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GASA DEL MAR DE SAN SEBASTIAN,
INAUGURADA POR EL MINISTRO DE TRABAJO

Tamhién inaugurd un grupo de viviendas para pescadores de altura
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general, a todos los trabajadores del
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a Terranova, a Walvis Bay, a Villa Cis-
neros y Port Etienne, para su distri-
bucion a los tripulantes de nuestras
flotas que operan en el extranjero.
Asimismo, en las Casas del Mar y del
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Las Paimas, Cadiz, Vigo y San Sebas-
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de flotas exiranjeras.
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El ministro y el subsecretario de Trahajo presidieron
“en San Sehastin la inauguracion de importantes
realizaciones del Instituto Social de la-Marina

INAUGURACION DE LA CASA DEL MAR

INAUGURACION DE UN GRUPO DE VIVIENDAS PARA PESCADORES EN BIDEBIETA
CONSTITUCION DEL CONSEJO PROVINCIAL DEL ISM

@
TAMBIEN SE CELEBRO EN SAN SERASTIAN UNA REUMION DE LA COMISION PERMANENTE DEL ORGANISHO

(Amplia informacién en paginas siguientss)




UNTO a una vista parcial de la Casa y del

detalle escultérico que adorna su fachada,

llegada del ministro, don Licinio de la Fuen-

te; bendicion; el ministro saluda a unos pes-
) cadores que asistieron al acto; acompanado
por el almirante Fontan, recorre las instalacio-
nes del edificio y finalmente visita a la policlini-
ca (consulta de pediatria), acompafado por el
presidente del ISM; secretario general, don Ma-
nuel Pérez de la Barreda; vicesecretario general,
don Gerardo Harguindey Banet; inspector gene-
ral de los Servicios Sanitarios, don Jaime Pérez
Santa-Marta; arguitecto autor del proyecto, don
Alfredo Mateos, y autoridades provinciales y
locales.

La Casa del Mar de San Sebastian se encuentra

enclavada en el barrio de Trincherpe, de Pasajes,
enfrente de |a Escuela de Nautica de la Subsecre-
taria de la Marina Mercante, y es contigua al gru-
po de 200 viviendas para pescadores que constru-
yé el ISM.

Amplia informacién en péginas siguientes de
este acto y de los correspondientes a la inaugura-
cion de viviendas para pescadores, constitucion
del Consejo Provincial del ISM en Guiptizcoa y se-
sion de la Comision Permanente del organismo.

ACTO DE INAUGURACION
DE LA
CASA DEL MAR
DE
SAN SEBASTIAN

RESUMEN GRAFICO




El ministro de Trabajo inaugurd la Casa del
Mar de San Sebastidn

El dia 14 de septiembre se
inauguré oficialmente la Casa
del Mar de San Sebastian, en
acto presidido por el minisiro
de Trabaje, don Licinic de la
Fuente.

Esta Casa del Mar esta catalo-
gada como de ambito nacional,
dentro de las que construye el
Instituto Social de la Marina, y
reune, por tanto, todos los ser-
vicios administrativos, asisten-
ciales, culturales, recreativos y
de la Seguridad Social de los
trabajadores del mar.

El Imstituto Social de ia Ma-
rina tiene en funcionamiento,
actualmente, las siguientes Ca-
sas del Mar de ambito nacional:
Las Palmas de Gran Canaria,
Arrecife de Lanzarote, Almeria,
Cadiz, Barcelona y Vigo. Y en
construccion las de La Linea de
la Concepeién, Cartagena y La
Corufia. La Casa del Mar de
Santa Cruz de Tenerife, ya con-
cluida, se espera que serad inau-
gurada en los dltimos dias de
octubre.

LA CASA DEL MAR
DE SAN SEBASTIAN

La Casa del Mar de San Se-
bastian se encuentra enclavada
en el barrio de Trincherpe, de
Pasajes de San Pedro. Es un
edificio de dos blogues, con ¢in-
co plantas y sotano, v alberga
los siguientes servicios:

So6tano: Servicios auxiliares.

Planta baja; Club y bar-res-
taurante.

Principal: Aulas que se dedi-
caran a extensién cultural y
promocion de la mujer, salén
de actos, asistencia social, bi-
blioteca y comedor de la resi-
dencia.

Primera: Delegacion Provin-
cial del Instituto Social de la
Marina y clinica local, conte-
niendo medicina asistencial,
medicina general, odontologia
y centro de reconocimiento
médico:

Segunda: Residencia de estu-
diantes, con: capacidad para

@ Es una realizacién de ambito nacional y al-

berga todos

los servicios administrativos,

asistenciales, culturales, recreativos y de la

Seguridad Social de los trabajadores del mar.

cuarenta camas. Esta residencia
sera utilizada por los alumnos
de la Escuela de Nautica de la
Subsecretaria de la Marina Mer-
cante, cuyo edificio se encuen-
tra muy cercano a la Casa del
Mar,

Tercera: Servicios comple-
mentarios y viviendas del con-
serje de la Casa y de adminis-
tracién de la residencia.

INAUGURACION

Tras inaugurar el grupo de
viviendas para pescadores de
altura en Bidebieta (de cuyo
acto damos cuenta en otro lu-
gar de este nimero), el minis-
tro de Trabajo, don Licinio de
la Fuente, acompafiado por el
subsecretario y ¢l secretario ge-
neral del Departamento, sefio-

res Utrera Molina y Chozas Ber-
mudez, se trasladé a Pasajes de
San Pedro para inaugurar la
Casa del Mar. En la puerta prin-
cipal del edificio fue recibido
por el presidente del Instituto
Saocial de la Marina, almirante
don Jesus Fontan Lobé; secreta-
rio general del organismo, don
Manuel Pérez de la Barreda; vi-
cesecretario general, don Gerar-
do Harguindey Banet, y vice-
secretario técnico, don Pedro
Jiménez Poyato.

También se encontraban pre-
sentes los gobernadores civil y
militar de la provincia, alcalde
de la ciudad, subsecretario de
la Marina Mercante, director
general de Pesca 'y otras autori-
dades y representaciones nacio-
nales y provinciales.

Tras la bendicién del edificio,
el ministro y acompaifiantes vi-

sitaron detenidamente todas las
dependencias de la Casa, mos-
trando especial interés por las
instalaciones asistenciales y sa-
nitarias,

Seguidamente se trasladaron
al salon de actos, donde se cele-
bro el solemne acto de inaugu-
racion de la Casa del Mar.
Abierto el acto por el ministro,
pronuncio unas palabras el pre-
sidente del Instituto Social de
la Marina, y a continuacion lo

‘hizo don Licinio de la Fuente.

Los textos integros de ambos
discursos se publican en estas
mismas paginas.

Por altimo, se procedié a la
entrega de los titulos de propie-
dad a los beneficiarios de las vi-
viendas, que habian sido mau-
guradas en el poligono de La
Paz del barrio donostiarra de
Bidebieta.

CASAS DEL MAR Y DEL MARINO DE AMBITO NACIONAL

del Instituto Social de la Marina




/
PRESENCIA DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA EN GUIPUZCOA

La puesta en funcionamiento de la Casa del Pasajes de San Pedro: Cuatro escuelas de
Mar no supondra solamente la realizacion de Orientacién Maritima.
los servicios que alberga el edificio, sino que Orio: Una escuela de Orientacién Maritima.
influird positivamente en toda la labor que San Sebastian: Dos grupos con un total
el Imstituto Social de la Marina realiza en  {4e 48 viviendas.
el litoral guipuzcoano, aumentando y perfec- Asimismo, y durante el tiempo que ha sido

cionando la labor de asistencia social, promo- preciso, el Instituto Social de la Marina ha
cion de la mujer, construccion de viviendas

para trabajadores del mar, etcétera.

Cuatrocienias novenia y nueve empre-
sas, 524 embarcaciones y 8.203 irabajadores
del mar reciben directamente en Guipuzcoa
la accién del Instituto Social de la Marina, pu-
diendo calcularse que los beneficiarios de su
obra suponen la cifra de 30.000 personas.

La presencia del Instituto Social de la Ma-
rina en la provincia se manifiesta, asimismo,
en las siguientes realizaciones:

venido celebrando cursos de formacién profe-
sional para pescadores de bajura, a fin de que
pudieran obtener las distintas titulaciones
profesionales.

Hay que tener presente también el alto por-
centaje de mandos y marineros guipuzcoanos
que forman parte de las tripulaciones de nues-
tra flota bacaladera. El Instituto Social de la
Marina les dedica, asimismo, atencion prefe-
rente, y presta asistencia sanitaria mediante

Fuenterrabfa: Dos escuelas de Orientacion U0 dispensario instalado en Saint-Pierre et
Maritima. Miquelon (Terranova), a cuyo frente se en-

Motrico: Dos grupos con um total de 28 vi.  cuenira un médico del propio Instituto. Como

viendas para trabajadoreg del mar y una es- complemento de esta Ia'bor, el Instituto Social

cuela de Orientacion Maritima. de la Marina tiene en proyecto instalar en Ia
Guetaria: Dos grupos con un total de 54 vi- Casa del Mar de San Sebastiin una emisora
viendas y una clinica local. que servird preferentemente para el intercam-
Pasajes de San Juan: Una escuela de Orien- bio de mensajes entre los tripulantes de la
tacion Maritima. flota bacaladera y sus familias.

=

PALABRAS DEL

"Excelentisimo sevior minis-
tro de Trabajo, excelentisimos
sefiores, seriores:

YSean mis primeras palabras
de saludo y agradecimiento por
vuestra presencia en este acto y
para expresar la gran satisfac-
cion que para el Instituto So-
cial de la Marina supone la pre-
sidencia del acto por nuestro
querido ministro de Trabajo,
que, una vez mds, quiere paten-
tizar la atencidn preferente al
seclor maritimo pesquero.
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PRESIDENTE DEL ISH. EN LA INAUGURACION DE LA GASA DEL MAR

“Dos son realmente los actos
que se unen en éste que esta-
mos celebrando: uno, la entrega
de titulos de propiedad a los be-
neficiarios de las cuarenta y
ocho viviendas que hemos visi-
tado en el Poligono de La Paz;
otro, la inauguracion de la Casa
del Mar. Ambos representan
dos de las lineas maestras por
las que se encauza la labor pre-
ferente que estd llevando a cabo
el Instituto Social de la Marina.
Responden a dos de nuestras
mds importantes metas: la am-

bicion por conseguir una Vvi-
vienda digna para nuestros ma-
rinos y pescadores, y la de lo-
grar una Casa del Mar que sirva
de impulso a nuestra labor en
cada provincia maritima.

"Y es que, en definitiva, las

Casas del Mar no se concretan
solamente en un edificio de mo-
derna factura, en una serie de
servicios importantes —hospe-
deria, bar-restauravite, policlini-
ca, club-biblioteca, asistencia
social, etcétera— que se impar-
ten, con teda la eficacia gue se

precise, dentro del propio recin-
to. Las Casas del Mar deben in-
fluir en el perfeccionamiento de
las realizaciones del Organismo
en toda el drea provincial ma-
ritimo-pesquera a las gue perte-
necen. Esta es la experiencia
que tenemos de las Casas del
Mar hasta ahora construidas
por el Instituto en Las Palmas,
en Arrecife, en Almeria, en Cd-
diz, en Barcelona, en Vigo. Y
asi ocurrird, por supuesto, con
esta Casa del Mar de San Se-
bastidn, cuya puesta en servicio

va a mejorar el servicio de asis-
tencia sanitaria en toda la pro-
vincia; incrementard la forma-
cion profesional y la promocion
de la mujer, ampliard la exten-
sion cultural, impulsard aun
mds la accion de nuestras asis-
tentes sociales, etcétera. He de’
destacar asimismo que en esta
Casa del Mar, a cuya construc-
cion ha aportado su ayuda el
subsecretario de la Marina Mer-
cante, se facilitaré alojamiento
a cuarenta alumnos de la Escue-
la de Formacion Profesional




PALABRAS DEL PRESIDENTE DEL ISM

{Viene de la pagina anterior)

N du tic o-Pesquera, deseando,
por tanto, contribuir a su for-
macion integral vy humana.

"Pero bien sabemos gque el
ambito de nuestra accion no se
circunscribe al drea fisica de
los limites de esta provincia ni
de los limites de nuestro pais.
Por eso no olvidamos a nues-
tros abnegados hombres que se
encuentran embarcados en bu-
ques cuyas singladuras se efec-
tuan lejos de nuestras cosias.
Esta es otra de las atenciones
preferentes del Instituto Social
de la Marina, como lo es del
Ministerio de Trabajo. Todos
sabgéis en qué realidades se ha
ido plasmando esa atencion. La
wltima de todas, el reconoci-
miento de la asistencia sanita-
ria para los familiares de nues-
tros marinos-emigrantes, v el
derecho de éstos a percibir las
pensiones de la Seguridad So-
cial. Y quiere aprovechar la
concurrencia en este acto de tan
alta representacion de nuestros
trabajadores del war, para en
nontbre de todos dar las gracias
a nuestro querido ministro de
Trabajo por la publicacion de
esta orden, por el carino con
que la estudic y la celeridad
con que la aprobo, cuando se la
propusimos, v también por el
afecto demostrado a la gente
marineray la extraordinaria de-
licadeza, al disponer que se pu-
blicara precisamente el dia de
la celebracion de nuestra Patro-
na, la Virgen del Carmen. Gra-
cias, senor ministro, por este
bonito regalo.

"Precisamente aqui, en Gui-
piizcoa, hay wmuchos marinos
que navegan por mares muy ale-
jados vy que pasan miuchas se-
manas, incluso meses, aparta-
dos del hogar. Hay muchos
hombres, sobre todo, enrolados
en nuestras flotas bacaladeras,
que faenan en aguas de Terra-

nova y Groeunlandia. Tanto a

ellos como a sus familias no
solo les duele el distanciamien-
to fisico, sino la incertidumbre
que produce la casi total inipo-
sibilidad de intercambiarse no-
ticias. Por ello, el Instituto So-
cial de la Marina pretende ins-
talar en esta Casa una emisora
que estara destinada preferen-

temente a llenar este vacio, a
servir de wmensajera entre los
tripulantes de estas flotas le-
janas y sus familiares.

"Bien es verdad que para lle-
var a cabo esto vamos a necesi-
tar ayuda, pero sabemos cierta-
mente que el ministro nos lava
a conceder hasta el limite de
sus posibilidades. Buena prite-
ba de ello estd en la respuesta
favorable que ha venido tenien-
do del Ministerio de Trabajo el
Instituto Social de la Marina
en su esfuerzo por poner al dia

sus instalaciones dedicadas a la.

ensefianza y Su organizacion do-
cente, adecudndolas a la Ley de
Educacion. Concretamente, el
remozamiento de edificaciones,
material v ensenanzas en Sus
colegios de Mosteiron-Sada vy
'El Picacho’, en Sanliicar de
Barrameda, les ha convertido
en unos centros docentes nue-
vos, que wmuy en breve van a
ser reinaugurados. Nos encanta-
rta, sefior ministro, gue fuerdis
a verlos; nos ilusiona la idea de
que presiddis los actos de inau-
guracion. Yo os puedo anticipar
que quedariais contento al com-
probar que lo que se ha hecho
alli no ha sido otra cosa gque
seguir una linea de formacion
integral e individualizada, ni
mids ni menos que la linea que
nos habéis marcado.

"Os reitero nuestro agradeci-
miento, sefior ministro, por ha-
ber venido a inaugurar esta
Casa. Y os reitero nuestra pro-
mesa de que no noS vamos a
detener aqui. Ahi estd nuestra
impaciencia porque las presta-
ciones de nuestro régimen es-
pecial se equiparen en todo con
las del régimen general. Pero a
ello vamos. Si, ciertamente, de-
tenerse es en politica social re-
troceder, nosotros podemos
prometeros solemnemente que
en el Instituto Social de la Ma-
rina no se va a dar jamds ni el
mds leve atisbo de retroeeso,
Porque hay una fuerza podero-
sa que nos empuja: la fuerza
del trabajo, la fuerza de la no-

bleza y la fuerza de las ansias

de promocion: he aqui tres de
las mds definidas caracteristi-
cas de nuestros hombres del

Iy

mar .

DISCURSO

«Mi generdl, senor subsecreta:
rio de la Marina Mercante, senior
gobemador, semnor presidente,
miembros-v tuncionarios del Ins-
fituto, sefioras y sehores, gueri-
dos amigos todos:

sUnas palabras antes de pro:
ceder o la entrega de los titulos
de las nuevas viviendas; pala:
bras gue tienen que ser de grati-
tud vy de felicitacion, de gratitud
v felicitacion al almirante Fontan
por la preccupacién v el sentido
social que se refleja en los suyas,
y de agratitud v felicitacion, soc-
bre todoe, al Instituto Social de la
Marina gque ha hecho posibles
estas instalaciones que hoy inau:
guramos, De felicitacion también
hacia quienes van o ser los be-
neficiarios de estas obras y ser-
vicios; de gratitud @ todas las
ocutoridades gue han gquerido
acompanarnos en este acto. Pero
a unos vy, oiros, de todes modos,
quisiera deciros que la esplendi-
da realidad de hoy neo nos sirve
de: meia, sino de punto de parti-
da, porgue cante cada realizacion,
cnte cada conguista debemos re-
doblar nuestro entusiasmo y nues-
tra fe para ofrecer nuevas con-
cuistas de politica social a los
trabajadores. del mar. Con ler Ley
de Seguridad Social del Mar he-
mos dado ya un primer paso im-
portante, del gue todas estas
obras son, a la vez, fruto v ejer
cicic. Hemos roto los digues de
la desigudldad y seniado las ba-
ses para lo equiparacion de los
distintos sectores laborales en
materia de seguridad social, La
Ley ha sido el gran instrumento
de solidaridad hacia la poblacion
marilimo-pesquerc; hemos meio-
rado las prestaciones y hemos
trazado una ancha via por la
que debemos alcanzar, profundi-
zando en ella, un future cada dia
mds justo, Se ha potenciado al
Instituto. Social de la Marina
como ayvanzada social e instru-
mento de representacién y ges-

fionr de las aspiraciones de los:

hombres del mar v estamos reco-

alende ya los primeros frutos de:

este espectacular avance sobre
las msuficiencias y condiciona-
‘mientos de lo vider

»Decimos que el avance ha sido
espectacular, v no gueremos po-
ner en la frase un ccento de

triunfalismo o de ‘venidad; pero

tampece debemos silenciar una
realidad que ésta siende mejora-
da con vuesiro esfuerzo. Las ci-
fras v los hechos tienen, sin dudg;
el realismo mas elocuente: las
prestaciones ‘concedidas por el
Instituto Social de la Marina han
llegade ya, en mil novecientos
setenta, a mas de dos mil ocho-
cientos millones de pesetas, le
que supone duplicar las que se
consedieron en mil novecientos
sesenta y nueve, y para mil no-
vecientos setenta y uno, espera-
mos aumentar las de mil nove-
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ste espectacular y gran avan cen.

DEL MINISTRO DE TRABAJO

cientos setenta en ¢asi un cuda-
renta por ciento v sobrepasar los
tres mil guinientos millones de
peseias. Esios porcentajes tienen
lad misma validez si se aplican’ a
las cifras correspondientes o esta
provincia de Guiptizcoa, ¥ son in-
dices de una aecion cada dia mas
dindmica y completa, como lo
=5 esta Casa del Mar o las que
recordaba antes el almirante, de
Vigo, de Villa Cisneros o de Te-
nerife, o las que se esténi cons-
truvendo en distintos lugares de
Espafa; o la accion formativa

que, en el curso mil novecientos
setenta-getenta ¥y uno gue ha ter-
minado, ha beneficiado a dieci-
seis imil hombres del mar o hijos
suyos; o la accion de fomenio
de lo. cooperacion que estd per-
mitiendo a tantos pescadores, no
solo mejorar sus instrumentos de
trabajo v poder ir @ pescar «
donde esto sea mas' rentable,
sino hacerles duernios de sus pro-
pios barcos. Pero no nos damos;
por supuesto, ni mucho menos
por satisfechos, nunca podremos
sentir una plena ranguilidad de

conciencia hasta gue saldemos
la deuda que la sociedad espano-
la tiene coniraida con las gentes
del mar; no descansaremos hasta
que la: penosidad v lo dificultad
de sus condiciones de trabajo
sean objetos de un recenccimien-
to especial que esté a la dltura
del sacrificio v la apoertacion gue
los hombres del mar realizan a
la comunidad.

»Como recordaba el almirante
Fontan, las especiales condicio-
nes de trabajo de los marinos
emigrantes; podéis tener la segu-

ridad de que al ministro de Tra-
bajo le resulia realmente impo-
sible asemarse al ‘ahcho horizon-
te de la mar sin gue surja en su
memoria el recuerdo de ague:
llos compatriotas nuesiros gue
estén trabajondo muy lejes de
nuestras costas y fronteras. En
este sentido, la extension o di-
chos' emigrantes de los benefi-
cios. de' la Seguridad Social es
de estricta aplicacion del princi-
pio:de que dondequiera que haya
unos trabajadores espanoles, Es-
pafia tiene que estar con ellos.
Y es deber de todos, de todos
nesotros, ser consecuenies con
esta parte de la realidad espa-
fiola que se hace presente por su
abnegacion 'y por su. sacrificio.
Por ‘ello teniamos gue ser sensi-
bles a las peticiones de una Se-
quridad Social para estos fraba-
jadores, v la Orden del 16 de ju-
lioc pasadeo. se la ha concedido.
Del mismo modo, al ministro de
Trabajo le resulfe imposible ol
vidar ‘aqui, en Pasajes, a las tri-
pulaciones de la flota bacalade-
1ad v dejor de poner de relieve,
una vez mas, el compromiso gue
con ellos: hemos contraido. Esta
impaciencia en la eguiparacion
total de los prestaciones gue se-
nalaba el almirante, que tantas
veces nos hacen llegar los re-
presentantes sindicales, que a to-
dos nos embarga, se hace mds
urgente y radical en €l caso de
aquellos gue durcmte una gran
parte del ano se ven obligados a
abandonar sus hogares y vivir en

(Sigue en la pagina siguiente)

«Nos debemos a nuestros tra-
bajadores, a sus familiares, y
estamos en la obligacion de ex-
tremar las posibilidades de que
su funcion activa se preste en
las maximas condiciones de ido-

neidad. ..

Y el camino mas ade-

cuado parz ello es el de la co-
rrecta formacion profesional, la
modernizacion del utillaje; Ia di-
fusion de normas practicas de
higiene y seguridad».




DISCURSO DEL MINISTRO

(Viene de lc pagina anterior)
alta mar. Por eso es preciso
tremsformar la impaciencia en
exigencia, la preccupacion en
medidas concretas. Y vo pido al
Institute Social de la Meorina el
estudico v las propuestas oporiu-
nas parc’ mejorar la asistencia y
los atenciones a los pescadores
de bacalao en todos los érdenes
de su actividad, procurando que
se slenfan mas cerca de la comu-
nidad nacienal, mas cerca de sus
familias, en intimo contacte con
un pais que no tendria derecho
‘@ negarles la justa compensacion
a su esfuerzo. :

»Pero lo cierto es que estamos
avanzande de forma incesante y
acelerada. Cada vez las realiza-
ciones son mas copiosas y apre-
tadas. Lo que durante una serie
de anos: fueron costosos esfuer-
zos al gigantesce respaldo de la
Seguridad Social, se han con-
vertide ¥ se estan convirtiendo
en realidades por todas las zonas
del litoral espanel; tanio en lo re-
lativo a las Casas del Mar, como
al capitulo de lo construccion de
viviendas, el Instituto Social de
la Marina tiene unos propoésitos
con vocacién de realidad. Que
remos que ni un solo trabajador
del sector maritimo-pesguero dejie
de percibir los beneficios de esta
Gccibn v (ueremos que sed asi
porgue es und exigencia de justi-
cia, Nada mdas que por eso, por-
que gqueremos que lo justicia
social sea el mas firme patrimo-
nic de las familias marineras.
Resulta de excepcional importan-
cia para tedo ello’ la transfor-
mecion de aptitudes laborales v
laaccion en el terréeno de la for-
macion profesional. Creo que el
Instituto Social de la Marina debe
redoblar su accion formativa, por-
que sélo en el dominioc de las
mas modernas iécnicas de pro-
dilccién y conservacion garamtic
za la competibilidad de nuestror
flota pesquera v el montenimien-
to de los puestos de frabajo de
nuestra poblacién activa. No hay
que dejar arietas abiertas @ la
improvisacion o a la espontansi-
dad; tenemos gue dar al trabajo

en el mar avences {écnicos, como.

hemos de evitar el ricsgo y peli-
grosidad. El trabajo en el mar
debe prestarse de forma gue exis:
fem unas condiciones adecuadas
de seguridad y gue el dominio
de las técnicas profesionales per-
mita descartar todo el margen
previsible de siniestralidad. Nos
debemos o nuestros frabajado-
res, a sus familiares y estomos

en la obligacion de extremar las

posibilidades de que su ﬁm‘cie
acliva se préste en los maximd®
condiciones. de idoneidad: no

Iacmna% ﬁua ﬂlﬂrca todo
&l ganjunto del' pals, a-
lravés del cual serd por

‘sible extender a los dis-
tmths gentros maritime-

seros oy tnsultadns
de los que aqul tanéis

oumplida .mu_-_es_,tra»,

basta con reparar los accidentes,
es preciso prevenirlos, combatir-
los, hacerlos imposibles. Y el ca-
mino mas adecuado para ello es

el de la comecta formacién pro-

fesional, la modernizacién del
utillaje, la difusién de normas
practicas de higiene y seguridad.
Y este es también el camino para
una mds correcta remunerccion
del trabajo y para la mejora de
los niveles de vida y bienestar.
Por esta razon, el Instituto Social
de la Marina ha elaborade un
programa global de instalacio-
nes que abarca todo el conjunto

del pais, y, a través del cual, sera
posible extender a los distinios

centros maritimo-pesaqueros los
resultados de los gue agui tenéis
cumplida muestra. El ministro de
Trabajo hace completamente su-
vos los obijetives del Instituto So-
cial de la Marina vy asegura que
no habra de faltar el necesario
estimulo y apoyo para acometer-
los. Queremos que no haya un
solo centro maritimo-pesguero sin
su Casa del Mar, ni una sola fa-
milia de frabajadores del mar que
no posea una viviendo digna v
suficlente; gue tal vez necesita la
familiac pescadora mdés gue nin-
guna ofra para acrecentar el ca-
lor de un hogar en la vida de una
familic que las exigencias del
trabajo hacen vivir mucho tiem-
'po separados; para que a-la pe-

nosidad de la vida en &l mar no

se anade la preocupacion por el
hogar familiar, sino que se r‘-:_om'-

pense con la alegria de una casa
suficiente en la gue encontrczr u.
lo familia a la vuelta de tontas.

singladuras.
.Ce}ebm que este viagie a San
Sebastidn me haya dado oca-

sioh de inocugurar unas vivien-
das’ fmtlicu'es ¥ la Cam del Mar

‘aqui ‘en P
‘grem iaxmllcx

puerto. De comprobar come las
distintas acciones del Instituto
Sccial de la Marina sigue ade-
lante, consiguiendo nuevos obje-
tivos en faver de los trabaja-
dores.

sEsper6 que, come hoy, poda-
mos efectivamente en otros luga-
res de Espafia incugurar nuevas
obras, como me decia antes el
presidente; él sabe la ilusién con
que me reuno siempre con los
hombres del mar, lo ogusto que
me siento entre ellos, sintiendo a
la vez la dureza de su vida y la
nobleza de su alma; Como deseo
en mis vigjes buscar slempre un
motlivo para enconifrarme con
ellos y sentirme unido a sus ofa-
nes y o sus problemas para ha-
cerlos mios v ayudarles a resol-
verlos.

»Y noda mas. Queria, antes de
terminar, anunciaros gque una
medalla que teniais pedida al
Meérito en el Trabajo para el me-
cénico naval don José Gonzdlez

‘San Pedro, ha sido concedida por

el ministro de Trabajo en el dia
de ayer, en su categoria de pla-

ta. He traido conmigo la comuni-

cacion oficial correspondiente. Le
felicito o &l vy ‘os felicito a todos
nuevamente; y espero gue estas
realizaciones os estimulen a pro-
seguir una laber en la gue no
cabe ni trequa ni cuartel, porque
es parte de la gran batalla contra
el infortunio ¥y la resistencia, la
gran batalla por la elevacién del
mundo del trabajo. Una batalla
que comporta muchas dificulta-
des, pero comporia, sobre: tmdo,
la gron alegria de poder servir a
una gran causa esencialmente
noble e identificada con el futu-
1o de justicia social que quere-
mos para todos los hombres de

Espania. Muchas graciass.

EL SUBSECRE]
GONSEJO PROV

Bajo Ia presidencia del subse-
cretaric de Trabajo, don José
Utrera Molina, a quien acompa-
fiaban el presidente del Instituto
Social de la Marina, almiranie
Fontdn Lobé; secretario gemeral
técnico del Ministerio de Traba-
jo, Antonio Chozas; secretario ge-
neral del Instituto Social de la
Marina, sefior Pérez de la Barre-
da; y oiras personalidades, quedd
constitnido esta tarde, en la Casa
del Mar de Pasajes, el Consejo
Provincial del Instituto Social de
la Marina en Guipdzcoa, érgano
representativo de los empresarios
y trabajadores de este secior.

En primer término se dio cuen-
ta de la designacién de presiden-
te del Consejo a2 favor de don
Federico Zappine Barcdiztegui y
de don Javier Maria Agote Asiu-
dillo como secretrario. Seguida-
mente se procedié a la eleccién
de vicepresidenfes en represen-
tacién de empresarios y iraba-
Jjadores; cargos para los que re-
sultaron elegidos don Bruno Gi-
belli Alsina y don Aniceto Elése-
gui.

A continuacién, y tras unas bre-
ves palabras del presidente de la
Comisién Permanente del Conse-
jo Provincial del Instituio, cerré
el acto el subsecretario de Traba-
jo, don José Utrera Molina, quien

‘expresé su satisfaccién por temer

oporiunidad de presidir en nom-
bre del ministro la constitucién
del primer Consejo Provincial del
Instituto Social de la Marina, pre-
cisamente en una provincia de

tan acentuada raigambre marina,




EN LA CASA DEL MAR DE SAN SEEASTIAN

ARIO DE TRABAJO PRESIDIO EL ACTO DE GONSTITUCION DEL
NGIAL DE GUIPUZCOA DEL INSTITUTO SOGIAL DE LA MARINA

y senald el interés del Ministerio
de Trabajo por los problemas so-
ciales de los hombres del mar,
asi como su confianza en el im-
portantisimo papel que estdan lla-
mados a representar los Conse-
jos Provinciales del Instituto So-
cial de la Marina como insiru-
mentos de renovacién social

CONSEJO PROVINCIAL
DE GUIPUZCOA

Presidente:

Don Federico Zappi-
no Barcaiztegui.

Vicepresidentes:

En representacion de
los empresarios:

Don Bruno Gibelli Al-
sina.

En representacion de
los trabajodares:

Don Aniceto Elo6-
seguj.

Secretario:
Don Javier Maria

Agote Astudillo.

Unas palabras muy breves,
porgue en esta circunstancia,
quiz4, tener pleno sentido de
aquellas otras de un viejo poe-
ta espafiol cuando decia que ha-
briamos de aprender de marine-
ros y pescadores para hablar
poco y para que las palabras
pudieran tener la gracia de un
fecundo y plenario sen. Unas
palabras de satisfaccién y gra-
titud.

De satisfaccién por presidir
la constitucién del primer Con-
sejo Provincial del Instituto So-
cial de la Marina en Espafia y
porque esta constitucion se ce-
lebra y se realiza, precisamente,
en esta tierra guipuzcoana, don-
de el mar no es unico ni exclu-
sivamente gozo ni recreo, sino
que es tradicién, historia, tra-
bajo y esperanza. Palabras de
satisfaccién, porque todo lo que
se refiere al Instituto Social de
la Marina interesa, y mucho, a la
actividad del Ministerio de Tra-
bajo, que ha abierto nuevos y
fecundos horizontes a la renova-
cién de tedo lo gue significa
proposito de justicia social al
Instituto Social de la Marina.
~ Satisfaccion por el hilo de
la constitucion de este Conse-
jo para vertebrar en profundi-
‘dad 'su significacién y su tras-
cendencia; hemos asistido esta
mafana a dos actos muy signi-
ficativos que también proyec-
tan la devocion del Instituto so-
bre las situaciones que nosotros
estimamos importantes y sabre
las que se tiene que proyectar
dinamicamente la actividad del
Instituto.

Me refiero a la enumeracion
de estas viviendas y, después, a
la Casa del Mar, que da al-
bergue y dimension entrafiable
a la comunidad marinera,

Mis palabras de gratitud a

nuestro presidente por haber-
Qe_ deparado la ocasién de que

sustituya al ministro de Traba-
jo, para poder estar unos mo-
mentos com vosolros.

Esperamos mucho de la cons-
titucion del Consejo Provincial,
que va a robustecer potencias
importantes de signo informati-
vo; que van a constituirse pode-
rosos estimulos de accion so-
cial, que yan a compararse
eficazmente a la reorganizacion
del Instituto en todo lo que sig-
nifica avance en el terreno de
los propdésitos.

La renovacién que. tenemos
que afrontar y en plazo muy
rapido para que vierta en el
orden social.

Cualquier detencién significa
un retroceso, lo ha dicho el mi-
nistro de Trabajo, que las rea.
lizaciones del Instituto han sido
copiosas y continuadas, pero
que este hecho sea para que
nuestra alma se vaya a aposen-
tar 'de la satisfaccion, sino gue
las aplicaciopes se tiemen que
convertir pemanentemente en el
silencio.

Cada acto de esta naturaleza
no significa que vayamos a po-
ner nada, ni a los nuevos una
pura declaracién juridica, sino
que suscribamos con gratitud,
seriamente a un compromiso
de servicio. Circunstancia gque
representa ese caudal de posi-
bilidades excepcionales que tie-
ne el Instituto de cara a sus de-
beres irrenunciables de cardcter
social.

Estimamos que el mejor pa-
trimonio que puede tener la gen-
te del mar es el patrimonio de
la justicia social, y cada uno en
nuesira posiiira nos Correspon-
damos.

Que se convierta verdadera-
‘mente en realidad.

En varias provincias espafo-
las donde hemos tenido la sa-
tisfaccion y alegria de tener con-
tacto con ¢l Instituto y los hom.

5 ™
DISCURSO DEL SUBSECRETARIO
DE TRABAIO

bres que lo componen, hemos
podido observar que hay siem-
pre un sentide afanoso de ser-
vicio, gue se proyecta sobre una
comunidad entrafiable y signifi-
cativa de la vida nacional, al Mi-
nisterio de Trabajo que nada le

es tan particularmente grato

como fundirse en esperanza y
conocer la actitud, el estilo y la

conducta de Licinio de la

Fuente,

Saber que esto no solo es
consideracion de las Cortes,
sino que es una manera pruden-
te, amable y oportuna de una
definitiva, un compromiso de
mar, conseguir por encima de
todas las dificultades que las
valoraciones de los hombres del
mar y adjetivos de justicia so-
cial se cumplan en esta labor.

Yo ‘agradezco la colaboracién
que se nos presta en todos los
ordenes funcionales y a los ser-
vicios del Instituto Social de la
Marina. Es una manera de con-
seguir un firme compromiso de
las ilusiones de los hombres de
mar y objetivos de este orden.
Agradezco que nos hayan brin-
dado su colaboracion valiosa,
brillante, honrada y eficaz, y
tengo la completa seguridad de
que su esperanza y su vincula
cién, por encima de todas las di-
ficultades, a las ilusiones de es-
tos hombres de mar. También

‘agradezco al presidente de este

Consejo Provincial, don Federi-
co Zappino, que tenga la segu-
ridad de que su experiencia,
amor y vinculacion a los pro-
blemas del mar nos seran su-
mamente ttiles.

Ojalda que nuestros esfuerzos
se consoliden y nuestras ilusio-
nes sé conviértan en realidad
para ofrecer, como ya he dicho
anfes, a los hombres del mar
un presente sin dolor y sin la-
grimas y un futuro con alegria
¥ esperanza.
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MAS DE 1.600 MILLONES DE PESETAS HA CONCE-
DIDO EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA EN
PRESTACIONES DURANTE EL PRIMER
SEMESTRE DE 197

ANTEPROYECTO DE PLAN DE CONSTRUCCION
DE CASAS DEL MAR EN TODO EL LITORAL

Reunién de la Comision Permanente del Instituto Social de la Marina

Se ha reunido en San Sebastian
la Comision Permanente del Insti-
tuto Social de la Marina, presidi-
da por el almirante don Jesis
Fontan Lobé, presidente del orga-
nismo. En el curso de la misma, el
almirante Fontan present6é una mo-
cion sobre un proyecto de amplio
plan de construccion de Casas del
Mar en todo el litoral espanal, que
se llevara a cabo en un plazo no
mayor de dos afos.

‘Se dio cuenta a los consejeros

de la inminente inauguracion de
la Casa del Mar de Tenerife y de
ciento ‘eincuenta viviendas para
pescadores en Arguineguin (Gran
Canaria), actos que posiblemente
tendran lugar a mediados del pro-
ximo mes de octubre. Asimismo
se aprobé la adjudicacién de las
obras de construccién de 102 vi-

viendas en Bayona. También se
acordé la adquisicién de un in-
mueble en San Sebastian, para ins-
talar una policlinica de especiali-
dades médicas, para los trabajado-
res del mar.

La Comision aprobo el programa
de becas para hijos de: trabajado-
res del mar, correspondiente al
curso académico 1971-72.

El total de becas, de nueva crea-
cion, asciende al nimero de 412,
con un importe de 11.964.000 pe-
setas.

El director de la Mutua de Ries-
go*Maritimo informé del movimien-
to habido en la entidad, y fue
aprobada por. la Comision su pro-
puesta de indemnizaciones por si-
niestros, que asciende a cerca de
ocho millones de pesetas,

Se aprobaron los expedientes

de 404 nuevos pensionistas de la

Seguridad Social del mar.

Se informé del volumen de pres-
taciones efectuadas por el ISM du-
rante el primer semestre del pre-

sente ano, gue asciende a mds

de 1.600 millones de pesetas, de
los ‘cuales 1.400 corresponden a
prestaciones de la Seguridad So-
cial y suponen un incremento del
48 por 100 sobre las concedidas
en igual periodo del afo anterior.

También fue informada la Comi-
sion de las importantes obras lle-
vadas a cabo en los colegios-in-
ternados del ISM en Mosteirén-
Sada y Saniticar de Barrameda, a
fin de adecuar la estructura fun-
cional y los métodos de ensenanza
a cuanto dispone la Ley de Edu-
cacion.

| HM /12
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Rueda de
prensa

del presidente
del ISM




URACION DE UN GRUPO DE VIVIENDAS PARA PESCADORES DE ALTURA
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Previamente a los actos que se celebraron en San Sebastidn, el presidente del Instituta So-
cial de la Marina celebrd una rueda de prensa con los informadores de los didrios y emisoras
locales, a quienes dio cuenta de las caracteristicas de |z Casa de} Mar, viviendas de Bidebieta,
clinica de Guanteria (que, asimismo, fue Inaugurada), constitucién del Consejo Provincial de Guiptiz-
coa y de la reunidn de Ia Comision Permanente el ISM, nue, por primere vez en la historia
tel organismo, se iba @ celebrar fuera de Madrid. El almirante. Fontdn, a ‘quien acompafaban
el delegado de Trabajo, secretario general del ISM, vicesecretarios general y téenico, jefe del
Servicio de Fomento Social, jefe del gabinete de informacidn y Publicaciones, director de la
Motua de Riesgo Maritimo y delegado provincial del Instituto’ Social de la Marina en Guipiz-
coa, contestd a las preguntas de los- informadores sobre el plan de construccidn de Casas del
Mar, viviendas, formacion profesional y aspectos diversos de fa Seguridad Social del Mar.

En el poligono de la Paz,
de Bidebieta

® Su coste total asciende a mas
de 17 millones de pesetas,

Como actoe previo ai de
inauguracion de la Casa del
Mar, el miinistro de Traba-
jo, acompaiiado por el sub-
secretario del Departamen-
to, secretario general técni-
co, presidente del Institu-
to Social de la Marina, au-
toridades y representacio-
nes, se trasladé al poligono
de la Paz, en el barrio do-
nostiarra de Bidebieta, don-
de inauguro el grupo de
cuarenta y ocho viviendas
para pescadores que ha
construido alli el Instituto
Social de la Marina.

Tras la bendicion del edi-
ficio, don Licinio de la
Fuente visito detenidamen-
te las viviendas, que le fue-
ron mostradas por el almi-
rante Feiitdu.

Estas viviendas son sub-

vencionadas, habiendo per-
cibido cada beneficiario
una subvencion de treinta
mil pesetas. Cada vivienda
tiene una superficie util de
sesenta a setemta metros
cuadrados.

El coste de construccion
de los grupos que compo-
nen las 48 viviendas es de
13.440.000 pesetas. Sin em-
bargo, el coste total, tenien-
do en cuenta terrenos, ur-
banizacion y gastos com-
plementarios, asciende a
mds de 17 millones de pe-
setas.

La entrega de titulos de
propiedad a los beneficia-
rios tuvo lugar en el salén
de actos de la Casa del Mar,
y fue presidida por el mi-
nistro de Trabajo.

Entrega de lgs ds propied,




CONVOCATORIA DE BECAS PARA
TRABAJADORES DEL MAR Y SUS BE-
NEFICIARIOS EN EL CURSO 1971-72

MADRID —Para el curso aca-
démico 1971-1972, el Instituio
Social de la Marina ha convoca-
do becas para afiliados y bene-
ficiarios del Régimen Especial
de la Seguridad Social del Mar,
dentro del programa de accidn
formativa y con arreglo a las
siguientes modalidades:

Para coleaios del Instituto So-
cial de la Marina. Colegio <El
Picacho= [masculino), de San-
licar de Barrameda: veintinue-
ve becas para Ensenanza Gene-
ral Bésica y Bachillerato' Unifi-
cado y Polivalente, en cuantia
de 32.000 pesetas cada una.
Colegio-residencia «Carmen Polo
de Franco» (femenino), El Mos-
teiron (La Coruna): treinta y
ocho becas para Epnsenanza Ge-
neral Basica y Bachillerato Ele-
mental, dotadas con 32.000 pe-
setas cada una.

Cursos de Orientacion Univer-
sitaria, Formacion Profesional,
estudios de grado medio y asi-

milados: cuarenta becas para
alumnes gue cursen sus estu-
dios fuera de su domicilio, do-
tadas con 38.000 pesetas cadag
una; veinte becas para alum-
[os que cursen sus estudios en
la localidad de su domicilio,
dotadas con 10.000 pesetas ca-
da una.

Ensenanza de Grado Superior
Universitario, escuelas especia-
les y asimilados: cuarenta be-
cas para alumnos que cursen
sus estudios fuera de su domi-
cllio, dotadas con 48.000 pese-
tas cada una; veinte becas para
alumnos que cursen sus estu-
dios en la localidad de su domi-
cilio, dotadas con 15.000 pese-
tas cada una.

Formacion Profesional Nauti-
co-Pesquera y Carrera de Nau-
tica, cursadas en las Escuelas
del Instituto Social de la Ma-
rina: cien becas, dotadas con
38.000 pesetas cada una.
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TOMAS DE POSESI

LA CORURNA—En la Delegacion de
Trabajo' tuvo lugar el acto de toma
de posesion del nuevo delegado pro-
vincial del Instituto Social de la Ma-
rina. en esta provincia, don José An-
tonio Sanchez Riera, que hasta la fe-
cha ha venido desempefando el car-
go de director de la Escuela de For-
macién Profesional del organismo en
Las Palmas de Gran Canaria. Asimis-
mo tomé pesesion el presidents del
Consejo Provincial del ISM, don Fe-

derico Novo Gonzélez, hasta el mo-

mento delegado provincial del organis-
mo en La Coruna. El acto fue presidi-
do por el almirante don Jesds Fontan
Lobé, presidente del Instituto Social
de la Marina, a quien acompanaban el
secrétario general del Organismo se-
fior Pérez de la Barreda. delegado de
Traba]o, sefior Portela Ceballos; vice-
secretario general del I1SM, sefior Har-
guindey Banet: comandante militar de
Marina, seiior Bastarreche; alcalde ac-

cidental, sefior Alvarez Tome; presi-
dente del Sindicato Provincial de la
Pesca y otras autoridades y represen-
taciones.

Leidas las resoluciones y prestado
juramento, conforme al ritual acostum-
brado, el sefior Nova pronuncié unas
palabras de agradecimiento por su de-

'signacién como presidente del Conse-
jo Provincial del ISM, resaitando gue
‘estos Consejos; creados por la Ley de
Seguridad Social del Mar, van a te-

ner una funcién muy importante
peculiar en la nueva organizacién del
instituto, y haciendo constar que de
los treinta y cince vocales que lo
componen, guince son trabajadores del
mar.

Saludé a continuacién al nuevo de-
legada provineial, a quien dio la bien-
venida, prometiéndole todo su apo-
yo y los mayores éxitos en su gestion,

A continuacién hizo uso de la pala-
bra el senor Sanchez Riera, quien



TOMAS DE POSESION EN LAS PALMAS

LAS PALMAS.—En la delegacion
provincial del Instituto Social de
la Marina tuve lugar el acto de
toma de posesion del nuevo delega-
do provincial del organismo, don
Antonio Betancort Gonzdlez, y del
delegado para la isla de Lanzarote,
dan Alonso Gonzdlez Corujo.

Presidio el acto el gobernador ci
vil accidental, don Juan Pulido Cas-
tro, a quien acompaniaban el vice-
almirante comandante general de
la zona maritima de Caparias, don
Pascual Pery Junguera;, secretario
general del ISM, don Manuel Pérez
de la Barreda; alcalde de la ciudad,
dan Jesus Pérez Alonso; delegado
de Trabajo, don Ciriaco de Vicente
Martin, v otras autoridades y re-
presentaciones:

Tras pronunciar los nuevos dele-
gados la formula del juramento
que les tomd el secretario general
del ISM, éste hizo uso de la pala:
bra y comenzo diciendo: "'Permiita-
seme la licencia de alterar el or-
den habitual de las intervenciones
en actos de esta naturaleza, en gra-
cla a mi condicion de ex delegado
provincial, que tan entranablemente
me vincula todavie mds a las islas
v a la provincia, a la ciudad y a

ON EN LA CORUNA

agradecid al ISM la confianza en él
depositada;

Cerrd el acto el almirante Fontan,
quien dijo entre otras cosas:

«Creo que es absolutamente inne-
cesario decir aqui duién es Federico
Novo. Después de catorce aiios de
delegado provincia] en El Ferral del
Caudillo y trece en La Corufia, cualquie-
ra de los aqul presentes podrian dar
fe de su cepacidad de trabajo, de su
caballerosidad y de su entrega al ser-
vicio del Instituto, siempre con |la
misma llusién, cosa nada facil de con-
servar cuando se cumplen tantos afnos
de ejercicio en el mando. Espero de
él —y lo espera el Instituto— que
esa misma continuada entrega en el
cargo de presidente del Consejo Pro-
vincial sera una realidad, y le enco-

miendo. la misi6n de garantizar, a tra-

vés del Gonsejo, la auténtica partici-

pacién de los trabajadores y empre--

sas de esta Prﬂ\ﬁnu{as ‘en la gestién

que ha sido confiada a puestro orge-
nismo.

Viene a relevarle en el cargo de
delegado provincial —continud dicien-
do— don José Antonio Sanchez Riera,
abogado y capitdn de la Marina mer-

cante, que ha desempefiado una mag-
nifica labor, hasta la fecha, como di-

rector de nuesira escuela de forma-
cion pmfasiunal en Las Palmas. A su
juventud une, pues. una formacién uni-

‘versitaria y una experiencia, preocupa-

cién y carino por los hombres y pro-
blemas de la mar. De él espero, igual-
mente, una entrega fotal, sin reserva
alguna, al servicio del Instituto en esta
provincia, donde atin quéda mucho por
hacer-

El almirante Fontan finalizé su dis-
eurso subrayando el interés constante
del Instituto. Social de la Marina por
Galicia, y agradaciendn a todos su
asistencia al acto.

esta casa, a este despacho en que
nos hallamos, donde rantas horas
de mi vida he quemado, a entera
satisfaccion, en un guehacer voca-
cional'’.

A continuacion, v tras agradecer
la.presencia de autoridades y repre-

sentaciones, saluddé a los hombres

que en fecha proxima constituirdn
el nuevo Consejo Provincial del
Instituto, v destacé la valia del
equipo de colaboradores que tuvo
bajo sy mando en la época em que
fue delegado. Seguidamente hizo
una semblanza del nuevo delegado
provincial, don Antonio Betancort,
de guien dijor ""Es un hombre profe-

‘sionalmente bien preparado, labo-

rioso y en perfecio contacto con la
realidad humatia sobre la que ope-
ramos, Swu vocacion social se ha
desarrollado 'a plena satisfaccion,
ganado totalmenie por el imperati-
vo de hacer la justicia entre las
gentes de mar''.

Taembién resalto la personalidad
de don Alonso Gonzalez Corujo,
nuevo delegado del ISM en Lanza-
rote, diciendo; "Es ejemplo viva de
laboriosidad y de ‘eficacia, de entre-
ga fervorosa y apasionada a nues-
tro servicio, de wuna subordinacion
a veces escalofriante y ejemplo tam-
bién de cdmo un hombre animado
de espiritu de superacion y de in-
guietudes sociales nunca llega a ser
pasto de las rutinas'.

El senor Pérez de la Barreda fer-
ming su discurso con estas pala
bras: "El Instituto Social de la
Marina es uno de los organismos
de smgufar importancia en la vida
del pais por el colectivo al que sir-
ve, ya que Espana no puede permi-

tirse mds pecados de dar la espal-

da al mar. Tenemos que ast:mular,
que reforzar, que prolongar su vo-
cacion marinera con el mds com-
pleto y atrayente sistema de segu-

ridad social si queremos evitar que

el signo ascendente de nuestra flo-
ta, que espera alcanzar los cinco
millones de (oneladas en 1975, con-

var:a con una disminucion 'y enve-

‘jecimiento de las tripulaciones. Yo
os aseguro formalmente. ‘que por lo

que al ISM respecta, contando:

siempre con la inestimable arienta-
cion y ayuda del Ministerio de Tra-
bajo; no dejard de lograrse tan am-

iciosa conto fundamental meta

__u_adtana.!f para cuyo alcance os con-

1, el nuevo delega-

dao provincial, don Antonio Betan-
cort, en su nombre v en el del nue-
vo delegado insular, pronuncid unas
palabras de agradecimiento por la
confianza que el Instituto Social
de la Marina ha depositado en ellos,
e hizo un resumen de los proyectos
y. obras ew marcha que tiene el
Institute Social de la Marina en
la provincig. Finalmente agradecio
a las autoridades su presencia en el
acto y pidid al secretario general
que hiciera llegar al presidenie
del ISM v al ministro de Trabajo
sy inquebrantable lealtad.

Tras unas palabras del delegado
de Trabajo, cerro el acto el gober-
nador civil accidental, quien resal-
td' como en-esta hora hay que mi-
rar al mar, ¥ que los hombres que

itienen a su cargo puestos de res-

ponsabilidad en la proyeccién so-
ctal del marino tienen ante si una
tarea dura, porque en la mar estd
la riqueza del presente y del ma-
fiana. "Hay que llegar —d:;o— a
una industria naval canaria v tam-
bién a una flota pesquera, porque
en este enclave geogrdfico de la
provincia las cosas del mar vio pue-
den abandonarse ni darle la es-
palda’'.

Termino felicitando a' los delega-

dos que acababan de jurar sus car-

gos, desedndoles el mejor de los
éxitos en los puestos para los cud-
les han sido designados.
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INAUGURACION EN CAMARIAS

DE LA ESGUELA DE FORMAGION
PROFESIONAL NAUTIGO-PESQUERA

En Camarifias se ha inaugurado
una Escuela de Formacion Profe-
sional Nautico-Pesquera del Insiitu-
to Social de la Marina. Presidio el
acto el presidente del Organismo, a
guien acompanaban el secretario
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general del ISM, vicesecretario gene-
ral, jefe del servicio de Fomento
Social, delegado provincial del ISM
en La Coruiia, presidente del Conse-
jo Provincial del Instituto, obispo
auxiliar del arzobispado de Santia-

go, comandante militar de Marina
y representante del legatario de los
terrenos donde se ha edificado la
Escuela.

En el acto de inauguracién hizo
uso de la palabra el obispo auxiliar,
quien tras referirse al aliento gue
siempre presta el arzobispado para
la realizacién de obras sociales que
redunden en favor de los trabaja-
dores del mar, brindé al Instituto
Social de la Marina la donacidn de
unos terrenos que el arzobispado
de- Santiago posee en Camariias,
para que puedan construirse vivien-
das para pescadores. '

A continuacién intervino el almi-
rante Fontdn, presidente del ISM,
quien aceptd la oferta de los terre-
nos, y puso de manifiesto la impor-
tancia que el Orgamismo da a su
actividad social, que se proyecia a
todos los campos de la vida del pes-
cador y del marino.

La Escuela de Camarifias cuenta
con un taller dotado para veinte
puestos escolares, con puestos de
ajuste, maguinas-herramientas y
motor Diesel, asi como aulas para
clases tedricas de mecédnicos y pa-
trones, salas de profesores y otras
dependencias., Todas las instalacio-
nes fueron visitadas por las perso-
nalidades asistentes. .

Terminado el acto, el presidente
del ISM y dcompaiiantes se trasla-
daron al lugar donde se encuentran
los terrenos ofrecidos por la curia
de Santiago.

et

VISITA A SANTAND
DEL INSTITUTO SOC

Los dias 18 al 20 ha visitado la pro-
vincia de Santander el presidente de!
instituto Social de la Marina, acompa-
fiado por al secretario general del or-
ganismo, vicesecretario general y |efe
del Servicio de Fomento Social, sefio-
res Pérez de la Barreda, Harguindey
Banet y Ramos Charro.

SAN VICENTE DE LA BARQUERA

El dia 18 a mediodia llegaba a San
Vicente de la Barquera, donde el dele-
gado del Instituto Social de la Marina
en Santander, patrén mayor de la Ceo-
fradia de Pescadores, alcalde de la
ciudad y autoridad de Marina le expu-
sieron los problemas mas acuciantes
de la localldad en orden a viviendas,
consultorio médico y actividad pes-
quera.

SANTANDER

Seguidamente se frasladé a Santan-
der, donde visité la Delegacién Pro-
vincial del Instituto, Escuela de Forma-
cion Profesional Néutico-Pesquera y los
locales donde es posible se Instalen
en un futuro la Delegacion y un ambu-
latorio. médico. A continuacién visité
las instalaciones del jardin de la in-

e En Colindres ina

de 80 viviendas

fancia que hay en el poblado de Ma-
liano v las: viviendas de pescadores.
Dado el deficiente estado en que todos
los servicios del bharrio se: encuentran
y su marginacién de la cludad, en la
manana del dia siguiente el presidente
del Instituto Social de la Marina visité
la Alcaldia para gestionar una mejor
asistencia municipal en el poblado
pesquero.

SANTONA

Ese mismo dia, ¢l almirante Fontan
y acompanantes se trasladaron a San-
tona, donde visitaron la Cofradia, vi-
viendas de pescadores, consultorio
médico y Escuela de Orientacion Ma-
ritima. Se estudid la férmula de cesion
por parte de un patronato de un hos-
pital, que recibiria el Instituto Social
de la Marina en régimen de concesién.

COLINDRES:
VIVIENDAS PARA PESCADORES

A continuacién, las personalidades
mencicnadas se trasladaron a Colin
dres, donde visitaron las dependencias
que el Instituto Social de la Marina
utiliza dentro de la Cofradia de Pesca-
dores para llevar a cabo sus funciones.

El mismo dia, por la tarde, se pro-
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e Un aspecio
parcial
F‘ ' del acto
— de inauglracidn
de yiviendas
- a en Colindras.

Se ha inaugurado la Escuela
de Formacion Profesional Nauti-
co-Pesquera, de Noya, del Insti-
tuto Social de la Marina, bajo la
presidencia del almirante don
Jesuis Fontan Lobé, presidente de
este Organismo, a quien acompa-
naban el director general de Pro-
mocion Social, don Efrén Borra-
jo Dacruz; vicesecretario general
del ISM, don Gerardo Harguin-
dey Banet; alcalde de Noya, jefe
del servicio de Fomento Social
del ISM, patrén mayor de la Co-
fradia de Pescadores, autoridad
de Marina y otras representa-
ciones,

La Escuela, edificada por la Co-
fradia de Pescadores en terrenos

e

INAUGURAGION DE LA ESGUELA
DE FORMAGION PROFESIONAL
NAUTIGO-PESQUERA DE NOYA

‘con veinte puestos de ajuste,

de su propiedad, fue cedida al
Instituto Social de la Marina,
que ha donado las instalaciones
y correra con el sostenimiento de
la misma, asi como con las acti-
vidades que én ella se organicen.

Consta la Escuela de las si-
gujentes dependencias: talleres
equipo de soldadura eléctrica y
oxiacetilénica, torno, taladro, sie:
rra eléctrica, cizalla, forja, motor
Diesel de 200 CV., y variado ma-
terial de taller para practicas.
Ademas hay tres aulas, un labo-
ratorio, sala-biblioteca, sala de
profesores y otras dependencias.
La Escuela cuenta con puestos
escolares para unos 90 alumnos:

J

ER DEL PRESIDENTE|EL VICESECRETARIO GE-
IAL DE LA MARINA|NERAL DEL ISM VISITA
EL COLEGIO EL PICACHO

ugurde un grupo
para pescadores

cedié a la solemne inauguracién de un
grupo de ochenta viviendas para pes-
cadores, que lleva el nombre de Almi-
rante Fontdn.

Acompaifiaron al almirante Fontan en
la presidencia del acto, ademés de las
personalidades que le acompafiaban en
su periplo por la provincia, el coman-
dante militar de Marina de Santanader,
sefor Polaciones; delegado provincial
de Trabajo, sefior Pendéas, y otras auto-
ridades provinciales y locales.

El grupo de viviendas esta magnifi-
camente situado, junto a la zona mari-
tima, y rodeado de amplios espacios
verdes ajardinados.

Las viviendas disponen de 82 metros
cuadrados de superficie y han resul-
tado al precio de 202,715 pesetas, de
cuya cantidad el propietario ha de de-
ducir las 30.000 pesetas concedidas a
fondo perdido por subvencion oficial.
Los pescadores propietarios han abo-
nado 75.000 pesetas en dos veces y
pueden asbonar el resto, los que lo
deseen, acogiéndose a un crédito con-
cedido por la Caja de Ahorros para
esta finalidad.

Se da la circunstancia de que estas
son las primeras viviendas subvencio-
nadas gue se entregan en Santander
'y posiblemente en toda Espafa con la

Terminado el acto de inauguracién
y la visita 2 las viviendas, de las que
es autor el arquitecto don Alfredo
Mateas, el presidente y acompanantes
visitaron la guarderia infantil de Colin-
dres, que regenta Auxilio Social.

CASTRO URDIALES

Desde Colindres, el presidente y
acompanantes Se trasladaron a Castro
Urdiales, donde visitaron los blogues
de viviendas para pescadores del Ins-
tituto ‘Social de la Marina. Con esta
visita a Castro Urdiales, el almirante
Fontén dio por terminado su recorrido
en la provincia de Santander, empren-
diendo vieje de regreso & La Coruna,

VISITAS A BILBAQ Y SAN SEBASTIAN

El secretario general del organismo,
vicesecretario general y jefe del Ser-
vicio de Fomento Sacial siguieron via-
Je ‘a Bllbao, acompanados por el dele-
gado del Instituto Social de la Marina
en esta ciudad, donde visitaron las
dependencias de la Delegacion, y a

continuacién se trasladaron a San Se-

bastién, donde inspeccionaron las obras
de construccién de la Casa del Mar

que habia de inaugurarse un mes mas

tarde.

En los primeros dias
de septiembre, el vice-
secretario general del
Instituto Social de la
Maring, don Gerardo
Harguindey Banet,
acompatiado por el fe-

fe del servicio de Fo-
mento Social del orga-
nismo, down Gregorio Ra-
mos Charro, ha visitado
el colegio ""El Picacho,
de Sanlucar de Barra-
meda, del ISM.
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El almirante Elmo Zumwalt, uno
de los planificadores del nueva es-
tilo de la Armada norteamericana,
en recientes declaraciones ha mani-
festado que el Gobierno de Wash-
ington 'estd estudiando la posibi-
lidad de que los barcos vayan fri-
pulados en su totalidad por per-
sonal femenino, satisfaciendo asi
las aspiraciones de las 42.000 muje-
ves gque hoy ejercen la profesion de
marino en Estados Unidos.

No es este el caso de nuestro
\pais, donde recientemente ha apa-
recido en la prensa la noticia de
que doce mujeres se habian presen-
tado en la Escuela Oficial de Néu-
tica de Bilbao Leopoldo Boado so-
licitando ser admitidas: para cursar
la carrera de marino. Sin embargo,
la noticia no es nueva, puesio gque
en el mes de septiembre del pasa-
do avio dos mujeres inieniaron el
mismo objetivo con idéntico resul-
tado: rotunda negativa a su ‘ad-
1mision,

Anite tan decidida y persistente
actitud de la wmujer espafiola, con-
viene examinar los fundamentos
que justifican la prohibicion de su
acceso a la carrera del marino.

PLANTEAMIENTO
GENERAL DEL TEMA

El predmbulo de la Ley de 22 de
julio de 1961 establece gue el prin-
cép’z‘a de no discriminacion por ra-
z6n de sexo ni estado en-la titu-
laridad y ejercicio por los espa-
ioles de los derechos politicos,
profesionales v laborales esid rermi-
nantemente reconocido por el Fue-
ro de los Esparnioles, v asi, su ar-
ticulo 11 declara gque todos los
espanoles podrdn desempenar car-
gos ¥ funciones publicas segun su
merito ¥y capacidad", y el articu-
lo 24 establece “que todos los es-
parioles tienen derecho al trabajo y
el deber de ocuparse en alguna ac-
tividad socialmente util”. La pre-
Sente ley —aiiade el predmbulo—
no. tiene por objeto otra finalidad
que la de desarrollar y dar aplica-
cion efectiva a tales principios, su-
primiendo restricciones y discrini-
naciones basadas en situaciones
sacioldgicas que pertenecen al pasa-

do y que no se compaginan con la:

formacion y capacidad de la mujer
espariola, ni con su promoeion evi-
dente a puestos ¥ lareas de traba-
jo y responsabilidad, \
Congruente cown ello, el articu-
le 1 de la mencionada Ley de 22 de
julio de 1961 precepitia que se re-
conocen a la mujer los mismos de-
rechos aue al varon para el ejer-
cicio de toda clase de actividades
politicas, profesionales y de traba-
jo, sin mds himitaciones que las es-
teblecidas en la p‘rt:pia._le,v. .
De este precepto y del conjunto

de: la ley pueden extraerse las si-

guienles consecuencias: _

_a) Se reconacen solemmnemente
a la mujer los mismos derechos que
al vardon para toda clase de activi-

dades profesionales y de trabajo.
; ey Nl

b) Se esta , o ob

sa _ 2
fisica de Ja mujer.

i-*_é?ec:@ distintas limitaciones, ba-
as esencialmente en la debilidad  moc

femenina en todos los. niv

MUJERE

MARINOS?

¢) Ezisten trabajos que, por su
cardcterééoenoso, peligroso o insa-
lubre, deben guedar exceptuados a
la mujer, pero habrdn de ser de-
terminados por los Reglamenios,

LEGISLACION LABORAL
CONCRETA

El personal titulado de la Mari
na Mercante, en cuanto trabajador

-de la empresa en la gue presta sus

servicios, v con independencia de
las funciones propias de su cargo,
se rige gor la legislacion laboral
comun. Es, pues, tnleresante cono-
cer los preceptos gue en este dmbi-
to del trabajo establecen la equi-
paracion del varon con la mujer
¥y las excepciones concurrentes a
este principio general.

El articulo I* del Decreto
de 20 de agosto de 1970 declara gue
la mujer tiene derecho a prestar
servicios laborales en plena sitya-
cion de igualdad juridica con el
hombre y a percibir por ello idén-
tica remuneracion. Las Reglamenta-
ciones del Trabajo, Ordenanzas La-
borales, Convenios Colectivos
Sindicales, Normas de Obligado
Cumplimiento y Reglamentos de Ré-

-gimen Interior no establecerdn pre-

ceptos o clausulas que impliguen
dife_rencias- en las categorias profe-
sionales, condiciones del trabajo y

‘remuneraciones entre los (rabajado-
‘res de uno y otro séxo.

Mds adelante, el articulo 7 dispe-
ne que “la Administracidn atende-

rd con los medios necesarios al
desarrollo del principio de igualdad

de oportunidades en el dmbito de
la formacion profesional y la pro-
ion social de la ‘mano de obra

La disposicion octava del citado
Decreto establece gue solo podrén
ser reglamentariamente excepiua-
dos para la mujer los trabajos peli-
grosos, insalubres o especialmente
penosos, Senalados en los convenios
internacionales leyes especificas
dictadas sobre }:L':' respectivas ma-
terias: ' '

De lo expuesto se deducen las si-
guientes conclusiones:

@) Proclamacion del {Drfincfpic de
igualdad de sexos en el dmbito la-

oral.

b) Compromiso asumido por la
Administracion para promover la
formacion profesional de la mujer
a todos los puestos de cualquier
nivel gue sean.

c) Excepciones por razon de pe-
ligro, penosidad o insalubridad,
pero establecidas reglamentariamen-
te y siempre que esién senaladas
en convenios internacionales o leyes.

LEGISLACION MARITIMA
CONCRETA

El Cdtg’ifo' de ‘Comercio, en su ar-
ticulo 609, determina que los ca-
pitanes y patrones deberdn ser es-
panoies, lener aplitud legal para
obligarse con arreglo al mismo, ha-
cer constar la pericia, capacidad y
condiciones necesarias para man-
dar y dirigir el bugue segin esta-
blecen las leyes, ordenanzas y re-
glamentos de la Marina o navega-

m'. ¥ no estar inhabilitado con'

arreglo a ellos para el ejercicio del
cargo.
‘No menciona, pues, el texto le-

gal el requisito de que sea varon, y

que viene impt
perativa por la

o en forma imi-
ey de 2’2

de julio

de 1691, antes mencionada, al ex-
cluir de las actividades de la miu-
jer, entre otras, el personal titula-
do de la Marina Mercante, en base
a no compaginarse la durezd y sa-
crificio de la vida marinera con la
debilidad del sexo,

En consecuencia, dada esta decla-
racion de principio, en la actuali-
dad, desde el punto de vista legal,
le esta vedado a la mujer el ejer-
cicio de la profesion de marino en
la categoria del personal titulado.

Es cierto que en los bugues de
pasaje realizan su trabajo mujeres,
pero su cometido a bordo se cir-
cunseribe a funciones especifica-
mernle fememnas, como pueden ser
camareras, enfermeras, peluqueras,
efcétera, que se desarrollan en el
aintbiente social y de comodidad
gropio de tales bugques, verdaderos

oteles flotantes. Pero fuera de este
cometido, el cardcter penoso y peli-
g’rqso de determinados trabajos a
ordo’ —piénsese en una_mujer fo-
gonero o engrasador— haria apli-
cable la excepeion que en tal sen-
tido sefialan la Ley de 22 de julio
de 1961 y el Pecreto de 20 de agos-
to de 19;’0, imposibilitando u la mu-
jer para el desempeno de trabajos
de tal naturaleza.

* ¥ *

Expuesto ya el aspecto legal de
la cuestidn, conviene hacer una bre-
ve referencia a consideraciones de
indole prdctica que abonan la vi-
gencia de la prohibicion apuntada.

No cabe duda que, desde el pun-
to de vista diddctico, la carrera de
ndutica, como cualguier otra, pue-
de ser cursada por una mujer con
la suficiente preparacion intelec-
tual. Pero los problemias surgirian
en el momenito de su ejercicio pro-
fesional.
~ ¢Conocen estas aspiranies a ma-
rinos la realidad de la vida en la
mar? Ocurre que con esa prodigio-
sa capacidad gque [renemos para
condensar, resumir y simplificar lo
gue apenas conocemos, todavia Hoy
se rodea la figura del marino de
un hdlito de fantasia y aveniura.
Tal vez sea el momento de recor-
dar gue el mundo del mar existe, y
no referido precisamente a doradas
playas veraniegas, puertos de lujo-
sos yates y pesca deportiva como
un lujo complementario, sine como
una auténtice realidad. No es lo
mismo dacercarse al mar con un ca-
rdeter mds o menos romdntico o
sonador que cenirse a las exigen-
cias que implica la vida profesional
del marino.

Los peligros de una mar desata-
da, que no perienecen a ia litera-
tura fantdstica, sino a la realidad
exacta de cada dia; los climas du-
ros y diferentes, las prolongadas
ausencias, la convivencia en un mar-
co reducido, la fortaleza fisica_para

-soportar guardias, las duras jorna-

das: de la carga y descarga.., son
circunstancias que hacen de la pro-
fesion de marino algo inadecuado
para la mujer. Pongamos las cosas
en su sitie y ftg%nags_ con ¢l vgjo
refrdn. gPaﬁQ : ""Cada mochueio a
i B E. SANCHEZ
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La navegacion esta afravesando
un periodo revolucionario que no
tiene precedente desde hace un si-
glo. El impacto de la técnica ha
‘trastocado’ los ‘moldes clasicos de
la'Marina Mercante, haciendo surgir
nuevos y numerosos problemas a
los que ha de enfrentarse el hombre
de mar. Pero donde hay una volun-
tad hay un camino: el porvenir se
presenta como un «desafio» y éste
es precisamente el mayor incentivo
para vencerlo.

¢Cual es el futuro de la Marina
Mercante? Este es €]l proposito que
nos anima a exponer someramente
los obstaculos y la evolueién gque
han de vencer los paises maritimos.

LOS GRANDES BUQUES

Es un hecho evidente que la cons-
fruccién naval tenderid a incremen-
tar el tonelaje de los buqgues. Hace
quince afos que se pensaba que era
imposible construir bugues de mas
de 100.000 toneladas; hoy en dia, esa
cifra se ha superado plenamente.
Entre las actuales construcciones
en gque los astilleros se encuentran
empefnados, hay que destacar la de
los superpetroleros de mas de tres-
cientas mil toneladas, como el
«Nisseki-Maru», de 372400, consirui-
do a la Tokio Tankers por los
astilleros japoneses, o el gue gro—
yecta el Ministerio britanico de Tec-
nologia y Defensa, que desplazara
un millén de toneladas.

La construccién de este tipo de
bugues, que se dedicardn al trans-
porte de mercancias a granel o de
petroleo, no ofrece grandes proble-
mas técnicos. Un reciente descubri-
miento de la industria naval japo-
nesa, un nuevo sistema de solda-
dura, permitird reducir el peso de
los barcos y el tiempo de consiruc-
ci6n de tal ‘manera que un buque

tanque de 200.000 toneladas, por

‘ejemplo, podra ser completado
¢l término de dos o fres meses gra-
cias a esta innovacion. Sin embargo,
la explotacion de estos colosos esta-

v4 sujeta a ciertas limitaciones de-

rivadas de sus calados, pues un bu-
que de 300.000 tonela‘cfas. ‘con toda
st carga, precisara de 73 pies de ca-

lade, por lo que fales buques sélo

podran hacer escala en ciertos puer-

tos y seguir determinadas rutfas.

Surgira, por tanto, la necesidad de
‘construir terminales que permitan
el acceso de estos bugues, pues en
ia actualidad los unicoes puertos ca-

paces de albergarlos en el continen-
te europeo son el de Gotemburgo y
Slagentagen, en las costas escandi-
navas; Rotterdam, el Havre y Fos,
en el continente europeo: Milford,
Haven y Finnart, en Inglaterra, En
Espana, el proyectado superpuerto
de Bilbao acogerd a bugues hasta
de 325.000 toneladas; asimismo, ¢l de
Villagarcia de Arosa supondra un
importante nudo portuario.

Una de las férmulas que se estu-
dian para resolver el problema por-
tuario son los «ports-relais», que si-
tuados en puntos estratégicos, dis-
poniendo de las:més favorables con-
diciones de acceso y profundidad de
las aguas, actuaran de intermedia-
rigs en la navegacion maritima,

Por otro lado, la consiruccién de
bugues de estos tonelajes supondra
una empresa de tal naturaleza que
su financiacién sé6lo podra Ilevarse a
cabo por un niimere muy reducido
de armadores, aparte de que, indu-
dablemente, las companias de segu-
ros establecerin unas primas muy
elevadas para garantizar los fabulo-
SOs intereses gue representan estos
buques.

ESPECIALIZACION
La construccion de bugques espe-

cializados va en continuo aumento.
«Bullk-carriers», o transportes de

carga seca a granel, mineraleros,

«ferries», transportes de gases li-
cuados, como butaneros y metane-
ros, con su alto valor y nuevas téc-
nicas, que. les permitiran reducir el
volumen de los productos que por-
‘fean, para aumentar la capacidad
de carga, y la ultima novedad, los
bugques «Lashs o portabarcazas,
cuya denominacion corresponde a
las iniciales de las palabras «Ligh-
ter aboard ship» (barcazas sobre
barcos). Estos bugques portabarca-
zas no tendran necesidad de atracar
en los puertos, al servirse de las bar-
cazas que porteen, ‘que seran des-
‘cargadas y puestas a flote para pos-
teriormente ser remolcadas hasta
los: terminales de los puertos o pun-

ios del interior y, entre tanto, el

bugue tomard a bordo otras bar-
cazas, con lo que la paralizacién
serda minima. .

Pero la construccién naval no se
‘ha detenido en el bugue «Lash». Ya
se estudja en Estados Unidos la
construccion de un bugque de doble
casco propulsado por turbinas de
gas, gue se espera pueda hacer la

travesfa del Atidntico a una velo-
cidad media de 30 nudos. Se trata
del buque llamado «Trisecs, que se
apoya en dos pontones unidos por
armaduras que 5e glevan sobre el
agua y un cuerpo central colocado
encima de dichas armaduras para el
pasaje o carga. Como los pontones,
que tienen forma de torpedos, son
las tinicas partes delebuque que to-
can el agua cuando navega, la resis-
tencia gue encuentra es minima, y
asi, con la mitad de potencia gue
requieren los bugues normales, el
«Trisec» alcanzara una velocidad
trés o cuatro veces superior.

«CONTAINERS» Y UNIDADES
DE CARGA (PALETAS)

Los bugues «porta-containerss su-
ponen una revolucién en el trans-
porte maritimo y constituyen, segiin
los expertos, un acontecimiento mas
importante ‘que el paso de la nave-
gacion a vela a la de vapor. Es pro-
bable gque en los préximos veinte
anos parte del transporte maritimo
de carga seca se realice en bugues
contenedores. :

Este tipo de bugques ofrecen indu-
dables ventajas, asegurando un ser-
vicio de puerta a puerta en combi-
nacion con tremes y camiones, gue-
dando las mercancias mas al abrigo
que las que se portean por los mé-
todos cldsicos, lo que supone la des-

.aparicion de las' pérdidas por rotu-

ras o deterioros. Recientemente se
ha expuesto en Inglaterra por la fir-
ma Vickers-una «container» plegable
que representa un intento de resol-
ver ¢l problema de la devolucién de
los «containers» vacios, sin que su
transporte en esas condiclones re-
sulte oneroso, como ocurre en la
actualidad.

Se estudian ya bugues «contai-
ners» con dos guillas —tipo catama-
Tan—,; que se elevaran -sobre la sup-
perficie del agua por medios pare-
cidos al «Hovercraft», con objeio de
aumentar la velocidad.

La utilizacién de unidades de car-
ga o paletas supondré, asimismo, un
avance en el transporte de cargas
generales. En la actualidad se estan
ensayando distintos tipos de bugues
para este tipo de carga, y asf, en
Noruega, parece haber tenido gran
éxito ¢l sistema de carga por el cos-
tado mediante una puerfa lateral de
tamafio suficiente’ para que las
moto-estibadoras entreguen la carga
directamente 2 la bodega.

NUEVAS FORMAS
DEL TRANSPORTE MARITIMO

En el terreno del transporte de
pasajeros, los «Hovercraft» e «Hi-
drofoils» o maviplanos supondran un
medio de transporte mas economico
en paises insulares o con largos kilg-
metros de costa, que necesiten am-
pliar sus comunicaciones turisticas

‘0 gue vean saturados sus aero-

puertos.

Los aerodeslizadores han ido au-
mentando progresivamente en capa-
cidad y tamano hasta llegar al gi-

antesco «Hovercraft-SRN4», gque

ace la travesfa Dover-Calais con

250 pasajeros y 30 coches a bordo.

Las pruebas realizadas en Inglaternra
con el nueve aerodeslizador VT-],
de 300 plazas, han demosirado que
se podran lograr sin esfuerzo velo-
cidades de 45 nudos, con una auto-
nomia de 300 millas;

Quizd no sea aventurado dpensar
en un transporte submarino de mer-
cancias. 'Un remolcador submarino
arrastraria los «containers», cister-
nas de petréleo, etc., Este sistema
ofreceria indudables ventajas a pai-
ses como Alaska, para el transporte
de su petroleo desde la bahia de
Prudhoe, por las graves dificultades
que presenta su conduccion a tra-
vés de rompehielos u oleoductos.

AUTOMATIZACION

Las posibilidades que ofrece la
aplicacién de la electrénica a la na-
vegacion son.innumerables. La auto-
matizacién de los buques va omida
al empleo de nuevos sistemas .de
gestion por medios electrénicos, que
permitiran que la maniobra, en to-
dos los margenes de potencia, se
pueda realizar sin intervencién del

‘personal de maquinas. Un cuarto de

control central procurard al perso-
nal una indicacién wvisual completa
de todes los datos necesarios y un
sistema de alarma llamard la aten-
cion sobre cualguier anomalia, 8i se
considera necesario, el maquinista
de guardia podra hacerse cargo por
funcionamiento a distancia de cual
quier control desde su posicion cen-
tralizada. _

El petrolero «Seike Maru», que en-
tré en servicio en diciembre del pa-
sado afio, es un clarc exponente de

los avances de la navegacion a ira-

vés de la electrénica. La instalacién

del ordenador electrénico a2 bordo

del referido buque permite realizar
(SBigue)



NAVEGANDO
HACIA
EL FUTURO

{Viene de la pdgina anierior)

las sjguientes Funciones: sistema an-
ticolision, sistema de fijacién de po-
sicién por satélite, calculos de nave-
gacién, control de carga y descarga,
calculo de las condiciones nauticas
de]l buque; céleulo del estado 6pii-
mo de la carga, localizacion de ave-
rias, registro de datos en la sala de
méqumas control del motor prin-
cipal y diagndstico médico de la
tripulacién.

PROPULSION NUCLEAR

El sistema cldsico de propulsion
por medio de la turbina y el motor
diesel es previsible que sea susfifui-
do en el futuro por el de la propul-
sidn nuclear.

Los ensayos en este sentide han
sido ya numercsos. El primer bu-

tie mercante nuclear construido

e el rompehielos soviético «Lenins,
v debido a sus excelentes resultados
se asegura que en este afo entraran
en servicio otras dos unidades ge-
melas, con cuyas ires se espera con-
seguir mantener abiertas las rutas
del Artico durante los doce meses
del afo.

Le sigue el «Savannah», cedido
mediante contrato a la FAST (Firts
Atomic Ship Transport), que con un
cargamento de combustible de
330 kgs. de U-235, puede navegar
durante tres afios, por un total de
300,000 millas, sin necesidad de te-
postar.

El tercero es el «Otto Hann», cons:
truido como carguerc de mineral y
abanderado en la Repuiblica Federal
Alemana.

Por ultimo figura el «Mutsu-Ma-
Tu», proyectado para el transpor-
te de cargamentos espmlales, bota-
do, en 1969, en la segunda factoria
de’ Tokio de la [shlkawajma-Han-
ma. Su propulsion se realiza por un
reactor que acciona sobre una tur-
bina de vapor que gemnerara
10.000 CV. de fuerza.

La nltima novedad en cuestion
de buques nucleares es que la na-
viera norteamericana American Ex-
port Lines ha solicitado ayuda fi-
nanciera gubernamental para la
construccién de tres bugues Ooé)or-
ta-containers» nucleares de 32.
neladas. Por su parte, Francia e Ita-
lia se disponen a seguir esta linea,
construyendo: su primer barco meér-
cante de propulsién nuclear.

Ahora bien, la propulsién nuclear
tardara en generalizarse a pesar de
sus indudables ventajas, El combus-
tible empleado en los reactores na-
vales, uranio natural enriquecido,
es relativamente barato, pero’ tiene
el inconveniente de que el mas pe-
gueno reactor genera vapor, por lo
menos para 20.000 HP,, educiéndo-
se que la instalacién de un reactor
nuclear en buques de la Marina
Mercante s6lo serd rentable en los
futuros superpeiroleros, en los
grandes «porta-containers» o en los
‘gigantescos transatlanticos.

E] ersonal de la Marina Mercan-

ibrd de coptar con la forma-

cuin técnico-profesional exi; e‘m‘
los avances de la técnica. ?a
trémca y la energia nuclear redu

cirdn conmdt:srablemmteael nﬁme_m

triptilantes, originando en prin-

cipio problemas sociales y econd-

v/
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LA VERDAD DE LO QUE HA PASADO
CON EL COLERA EN ESPANA

Es aun rsciente la grave opreocupacion
que ha vivido Espona, en relacion con
los siete casos de colera —benignos v
ya curados— aparecidos en 'la. cuenco
del Jaldn, en Zaragoza.

Un dislinguida colega de Caceres, doc
tor don Juan Pablos Abril, #n una revista
de informacion meéedics, nos ha hecho
llegar unas atinadas verdades al respec-
lo, gque por su claridad y objstividad
guiero hacer llegar a les habagjadores
del mar v funcionarios del Instituto So.
cial 'de la Maring, para que tengan unos
elementos de juicio, de tipo -cientifico y
scnitario, pora que puedan controrréstor
aquellas opiniones tendenciosas que no
han de faltar todavia, y que, jcémo nol,
habrém de reproducirse por cualqme:
otro motivo, el proxime verano.

<Suponiamos el lmpacto Internacional
gie’ causanian noficias oficiosas U oficia-
les en todos los medios de comunicacion
suropecs 'y americanos —fuente de nues-
tro. turisme— noticias  tendencicsus ¥y
abulladas ‘en paises gue nos odion cor
dialments, como Inglaterra, donde los
fres diarios motutinos, como el «Guardians,
el «Daily Telegraphs ¥ el <Timess, ira
taron el lema con tal exageracion funesta
gue hubo corresponsal, como Harry Da-
belien («Times»), que desde Madrid de-
cia hablan: muerto trece personas en la
cuenca del Jalén;, habig’ centenares y
centenares hospitalizados v hasta en Md&-
liga habia oasds en scuarentenas.,

Pero el mejor eloglo gue se puede
hacer de la Direccion General de Sani-
dad de Espania fue lo que a las cudren-
ta v ocho horas dijo la  Organizacion
Mundial de la Sclud: <Las. medidas
adoptadas: por la Sanidad espancla son
suficientess>. Como' en su veridico y
exacto informe &l organismo inlernacio
nal,, gue no puede mentir, dio lo no
ticia ‘diciendo: «En Eplla y Rueda del
jalén, dos pueblos préximos uno o otro,
situados en lo provincia de Zaragoza,
se han producido siete cusos de in:
fecoién por V. Cholerae, biotipo El Tor,
serotipo. Ogawa. Los ecasos eran clinica:
menle benignoa ¥y no se produjeron fa-
llecimientos. Se han adopiado medidas
de lucha extensa y exhaustivas.

igs reacciones: registradas en todo &l

mundo, espscialmente en Eurepa, en pai
ges vecinok o Espana, han sido, induds-
blemente, exageradas, segin los respon:
sables de la Orgomizacion Mundial ds la
Salud. Desde lo nolificagion oficial espor
nola; el 22 de julio, dice este allo or
ganismo, ya no habra aingun peligro de
que el colsra se extienda a otras regic
nes del territorio nacional o extranierc.
Solamente, por chera, ltalia exige el cer.
tificado de ‘vocunacién para entrar sn su
lerritorio.

Y lo que es fundamental es que la
Crganizacién Mundial de la Salud con
sidera - gue wualquier pais pueds pasar
por esta eventualidad colérica como' Es.
pand. ¢Francla tve tambidn algin casol
Por lo menos se han difundido las no
ticias:

El doctor Pierre Favrequ, inspecter ge
nercl de la Salud Piblica en Francia,
gran experic en esfos ospectos sanita
rios, manifiesta que el célera ha estado
contenido durante large tHempo en el
Sudosste asidtico, v, después de una sia-
pa silencicea en el Oriente Préximo, la
enfermedad ha aleanzade, por primera

vez en su historia, el Africa continental

tanto’ en el Este como en sl Oeste. ¥ ha
planisado problemas  spidemioldgicos v
profilécticos nuevos.

Es indudabe que en la extension de
ung epidemia, actualmente, los |ranspor
tes intercontinentales aérecs vy marith-
mos desempenarion, sin duda, un papel
muy importante en la slembra de los
paises fodavia indemnes, y por esta ro-
zon' es lo vigilancia de las outoridades
sanitarias en los weropuertos v puerios,
ne sdlo en todes los poises, sino también
en nuestra. Patrla.

«En Zorogoza, el miodd de luchar la
Sanidad espafiola v sus éxitos conse
cuentes fusron inmediatos. Los reportercs
eurcpecs vieron frostrados sus deseos de
presentar una  cludad apestada y deli-
rante bajo el céleras.

Se hizo una vacunocién masiva, medi-
das terapeuticas: {etraciclina y cloranfe
nicol), higiénicas (depuracién: del agug,
higiene personal), distéticas (exclusién de

productos alimenticios con posible conta
minacién), eso que ha costado « la zona
horiodruticola 200 millones de pess

ias, 'y senaid los centros en que se pres
taria asistencia,

La Escuela Macional ‘de Sanidad s
ministrg 1o vaocuna necesaria, ¥ en una
campana modelo  y record se vacund en
cualre dias o mdas de 400.000 personas:
En Cdceres, en sdlo res dios se vacu:
narcn 48,700 perscnaos; ¥ en oiras. ciu
dades espanolos los controles de. casos
sospechoscs v vacunacién masiva se ha
llevado con serenidad ¥ eficacia,

«A nivel internacional se han cumplido
todos nuesiros compromisos vy todo elle
ha constituide: una gran labor sanitaria
de nuestra Direccidén General de Sani
dad. Se ha coneluide v yugulade el bro-
te colérico sn ocho dias, ain dar lugar a
mayor expomsion.

>El periodo de incubacién del colera
es de seis dias; por lo fonto, ya transcu-
rridos los seis dics desde sl Gltimo caso
curado, e! terriforic nacional se declara
indemne, segin el Reglamento Sanitario
Internacional. Después de ssle periodo,
sl velviera o presentarse ofro caso, se-
ria distinio: ¥ nadg fendric gue veér con
10 .aniériors;

Ademas de todo lo reterido, conviene
informar: que la Banidad nacional ¥ mun:
dial ‘cuentan con otros medios profilacticos,
més eficaces que la propia: vacuna: Con-
cretamente, en Tinez y Costa de Merfil
ya se han hecho ssatudios” profildcticos
con unc nueva sulfamidoe —lg sulforme
toxing—, que por sus cualidades farma-
colégicas y tiempo de eliminacién por
las: vias biliares 'y reabsorcion de la mis-
ma por el inlestino es copaz de destrudr
el vibrium colérico hasta en los porta-
dores. Desde un punto de wista semifario;
es indudable gue ya han pasado los seis
dias y muchod mids, que an &l sentir de
ql(;uuo ‘prensa extranjera lss hubilera sa-
tisfecho comunicar «broles semanaless
de cdlera en Espafa, pero ello. no ha
sido: posible por lodas las acertadas me-
didas gue se han desplegado. Ahora
bien, ol ideal seria’ conocer qué nuevo
tipo de «epidemias vamos a lener en
puesira préxima epoca estival parg; si
se lercia, limitar ¥ controlor lo entra:
do de algunos «portadores de gérmenss»
¥y mno precisamente de svibrium chole

raes. [l DR. JOSE DE LA HOZ.

e

micos. A medida que se vaya pres-

cindiendo’ de personal, Ia supresién

de los puestos de trabajo se hara
cada vez més gravosa, ¥ eliminar €l
uitimo puesto seria sumamente cos-
toso. Pero estos problemas no serdan
mayores que los surgidos en cual-

‘quier otro sector. La mejor solucion

en todo caso serd mantener a bor-
do el suficiente eguipo técnico para
lograr una explotacion racional del
bugue.

Lo que es unpresmndrble s aco-
meter la reconversion profesional
del hombre del mar. En adelante
no bastard con haber nacido junto
al mar o haber recibido un aprendl-
zaje familiar o de la e:xpenencw El
trabajo en la mar se simplificard y
se hard menos duro, pero quienes a
&l se dediquen deberan contar con
una mas concreta especializacién.

El sistema propio del transporte

‘maritimo tende constanfemente a

modificarse. Ya no se trata de tras-
ladar mercancias de un puerto a
otro; hoy en dia, el trafico maritimo
adquiere una enorme complejidad,

‘abarcando desde la estiba inicial en

conexién con otros medios de 1raus-

‘porte hasta la entrega definitiva,
sando

T numerosas vy complicadas

fases. Por tanto, la formacion de la

‘gente de mar debera ser tal _que

pueda asumir en todo momento a

estos nuevos aspectos comerciales
del transporte maritimo.

En razén, a la sélida formacion
técnica que debera poseer el marino
del futuro, podra desempefar el
trabajo que exijan los m&s moder-
nos buques. La «comunidad» a bor-
do sera mas homogénea, tanto des-
de el punto de vista cultural como
social, lo que compensara la reduc-
ci6n del personal.

Las tripulaciones del future cons-
tituirdn un grupo altamente especia-
lizado, que tra ajard en una «célu-
la» aislada, v dero laboratorio
[Flotante, en donde los problemas de
la vida en comiun, nos atrevemos
a decir, seran menos frecuentes gue
en tierra, dadas las ventajas ¥ co-
‘modidades que ofrecerd la vida a
bordo.

EXPLOSION DEMOGRAFICA
Y MERCANTIL

En lo que se refiere a la demanda
de servicios maritimos habra
considerar la explosion demogr%%
ca. A dg incipios de siglo, la pebla-
cién del mundo se cifraba en mil
quinientos millones de habitantes y
la utilizacién del transporte mariti-
‘mo era de 0,02 TRB por habitante y
afio. En 1970, la. poblac:én del mun-
do se ha duplicado y el tonelaje de

los buques par habitante triplicado;
de acuerdo con las previsiones demo-
gréaficas, se estima que la poblacién
mundial alcanzard en el anc 2000
unos 6.500 millones de habitantes.
8i la utilizacion del transporte ma-
ritimo por habitante contimia au-
mentandeo al mismo ritmo, la flota
comercial alcanzard alrededor de
los 1.200 billones de toneladas.

Desde otro punto de vista, cabe
prever un calculo atun mas elevado
de las necesidades de la flota mer-
cante para fin de siglo. Durante los
ultimos ancs, el ico ha experi-
mentado un aumento del 8§ por 100
anual, 1o ue su & gue, sobre esa
base, en: debera atender
como mtmmo 22 millones de tone-
‘ladas. Partiendo del célculo actual
de 10 toneladas de mercancias trans-
portadas por afio y por tonelada de
arqueo, la flota internacional debe-
r4 atender 2200 millones de tonela-
das a fin de siglo, o sea, 10 veces el
tonelaje de 1970,

Todo esto no' es mas gue pura

acion. Pem lo gue es indu-

ble £s gue la -Humanidad tendrzi

necesidad en el préximo siglo. XX1
‘de una flota

para sobrevivir, v
cante no dejard dc responder, como
‘en todo tiempo, a tales exigencias.
®= EUGENIO SANCHEZ GUZMAN.
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UN TUNEL BAJO EL ESTRECHO

“MEvolhA

El Gobierno italiano ha aprobado el proyecto de construccién de un

tinel bajo el estrecho de Messina. De esta forma, Sicilia quedara

unida a la peninsula de forma definitiva, y la consecuencia sera para la isla
una serie de ventajas econémicas que, seguramente, supondran

una radical promocién del turismo, el comercio; Ia industria, etcétera.

El tanel enlazara con la autopista del Sol, que comunica Milan

con Reggio. La via que fue concebida para la promocion del subdesarrollado
Sur de [talia, se prolonga ahora hasta Messina mediante tres

canales, dos de ellos para el servicio de vehiculos de carretera y el

tercero para ferrocarril. Hasta ahora, Messina y Reqggio se comunicaban

con «ferrys». Desde Reggio es perfectamente visible Messina, que en

clertos dias parece estar mucho mas cerca —casi al alcance de la mano—

por el efecto 6ptico del «fata morganas, Cuando el tinel se haya concluido, el
efecto optico se convertira en realidad. Con perjuicio, en definitiva,

para la actividad maritima entre los dos puertos. Pero ello, naturalmente, no
significara la muerte de la navegacion en el estrecho de Messina.

Segquira siendo paso obligado de bugues, y seguirdn surcande sus

aguas las pintorescas embarcaciones dedicadas a la captura

del «pesce spada», que tiene fama de ser alli el de mejor calidad del mundo.




SKUTJE-SILEN

BARCOS C(

QUE TODAV

Al principio, el «skiifje-
silen» era un exclusivo nego-
cio profesional, anies de los
dias en gque los barcos de
propulsion mecdnica y los
transportes por carretera
echasen a un lado los «skii-
jes» movidos por el viento.
Aungue en aquellos dias los
capitanes estaban en vio-
lenta competencia enfre si
para ser el primero en car-
gar el cargamento mds lu-
crafivo cuando llegaban a
un puerlo, todavia organiza-
ban competiciones a vela
para su diversion cuando no
hahbia trabajo.

En cierto modo, los «skii-
jes» pueden compararse con
los «clippersy que hacian la
carrera del té al mercado
europeo. Por supuesto, los
«skitjes» sdélo navegahban
corias distancias de un iu-
gar a ofro, principalmente
en la provincia de Frisia y
a lo Jlargo del entonces
Zuiderzee (actualmente ljs-
selmeer) y de ida y vuelfa a
Amsterdam. Los barcos co-
merciales de acero con sus
inmensas velas, cuando no
navegaban para recreo de
sus fripulanies, fransporfa-
ban en servicios regulares
la recofeccién de las cose-
chas y la carga de la pro-
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vincia, comestibles de Ams-
terdam, v en Invierno turba
de la provincia de Drenthe.

Cuando en ios afios veinie
el trdfico motorizado de la
carga aparté los servicios
regulares por barco, las com-
peliciones de estos se con-
servaron como tradicion.
Ademds, estos aconteci-
mientos de la navegacién a
vela simbolizan muy bien
la pugna de los capitanes
gue, s6lo ayudados por el
viento, con sus pesadas y
con frecuencia muy carga-
das embarcaciones, trataban
de ganar el barlovento a los
ofros.
Hoy dia los «skiijes» pa-
saron a ser propiedad de
las fundaciones; la mayoria
de esios barcos se cons-
truyeron antes de este siglo,
y se tiene buen cuidado en
gque se conserven en per-
fecta condiciones. :
Es un hermoso espectdculo
ver como los «skdijes» izan Un reporiaje ANPFOTO,
sus velas y se hacen a la
mar de nuevo. Y cuando Amsierdan
cierre sus oidos por las
Janchas de motor que en ! ®
enjambre rodean a los ahora
hisioricos buques, se puede (cnpyrighl
imaginar el pasado cuando
el askiitje-silen» no se hacia Hﬂiﬂ del Mﬂf)
sélo por placer...




Hippopus hippopus.
Conocida vulgarmente como almeja, se abre y cierra bajo
las aguas como una flor.

Chama lazarus, Chama macerophilla y Chama semipur-
purata,

(En la foto prande, y de izquierda a derecha). Las tres per-
tenecen a la misma familia y tienen la delicadeza, color v
variedad de las flores.

Nautilus pompilius,
Un corte transversal nos muestra la precisién’ matemética
de su estructura,

Thatheria mirabilis.

Una concha sfilada comouna pavaja de afeitar, de formas
complicadas, pero perfectamente gpeométrica como el ba-
rieno de un' carpintero (4ngulo inferior derecho de la
pégina 25).




Texto y fotografias por Grossebacher-Zimmerman




5.—Murex radix
Un llamative ejemplar de los mares trapicales (4n-
guld superior izquierdo).

6.—Spondylus princeps
Concha de forma alargada y brillantes colores que
se encuentra ¢n aguas subtropicales.

7.—Ostrea cristagalli
Angular y afilada; se parecen Iy reja de un arado
(totografin grande).




Algunas personas coleccionan cajas de cerillas; otras, sellos. Vemos a los naturalistas que secan flores entre
hojas de papel bajo la alfombra o corren de un lado a otro con sus redes para cazar mariposas. El «conchélogo» se
burla de todos ellos. Para él la concha es el ejemplo supremo del arte en la Naturaleza. Por supuesto, sabe desde el
principio que nunca las reunird todas; sus probabilidades de conseguir una buena proporcién de las 100.000 especies
conocidas son muy remotas; pero tiene la satisfaccion de saber que cada concha es distinta, que su coleccién resulta
facil de guardar, que no es fragil, sino practicamente indestructible. Y ademas podria valer mucho dinero.

Las conchas han fascinado al hombre desde
é¢poca muy remota. Sus innumerables formas
intrigantes: —emiré Arquimedes una concha
para inventiar el tormillo?—, sus. colores bri-
llantes, y su abundancia en casi todas las pla-
yas del mundo, han hecho que las gentes las
conozcan desde los comienzos de la Historia.
Los moluscos eran un alimento facil de reco-
ger. Las conchas vacias resultaban altiles como
platos, cuchillos, herramientas y adornos. El
collar hecho de pequefias conchas es todavia
uno de los adornos de mas efecto para las
mujeres. Las conchas han sido utilizadas como
monedas en el pasado y se emplean aun como
fichas en algunas islas del Pacifico. Aristo-
teles y Plinio estudiaren las conchas —fueron
los jprimeros conchdlogos—, v se han descu-
bierto tolecciones de ellas en las ruinas de
Pompeya ¥ en un templo maya de Africa.
Hoy dia, la aficion resurge otra vez. Cualquie-
ra que coja con frecuencia una concha para
acercarla a su oreja, a fin de «escuchar el

mar», advertira sus delicadas espirales y bor-
des estriados... y con .elle se convertira en
coleccionista para loda la vida. Muchas tien-
das e ciudades umportantes venden conchas
de las mas distintas partes del mundo, y pue-
de lograrse una coleccion wvaliosa en' cualgquier
playa de Europa.

Coleccionar conchas como pasatiempo, que
debid estar en boga entre los amtiguos, alcan-
z6 popularidad en el siglo XVIII y comienzos
del XIX. Fue entonces realmente cuando el
mundo se abria, cuando una visita a paises
exotices ne era ya una aventura sin Liempo
para distracciones. Las mas faciles de recoger
son las conchas que viven entre las sefiales
de la marea alta y baja en la playa v, por lo
tanto, las mas frecuentes y baratas. Las con-
chas de aguas profundas resultan, como es
logice, mucho mas raras, y por ellas se pagan
buenocs precios..., el méas alto que se conoce
es el de 1.250 délares' (mas de 100,000 pesetas)
por an ejemplar de Conus gloria mavis, en 1957.

Las conchas son los esqueletos de animales
de cuerpo blando. No solamente los protegen,
sino que sirven de apoye a sus tejides, del
mismo modo que el esqueleto interno sostiene
a los vertebrados. Cuando uno de esos anima-
les: muere, su concha;, con frecuencia, ofrece
alojamiento a otro animal, como el cangrejo
ermitano. El tamano de las conchas varia enor-
memente, . desde las giganlescas almejas del
océano Pacifico hasta los pequenos moluscos,
que: miden escasos milimetros de diametro.
Algunas exhiben bellas espirales curvas y
otras son tan angulares, afiladas como rejas
de drado. Hay conchas de formas tan delica-
das como pétalos de flor y otras que compi-
ten en color con las mismas fleres. La varie-
dad de formas es sorprendente: como husos,
cornucopias, estrellas, abanicos de encaje, es
carabajos y algunas, como las gue se encuen-
iran en aguas fropicales, sirven a los indigenas
para interpretar musica primitiva. @ AGENCIA
ZARDOYA.



Voluta imperialis.

Un miembro brillante v puntiagudo de la
familia de las volutas, que se encuentra
en el mar Zuli, frente a las Filipinas.

Murex trirremus.

Recuerda ¢l esqueleto de un pez. Esta

extrana concha fue encontrada frente a
las islas' Ryukyu, del Japén.

3,

Ficus decussata y Ficus dussumierd.

4. Tibsa fusus.

5.

Conocida como la concha "uso”, se
encuentra en las proximidades de las
islas Filipinas.
Isicardia cor.

Parece una nuez madura y es propia de
los mares calidos.




Los conceptos modernos de la experi-
mentacién y exploracién pesqueras tuvie-
von su base en el ensayo de difsrentes
tipos o modificaciones del material de pes-
ca, con el fin de poder decidir cuil era
el més apropiado para cada caso y fina-
lidad determinadas, y én el uso metédico
de cada tipo de arte para recoger muestras
de pesca.

Aungue la exploracién siempre se efec-
ta con una finalidad, sus objetivos pueden
ser de: caracterfsticas muy generales, He-
mos visto, a lo Jargo de los afios. que en
el sector bioldgico, uno de los fines fun-
damentales de las primeras expadiciones
oceanograficas era determinar los limites
de Ja vida misma en la mar. En lo que se
refiera a la pesca, se pueden hacer estu-
dios exploratorios generales para determi-
nar los limites de la distribucién de las
especies de Interés comercial y de los
grupos de especles de interés econdmico
potencial gue habitan determinadas zonas

de las profundidades marinas.

Estas actividades pueden ser combins-
das con otras, tales como los estudios hi-
drogréficos y batimétricos. En realidad es
muy Importante que se combinen asl, Lo
mismo que no se hace ninguna explora-
cién sin objetivos, tampoco se hace nunce
completamente al azar: slempre hay algin
Indicio o slgunos detos que tienen aplica-
clén, por lo menos, se supone que la tie.
nen para la consecucidn del objetivo que
sg persipus, los cuales se emplean como
gufa para decldir el plan que se ha de
seguir en la exploraci6n, Entre esto y Ja
recogida calculada de otra clase de datos
para tratar de relacionarlos durante el cur-
so de la exploracion con lo que se ha ave-
riguado hasta el momento, existe muy poca
difsrancia.

Ciertamente, en nuestro mar balear, en
cuanto ‘a posibllidades de sxplotacitn, pre-
via exploraclén cientifica, batimétrica y
faunistica, asi como de rendimientos, aue-
da relativamente muy poco campo a ex-
plorar, aunque sl a estudiar,

Durante los ultimos afios, vy desde
que M. Oliver realizé un perfecto y deta-
llado levantamiento topogréfice del banco
Emille Baudot, junto con la totalidad de
la topografia del fondo balear, ha sido éste
uno- de los puntos bdsicos de nuestro tra-
bajo de exploracidn pesquera en busca de
nuevas posibllidades para la flota.

Durante los dltimos afics, ya explorado y
explotade todo aquello que era rastreable,
tanto en la ‘plataforma comeo en e talud
continental, nuestros esfuerzos se han
orientado & buscar de extraer de aquellos
fondos no rastreables la riqueza que en
especles comerciales allf vive. Una de las
Zonas més atractivas ha resultado ser pre-
cisamente el bance Emlle Baudot:

EL BANCO EMILE BAUDOT
Shuado a 32 millas al SW, de la isla de

Cabrera, emerge sobre un z6calo de
800 metros de profundidad hasta alcanzar-

su verll més elevado-en 100 metros.

Tlene una extensién de unas seis millas,

en subzana més elevada de plataforma, y

Sltuados exactamente en of veril de
menor profundidad, sobva el ban-
co Emile Baudot s procede a bali-
zar.dichs zona para inlclar Jos tra-

de pesca exploratoris, diri-
gidos por el Laboratorio de Balea-
res de! Instituto Espafiol de Ocea-

fografis.

es, con sus fondos inferiores a 200 me-
tros, muy apta para iniclar actividades de
pesca selectiva, y aun de arrastre en su
base de 500 a 800 metros, ya qué préctica-
mente jamés, durante los afios que lieva
explorado, se ha pescado en un plano real-
mente industrial.

Durante los afios 1969 y 1970, el labo-
ratorio de Baleares ha efectusdo diversas
pruebas con artes y aparejos de pesca; los
resultados, francemente satisfactorios, de

topogréfico trazado sobre el rumbo a se-
guir en la navegaci6n entre el faro En-
ciola [en Cabrera) y el punto més elevado
del banco. Sigulendo sl rumbo adecuado,
gl sondador deberd marcar, a lo large de
la navegacién, el perfil que Indicamos en
dicha figura.

Asimismo hemos detallado para cada
distancia, en millas, la profundidad en que
corresponde hallarse, asi pues, navegando
con corredera o cuentamillas y un buen
ecosondador; es sumamente fécil dar con
el banco.

El. zécalo que hemos Indicade podria
ofrecer, dads su topografia aplacerada,
posibilidades para la pesca de arrastre,
aunque ofrece algin peligre actualmente

EXPLORACION Y PROSPECCION DE NUEVOS CALADEROS DE PESCA

EL BANCO EMILE BAUDOT

—al no haber side pescado’ jamds— de
sbundantes ramas de coral («candeleross),
que dificultan la labor.

Tanto la parte superior del banco, como
sus vertientes, pueden ser explotadas con
6xito con nasas, palangres, trasmallos y
volantines.

Nuestros rendimientos en pescas casi
exclusivamente de muestreo, dada la poca
densidad y numero de pescas y aparejo
utilizado, nos han dado siempre un gran
rendimiento en gallinetas, chernas, pargos.
rafals. asi como gambas v cangrajos.

Por otra parte, nunca hemos descartado

la posibilidad da que viva en dicho banco
langosta,

estas pescas exploratorias nos permiten
sfirmar que el banco £mile Baudot ofrace
amplias posibilidades a los pesqueros gue enciola
quleran iniciar su explotacién. -
En la figuta adjunta incluimos los datos
referentes s su- topografia, de detslle y X
situacion exacta con respecto a Mallorca y
Cabrera [base de salida para una mejor zag
navegacién y situacién). asl como la si- 300
tuacion de su cota més elevada, que se
debe de tomar como referencia para la oo
situacién de la topografia de todo el banco. e
La Junta Provincial de Pesca de Balea- i
res, en colaboracidn con el Instituto Espa- ]
Aol de Oceanografia, tom6 el acuerdo de =
balizar precisamente este punto, pars fa- 5
cllitar la localizacién y situacién del banco E |80 s — 1T
a todas las flotas pesqueras locales y pen- 0 10 20 S0 miilas
Insulares.
En la: figura mimero 2 incluimos un corte
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Se celebré en La Coruiia la asamblea del

Plan General Pesquero de Galicia

Tuvo lugar en La Coruna la asamblea del Plan
General Pesquero de Galicia.

En el transcurso de las sesiones plenarias fue-
ron leidas las conclusiones redactadas v presen-
tadas para su aprobacion por las cinco ponencias
de que constla el Plan,

SESION DE CLAUSURA

El acto de clausura de esta asamblea fue presi-
dido por el abmirante Boado, subsecretario de la
Maring mercante; director general de Pesca, se-
fior ‘Marcitelach; gobernador civil de la provin-
cid, senor Landin-g'armc'o; presidente del Sindicg-
to Nacional de la Peseca, senor Bdrcena; secreta-
rio general y vicesecreiario general del Institufo
Social _de la Marina, seriores Pérez de la Barre-
da vy Harguindey Banet, delegados de distintos or-
ganismos oficiales y representaciones sociales.

En primer lugar se leyo una sintesis de las con-

clusiones mds imporlantes, que son Ssuslancial-
mente las conclusiones provisionales elaboradas

por las distintas comisiones, Tras esta lectura, un
pescador pronuncio unds palabras en nponibre de
sus compaiieros los pescadores gallegos para agra-
decer a las autoridades alli presentes el interés
mosirado en la resolucion de todos los proble-
mas planteados en la asamblea, y expresando a
la vez su confianza y esperanza de que fodo lo
aprobado sea realizado en el minimo tiempo po-
sible, evitando. con ello el gue se convierta —con
palabras suyas— en '"papel mojado”,

A continuacion: hizo uso de la palabra el pre-
sidente del Sindicato Nacional de la Pesca, sefior
Bdrcena, quien resalid los tres punios de estas
reuniones, que Son, 4 sw juicio; los mds impor-
tantes: en primer lugar, el desvelo mostrado por

las autoridades en los trabajos; significar que la

politica crediticia solicitada en las conclusiones

‘es de capital importancia para el porvenir de la

pesca en Galicia, y, en tercer lugar, poner de
manifiesto la preocupacion de las distintas po-
nenctas por la formacion del profesorado ¥y {a
exnsenanzd.

Cerro el acto el almirante Boado cown wunas pa-

. El acto de clausura fue presidido por el
subsecretario de la Marina Mercante, almi-
rante Boado, y asistieron, entre otras perso-
nalidades, el secretario y vicesecretario
general del Instituto Social de la Marina

labras, en las que expreso Su inlerés y preacupa-
cion por los problemas de los pescadores gallegos.

Destaco satisfactoriamente el hecho de gque los
pescadores se hubieran preocupado por todas las
facetas de las pesquerias, desde la consiruceion
de barcos hasta la ewtresa del pescado al con-
sumidor. Posteriormente indic’ que en la ense-
vianza ¥ en la investigacion —ciowmo muy dacerla-
damente seiiala el Plan— estd el secrelo del ren-
dimienio pesquers.

FLOTA DE VIGILANCIA PESQUERA

En cuanto a vigilancia pesquera, senalo el alwmi-
rante. Boado gue, en el capitulo correspondiente
del III Plan de Desarrollo Economico y Social
se ha incluido la construccion de una flota de vi-
gilancia pesquera que vele por el cumpliniienlo
exacto de todas las disposiciones feFale.s. A este
capitulo se desiinardn opcho wul millones de  pe-
setas, de los cuales Serdn de inversion inmediata;
en el tiempo de duracion del Plan, cinco millo-
nes de peseias.




PLAN GENERAL

PESQUERO
PARA GALICIA

Ponencias:
Pesca de «arrastrev.

Pesca de «especies demersales
con artes varias»,

Pesca «pelagicar. - Comercializacion.
Formacion profesional.

Afecta al extenso front6n maritimo de Galicia Entre otros muchos temas, aborda, principalmente,
—1.195 kilémetros de costa peninsular los siguientes: renovacion de la fiota,
y 114 de costas insulares— ‘incremento del crédito estatal, control y defensa de las especies
y 2 su poblacion de 50.000 trabajadores del mar.  maritimas y comercializacion de la produccion.

Resaita, en su estudio, Ia preocupacién  También se pide en el Plan la celebracién
por la formacién profesional  de una Convencion Nacional de la Pesca
¥ las investigaciones pesqueras.  y la creacion de una Subsecretaria para esta actividad.

iR
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PLAN GENERAL PESQUERO PARA GALICIA

El esperado Plan General Pesquero de
Galicia estd en marcha. Tras la celebra-
cion de su Asamblea, el pasado mes de
julio, en La Corufia, dicho Plan ha quedado
perfectamente estudiado y concretado de
tal forma que podemos afirmar, sin ries-
go de equivocarnos, que el optimismo se
ha despertado en la vida maritima de Ga-
licla: se trata. para ella de una nueva
época, un mejor ¥y més répido desarrollo;
una seguridad de promocion para las nu-

merosas familias pescadoras del amplio [i-
toral gallego.
«Hoja del Mars, que siente con los

pescadores gallegos ese optlmismo vy es-
pera con ellos Ias realizaciones previstas
por el Plan, se hace eco del mismo a
continuacién de estas lineas, con un am-
plio —y lo. més detallado posible— infor-
me, como curnplida informacién a nuestros
lectores y como documento divulgador
(p;ar‘? Itodos los hombres de la mar de
alicla.

* .

El gran impulso del sector extractivo de
la pesca se Inicla, en el afio 1961, con ia
Ley de Modernizacién y Expansidn de ia
Flota Pesquera. Pero de sus beneficiosos
efectos se nutrié especificamente, en Ga-
licia, la flota de aitura y gran altura, que-
dando al margen de ellos la de litoral, que
sigulé sus lineas tradiclonales, creciendo
al ritmo lento de su propic esfuerze y
manteniéndose en un atraso de graves
consecuencias para la economfa de la re-
gién. Esta decadencia, manifiesta funda-
mentalmente en el bajo nivel de vida de
los pescadores y la -descapitalizaclén de
los armadores, provoct l|a necesidad del
Plan General Pesquero de Gallcia, «con el
que se pretende —segln en el mismo se
especifica— abordar la problemaética total
de lo que llamaremos “pesqueria de Ga-
licia”, Serd, pues, un Plan que trate de
sefalar en cada momento las directrices a
seguir para lograr una dptima y continua-
da productividad de sus recurscs, asl co-
mo el més eficaz rendimiento de au flota
de litoral y del potencial humano a -elia
dedicados.

GALICIA, TIPICA
REGION PESCADORA

La necesidad del Plan para Galicia se
avala por la simple exposicién de algunos
datos geogréficos: con sus 29434 kiléme-

‘tros cuadrados, representa el 5,8 por 100 de

la superficle nacional, pero, desde el pun-
to de vista pesquaro, sus datos geografi-
cos adquieren una mayor relevancia s| te-
nemos en cuenta su extenso frontén ma-
ritimo: 1.195 kllémetros de perimetro de
costa peninsular y 114 de costas Insulares,
que suponen sl 21,4 por 100 del nacional
y el 308 por 100 peninsular. Todo ello,
unido ‘& ‘su estructura econdmico-social, la
rt]m.::e: ejemplo tipico de una regién pesca-
ora.

OBJETIVOS
DEL PLAN

A efectos de su desarrollo, se dividid el
Plan en tres etapas: de accién inmediata,
a plazo medio y a largo plazo. La primera
se Inici6 con el trabajo encomendado a
laa ponencias —de las que lusgo trata-
remos—, en. las gue han formado parte
representantes de la Administracién, arma-
dores, pes res y personal cientifico, La
segunda y tercera etapas se. refieren a
la labor de Investigacién cientifica de la
pesqueria, que ya esté en marcha, si bien,
como es [4gico, sus conclusiones tarda-
rdn tiempo en ser conocidas.

En su introduccidn el Plan General Pes:
quero para Galicia fija los objetivos a alcan-
zar en los sigilentes:

1° Méxima y continuada productividad
de sus aguas marinas.

22 Productividad dptima del binomio
hombre-barco. :

De estos: dos objetivos fundamentales
deducen que, para su consecucién, son
necesarios los medlos siguientes:

— e

A] Dar proteccion a los recursos na-
turales, para asegurar su conservacin, re-
novacién y desarrollo,

B) Renovar la flota de litoral.

C) Comercializar los productos de for-
lla dentro de las aguas gue cubren la ple-
ma que aumente el consumo y se obten-
ga sl méximo beneficio de las capturas,

D) Mejorar, & incluso transformar, el
a{:éama de formacién profesional del pes.
cador,

Mediante estas ponencias no sdlo se ha
pretendido proponer las medldas de ur-
gencia necesarlas para la defensa de la
pesqueria de |a zona, sino también sentar
las bases fundamentales para una politica
pesquera nacional com vision de futuro.

CARACTERISTICAS
PESQUERAS
DE GALICIA

PONENCIAS

Con el fin de desarrallar los puntos an-
teriormente citados se crearon cinco po-
nencias, bajo los epigrafes de «Pesca de
arrastres, «Pasca de especies demersales
con artes variass, «Peaca peldgicas, «Co-
mercializacién= y =Formacion profesjonals,

La pesqueria de Galicia comprende el
frente maritimo de {a regién gallege, que
se extlende desde Ribadeo al Mino, en una
anchura de 60 millas, ¥ cuyas principales
caracteristicas generales son: plataforma:
continental relativamente estrecha, diver-
sidad de especies de alta calidad y ele-
vada productividad (ver cuadro sstadisti-
co numero 1).

FLOTA Y VOLUMEN DE CAPTURAS DE GALICIA Y SU
RELACION CON LA FLOTA Y VOLUMEN NACIONAL

FLOTA Nacional Gallega %
Numero total de buques .» ... .. ... ... 14:160 4.262 30
Nimero total de T.R. B, .., . 3 642,061 223.261 38,3
Niimero de tripulantes ... ... ... .. ... 108.565 30.813

CAPTURAS Toneladas % Nacional Pesetas % WNaclonal
Aflo’ 1868 ... ... .. 444.079 37,18 7.566.941 35.31
Afio 1969 ... o e 475.543 38,51 7.612.710 34,00
AR 1970 v o et 479.350 40,12 9.128.710 35.38

[La flota y volumen de capturas de Galicia

La mayor actividad pesquera se desarro-
lla dentro de las aquas que ‘cubren la pla-
taforma continental vy en el cantil de |a
misma. La anchura de la citada plataforma
es de 200 millas de media, con unos mé-
ximos de 45 en el meridiano de Hércules
(La Corufia) y una minima de 12 a la al-
tura de cabo Flnisterre.

En cuanto a los recursos con que cuenta,
estdn constltuidos por una variada gama
de especies, que se caracterizan por su
gran calidad y que se destinan principal-
mente a la venta en fresco, las de fondo,
y para la Industrializacién, las pelaglcas.
Aal, pues, cabe destacar entre ellas, por
su Importancia y rentabllidad: la merluza,
especie més Importante en ls pesca de
arrastre; cigala, se pesca en fondos de
fango y an profundidades variebles; rape,
en fondos de 180 a 400 metros, y en ple-
no auge; bacaladilla o firio, estimable para
la fiota de arrastre litoral, tiene un gran
valor protefnico; chicharro, pesca da arras-
tre y de cerco, de gran interés también
para obtener subproductos; el besugo, qus
se pesca en todas las aguas y fondos, y
que se captura en. grandes cantidades por
los barcos de carco, y, en fin, otras mu-
chas sspecles rentables que no viene al
caso menclonar y que le dan a la zona
gallege una enorme varledad de posibilida-
des pesqueras y un futuro econémico es-
peranzador en esta Industria.

e PRIMERA PONENCIA:

«RENOVAR
LA FLOTA
DE ARRASTRE»

Dentro del marco de las actividades
pesqueras de |a regi6n destaca, de manera
clara, el sector de la pesca de arrastre
que, en peneral, estd constituido por em-
presas de caracter Industrial, aun cuando
en la flota de litoral subsisten muchas mo-
destas empresas; de pequeiia dimension,
‘que pueden ser consideradas como arte-
sanales.
~ La pesca de litoral es toda aguella que
se realiza dentro del limite de las 60 mi-
llas que remarca [a costa. El arrastre en
la regién Norceste estd solaments auto-
: en zonas' con fondos: superiores a

representa méa da un terclo del total nacional.)

los 100 metros, siempre que esta isobética
no rebase |a distancla de seis millas de
la costa, en cuyo caso dicha linea es el
Ilimite fijade de prohibicién.

La flota gallega de litoral esta integrada
por 175 barcos, de los gue 142 son de ma-
dera y solamente 33 de acero. De entre
la totalidad de la flota, 123 sobrepasan la
adad de desguace, y sa compone —la flo-
ta— de |a siguienta menera: 79 buques de
menos de 100 toneladas, 67 buques de
antre 100 y 150 toneladas y 36 buques ma-
yores de 150 toneladas.

Existe, por tanto, un porcentaje muy
alavado de bugues menores de 100 tone-
ladas, cuya sustitucién es imprescindible.
Por otra parte, la potencia media de los
buques no llega a 190 CV.

CONCLUSIONES
DE LA PRIMERA
PONENCIA

A la vista del estudio realizado sobre la
zona y los datos existentes relativos a la

N
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evolucién de la pesca de arrastre: en Ga-
licia, la ponencia encargada de este es-
tudio, dentro del Plan General Pesquero,
ha dictado, entre otras, las siguientes con-
clusiones Impartantes:

A) Se hace [mprescindible intensificar
las Investigaciones pesqueras, para tratar
de determinar las causas del descenso en
la pesca, y arbitrar la reglamentacién per-
tinente para una explotacion raclonal, que
permita la copservacién de: los recursos,
a8l méximo njvel, de una manera conti-
nuada.

No obstante, estimando que al menos
se nacesitan unos tres afos para obte-
ner las primeras conclusiones clentificas,
85 necesario proponer, con urgencia, nor-
mas que en su dia puedan ser o no re-
frendadas por los cientificos.

Es necesario 'y urgente, igualmente, &l
que se concluya la instalacion y se ponga
en funclonamiento el Laboratorio de In-
vastigaclén Oceanografica de La Corufa.

B) Barco prototipo para el arrastre: Sa
reconoce que al prototipo Ideal ds ‘barco
para esta pesqueria es aquel que siendo
superior a las 100 toneladas bajo cubierta,
con un maximo de 175 toneladas, también
bajo cubjerta, y un minimo de potencia
—a senalar por los ingenieros en su mo-
mento y ofda la Industria pesquera—, rei-
na las condiciones de potencia y automati-
zacion suficiente, tanto de navegacion co-
mo de dispositivos técnicos de pesca:

C) Renovacion de la flota: 1.° Partien-
do del principio de que las posibilidades
de un buque pesquero estén condiciona-
das, fundamentalmente. por su antigliedad,
tonelaje y potencia: En la actusl flota pes-
quera de Galicla se aprecia tlaramente
fque se hace imprescindible su renovacién:

22 Fljar un plazo tope para gue los
barcos con menos de 100 toneladas bajo
cubierta (conforme sefalan las disposi-
clones vigentes) puedan dedicarse a |a
pesca de arrastre en la regién MNoroeste,
siempra que no ss& acojan al crédito pes-
quero, o sistema de primas al desguace,
para su retirada de la tercera lista. A esta
fin, ss proponen las férmulas siguisntes:

1. Agruparse para reunir, por.lo menos,
un . tonelaje suficiente y reconocido en la
pasca de arrastre, que permita una nue-
va construccién de barco con tonelaje y
fuerza minima.

2* Bolicitar la construceion de un bar-
co .polivalente parg especies de superficie
y fondo, exceptuando la pesca de arras-
tre. En este caso, el porcentaje a ofrecer
de barco viejo podria reducirse, amplidn-
doss tembién, como estimulo, el importe
del crédita y tiempo para su amortizacion,

3 lLos pesqueros de arrastrs menores
de 100 toneladas, bajo cublerta, podrian
tener opcion a und prima de desguace, para
su retirada de la tercera lista, en cuantia
a estudlar Ja no Inferior & 10.000 pesetas
por tonelada: En tal supuesto quedaria
Inhabllitade para la concesién de créditos
a las nuevas construcciones.

4 De los datos estadisticos resulta
necesarlo renovar en el proximo cuatrie-
nio los barcos siguientes:

Nimero  Toneladas

— Por ser bugues menores de 100 tonsladas ... .. ... .. .. .. 89 5.328
— Por ser buques en de desguace ... i - ol Gl ool 34 4.930
EOTAL To50ns G5 55 =0 an st 123 10.258

D) Politica crediticia para la pesca de
arrastre: En [inea generales, es imperativo
que por haber finalizado actualmente fa vi-
gencia de la, Ley de 23 de diciembre
de 1961, de repovacion y proteccion de la
flota ra, sea ésta ampliada o pro-
irogada durante otros diez afos mds, con
actualizacién' de sus consignaciones pre-
supuestarias, a fin de seguir extendiendo
sus bensficlos. Pero, ademds, en estos
momentos se sugiere tener en cuenta lo
siguiente: que las dotaciones craditicias
sean asignadas por regiones pesqueras;
que se sefialen topes totales a renovar;
gcu_'g cﬁgi dé preferencia sobre la concesién

Itos a las agrupaciones de barcos’

a concentrar, constituyendo unidades de

tipo superior; que se establezca con prio-
ridad una linea crediticia especial para la
eliminacion de flota gue no tenga el to-
nelaje minimo exigido; que se permita la
venta al extranjero de estos pesqueros
en explotacion, ¥ que la Administracién,
en general, conceda los méximos benefi-
cios fiscales a la industria pesquera.

E) LUmitacion del asfuerzo pesquero:
La renovacién o transformaci6n no debe
suponer un aumento en la capacidad del

poder de pesca de las unidades dedicadas

a la fase extractiva en las aguas gallegas,
por lo gue se hace aconsejabla establecer
‘un tope adecuado en el .

‘Se consldera, por tento, que es necesa-
rio limitar el esfuerzo pesquero bajo los

"
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siguientes principios: 1.9 No. permitiendo
se aumente e| tonelaje total dedicado a
esta pesqueria. 2° Que todo barce su-
perior a 175 toneladas de arqueo bajo cu-
blerta tenga limitadas sus posibilidades
de arrastre en la pesqueria de Galicla,
aplicdndosele un ndmero de dias pare
faenar en relacién a su toneiaje acredita-
do, 3:° Que durants el tiempo de: los tre-
bajos e Iinvestigacién se suspenda la pes-
ca nocturna.

F) Control sobre el camblo de hase de
los barcos: Establecido por las disposicio-
nes vigentes qua el tonelaje minimo para
trabajar en ‘esta pesqueria debe ser
con barcos superiores a las 100 toneladas
de registro brute, bajo cubierta, no debe
permitirse el camblo de base de otras
regiones, a la de Gallcia, 2 aguellas em-
barcaciones que no rednan las condiciones
minimas.

G] Proteccion de los recursos: Se sspe
cifican las medidas siguientes:

a) VEDAS,—Se consldera necesario es-
tablecer unas zonas de veda para la defen-
sa de los Inmaturos v parajes de desove
de las especies més importantes de fa
pesqueria.

En consecuencia, se proponen las si-
guientes con este carficter da generalidad:

ZONA DE RIBADED

Comprende .desde el meridiano de Punta
Promontorio. (longltud 7° 12° W.] hasta
el meridiano del faru de San Cipridn de
Burela (longitud 7° 26' W.).

En esta zona, y hasta el veril de 130 me-
tros, se prohibirfa la pesca con toda clase
de artes de red, a excepcién de las 1&&
tradiclonalmente son empleadas. por
embarcacliones menores de 7 T.R.B., y en
una faja, paralela a la costa, de una milla
de profundidad.

En la prolongacién de la ‘anterlor zona,
y a partir del verll de 130 metros de pro-
fundldad y hasta a] de 250 metros; se
considera zona llbre para cualquler clase
de pesca, prohlbiéndose (dnicamente la
efectueda al arrastre con «boloss y la
de =volantdss, desde el 1 d& noviembre
a1 de marzo,

ZONA DE LA CORUNA

Filada entre el meridiano del faro de
cabo Prior (longitud 8° 18" W.) v &l me-
ridiano_ del faro de las islas Sisargas (lon-
gitud 8° 51" W.).

En ssta zona, y hasta el veril de 150 me-

tros, se prohibird la pesca con toda clase

de artes de red, a excepcion de las que
tradicionalmenta son empleadas por las
embarcaciones menores de' 7 T. R. B, ¥ en
upa faja, paralela a la costa, de una milla
de profundidad.

A partir de los 150 metros de fondo y

en adelante se consideraria zona libre para.
cualquier clase de pesca.

ZONA DE PUNTA INSUA

Abarca desdes el paralelo de faro Corru-
bedo (latitud 42° 34" 30" N.) hasta el pa-
ralelo, de cabo Finisterre (latitud
42° 53'30" N.J.

En esta zona, y hasta ‘el veril' de 120 me-
tros, se prohibird la pesca con toda c!aae
de artes de red, a oxcepcléﬂ. de las
tradicionalmente son empleadas gor
embarcaciones menores de 7 T. y en
una faja, paralela a la costa, ds una milla
de pmfundldad

‘En la prolongacién de la anterior zona,

y a partir de] verll de 120 metros de pro-
fundidad y hasta el de 250 metros, se con-
sidera zona llbre para cualguier clase de
pesca, lpmhlhiéndose unicamente la efec-
tuada al arrastre con =boloss,

Y desde wl verll de 250 metros de pro-
fundidad hasta el cantll de la platafonna
continental queds vedada esta zona, de
| de noviembre & 1 de marzo, para toda
clase de artes vy aparejos.

ZONA DE SILLEIRG

Comprendida desde el vparalelo de cabo
N.) hasta la des-

embocadura del rio Mifo
41-51" 3" N.).

En esta zona, y hasta el verll de 105 me-
tros, se prohlblré la pesca con toda clase
de artes de red, a excepcion de las que
tradicionalmente son empieadas por
embarcaciones menores de 7 T. R. B., vy en
una faja, paralela a la costa, de dos
millas de profundidad.

En la prolongecion de la anterior zona,
y & partir del veril de 105 metros de pro-
fundidad y hasta el de 250 metros, se con-
sidera zona libre para cualguier clese de
pesca, prohibiéndose unicamente la efec-
tuada al errastre con «bolosa.

Y desde el verll de 250 metros de pro-
fundidad hasta ‘el cantil de la plataforme
centinental queda vedada esta zona, de
1 de noviembre e 1 de marzo, para 'toda
clase de artes y aparejos.

flatitud

CONVENIO
INTERNACIONAL
Y VIGILANCIA

12 Siendo también concurridas algunas
de estas zonas por los pesqueros france-
ses, deben ser tales medidas previamen-
te refrendadas por dicho pais y todos los
armadores comprometerse formalmente a
‘respetarias. La Administracidn espaiiola
Iniciaré las gestiones para la promulgacion
del convenio correspondiente,

2° La vigilancia sobre estas zonas a
vedar tiene que ser constante e inflexible,
y las senclonss reunir caracter de ejem-
plaridad.

b) 'MALLAS —Establecimiento de una
malla de 40 mm. que, a la vista de la
evolucién de la pesquerfa, podria ampliar-
se en afos sucesivos,

c) REGULACION DEL ARTE DE «VO.
LANTAS».—Se considera que por la Ad-
ministracion debe tenerse muy en cuenta
la proliferacién e inadecuado empleo del
arte de <volantas» no solamente por los
pescadores |ocales, sino Incluso por los
procedentes da otras regiones, v, én conse-
cuencia, deberian estudiarse las limitacio-
ﬁetz geogréficas o 'estaclonales de aste
arte.

H) Vigilancia: Es primordial y esencial
el disponer de una vigllancia eficaz, tanto
en la mar como en tierra, puesto gque sin
esta medida no podra ser realizable nip-
guno de los aspectos que, en orden a le
proteccion de los recursos marinos, pro-
ﬁu;l]na el Plan General Pesquero para Ga-

cia.

Finaliza su 'exposicién esta interesante
«primera ponencias del Plan General Pes-
quero de Galicia, pidiendo que la’ Adminis-
tracién, en general, conceda los méximos
beneficios fiscales a la industria pesque-
ra; una més amplia politica de formacién
profesional 'y capacitacién de los pesca-
dores; un servicio radial, informativo del
tiempo, para los pesgueros; que se desa-
rrollen al méximo. las medidas preventivas
de accidentes, y se propone la creacidn
de una Comisién permanente, encargada
de entender ‘sobre todos los aspectos del
Plan, la puesta en marcha de los acuerdos
adoptados v su adeguada efectividad.

En sus dos dltimas conclusiones; la po-
nencia sugiere, por una parte, que se cele-
bre una magna Convencién Pesguera Na-
cional, para acoplar y compendiar fos dife-
rentes planes regionales, trazando con ella
una: politica pesquera espancla de ambito
general y, por otra parte, la. convenlencia
de crear una Subsecrétaria de la Pesca,
idea que avalan por la gran importancia
soclo-econdmica, que en Espafa tiene la
actividad pesquera.

«PESCA DE ESPECIES
DEMERSALES
CON ARTES VARIAS»

En esta ponencia se han agrupado todos
los barcos 'dedicados a Ia pesca de es-

pecie de fondo, con artes variag, excepto
las de arrastre.

Se caracteriza por |a diversidad en el
tamaio y potencia de los barcos, y por las
diferentes artes que utiliza.

En la actuslidad consta esta flota de
3,220 barcos menores de 20 toneladas, con
un total de 18.228 T.R.B. y 15.993 tripulan-
tes, y 133 unidades, con un total de
5.509 T. R. B., mayores de 20 toneladas. Del
estudio de estos datos se observa gue el
tonelaje medio es da 58 y |a relacién
T.R.B.-hombre es de 0,87, lo que nos da
idea clara de que se trata de un grupo
de «bajura artesanals,

Tras el estudio de los medios con gque
actualmente cuenta la flota, asi como de
sus gistemas de trabajo ¥ de las espe-
cies 8 gue se dedica (crustdceos, mer-
luza, besugo, langosta, setcétera), la po-
nencia expone las conclusiones a que ha
llegado.

Se senalan de manera precisa cuatro

grandes apartados: A) Necesidad de crear
barcos adecuados. Se fila esta idea en que

‘sean superiores - a 70 T. R. B., altamente

mecanizados, de tipo polivalente v de una
potencia entre los 280 a 350 HP. B) Re-
novacién de la flota mediante créditos e
Incentivos, para que sean retiradas las em-
barcaciones de una antigiedad supérior
a los quince afios. C) Politica crediticia,
an la linea del apartado anterior. D) Se dic-
tan una serle de medidas de proteccion
de los recursos: zonas de vada, limitacién
de artes, etcétera.

Fijéndonos en las medidas de protec-
¢i6n de los recursos, sus conclusiones son
las siguientes:

MEDIDAS DE PROTECCION
DE LOS RECURSOS

Vedas

Zona de Ribadeo—Lla comprendida en-
tre las demoras N. 100 E. de Punta
los Ceiros —Foz— y M. 10 E. del faro
de San Ciprian de Burela, 'y hasta el
veril de 130 metros de profundidad.
Queda . prohibida en esta zona |a pes-
ca con toda clase de artes de red, ex-
cepto las dedicadas a la captura de peces
peldgicos. En una faju, paralela a la cos-
ta, de una milla de profund[dad se permiti-
14 que los barcos menores de 10 T.R.B.
puedan seguly usando sus artes tradicio-
nales, oon las excepciones que para. cada
upna de éstas se determinen.

En la prolengacién de la anterior zona,
y a partir del veril de 130 metros de pro-

‘fundidad y hasta el de 250 metros, se con-

sidera zona libre para cualquier clase de
pesca, prohibiéndose dnicamente la efec-
tuada al arrastre con «bolosa.

En la prolongacién de la anterior zona,
es decir, desde e] verll de 250 metros de
profundidad hasta el cantil de la plata-
forma continental, queda vedada, desde
el 1 de noviembre hasta el 31 de marzo,
para toda clase de artes de red.

Zona de La Corufia.—La comprendida
entre las demoras N. 25. W. del faro
de cabo Prior v N. 25 W. de las islas
Slsargas vy hasta el veril de 150 'me-
tros de profundidad: queda prohi-
bida en esta zona la pesca con toda clase
de artes de red, excepto las dedicadas
a la captura de peces peldgicos. En una
fajs, paralela a la costa, de una milla de
profundidad se permitird que los barcos
menores de 10 T.R. B. puedan seguir usan-
do sus artes tradicionales, con las excep-
ciones que para cada una de éstas se
determine.

En la prolongacion de la anterior. zona,
y a partir del veril de 150 metros de ‘pro-
fundidad y hasta el de 250 mefros, se
considera zona libre para cualguier clase
ve pesca, prohibiéndose Unicamente la
sfectuada &l arrasire con sboloss.

En la prolonpacion de la anterior zona,
es decir, desde el veril de 250 mstros de
profundidad hasta ‘el cantil de la p!atafor-
ma_continental, se establece una
de veda, desde al 1 de noviembre al 31 da
marzo, para toda c!ase de artes de red.

Zona' de Punta Insua—La comprendi-
da desde el paralelo de cabo Corrube
do: —ilatitud 42° 38" 30"— hasta e] pa-
ralelo de cabo Finlsterre —latl

‘\‘
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tud 42° 53" 30" Norte—, v hasta el wveril
de 120 metros de profundidad: gueda prohi-
bida en esta-zona la pesca con toda clase
de artes de red, excepto las dedicadas a la
captura de peces pelagicos. En una faja,
paralela a la costa, de una mifla de pro-
fundidad se permitird que los barcos me-
nores de 10 T, R, B. puedan seguir usando
sus artes tradicionales; con las excepcio:
nes gue pera cada una de éstas se de-
terminen,

En la prolongacién de la anterior zona, y
a partir del veril de 120 ‘metros de pro-
fundidad y hasta el de 250 metros, se
considera zona libre para cualquler clase
de pesca, prohibiéndose unicamenta la
efectuada al arrastre con =boloss.

En la prolongacién de la anterior zona,
es dscir, deade el veril de 250 metros de
profundidad, se establece una zona de
vada, desda el 1 de noviembre al 31 de
marzo, para toda clase de artes de rad.

Zona de Sllleiro.—La comprendida en-
tre la desembocadura del rio Mifio
—latitud 41> 51" 3" Norte— hasta el pa-
ralelo de cabo Sllleiro —latitud 42° @'
Norte— y hasta el verll de 105 me-
tros de prefundidad: queda prohibl-
da en esta zona la pesca con toda clase
de artes de red, excepto las dedicadas a
la captura de peces pelégicos. En ung
faja, paralela a la costa, de dos millas de
profundidad se permitird que los barcos
menores de 10 T. R. B. puedan seguir usan-
do sus artes tradicionales;, con las excep-
ciones que para cada una de 6stas se de-
terminen.

En la prolongacién de la anterior zona,
y a partir del veril de 105 metros de pro-
fundidad y hasta el de 250 metros, se
considera zona libre para cualquier clase
de pesca, prohibiéndose (nicamente la
efectuada al arrastre de =boloss.

En la prolongacién de la anterior zona,
es decir, desde el veril de 250 metros de
profundidad hasta el cantil de la plate-
forma continental, se establece una zona
de veda, desde 1 de noviembre a 31 de
marzo, para toda clase de artes de red.

Limitacién para las artes de avolantass,
«mifios» ¥ sbetass

a) Para las «volantass se concretan es-
tas medidas en:

12 Vedas en el espacio, con arreglo a
las zonas propuestas.

2° Vigilancia extrema én el cumplimien:
to de la Orden ministerial de 15 de abril
de 1969 (Reglamento de Pesca con Arte
de Volanta), que obliga a la retirada de
las artes de su calamento los sdbados, in-
cluyendo ademés el cierre de lonjas hasta
laes veinticuatro horas del domingo:

3° Aumentar las medidas de les ma-
llas desde los 88 mm. vigentes & los
110 ‘mm, de ancho.

4.° Comoquiera que el numero de =vo-
lantas= a utllizar por cada embarcacién estd
iimitado legalmente, asi como la distancia
minima de cada una de ellas, se solicita
que las bovas vayean marcadas con el fo-
lio de la embarcacion propietaria. Los apa-
rejos que estén en la mar y los pafios de
red de cada empresa tendrdn una cha-
pa de identificacién. Las Comandancias o
Ayudantias de' Marina llevardn un libro
registro da artes homologadas, déndese un
nimero de orden a cada una, que serd el
de su Identificacion. La union de la relinga
con el flotador serd de fibra natural.

52 Milentras no pueda ser planificada
la pesquerfa como resultado de los esiu-
dios que se vienen realizando, no deben
ser autorizadas a ejercer la pesca con
‘estas artes nuevas embarcaciones, con
la excepcién de las que desaparezcan por
accidente. :

b) Para los =mifios= se propone::

12 Que se prohiba durante todo el ano,
dentro de una linea que una los punios de
la costa que forman ensenadas y abrigos,
para evitar la capiura de la gran cantidad
de crustdceos que se realiza con estas ar-
tes; Estas lineas deben ser determinadas
51 sefaladas en /la disposiclon correspon-

ente, .

— %
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25 Que se prohiba el uso del «mifios
desde el 1 de abril hasta el 1 ds noviem-
bre, fuera de las lineas mencionadas en el
punto -anterior:

3.° Se considera necesario |legar a una

prohibicion total del arte de «mifox, que
pudiera ser realizada aumentando cada afic
los meses de veda, para quedar totalmente
prohibida en cinco afos.

¢) Para el arte de =betass:

Se sugiere sea svitada la proliferacion y
utillzacién por barcos de mayor tonelaje
el arte denominado =betas», que viene sien-
do utilizade por embarcaciones de pequeiic
tonelaje cerca de la costa y muchas veces
dentro de las rlas. Tamblén debiera. |imi-
tarse la extensién méxima a ufilizar por
cada barco y aumentar el tamafic de sus
mallas.

d] Considerando el dafio que producen
a la pesca maritima y fluvial el calar cual-
quiera de las artes de red en las rias,
bahias o ensenadas, debe ser totalmente
prohibido su calamento en los lugares que
a4 propuesta: de la autoridad competente,
oyendo a las Cofradias y Juntas de Pesca,
se considera: preciso.

o TERCERA PONENCIA :

«PESCA
PELAGICA»

Las especies que componen esta pes-
queria suponen para la region gallega una
‘fundamental fuente de recursos marinos,
porque no sélo sirven para e| consumo: en
fresco, sino gue también, y principalmente,
‘ahastecen la industria conservera y de sub-
productos.

Las especies objeto de su captura son,
entre otras, las siguientes: albacora, bogue-
rén, caballa, jurel, sardina, lubina. caste-
heta, etcétera. )

La flota con méas de veinte toneladas de-
dicada & la captura de especies pelégicas
estd constitulda por 237 unidades, con
14445 T.R.B:

Dentro de esta actividad pesquera cabe
destacar, por su |mportancia econdmica,
la dedicada & fa sardina y a los ttnidos,
por lo que las conclusiones de esta ponen-
cia tienen mas marcada importancia para
ellas.

CONCLUSIONES
MAS IMPORTANTES

Comienza esta ponencia sus conclusios
nes destacando la importancia de esta
pesca y la necesidad de investigar los ci-
clos de sus especies, asl como la conve-
niencia de dictar normas protectoras —que
habrén de ser diferentes a las de la es-
pecie demersal— y la convenlente regu-
lacién de las capturas y su comercializa-
cidm.

Gomo en las anteriores ponencias, se
considera necesario la renovacién de la
flota, siendo aconsejable la sustitucién de
sus ‘actuales barcos por 'otros més meca-
nizados, més moviles y de mayor velo-
cidad vy de un tonelale comprendido entre
las treinta y noventa toneladas.

Para la renovacion de la flota, y tenien-
do ‘en cuenta las condiclones de los puer-
tos gallegos, se aconseja que la politica
a saguir ha lievar dos direcciones:. pri-
mera, crear una flota altamente tecnificada
y de caracter industrial en determinados
puertos de la regién, y segunda, mejorar
v modernizar los actuales barcos para per-
‘mitirles slcanzar una més alta producti-
vidad. :

Para esta renovacion y mejora de la fio-
ta se hace hincaplé en la necesidad de
una polltica crediticia accesible a los ar-
madores, slendo ésta especial si es ne-
cosario ?ara- favorecer en el menor tiempo
posible la renovacion,

En cuanto 8 medidas de proteccién se

reflere, la ponencia aconseja las siguientes:
3) Vedas (sardina).
‘Se considera debe establecerse una veda

para |a sardina desde el 1 de enerc al 1 de

abril, tenlendo en cuentd su escasa Ca-
lidad on tales: fec?m : s -

5]

‘Se considers que la malla de 20 en 20,

actualmente en vigor, es la més adecuada
y debe, por tanto, mantenerse.

Se acuerda que la longitud del aparejo
no debe ser superior 8 350 brazas:

LUZ ARTIFICIAL

Si bien la flota de cerco aun no utiliza
la luz artificlal para sus capturas, deberd
preverse tal posibilidad y disponer las me-
didas pertinentes para evitar aglomeracion
de embarcaclones e Incluso prohibirlo en
clertas zonas,

RED
DE CONGELACION

Al objeto de estabilizar los precios, ¥ en
evitacion de las fuertes fluctuaciones a
que -estdn sometidos, se propone: que la
Administracién cree una red de congela-
cién en los Jugares aproplados y centrali-
zados para recoger las capturas cuyos
precios no alcancen una cotizacién mix
{ nima.

CONVENIO
CON LA INDUSTRIA
CONSERVERA

Establecer convenios con la industria
conservera —es otra de las conclusiones—
con &l fin de alcanzar alguno de los ob-
jetivos siguientss: |

a8) Convenir un precio Gnico por cam-
pafia, con el compromiso de absorcién de
la totalidad de las capturas que no sea
destinadas al consumo en fresco.

bl Que los fabricantes adquieran
compromiso de abastecerse en los frigo-
rificos de los excedentes ecumulados por
haber alcanzado en' primera venta un pre-
cio minimo fijado. I

VIGILANCIA

Se pone de manifiesto la necesidad de
una eficaz vigilancia tanto en mar como
en tierra, y para lograria se propone [o si-
gulente: )

1. Lz coordinacion de medios entre la
Administracién v las entidades sindicales
pesqueras. :

2. La dotacidn de medios suficientes a
todas las Comandancias y Ayudantias de
Marina. : '

3. La colaboracién de los pescadores y
sus Cofradias en la formacién del clima
psicolégico del espiritu corporativo para
el cumplimiento ‘de las normas legales de
pesca, llegando al establecimiento de san-
clones sindicales.

4. Incrementar también |a vigilancia en
tierrs por todos los medios al alcance de
las_autoridades correspondientes.

LOCALIZACION
DE BANCOS
PESQUEROS

Se estudiara la forma de conseguir que
las Cofradias Sindicales de Pescadores ten-
gan al servicip de sus encuadrados barcos
pilotos, gue puedan seguir permanentemen-
te en contacto con log carddmenes y en
beneficio de los pescadores.

HALADORES

Se pone de manifiesto la necesidad de
que los barcos pesqueros dedicados a [a
pesca de superficie instalen a bordo, para
lograr una mayor productividad, haladores
mecdnicos.

© CUARTA PONENCIA :
COMERCIALIZACION

Adecuar el proceso comercial paralels-
mente al del Incremento de la produccion

pesquera ha sido el fin que ha movide a
la ponencia =Comercializacins; dentro del

‘Plann General Pesquerp pars Galicia, sir-

viendo al propésito de consegulr un me-
jor y més raclonal aprovechamiento de sus
recursos marinos, una vez exiraidos del
mar.

Tras un amplio y detallado estudio sobre
el actual proceso de comercislizacion del
pescado —desde que es extraido haste que
llega al consumidor—, se fija la ponencia
en los puntos més fundamentales por ella
programados. Son éstos;

1) Manipulacion del pescado a berdo,
incidenclas y problemas en la presentacién
y calldad. 2] Descargas, instalaciones por-
tuprias y medios utillzados, 3) Clasifica-
cién y venta, estudic de las lonjas y sus
serviclos. 4) Instalaciones frigorificas por-
tuarias y frigorificos de distribucion y ven-
ta. 5) Tratico comercial, Huidez y corrien-
tes comerciales. B) Oferta y demanda —in-
dustrial y de consumo—, su adecuaclon y
facilidad de informacién de precios y coti-
zaciones. T) Posibilidad de expansion vy
venta de productos pesqueros frescos y
congelados.

Tras &l estudio de los puntos citados, di-
cha ponencia llegé a |as sigulentes conclu-
siones, gue llevaron —y fueron aproba-
das— a la Asamblea Plenaria del Plan:

1. FORMACION
PROFESIONAL

Recabar mayor capacitacion para el per-
songl embarcads y también para cuantos
intervienen en las posteriores manipula-
ciones del pescado, con el fin de conseguir
la mejor conservacion y presentacion del
mismo ante el consumidor,

2. REPRESENTACION
EN JUNTA

DE OBRAS

DEL PUERTO

Solicitar de la Administracidn una mayor
representacion a la actualmente existente
en las Comisiones de las Juntas de Obras
del Puerto, en las qua se integran los
grupos Interesados, en las fases extrac-
tiva y de comerciallzacién de la pesca.

3. MEJORA
PUERTOS

identificarse plenamente con ‘el Plan de
Desarroilo Econémico y Social en lo gue
respecta a propugnar medidas adecuadas
para una meyor fluidez comercial del sec-
tor pesquero, tendentes a dotar a un no-
mera reducido de puertos de todos los
medios necesarios para conseéguir un no-
table mejoramiento, ordenacion coordi-
nacién de las operaciones de indole comer-
clal y tréfico pesquerp, considerandolas

como =cabeceras de tréficos, & igualmenta:

para aquellos puertos incluidos en dicho
Plan como de primera, segunda y tercera
categoria.

‘A efectos de la pesca de; bajura podtian
determinarse algunos puertos claves de
concentracion de la misma.

4. SUBASTAS

Interesar la venta o subasta a otras ho
tas de 'las fijadas en ‘el horario normal
de aquellas especies consideradas perece-
deras en grade sumo, g

5. COMUNICACIONES

Al igual gue para el conjunta de la eca-
nomia gallega, el sector pesguero se so-
Jidarizs en la .%.w@nﬂdh_ de. d&cla‘l:r' c:e
sums urgencia terminacion de la =via

6. INFORMACION
MERCADOS

Creacion de una red de radiodifusion y
telex para lograr entre los principales puer-
tos pesqueros naclonales, asi como de los
marcados centrales, una rapida informa-
ciin sobre cantidades y cotizaciones del
peacado.

Ampliaclén de s capacidad receptora
y emisora de las estaciones de radiocoste-
ra ya existentes.

7. INDUSTRIA
CONSERVERA Y DE
TRANSFORMACION

Por ser de vital importancia para la pes-
ca de bajura promover ls accién necssa-
ria estatal para vigorizar la (ndustria con-
servera y de transformacion.

8. PRECIOS
MINIMOS

Promover entre la industria conservera y
de transformacion y el sector extractivo
un convenio gue garantice un precio ml-
nimo convenlente para la rentabilidad de
ambos,

9. ORIENTACION
DEL CONSUMO
DEL PESCADO

Intensificar- la. actividad educacional del
copsumidor hacia el pescado a través de
una mayor. propeganda. e Informacién de

“sus cualidades y adecuada condimentacién.

Sobre todo de especies de poco precio ¥
poco conocidas:. "

E igualmente interesar de los agregados
comerciales de nuestras Embajadas en pai-
ses extranjeros la intensificacion de sus
contactos e Informaciones para la posible
apertura de mercados.

10. MERCADOS

10.1. Interior:

Andlisis del funclonamiento de los mer-
cados centrales de Madrid y Barcelona.

Estudios mercadolégicos de todos ague-
llos municipios motivadores de un aumento
an el consumo del pescado.

10.2. Exterior:

Solicitar del Ministerio de Comercia la
apertura de canales adecuados en orden a
facilitar la exportacion de toda clase de
pescados dentro del equlllbrio conveniente
a los Intereses de la nacion,

11. CREDITOS

11,1. Comercializacién:

Habilltacion de formulas para gue el cré-
dito estatal o paraestatal se extiendx a
las operaciones de comersializacién del
pescado, tendentes a la regulacion de los
mercados.

lgualmente, todas aquellas que estimulen
a la conveniente exportacién. Asl como |3
‘oportuna desgravacién fiscal.

11.2, Cadena frio: e =
Promover de la Mmlnlanwlm; agusllos

créditos sstatales y necesarios, del mismo:

modao fue su proyeccién cerca de la Banca

privada, para las instalaciones de frio de-

dicadas a |a distribucion v venta al detall
del pescado.

NS,
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12. CLIMATIZACION
INSTALACIONES

Normativas de obligatoriedad tendentes
a la climatizacién de aquellos lugares en
los ‘que se exponga a la venta los produc-
tos pesqueros en fresco.

13. CONTROL:
CALIDAD
E IMPORTACIONES

Conseguir una vigllancia eficaz para evi-
tar upa venta fraudulenta del pescado con-
gelado’ por fresco.

lgualmente; se interesa el més riguroso

control sobre licencias: de importacién de
pescado y cefaldpodos.

14. REESTRUCTURA-
CION

ORGANIGRAMA
COMERCIAL

Estudio del organigramz general de [a
comercializacion del pescado con base a
adoptar férmulas de mayor sficacia y ade-
cuacin a su proceso.

15. ACOGIDA PLAN
DE DESARROLLO
ECONOMICO

Y SOCIAL

Interesar y promover la posible acogida
2 los beneficios senalados en el Plan de
Desarrollo Econémico y Social, al objeto
e conseguir los medios financigros nece-
sarios en orden &l desarrollo de algunas
peticiones sefialadas en esta ponsncia,

16. CREACION
GRUPO
DE TRABAJO

Se cree conveniente y necesaria la for-
macién de un grupd de trabajo ‘que estu-
die los problemas anteriormente senalados
v aquellos otros que puedan plantearse y
que afectan a la produccién v comerciall-
zacién del pescado, Integrado por repre-
sentantes de la Administracion y de los
sectores interesados,

o QUINTA PONENCIA :

«FORMACION
PROFESIONAL»

El propésito de esta ponencia del Plan
General Pesquero de Galicia es fomentarn y
aumentar el clima favorable para una ma-
yor intensificacién por todos los medios
de la preparacion integra de los pescado-
res gallegos, y de manera especial su pre-
paracién profesional.

Comienza analizando 1& situacién actual
y traza luego una linea & seguir en el fu-
ture proximo, llegando finalmente a expo-
ner uh amplio plan de acuerdo con la Ley
General de Educacitn para conseguir tan
importantes fines para la regién gallega.

SITUACION ACTUAL

En el <Cuadro de distribucién de le po-
blacién activa de Galicia 1969= Fflgura la
seccidon «Pesca» con una poblacién en ac-
tivo de B0.194 trabajadores, aungue es guiza
mas actual [al cHra de 50.712, extraida de
los informes de los delegados del Instituto
Socjal de la Marina. Esta cantidad se dis-
tribuye en distintos niveles y categorfas,
seglin el ‘cuadro sigulente:

POBLACION PESQUERA ACTIVA EN GALICIA. 1969

Nivel Categorias Puestos Y%
7 Dirigentes .. e - 1.522 3
8 Técnlcos supariores y asm‘dlados 507 1
{5 Emplsados superiores y asimilados ;oo ool 253 05
5  Técnicos medios y asimilados .., - . o . 2.789 5.5
4 Técnicos, contramaesires y jefes de equipo ... .. .. ... 3.043 &
3 Obreros y empleados profesionales ... ... ... ... ... .. 13:185 26
2 Personal semicualificado ... ... .. o e e cee e e 13,438 26,5
1 Personal no cuallficado T 15.975 315

EL FUTURO

Dentro de la estructuracion de la Ley Ge-

neral de Educacién se estudia después la

formacion profesional para Galicia en cua-
tro aspectos fundamentales:

— Formacion profesional ndutico-pesquera

de cardcter general.

— Formacion especializada 3 nivel fun-
cional,

— Foarmacion técnica a nivel universitario.
— Formacién economica.

Divididas sn primero, segundo y tercer
‘grado, se. consideran necesarlas las titu-

laciones sigulentes [unas va existentes y
‘otras para nueva creacion):

PRIMER GRADO

a) Certificado de compstencia de mari-
nero.

bl Pescamar.
e} Mecamar.

d) Otros certificados de marinero espe-
cialista de nueva creacion (buceador, re-
dero, electricista, mariscador, cortado de
algas).

el Cocinero.

fi Motorista naval.-

g) Radiotelefonista naval.

h) Patrén de pesca local.
il Patron de trafice interior.

SEGUNDO GRADO

a) Patron de cabotaje.
b)  Patrén mayor de csbotgja.

c] Patron de pesca de litoral de segun-
da clase.

d) Patron de pesca de |ltoral de prime-
ra clase.

e) Patron de pesca de altura.

f] Mecanico naval de motor y de vapor
de segunds clase,

g) Mecénico naval de motor y de vapor
de primera class.

n) Mecanico naval mayor.

TERCER GRADO

a) Capitasn. de cabotaje ([nueva crea-
cion}.

b) Capitan de pesca.

¢) Ingeniero técnico jefe restringldo de
maguinas.

CONCLUSIONES
DE LA PONENCIA

Comienzan —ftras su estudio sobre la
situacién actual— las conclusiones advir-
tiendo que la ensenanza nautico-pesquera
debe -ser impartida indistintamente 2 los
pescadores y tripulaciones de barcos mer-
cantes, dado el enorme trasvase gue nor-
rr;slargente se verifice de une a otra acti-
v

Luego especifica las siguientes conclu-
siones:

FORMACION PROFESIONAL ACTUAL

Para las titulaciones de segundo y ter-
cer grado existen suficientes centros de
ensefianza, pero, por el contrario, para la
formacion basica del pescador no se cuen:
ta con centros adecuados.

ORIENTACION DE LAS ESCUELAS
DE FORMACION

Para la obtencién del Certificado de
Competencia Marinera, que es el primer
paso para la formacién profesional, deben
revitalizarse las Escuelas de Orientacion
{\.‘Iaritlimu-Pasquaras. ubicadas en todo el
itoral;

CENTROS DE FORMACION
BASICA DE PRIMER GRADO

Edad de ingreso.—la edad de catorce
anos, al terminar la Ensefianza General Bé:
slca, parece la mas conveniente para Ini-
ciar' la formacién profesional.

Para hacer posible el acceso se pide
que el Fondo de Proteccion sl Trabajo re-
baje de dieciocho a catorce afos la con-
cesion de becas.

Puestos escolares.—Aun cuando el De-
creto 3.483/1966 determina la necesidad
de una mayor formaci6n técnica del pesca-
dor, no existen précticamente centros de-
dicados a impartir las ensefanzas bésicas
de. pescamar y mecamar. -

Se pide la craacién de 1.350 puestos es-
calares, gue deberdn ester racionalments
repartidos por el litoral en centros de ca-
pacidad 'y medios suficlentes para la In-
tegra formacion de|l pescador,

PRACTICAS DE ALUMNOS

ide la dotacién de un barco-escusla

pdra as practices de los alumnos y que.

al ‘terminar los cursos puedan embarcar

‘en calidad de aprendices en practicas en

los barcos pesqueros y mercantes.

FORMACION ACELERADA

Los organismos qua se dedican a la For-
macion de trabajadores gue han mha.sado
la edad ascolar es necesario gue Intensi-

figuen Su esfusrzo en los diferentes puer-

tos de la regidn para la ensefianza basica
de los marineros y en las especialidades
‘de’ pescamar y mecamar.

‘ R
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COORDINACION DE LA FORMACION

Con objeto da dar unidad a |la enseiianza
y ereacion de los puastos escelares preci-
sos para cada grade y titulaclén se sollcita
que la ensafianza ndutico-pesquera esté dl-
rigida v controlada por un solo organismo.

ECONOMIA PESQUERA

La ponencia propone la inclusién de la
asignatura de Economia Pesquera dentro de
los programas correspondientes a las titu-
laciones superiores de formacion néutico-
pesquera, a fin de que los titulados ten-
gan conocimiento del complejo econémice
de una explotacién pesquera.

Se pide que los trabajadores: que se en-

cuentren realizando estudios- en centros

de formacidn gocen de la Seguridad Social,
sin necesidad del pago de la cucto gue les
cotresponde.

CATEDRAS AMBULANTES

Se considera necesaria l|a creacion de
tres catedras ambulantes para la divulgs-
¢i6n y actualizacion de conocimientos en
los lugares de la costa o del jnterior gue
se considere préciso.

ENSENANZA DE INGLES

Es necesario gue en las titulaciones, so-
bre todo las superiores, les alumnos po-
sean conocimientos de inglés, por lo que
debe incluirse su ensefianza en todos los
programas.

COMEHRCIALIZACION DEL PESCADO

Se plde el establecimiento de cursos se-
bre manipulacién y comercializacian -de la:
pesca, gue pudieran ser en la Escuela de
Formacion Profesional Nautico-Pesquera de
Vigo o donde convenga, dotando a dicho
centro de las aulas v laboratorlo necesa-
rios para dicho fin:

o APENDICE:

INVESTIGACION
TECNICA
Y CIENTIFICA

Finaliza el Plan General Pesquero de Ga-
licia con un apéndice -en el aue se reco-
gen las conclusiones de la primera reunitn
plenaria del mismo, considerando que la
investigacidn debe tener un carfcter prio-
ritario.

Por ello, considera urgente acometer los
siguientes trabajos:

a) Estudio sobre la situacién actual de
los celaderos y posibilidades ds nuevas
zonas de -pesca.

b) Estudio de los sistemas empleados
en la extractiva y posible adopcién dé nue-
vas técnicas respecto a buques, artes pes-
queras, etcétera.

¢} Estudio blologico y dindmlcc ds las
poblaciones para el méxlmu y correcto
aprovechamiento de la pesgueria.

 d) Divulgacion de la techiologia pesque:
ra moderna v de los ensayos realizados con
los resultedos obtenidos y sus consecuen-
cias.

Para gue dichos trabajos puedan ser una
realidad se solicita de la Administracion
lo. siguiente:

1}. Continuacién de la investigacién ac-
tual, amplidndola a otros sectores.

2). Puesta en marcha del Gentro Oceano-
gréfico para la Investigacion de la Pesque-
ria, dotandolo del correspondients barco de
tipo: polivalente:

3) Creacich de un Centro de Reproduc-
cién Larvaria, principalments para la pro-
ducc!én de crusticeos y peces

=




UN ENSAYO

ANGU

(PARA LA EXP
en el deltad

Sobre estas lineas: Mediante «salabres» se pesa y regula

la cantidad de anguila destinada al mercado.

En la fotografia de la derecha, las anguilas se conservan en

viveros, seleccionadas por tamanos, esperando el transporte.
'\ En estos viveros (péagina 37, arriba) precisan de una vigilan-
'ﬁ[ cia constante. ' f

Finalmente, en la foto del dngulo inferior derecho de la pagi-
na 37, puede apreciarse una vista general de los estanques
en donde crece la anguila.

— —= - = o .,\.:"_‘—_ ===l

La tendencia a la investigacion y
aplicacién practica de los resultados
obtenidos se generaliza en el sector
pesquero. Las corrientes comercia-
les, las preferencias del consumo,
son estimulantes condicionados por
las: posibilidades de conjugar facto-
res positivos.

En el delta del Ebro, zona pesque-
ra muy apta para experiencias pilo-
to; se esta llevando adelante un inte-
resante ensayo para engorde de an-
guila, a escala industrial, y su pos-
terior remesa a mercados, preferen-
temente extranjeros, en los tipos de
mayor demanda.

Tienen fama desde antiguo las
anguilas de esta zona, como las de
la-Albufera de Valencia, Mar Menor,
Guadalquivir, etc., de amplio mer-
cado, principalmente Italia, cuyo
consumio no cubre su importante
produccién, en la que destacan los
criaderos de las lagunas venecianas
de Comacchio y otros de la desem-
bocadura de! Po y del Arno.

Dice el doctor Lépez, del Instituto
de Investigaciones Pesqueras, en su
obra «Peces emigrantes», que «aun-
que durante bastante tiempo algu-
nos naturalistas admitieron la posi-
bilidad de gue las anguilas frezaran
en el Mediterrdneo, hoy es creencia
general gue las que viven en las al-
buferas y rios tributarios de dicho
mar nacen también en las islas Ber-
mudass».

Sin saber hasta ahora como las
larvas de anguila conocen el rumbo
gue deben tomar para llegar a Euro-
pa, se observan en su fase de angu-
las entrando en los rios, lagunas,
formando a veces larguisimos cor-
dones de hasta méas de un metro de
ancho, buscando principalmente las
orillas, en donde se las captura de
noche.

Esta captura masiva, estimualada
por los altos precios, puede romper
el equilibrio en la produccion. Al pa-
recer, cn la Albufera de Valencia
han propuesto una limitacién en la

captura de angula, para conseguir
unta repoblacion de anguila.

La pesca de angula era desconoci-
da practicamente en &l Ebro a es-
cala industrial, Se conseguian pegtie-
fias cantidades para «ranchor por
los pescadores. Estos refieren que,
alla por los afios cuarenta, unos vas-




cos dieron a conocer técnicas de
captura que pronto permitieron ob-
tener grandes cantidades. Si bien la
region Tramontana va a la cabeza
en capturas de anguila, con 874 to-
neladas:-en 1969, es la Cantabrica la
que, con 17,7 toneladas de angula,
figura en primer lugar en esta mo-

dalidad. («Estadistica de Pesca», de
la Direccidn General de Pesca Ma-
ritima.)

El industrial don Mignel Ramén
Arlandez, cuya dedicacion profesio-
nal al comercio de la pesca es, como
la ‘mayoria de pescadores con quie-
nes convive desde su misma infan-
cia, v cuyas inquietudes comparte,
se ha especializado en la exporta-
cion de anguilas, que obtiene en di-
ferentes puntos de Espafa, alcanzan-
do sus: transportes f[rigorificos el
Norte de Inglaterra, Holanda. Dina-
marca, Alemania e Italia.

En su compaiia nos adentramos

en la ribera, por entre canales, desa-

giies, «ullals», cuadriculas de arro-
zales, hasta llegar a su finca, en
donde: :

—... Vistos sistemas y rendimien-
tos en otros puntos del extranjero,
he dedicado una parcela de arrozal
parad crear condiciones ambientales
adecuadas para el desarrollo de la
anguila.

—... Uno de los aspectos: basicos
es la alimentacion. La damos a las
anguilas en unos recipientes de tela
metalica, coma parrillas, gue eviten
la caida de los restos al fondo, ¥
con ello un foco de putrefaccion. Es-
tos recipientes 1os situamos en lu-
gar fijo, a donde acuden las angui-
las, En determinadas fases de la
Luna estdn como dos o tres dias
sinn comer. Damos el alimento a ho-
ras fijas; en este tiempo, sobre las

nueve de la manana. S1 nos retrasa-

mos, se las ve inquietas asomando
sus cabezas.

—... La alimentacion consiste en
toda clase de pesca troceada. En
maxima insolacién, la anguila pre-
fiere alimentarse en la sombra. In-
tentamos paliar esta dificultad con
distintos medios hasta gue los cho-
pos plantados en los bordes de los
estanques hayan crecido.

—... Los estanques tienen reno-
vacion de agua a voluntad. Tiene

\

upa gran importancia la oxigena-
¢ion. Para mejor control de tamanos
se van situando en distintos estan-
ques,; y los calculamos en anguilas/
kilo.. Tomando como referencia las
de cuarenta/kilo, en unos seis me-
ses, aproximadamente, pasan a die-
cisiete o dieciocho/kilo. En Valencia
son preferidos los tamafios’ de se-
senta/ochenta gramos; en el resto
de Espana y €l extranjero prefieren
tamanos mayores.

—... Una wvez seleccionadas  se
mantienen en viveros de conserva-
cion, en donde pueden permanecer
hasta un mes. Cualquier averfa en
las telas metdlicas supone un rapi-
do wvaciado. Al estar Inmersos en

este estangue, se consigue una rapi-

da recuperacion en caso necesario,
facilitada por la tendencia de ia an-
guila a formar cordones en las ori-
llas, habitualmente siempre en el
mismo lado.

Observamos la carga de un ca-
mién de cempartimientos acondicio-
nados para una densidad y oxigina-
ci6n optimas. Una grua eleva los
recipientes distribuidores.

—....En uno de estos ultimos dias,
y lo atribuimos a falta de oxigena-
c10n, se nos han muerto como dos
mil kilos de las que estaban prepa-
radas para la exportacion. A pariir
de un vivero mas proximo a la en-
trada de agua nueva, la cantidad de
anguila muerta fue en aumento.

—... El mercado no acepta la an-
guila muerta: En ¢l exiranjero, toda
anguila gue no llega viva &s recha-
zada sistematicamente. De zhi la
importancia del 'transporte.

—... Hemos tenido contactos
orientadores con €l Instituto de In-
vestigaciones Pesgueras, por media-
cién de la Cofradia Sindical de
Pescadores. Conocemos técnicas ja:
ponesas empleadas en Itfalia. Pero
todo ello seguido de una atenta ob-
servacion.

El'camidn ha termninado la opera-
cion de carga. Listos los tramites,
se inicia la ruta a partir de esta pla-
nicie de arrozales hacia distantes
mercados, A los conduciores de Mi-
guel Ramon Arlandez les son fami-
liares las rutas de Europa. m LUIS
MILLAN ROCA.




La Marinsg

Mas de trescientos
barcos de esa naciona-
lidad cuentan con trein-
ta afios de existencia, y
la mitad de los restan-
tes, con mas de veinte.

Grecia ocupa el pri-
mer puesto de los si-
niestros maritimos, y la
triste situacion no tiene
visos de mejorar.

Junto a unos armado-
res de reconocido pres-
tigio existe una pléya-
de de «filibusteros» cu-
yas embarcaciones
carecen de las mas ele-
mentales normas de se-
guridad.

Mercante griega, en el banquillo

LA TRAGEDIA DEL (HELEANNAN HA SACAL
PROBLEMA DE LA INSEGURIDAD DE LOS BA

«En Grecia existen grandes armado-
res, pero también hay filibusteros y
piratass. Estas son las palabras de un
armador griego cabeza de una impoi-
tante socledad que controla una -
portante flota de naves modernisimas.
El, al igual que otros muchos, esta lin-
dignado por la tragedia del «Heleanna»
y habla sin reservas sobre el par-
ticular.

La tragedia ha colocade dramatica-
mente a la Marina Mercante griega
bajo los ojos criticos de todo el
mundo. Debemos senalar, ante todo,
que su flota no goza de buena reputa-
cién entre la opinién piblica. Pero, en
cambio, los armadores y marineros
griegos gozan de un alto prestigio en-
tre el mundo profesional.

Estas’ opiniones; aparentemente muy
contradictorias, estédn, sin embargo,
basadas en la realidad. Los armadores
se han dedicado fundamentalmente al
desarrollo de la flota de ecarga bajo
la bandera que mas conviniese, de
acuerdo con las ecircunstancias. En
cambio, la opinion publica ha tenido
conocimiente de las condiciones en
que funcionaba la Marina Mercante

griega a través de las noticias de nau-
fragios y a través de la experiencia di-
recta de los viajes en las unidades
més descuidadas del mundo.

EL ACUERDO DE LONDRES

Tiene, por tanto, interés profundi-
zar en el tema que ha saltado a una
triste actualidad a raiz de la tragedia
del «Heleannas.

El acuerdo concluide en Londres,
en 1960, sobre la proteccién de |la
vida humana en el mar, y ratificado
por Grecia, obliga a todos los barcos
a tener un certificado de seguridad y
a someterse a controles periddicos en
lo referente 2 los medios de salve-
mento y a las condiciones generales
de navegabilidad: Es cierto que una
vez que el barco tiene ‘el certificado
de seguridad puede infringir las nor-
mas elementales. Pero es igualmente
cierto que cuando una nave atraca
en un puerto sobrecargada de pasaje-
ros, las' autoridades maritimas estéan
en condiciones de Intervenir, especial-
mente si la mayor parte de los mis-
mo son de la nacionalidad del puerto

de atraque, como ocurre normalmen-
te con los viaJes del «Heleannas.

_ Volviendo al tema que nos ocupa, la
Marina Mercante griega renacié des-
pués de la segunda guerra mundial
con clento cincuenta barcos del tipo
«Liberty», vendidos por los Estados Unl-
dos a un precio bastante alto, pero
en unas condiciones de pago muy fa-
vorables. Maés tarde, los armadores
griegos consiguieron obtener los =T-2=,
barcos gque en un principic estaban
exclusivamente destinados al uso de
log armadores americanos:

En este momento se Inicia ‘el as-
censo de la Marina Mercante griega,
Se firmaron los primeros contratos con
las compaiifas petroliferas, y tan s6lo
con la entrega del 5 por 100 de su
valor en metilico, los armadores grie-
gos pudieron construir los primeros
petroleros de veinte a treinta mil
toneladas.

El desarrollo fue vertiginoso, Parte
del mismo se encuadré bajo bandera
helénica y una parte considerablemen-
te mayor se puso bajo las banderas
de Panami y de Liberia, que ofrecian
mayores ventajas fiscales: De esta
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forma nacieron las fortunas de los
Onassis, de los Nlarchos, de los Li-
vanos, de los Kulukundis, de los Gou-
landris, por citar sélo los nombres
més conocidos.

Se calcula ‘que en la actualidad los
armadores griegos poseen, enarbolan-
do diferentes banderas, una flota de
treinta millones de toneladas de des-
plazamlento, once millones de las
cuales se encuentran bajo bandera
griega.

Pero si bien la flota incrementaba
su tonelaje y los armadores ponian
en practica nuevas niciativas, su pres-
tigic no aumentaba entre la opinién
piblica. Durante anos, la bandera grie-
ga ha ostentade sl primer puesto de
los siniestros maritimos, y en la ac-
tualidad se encuentra en el segundo
lugar.

La Marina Mercante griega tiene uno
de los indices més altos de barcos
viejos del mundo. Segin estadisticas

realizadas por el «Lloyd's Registers,

en 1870, Grecia contaba con trescien-

tas treinta y tres unldades, con un

desplazamiento total de mas de cua-

trocientas mil toneladas, cuya antigiie-

dad era superior a los treinta afos.
El 20 por 100 de sus barcos cuenta
con mas de velinte anos de edad y
casi el 40 por 100 tiene de diez a
veinte afios de antigiiedad. Los ar-
madores griegos compran barcos de
tercera mano a los italianos y de
cuarta y quinta mano a2 los espanoles.

Es upa situacion que no; cambia. La
prueba de ello es que los asegurade-
res, fundamentalmente ingleses, reali-
zan sus contratos directamente con
los armadores, sin intermediarios. Y
muchos de ellos no obtienen sus con-
tratos aun pagando precios altisimos,
y tienen que dirigirse al llamado
«mercado periféricos para asegurar
sus barcos.

LOS «FILIBUSTEROS»

Tanto bajo bandera nacional como
bajo bandera extranjera, los barcos
griegos se dedican fundamentalmente
al transporte de mercancias. El 30 de
junio de 1970, Grecia' poseia tnicamer-
te siete barcos de pasajeros, que des-
plazaban un total de 123.357 tonela-
das. frente a los cuatro millones y me-
dio de toneladas de los barcos mer-
cantes y a los seis millones de los
petroleros y los transportes de mire-
ral. Estas cifras dan fe de la falta de
experiencia griega en el sector del
transporte de pasajeros.

Y precisamente este vacio ha sido
aprovechado por los «filibusteros» de
loes que hablaba el armador griego.
Los origenes de este sucio negocio

se remontan a diez o quince afios an-

tes, Con el sboom= del turismo v el
descubrimlento de las bellezas natu-
rales del mar Egeo nacieron los ser-
vicios de transporte de pequefia esca-
la y los transbordadores.

Pero junto a Normikos, Potamianos
y Kesseoglou, nombres gue gozan de
muy buena reputacidén, nacieron arma-

dores como Typaldos, propietario del

tragico «Heraklions (241 victimas).
Efthymiadis; el armador del =Helean-
nas, que en realidad era un abogado

Jinfo 2l incendiado eHeleannas, una imagen dol elakoriaw, al que sobrevusla um helicoplers, cuya (ragadia serd dilicil da

olvidar, Sobre estas lineas, uno de lox superyivienies del in

cendio del eHeleannas convalece en un hospiial do Mondpoll,

Y abajo, log Térelros qua contiensn loy restos mortalen de fax victimas, durante sl acto refigioso gue sa celebrd an Brindisi.

del Pireo, inicié su actividad en este
sector hace pocos afics, transforman-
do viejos petroleros y comprando,
con sucios manejos, segin se dice, los
barcos superanticuados «que habian
pertenecido a Typaldos. Los petrole-
ros transformados en transbordado-
res habian suscitado gran interés entre
los armadores. Pero un ingeniera en-
viado ‘a estudiar el =Sophias, gemelo
del =Heleanna=, por encargo. de un
grupo de armadores genoveses, infor-
mé que la nave carecia de los més
elementales dispositivos de seguridad,
en especial para los casos de incendio.
La gente preferia el =Heleannas por-
gue este barco subia por el Adridtico
hasta Ancona, acortando notablemente
la distancia. La ruta era correcta, pero
no asi los medlos. Muchos han pa
gado este error con su vida. M GIAN-
Nl MIGLIORINOG.
(Copyright EFE-=Corridre della Serax.)
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Termino la primera parte
de la costera del bonito

BERMEO (De nuestro -co-
rresponsal) —Aungue este titu-
lo-nos recuerde aquellas: inefa:
bles peliculas por entregas de
principios: «del cine, resulta
que, verdaderamente;, la coss
tera de bonito en el Cantdbri-
co se halla dividida para los
bermeanos en dos. partes: una
que va desde sy inicio a prin-
cipios del mes de julio hasta
las {fiestas patronales de sep-
tiembre, v la segunda desde
septiembré hasta Navidad.

En estos dias en que escri-
bo esta crdmica, nos hallamos
précisamente  los bermeancs
tatalmente inmersos en la al-
garabia, bullicio v alegria ca-
racteristicos de nuestras fies-
tas, habiendo dado cima a
la primera de las partes gue
he ‘detallade més  arriba: la
que va desde julio: hasta sep-
tiembre.

Tratare de dar una impre-

sign de o que Ha sido para -

log: =arraintzaless. bermeanos
esta primera parie de la cos-
tera de bonite 1971,

CARA Y CRUZ
Efectivammente, con  estas
dos palabras: cara y cruz,

podviamos sinfetizar el dis-
currir de la campana de bBo-
nito hasta estas fechas.

Se. inicid en aguas atlinti-
cas, al W. de Finisterre, sa-
liendo ‘al paso del curse mi-
gratorio de! bonito: La pesca
resulto abundante (los pes-
cadores: galleges v asturianos
tovieron también uno de sus
mejores meses en el mes de
julio), y'el bonito se dejaba
«cogers muy bien por 2l sis-
tema de «caceas 0 curricdn.

Las masas de bonitg, al pa-
Tecer Menos ‘acosadas que
cuando 'se les persemuia por
el sistema de scebo vivos, se
adentraron rapidamente  ha-
cia el Cantabrico. De este
modo, los bermeanos pudie-
Ton maniener su base.de ope-
raciones en Bermeo, efectuan:
do-agui la casi tolalidad de
sus descargas. En anos ante-
rigres; estas primeéras: entra-
das 'de pescado tenian como
puerto base los de Vigo v La
Corufia, por la razén de Ia
proximidad con las zonas de
pesca, Hasta aqul «caraw,

Los precios se mantenian
€0 un nivel bastante estable
de alrededor de las 45 pese-
tas, contra las 60 pesetas gue
se cotizaban en el ano 1970.
Es decir, un 25 por 100 -
ferior, lo | que suponia. una
fueri¢ desventaja a la hora

de contabilizar el producto de
las capturas, aun siendo éstas
acepiables en su volumen.

Sin embargo, también
éste (gl factor syolumens)
empez( a aflojar sensible:
mernté a principios del mes
de agosto, ¥y después de
la parada obligada gue nues-
tra flota efectia los dias 15
¥ 16 de dicho mes para des-
canso del persomal, el des-
concierto de la costera se hizo
mas- evidente.

Las: masas de bonito habian
disminuido ¥ las gque se Jo-
calizaban enconiraban alimen-
to abundante en la anchoilla
recién nacida del Cantdbrico
¥ n0 gquerian saber nads de
cebos mAs o mMenos vivos,
cebos, que habia gue conse
guir @ riesgo de Ser ameéira-
llados por un guardapescas
francés, por afiadidura. Agui
SCrUZs,

RESUMEN

En lineas generales pode-
mos decir que la ‘costera en
esta primerd parie no ha da-
do resultados satisfactorios.
Las capturas han sido infe-
riores a las normales y los
precios inferiores a Jos del
pasado afio.

La Dmpresién es gque una
gran parte de la flota apunia-
rd -con sus proas hacia el
Sur en esta salida que se efec-
tuard el 17 de septiembre, y
el resto, o/casi todo el resto,
de las' 110 embarcaciones que
integran la flota, lo hardn
también en el caso de gue
una primera «priebas explo-
ratoria por el Cantabrico in-
dique que el panorama no ha
mejorado.

Nuestros sarraitzaless tie-
nen que recuperar el déficit
gque arrastran hasta la fecha,
y para ello, el Sur (con
sus ya habituales bases de
Algeciras y las islas. Cana-
rias) ofrece las mejores pers-
pectivas de una actividad con-
tinnada hasta las proximas
Mavidades.

EL PROBLEMA DEL HIELO

Por cierto que hablando de.

las islas Canarias, y a pro-
posite de i ordnica publi-
cada en’ HOJA DEL MAR de
febrero 1nitimo, en que co-
mentaba las dificultades que
para el abastecimiento de hie-
lo habia padecido nuoestra
tlota en la pasada: temporada,

+he de decir, para consuelo de

los  industriales
afincados . en Las Palmas y
Arrecife dé Lanzarote, gue
también, jlambién en Bermeo!
nuesiras: embarcaciones: se
han wvisto: y- deseado para
salir ‘& la. mar debidamente
abastecidas de esle elemen-
to, ya que las continuas en-
tradas de pesqueros a lo lar-
go del mes ‘de julio, en ‘gue,
como he dicho, en anos anie-
riores entraban en Vigo v La
Corufia, ha impedido a nues-
tra fabrica de hielo, propie-
dad 'de la Cofradia ‘de Pesca-
dores, y que- produce cign to-
neladas de hielc rdpido en
veinticuatro: horas, -recuperar
las reservas suficientes en sus
cAdmaras de  almacenamiento.
Por tal causa, durante la én-
1rada: obligada de toda la flo-
ta en los dias 15 ¥ 16 de agos-
to hubo qué racionar el Su-
ministro- de hielo a unos 1i-
mites muy ajustados, ¥y has-
ta hubo algunas embarcacio-
nes que optaron por hacerse
a 1a mar con el hielo:sobran-
te de la Gltima smareas:

En cambio, lenemos noti-
cias de que tanto en Arrecife
como en Las Palmas, han me-
jorada para este afo las posi-
bilidades para un mejor su-
mimistro del hielo. Aciual-
mente, en Arrecife la produc-
cign' diaria de hielo “alcanza
las 230 toneladas, repartidas
entre’ Atunera Canaria (95 to-

CONSETVeros

neladas), Conservas Garavifla

{70 toneladas), Frigorse (40)
¥ Betancort (25). Aun sabien-
do' que existen sardineros ¥
otros barcos que vienen ira-
bajando bajo contrato con al
gunas firmas v recibirAn pre-
ferencia a la hora de tomar
el hielo que necesiten, gue
puede ser de 100 a 120 tonme-
ladas: diarias, queda un mar-
gen para gue nuestra flota
pueda -ser abastecida en con-
diciones normales, es deeir;
si-no se producen entradas, si-
multdneas de un gran nimero
de pesgquervs.

En coanto al puertc  de
Las Palmas, la firma Conser-
vas Garavilla: nos ha anun-
ciado la puesta en marcha de
una nueva [dbrica de hielo
gemela de la gue tiepe mon-
tada en ‘Arrecife, con capa:
cidad para 70 toneladas al
dia, para fines del corriente
mes ‘de septiembre.

Es de desear que la pesca
del «listado» se dé bien, ¥
todos, pescadores y fébricas,
puedan trabajar «a fopes.

Hasta las préximas Navida-
des y jbuena suertel W
A. PEREZ BILBAO.

HA FALLEGIDO DON JOSE MAGAU

El pasado mes de agosto fallecid, en su domicilio de Barcelona, don José
Macdu Roig, que fue delegado provincial del Instituto Social de la Marina v
presidente del Sindicato Provincial de la Pesca, en Barcelona.

Como se recordard, muy recientemente le fue concedida Ia Medalla al Mérito
en el Trabajo, que le fue impuesta por el presidente del Instituto Social de [a
Marina, en un acto sencillo y muy emotivo, El senor Macdu ya guardaba cama
en aguella ocasién, y todos sabiamos gue la enfermedad que le aquejaba era
incurable.

El sepello tuvo lugar en su ciudad natal, Puerto de la ‘Selva, y, como puede
verse en la instantdnea grafica, constituyé una sentida manifestacidén de duelo.
Toda la poblacién, précticamente, acompaifi6 en el duelo a los hijos de don
José Macdu,

«Hoja del Mar», gue hace poco hizo la semblanza biografica de don José
Macdu Roig, meodelo de trabajador y ejemplo de lo que es una vida dedicada
3 bacer el bien a los demss, expresa a la esposa, hijos y nletos del sefior Macau
su mas sentido pésame, en la seguridad de que, al proplo tlempe, transmite el
sentir de todos sus lectores.

SEAMAN’S HOUSE CASA DEL MARINO

RESTAURANT

INTERNATIONAL MEALS COMIDAS INTERNACIONALES

SIMOW BOLIVAR, 15, 2.* PiS0

TELEFONO 26 10 44 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

S E_ha celebrado en la Casa _del Marino

de Palmas de Gran Canaria uno
de los actos mds emativos de su historia:
la boda de un marinero accidentado.

El marinero Leoncio Francés Hierro
vieneg prestandp servicios 'en barcos de
pesca desde el _anio 68, El 10 de junio
del 70 liegé a Puerto del Resario, proce-
dente de ﬁa pesca. Al dia siguiente el ar-
mador le hizo su liguidacion y una veg
gue hubo cobrado se dirigio a sw domi-
cilio en el coche de un_amigo. Después
iria a ver a ta novia... No pudo ser. Co-
lisiond el coche con un iractor y Leoncio
Francés sufrid lesiones de bastante con-
sideracion. )

Se e trasladé a la Casa del Marino de
Las Palmas, donde se le sometic al ade-
cuado Iratamiento. Habia peligra de que
perdiera una. pierng. S povia no quiso
‘que las lesiones les (uyvieran separados
por mds tiempo. Y decidid casarse, La
boda se celebrd en la propia Casa del
‘Marino. Les casé el capelldn de la Casa.
Fueron padrinos el _defef_ada provincial
del Instituto Secial de’ la Marina, don
Antonio Betancort, y su esposa, Y el pro-

pio Instituto les hizo un regalo de boda
en metdtico.




GROENLANDIA,

UN ARMA DE DOS

Al llegar agosto, muchas «pare-
jas», después de descargar en Es-
pana, salen rumbo a Groenlandia.
Unos lo hacen directamente, otros
prefieren probar primero en los
«bancos» de Terranova. Es la ulfi-
ma campaia del afo, en la que se
intenta redondear un buen afo o
remediar con buenas capturas, so-
bre todo en calidad de pescado,
una primera campafa que no ha
sido buena.

Hemos aprovechado la arribada
a puerto de la «pareja» «Santa Ce-
lia»-«Santa Amalia» para charlar
con don Manuel Lago, patrén de
pesca, hombre veterano en estas la-
titudes, pues no en vano lleva vein-
fe anos por estos mares, sobre
Groenlandia desde el punto de vis-
ta de un marino espainol.

—cGroenlandia es una aveniura,
la solucion de una ultima marea, un
lugar preferido de pesea... o algo
distinto?

—Ciertamente, Groenlandia tiene
un poco de todo eso, pero para mi,
desde el punto de vista de un «pes:
ca», es un arma de dos filos. El
subir a Groenlandia y tener que
bajar porque la pesca no se da bien
supone, por lo menos, un mes per-
dido, y esto pesa mucho a la hora
de decidirse. Son cosas a itener en

Sus grandes atractivos para
son la calidad y la abundancia

cuenta la autonomia de la «pareja»,
velocidad de ruta, €l tener bastante
material de pesca, pues las ave-
rias en la red son frecuentes; la po-
sibilidad de una averia si los bar-
cos mo andan bien de maquinas,
pues las posibilidades de los: talle-
res son muy reducidas... Todo este
conjunto, como le decia, s un arma
de dos filos que hay que sopesar
mucho. .

—Los ""bancos' de Terranova son
muy extensos ¥y, 4 pesar de estar
muy explotados, siguen ofreciendo
posibilidades. El de Saint-Pierre, en
los ultinos meses del avio, lo esta-

maos viendo todos los anios, ''safa”,

como. se suele decir, muchas ma-
reas. ¢Por gué se lanzan wmuchas
""parejas’’ a esa avenlura para ba-
jar @ la desesperade a completar
marea en el "bance” de Saint-
Pierre?

—Groenlandia, para mi, tiene dos
atractivos: la calidad del pescado,
vy que coando éste se da es abun-
dante y relativamente en poco tiem-
po se puede completar marea o al
menos ponerse en buena situacién
para completarla en otros ’bancoes’.

—A proposita de la calidad del
bacalao. En nuestras casas lo ofmos
muchas veces: “jEs bacalao de No-
ruega o Groenlandial’'. En las tien-




FILOS

uestra flota
del hacalao

das .se aprovechan de esto conwo
un reclamo. e incluso para elevar
el precio. ¢Esto es un mito de la
propaganda o tiene su.razon de ser?

—Ya le decia que la calidad de
la pesca es buena. La mayoria del
bacalao que se captura es del que
nosotros llamados «coscorror, que
tiene un tamafo medio, pero es
grueso. En los «bancos» de Terra-
nova se da . mucha mds variedad de
tamanos; y ante la escasez muchas
veces metermnos tamanos pequenos,
pero la calidad, para mi, es ia
misma.

—Quizd va sea un topico habldr
de "icebergs"”, de ,frfos, de malos
tiempos... ¢Son serias las dificul-
tades para la pesca todos estos eon-
dicionamiernios?

—Ciertamente, son dificultades,
hasta tal punte gue es practicamen-
te imposible subir hasta finales de
junio. Este mismo afic hubo bar-
cos que lo infentaron y fracasa-
ron en su intento. En esta €poca
del ano sigue suponiendo un ries-
go, pero hoy el radar es una gran
ayuda para la navegacién entre
«icebergs». Los grandes no son los
mas peligrosos, sino los pequenos
casi a flor de agua, dificiles de de-
tectar por el radar.

»Por lo que se refiere a la mar,
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por trabajar en fondos muy bajos,
se arbola con f[acilidad. Las tor-
mentas de nieve no son raras, y
no se olyide que muchas «parejas»
elaboran el pescado en cubierta, lo
que supone un Irabajo muy duro
y sacrificado. '

—cOué puertos tocan mds fre
cuentemente los pesquercs espa-
noles?

—El de la capital de Groenlan-
dia, Godthaab, que tiene unos seis
mil gquinientos habitantes; Hols
teinsborg, con unos dos mil qui-
nientos, y Feringehaven, sin pre-
ferencias, pues todo depende del
lugar de la pesca. Son puertos lle-
nos de tipismo y, dentro de su
estilo, acogedores, pero con pocas
posibilidades para nosotros para re-
paraciones y aproyisionarnos.

X W K

Estamos seguros gue muchas co-

sas, muy interesantes para los lec- -

tores de la «Hoja del Mar», nos
han quedado en el olvido: El tema
de Groenlandia es muy amplio ¥
siempre se corre el riesge de no
ser completos. Pero a trayés de
la conversacién gque sostuvimos
con don Manuel Lago y otros ma-
rinos sobre este tema, otrds mu-
chos problemas, no solo profesio-
nales, sino también humanos; han
salido a la palesira. Problemas de-

rivados: de la falta de representa-
cion a escala de Gobierno o de

compaiiias armadoras. Enfermos

‘que tienen que ser hospitalizados

en Godthaab y Holsteinsborg, bien
atendidos meédicamente, pero solos

‘en atencion humana, tan necesaria
‘cuando uno se encuenira en estas

circunstancias.
Creo que es justo destacar la la-
bor gque los dos linicos sacerdotes

catolicos en la isla, padres Alex y

Finn, han comenzado a prestar a
los marinos espanoles.

Un afio mas en que las «parejas»
comienzan a subir a Groenlandia y
a enfrentarse con todos' esos condi-
cionamientos, muchos de ellos por
la cladsica improvisacion espafiola,
en busca de redondear una buena
campaia © remediar con buenas
capturas un ano que ha comenza-
do mal. B Padre DOMINGO CA-
MESELLE BASTOS. Capellin del
Apostolado del Mar. Saint Plerre et

‘Miguelon.

En la columna de fotografias de la péagina contigua, junto @ varias vistas de «icebergs»
y un. bacaladero cubierto de hielo, el extraio aspecto

del' puerto de Holsteinsborg y el bacaladero de Pebsa «<Santa Elisas,

companero del «Santa Marina»:

Abajo, otro buque espafiol en aguas de Groenlandia. Y en las fotograffas grandes,

dos vistas parciales de Godthaab, la mayor ciudad de Groenlandia.



2.300 pescadores espanoles trabajan en Ririca del dur

‘ LA PESCA Y LA VIDA DE LOS ESPANDLES EN WALVIS BAY |

WALVIS BAY, Africa del Sur, (De
nuestro colaborador, especial. para
«Hoja del Mar»).—La pesca que estdn
realizando los barcos espanoles en
aguas de Africa del Sur, desde el Sur
de Angola hasta Ciudad del Cabo,
es la merluza congelada. Algo de
cachucha' y rape.

La mayor parte de esie producio se
prepara en blogues de 18-24' kilogra-
mos, Algunaos barcos también prepa-
ran flletes de merluza y harina de
pescado,

Las capturas que realizan los barcos
dependen de la potencia y arrastre
de cada uno y de la abundancia o
escasez. £s dificil hacer un cédfculo,
pero ‘aproximadamente, cada Darco
hace wunas 10 toneladas de merluza
al dfa, Los barcos mayores, natural:
mente, mds, y eso depende también
de dfas y épocas,

Algunos: barcos trabajan como fac-
torias y otros mds pequefios —floli-
llas— se dedican sdlo a pescar para
los barcos factorias:

Le pesca capturada y congelada es
transportada a puerto 'y descargada
& barcos mercantes espanoles. Los
barcos pesqueros que hacen Vviaje
redondo, eflos mismos llevanla pesca
@ Espana.

Unos setenta barcos espafioles es-
tan realizando [as faerias de pesca
en Africa del Sur.

La mayor parte de los barcos soin
«ramperosy, echan y recogen la red
por. [a popa.

Los barcos se van modernizande y
hay algunos bastante bien equipados.
Pero muy pocos estdn acondicionados
para pasar tanto tiempo en la mar,
Los camarotes son muy pequenos,

poca ventilacion 'y, sebre todo, la falta

de aire acondicionado, teniendo que
trabajar en la zona del Tropico y
atravesar varias veces el Ecuador.

El horario de trabajo para 105 ma-
rineros_de «cargoy, suele estar regu-
lado. Suele ser de ocho-diez horas
diarias, Pero en muchos barcos tienen
que hacer guardias de sejs horas, [0
que da doce horas diarias, por la
escasez de genle.

Para los marineros de «cubleriay y
del «frfon no hay horarios. Depende
de [a pesca. Hay dfas que han estadd
lrabajando dieciocho horas seguidas.
En algunos barcos ha frabido marine-
ros que se han cafdo en cubierta,
agotados por el trabajo.

En general, las comidas son buenas
en los barcos meriuceros. Raras veces
se ayen quefas de la comida. La mayor
parte de estas quejas vienen porque
fos cocineres, muchas veces o son
profesionales, sina simples marine:
ros; gue se lienen que encargar de
la cocina porgue no hay otros. Es.un
oficlo muy ‘duro y dificil, pues nl en
la mar ni en puerto descansan. Ade-
més, .dado el poco espacio que suelen

tener algunas cocinas, mucha tripula-
cidm y monotonfa de [as comidas, es
muy. dificil contentar a todos:

E/l tiempo de cada campafna varfa.
Algumos marineros estan fuera de
casa de tres a cuatro.meses, Son los
barcos gue hacen \Viaje ‘redondo.
Ofros tienen un conirato de nueve a
diez meses y un afio. Descargan la
pesca a los mercantes y al finalizar
el coptrato van para Espana.

Otros tienen el contrato por un afno

el viaje lo suelen realizar en «yuelos
‘charter», a los ‘ocho y diez meses,

Las entradas en puerto dependen
de [a autonomia de |os barcos: La
mayoria estdn de freinta y cinco a
cuarenta dias sin entrar en puerto,
Otros estédn hasta tres meses sin pisar
tierra, v algunos, los menos, cada
veinte-veinticinco dias entran en Wal-
vis Bay.

e Cada barco —hay unos 70

buques espanoles operando
desde Angola a Ciudad del
Cabo— captura unas diez to-
neladas de merluza diarias.

EL PUERTO DE WALVIS-BAY

Haece unos seis afos la mayoria de
les 'barcos que trabajaban en Africa
del Sur entraban en Ciudad del Cabo,
pero ahora la .mayoria entran en
Walvis Bay, pues la pesca se estd
dando. por esta zona.

El puerto y los servicios portuarios
ae Walvis Bay, son moderpos.. Las
entradas sdlo se hacen de dia; pues
los précticos no trabajan de noche.

En el muelle estan los seryicios for-
males de grijas, agua y combustible,
Los talleres no estén a la eltura de
las necesidades de Jos barcos. No
hay digue. _

La mano de obra, para la descarga,
es de- Ifrabajadores negros y muy
abundante,

También la gente de «a bordow des-
carga la merluza a los mercantes,
aunque algunas veces-se han negado;
pues dicen que en puerto necesitan
descansar,

Dentro del recinto del muelle no
existé ni una lienda ni una casa de
bebidas. :

LA CIUDAD DE WALBIS BAY

La ciudad tiene muy poco atractivo
para les marineros en general y parad
los esparioles en particular, por la
dificuftad del lenguaje, €l distinto
cardcter y las diferentes costumbres
de estas gentes.

Ellenguaje es el inglés y el africano.
También se habla bastante alemén.

Es Uuna ciudad muy tranquila, de
Unos 8.000 habitantes blancos y 12.000
neqros y .mestizos, pero los negros
v mestizos viven en poblados aparte.

Tendra unalongitud de 3 kilometros
de llarge por 1 kilometro de ancho,
rodeada por el desierto y el mar:

Al acabar el trabajo, hacia las seis
de |a tarde, la gente se mete en sus
casas y no sale paranada. Lossdbados
por la tarde y los domingos parece
una ciudad desierta. La mayor parte
se van fuera a pescar, cazar, de
excursion, :

Los espanoles suelen ir.a dos o
tres sitios a beber y distraerse, pero
en estos establecimientos, las bebidas
alcohdlicas estdn reglamentadas y
sdlo a crertas horas y en ciertos sitios
estd permitido despacharias.

Existen dos cines publicos que los
esparoles Visitan. Las pelfculas son
en (nglés.

EL CLUB «ANGEL VOLADOR»

A la salida del puerto existe un
club anglicano para marineros: Los
espafnoles van a el a escribir y sellar
las cartas, a tomar algiin refresco y
a jugar en (os salones del club.

EL HOSPITAL

Existe un hospital del Estado. Du:
rante estos cuatro meses ultimos, mas
de ireinta marineros espafioles han
pasado por é/. La mayoria ha sido por
accidente de trabajo. Varios por tras-
tornos gastronomicos.

En general, los esparnoles que se
guedan en el hospital, al no enten-
derse en Inglés con fos médicos ¥
enfermeras, estan muy impacientes.
La mayoria de fos marineros prefieren
sequir en la mar que quedar hospita-
lizados.

Serfa muy conveniente un medico
y. enfermeras espanoles para aten-
derles.

Algunos. enfermos espanioles gque-
dan en el hotel sin pasar por el hos-
pital. Varios han tenido que ser re-
palriados a Espafia por enfermedades
mentales y accidentes de trabajo.
Unos 2.300 marineros esparioles hay
trabajando en estas aguas de Africa
del Sur:

Durante estos tres meses altimos,
ires marineros espanoles han muerto
en accidente de trabajo. Uno desapa-
recio en la mar y dos murieron €n
accidente a bordo, B URBANO
VELAZ (Capellfdn del Apostolado
del Mar.

Junto a estas lineas, reparando las redes en el pesquero 'Nuevo
Mundo’’; rumba a Walvis Bay. Arriba, Misa a bordo del pesquero
""Benigno Montenegro”, en el puerto de Walvis Bay.




LA FLOTA BACALADERA PORTUGUESA, PRO-
BABLEMENTE GAMBIARA SU BASE DE SAINT
JOHN'S A SAINT PIERRE ET MIQUELON

SAINT PIERRE ET MIQUE-
LON (De nuestro correspon-
sal).—Desde comienzos del
ano actual, en que prometi
encargarme de la seccion
«Hoja del Mar en Terrano-
vas, no he cesado de temer
por su aceptacion a pesar
de los énimos constantes del
director. Este miniisculo is-
lote en el gue pasamos gran
parte del afic no es muy
rico en novedades periodisti-
cas y la categoria del que
suscribe, en este aspecio,
tampoco se presta a muchas
fantasias |iterarias... {En fin!
Confio en que, a pesar de
todo, pusda aprovecharse
algo y en el fondo resulten
unos articulos tolerables...
Este mes de septiembre es
particalarmenta anodino, con
un pie en cada -estacién. La
estacion turistica se ha aca-
bado; los estudiantes de la
Universidad de verano deja-
ron el territorio a finales de
agosto; los turistas y aman-
tes de las emociones fuer-
tes [léass wempinar el co-
dor»} son ya raros en estas
fechas...

Una compaiera molesia
también nos ha dejado: se
trata de Is niebla. Con Ia
disminucién prograsiva de la
temperatura ambiente, las
nieblas son menos pertina-
ces que durante el verano,
y paradéjicamente shora dis-
frutamos de algunas jorna-
das de brillante sol., Desgra-
ciadaments, las temperatu-
ras no muy frias, pero mo-
lestas, impiden un esparci-
misnte més completo.

Deciamos que |a niebla
se ha ido... Pero no lo ha
hecho sin dejarnos un peli-
groso sustituto: los vien-
tos. Las bajas presiones fre-
cuentes y los clclones tro-
picales que ya en el trans.
curso de los dltimos quince
dias han obligado a nume-
rosas arribadas forzosas de
barcos espafioles. Afortuna-

damente, hasta la fecha, nin-
guna desgracia, ni en la flo-
ta nl en Saint Plerre, se ha
producido.

LA FLOTA PORTUGUESA,
PROBABLEMENTE
CAMBIARA SAINT JOHN'S
POR SAINT PIERRE

El dia 24 de agosto se
presenté en el territorio una
mision portuguesa integrada
por los comandantes Gaspar
y Vidal. El primero manda
el barco portugués de apoyo
«Gil Eannes», tan conocido
en estos mares. Ambas per-
sonalitades del mundo de Ia
pesca del pais vecino vinie-
ron a estudiar las posibili-
dades de establecer en Saint
Piarre su puerto base. Algo
xgordos ha debido pasar en
ias relaciones lusitano-caha-
dienses para que los portu-
gueses, despuds de cuatro-
clentos afios de presencia
en Terranova, estén dispues-
tos a abandonar la capital
de |2 gran isla, Saint John's,
para venirse a Saint Pierre,
a pesar de gue la distancia
de «nuestra» isla a los ca-

laderos frecuentados por Ia
flota portuguesa es bastan-
te mayor y presupone un dia
mas de ruia,

Todos confidbamos en que
Porfugal seria un poco |a
excepcién en la politica de
Ottawa respecto a los limites
tan traidos y llevados a lo
largo de todo el afo. La
reaccion portuguesa nos de-

muestra lo contrario, a
menos que se trate de una
maniobra sutil... No debe-
mos olvidar que los |usita-
nos gestan cada afo en el
puerto de Saint John's maés
de seis millones de ddlares
[cerca .de 500 millones de
pesetas), bonita cifra que
podria servir para «chants-
jear» a las autoridades cana-
dienses. Mi sospecha se
reafirma ante lo no secreto
del viaje de ambos marinos:
efectivamente, la radio y te-
levisién de Terranova no de-
jaron de publicar la noticia
con caracter de sensacio-
nal y subrayando sobre to-
do lo gue significaria en pér-
dida econt6mica ﬁan al puer-
to de Saint Jonh's el éxodo
de sus mas antiguos clien-
tes... JCambiaré Ottawa su
postura en general? ;Haré
alguna excepcién? (Vendrén
los portugueses a Saint
Pierre?

Esta es la noticia del afio
para Saint Pierre, puesto que
la cifra en délares es lo si-
ficientemente «golosa» como
para dar todas las tacilida-
des. La rezr=sentacién poriu-
guesa se fue encantada de
su visita. Ahora serén las

@® YA HAN REGRESADO A TERRANOVA
—CON SUERTE VARIA— LOS BUQUES
ESPANOLES QUE SE TRASLADARON
AL GRAN NORTE.

waltas esferas» quienes de-
cidan.

LA FLOTA ESPANOLA
COMIENZA A DESCENDER
DEL GRAN NORTE

Como todos los afios por
estas fechas, las unidades
gue se arriesgaron a =subir»

hasta Groenlandia han des-
cendide ya, y como sucede
en los toros, con suerte va-
ria. Desde mediados de sep-
tiembre hasta primeros de
diciembre, en general, nues-
tros barcos se van acercan-
do al banco de Saint Pierrs
por ser el més rico en pes-
cado en tales fechas. Esta
proximidad de la flota hace
que las entradas sean nume-
rosas y frecuentemente a ho-
ras muy irregulares. Los pa-
trones trabajan toda la jorna-
da y, tras |a Gltima virada,
ain con el pescado sn cu-
bierta, ponen rumbo a Saint
Pierre (que a veces estd =
la vista) para solucionar pe-
quefios problemas que de
estar mas lejos no fes ha-
brian obligado a una arriba-
da, Todo esto hace que fo-
dos los que al serviclo de
la flota residimos en Saint
Plerre tengamos que multi-
plicarnos de dia y de no-
che, saliendo incluso a la
rada, ya que en ocaslones
los barcos nl atracan al
mueile.

LAS «MAJORETTES»

DEL EJERCITO DEL AIRE
CANADIENSE

VISITAN SAINT PIERRE

En la primera semana de
septiembre, un grupo mixio
de jovenes cadetes del Aire
(del escuadrén basado en
Sydney, Nueva Escocia) vi-
nieron a Saint Pierre en vi-
sita de corlesia y alegraron
las calles con sus magnifi-
cas marchas al son de gal-
tas, diapasones, fautas, et-
cétera, stcétera. En su honor
también se organizaron unas
fiestas locales con fuegos
de artificio y, jeémo nol, el
tradicional «ioro de luego-
no estuvo ausente de los
testejos, W JOSE LUIS
ALARCOS.

iConoce usted sus dere-

chos y obligaciones?

iSabe qué prestaciones le
corresponden?

@ Una cbra editada por el Instituto
‘Soclal de la Marina en la que se
recopilan todas las disposiciones
de. r imy relaciona

mayor
das con el R 6glmen Enpec"cll de
la Seguridad Social de los Traba-
jadores del Mar. Indices cronolé-
‘gico 'y alatmﬁllw pin el m}m
‘manejo de

® La Ley reguladora del Régi-
men Especial.

® El Reglamento General de
la Ley.

® La dn1941.pﬂrln
le} el ISM. e

armac -l, nf’i" caoianng il
w“- J]-w-a q\- ’! [



LAS HISTORIAS
O
UN MARINO

JOVEN

INEXPERTO

Por aquel entonces era yo tn marino
joven e inexperto que no conocia bien
la cantidad de atractivo que contiene el
uniforme de un marino. Segufa con la
costumbre de anotar en el Diario todas
las incidencias de la navegacion.

Bugue: Castillo Ruinoso.

Viaje de Malaga a Malmoe. Singladu-
ra nmimero 1.
Dia: 22 de agosto de 1956. Variacion:
12,5 NW.

ACAECIMIENTOS

A 21,05, con documentacidn y dotacidn
casi' completa a bordo (faltan el carpin-
teto, un mozo y el marmitdn, que esta
tarde estaban por Torremolinos), termi-
nadas las operaciones de carga, empeza:
mos: las maniobras de salida.

A 21,10, mientras esperamos fa lle-
gada del practico, el contramaestre en-
cuenira a la rubia Norma escondida en
el paiol, y la pone de patitas en el
muelle.

A 2115, el camarero sorprende en el
cuarto de baio de oficiales de méqui-
nas, ‘dentro de la ducha (cerrada), a
Erika y Brenda, que son expulsadas plan-
cha abajo.

A 21,30, llega par fin el practico. Nor-

ma, Erika y Brenda lloran en el muelle

diciéndome. adids.

A 2132, el contramaestre saca del
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Marejada de rubias

panol ofra rubia, la espléndida Ingrid, y
la echa a tierra por el portaldn, sin ha-
cer caso al capitdn, que ordend tirarla
al agua por el otro costado. Las cuatro
rubias lagrimean emocionadas cuando las
saludo desde el puente con fa mano.

A 21,48, el capitdn coge el megéfono
al revés para dar la orden de largar las
coderas y nos ‘morimos de risa €l ter-
cer oficial y yo.

A 21,40, el cocinero trae de la mano
a Greta, Nora y Cristina, sorprendidas en
la gambuza, haciéndose pasar por sacos
de patatas. Se vuelve a tender la escala
y bajan al muelle. Las siete rubias son
rechazadas por el contramaestre, que se
casé hace tres meses, impidiendo un
desesperada intento de subir a bhordo.

A 2143, largames cabos: Poca méqui-
na avante.

A 2145, poca mdquina atrds y coloca-
cidn de defensas a estribor para que
pueda saltar, desde la borda, a tierra
una rubia mds, la simpatica Emmy, halla:
da en un rincdn del rancho de proa.

A 21,50, desatracamos. Se oyen los
gritos de despedida y los suspiros- de
Emmy, Greta, Nora, Cristina, Brenda,
Erika, Ingrid y Norma.

A 2201, entre puntas. Avante media.

El capitdn estd furioso por la invasidn
de rubias y promete colgar de la verga
de perico al culpable. Le recuerdo que
los modernos, barcos de vapor (aungue
en nuestro «Castillo» lo mds moderno
@s la campana del puente, cambiada
en 1920) no llevan mesana ni velas.

«jAquellos si gue eran tiempos! —dice

gl capitin—. jSe podia ahorcar a un
contrabandista de mujeres y no pasaba
nada!s.

A 22,05, el prictico desembarca, Llega
a la lancha sin: novedad.

A 2206, gritos a la lancha del préeti-
co para que no se vaya. Son desembar-
cadas, por la escala de cuerdas, Selma
y Hulda, encontradas en la batida que
ha dado el contramaestre por todo el
barco.

A 2215, avante toda. Listo de mé-

quinas.

A 22,18, virada en redonda y gritos al
practico, con megafono desde la proa,
para que recoja el Gltimo polizdn des-
cubierto debajo de la litera de mi cama-

rote. La imbécil de Hilda se puso a can-
tar creyendo que estaba libre ya en
alta mar. Los de la lancha no oyen.

A 2220, Hilda al agua sin contempla-
ciones. Nueva virada y avante claro.

A 2225, le explico al capitén que
esta tarde me puse el uniforme hlanco
y, como estuve paseando por la calle de
Larios, ldgicamente me verian las turis-
tas suecas, y mucho mds |dgicamente
decidieron seguirme hasta el fin del
mundo.

A 2230, el capitin sigue doblado de
risa. Intento explicarle también lo que
es el flechazo, pero no puede, porque yo

tampoco sé qué las doy.

A 22,40, recupera el capitan el habla,

pasado el ataque, y, sin megafono pero

oyéndole todo el barca, grita: jldio-

‘taaaaaa! Y. entonces me explica €l que

iniciamos: un viaje a Malmoe (Suecia),
y que todo lo que le pasaba a las chi-
cas es que se han quedado sin dinero.
A 23,55, Calaburras al N/v. Distancia 5'.
Finaliza con buen tiempo, sin novedad
y sin suecas.
En la mar, 22 de agosto de 1956

El agregado VITINOWSKY
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La mar en la economia mundial

Por PEDRO VALDES

MAR Y TURISMO

En la economia actual espanola, el mar sirve de mucho
més que. de origen de la pesca o de medio de transporte;
es medio de atraccion de un servicio que estd ayudando
mucho & nuestro desarrollo; el turismo. Aquif, en el Mare
Nostrum, ese mar tranquilo, caliente y apacible, estamos
asistiendo a un fenémeno gue en el futuro serd observado
como factor fundamental de esta.nueva Espana, gue guere-
mos construiy para que' las generaciones actuales y futu-
ras, pard que todos los habitantes de estas generaciones
puedan disfrutar de ella. Este Mediterréneo, durante tantos
siglos olvidado, va a sufrir un desarrollo excepeional; fue
e| turismo, el petréleo, la agricultura y el comercio, todo
ello sin olvidar la reciente industria quimica de Tarragona
y la sideruraia de Sagunto.

;Por qué Espana se ha convertido en centro turistico?
Greo gue concurren varlos tipos de factores: unos natu-
rales, muy importantes, tales como el sol, el mar tran-
quilo, que permite la practica: de deportes nauticos y el
poder disfrutar largo tiempo del bafo; otros economicos,
tales como los precios y el tipo de cambio monetario, que
permiten dar méas de si la renta de los turistas que nos
visitan, v ofros son los servicios creados y que se van
creando, tales como mejores carreteras, hoteles, campings,
restaurantes, etcétera. La nueva construccion de aparta-
mentos y hoteles en esta parte de Espaiia impresiona hasta
tal punto que el paisaje ha sido totalmente cambiado.

;0ué ventajas nos proporciona el turismo? El turismo
incide sobre: el gasto nacional y sobre la inversion. Se
prevé un gasto de los turistas para 1971 de 1.900 millones
de délares, es decir. 133.000 millones de pesetas. apro-
ximadamente un 10 por 100 del P.N.B. Este dinero se
dirige fundamentalmente a viviendas y a alimentacién, sin
olvidar el combustible y la artesania. No poseo aqui datos
estadisticos,. pero es seguro que el turismo participa en
més de un 25 por 100 de los gastos de consumo del pais.
Desde el punto de vista pablico. Supone el cambio de di-
visas por pesetas, cambiamos francos, libras, marces, st-
cetera, por pesetas. sin ‘que ello aumente desproporcio-
nadamente la oferta monetaria, pues esos 133.000 millones
van, efectivamente, a aumentar el consumo nacional. ;Qué
suponen para Espana estas divisas? Fundamentalmente,
Lipa garantia, Supene incrementar las reservas y poder asi
financiar’ las importaciones y aumentarlas, asi como au-
mentar las exportaciones, pues todo aumento de importa-
ciones abre posibilidades potenciales a las exportaciones.
El comercio es un trueque, y la compra puede tener con-
lraprestacion en la venta. Pero, ademés, poseer unas re-
servas actualmente de alrededor de 2,500 millones de do-
lares implica‘un poder en la economia internacional, poder
que se traduce en la capacidad ‘de compra reconocida por
los demas paises, asi como fortaleza de la peseta y poder-
nos financiar a largo plazo en el mercado internacional a
través del mercado de eurodolares vy a traves de opera-
ciones garantizadas per el Estado espanol.

Existen tres componentes relacionados con el exterior
que han influido poderosamente-en la financiacién de la
gconomia espafiola, a saber: el turismo, las remesas de
los espanoles que trabajan en el extranjero y el comercio
exterior, pero hay que senalar que estos tres componentes
no son los (nicos del desarrolio espanol, y que tan im-
portantes como ellos han sido el orden social y [a politica
de obras piblicas e industrial, asi como el desarrollo de
la industria bésica 'y de las instituciones de crédito, gue
por la-estabilldad del Gobierno de’ Franco en treinta afos
han permitido. consolidar progesos y terminar muchas rea-
lizaciones basicas para el despegue econémico: la planifi-
cacion economica, a‘escala naclonal y regional, desde 18586,
de la nueva administraclén espanola, dirigida por Lopez
Rodé; la nueva mentalizacion del empresario. espanol, la
formacion téenica adquiride y. sobre todo y como primer
factor, el trabajo de todos los espanoles; ha sida el pusblo

espaiiol, trabajando. e orden 'y bien dirigido por una
politica: estable, el motiva primario de fuestro desarrol!o
Por ello debe ser ese pueblo el que debe disfrutar equi-
tativa y justamente de su desarrolio; por es0 nuestro Es:

ser un Estado social de Derecho, y nuestra forma de ac-
tuacltm en la rsa!ldad debe ser la de. |a soclﬂl]zaclﬁn sm

ntonio fue

un parsmalls‘ta un humanista), sin olvidar los principlos

tradicionales, famlliares y sociales, gue tanto esiilo y
sabiduria han dado al pueblo espaniol, aunque también sea
verdad gue muchos tépicos sin sentido deban ser deste-
rrados. Que los frutos del desarrolle deban ser para el
pueblo no Implica unas formas de socialisme utopico o
revolucionario ya superade, pues las circunstancias actua-
les no son las del mono y las zapatillas, |as de falta de
trabajo o las de un pueble misero; nl siquiera las relacio-
nes patrono-obrero se pueden comparar con la modalidad
actual de la empresa, ni la estructura del trabajo es si-
quiera parecida a la de hace cincuenta afos. La socializa-
cion de hoy, aparte de ser realista, debe mirar al trabaja-
dor [y trabajador es toda persona gue vive, fundamental-
mente, de la renta de su trabajo; tal es el obrerc cualifi-
cado, el capataz, el técnico, €l periodista, el pedn; el ad-
ministrativo; etcétera) desde dos puntos de vista: desde
el punte de vista individual, considerando a la persona
como. hombre, lo gue nos lleva a una teoria personalista,
y desde el punto de vista social, considerando al individuo
como un pensador - social, como un ser que debe proyec-
tarse & los seres de su conjunto, tanto en el orden fami-
liar. como: empresarial, sindical y comunitario.

Por otra parte; socializar los servicios de la empresa
no [mplica atentar contra la empresa como unidad de
servicio, implica reformar esta empresa para que cumpla
méas  facilmente su funcién social. Tanto en su proyec-
ci6n interior en relacion con el trabajo, como en el orden
exterior en sus relaciones con la comunidad, existen unos
principios econdmicos vy financieros, técnicos y de gestién,
que siempre habrd de respetar, pues, en otro caso, la
socializacion se puede convertir en anarquia -antisocial.

El Estado, como servidor social nimero uno, y como res-
ponsable de mantener el orden de convivencia., debera
saber conjugar el desarrollo con la socializacién; si la so-
cializacion es un procese permanente, el Estado debers ser
quien la haga posible, sin olvidar que dicha socializacion
parte del individuo para llegar al colectivo;, que el sujeto

‘activo de |a misma es el hombre y gue son los hombres,

a través de su voluntad colectiva, los que deben dirigir
dicha -socializacién y recoger los frutos de la misma, si
bien al Estado le corresponde, como servidor piblico, ser
el 4rbitro y el juez de la misma.

Despues de estas breves consideraciones sobre el tu-
rismo, y sobre guién:debe recoger los frutos del mismo,
nos queda lo mas desagradable: observar los aspectos
negativos de este turismo.

El objetive de toda  seciedad no debe ser exclusiva-
mente el del desarrollo economico para gue toda persona
alcance un alto nivel de consumao, sino el del desarrollo
Integral de la persona humana; es decir, los aspectos
espirituales y culturales deben ser desarrollados al mismo
tiempo gue el desarrollo econémico: Por ello, lo que el
turismo’ nos puede traer de alteracion de valores huma-

nos. {drogas, liberalidad, frustracién de valores familiares,

etcétera...) debe ser rechazado; en unos momentos donde
la europeizacion esta de moda, debemos escoger selectiva-
mente lo positivo de esa europeizacion; debemos tender a
Europa, en lo' econémico, pero’ sin perder valores que
tienen mucha mas trascendencia en el orden moral v
espiritual. No queremos una mera sociedad de consumo,
donde el hombre se pierda en la comodidad y en la amo-
ralidad; al contrario; gueremos una sociedad henchida de
valores trascendentes, llena de fuerza y de cultura, donde
los hombres sepan convivir ¥ dialogar v, fundamentaimen-
te. proyectarse hacia los demas, sean esos demas los de
nuestro alrededor o todas aquellas personas del mundo
aue estan sufriendo continuamente porque les falta el
minimo de subsistencia, de higiene, de alegria. de amor
y de paz.

Mirando a este grandioso mar nuestro, porque nuestro,
de todos los espafoles es, vienen'a mi recuerdo muchos
espanoles de buena voluntad, con formacion, inquietos y,
en muchas ocasiones, disconformes con los métodos
actuales de gobiemo, gue no estén integrados en la ilu-
'sion de la nueva Espana, porque, pese a su ilusion y su
huena voluntad [y no nos estamos refiriendo a los de
mala voluntad), algo falla entre el Estado y ellos: pues
bien, estos: espanoles no deberian estar en un futuro
fuerd o en contra del Estado, mas bien diriamos que son
_ . necesarios para gue esa Espana que
‘clendo. segun palabras de Franco, llegue a
cunsnlldarsa

i

GONSTRUCGION NAVAL
VARADEROS

REPARACIONES
NAVALES

EMBARGAGIONES
DEPORTIVAS

Queipo de Liane, 82 - Tel. 74
BARBATE DE FRANCO (CADIZ)




S R SRR m1¢ﬂiﬁmﬂﬁﬂ@wm¢wmw:;wﬂm Ly
- i ghog gl wb vigh e S bl
vw:n LS mmn““mﬂﬁwﬂm:m:ww s phry we

;

g s g iy
e nvvrws

SRRy
o

i

.._.._
WMM

v e R a gy
PR AR el gy

- "

i g
o o bk oh b bk -.!4.-‘:

i':"itm' ! ‘am : et s

st
Aol At o

S o

TR
e
b ot

=g

:;t

i

b
b
|
!
I

- m‘-

e

-

L i

e

S gl ol R

At < - v od sk

ae
s

1‘

i
i

z:.

o il ) o ot < v oh A o ) o e i wh o et ol el

LR R P IR RN AR P T )

e ik e, D D e o ket il el ol ) el st ool el el o

.lln’_l
/

e

e — . —

VIL. El mar como Simbolo

Por
LUIS MARTINEZ MORCILLO

y meldfora cinematograficos

No debe olvidarse nunca, y a
ello hemos aludido algunas veces
a lo largo de esta serie, que el
mar es, ante todo, un arte visual
y que utiliza la imagen como ele-
mento primordial de su lenguaje.
La palabra y la musica son fac-
tores secundarios de su expre-
sion estética, y el cine puede
prescindir perfectamente de ellos
sin perder su contenido artistico
e incluse puede ganar en rique-
Za expresiva, como ocurre en al-
gunos films del realizador italia-
no Michelangelo Antonioni, en
los que la densidad psicolégica
del relato aparece subrayada por
medio de silencios y tiempos
INUertos.

Esta caracteristica del arte ci-
nematografico permite utilizar a
los elementos de la Naturaleza
con multiples fines. Lugares
como la montaiia, el desierto, el
firmamento, etcétera, se usan,
muchas veces, no solo como: es-
cenario o contrapunto de la ac-
cion, sine con un significado pro-
pio ¥ muy concreto, mas o menos

En "Los Tarantos”,

de Rovira Beleta,

el mar no solo simboliza

la fuerza primitiva y natural

a la que es inutil oponerse,
como a la pasion

de los protagonistas,

sino el contrapunto puro y azul
de sus momentos de amor.
Sara Lezana y Daniel Martin,

a la orilla del Mediterrdneo,

en una escena del film.
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disfrazado de simbolo o de me-
tafora visual: Y el mar, con su
abrumadora majestad, que Io
mismo puede contener tragedia
que ternura, ha aparecido en al-
gunas peliculas con este conte-
nido expresivo.

Asi, en la escena final de la
pelicula «Los cuatrocientos gol-
pes», de Frangois Truffaul, el
mar lleva consigo un claro signi-
ficado de libertad y de nuevo y
decisivo horizonte en la vida de
Antoine Doinel, personaje cen-
tral de la cinta, que interpreta
el actor Jean Pierre Léaud. El
nifio que «nunca habia visto el
mar», como la Rosa del poema
de Enrique Gonzalez Martinez,
tiene un afan de independencia
y liberacién de su antiguo mun-
do, que aparece claramente sim-
bolizado en su deseo de llegar
hasta las olas. Y cuando se evade
del reformatorio corre, en los
planos finales, hacia una playa
solitaria, y la pelicula se cierra
en perfecto simbolo visual con
la arribada de Doinel a la orilla
de las olas, como un anuncio de

lo que en el futuro sera su vida
de libertad.

Sabido es que a la idea de la
soledad se ha unido muchas ve-
ces la vision del mar. Se ha di-
cho que el mar esta «eternarmmen-
te solo». Y el cine ha presentado
esta idea simbodlica algunas ve-
ces, en la que la aparicion del
mar: va unida a la intencion de
sugerir en el espectador esa vi-
sion de la soledad. Recordemos
el momento final de ofra gran
pelicula; «La strada», de Federi-
co Fellini. En la fabula poética
del violento Zampand (Anthony
Quinn), tras la muerte redentora
de la dulce y sufrida Gelsomina
(Giuletta Massina), el titiritero
llora, en llanto desesperado ¥
atroz, a la orilla del mar, mien-
tras la camara asciende hasta
culminar en un Gltimo plano;
Zampano, en un plano peneral,
se estremece en sollozos, de bru-
ces sobre la arena, mientras las
olas se acercan a ¢él. Zampano
se ha quedado solo con el mar.

Hay una pelicula en la que el
mar tiene un significado poético

de fuerza pasional y amorosa.
Nos referimos a «LoS tarantoss,
del espanol Rovira Beleta. En
ella aparece una escena subma-
rina en la gue los protagonistas,
que se bafian en una playa medi-
terranea, se sumergen en el fondo
de las apuas para besarse. La
camara desciende también y re-
coge, en primer plano, el beso
subacuatico. En este film se
cuenta Ia pasion amorosa de dos
jovenes gifanos que pertenecen
a dos familias; la de «los taran-
tos» y la de «los zorongos», cla-
nes rivales que, al modao de
los Capuletos y Montescos de
«Romeo y Julieta», se oponen a
los amores de la joven pareja.
Y el mar es en la pelicula no
solo el escenario donde en algu-
nos momentos se desarrollan y
enmarcan sus escenas de amor,
sino unas veces la fuerza primiti-
va y natural que todo lo arrastra,
como la pasién de los amantes,

-y otras el contrapunto de ternura

y lirismo que, puro y azul, acom-
pana a sus instantes de amor., B
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