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Reunidn extraordinaria
de la Comision Interna-
cional de Pesquerias del
Atlantico Nordeste

La Comision Internacional de Pesquerias del Atlantico Nordeste, conocida en el
mundo pesquero por sus siglas en inglés, NEAFC, es la organizacién internacio-
nal creada al amparo del convenio del mismo nombre, firmado en Londres el 24 de
enero de 1959 y ratificado por Espafia el 7 de noviembre de 1960. Tiene por mision
asegurar la conservacion de la riqueza pesquera y
cursos del Atlantico Nordeste. Su zona de influencia comprende las aguas del océano
Atlantico Nordeste limitadas al Sur y al Oeste por el paralelo de 36° N. y el meridiano

de 42° W.

@ Esta dividide en tres regiones, segun
puede verse en el grifico de la siguiente
pagina. La primera, la de mas al Norte, es
la menos frecuentada por los buques pes-
queros espanoles; no obstante, y refiriéndo-
nos concretamente al pasado ano 1971, se
han hecho: en ella buenas capturas de ba-
calao y especies afines al Norte de Noruega
y en aguas del Sur de Islandia. En |la segun-
da, la mas visitada por nuestros pesgueros
de las costas Norte y Noroeste, se hallan
los conocidos caladeros de Gran Sole y Pe-
quefio Sole, donde se realizan buenas cap-
turas de merluza, pescadilla, lenguados, rape,
etcétera. La tercera abarca nuestro litoral
del Atlantica.

® A esta Comision, que normaimente ce-
lebra una reunién anual, generalmente en
Londres, donde se halla la sede, pertenecen
catorce paises: Bélgica, Dinamarca, Espana,
Francia, Holanda, Irlanda, Islandia, Noruega,
Polonia, Portugal, Reino Unido, Republica Fe-
deral Alemana, Suecia y la URSS.

® Durante la celebracion de la IX Reunién
Anual de la Comision, que tuvo lugar en
Londres del 3 al 8 de mayo de 1971, la de-
legacién de la URSS presentd un memoran-
dum exponiendo la conveniencia de celebrar
una reunion extraordinaria de la Comisién a
nivel de ministros o altos jefes responsables
de las pesquerias de los paises miembros,
para tratar en conjunto vy buscarles solucion
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Vicente Bermejo Martinez

a los diferentes problemas pesqueros gue
actualmente tiene planteados la Comision.

@ Habiendo accedido los distintos Gobiet-
nos miembros a la celebracion de dicha
reunién extraordinaria, se convoca la misma
por el presidente de |a Comisién, Mr. A. S.
Galdovkov (URSS), para el 14-16 de diciem-
bre de 1971 en Mosci, precedide de una
reunion preparatoria igualmente en Moscd
durante los dias'7 y 8 de octubre de 1971.

@ Durante la reunién preparatoria, en la que
Espana estuvo 1epresentada por don Vicente
Bermejo, jefe de la Seccién de Organismos
Internacionales de la Direccién General de
Pesca, se discutié ampliamente la Agenda
Provisional preparada por la Secretaria de
la Comision, y se llegé al acuerdo de que
la reunién especial a nivel de ministros de-.
beria considerar y asi constar en el orden
del dia los problemas generales gque tiene
planteados la Comision de una forma global
y sin entrar en detalles sobre cada uno de
ellos, con lo cual los acuerdos que los mi-
nistros tomasen po serian resoluciones en
firme y si normas gue la. Comisién debera
considerar en detalle y dar forma en su
primera reunion ordinaria de mayo de 1972,

@ La reunion extraordinaria de la Comisidn
a nivel de ministros que tuvo lugar en
Moscd, en el edificio del COMECOM, duran-
te los dias 14 al 16 de diciembre de 1971,
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estuvo presidida por Mr. Ishkov, ministro de
Pesquerias de |a URSS, y asistieron nutridas
delegaciones de todos los paises miembros.
La delegacion espanola estuvo formada por
los siguientes senores: Excelentisimo sefior
don Leopoldo Boado Endeiza, subsecretario
de |la Marina Mercante; excelentisimo. senor
don Fernando Marcitllach Guazo, director ge-
neral de Pesca Maritima; don Vicente Ber-
mejo Martinez, jefe de la Seccién de Or-
ganismos' Internacionales de la Direccion Ge-
neral de Pesca Maritima; don Rafael Pastor,
director de Cooperacién Maritima y Aérea
del Ministerio de Asuntos Exteriores.

Abrid la sesion vy dio la bienvenida a las
distintas delegaciones el primer ministro ad-
junto de la URSS, Mr. Mazurov,

@ E|l comunicado final de la reunidn dice
asi:

— Los: ministros, jefes de delegacion, inter-
cambiaron puntos de vista sobre los pro-
blemas mas importantes y urgentes que tie-
ne planteados |la Comisién en cuanto al es-
tado de los =stocks» de peces en el drea
del Convenio se refiere, con miras a facili-
tar instrucciones amplias a la Comision para
el desarrollo e Intensificacién de su trabajo
futura,

— La reunidn recibié un informe del presi-
dente del Liaison Committee del ICES (6rga-
no cientifico asesor de la Comisién) sobre
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el estado de los «stockss mdas importantes
de peces y aconsejando sobre las medidas
a emplear para su recuperacidn. A través de
este informe se advierte gue la mayoria de
los =stocks= de peces demersales (de fon-
do), aun estando sometidos a una gran inten-
sidad de pesca, continian proporcionandoc
buenas capturas como resultado del éxito de
las medidas de regulacién establecidas por
la Comisi6n. Los jefes de las distintas de-
legaciones estuvieron conformes en la ne-
cesidad de utilizar otros nuevos o poco ex-
plotados recursos pesqueros del é4rea del
Convenio

— Hubo upanimidad de criterio, no obstante,
en el hecho de que, debido a condiciones
naturales poco favorables y a la alta intensi-
dad de pesca, los <stocks» de arenques se ha-
llan en estado de agotamiento en una extensa
drea en |a que muchos paises europeos han
venido pescando esta especie durante cen-
tenares de afos. La alta intensidad de pesca
en algunos «stockss de bacalao y eglefino
ha reducido la captura por unidad de es
fuerzo, lo que causa seria preocupacion

— Son altamente reconocidos los esfuerzos
realizados por las organizaciones pesgueras
internacionates, especialmente por NEAFC e
ICES, cuyas actividades han contribuido gran-
demente a un mejor conocimiento de los re
cursos biologicos del océano y al desarrollo
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Reunion de la N E A F

(Viene de la pagina anterior)

de metodos racionales para su explotacion.
Al ‘apreciar las medidas de regulacion adop-
tadas por algunos paises, los ministros ex-
presaron su conviccion de que el estado ac-
tual de los sstocksa de las especies de ma-
yor interés comercial requieren adicionales
esfuerzos de todos los paises gue pescan
cn el NE. del Atlantico y urgen a que se
tomen medidas en tal sentido para asegurar
un nivel adecuado en las pesquerias de tan
Importantes recursos.

— Lus ministros consideraron que ante tales
circunstancias la importancia de la Comision
de Pesquerias del Atlantico Nordeste se ve
incrementada sensiblemente, y ello requiere
que se faculte a la Comision de poderes adi-
clonates para asegurar la conservacion y ex-
plotacion racional de los «stocks= de peces
en €l area del Convenio. ;

— Lps ministros consideran’ que la primera
tarea a realizar debe ser la aprobacion in-
mediata por todos los Estados miembros de
la Resolucion de mayo de 1970, la cual fa-
culta a la misma de los necesarios poderes
para hacer recomendaciones a los paises
miembros sobre limitacion de capturas, es-
fuerzo de pesca y su distribucion entre éstos.
Los ministros son de la opinion de que el
establecimiento de estas y otras medidas
pueden ser eficaces solamente bajo un es-
tricto control nacional e internacional. y por
ello dan la bienvenida a la incrementada par-
ticipacion de los paises miembros en el

programa de vigilancia internacional conjunta
en alta mar, Fue apoyada por una mayoria
de naciones la idea de ampliar el programa
de inspeccion para controlar internacional-
mente las areas de veda y estaciones de
veda ya establecidas, o que se establezcan
en el futuro. El Gobierno portugues confirmo
su invitacion a todos los Estados miembros
para la celebracion en Lisboa de una reunion
especial sobre vigilancia internacional los
dias 23 y 24 de marzo de 1972.

— Los ministros aceptaron gue habria algu-
na demora, a causa de dificultades en las
legislaciones nacionales de unos pocos: pai-
ses, antes de gue la Comision tenga pode-
res para establecer regulaciones sobre limi-
tacion de capturas, esfuerzo de pesca y su
distribucion entre los paises. Por ello, se
camprometieron a gue sus Gobiernos consi-
deren, con anterioridad a la proxima reunién
de la Comision de mayo de 1972, las medi-
das gue con caracter Interino podrian adop-
tarse con miras a evitar un mayor y grave
peligro de agotamiento de los =stocks=, an-
tes de que el proyecto de limitacion de cap-
turas y esfuerzo de pesca, asi como su dis-
tribucion entre las naciones, pueda ser una

realidad, Se sugirio, especificamente, que-

estas medidas de cardcter interino deben
adoptarse durante 1972, particularmente en
los «stocks» ‘de bacalao y eglefino en las
areas del Artico Nordeste e irlanda. Fue pos-
teriormente sugerido que la reunion deberia

‘Comision,

dar un mandato a la Comision para diseutir
el cumplimiento de' esta |dea.

— Los ministros se comprometieron a con-
siderar |as. propuestas relativas a |a mejo-
ra de |a organizacion de |la Secretaria de la
en particular para asegurar que
las recomendaciones fuesen rapidamente

cumplimentadas sobre la base de consejos

imparciales cientificos. Estuvieron de acuer-
do sobre la importancia de ampliar el rango
y alcance de la investigacion pesguera, in-
crementando la cooperacién en los progra-
mas cientificos conjuntos y en la mejora del
suministro de estadisticas a los centros
cientificos correspondientes por los paises
miembros. Mencionaron también la necesi-
dad urgente de tomar medidas, bajo el pun-
to de vista pesguero, para atajar el proble-
ma, cada dia mas agudo, de la contamina-
cion del mar:

— Estuvieron de acuerdo los ministros, en
que, en los casos en que por razones na-
turales o a causa de una intensiva explota-
cion pesguera se hallen reducidos los
«stocks» a un extremado bajo nivel, era
esencial proteger ‘éstos a todos los niveles,
es decir, en los estados juveniles, inmaturos
o embrionarios. En tales casos, seria acon-
sejable, al mismo tiempo que se limitan las

capturas y &l tamano de los peces, conce-

der especial importancia & la proteccion de
los ustocks= Juveniles o en estado embrio-

‘nario.. Los esfuerzos para preservar estos

«stocks» tendran que hacerse durante algu-
nos: anos, dado que la reglamentacion exis-

tente “sobre los mismos ha sido inadecuada.

La captura de peces inmaturos reduce sen-

siblemente las promociones de adultos, lo-

que hace decrecer las capturas.

— UUpa mayoria de ministros, se expresaron
a favor de dar prioridad a las pesquerias
para consumo humano cuando las ecircuns-
tancias de su explotacion esté en competen-

cla con las destinadas para usos industria-

les. Estuvieron de acuerdo en que este prin-
cipio era esencialmente’ importante en los
«stocks= de arenque, teniendo en cuenta su
estado de agotamiento actual. Algunos mi-
nistros, sin embargo, aungue fenian en
cuenta la importancia de proteger los esta-
dos juveniles para asegurar un reclutamien-
to satisfactorio de «stocks» de adultos para
el futuro, argumentaron que el uso final
que se dé a las capturas era up asunto gue
concernia solamente a los paises |nteresa-
dos v de menor importancia si se compara-
ba con la conservacion de los «stocks», Es-
tablecer discriminaciones sobre el uso final
era un asunto no comprendido en los térmi-
nos del Convenio.

— Fue unanime el criterio de que la reunion
habia servido de considerable ayuda a los
Gobiernos de los Estados miembros, al dis-
cutir v decidir sobre los problemas actuales,
descargandoe con ello de responsabilidades
a la Comision. Finalmente, los ministros se
comprometieron a sit mismos para intensifi-
car la cooperacion a todos los niveles, con-
tribuyendo con ello a asegurar una mas ra-
cional utilizacion de los recursos pesqueros
del Atlantico Nordeste y su mas efectiva
conservacién. Se dieron las gracias al Go-
bierno de la  URSS por su iniciativa al con-
vocar la conferencia, por su generosa hospi-
talidad v facilidades da todo tipo, y, en par-
ticular, ‘a mister A. A. Ishkov, ministro de
Pesgueria de la URSS, por lo bien gue habia
llevado a cabo las discusiones y el éxito fi-
nal de la reunion. M V. B. M.
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rEsposas de marinos de Vizcaya visitan al ministro de Trahajo

® Solicitaron la inclusién de los
trabajadores de la mar en la
revision y mejora de percepcio-
nes de la Seguridad Social.

MADRID.—Un grupo de esposas de marinos de Vizcaya fue recibido, hace
unos dias, por el ministro de Trabajo, don Licinio de 'la Fuente. Su visita a
Madrid para mantener esta entrevista con el ministro obedecié a su deseo
de pedirle 1a inclusién de los hombres del mar en la préxima revisién y me-
jora de percepciones de la Seguridad Social.

Las visitantes expusieron al sefior De la Fuente sus aspiraciones, y éste
recorddé concretamente cémo la consideracién especial que merecen los tra-
bajadores del mar, en una tarea de indudable dureza, le ha movido siempre
a tenerles muy en cuenta en cuantas ocasiones fue preciso y posible.

Recordé a estos efectos las mejoras que ha supuesto el nuevo Régimen
Especial de los Trabajadores del Mar, puesto en marcha durante 1970, y los
sucesivos incrementos de pensiones realizados en dicho afio v en el pasado
de 1971, todo lo cual ha supuesto que las prestaciones del Instituto Social de
la Marina hayan pasado de 1400 millones de pesetas en 1969, aproximadamen-
te, a 3500 millones de pesetas en 1971.

El ministro escuché con especial atencién la exposicion de las visitantes
en lo referente al problema de las pensiones, y prometié estudiar las suge-
rencias recibidas con el mayor interés. Asimismo reiteré que la actual reforma
de la Ley de Seguridad Social, hoy en las Cortes, permitirdA una mejora ge-
neral de prestaciones que alcanza también en algunos aspectos a los trabaja-
dores del mar, y prevé muy especialmente las mejoras de pensiones.
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EL PRESIDENTE DEL INSTITUTO SOGIAL DE LA MARINA PRESIDE L0S AGTOS DE CONS

VISITAA LOS NUEVOS LOGALES DE LA DELEGAGION
PROVINGIAL DEL ISM Y POLIGLINIGA Y A LOS TE-
RRENOS DONDE SE GONSTRUIRA LA CASA DEL MAR

@ DON ALBERTO JARABO PAYA,

PRESIDENTE DEL CONSEJC PROVINCIAL 5 ‘t’

VALENCIA (De nuestre correspon-
sal).—El presidente del Instituto Social
de la Marina, almirante Fontan, llegd
a Valencia, procedente de Castellon,
acompafniado del arquitecto-jefe del or-
ganismo, don Manuel Bastarreche, sien-
do recibidos y cumplimentados en el
hotel donde se hospedaban por el go-
bernador civil, sefior Rueda y Sanchez
Malo; por el presidente del Consejo
Provincial y el delegado del ISM, se-
fiores Jarabo Payd y Sdez Gonzilez-
Elipe, respectivamente, con quienes
mantuvieron un cambio de impre-
siones.

En el Salén de Reuniones del Go-
bierno Civil tuvo lugar el solemne acto
de constitucién del Consejo Provincial,
que fue presidido por el almirante Fon-
tdn; gobernador civil; presidente de la
Diputacion, sefior Perelld Morales; de-
legado de Trabajo, senor Prados Te-
rriente; comandante militar de Marina,
sefior Guarch Rojano, v otras represen-
taciones y autoridades.

Leida la relacion de vocales del Con-
sejo, presté juramento el presidente
del mismo, don Alberto Jarabo Paya,
procurador en Cortes de representa-
cién familiar y antiguo delegado de
Trabajo de Valencia, v a continuacion lo
hicieron en forma colectiva el resto de
los vocales. Tomd asimismo posesion
como secretario de actas, el funcionario
del ISM sefior Albert Matea, y fueron
elegidos vicepresidente empresario don
Pascual Palonés Juan, patrén mayor de
la Cofradia de Pescadores de Gandia, y
vicepresidente irabajador don Rafael
Camps Darder, obrero portuario, vocal
del Consejo General y de la Comision
Permanente del ISM.

Finalmente, el sefior Jarabo Payd pro-
nuncié un discurso en el gue patentizé
su gratitud para el ministro por haberle
honrado con la designacién, y su espe-
ranza con el nuevo é6rzanc de gobierno.
El sefior Jarabo conoce al Instituto por
estar vinculado al Ministerio de Tra-
bajo durante mas de veinte afnos, pri-
mero como inspector de Trabajo, mads
tarde como subdirector general de Emi-
gracién y delegado provincial de Traba-
jo en Valencia, lo gue le ha permitido
identificarse con la labor del ISM. Lo
seitalé asi en su discurso y dijo que
entiende que la coyuntura es oOptima
para realizar una gran labor en pro de
las gentes del mar, tras la aprobacién
de la Ley y Reglamento del Régimen Es-
pecial. Finalizé ofreciéndose incondicio-
nalmente a todos.

El presidente del Instituto Social de
la Marina, almirante Fontdn, tras agra-
decer al gobernador civil su gentileza al
ofrecer sus salones para la constitucién
del Consejo, asi como su presencia v
de las restantes autoridades para so-
lemnizarlo, hizo hincapié en la gran la-
bor que espera a estos 6rganos de go-
bierno, en los que los trabajadores y
empresas van a decidir las importanti-
simas cuestiones, tanto de prestaciones
como de asistencia social, asi como las
sugerencias, aspiraciones y propuestas

de todo orden en pro del colectivo que
representan,

Recordé que, ademds, estd en pleno
vigor la Ley de 18 de octubre de 1941,
por lo gue, con independencia de la
gestion oficial de la Seguridad Social
en el Mar, el Instituto ha de atender
al mejoramiento profesional, cultural,
moral, econémico y social de las gentes
de mar, siendo de gran importancia, en
consecuencia, cuanto se refiera a pro-
mocién de viviendas, cursos de forma-
cion, escuelas, hogares y Casas del Mar,
para las que en el proyecto del III Plan
de Desarrollo se prevén importantes
dotaciones.

Tras este acto, el almirante Fontan,
acompanado del delegado provincial
del ISM en.Valencia, sefior Sdez v Gon-
zalez-Elipe, se trasladé a los nuevos lo-
cales donde quedara instalada la dele-
gacion, asi como la policlinica, efec-
tuando una detenida visita a las obras e
instalaciones, y recibiendo del arguitec-
to, sefior Bastarreche, y constructor-de-
corador, don Federico Cuesta, las opor-
tunas explicaciones.

Seguidamente se dirigieron al solar
propiedad de la Organizacién de Traba-
jos Portuarios, en el que se construira,
conjuntamente con el Instituto, la Casa
del Mar, examinando los anteproyectos
correspondientes; como asimismo los de
la Casa del Mar de Gandia, de inminen-
ie construccion, mediante una formula
id6nea, ofreciendo la m#éxima ayuda del
Instituto a la Cofradia de aquella ciu-
dad para la dotacion correspondiente de
servicios. Il ALBERT.

Un momento del acto
celebrado en el Gobler
no Civil de Valencia.

CASTELLON DE LA PLANA (De
nuestro corresponsal).—A ultimas ho-
ras de la noche del dia 25 llegé a Cas-
telion de la Plana el presidenie del
Instituto Social de la Marina, almiran-
te Fonitdn Lobé. El objeto principal
de su visita fue la constitucion del
Consejo Provincial de dicho Institu-
to, en Castellon.

El acto se celebré el dia 26 en la
Sala de Consejos del INP, habilita-
da "especialmente para este fin. Asis-
tieron todos sus elementos componen-
tes, ¥ el representante de la delegacion
de Trabajo, seiior Cerdd. El presiden-
te del ISM tomdé juramento al
presidente del Consejo Provincial, don
José Ramos Vizearro, y al resto de
los setiores consejeros.

Efectuada la eleccion de vicepresi-
dentes, se constituyé la Comision Per-
manernie,

A continuacidn, el presidente del
Consejo Provincial pronuncio unas

VISITA A LA COFRADIA DE PESCADORES, FABRICA
DEL MAR EN CONSTRUCCION Y DELEGACION PRO

DON JOSE RAMOS VIZCARRO,
PRESIDENTE DEL CONSEJO PROVINCIAL

palabras de agradecimiento y lealtad,
proclamando su voluntad de dedica-
cion en pro de los trabajadores del
mar.

El almirante hablé seguidamente
sobre la Ley del Régimen Especial de
los Trabajadores del Mar y la Orden
de 2 de enero de 1971, que marcan
una nueva etapa en la vida del Insti-
tuto. Tambien sobre la subsistencia y
vigorizacion de los fines primordiales
de la Ley de 1941, y sobre el naci-
miento y actuacion de los Consejos
Provinciales, dando normas concretas
sobre la actuacion de estos Consejos,
Termino, felicito a los elegidos y ma-
nifestd la confianza en la eficacia.

También se refirié el almirante al
Plan de Casas del Mar, en lo gue se
refiere a la provincia de Castelldn, v
dijo que atravesamos un momento
extraordinariamente propicio en el
nuevao Plan de Desarrollo.

Finalizado el acto, el presidente
del ISM, acompanado de don José
Ramos Vizcarro y de don Antonio
Gonzdlez Sobaco, acudid a la recepcion

‘orgenizada en el gobierno Civil con

motivo de la llegada del ministro de
Trabajo a Castellon, en visita oficial.

Acto seguido el almirante Fonidn
visito la delegacion provincial del Ins-
tituto donde, tras examinar sus ser-
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vicigs, recibié a los representanies de
la Cofradia Sindical de Pescadores de
Castellon-Grao, pasando a visitar la
Casa del Mar, que actualmente cons-
truye la indicada Cofradia, y ofrecien-
do amplia ¥ concretada colaboracion
del Instituto para una accion coordi-
nada con la Cofradia y una mejor do-
tacion de los servicios de asistencia
sanitaria, formacion profesional, alber-
gue de pescadores en trdusito, domi-
cilio social de la delegacidn provincial,
etcétera.

Continud con una visita a la fdbrica
de hielo y domicilio de la Cofradia,
donde en un espontdneo acto le fue
ofrecida la insignia de la entidad, gue
el almirante aceptd con vistble sim-
patia.

En resumen, una visita marcada por
la rapidez y la eficacia, y preludio in-
dudable de unos frutos que se aveci-
nan y otras realizaciones en proyecio
en la provincia.  ANTONIO GON-
ZALEZ SOBACO.

HA SID0 DESIGNADO PRESIDENTE DEL GONSEJO
PROVINCIAL DON TOMAS BUADES RUSO

ALICANTE (De nuestro correspon-
sal)—El dia 27 de enero ha quedado
constituido el Consejo Provincial del
Instituto Social de la Marina, en Ali-
cante.

El presidente del organismo, almiran-
te don Jesiis Fontin Lobé, junto con
el gobernador civil de la provincia, don
Mariano Nicolas Garcia, presidente de
la diputacion, don Manuel Monzén Me-
seguer; comandante militar ~de Mari-
na, don Pedro Celestino Rey Ardid; al-
calde de la ciudad, don Ramén Mallu-
guiza y Rodriguez de Moya; delegado
provincial de la Organizacién Sindical,
don Adolfo Garcia Iban, y don Fran-
cisco' M. de Santaolalla, delegado acci-
dental de Trabajo, presidié el acto de
constitucién, que tuvo lugar en la se-
de de la delegacién provincial de Mon-
tepios y Mutualidades Laborales.

Tras leer la relacion de los componen-
tes del Consejo se procedié al juramen-
to de los cargos. En primer lugar, don
Tomés Buades Ruso leyo la férmula
ritual, como presidente, v seguidamen-
te los demds consejeros contestaron
undnimemente a la pregunta formulada
por el almirante Fontan.

Las vicepresidencias del Consejo re-
cayeron, por aclamacion, en don Tomés
Moratd Lis, por los empresarios, y don
Blas Andréu Sanchez, por los trabaja-
dores.

Fue designado secretario de Actas el
funcionario de la delegacién provincial,
don Juan Martin Garcia.

Leida la composicin de la Comisién
Permanente, hizo uso de la palabra el
presidente del Consejo Provincial, don
Tomas Buades Ruso, para agradecer
en primer término al ministro de Tra-
bajo v al almirante Fontdn su designa-
cion para este puesto de tanta respon-
sabilidad, prometiendo entregarse de
lleno a la misién que se le encomiende,
en beneficio de todos los trabajadores
del mar.

Cerré el acto el presidente del Ins-
tituto Social de la Marina, don Jesiis
Fontan, haciendo una sintesis del naci-
miento de estos Consejos, vy explicando
la normativa que ha de regirlos, que
no es sino resolver los problemas so-
ciales de los hombres del mar. Destaco
la importancia de agilizar las pensiones,
que pueden ser concedidas inmediata-
mente hasta el 80 por 100 de sus im-
portes. Por otra parte, manifestd el al-
mirante que considera vigente la Ley
de 1941, por la que se confieren al Ins-
tituto funciones de la mayor trascenden-
cia, cuales son la formacién profesional,
la construccién de viviendas, el mejora-
miento cultural y social de los hombres
del mar. Terminé su ‘disertacion felici-
tando a todos los consejeros, exhortdn-
doles a gue pongan el mayor entusias-
mo en sus cometidos y haciendo paten-
te su confianza en el sefior Buades
Ruso, cuya larga trayectoria al servicio
de los pescadores es por s{ una garan-
tia del aciertc de su designacion. B
ANTONIO DIEZ.

el proximo numerc.

OTRAS CONSTITUCIONES DE CONSEJOS

Cuando la presente edicién se distribuya se habrin constituido también
los Consejos Provinciales del Instituto Social de la Marina en Cartagena,
Almeria, Ceuta y Melilla, de cuyos actos daremos cumplida informacién en
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Por el Instituto Social de la Marina se han dictado dos ofi-
cios-circulares (nimeros 1/72 y 2/72, de la Vicesecretaria Téc-
nica) conteniendo normas sobre incrementos de Proteccién
Familiar a Familias Numerosas (F. N.) de trabajadores de los
grupos 1.°, 2° y 3°, articulo 33 del Reglamento del Régimen
Especial del Mar. Dado su indudable interés general, incluimos

en estas paginas el texto de

La Ley 25/71, de 19 de junio, so-
bre Proteccion Familiar a Familias
Numerosas (’B.0.E.”" de 24 de ju-
nio); el Reglamento para su aplica-
cién, aprobado por Decreto 3.140/71
de 23 de diciembre (”B.O.E." de
28 de diciembre); la Orden Ministe-
rial de 24 de diciembre siguiente y
la Resolucion de la Direccién Gene-
ral de la Seguridad Social de 27 de
diciembre de 1971 ("B.O.E."" del
31 de diciembre) determinan, entre
otros beneficios concedidos a las fa-
milias numerosas, la ampliacion de
la accidn lprotecrom que la Seguri-
dad Social les dispensa.

Para mejor conocimienio de los
beneficios concedidos, extension, op-
cidn, etcétera, y con acatamiento a
las disposiciones legales citadas, se
dictan las siguientes normas:

I. CAMPO DE APLICACION,

1. Los beneficiarios de asignacio-
nes de proteccion a la familia de
caracter periédico y cuantia unifor-
me, los pensionistas y los percepto-
res de prestaciones peri6dicas de
Ia Seguridad Social gue estén en po-
sesi6n del titulo de familia nume-
rosa vigente.

2. Los beneficiarios perceptores
a la vez de Proteccién Familiar
(prestacion periédica y uniforme)

‘de plus o plus y subsidios fami-
ﬁares sélo percibirdn los incremen-
tos que otorga el nuevo Reglamento
de F.N. por los familiares por los
ggep nuevas presiaciones

3. Aquellos trabajadores que sélo
perciban frestaciones derivadas del
antiguo plus y subsidio familiar no
tienen derecho a los incrementos,
a no ser que ejerciten la opcién de
la que se trata en el apar V.
Ahora bien, estos trabajadores con-
servan el derecho al gercibo de au-
mento por F.N. del 10 6 20 por 100
en la cantidad que cobren por sub-
sidio familiar, si es que lo venian
percibiendo, es decir, si tenian de-
recho reconocido por el extinguido
Reglamento de Proteccién a F.N.
En el caso de no percibir este au-
mento, no puede efectuarse nuevo
reconocimiento, pues el actual Re-
glamento de F.N. no lo autoriza y
el anterior de 31444 ha guedado
derogado.

II. JUSTIFICACION DE LA CON-
DICION DE FAMILIA NUME-
ROS, ‘

4. La condicién de F.N. se acre-
ditara exclusivamente por el titulo
oficial que expide el Ministerio de
Trabajo y sus Delegaciones Provin-
ciales. Los actuales titulos de F.N.

‘tienen validez de dos afios, contados

a ir de la fecha de su expe-
dicggg

III. INCREMENTOS CONCEDI-
DOS.

5. Serédn del 25 por 100 en la
cuantia de la P.F. para los bene-
ficiarios con titulo 1.* categoria;
del 30 por 100 para los de 2, y del
35 por 100 los de honor.

6. En Régimen Especial del
Mar se apli las proporciones
indicadas sobre las cuantias fami-
liares que perciba el trabajador en
funcién del grupo del articulo 33 del
Reglamento del Régimen Especial
en que esté encuadrado.

IV. FECHA DESDE LA QUE SE
PERCIBIRAN LOS INCRE-

Ha distinguir dos su tos:
A) TRABAJADORES QUE ACTUAL:

HM/8

los referidos oficios-circulares.

INGREMENTOS DE PROTEGGION FA

TRABAJADORES DEL GRUPO 1.

MENTE POSEEN TITULO DE FA-
MILIA NUMEROSA, y B) TRABA-
JADORES QUE LO UIRIRAN
EN EL FUTURO.

A) ACTUALES POSEEDORES DEL
TITULO DE F.N.

7. Los trabajadores citados en el
apartado I, nim. 1, desde el 1 de
enero actual, presentando a tal efec
to en la empresa en que trabajen el
titulo de F.N. védlido. La empresa
satisfara los incrementos al mismo
tiempo que la P.F., retendra el ti-
tulo, expedird modelos P.F.-1 espe-
ciales para F.N. y presentara am-
bos documentos en la Delegacion
Provincial o Local para reconoci-
miento de derecho y pago en lo su-
cesivo de este incremento. En el mo-
mento de la presentacién entregard
el P.F-1 antiguo, pues carece ya de
valor. La Delegacién Provincial o
Local devolvera en el mismo acto
;1 ft"it{!]o de F. N. y un ejemplar del

8. Los trabajadores dichos en el
apartado I, num. 2, percibirdn el
incremento en las mismas condicio-
nes citadas en el num. 1, pero sélo
por los hijos acogidos al nuevo sis-
tema de Proteccibn Familiar, pu-
diendo también cobrar el aumento
por F.N. en la cuantia de subsidio
familiar (10 6 20 por 100) si tenian
anteriormente reconocido el dere-
cho, como se indica en el num. 3
del apartado L.

9. Las empresas igualmente re-
tendrén el titulo de F. N., diligencia-
rédn el modelo P.F-1, lo presenta-
r4n en la Delegacién Local o Pro-
vincial de este Instituto.

10. Los trabajadores beneficia-
rios de asignaciones familiares de
pago peri6dico y cuantia uniforme,
en posesién de titulo de F.N. vili-
do, que no manifiesten alas empre-
sas en 3ue presten servicio tal po-
sesion durante tode el primer tri-
mestre de 1972, percibiran los incre-
mentos a partir del dia 1 del mes
inmediatamente siguiente a aquel en
gue pusieron de manifiesto tal de-
recho. Como es natural, las empre-
sas diligenciaran igualmente el mo-
delo P.F-l, que presentaran en
unién del titulo de F.N.yP.F-1 an-
tiguo en la entidad gestora, sin cuyo
requisito no pueden efectuar pago
alguno de incremento.

11. Se encuentran las mismas
condiciones que los trabajadores ci-

tados en el a do I. Estos traba-
jadores g exceptuados. de la
obligacién de presentar el titulo

de F.N., toda vez gue el capitan de
la nave conoce (por haberlos pre-
sentado con anterioridad a-efectos
de reduccién o exencién de impues-
tos sobre el rendimiento de traba-
jo personal) los que poseen titulos
de F.N. y su categoria. Por tanto,
el capitan puede autorizar el pago
de los incrementos.

12. Deben las empresas, al igual
que en los casos anteriores, presen-
tar enla Del i6n Local o Provin-
cial el titulo F.N., P.F-1 nuevo
v el viejo, lo que haran cuando el
trabajador les entregue el referido
titulo o sus familias se lo envien,

Los trabajadores comprendidos en

este caso continuaran percibiendo el
incremento mientras permanezcan
embarcados. Condicién precisa para
todo lo expuesto es que el capitan
tenga certeza de la validez de los
titulos de F.N. Si no la poseyese,
se abstendrd de efectuar pagos por
incrementos. En este caso, al des-
embarcar el interesado le serian
abonados por atrasos si el titulo gue
posee es valido.

B) TRABAJADORES QUE AD-
QUIERAN EL TITULO DE F. N,
EN EL FUTURO.

13. Trabajadores que causan alta

ggg primera vez en la Seguridad

ial vy son F.N. poseyendo titulo

en vigor. Em a cobrar los

incrementos desde el mismo mo-

mento de comienzo del percibo de
Prestacién Familiar.

14. Trabajadores que provienen
de otras empresas y tienen ya dere-
cho reconocido. Percibiran los in-
crementos desde el mismo momen-
to del alta en la nueva empresa.

15. Trabajadores que aquuieran
en el futuro la condicién de F.N. %7
se provean del correspondiente ti-
tulo. A partir del mismo dia de ex-
pedicién del titulo.

Ahora bien, en este apartado es
preciso hacer una distincién, moti-
vada por el hecho de gue la fecha
de expedicién del titulo de F.N. y
consiguiente derecho a cepcién
de incrementos no coincide con la
fecha de alta en la prestacién pe-
riédica de P.F. del nuevo hijo, que
precisamente determina la expedi-
cién del titulo de F.N.

Si un trabajador tiene tres hijos
y le nace en cualquier mes de un
trimestre el cuarto hijo y, por tan-
to, se encuenira en condiciones le-
gales de ser F.N., solicita el titulo
y dentro del plazo de diez dias gue
preceptiia el articulo 11 del Regla-
mento de la de F.N., el del
do provincial de Trabajo le expide
el titulo. A partir de este momento
serd familia numerosa y goza de los
correspondientes beneficios.

El cuarto hijo ha nacido, por
ejemplo, el dia 2 de febrero; pues
bien, en P.F. este hijo no es alta
hasta el dfa primero del trimestre
natural siguiente al que nacid, es
decir, el 1 de abril (articulo 8° de
la Orden del Ministerio de Trabajo
de 28 de diciembre de 1966). El tra-
bajador que venia percibiendo P.F.
por su mujer y tres hijos tiene por
ellos derecilo a los correspondientes
incrementos (articulo 16 del Regla-
mento de F.N.) desde la expedicion
del titulo. El reconocimiento de es-
tos derechos derivados de estas si-
tuaciones de transicién se hard por
modelo especial (anexo 1), el cual
tendrd tinicamente valor durante el
plazo sefialado en el mismo y se uni-
rd por las empresas al RT del ual-
timo mes del trimestre.

En este supuesto gue nos ocupa,
la empresa, como en los casos
nera_lqsi de N"' modelo P.és.—!
especia .N. v presentara éste
y el titulo de F. N. para el oportuno
reconocimiento,

V. OPCION.

16. Los trabajadores beneficia-
rios de prestaciones derivadas del
plus familiar o bien de plus y subsi-
dio familiar, titulares de F.N. y que

-

guieran acogerse a los incrementos
e gque venimos tratando, podran
ejercitar con caracter irrevocable
la opcién.

17. A estos efectos cumplimenta-
rédn el modelo que se une a la
circular,

18. Estas opciones pueden ejerci-
tarse en cualquier momento, Pero
las ejercitadas hasta el 31 de marzo
préximo comienzan a surtir efecto
desde el 1 de enero actual a todos
los efectos. Mientras que las ejerci-
tadas con posterioridad a la fecha
indicada tendrén efecto desde el pri-
mer dia del mes siguiente al en
que se ejercitaron.

19. No obstante, el personal ac-
tualmente embarcade puede ejerci-
tar la opcién ante su capitdn, en
escrito con arreglo al anexo 2, v en
este caso, y sin necesidad de autori-
zacién por la entidad gestora, pue-
de abonarse a los interesados P.I;-‘. e
incrementos a partir del 1 de enero,
siempre que la accién se ejercite
antes del 31-I11-1972.

20. Cuando la embarcacién arri-
be a puerto espafiol, los capitanes
deberan entregar las opciones ejer-
citadas por los trabajadores, las
gue en unién de los P.F.-l1 nuevos,
titulos de F.N. y P.F-1 antiguo pre-
sentaran las empresas en el Institu-
to Social de la Marina (Delegacio-
nes Locales o Provinciales). %Bsctas
opciones se enviaran posteriormen-
te al Servicio de Prestaciones Inme-
diatas.

2]. Las empresas con personal
actualmente embarcado que no ejer-
cite 1a opci6n ante su ca‘?itén, Te-
mitirdn a la Delegacién Provincial
que corresponda relacién que com-
prenda:

a) Nombre v matricula de la em-
barcacién.

b) Fecha aproximada de arribo
a puerto espaiol.

c) Personal enrolado y que pue-
da ejercitar la ?cién.

_Estos trabajadores podran ejer-
citar la opcién durante el plazo de
dos meses, contados a partir de la
fecha de arribada a puerto espaiiol,
y de hacerlo asi se les abonara los
atrasos que puedan corresponder-
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MILIAR A FAMILIAS NUMEROSAS DE TRABAJADORES DEL MAR

(GRUPOS 1.°, 2.°Y 3.°)

les desde enero de 1972, cumplimen-
tando los trabajadores el modelo
anexo 2 y las empresas el certifica-
do anexo 3.

22. Las Delegaciones Provincia-
les, antes de autorizar estos atra-
sos, comprobardn en las relaciones
enviadas por las empresas que el
trabajador aparece en las mismas.

23. El de estos atrasos se
hara por%goe resas. A este fin,
en los modelos RT, e inmediatamen-
te debajo del renglén en gue se con-
signe el nombre y apellidos del tra-
bajador con los datos del mes a que
corresponde el RT, se co
otra vez el propio trabajador, y se-
guidamente se especifi los me-
ses que se abonan. Y en la casilla
«nuevas prestaciones», el importe
total de las diferencias abonadas.

24. El pago de los atrasos antes
citados se refiere a trabajadores
que continten en la misma empre-
sa en que ejercitaron la opcion. Pero
si ésta se ejercita en otra empresa
diferente a_aquella en que cobré
Proteccién Familiar antigua, la do-
cumentacion a presentar sera la
misma indicada y se hardn las mis-
mas comprobaciones. ¥ la autoriza-
ci6n de pago se hard a la empresa
actual, la cual, en su RT, consigna-
ra ademas de los meses a que co-
rresponden las diferencias que
abonan, el nombre de la empresa
anterior.

Vi. REINTEGRO DE LOS ABO-
NOS HECHOS POR LAS EM-
PRESAS.

25. Las empresas se reint
de los pagos hechos, tanto por P.F.
como por incrementos, como lo vie-
nen haciendo hasta la fecha, es de-
cir, descontando de sus liguidacio-
nes de cuotas lps impories pagados.

VII. PENSIONISTAS, INVALIDOS
PROVISIONALES Y SUS VIU-
DAS. Y

26. No cumplimentardn modelo
alguno. Unicamente presentardn en
Ias Delegaciones es o Provincia-
les del Instituto Social de la Marina
el titulo de F. N, Si la presentacién
es anterior al 31 de marzo préximo,
les serdan abonados los incrementos
desde el 1 de enero. Si la presenta-
cion del titulo es posterior, el abo-
no se hard a del dia 1 del
mes siguiente al en que fueron pre-
sentados.

27. Las Delegaciones Provinciales
o Locales extenderdn en los tftulos
una diligencia que diga: «Tomada
nota del titulo a efecios de F.N.»,
fecha, firma y sello. Acto seguido,
comunicaran al Servicio de Presta-
ciones Inmediatas los datos siguien-
tes: beneficiario, clase de pensionis-
tas (accidente, invalidez provisional,
bajura, altura o Sovi no comiin),
numero asignado de pensionista, ca-
tegorfa del titulo, fecha de expedi-
cion y su numero.

2B. A la vista de esta comunica-
cidn, el Servicio de Prestaciones In-
mediatas dara orden de pago de los
incrementos que correspondan a
Mecanizacién o a la Delegacién
Provincial si el beneficiario no Ffi-
gura en ndmina mecanizada.

VIIL UTILIZACION DEL NUEVO

. F-l.

Para mas facil comprensién, coni-
probar el ejemplo que se da en el
anexo 4, y cuya explicacién es la
siguiente:

Como vemos, se trata de un tra-
bajador que percibe prestaciones
antiguas y nuevas. De aguéllas, pun-

tos congelados y subsidio familiar,
y de éstas, P.F. e incremento por
familia numerosa.

El trabajador no ha ejercitado la
opcién, pero si ha solicitado incre-
mento por los dos hijos por los que
percibe P.F.

La forma de rellenar el anverso
queda aclarada en el modelo. La
unica dificultad radica en el re-
cuadro HASTA..., toda vez que ac-
tualmente es preciso cambiar de
modelo P.F-1, por un motivo maés
que hasta ahora. Y este motivo es
el devengo de nuevos incrementos.

En el caso del ejemplo, el titulo
de F.N. caduca el 1 X-F973, y en esa
fecha ninguno de los hijos causa

baja por motivo alguno. En subsi-
dios familiares, la primera baja
producirse serd el 31-X1I1-1974. Pero
para el 14-X-1973, si el trabajador no
renueva el titulo, pierde el derecho
a los incrementos, y si lo renueva,
los conserva, pero tanto en uno
como en otro caso, es decir, tanto si
no renueva el titulo como si lo re-
nueva, el P.F.-1 si precisa cambiar-
se, pues en el primer caso es pre-
ciso quitar los incrementos, y en el
segundo, cambiar la fecha de reno-
vacién. Pero en HASTA... no puede
ponerse la fecha de validez del titu-
lo renovado, puesto que antes tene-
mos las bajas en subsidios familia-
res de los hijos que lo cobran, lo

cual ocurre el 31 de diciembre
de 1974, que es la fecha a poner en
HASTA... El tftulo renovado tiene
validez hasta el 14-X-1975, v en esta
fecha se precisa renovar y cambiar
a su vez el P.F.-1, etcétera.

Otras causas de renovar el P.F.-1
son las mismas que hasta el pre-
sente, es decir, altas de nuevos hi-
jos, bajas por cumplimiento de die-
ciocho o veintitrés anos, inclusion
de otros familiares, etcétera.

Estos P.F.-l se rellenaran integra-
mente por las empresas. Los funcio-
narios del Instituto Social dela Ma-
rina comprobardn la exactitud de
los datos consignados, hecho lo cual
autorizaran los citados modelos. B

TRABAJADORES DE LOS GRUPOS 2.° Y 3.

I. CAMPO DE APLICACION.
1. Todos los trabajadores de los

grupos do y tercero en pose-
sién del l%tulo de F. N. vigente.

Il. JUSTIFICACION DE LA CON-
g(l)cslgl\i[ DE FAMILIA NUME-

2. La condicion de F. N. se acre-
ditara exclusivamente por el titulo
oficial que expide el Ministerio de
Trabajo y sus Delegaciones Provin-
ciales. Los actuales titulos de F. N.
tienen validez de dos afios, contados
a partir de la fecha de su expe-
dicién.

III. INCREMENTOS CONCEDI-
DOS.

3. Seran del 25 por 100, en la
cuantia de la Proteccién Familiar,
para los beneficiarios con titulo de
primera categoria; del 30 f)or 100,
para los de segunda, y del 35 por
ciento, los de honor.

4. En el Régimen Especial del
Mar se apli las proporciones
indicadas sobre las cuantias fami-
liares que perciba el trabajador en
funcién del grupo del artfculo 33 del
Reglamento del Régimen Especial
en que esté encuadrado.

IV. FECHA DESDE LA QUE SE
PERCIBIRAN LOS INCRE-
MENTOS.

Hay que distinguir dos supuestos:
A) TRABAJADORES QUE AC
TUALMENTE POSEEN EL TI-

TULO DE FAMILIA NUMERO-
SA VALIDO Y

B) TRABAJADORES QUE LO
ADQUIERAN EN EL FUTURO.

A) ACTUALES POSEEDORES
DEL TITULO DE - FAMILIA
NUMEROSA.

b Do I T et
pan ¢cibir los incremen-
tos en P. F. desde el 1 de enero
actual, con el unico requisito de
presentar en la empresa en que
trabajo o en la ién Local
el titulo de F. N, vdlido. Las em-
presas o Delegaciones les satisfa-
ran estos incrementos, y acto se-
guido diligenciardn modelo P, F.-8
especial 1pa.m F. N, el cual, en
unién del titulo v P. F.-8 antfgg:
presentardn en la Delegacion
vincial 0 Local para su recono-

Transcurrido el mes actual, las
empresas ya no p efectuar pa-

gos por incrementos sin el previo
reconocimiento del derecho, cumpli-
mentando al efecto los documentos
antes dichos.

6. Caso especial de trabajadores
actualmente embarcados. Si la em-
presa a la que conoce
con exactitud la fecha de la validez
del titulo y su categoria (por haber-
lo presentado el interesado con an-
terioridad a efectos de exencién o
reduccién del impuesto sobre ren-
dimiento de trabajo personal), pue-
de abonar los incrementos, sin ne-
cesidad de presentacién del titulo,
durante ¢l primer trimestre de 1972,
No obstante, si el pago de la P. F.
de estos trabajadores se hace a
sus ilias y no a los titulares, se
abonara el incremento con los mis-
mos_requisitos que en el caso ge
neral. Las empresas y Delegacio-
nes Locales dl;hen cumplimentar
también modelo P. F.-8 especial para
F. N., que remitirdan a las Delega-
ciones Provinciales junto con el
titulo de F. N. y P. F-8 viejo.

B) TRABAJADORES QUE AD-
QUIERAN EL TITULO DE FA-
MILIA NUMEROSA EN EL
FUTURO.

7. Trabajadores que causan alta
gl;l sﬁﬂmem vez la dad
ial y son F. N., poseyendo {titu-

lo en vigor. Empezarin a cobrar
los incrementos desde el mismo

momento del comienzo del percibo
de P. F.

8. Trabajadores gue provienen de
otras empresas y tienen ya d
reconocido. Percibiran los incremen-
tos desde el mismo momento del
alta en la nueva empresa.

9. Trabajadores ead%meran' en
elfuturo]acond.icigxl:de .N.yse
provean del correspondiente titulo.
A partir del mismo dfa de expedi-
cién del titulo.

Ahora bien, este apartado es
preciso hacer una distincién moti-
vada por el hecho de que la fecha
de expedicién del titulo de F. N. ¥
consiguiente derecho a percepcién
de incrementos no coincide con la
fecha de alta en la prestacién pe-
riodica de P. F. del nuevo hijo, que
precisamente determina la expedi-
cion del titulo de F. N.

Si un trabajador tiene tres hijos
S Stk the Lt BAD 3 DOt B
trimestre, el cuarto hijo y, por
1o, se encuenira en concﬁcmms le-
gales de ser F. N,, solicita el tftulo,
y dentro del plazo.de diez dias que
perceptiia el articulo 11 del Re%a

mento de la Ley de Familia Nume-
rosa, el delegdo provincial de Tra-
bajo le expide el titulo. A partir de
este momento serd familia numero-
sa y goza de los correspondien-
tes beneficios.

El cuarto hijo ha nacido, por
ejemplo, el dia 2 de febrero. Pues
bien, en P. F. este hijo no es alta
hasta €] dia 1 del trimesire natu-
ral siguiente al en que nacié, es
decir, 1 de abril (articulo 82 de la
Orden del Ministerio de Trabajo
de 28 de diciembre de 1966). El re-
conocimiento de derechos deriva-
dos de estas situaciones de transi-
cién se hard por modelo especial
(anexo 1), el cual tendra tnicamen-
te valor durante el plazo sefalado
en ¢l mismo, y se unird por las
empresas o Delegaciones Locales
al R. T. del ultimo mes del tri-
mestre.

En este supuesto que nos ocupa,
la empresa o Delegacién Local, co-
mo en los casos generales, diligen-
ciara modelo P. F-8 especial de
F. N. y presentard éste y el titulo
de F. N. para el oportuno reconc-
cimiento.

V.. REINTEGROS DE LOS ABO-
NOS HECHOS POR LAS EM-
PRESAS.

10. Las emlll:resas se reinfegrardn

de los pagos hechos, tanto por P. F.

como por incrementos, como lo vie-

nen haciendo hasta la fecha, es de-

cir, descontando de sus liquidacio-

I&es de cuotas los importes paga-
os.

Vi. UTILIZACION DEL NUEVO
P. F.8.

11. No requiere explicacién espe-
cial, Las empresas, cuando tengan a
su servicio algin trabajador en po-
sesion del titulo de F. N. y con de-
recho reconocido a los incrementos
en el P. F-8, les abonardn la P. F.
correspondiente y de acuerdo con
la categoria de la embarcacién en
la que prestan servicio. Deben com-
pm%ar especialmente que la fecha
consignada de renovacién o expe-
dicién del titulo de F. N, no apare-
ce corregida ni estd caducada.

Los trabajadores deben renmovar
el P. F-8 antes de la caducidad del
titulo de F. N. para poder conti-
nuar grcibiendo incrementos. Si
no lo hacen y no presentan el titu-
lo y P. F-8 nuevo, que sustituye al

que , los incrementos deja-
ran ée serle abonados.



VEDA DEL MEJILLON
EN LA CORUNA

Segun edicto hecho piblico por el co-
mandante militar de Marina de La Co-
runa, don Félix Bastarreche, desde el

asado dia 1 de enero, y hasta el 1 de
julio de 1972, estara implantada la veda
del mejillén en esa provincia mariti-
ma, por lo que queda terminantemente
prohibido la captura, transporte y ven-
ta de dicho molusco dentro de las fe-
chas senaladas. Dicho edicto estid con-
forme a lo dispuesto en el vigente Re-
glamento de  Moluscos y Crustaceos y
disposiciones complementarias.

Los moluscos procedentes de parques
de cultivo y depdsitos reguladores po-

circular con la Guia de Circula-
cion en las condiciones establecidas en
la. Orden ministerial de 25 de marzo
de 1970 («B. O. E.» namero 91), que
da normas para el transporte y venta
d:d moluscos y crustdaceos en tiempo de
veda.

MALAS CAPTURAS
EN EL PASADO ANO
DE LA FLOTA PES-
QUERA GASTELLONENSE

CASTELLON.—En sesenta millones
de pesetas menos gue en 1970 se estima
el valor de las capturas efectuadas du-
rante el pasado afio por la flota pes-
quera, castellonense, segtin ha manifes-
tado el patrén mayor de la Cofradia
de Pescadores San Pedro, José Falomir.

«El afio pasado —dice el sefior Falo-
mir— ha sido bastante malo, por no
decir pésimo, debido a que las barcas
de cerco, que es donde esid el volu-
men y las capturas fuertes de sardinas
' ¥ boguerones, han alcanzado una cifra
muy inferior a mil novecientos setentax.

Refiriéndose a las causas de este des-
censo en las capturas, de boquerén so-
bre todo, sefiala la creciente presen-
cia de barcos de otras zonas del lito-
ral v a que al pescado no se le deja
reposar lo debido en sus caladeros ha-
bituales.

Actualmente, los pescadores de Cas-
tellén estan practicando una veda vo-
luntaria, impuesta por ellos mismos, y
que afecta a las barcas de cerco. En
cuanto a la pesca de arrasire, las cap-
turas durante el pasado afio fueron
bastante buenas, con el consiguiente
beneficio, debido a los precios muy re-
munerativos que esta clase de pescado
alcanza el mercado.

MARINA, 18
Edificio CACITSA, 2.°
Apartado 327

Teléfonos 24 64 94 - 24 52 65

Telegramas: FRUCASA~
Telex: 92035 FRUCA E

SE HA ANTICIPADO LA
COSTERA DE LA ANCHOA

e El 31 de enero se hicieron a la
mar las embarcaciones de bajura.

BILBAQO (De nuestro corres-
ponsal)—«No sabemos qué va
a resultar, pero es nesario salir
a la mar...».

Y a la mar se han ido, anticipan-
do la costera de la anchoa, las em-
barcaciones de bajura del Cantd-
brico.

Hasta ahora, la mayoria guardaba
un descanso obligado hasta media-
dos del mes de marzo, cuando apa-
rece ya la anchoa en su plenitud.

El 31 de enero salieron a la mar,
con cierta timidez, algunas embar-
caciones.

—Probablemente mo saldré aun
la anchoa. Pero aunque sea la sar-
dina, el chicharro...

Efectivamente, el primer dia apa-
recid, aunque no en micha canti-
dad, el chicharro, que en lonja se
cotizo a 12 pesetas el kilo.

Por ahora, debido principalmen-
te a las condiciones de la mar, los
pescadores se han visto obligados
a tomar bastantes dias de vacacio-
nies forzosas.

Este ano, ya que las circunstan-
cias mandan cada vez mds, las em-
barcaciones de bajura han trfitado
de aprovechar lo que en anos ante-
riores era un paro de cuatro meses.

Fueron muchas las embarcaciones
que, después de la costera del bo-
nito, se lanzaron a faenar en aguas
del Sur. Con resultados bastante
positivos, ya gque se habla de re-
petir la experiencia los proxi-
mMOSs anos.

FRUCASA

CONSIGNATARIOS

Y han anticipado la costera de la
anchoa.

—No podemos guedarnos en nues-
tros puertos, va que,-ademas, otros
no estan dispuestos a guardar la
veda de la anchoa,

Las perspectivas, por ahora, no
parecen ser halagiiefias,

—Probablemente perderemos di-
nero...

Tal nos han afirmado algunos
patrones.

Respecto a esta costera anticipa-
da de la anchoa, sigue en vigencia
la llamada ''guerra de la anchoa.
Insisten algunos rumores en que
Francia ampliard en seis millas mds
sSus aguas jurisdiccionales —de las
seis actuales a doce—. Se comenta
también que los pescadores del pais
vecino tienen interés en poder ven-
der su mercancia en puertos es-
pafioles.

La reunidn de pescadores espa-
fioles y franceses aclarard el futu-
ro en cuanto a estas cuestiones.

Durante esta costera que ‘se ha
iniciado, las embarcaciones retor-
nan a su puertos respectivos cada
veinticuatro horas.

—Hemos comenzado a pescar cer-
ca de nuestros puertos, a unas 15
o veinte millas.

En espera ansiosa de que lleguen
los buenos tiempos y la anchoa
aparezca. Mientras tanto...

—Habra gue contentarse con lo
que «caiga». [l IGNACIO IRIZAR.

AGENTES DE LINEAS REGULARES
ESTIBADORES
ESPECIALIDAD BUQUES PESQUEROS

SANTA CRUZ DE TENERIFE

“LA GRISIS DEL PUERTO
GADITANO SE DEBE A
UN CREGIMIENTO DEL
TRAFICO MAS RAPIDO
QUE EL PREVISTO”

CADIZ—Segiin el presidente de Ia
Junta de Obras del Puerto gaditano, la
crisis del puerto de la ciudad se debe
«xa un crecimiento del trifico mis ra-
pido que el previsto, y que ha hecho
que resulten mnsuficientes los elementos
de almacenaje, carga, descarga y ma-
nipulacién de las mercanciass.

Dice el sefior Gonzdlez Tanago Obre-
gon, que el indice de ocupacién de
muelles en 1970 fue del 67 por 100, cuan-
do el Optimo oscila entre el 50 y
el 55 por 100, alcanzandose a partir de
estas cifras un régimen de congestién
que incide desfavorablemente en los
costes de operacion,

Afniade que si el tonelaje de registro
bruto de los bugues entrados en el
puerto gaditano fue de 74 millones de
toneladas en el ano 1965, en el afio 1971
ha sido de 13,3 millones de toneladas.
«Una cifra esta —comenta— que exce-
de en cerca de seis millones de tonela-
das el tonelaje previsto en el Plan de
Puertos que se aprocbd en mil nove-
cientos sesenta y cuatro con motivo de
los estudios del primer Plan de Des-
arrollos.

Sobre la disminucién de mercancias
observada en 1971 con relacién a 1970
(98.000 toneladas menos), dice el presi-
dente de la Junta de Obras del Puerto
que en parte se debid a la extraordina-
ria importacién de hierros, aceros y
chatarra que en el ano 1970 hicieron las
empresas de construccién naval de la
bahia. Importaciones que disminuye-
ron en 1971 debido al fuerte sstocks
que Egls‘ela_n ya. Otras causas, a su jui-
cio, sido la suspensién del comer-
cio con Cuba durante parte del afo
y en los ultimos meses, la huelga de
estibadores en los Estados Unidos.

Opina, en cambio, que las tarifas,
sensiblemente iguales en todos los puer-
tos espafioles, no son parte principal
del coste de las operaciones portuarias,
pero sostiene que la situacién de las
gruas es «desoladora», ya que de las
trece gue existen cuatro tienen cincuen-
ta y cinco afios de antigiiedad, tres fun-
cionan desde hace treinta y seis afios
y las seis restantes desde hace veinti-
cuatro anos. Para mejorar la situacion
dice que las perspectivas apuntan ha-
cia la adquisicion de nuevas gruas (in-
version de alrededor de 50 millones),
mejoras en los muelles y en los draga-
dos, reparacion de vias y paramentos
de los muelles queros y acondiciona-

miento de la lonja.
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TEMAS MARITIMO-PESQUEROS EN LAS GONCLUSIONES DE DOS
GONSEJOS ECONOMICO-SOGIALES GELEBRADOS EN ALIGANTE

ALICANTE (De nuestro correspon-
sal).—Con un mes de diferencia, Ali-
cante ha sido escenario de dos ple-
nos de clausura de Consejos Econé-
mico-Sociales Sindicales, en los cua-
les se han tratado diversas ponencias
relacionadas con nuestras actividades
pesqueras.

El primero de ellos, presidido por
el ministro de Relaciones Sindica-
les, don Enrique Garcia Ramal, que
pronuncié un importante discurso de
clausura, es el llamado Consejo In-
terprovincial del Sudoeste, que abar-
ca la problematica de las provincias
de Albacete, Murcia, Almeria y Ali-
cante, coincidente en muchos aspec-
tos por similitudes geogréficas, de
aprovechamientos hidraulicos —tal el
trasvase del Tajo al Segura—, trans-
porfes y comunicaciones, turismo, et-
cétera, etcétera.

Cifiéndonos en nuestro comentario
a las cuestiones que mas afectan a
los habituales lectores de HOJA DEL
MAR, hemos de sefalar las conclu-
siones elaboradas por Ila ponencia
monogrifica «Pesca». Solicitar la
creacién de centros de investigacion
pesquera para conocer la riqueza de
nuestras costas y fomento de nuevos
viveros de especies no desarrolladas
en nuestro litoral; la firma de un
tratado con Argelia para que nues-
tros barcos puedan realizar sus fae-
nas en aquellas aguas jurisdicciona-
les; renovacién y ampliacién de Ia
[lota, mediante concesién de crédi-

tos que alcancen en sus beneficios a
las explotaciones familiares, coope-
rativas y fundaciones laborales; im-
pulsar la labor de los centros dedi-
cados a la formacién profesional, con
ampliacion de las becas a nivel de
salario minimo, sobre todo a los pes-
cadores casados; construccion de re-
fugios pesqueros, asi como realiza-
cién de obras de mejora y dragado
en los puertos que lo necesiten. Y,
por ultimo, que las lonjas de contra-
tacion sean explotadas directamente
por las Cofradias, con establecimien-
to de una adecuada red frigorifica,
de transporte, centro de distribucion
y venta al detall de la mercancia.

CONSEJO DE LA COSTA

El Consejo Intercomarcal de la
Costa Alicantina afecta a dieciocho
localidades de nuestro litoral o que
con el mar se relacionan y mas de
trescientas personas han intervenido
en el estudio de las diversas comisio-
nes, agrupadas en torno a unos te-
mas trascendentes para el momento
econdémico-social de nuestra provin-
cia: Turismo, Pesca e Industrias y
Servicios Auxiliares.

La Comision Pesca, presidida por
don Tomas Buades Ruso, que a su
vez preside el Sindicato Provincial
de Pesca, ha estado formada por
cuatro ponencias: «Ordenacién pes-
quera y reestructuracion de la flo-
ta», «Investigacion pesquera y [for-
macion profesional», «Cooperacion y

]
2

aspectos sociales del trabajador en
la mar» y «Comercializacién y lonjas
de pescado». Cada una de ellas ha
estado presidida, respectivamente,
por don Felipe Fontanet Roure, pa-
tron mayor de la Cofradia de Denia;
don Antonio Diez Martinez, director
de los Cursos F. 1. P. del Instituto
Social de la Marina; don José Luis
Camarasa Monje, delegado provin-
cial de dicho organismo, y don Anto-
nio Juan Juan, patrén mayor de la
Cofradia de Alicante.

El acto de clausura, celebrado en
el teatro Principal de esta ciudad,
con asistencia masiva, fue presidido
por don Francisco Abella Martin,
vicesecretario nacional de Ordena-
cién Econémica, acompanado de don
Pedro Zaragoza Orts, director gene-
ral de Empresas y Actividades Tu-
risticas; don Mariano Nicolas Garcia,
gobernador civil de la provincia, y
otras autoridades. Don Sergio Cam-
pos Ferrera, presidente del Consejo,
hizo un amplio resumen de las con-
clusiones aprobadas, agradeciendo 2
todos sus colaboradores el interes
que han puesto en sus trabajos.

Don Pedro Zaragoza Orts, represen-
tando al ministro de Informacion y
Turismo, hablé a continuacion para
exponer el interés del Ministerio por
encontrar adecuada selucién a los
problemas que se le planteen. Re-
salté la sincera colaboracion de la
Organizacién Sindical y el eficaz
apoyo de las autoridades provincia-

les para promocionar turisticamen-
te nuestra provincia.

Nuestro gobernador civil, don Ma-
riano Nicolas Garcia, comentd las
conclusiones del Consejo, y dijo que
la Organizacion Sindical ha sabido
plantear lo necesario y, méas gue esto,
lo urgente. Terminé con estas pala-
bras: «Se ha puesto una tremenda es-
peranza en este Consejo porgue es
sentida preocupaciéon de una provin-
cia que trabaja».

Cerré el acto don Francisco Abe-
lla Martin, transmitiendo un saludo
del ministro de Relaciones Sindica-
les, y sefiald el acierto de abarcar un
ambito costero. «Quisiera recalcar
—fueron sus palabras— la emocion
de ver revalorizado este concepto de
costa», Que tiene «altura, calidad y
categoria, gque es lo que busca el
mundox».

No nos detenemos en resenar las
distintas conclusiones de la Comisién
Pesca por cuanto del enunciado
de sus ponencias se desprende el
contenido de las mismas. Inciden
los problemas con los tratados en
el Consejo del Sudeste, aunque re-
feridos mas primordialmente a nues-
tra provincia exclusivamente.

Queremos, sin embargo, dejar cons-
tancia de una preocupacion y de
unos afanes: preocupacién por cuan-
to atane a nuestras actividades ma-
ritimo-pesqueras y afan de supera-
cion para beneficic de nuestros
trabajadores del mar. M ANTONIO

DIEZ MARTINEZ.



L puerto de Bilbao tiene un extenso
<hinterland> econdémico que tiene
su base en la industria cabecera
asentada en las orillas del Ner-
vién, y que va extendiéndose gra-

dualmente fuera de los limites provin-
ciales hasta una gran parte del Norte,
Centro y Este de Espafia, como tendre-
mos ocasion de demostrar méas adelante.
Este «hinterland= econémico es pre-
cisamente el gue ha determinado el
enorme proceso de crecimiento de la
actividad portuaria, que ha superado ya
los 13 millones de toneladas anuales,
colocandole en el primer lugar entre

los llamados de carga seca en Espafia.

Pero estas cifras van a ser supera-
das rapidamente, teniendo en cuenta
gue para el afio 1972 se pondrd en mar-
cha la refinerfa de Vizcaya, por la em-
presa Petronor, que estd prevista para
una capacidad inicial de cince millones
de toneladas, pero que pasara rapidisi-

mamente a los siete millones, y se
prevé que alcance los 12 millones
para 1970.

Este aumento espectacular del trafi-
co petrolifero, unido a la evolucién de
la carga seca, nos lleva a unas estima-
ciones de trafico del siguiente orden:

TRAFICO TOTAL PREVISTO POR EL PUERTO
DE BWBAO HASTA 1980
(Millones de toneladas)

TRAFICO EXTERIOR (nacional e
cional):

interna-

Petrdleo (crudo y productos petroli-

faros) v

Graneles sélidos (mineral de hierro, car-
bon, etcétera) ... ... ... oo
Otras; mercanclas) ... iihan i Gl e

TOTAL TRAFICO EXTERIOR ... ... . ... .
TRAFICO INTERIOR Y VARIOS ... ... ... ..

TRAFICO TOTAL PREVISTO ... ...

Estas cifras provocarian la saturacion
del actual puerto bilbaino, que se veria
incapacitado para atender las necesida-
des de su <«hinterland= econémico, ma-
Xime si tenemos en cuenta gue, de
acuerdo con la evolucién tecnolbgica de
la marina mercante, se ha pasado ra-
pidamente hacia los grandes barcos pe-
troleros, mineraleros y sbulckarrierss
(=ore bulckarriers=}, que, en definitiva,
exigen unos calados mayores de los
existentes hoy en dia.

El aumento del tamaiio de los buques
ha obligado a todos los puertos del
mundo a grandes obras de ampliacién
y dragado para permitir la carga y des-
carga de estos colosos del mar.

En concreto, en la actualidad, y des-
pués de considerables mejoras, se ha
consequido que los principales puertos
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1972 1975 1980

43 73 17,0

s 74 8,5 10.5
4.9 7.1 13.2

16.6 22,9 40,7

1,7 28 5,5

18,3 258 46,2

europeos puedan admitir barcos de has-
ta los siguientes desplazamientos:

Principales puertos

europeocs Toneladas
Bantry Bay , .. ... : 350.000
ElfiHaves::= T2l o &5 o'y 200.000
Rotfterdam:~ < Sl ken 1 - 200.000
Milfordhaven . . .. ... .. 200.000
W v B o NGl 120.000
Donquergue. .. S0 0 100.000
Hamburgo . ... ....... 100.000
Londres = - s ses b a 90.000
Liverpool - « <~ o< . in o s 80.000
7 |l T, v, o 80.000
B30y i e W e R 80,000
Burdgos - ¢~ 5 iy on e 70.000
Birmingham . . . ....... 70.000
Amberas -« . oo 60.000

PROVINCIAS DE ORIGEN Y DESTINO DE LAS MERCANCIAS OBJETO DE TRAFICO
INTERNACIONAL POR EL PUERTO DE BILBAO, 1964 y 1969

ORIGEN DESTINGDO
1964 1969 1964 i969
PROVINCIAS .
Tm. % Tm. % Tm. % Tm, %
Vizcaya ... ... ... ... 129161 7222 269.155 49,37 1.132520 84,23 1.598.033 70,99
Madrid ... ... ... . 16.452 920 112441 20,56 137.937 10,52 327.951 14,56
Valencia ... ... ... ... 418 0,23 50.761 931 6.388 0,47 2.324 D,10
Guiplzeos ... .. ... 2346 1,31 31752 582 7582 0356 48.968° 2,17
Nevarra ... ... ... ... 9.739 5,44 18258 3,34 4.829 0,35 69.607 3,09
ZREADOTA | o e 1.798 1,00 10.467 1,92 1.383 0,10 41.980 1.86
Logrono ... ... ... ... 773 0,43 10.441 1.9 M7 0,03 6.622 0,29
Alava::.on s 3.313 1,85 9.876 1,81 6.003 0,44 62.8800 2,79
Barcelona ... ... ... ... 2.292 1.28 5.999 1,10 20,771 1.54 52.772 2,34
Castelldn ... ... ... -.. 200 0,1 4913 090 — — 4 —_
Burgos ... ... ... ... 459 0,25 4.215 0,77 2.918 0.2 10.817 0,48
Murels, ... .o L 9.464 5,29 2.980 0,54 45 - 151 -
Santander ... ... ... ... 114 0,06 2.528 0,48 3.389 0,25 6.775 0,30
Toledo ... ... ... ... i — 1.797 0,32 28 — 436 0,02
Palencia ... .o o .. — — 1.1%4 0.2 121 - 633 0.2
Qviedo ... ... ... ... 515 0,28 1174 0,21 2.233 0,16 2.295 6,10
Allcintes L. X - - 1120 0,20 205 0,0 153 —
Valladolid ... ... ... ... 76 0,04 685 0,12 388 002 3.226 0,14
Almeria ... ... ... ... — — 423 0,07 — — 42 —
La Corufia ... ... ... 13 — 209 0.03 598 0,04 1.561 0.06
Iafn ..o s 132 0,07 99 0,01 453 0,03 768 0,04
Newilla e p st 10 0 — — 318 0,05 BS —_ 671 0,02
Pontevedrs ... ... ... - - 403 0,07 48 — 142 —
Dt i i oy 1.558 0,94 4.231 0,90 16.113 1,31 12.006 0,64
TOTAL ... ... ... 178.824 100,00 545.082 100,00 1.344.436 100,00 2.250.000 100,0

Fuente: Encuesta de la Cdmara de Comercio, Industria y Navegacion de Bilbao, 1970.

A pesar de estos logros, las perspec-
tivas inmediatas parecen conducir a la
construceién de barcos de 500.000 y has-
ta 1.000.000 de toneladas, para lo cual
no se encuentran preparados en absolu-
to la mayor parte de los puertos del
mundo.

Previendo este futuro se estédn lle-
vando a cabo grandes obras de amplia-
ciéon en puertos como El Havre, Marse-
|la-Fos, Génova, Rotterdam, etcétera, es-
tudidndose asimismo grandes posibilida-
des de ampliacién en otros, como Ham-
burgo, etcétera.

En estos (iltimos tiempos se estd ha-
blando de una nocién nueva, que es la
del puerto regulador, que a la vez que
sirve el desarrollo industrial de una de-
terminada zona, puede permitir el uso

de sus instalaciones como punto de
aprovisionamiento y trasvase de mer-
cancias de estos grandes barcos a otros
de menor tonelaje.

Entre las condiciones que puede te-
ner un puerto de regulacién, podemos ci-
tar las siguientes:

1* Un puerto regulador verdadera-
mente competitivo se debe basar en la
infraestructura ya existente de un puer-
to importante y debe tener un <hin-
terland» econémico desarrollado de base
suficiente para dar seguridad adicional
a las inversiones. Se consigue asf divi-

Muelles de Uribitarte.




bilbao

hinterland
nomico.

dir los costes de amortizacion de las
importantes obras a realizar entre las
mercancias transbordadas y las propias
del puerto existente, que a su vez se
benefician de los importantes shorros
producidos al ser transportadas en bu-
ques mucho mayores.

2! Es necesario que el puerto re-
gulador esté bien situado respecto a
las grandes rutas del petrdleo y de los

W -

minerales, a la vez que de los puertos
de destino final de las mercancias. De
esta forma, un puerto que tiene la suer-
te de encontrarse cerca de otro regula-
dor, consigue précticamente los mismos
costes de transporte que éste, sin tener
que realizar inversiones de gran cuantia.

3* Debe disponer de una zona am-
plia de mar con grandes profundidades.
Amplia, para poder permitir las manio-

bras de parada y atraque gque exigen los
buques gigantes, y con grandes profun-
didades (alrededor de los 30 metros)
sl se tiene en cuenta que un barco
de 500.000 TPM, cuya construccion pue-
de darse como muy préxima, puede ca-
lar de 25 a 27 metros.

4" Las caracteristicas técnicas de la
zona escogida deben ser favorables
para permitir las obras de abrigo y atra-
que necesarias con Inversiones razo-
nables. Una posicién demasiado expues-
ta al atague del mar o un deficiente
terreno de cimentacién pueden dificul-
tar enormemente las realizaciones ne-
cesarias, encareciéndolas hasta extre-
mos prohibitives.

El puerto de Bilbao cumple todas es-
tas caracteristicas, ya que estd situa-
do en un lugar privilegiado con respec-
to a las grandes corrientes comercia-
les del transporte maritimo en el At
léntico Norte; dispone de grandes pro-
fundidades en El Abra, alcanzando hasta
los 30 metrps, y por dltimo posee un
poderoso «hinterland= econdmico, que
vamos a analizar detenidamente a con-
tinuacion.

ORIGEN Y DESTINO
DE LAS MERCANCIAS
DEL PUERTO DE BiLBAO

El Servicio de Estudios de la Cdma-
ra de Comercioc de Bilbao ha publicado
recientemente’ una obra titulada «El
puerto de Bitbao y su zona de Influen-
cias, en la que se analiza, mediante
una encuesta de origen y destino, la
procedencia de las mercancias im-
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portadas y exportadas durante los
afios 1964 y 1969.

Los resultados obtenidos por dicha en-
cuesta pueden verse en el cuadro Inser-
tado en la pégina 12, <Provincias de ori-
gen y destino de mercancias.

Segiin esta encuesta. el puerto de
Bilbac sirve principalmente a 11 pro-
vincias, que absorbleron el 87,82 por 100
del tréfico total del comercio exterior
en 1964, y ‘el 9846 por 100 en 1969.
Como puede observarse, existe una fuer-
te concentracién, pues con Vizcaya y
Madrid se alcanza ya un porcentaje de
consideraclién. Respecto a Vizcaya, con-
viene tener en cuenta la fuerte pro-
porcién en que intervienen los produc-
tos minerales —hlerro y carbén princi-
palmente— y los metales transforma-
dos metdlicos, llegando a representar
estos dos grupos de productos el
68,6 por 100 en 1964 y el 53.8 por 100
en 1969 de todo el tréfico de comercio
exterior del puerto bilbaino.

Estas estadisticas pueden inducir, sin
embargo, & conclusiones errdneas, en
el sentido de que la actividad del puer-
to bilbaino es casi exclusivamente lo-
cal, puesto que supone el 82,82 por 100
en 1964 y el 66.78 por 100 en 1869, sl-
guiéndole la provincia de Madrid, aun-
gue a larga distancia.

Sin embargo, se dispone de otro dato
sumamente significativo, cual es el de
las cifras de embarque y desembarque
de los productos minerales y-metales
con origen y destino a Vizcaya, que en
definitiva modifican radicalmente la si-
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(Viene de la pigina anterior)

PARTICIPACION DE VIZCAYA EN EL TRAFICO PORTUARIO
INTERNACIONAL (Porcentajes)

Con minerales y metales

Sin minerales y metales

1964 1969

1964 1969

828 66,8

Este aspecto puede ser fundamental,
ya que demuestra la trascendencia na-
cional del puerto bilbaino, puesto que
no solo estd sirviendo a las industrias
de cabecera radicadas a ambas marge-
nes del Nervién, que precisan en gran
medida de E|l Abra para abastecerse de
sus materias primas, sino que igualmen-
te otras zonas industrializadas, entre
las que hay que destacar la de Madrid
y las restantes provincias vascongadas,
emplean €| puerto de Bilbao como arte-
ria para el desarrollo de sus industrias.

Las estadisticas anteriores pueden
desglosarse asimismo segin las dife-
rentes provincias y para los referidos
ainos 1964 y 1969 en origen (exportacio-
nes) y destino (importaciones), todo lo
cual estd facilitado por la referida en-
cuesia llevada a cabo por el Servicio de
Estudios de la Cémara.

Analizando, en primer lugar, el origen
provincial de las mercancias que son
exportadas por El Abra, ocupan las
primeras posiciones, en 1969, Vizca-
ya, 49,37 por 100; Madrid, 20,56 por 100;
Valencia, 9,31 por 100; GuipGzcoa,
582 por 100; Navarra, 3,34 por 100, y
més distanciadas, Zaragoza, Logrofio,
Alava, etcétera.

14,2

Al comparar 1964 y 1969, pueden ob-
servarse las grandes diferencias que
se han producido en Vizcaya, que de una
participacion del 72,22 por 100 en 1964
pasa al 49,37 por 100 en 1969. Esto
viene a demostrar que otras provincias
espaiolas, al aumentar su desarrollo
econémico y capacidad de exportacion,
estdn recurriendo a los servicios del
puerto bilbaino, puerta de salida a las
principales rutas maritimas, especial-
mente a la del Atlédntico Norte, como
se ha visto en el apartado anterior,
donde se asientan los paises econdmi-
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camente mdas desarrollados del mundo.

Asi, destacan los aumentos de Madrid,
que pasa del 1,31 al 582 por 100; Za-
ragoza, del 1 al 1,92; Logrofio, del 0,43 al
1,91 por 100, etcétera. Por el contrario,
disminuyen Navarra, del 544 al 3,34 por
ciento, y Alava, del 1,85 al 1,81 por 100,
por lo que se refiere a esta zona més
inmediata del puerto bilbaino.

Es digno de senalar la diversidad de
regiones o provincias de procedencia
de los productos exportados por el
puerto de Bilbao, que se extiende desde
el Levante (Valencia, Barcelona, Caste-
lion, Alicante, stcétera), Andalucia (Se-
villa, Almeria), Galicia (La Corufia; Pon-

tevedra) y el Centro (Madrid, Zarago-
za, 1oledo, Palencia, Valladolid, Ledn),
aparte de las provincias limitrofes con
la vizcaina situadas en el interior [Ala-
va, Burgos. Logrofio, Navarra).

En relacién con el destino provincial
de los productos importados por El
Abra, destaca también, en primer |u-
gar, Vizcaya, que absorbié el 70,98 por
ciento de las importaciones que se des-
embarcaron en su puerto en 1969; se-
guida de Madrid, 14,56 por 100; Nava-
rra, 3,09 por 100; Alava, 2,79 por 100;
Barcelona, 2,34 por 100; Guipdzcoa,
2,17 por 100, etcétera.

También, en cuanto a las provincias
de destino de las importaciones llega-
das al puerto bilbaino, se observa la
disminucién de la participacion vizcaina
sobre el total en favor de otras pro-
vincias al comparar 1964 y 1969. En
efecto: del 8423 en 1964 pasa al
70,99 por 100 en 1969 y, por el contrario,
aumentan Madrid, del 10,25 al 14,56 por
ciento; Guipizcoa, del 0,56 al 2,17 por
ciento; Navarra, del 0,35 al 3,09 por 100;
Alava, del 044 al 2,79 por 100; Zara-
goza, del 0,10 al 1,86 por 100; Logrofio,
del 0,03 al 0,28 por 100, etcétera, con-
firmandose aqui también que al aunien-
tar el desarrollo econémico de las pro-
vincias se hace imprescindible dispo-
ner de unas adecuadas instalaciones por-
tuarias, con unos accesos lo mds faciles
posible.

Como resumen, se puede afirmar que
el puerto de Bilbao tiene un primer

«hinterland> econémico muy definido,
gue abarca las provincias de Vizcaya,
Guiptizcoa, Alava, Navarra, Logrofio,
Burgos y Santander, y una sequnda
area de influencia algo mas lejana, aun-
que de una gran importancia, cuyas
provincias més destacadas son Madrid,
Barcelona, Valencia y Zaragoza.

Demostrada esta drea de influencia
del puerto bilbainc y las cada vez ma-
yores necesidades que la industrializa-
cion de estas provincias reclaman, se
comprende la urgente necesidad de lle-
var a cabe la construccion del gran
puerto exterior gue pueda abrigar no
s6lo los grandes petroleros que preci-
sard la refineria, sino los buques de
carga seca y para los grandes astille-
ros que han de precisar mayores cala-
dos para la construccién y reparacién
de los buques que la marina mercan-
te demanda hoy en dia.

Afortunadamente, la construccién de
la refineria de Vizcaya ha constituido el
efecto .desencadenante de este impor-
tante proceso, puesio que ha permitido
buscar una solucién financiera para la
construccion del dique de Poniente, lle-
vada a cabo la cual el mismo peso de
las circunstancias obligard a plantear
la solucién completa de abrigo o el
aprovechamiento integral portuario de £l
Abra, con las ilimitadas perspectivas
que tal acontecimiento abrird al futuro
econdmico de la region. B JESUS DO-
RAO LANZAGORTA, jefe del Servicio de
Estudios de la Camara Oficial de Comer-
scio, Industria y Navegacién de Biibao,
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- MAS DE UN MILLON DE MARCOS DEJAN DE PERCI-
BIR ANUALMENTE L0S MARINOS ESPANOLES QUE
TRABAJAN EN COMPANIAS ALEMANAS POR NO PRE-
SENTAR LA SOLICITUD DE REAJUSTE DE IMPUESTOS

BONN (Cronica de nuestro co-
rresponsal ).—Se calcula en una ci-
fra superior al millon de marcos la
suma de las cantidades que los es-
parioles en Alemania pierden de
cobrar todos los anos al no saber
realizar o no presentar dentro de
plazo, o sencillamente no presen-
tar, la solicitud de reajuste de im-
puestos, con lo que dejan de con-
seguir que les sea devuelto el
importe de los impuestos sobre el
sueldo abonados de mds, y que les
fue desquitado durante el ano que
termina el 31 de diciembre.

Entre los mds perjudicados se
encuentran nuestros marinos enro-
lados en barcos de bandera alema-
na o pertenecienies a comparnias
de navegacion alemanas, ddndose
la paradoja que al ser también sus
sueldos mds altos son mayores las
cantidades descontadas, y en ra-
z6n directa las que podian conse-
guir de devolucién por este mo-
tivo.

Por esta causa, voy en primer
lugar a informaries sobre los trdmi-
tes, y a ‘continuacion sobre los
coniceptos mds gemnerales que son
tenidos en cuenta a la hora del rea-
juste; ast como las clases de Tarje-
ta de Impuestos (Lohnsteuerkarte)
gue segun su estado les corres-
ponde:

El ultimo dia de la presentacion
de los formularios de solicitud de
devolucion o de reajuste de im-
puestos, que pueden conseguir en
el departamento de Finanzamit de
sit lugar de residencia en 20 de
septiembre del afio 1971, refirién-
donos a la solicitud actual, es el 30
de abril de 1972. Es muy conve-
niente que tengan en cuenta esta
fecha y que la envien lo antes po-
sible, pues son ya varios los casos
que por hallarse embarcados y pen-
sando hacerlo, al llegar nuevamen-
te a tierra, por cambio de fecha de
regreso, fuerza mayor, reparacio-
nes, espera de carta, etc., les es re-
chazada por caducar el plazo. Igual
ocurre st se marchan a Espana de-
finttivamente. Aunque parezca re-
dundancia, vuelvo a repetir que el
ultimo dia de presentacién de las
solicitudes ha de ser el 30 de abril
de 1972.

Bien, ya tenemos el formulario
ante nuesiros 0jos y ahora vamos
a rellenarlo. ¢Qué datos necesi-
tamos?:

Ew la primera cara, nuestro nom-
bre, fecha de nacimiento, religion,
y lugar donde queremos que nos
sea enviado el dinero a devolver, y
lugar donde residiamos el 20 de
septiembre de 1971. Al departamen-
to de Finanzamt en que residiéra-
mos esie dia es al que hay que
enviar la solicitud.

Sigamos: nombre de la esposa,
lugar de residencia, fecha de na-

® [l plazo finaliza el préximo 30 de abril, y si se
declaran los diversos conceptos y situaciones

(que detalla nuestro corresponsal volante en
Europa) se obtienen importantes deducciones.

cimiento, religion y fecha de casa-
miento. Clase de Steuerkarte (Tar-
jeta de Impuestos). Si la mujer
residiera o residio en el 1971 en
Alemania y trabajé en esta nacion,
hay que acompariar también la
carta de nmpuestos de ella.

Volvemos la hoja, y en su casilla
correspondiente sentamos lo que fi-
gura en el reverso de nuestra Tar-
jeta de Impuestos, a excepcion de
las cantidades abonadas por el
concepto de Seguros Sociales (So-
zialversicherung), que reflejare-
mos en la hoja siguiente (empiece
de la misma). Pasamos ésta, sin
olvidar reflejar el impuesto para
la Iglesia (Kirchenteuer), y llega-
mos a las que nos pueden valer los
Harcos.

Si el marino que estd pensando
hacer un destructor con el formu-
lario de marras se olvida de esos
momentos bélicos y recuerda que
tiene a su cargo a sus padres o a
los padres de su mujer, a quienes
envia regularmente dinero para su
tnanutencion, entonces, sin perder
nudo, pide al Ayuntamiento de re-
sidencia de los mismos un certifi-
cado en el que conste esta circuns-
tancia, asi como la carencia de bie-
nes de sus padres o el poco valor
de los mismos, y acompariado de
los giros —bancarios o postales—,
lo anade al formulario, y al saber
que por cada una de esas personas
a su cargo le van a tener en cuen-
ta 1.200 marcos libres de impues-
tos, le hard olvidar su primitiva
idea y pensard mds en hacer un
transatlantico de lujo. Y si a con-
tinuacion, en la hoja siguienie, ano-
ta también a descontar del sueldo
bruto 11 marcos diarios por doble
vivienda, es decir, por tener la mu-
jer en Espana, que multiplican
3.960 marcos, también libres de im-
puestos, mds el coste del viaje de
vacaciones a la base familiar, sus
“malas” ideas anteriores se han
borrado, y su imaginacion se acer-
ca al yate de Onassis.

Pero todo esto hay que hacerlo
pisando arena o asfalto, desde tie-
rra, sabiendo que ain hay otras
cantidades que pueden hacerse fi-

gurar, tales como dietas por en-
fermedad de estémago, higado, ri-
fiocn, diabetes, etc., testimoniadas
por un médico alemdn; seguro del
coche si se posee, ropa de trabajo
si se ha gastado a costa del bolsi-
llo de eada uno, etc...

Toda esta documentacidn, con el
formulario de que habldbamos, y
con el que ya no pensamos hacer
ni siquiera un bote de goma, sino
procurar que no Se ensucie mucho
y que en alemdn se denomina
"Antrag Lohnsteuerausgleich Jahr
1971", lo enviamos al departamento
de Finanzamt del lugar donde re-
sidimos el 20 de septiembre de 1971,
tal como deciamos antes, y me
van a permitir que vuelva a insistir
en que ha de ser antes del 30 de
abril de 1972. Remitanlo por carta
certificada, con lo que, en caso de
siempre posibles extravios, el res-
guardo de Correos les valdria como
justificante. Ahora comprobemos
si la Tarjeta de Impuestos (Lons-
teuerkarte) que poseemos es la
que nos corresponde. Nada wmds
fdcil si sabemos que: -

La clase "eins” corresponde a un
soltero o a un casado sin hijos, y
con la mujer en "base” familiar
espariola; la "zwei”, para los ca-
sados con hijos y con la mujer
en "puerto o base” espafiola; la
"dret”, para aquellos cuya mujer se
encuentra en Alemania y no fraba-
ja, ¥ la "vier”, si ambos se encuen-
tran trabajando en esta nacidn. La
de la esposa en este ultimo caso, y
siempre que convenga, puede cam-
biarse a la "fiinf", con lo que ella
pagard mds impuestos y no le se-
rdn tenidos a efectos de descuen-
to los hijos, y el marido tendrd
clase "'drei”, con lo que pagard me-
nos impuestos que con la "vier”.

Para que sea conveniente este
cambio es necesario que, entre
otras cosas, el marido gane muchi-
simo mds que la mujer y no tenga
mds de dos hijos. Cilo para com-
pletar el ciclo legal alemdn, .aun-
que serdn muy raros los casos que
CONCUTTan en nuuestros marinos
—en catorce anos no he conocido

ninguno—, la clase "sechs”, que se.

refiere a aquellos que, aparte de
trabajar para la compania, ain en-
cuentran horas libres para traba-
jar en otro sitio fuera de la misma.
En este caso dispondrd el "super-
dotado” de dos Tarjetas de Im-
puestos: la que le correspondiera
por su estado y primera ocupacion,
y la segunda por el otro trabajo
fuera de la compariiia.

Es muy importante comprobar
si al lado de la clase figura el ni-
mero de hijos menores de diecio-
cho afios que se tengan, y Si no
estdn "todos los que son”, recla-
mar inmediatamente, ya que por
cada hijo hay una cantidad libre
de impuestos. Si durante todo o
parte del ano 1971 tuvieron la clase
equivocada de Tarjeta de Impues-
tos o en la misma no figuraba el
total de hijos, hdganlo constar en
el formulario de que habldbamos
antes y en medio y que tanta ra-
bia nos daba rellenar al verlo, en-
viando como mejor prueba, en el su-
puesto de que se hubieran equivo-
cado de estado o niimero de hijos,
el formulario SPKG 40 gque expide
el Instituto Nacional de Prevision,
y que es el mismo que se presen-
ta para el beneficio del Subsidio
Familiar en Alemania (Kindergeld)
¥y que el citado organismo espariol
suele enviar por duplicado.

Aprovechando esta cita les pro-
meto que en el proximo niimero
hablaremos del Subsidio Familiar,
donde muchos todavia no han co-
gido el rumbo, en especial los que
no tienen mds que dos hijos, y en-
tre todos tenemos que poner proa
hacia el punio que nos interesa y
que nos aumente los caudales.

Mi mayor alegria seria que este
anio y mucho menos los siguientes
se quedara en la Hacienda alema-
na ni un solo "pfnige” de lo que a
nuestros marinos les corresponde
al reajustar sus impuestos, pero si,
pese a los informes anteriores, nun-
ca muy concretos a causa de la
complejidad del problema, aunque
si exactos, tuvieran alguna duda,
que se dirijan a este corresponsal,
que les atenderd gustosamente, ya
gue para eso estamos. @ ANGEL.



CON LOS
'BACALADEROS

PORTUGUESES
EN AGUAS
DE TERRANOVA

Botaron las «doris». Bailaban en el
mar como fragiles cdscaras de nuez.
El capitdn Da Silva se quité la gorra
y grité: «jVamos con Dios!s. Era Ja
sefial para la salida. Yo iba también
con ellos.

Esta forma de pescar es muy dura
y exige mucha paciencia, habilidad y
fuerza para arrastrar hasta el bote el
hilo con un bacalao de metro o metro
y medio de largo. Pero Mannuel lleva
con toda justificacién el titulo de
pescador de primera. Es realmente
un maestro de su oficio. Cuando al
atardecer vimos en el horizonte la se-
fial de volver (una bandera a media
asta en el palo de mesana del «Creou-
la»), nuestro bote estaba lleno de ba-
calaos, Cansado, remaba Manuel con
su bote a lo largo del velero con el
propdsito de quedar a sotavento, la
parte resguardada del viento. Arriba
se inclinaba el capitdan Da Silva para
comprobar, con mirada experta, nues-
tra captura. Agui no se pesa o se
‘cuenta, sélo se estima. Da Silva apun-
t6 ¢l resultado y aprobé: la mejor ca-
lificacién para Manuel. 2

Manteniéndose'de pie sobre el bote,
que oscilaba a uno y otro lado, pa-
saba el pescador —pieza por pieza—
_los peces al barco. Alli estaba ya dis-
puesia una parte de la. tripulacién,
cogia el bacalao, le cortaba la cabe-
za y lo hacia desaparecer en la bode-
ga de la nave. Abajo, en los compar-
timientos, otros hombres salaban las

piezas y las amontonaban. Asi fue va-
ciada «dory» a «dorys. «Hoy hemos
cogido doscientos treinta quintales.
Un buen dia», manifesté el capitan.

Segiin un uso antigquisimo, miden
los pescadores sus capturas por quin-
tales. Un guintal equivale, aproxima-
damenie, a 60 kilos de pescado seco.
Después de que fue izado el altimo
bote, dijo el capitan: «Por hoy, Dios
va nos ha dado; mafana nos volverd
a dar»,

Después de terminada la faena, se
sientan los pescadores en el «rancho»
para comer. Mario, el cocinero, pre-
paré una comida reconfortante. Ha-
bia sopa de verduras, bacalao asado
v carne. Con ello bebimos vino tinto,
y el que gueria podia reforzarse con
un buen trago de aguardiente. Un jo-
ven pescador entond con la guitarra
canciones de la patria lejana, llenas
de saudade.

Asi pasaba semana tras semana,
so6lo 'gque no siempre fuimos tan afor-
tunados en la pesca como el primer
dia. «Los modernos pescadores con
red y el mal tiempo son culpables de
ello», me explicd el capitan,

Para mi habia todos los dias una:

bonita sorpresa. El capitdn de un bar-
co vecino, el «Santa Maria Manuelas,
me despertaba a través de la radio
con un optimista «Buenos dias», y
acto seguido ponia discos alegres.
Voy a ser sincero: cuando vi por
primera vez fondeado ante mi el

«Creoula» en el puerto de Saint-Johns
(Terranova) se me hizo un nudo en
la garganta, A mi, hombre de tierra
adentro, no me despertaba demasia-
da confianza aquel «cuatro-palos»
portugués, Y de forma embarullada
me vinieron a las mientes todas ague-
llas historias que habia leido antes
acerca de gente que vendia su alma,
del sepulcro humedo vy otras tantas
historias del mar. Sin embargo, el
capitan Antonio Marques da Silva me
devolvid el animo. «Bien venido a
bordo», me dijo, al mismo tiempo que
como saludo me ponia entre las ma-
nos una copa de brandy llena hasta
el borde, Con mutua curiosidad, nos
observabamos la tripulacién agolpada
en cubierta y yo.

Para decirlo todo de una vez, nos
hicimos muy buenos amigos. Los por-
tugueses, con su fradicional hospitali-
dad, trataron de hacérmelo todo lo
mas agradable posible.

Al poco de instalarme en mi aloja-
miento (la enfermeria de la nave), el
«Creoula» largd amarras. Nuestra
meta eran los grandes bancos de pes-
cado delante de la costa de Terra-
nova, donde, junto con otros trece
barcos, ibamos a la pesca del bacalao.

Los tres primeros dias fueron du-
ros para mi. Estaba totalmente ma-
reado y no podia dormir a gusto; me
causaba mayor fastidio la cantidad
de medicinas que habia en mi habi-

SIGUE

Fue el altimo viaje
del velero
"portugués
"Creoula’. Con
cincuenta y siete
tripulantes

a bordo, partié

de Lisboa rumbo
a Terranova,

con el fin de pescar
bacalao con
anzuelo, tal como
se viene

haciendo desde

el ano 1500.

En nuestra época
tecnificada, éste
sistema parece
superado, pero
los portugueses
no opinan asi.

Los jovenes que

se comprométen
para siete
temporadas

en esta campahna,
no tiene que hacer
los tres anos

y medio de
servicio militar.
Pero no es este el
motivo que

les embarca en

la gran aventura,
sino la retribucion,
que es importante
si hay buenas
capturas.
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tacion que el olor a pescado que in-
vadia todo el barco.

El capitan Da Silva, un viejo lobo
de mar a prueba de tormentas, me
explico todo cuanto yo queria saber.
El «Creoula» habia sido construido
en 1937. El «cuatro-palos» de la ma-
tricula de Lisboa tiene una eslora de
58 metros, 9,70 de manga y un calado

4,80. «Pescamos el bacalao casi
actamente igual que hace quinien-
tos anos lo hacian nuestros antepasa-
dos», me decia, lleno de orgullo. Na-
turalmente que se habian hecho con-
cesiones a la era atomica, y asi el
reoulas tiene radar, radio y sonda
1stica a bordo. Ademas, hay insta-
lado un potente motor auxiliar de
480 HP. °

Por fin llegamos a nuestra zona
de pesca. Mucho ticmpo antes habian
preparado los hombres de las peque-
nas «doris» sus botes, los hilos de

nylon (cada uno de los cuales lleva de
quince a veinticinco anzuelos) y los
cebos de calamar.

Por lo demas eran conmovedores
estos duros muchachos, con los que
me entendia en un portugués de lo
mas sigular. Mario, el cocinero, me
queria de forma especial. Siempre
que pasaba delante de su cocina me
metia dentro y me ofrecia un sabro-
so bocade y un trago.

Un dia se acabd. El tiempo de la
pesca habia concluido, y las «doris»
fueron subidas por altima vez y ama-
rradas sobre cubierta. Por desgracia,
no habia sido la flotilla tan afortuna-
da como en los tiempos pasados: las
bodegas del barco no estaban total-
mente llenas de bacalao salado. Pero
ios hombres se sentian felices de po-
der volver a casa por fin. Para el via-
je de vuelta empleamos nuestro mo-
tor y, adicionalmente, las velas. El

viaje durd casi dos semanas, hasta
que de repente un dia se oy6: «iTie-
rra a la vista!», El prictico subid a
bordo v las velas fueron arriadas. Pa-
samos la barra del Tajo. La torre de
Belemy la graniglesiade los Jeroni-
mos nos saludaron como simbolo de
la ciudad. Tras seis meses de wviaje,
estaba el «Creoula» de nuevo en casa.

A mi, que habia pasado seis largas
semanas junto a aquellos hombres,
me resulté penosa la despedida. In-
tercambiamos direcciones y nos es-
trechamos las manos. El capitan Da
Silva me dio una palmada en el hom-
bro y me dijo adios, despidiéndome
con un gesto...

Creo que también habia en ¢l algo
de melancolia. Quizd en aquel mo-
mento me envidiaba como hombre
que sigue su camino tierra adentro;
quizd tanto como yo a €l, que tiene
la dicha de volver al amplio espacio
de la mar... B










Si, los portugueses continian con los tradicionales procedimientos de pesca del
bacalao. El pescado capturado a mano —aseguran— se conserva mucho mejor. En las
redes modernas puede resultar aplastado.

Dia a dia, durante seis meses, se repite la misma escena: se botan las «doris» y los
hombres reman alejandose del buque.

Cada tarde, después de la pesca, se izan de nuevo las «doris» a cubierta.

A bordo, el trabajo sigue, Unos se dedican a preparar los cebos que colocaran en
los anzuelos (calamar congelado, gue cortan a tiras). Otros elaboran el bacalao cap-
turado.
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5.0.5.. 8.0.8..
iNOS  HUNDIMOS!

Dia negro para los pes-
cadores. El «Creoula» recibio
una llamada de auxilio: jEI
«San Jacinto» se hunde! En
su sala de maquinas se ha-
bia producido una explosion.
Hubo muertos y heridos gra-
ves. En pocos minutos se
hundio el barco. El «Creoula»
acude a toda maquina y lo-
gra recoger a heridos y su-
pervivientes. Las gentes del
«San Jacinto» trepan a bor-
do. Estan desolados: perdie-
ron a varios compaineros.
Pero ellos han conseguido
salvar la vida.

Los altimos dias de cam-
pafia van a ser fristes. La
alegria del retorno a casa ha
quedado oscurecida por el

dolor de estos trabajadores,
que vivieron tan de cerca la
tragedia.




El temporal no impide (jno puede impedirl) que el tra-
bajo continde. Los duros marinos ibéricos saben soportar
el rigor de las temperaturas, del viento y de las olas.




SEIS MESES DESPUES

De vuelta del gran viaje.

El «Creoula» ha escapado de los malos tiem-
pos. El clima es mas templade. Como si la mar
quisiera sumarse a estas horas de alivio y de
creciente alegria, la navegacion se hace tran-
quila, suave... Los atardeceres son dorados y
apacibles.

iLisboa! El «Creoula» atraca en el muelle.
Con los empleados de Aduanas y de Sanidad
suben también a bordo los familiares de los
tripulantes. No habria, en estos momentos,
fuerza capaz de dilatar un segundo el abrazo
de bienvenida después de tantos meses. Para
algunos media vida del hijo que no han podi-
do ver crecer... M JOAQUIN VIDAL. Fotos:
BUNTE-KEYSTONE/VIDAL.




VALENCIA (De nuestro corresponsal),
Desde las orillas suaves de Valencia, lami-
das por un indolente mar que a veces se
enfurece con rabietas de nifio pequeiio,
se oye el eco maravilleso de las gestas
de un marino menudo y vejete —¢me per-
dona, to Gatica?—. con unos ojos picaros
v burlones, resabiados por sus casi ochenta
y siete afios de vida y sus ochenta de
pasear cubiertas y surcar mares,

Si ejemplar es la vida del marinero,
por el mero hecho de serlo, por la hom-
bria que la profesién exige, por su dedi-
cacién, por su sacrificio al dejar un hogar
¥ tantas cosas en tierra..., por su despre-
cio del peligro, de un peligro que puede
materializarse en cualguier momento, en
cualguier instante, la vida de este hombre
nos hace sentir un estremecimiento de
hondo orgulle, porque vemos en &l |a mas
genuina representacién de la estirpe -his-
pana cara al mar.

Embarcé a los seis -afics. zarpando a
los nueve en un carguero de cabotaje
a. vela. Treinta y cinco afios navegé por
doquier, sorteando peligros, tempestades,
fiebres, aventuras extrafias y reales, es

quivando la muerte y salvando vidas... En .

noviembre de 1906, a sus veintitin anos.
con otros 'dos compafieros, salvé ciento
treinta y seis vidas de un vapor —el «Si-
rio»— gue, camino de Buenos Aires, quedé
hundido junto a las Hormigas de Cabo
Palos, en o a las aguas mis de
novecientas personas.

Causé sensacién tal hazafia, concedién-
dosele la Cruz de Plata al Mérito Naval
con distintivo rojo, con una pensién vita-
licia de dos pesetas cincuenta céntimos
mensuales, gue el tio Catica nos repite
con sorna. A propésito del salvamento,
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leemos en un interesante librito de Maria
Angeles Arazo, «Valencianos de la mars,
que en un espacio dedicado -a nuestro
hombre relata este homenaje que El Ca-
bafial —su pueblo— les dispensé... «Nos
pusieron en una carretela ¥ nos pasearon
por El Cabaiial, y luego nos invitaron al
cine, que entonces costaba gquince cénti-
mos la entradas. Nos sonreimos...

Y es que el tio Gatica se llama Ramén,
Ramén Gémez Parra, sélo que el apopado
carifioso por el que se le conoce popular-
mente le viene —segiin nos cuenta con
un aire de nostalgia que acongoja desgra-
nando sus recuerdos— de aquella facili-
dad felina, de gato, con gue subia a los
palos, de manera gue en un santiamén
se encontraba en la punta del mayor o
del mesana. jAquellos tiempos, tio Ga-
tica |

Posteriormente realiza nuevos salvamen-
tos en aguas de| Cantdbrico y de Terrano-
va —veinticinco ¥ cuarenta vidas, un ve-
lero y un yate—. Parece como si la sombra
protectora del tio Ramén, de «Valencias,
como se le acostumbraba a llamar en los
barcos, se alzase a cada paso entre las
aguas verdes y los hombres,

Mas tarde deja los mares lejanos y busca
en la pesca el sustento, convirtiéndose en
la razén de su vida, en su porqué de
vivir. Y esto es hasta tal punto cierto que
hace tan sélo un afio dejé de salir a la
mar; atin ahora, cuando hace buen tiem-
po, no puede resistir la tentacién...

No puede vivir sin el mar, como tantos
ofros' marinos con alma salobre y cuer-

po reseco. A veces pienso que son como
‘esos pulpos que, después de pescados, se

dejan secar a bordo y, aun muertos y
secos, van siempre cara a la mar. siempre

VIDAS

{ HA SALVADO

a bordo, confundiéndose con la esencia
de la barca, cumpliendo quién sabe qué
destinoe navegante,

Este es nuestro hombre. Y digo nues-
tro» porque, queramos o no, es de loa
que dejan huella. Han aceptado su papel
con naturalidad, sin ambajes, sin darle
importancia. Ha recibido titulos y meda-
llas... Pero no podemos dejar de citar
la exclamacién del tic Gatica que recoge
Maria Angeles Arazo en su libro, y gque
a mi me repite casi integramente, con
esa ingenua sinceridad de Jos viejos:
«] Tanta medallal Lo que guiero es que
me aumenten la jubilacién». El tio Ramén
sobra 1.000 pesetas al mes de vejez... Y
burla gue burla, me dice: «Ya tenemos
mi mujer y yo para Ja ensalada. jAixé
no pot serls:

Y vo, por las buenas, le pregunto:

—¢Le gustaria, si naciese otra vez, ser
pescador de nuevo?

El me contesta con los ojos de nifio:

—5i;, porque es mi aficién, y si naciera
otra vez me harfa millonario. Hay unos
cuantos a los que he ensefiado dénde estd
el dinero en la mar.

L EL TIO GATICA
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2 MAS DE CIEN

A renglén seguido, me dice ufano:

—Desde Vinaroz a Cartagena me co-
nozco todas las rocas de memoria. Y
los calados donde hay langostas.

—¢Cree usted que el trabajo de la mar
es agradable?

—Para mf, sf —dispara terminante—,
pero iria séla a la pesca. Hoy se come
mejor y hay mas sueldo.

Aprovecho una pausa para preguntarle
algo que se me va de la boca.

—¢Qué recomienda usted a los jévenes
que empiezan en la mar?

Y él se queda un poco sin saber qué de-
cirme, como pensando que es una pero-
grullada eso que le he preguntado. Se-
g te no comprende gue. siendo jo-
ven y estando en la mar, haya el mis
mfnimo problema... Después hago alusién
a la unién entre los pescadores, a la for-
macién de cooperativas. Entonces me
dice animoso:

—Eso, eso es muy importante, que
estén unidos siempre. La unién en el mar
es muy buena... '

Y se gueda cavilando el tio Ramén.
W PACO ALBERT.
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LA REFORMA

DE LA

EMPRESA

Como. es conccido, la riqueza pesquerg
del Perii es ingente y este pais hermano
es el primero del mundo en capturas.
Y también es sabidc que en orden a su
evolucidén y desarrollo sn el campo de la
Segquridad Social, al igual que ofros pai-
ses centro y sudamericancs, queda muy
distante de Jas melas consequidas sn
Europa.

Fero las circunstancias politicas, econd-
micas y sociales que concurren en el Perd,
queé no vamos a analizar, les han llevado
a procurar un ambicioso prograoma de
realizaciones en justicia social per la via
de la reforma en la empresa.

El tema siempre ofrece interés en Es-
pana de cara al III Plan de Desarrollo,
dado que se adguirid el compromiso, tan-
fas veces recordado, de reforma de la em-
presa espaiiola, calificado como "vinculante
para lo Administracion’.

Entre los objetivos fundamentales qus
persigue la nueva legalidad sobre pes-
querias en el Peni figura, en su enuncia-
cion programatica, el de una justa dis-
fribucién de los beneficios econdémicos
derivados de la explotacién de la riqueza
hidrobiologica, entre el Estado, el trabgjo
vy el capital.

En el Perii se parte del principio de
considerar mar jurisdiccional las 200 mi-
las, y anuncia su Gobierno que el esfuer-
zo comun desarrollado por los componen-
tes del sector pesquero se ha de troducir
en una “Marcha hacia el Qeste”. jHay
gue reconocer gue tienen, desde lusgo, am-
plio horizonte en esa direccion!

Las lineas basicas: de la reforma de la
empresa se contienen en la Ley General
de Pesquerias de 25 de marzo de 197] v
en el Reglamento para su aplicacion de 25
de junio siguiente, cuyas medidas funda-
mentales resumimos.

En cada empresa peruana, con excepcion
de la de servicio del sector piiblico, se
ecrea una '‘comunidad pesquera’’ como per-
sona juridica de desreche privado para
representar el conjunto de trabajadores
que real y efectivamente Iaboren en ella,
con la finalidad concrela de participar en
la propiedad, gestion y beneficios gene-
rales, bien entendido gque um mismo fra-
bajador solo puede ser miembro de una
comunidad pesquera,

Esia comunidad sélo se debe formar en
las llaomadas grandes empresas, enten-
diendo por tales, aguellas cuyo ingreso
“brute” exceda de tres millones de soles al
ano (aproximadamente, cuatro millones de
peselas). Las empresas de propiedad social
tampoco participan del regimen aludido
de la comunidad pesquera.

Ademas, se ha creado una '‘comunidad
de compensacion pesguera’, de dmbito na-

cional, también con personalidad juridica
de derecho privado, con Ia finalidad de
redistribucion compensada de los aportes
que reciban de todas las comunidades
pesqueras.

Pues bien, los empresas afectadas de-
ben deducir, libre de todo impuesto, el 20
por 100 de la renta nela, que se disiri-
buye en la siguients forma: el 8 por 100
de la participacién liquida, en efectivo, y
el 12 por 100, como participacién patrimo-
nial. Aquel 8 por 100 de participacion
liquida de los trabajadores se distribuye
a su vez en dos mitades. Una mitad se
entrega direcioments. a la comunidad pes-
quera de cada empresa, y la ofra mitad,
por intermedio de la misma, a lo comunidad
nacional de kompensacion pesquera, o
cual, infegrando todos los aportes de las
distinlas commidades de las empresas
afectadas, procede a redisiribuirlos entre
aquéllas en proporcién al nimero de tra-
bajadores de cada una y el nimero de
dias laborades por cada empresa.

Por su parte, la comunidad pesquera de
cama empresa distribuye anualmente en-
tre sus frabajadores los fondos, a saber:
el 50 por 100 en parles iguales, y el
ofro 50 por 100 en proporcion a las re
muneraciones perscnales bdsicas.

En cuanto al fondo de participacién pa-
trimonial de los ftrabajadores, ha de ser
reinvertide obligateriomente en la propiac
empresa, y se capitalizarg, libre de todo
impuesto, en forma inmediaila, hasta alcan-
zar el 50 por 100 del capital social.

Las acciones o participaciones adquiri-
das con este fondo son asignadas, a su
vez, el 50 por 100 direciomente a la
comunidad pesquera de cada empresa y
el otro S0 por 100 a la comunidad de
compensacion pesquera, que emife accio-
nes gue represenian el total del patrimo-
nio aportade por lodas las comunidades
pesgueras del sector.

Por lo que respecta a la participacién
en la gestidn, el organc director de la em-
presa, desde la constilucién de o comu-
nidad pesquera, tiene que incorporar un
representante de ésla como minimo, ip-
crementandose el nimero de ellos en fun-
cién del total de acciones o participa-
ciones que posean fanfto lo comunidad
pesquera como en Ja comunidad de lo
compensacidn pesquera. Y cuando los fra-
bajadores hayan alcanzado la propiedad
del 50 por 100 del capital social de Ia
empresa, el presidente del direcloric serd
elegido par mayoria.

Fécilmente se comprende gue el camino
emprendido es el de la socializacion de
lo empresa, mejor dicho, en una selapa
inicial al menos, de la gran empresa. Son
hitos del camine o “Marcha hacia el
Qeste”. W IGNACIO URIARTE.

en todos los mares.

terio peruano de Pesquerias.

«Hoja del Mar», en su intento de ampliar el campo de la informaciGn que corresponde a su espélﬂlﬁ. abre sus puer-
tas a més amplios horizontes y ha entrado en comtacto con Perd. :
Nuestros lectores habrdn podido comprobar que desde hace varios meses en estas paginas aparecen las cromicas de
Bonn, en Alemania Federal, y de Walviz Bay, en Suddfrica, que con la més antigua de Saini Pieme et Miguelon forman
ins corresponsalias fijas que hasta el momento tenemos establecidas en el extranjero.
Ultimamente se estd procediendo a calminar gestiones para concretar la colaboracion de nuevos H‘lﬂlllllﬂ & puer-
tos clave del mundo, y esperamos que en un plazo de tiempo no muy lejano pod
to, que puntusimente informard, en directo, de los acontecimientos y de la presencia de los trabajad

Es obvio que en un proyecto de esta emvergadura no podia faltar la presemcia de Perd, preci
del mundo en capluras pesqueras. Las conversaciones com quienes Hevardn directamente la correspomsalia
riodo muy avanzado, y prueba de ello es este primer servicio informativo que nos Hega, eiwa{muhﬁl*m

El reportaje sobve la produccién de harinas de pescada sc complementa con un magnifico trabaj
te y Bofarull, jefe del Servicio de Pemsiones del Institsto Soeial de la Marina, ei cual visitd Peni
para estudiar la problemética maritimo-pesquera del pafs, 9

que muy fielmente recoge en su im
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El ministro de Pesqueria del Peru, general Javier Tantalean
Vanini, mantiene un constante didlogo con los empresarios

y trabajadores.

Con intervencion del Estado

PERU LOGRA IMPORTANTE
INCREMENTO AL COMERCIALIZAR
HARINA Y ACEITE DE PESCADO

LIMA (Especial para «Hoja del Mar»).
Si sintetizamos lo gue representa la in-
dustria de harina y aceite de pescado
en el desarrollo econémico del Perd,
podemos sefialar las siguientes cifras es-
tadfsticas, gue muestran la consolidacién
de esta floreciente industria que poseen
los peruanos.

El ingreso de divisas por concepto de
exportacién de harina y aceite de pes-
cado alcanza la considerable cifra de
més de 300 millones de délares anuales,
con una produccién aproximada de dos
millones de toneladas de harina, dando
trabajo a 25.000 pescadores, con una
flota de 1.300 embarcaciones dedicadas
exclusivamente a la captura de ancho-
veta, que se procesa en 150 fabricas de
transformacién, lo cual representa fel
30 por 100 del ingreso de divisas para
este pais. Esa es la pesqueria peruana,
gue se resume en una sola frase: la
primera potencia pesquera de harina
y aceite de pescado del mundo, algo de
lo que los peruanos deben sentirse or-
gullosos.

El ministro de Pesqueria, general EP,
Javier Tantaledn Vanini, responsable de
la direccién y primer representante de
este importante sector, se refirié recien-
temente al auge alcanzado por esta activi-

dad, sefialando que habfa sido creada «en :

base a la audacia de los empresarios, al
sacrificio de los pescadores y al esfuerzo
y tecnificacién de los obreros, que en
conjunto han sido capaces de colocar muy
alto, en todos los lugares del mundo,
el nombre del Periis,

EL ESTADO ASUME
LA COMERCIALIZACION

Mediante el Decreto-ley ném. 18212
se creé la Empresa Piiblica de Comercia-

lizacién de Harina y Aceite de Pes-
cado, EPCHAP, que liquidé el juego
especulativo’ de ciertos compradores ex-
tranjeros, que ejercian una funcién de
intermediarios o «brokerss, obteniendo
pingiies ganancias en perjuicio del Es
tado peruano y de los mismos paises
compradores, pues a éastos también los
afectaban al aumentar ficticiamente el
precio de venta y ofrecerles un produc-
to sin garantia de calidad: aspecto 6l
timo gque es fundamental para la per-
manente buena imagen y promocién de
este renglén tan importante de la expor-
tacién de la nacién peruana. Pero ac-
tualmente ha variano totalmente esta
negativa figura, ya que el Gobierno
peruano garantiza a entera satisfaccién
de los compradores la calidad de su ha-
rina y aceite de pescado, puntc gue
es el resultante de la comercializacién
de estos productos por el Estado.

Esta anémala situacién que, repetimos,
fue corregida desde que el Gobierno Re-
volucionario de la Fuerza Armada de
ese pais asumio la comercializacién in-
tegra de la harina y aceite de pescado
a través de EPCHAP, organismo pu-
blico creado para servir como (nico
canal encargado del comercic y expos-
tacién de estos productos.

El mercado mundial de consumidores
de barina y aceite de pescado es abas-
tecido actualmente por seis pafses pro-
ductores, marchando ¢l Peri a la van-
guardia, con més del 60 por 100 de la
produccién mundial: le siguen Angola,
Sudafrica, Noruega, Chile e lslandia,
gue se agrupan vy forman el Fishmeal

Organization (FEO), cuyos in-
tegrantes se reunieron en Lima este afio
en sesién extraordinaria para intercam-

SIGUE



(Viene de la pig. anterior)
biar informacién técnica, adoptar medi-
das de conservacién de la especie, uni-
formar en lo posible la politica de co-
mercializacién y estudiar las variaciones
del mercado y la incidencia de produc-
tos competitivos.

SE AMPLIA EL MERCADO
CON LOS PAISES
DE LA ORBITA SOCIALISTA

Dentro del consenso mundial de com-
prado, los pafsea que integran |la
érbita socialista adquieren en total, apro-
ximadamente, 400.000 toneladas anua-
les, que se han incrementado a partir
del afio 1970, en que se hizo cargo el
Estado peruano de la comercializacién.
Las cifras expresan elocuentemente las
comparaciones, mientras que con el sis-
tema tradicional anterior, en el afio 1968
se exportaron 278.000 toneladas, sobre
un total de casi dos millones, que signi-
fic6 el 13 por 100 de la exportacién
total ; al afio siguiente, 1969, esta canti-
dad sufrié una merma de un poco més
de 10,000 toneladas, pese a que el por-
centaje crecié en un 3 por 100 més en
1elacién al afio anterior, debido a una
baja de las exportaciones en casi
350.000 toneladas anuales.

En cambio, a partir del afio 1970, ya
en funcién la EPCHAP, se logré incre-
mentar notablemente las exportaciones
a los pafses del sistema socialista, alcan-
zando la considerable cifra de 422.000 to-
neladas, pese a gue en ese periodo se
produjo el viraje operacional de la co-
mercializacién, que indudablemente in-
fluyé en la venta, considerando que todo
proceso de cambio origina cierto escep-
ticismo y retraccién del mercado, con-
secuencias naturales derivadas de este
periodo de transicién que ya se ha supe-
rado al ponerse en funcionamiento «el
engranaje de la complicada y dinimica
mecénica de la comercializaciéns,

Pese a ello se alcanzé el mayor por-
centaje de venta en la historia de la
pesqueria peruana, obteniéndose la cifra
record de 422.000 toneladas, gue repre-
senta el 22 por 100 de las exportaciones,
sobre un total de 1.870.000 toneladas
vendidas ese afio.

Para ¢|l presente afio, este poderoso
mercado mundial de los pafses socia-
listas, incrementadoc con las ventas a
la China Popular, Cuba y Alemania
Oriental, permitird p largament
los indices logrados en afios anteriores,

ya que en los primeros ocho meses se
ha colocado un total de més de 600,000 to-
neladas, que representan un elevado por-
centaje en comparacién a los afios pa-
sados.

LA HARINA DE PESCADO
PERUANA EN OCCIDENTE

En cuanto al mercado internacional con
los paises del mundo occidental, este
afio se ha reactivado en forma considera-
ble. En una amplia exposicién del ti-
tular de la Cartera de Pesqueria, ge-
neral Javier Tantalein WVanini, que,
como se recordard, estuvo de paso por
Espafia, rumbo a la Unién Soviética, en
junio filtimo, y donde tuvo oportunidad
de entrevistarse y tomar contacto con
las autoridades oficiales y privadas del
sector de la pesca, intercambiando infor-
macién v estableciendo acuerdos bilate-

rales de cooperacién técnico-econdmica.
El ministro peruano se refirié a las di-
ficultades que se habfan presentado con
los pafses de Europa Occidental, como
defectos propios de la inexperiencia del
conocimiento del mercado, pues ese
afio, 1970, se obtuvo la mayor captura
de anchoveta, flegando la extraccién a
més de dos millones y medic de tone-
ladas, cifra superior a todos los afios an-
teriores, aparte de tratarse de imponer
un precio mayor de venta, que ha re-
percutido en la comercializacién de estos
primeros seis meses de [97], pero a
partir de julio, expresé el general Tan-
taledn, se viene colocando gran canti-
dad de este producto y, segiin lo proyec-
tado por su Cartera, se piensa llegar a
vender més de 1.818.000 toneladas, de
las cuales ya se han colocado 1.701.000,
faltando atin tres meses para finalizar

el afio, lo que ha significado un ingreso
de divisas de mas de 261 millones de
délares.

El procesc de transformacién de las
estructuras del pais por el Gobierno Re-
volucionario de la Fuerza Armada perua-
na sigue su marcha firme, corrigiendo
los tradicionales sistemas politicos eco-
némicos que no permitian el desarrollo
integral de esa Repablica e impedian
mejorar los niveles de vida desus clases
mAs necesitadas, Ahora, los trabajado-
res participan de los beneficios de las
empresas hasta en un 50 por 100 y tienen
responsabilidad en la direccién, bajo el
nuevo sistema creado por el Gobierno
revolucionario, a través de las comu-
nidades industriales, pesqueras y mine-
ras. ll ALFONSO SALCEDO RUBIO,
director de Relaciones Piiblicas del
Ministerio de Pesqueria del Peri

® Mas de 150 fabricas de harina de pescado transforman la
anchoveta, factor importante en la economia de este pais.

® | a extraccion de la anchoveta tiene en el pescador de esta
actividad un decidido y esforzado participante.
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%y  EL DELEGADO DEL ISM Y EL PRESIDENTE

DEL CONSEJO PROVINCIAL DE ESTE
ORGANISMO EN MALAGA VISITAN LA

ESTEPONA (Malaga) —FIl presiden-
te del Consejo Provincial del Insti-
tuto Social de la Marina de Midlaga,
don Francisco Hidalgo Ramos, ha
efectuado una visita a la Cofradia
Comarcal de Pescadores de Estepo-
na para conocer los NUMErosos pro-
blemas con gue se enfrenta actual-

Llegé a temerse una grave tragedia en el Atlantico

MADRID (Redaccién)—En los
dltimos dias de enero llegaron a
nuestra Redaccion una serie de
noticias alarimantes acerca de
una pareja bacaladera, la forma-
da por los barcos "Costa Cata-
lana' y Costa Canadiense''. In-
tentamos confirmar los rumores,
graves ciertamente, y puestos al
habla con los armadores, noes co-
municaron que no eran ciertos,
El 4 de febrero llegd la pareja
al puerto de La Coruna, con una
diferencia de horas un barco del
otro. No obstante, por su aspec-
to se notaba que ambos habitan
sufrido las consecuencias del
temporal.

Es don Pedro Calvo Duque, pa-
tron del *’Costa Catalana", quien
relata los pormenores de la
aventura:

—A mediados de enero habia-
mos zarpado para Terranova,
pero el diecinueve tuvimos que
volver a La Corunia a causa de
una averia. Por fin, el dia vein-
ticinco nos hicimos de nuevo a
la mar. Llevdbamos cinco dias
navegando, cuando, en medio del
Atldntico, a unas novecientas mi-
llas de La Coruna, se desencade-
no un fuerte temporal. Fue el
treinta de enero. El viento nos
distaneio de nuestra pareja, te-
nia una fuerza de once (unos
ciento diecisiete kilometros por
hora). Un golpe de imar desar-
bold nuestro barco. La radiote-
lefonia quedd inutilizada, reven-
taron las puertas y las ventanas
del puente, que quedd anegado.
Aligeramos el barco de gas-oil
¥y agua, ¥ de todas las cosas que
no eran imprescindibles. Al dia
siguiente intentamos reparar el
emisor y el gonio recepior de
una telefonia. Conseguimos co-
municar con el bacaladero "San-
ta Celia”. Fue entonces cuando
nos localizo un avidn militar nor-
teamericanc con base en las
Azores, que nos comunicé cudl
era nuestra situacion, lo que nos
permitié arrumbar a La Coruna.

LOS BACALADEROS COSTA CATALANA” Y "COSTA
CANADIENSE” REGRESAN A LA CORUNA, POR AVERIAS

El "Costa Canadiense'' fue el pri-
mero en llegar, v debido a una ave-
ria en su sistema transmisor no se
enterd de lo que ocurria en el
""Costa Catalana’’ hasta su arribada
al puerto corunés. Ahora, ambos

barcos serdan reparqdos pard poder
comenzar nuevamente sy camparia
de pesca.

Nos alegramos de gue, al menos
por esta vez, lo que pudo ser ira-
gedia quedara en susto.

DIA DE PESCADORES DE ESTEPONA

mente la poblaciéon marinera de esta
localidad.

Acompanado del delegado provin-
cial de dicho Instituto, don Lazaro
Rosa Jordan, el sefior Hidalgo Ra-
mos escuché atentamente las peti-
ciones que, tanto las autoridades
locales como los pescadores de Este-
pona, le formularon, y que se refie-
ren fundamentalmente a la Seguri-
dad Social, escuelas, viviendas, Casa
del Pescador y dispensario.

Después recorrieron, junto con las
autoridades; la barriada de pescado-
res, capilla y puerto de Estepona, y
Club NAutico.

Con la promesa de estudiar y so-
meter a la superioridad todas las
demandas que se les formularon, el
presidente del Consejo y el delegado
provincial del Instituto Social de la
Marina de Madlaga dieron por fina-
lizada esta wvisita a Estepona y su
reunion de trabajo en la Cofradia
de Pescadores.

EL NUEVO PATRON MAYOR DE ESTEPONA, DON JOSE
FERNANDEZ GARRIDO, TOMA POSESION DE SU GARGO

ESTEPONA (Malaga)—El pasado
dia 18 de enero tomb posesion de
su cargo el nuevo patrén mayor de
la Cofradia de Pescadores de esta
localidad, don José Fernandez Ga-
rrido.

Al acto, que fue presidido por
el delegado provincial de Sindica-
tos, don Alfonso Garcia Calleja,
asistieron el delegado del Instituto
Social de la Marina, ayudante mi-
litar de Marina, presidente del Sin-
dicato Provincial de la Pesca y
otras representaciones y autorida-
des locales.

Tras unas palabras del patrén sa-
liente, senor Villena, agradeciendo
la colaboracion que le habian pres-
tado durante sus cinco afos de man-
dato los funcionarios de la Cofra-
dia, tomd la palabra el sefior Fer-
nandez Garrido para ofrecerse a to-
dos en el cargo y rogar a las auto-
ridades alli presentes el apoyo ne-
cesario para la resolucion de los
problemas que actualmente tiene
planteados la Cofradia.

Clausuré el acto el delegado pro-
vincial de Sindicatos, quien resalté
la importancia del cargo de patron

mayor, lo cual debe Heﬁarle a una
constante preocupacién por mante-
ner el equilibrio entre las distintas

secciones del sector pesquero, para
eyvitar enojosos enfrentamientos,
siempre perjudiciales para todos.

HM /23



Acuerdo entre armadores y pescadores de bacaladeros gallegos

HABRA SALARIOS MINIMOS GARANTIZADOS
DURANTE LAS CAMPANAS DE TERRANOVA

LA CORUNA (Especial para «Hoja del
Mar»).—Durante los dias 8 y 9 del pa-
sado mes de enero, y en las localidades
corufiesas de Noya y Mugardos, los
pescadores gallegos que faenan en
Terranova han mantenido su reunién
anual —organizada por el Apostolado
del Mar— para tratar de las mejoras
asistenciales y profesionales a conse-
guir para su proxima campana.

EN BUSCA DE UN CONVENIO
COLECTIVO

En las mismas, los capellanes del
Apostolade del Mar destacados en San
Juan y San Pedro informaron de las ac-
tividades que dicha organizacién ecle-
sidstica habia realizado en aquellos
lugares durante la pasada campana, y
los proyectos previstos para la préxi-
ma, come son la mejora de las instala-
ciones del club con que cuentan alli
los pescadores y actividades culturales
y formativas de diverso tipo.

No obstante ser para ellos todos los
temas de interés, los reunidos presta-
ron una especial atencién a los proble-
mas que les plantea sus contratos de
trabajo y a la necesidad de conseguir
lo mas pronto posible un convenio
colectivo.

Por lo que respecta al contrato de
trabajo, fue acordado por los asambleis-
tas que no se embarcarian sin suscri-
birlo —una vez entendido que es com-
pleto v ajustado 2 las leyes laborales—
y les sea dado copia del mismo al
embarcarse. Con esto quieren tener lo
que se ajusta al Derecho |aboral en
cuanto a contratos de trabajo se refie-
re y pleno conocimiento de sus dere-
chos y deberes profesionales antes de
meterse en la aventura que es cada
campana bacaladera.

Tambiér. se vio en dicha asamblea la
necesidad de una equiparacién en retri-

® En la misma Asamblea se acordé
solicitar un convenio colectivo
y disolver la Caja del Marino.

buciones con la flota bacaladera de
Pasajes. para la que la Delegacién de
Trabajo de Guiptizcoa ha dictado una
norma de obligado cumplimiento (ver
«Hoja del Mar> del mes de enero).
Seria ello —en opini6én de [os reuni-
dos— un paso previo a la consecucion
del convenio colectivo que desean.

DISOLUCION DE LA CAJA
DEL MARIND

Otro tema de interés tratado por los
pescadores del bacalao fue el de la
Caja del Marino, acordando que dicha
Caja’ fuese disuelta y la inversion de
sus fondos dedicada a otros fines, y
de modo especial al de la repatriacién
de los pescadores fallecidos en Terra-
nova.

(La Caja del Marino fue constituida
por las parejas que pescaban en Terra-
nova mediante una colecta anual que
servia para éportar una ayuda econd-
mica, en lo posible, a los familiares de
los alli fallecidos; sobre todo teniendo
en cuenta la demora —que por los tré-
mites administrativos a realizar en es-
tos casos se produce— con que reci-
bian las pensiones de viudedad vy
orfandad.)

HABRA SALARIOS MINIMOS
GARANTIZADOS

Tras la asamblea de los pescadores
gallegos que realizan sus campafias en
Terranova, y a la vista de sus acuerdos
—de los que hemos informado anterior-
mente—, tuvo lugar dias después una
reunién en la Delegacién Sindical de

La Corufia de sus representantes con
armadores y las autoridades del Sindi-
cato de le Pesca para estudiar la ma-
nera de hacer viable las conclusiones
por ellos aprobadas.

Después de tres horas de deliberacio-
nes, se llegé a un acuerdo en lo que

respecta a salarios minimos garantiza-
dos, y que tales salarios consten, me-
diante clausula, en el contrato de tra-
bajo. Se dej6 para fecha préxima el
pertinente estudio para lograr un con-
venio colectivo.

Con estos dos acuerdos tomados
—salario minimo y cldusula contrac-
tual— se levant6 la sesién, que ha ser-
vido para determinar unas condiciones
definitivas para los cuatro mil marinocs
gallegos que se dedican a la pesca
del bacalao. Il CORRESPONSAL.

to de la pesca capturada.

exactitudes al céntimo.

LAS CAPTURAS DE LA PAREJA BACALADERA
"’"BORDA-AUNDI’’ -

Hemos recibido una carta de rectificacion de la compaiia Ciriza Huar-
te, 5. A, de cuyo contenido gustosamente damos cuenta para una mejor
informacion de nuestros lectores. Se refiere a la cronica de Terranova pu-
blicada el pasado mes de diciembre, en {a que nuestro corresponsal daba
la noticia de que la pareja bacaladera de Pasajes, «Borda-Aundi»«Borda-
Berri», propiedad de ia mencionada casa armadora, habia totalizado cap-
turas en 1971 por un valor de noventa millones de pesetas.

Ciriza Huarte, §. A., nos comunica que tal informacién no es cierta, y
que no puede serlo dado que la pareja bacaladera —decia en la carta—
atn no habia regresado a puerto tras su segunda marea. Ciertamente,
si los barcos no habian regresado todavia, dificiimente podia haberse he-
cho balance, por lo que era practicamente imposible conocer el valor exac-

Es indudable gque nuestro corresponsal recogié el dato de fuentes ge-
neralmente bien informadas, como son las propias tripulaciones, que sa-
ben hacer un célculo aproximado —por estimacion— de lo que llevan
en las bodegas. En la noticia y en su transmisién no puede haber, por tan-
to, exactitud, ni nosotros podemos pedirsela, pues mas nos interesan
las impresiones generales (y ciertas, por supuesto) que las cifras y sus

Quede aclarada, en fin, la rectificacion de Ciriza Huarte, como es de
derecho y es ético. Motivaciones técnicas nos han impedido incluirla en
la edicion correspondiente a enero, como era nuestro deseo.

Y quede convenientemente salvaguardado el buen nombre y la impe-
cable ejecutoria de nuestro corresponsal, que puisa muy bien el ambien-
te y la opinion de nuestra flota en Terranova.

""BORDA-BERRI’’

Telfs. 26 66 00-02-04

COCISA
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INVERSIONES DEL

PESQUERO EN GONSTRUCCION

GREDITO SOGIAL

NAVAL

1960-1370

En nuesiro articulo anterior deciamos
gue el Crédito Social Pesquero habia cons-
fruido o renovado mil quinientos once bu-
ques, con 93350 TRB., en la década de
1960-1970, todos ellos correspondientes a la
flota de altura o litoral, Los créditos conce-
didos por el Banco para este fin habian as-
cendido a 3.153 millones de pesetas, y las
inversiones totales realizadas por los arma-
dores;, a 5773 millones de pesetas.

Para efectos del estudio, suponemos una
vida util media del buque de guince afios
¥, por lanto, una depreciacion anual media
del 6,6 por 100 (actualmente, en la mayoria
de los buques la vida util es superior a
quince anos, porgue el casco es de acero),
También partimos de la hipotesis de que la
vida wmedia actual de la flota construjda
con la ayuda de este Banco para la década
es de cinco afios. En estas condiciones, y
como el precio actual de la TRB. es de
160.000 pesetas, el valor actual de lg flota
construida con la ayuda de este Banco se-
ria de 10.000 millones de pesetas aproxima-
damente (9.957 millones de pesetas).

Teniendo en cuenta gue el coste de la
construccion naval ha subido en cinco afios
un 125 por 100, el valor actual de la flota
construida con ayuda del Crédito Social
Pesquero seria en 4.227 millones de pesetas
superior a los 5773 millones de pesetas,
que es el coste de dicha flota en pesetas
de cada ario. Las pesetas de cada afio se
refieren al coste real del buque o de sus
elementos (casco, motor, aparatos, etcéte-
ra) en el afio en que fueron construidos.
Las pesetas de 1970 se refieren a la hipote-
sis de que dichos buques hubieran sido
construidos en 1970 a los costes de 1970,
teniendo en cuenta la depreciacion sufrida
€1t CINCO angs:

El valor actual de la flota construida con
ayuda de este Banco, y que es de 10.000 mi-
llones de pesetas, es superior en un 333 por

ciento a las concesiones netas de crédito
concedidas por el Banco (3.000 millones,
aproximadamente) para la construccién de®
dicha flota, en los diez anos considerados.
Los efectos de la inversion realizada por
el Crédito Social Pesquero sobre la flota
han stdo los siguientes:

FLOTA PESQUERA.—De 1961 a 1969, las
toneladas de registro bruto han aumentado
para la totalidad de la flota de 411.000 a
642.000 TRB., es decir, en 231.000 TRB., de
las que 93.350 TRB., han sido construidas
con la ayuda crediticia de este Banco. El
Crédito Social Pesquero ha contribuido a
la construccion de un 40 por 100 de la flota
total. De altura y litoral (superiores a 20 to-
neladas de registro bruto) se han constriii-
do en la década 109.647 TRB., por lo que
este Banco, con la ayuda a la construccion
de 93350 TRB., ha participado en la cons-
truccion del 85 por 100 de los buques en la
década. Prdcticamente toda la flota de al-
tura y litoral, construida en la década, lo
ha sido con la ayuda financiera de este
Banco.

Comio los caballos de vapor por TRB. en
la flota de altura y litoral es de 3 CV//TRB.,
los CV. construidos con la ayuda de este
Banco ascienden a 300000 CV., aproxima-
damente.

El casco de los buques supone, aproxima-
damente, un 3040 por 100 del valor del bu-
que. El Crédito Social Pesquero ha coniri-
buido a que los astilleros construyan en la
década 1511 cascos de bugques, con un valor
actual de 4.000 millones de pesetas,

La industria auxiliar de la construccion
naval ha satisfecho pedidos ( motores prin-
cipales y auxiliares, aparatos detectores, ar-
tes y perirechos, etcétera), gracias a las
concesiones de este Banco, por importe de
6.000 millones de pesetas, en pesetas
de 1970. @ PEDRO VALDES FERNANDEZ.

DEL NORTE
Y NOROESTE
ESTUDIANEN GIJON

' SUS MAS
. ACUCIANTES

PROBLEMAS

GIJON (De nuestro. corréspon-
sal ).—Ha tenido lugar el pasado
dia 27 de enero la nunciada
Asamblea de Armadores de Cabo-
taje del MNorte-Noroeste.

Han participado en ella arma-
dores de GuiplUzcoa, Vizcaya,
Santander, Asturias, Lugo, La Co,
rufa y Pontevedra, presidiéndola
don Eduardo Aznar y Coste, pre-
sidente: de la Unién de Empre-
sarios del Sindicato de 1a Marina
Mercante, v procurador en Cortes.

Esta Asamblea ha tenido un
tono trascendente. Porque se han
puesto de manifiesto en ella, con
una concrecién rigurosa pero
exacta, los problemas que hoy
gravitan y estdn a punto de arrui-
nar el cabotaje nacional.

Entremezclados problemas anti-
guos 'y ruevos, la conjuncién de
ambos en el momento actual, de
acusada recesidn econdmica,
producirad, si no se pone inmedia-
to remedio, un colapso definiti-
vo en el cabotaje, ya en el li-
mite del ano va mésa.

La reduccién del trafico de
mercancias por la via maritima
entre los puertos nacionales es
evidente; fécil de comprobar si-
quiera en fugasz visién, en cual-
quier instante, de nuestros puer-
tos comerciales. No se debe la
cada vez menor presencia de
nuestros barcos de regular y va-
riado tonelaje con trafico entre
puertos. que no requieren para
ello ‘enormes inversiones, a |a
necesidad de su sustitucién de
esos otros de colosal tamaio,

precisos para las grandes cargas -

en un jr y venir del continente
y allende de los mares, ni siquie-
ra a la supuesta légica de su
sustitucién por medios de trans-
portes terrestres emas dgiles, nin-
gun entorpecimiento burocrético,
visados, credenciales, etc.», sino
a una competencia protegida una
y «envilecida» .otra.

_ De ahl que con interés supre-
mo se haya tratado en esta Asam-

blea cada cuestién que incide ne-

-gativamente en el cabotaje na-

cional de forma completa vy total.
La experiencia y solera de estos
armadores avala su justa preo-
cupacién.

Un apretado temario les ha
ocupade |a jornada, iniciada con
una exposicién de la situacién
actual dsl negocic maritimo; el
estudio de los fletes, las com-
petencias del trafico con gaba-
rras; del terrestre, por ferroca-
rril y carretera; costos de explo-
tacién; tasas, gravamenes Yy
tarifas portuarias y practicajes;
la posibllidad de concentracién
de empresas y del proyecto da
Ley de Ordenacién de la Marina
Mercante, absorbieron todo el
interés, ya que estas cuestiones,
en sus distintos y bien desmenu-
zados apartados, constituyen el
problema que atenaza y asfixia el

‘cabotaje nacional, y los oltimos,

deparar la defensa del negocio
maritimo, cuya decadencia, y no
digamds su desaparicidn, cau-
sard graves consecuencias de di-
ferente orden. Admitir esta situa-
cién y dejarla continuar es un
volverse de «espaldas a s mars,
para mas anchura de ésta en
favor de otras banderas, y por
un transporte por carretera y. fe-
rrocarril que debiera correspon-
der a nuestros barcos, y que a la
desaparicién de éstos, aquél plan-
tearia el natural problema al
tratar de zafarse de sus tarifas
«envilecidas» y protegidas.

De ahi que en el seno de
esta trascendental Asamblea se
haya constituido una Comisién
que ha de formular de inmedia-
to un estudio de los fletss, y
que elevard a la Administracién,

‘asf como otras propuestas razo-

nables en torno a otras cues-
tiones debatidas, dispuesta a las
rﬁadi_daé ¥ compromisos que im-
pidan el envilecimiento de los
fletes y tarifas del transporte.
@ RAIMUNDO RODRIGUEZ

MORAN. ‘



La idea partio -

de la dramatica @) o)
experiencia |

vivida, cuando la balsa 4/_@
que utilizaron |
los supervivientes |

estuvo a punto

de chocar VE :
contra los acantilados. o bl

UNO DE LOS NAUFRAGOS
DEL «PENA CASTILLO» HA
INVENTADO UN ANCLAJE
PARA BALSAS Y BOTES s

Meses después nos visita en nuestra Re-

daccién su antiguo patr6n, don Andrés Cou-
sillas. El motive no es otro que el de mos-
trarnos su Invento, el anclaje =Esperanza=,
y cuyas caracteristicas senalaremos a lo lar-

go de la charla que con & mentuvimos. Sin
embargu antes de meternos de lleno con
el anclaje, resulta interesante el sefialar unos
aspectos previos.

La historia (sin maydscula) de la Humani-
dad resulta compleja y atractiva a la vez.
El hombre, en su cotidiana lucha con la Na-
turaleza, va progresando. Su capacidad ima-
ginativa se Incrementa paulatinamente. Y fru-
to de este anfrentamiamo con su medio am-
biente, a modo de sintesis, son los impor-
tantes descubrimientos, a los que el si-
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Segunda fase
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Escola variable

glo XX nos tiene acostumbrados. Natural-
mente que no todo son triunfos; con frecuen-
cia loa fracasos, y su consiguiente aspecto
de tmgedla. Irrumpen en lo cotidiano. A o
largo de su historia, que es lo mismo F2ua
decir 8 lo largo de su jucha, el individuo
poses un Instinto de conservacién muy des-
arrollado. Cuando los tripulantes del «Pefia
Castillo 1= estuvieron a punto de perecer
en las aguas de Terranova, su patrén pensé
en la posibilidad de que no volviera a ocu-
rrir, ¥y de ser asi, que las posibilidades de
salvacion de los tripulantes fueran mayores
y mejores.

Don Andrés Cousillas tiene cuarenta y
ocho afios. Desde el afio 39 vive del vy por
el mar. Desde el 46 es patrén de gran al-
tura.

—1La diferencia de mi anclaje con los otros
—nos dice don Andrés— es que va plegado.
La rabiza, cuya longitud oscila entre ciento

Tercera fase

cincuenta y dosclentos metros, va enrolla-
da, sin ejes nl nada. El sistema de uso és
de lo més sencillo, puesto que no lleva nin-
gin tipo de tornlllo. Cualquiera puede uti-
lizarlo, aunque no tenga grandes conocimien-
tos marineros.

—Hublera sido til llevar un ancla de este
tipo cuando naufragaron?

—Si la hubléramos tenido nos hubiéramos
evitado el susto gue pasamos. Cuando nos
recogid el practico estébamos muy cerca ya
de la rompiente. Mi anclaje evita a las bal-
sas acercarse peligrosamente a la costa,
puesto que las fondea. Ello evitarla muchas
pérdidas de vidas humanas.

—¢Su anclaje sélo sirve para’ las balsas?

—No, no. Sirve para botes, e incluso para
las embarcaciones de recreo. S6lo habria
que cambiar la rablza por otra més resis-
tente y ponerle un anclaje aproplado al peso

de |a embarcacién, pero el sistema seria
el mismo.

—;Como se le ocurrié su invento?
—Pues cuando veniamos en avitn. Desde
la altura, el mar se observa mejor. Y me di
cuenta de que el problema de las balsas es
que estén indefensas cerca de la costa. El
ancla flotante que llevemos no tlens nin-
una eficacia para evitar que se acergue a
a rompiente; sirve un poco de freno, pero
nada més. Por ello, un anclaje de fondeo
evitaria muchos riesgos. Yo crec que se de-
beria llevar acoplado en la balsa, con el
resto de los utensillos, porgue si estuviera
fuera en el momento del naufragio, lo. més
aag;:masquamaamrdaramdlsdew-
gerlo.

—;Qué precio tendriz en el marcado su
invento?

—pPues alrededor de las mil pesetas. Con
un poco més de dinero se podria equipar

Cuarta fase

a las balsas y botes de unos emisores-tran-
sistores, cuyo precio no supera las ocho-
cientas pesetas por unidad, y gque serian
muy dtiles en caso de gio.

—¢Cres usted que los barcos espaiioles
estén lo suficientemente equipados para sl
caso de accldenta?

—8lI, lo que pasa es que la tripulacién lo
estd sélo regular. Necesitan el asesoramien-
to de los mandos, y esto es pellgroso, porgue
en ocasiones los mandos son los primeros
en perecer.

Actualmente, don Andrés Cousillas estd
sin trabajo, acogido al Seguro de Desempleo.
Lo significativo de este Invento es, quizé,
su origen. Surge de la vivencla personal del
inventor, buen conocedor del mar, y pensa-
do para una mayor seguridad de los que
en él faenan diarlamente.  ANGEL 8. HAR-
GUINDEY.
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El frio o calor de las
aguas marinas influye
decisivamente en la
constitucion, la alimen-
tacion y en la pesca de
las especies de peces.

*

El bacalao pone sus hue-
vos entre los 2,5 y los
1 grados, y las sardinas,
entre los 9 y 19,6 grados,
segln los mares.

*

El pez grande busca
aguas frias, y el pequeiio,
las templadas.

*

Una pesca cientifica bien
organizada requiere un
control de las tempera-
turas medias anuales del

te marino tienen gran influen-
cia en las emigraciones aperié-
dicas y estacionales de los peces;
también tiene gran influencia en ac-
tividades biolégicas como la esta
de huevos y el crecimiento, Puesto
que el ambiente marino afecta Ia flo-
ra y la fauna marinas, los cambios
del medio ambiente alteran la con-
ducta y la distribucién de todos los
animales marinos.

Puesto que la relacién entre las
causas que producen estos cambios
en el medio ambiente marino y los
efectos sobre los peces es muy com-
plicada, se prefiere referirse a um
solo factor del medic marino. EI
mas importante es la temperatura del
agua del mar.

Ademas, la temperatura es el fac-
tor mas facilmente determinado, por
cuyo motivo muchos investigadores
han relacionado el comportamiento
de los peces con la temperatura del
agua del mar y sus variaciones. Los
cambios de la temperatura del agua
del mar estin relacionados a otros
factores, como las corrientes marinas.

L AS variapione_s del medio ambien-

FRENTES PESQUEROS

La temperatura del agua y sus cam-
bios diurnos tienen gran significa-
cion en las emigraciones. Sin embar-
go, la experiencia ha demostrado gque
las diferencias de temperatura en
sentido horizontal y en sentido ver-
tical afectan notablemente la conduc-
ta de los peces. Los peces tienen gran
predileccién en concentrarse en areas
donde la temperatura del agua su-
perficial varfa bruscamente no sélo
en sentido vertical, sino también en
sentido horizontal. Estas zonas donde
la temperatura del agua sugerﬁcial
varia bruscamente en sentido hori-
zontal son llamadas frentes ocednicos,
aunque el autor los ha popularizado
con el nombre de frentes pesqueros
0 lineas de pesca.

FACTORES METEOROLOGICOS
QUE AFECTAN LA TEMPERATURA

teorolégicas, especialmente la insola-
cién, que depende de la cantidad de
nubes y de la altura del Sol sobre
el horizonte; de la evaporacién, que
depende de la velocidad del viento
y de la humedad del aire; del flujo
de calor sensible, que depende de fa
diferencia entre la temperatura del
aire y la temperatura del agua, asi
como de la velocidad del viento, de
las corrientes marinas, gue dependen
de la direccion y velocidad del vien-
to en su mayor parie.

Asi resulta que el medio ambiente
en que viven los peces es una fun-
cion de las condiciones meteorold-
gicas, -

ACTIVIDADES BIOLOGICAS
DE LOS PECES

Y LA TEMPERATURA

DEL AGUA DEL MAR

La temperatura del agua del mar
influye en la constitucion de los pe-
ces, de forma que las aguas frias au-
mentan las vértebras y las «espinas»
de los peces. Segtin Poulsen, la tem-
peratura del agua marina afecta los
organos reproductores del bacalao.
Este pez tiene un intervalo de tem-
peraturas para la puesta de huevos.
En aguas danesas, esta temperatura
oscila entre 3 y 7 grados centigrados,
y en aguas noruegas, entre 25 y
5 grados. La sardina, el «sardinops
pilchardus», pone los huevos en el
canal de la Mancha entre 9 y 16,5 gra-
dos. En la costa de Sudifrica, esta
especie pone: los huevos entre 15
vy 19,6 grados. Probablemente esto es
lo que ocurre en aguas del Medite-
TTANEO.

De ahi que un estudio de las tem-
peraturas pasadas mos da una idea
aproximada de la fecha de la puesta
de huevos.

La temperatura del agua marina
afecta el grado de alimentacién de
los peces, de forma que el bacalao
no come si la temperatura del agua
es inferior a un grado centigrado.
Las temperaturas Optimas para la

la temperatura media anual del agua
superficial.

Es evidente gue un control de las
temperaturas medias anuales es ne-
cesario para una pesca cientifica bien
organizada. Estas temperaturas me-
dias anuales varian, naturalmente,
de afio a afio. La tendencia de los
peces de mayor tamafio es buscar
temperaturas mas frias que los peces
mas pequefios. Esto es natural. Los
movimientos verticales ascendentes
que llevan el plancton a la superficie
del mar estan asociados con tempe-
raturas mas frias que lo normal en
la superficie del mar. Los peces mas
grandes son mas robustos y més 4gi-
les para hacer grandes desplazamien-
tos en busca del alimento.

TEMPERATURAS OPTIMAS
PARA LA PESCA

Todos los bancos de peces de una
es?ecie determinada tienen un inter-
valo Optimo de temperaturas gue es
necesario conocer para la prediccién
de grandes concentraciones de peces.
Para el bacalao, en aguas del Este
del Atlantico, oscila entre 3 a 5 gra-
dos en verano y de 2 a 3 grados en
invierno. Para la anchoa, en el mar
Baltico, oscila entre 8 y 12 grados.
Para el bonito y la albacora, entre
15 y 22 grados, aunque para la al-
bacora, las mayores concentraciones
de peces se originan entre 17 y 18 gra-
dos. Estas temperaturas son encon-
tradas en Galicia, Gran Sol y éarea
maritima de Vizcaya en los meses
de julio y agosto.

El bonito y la albacora entran en
Canarias en el mes de mayo, pero las
mayores cantidades empiezan en ju-
nio y julio. En agosto se observa un
ligero descenso, para aumentar brus-
camente en septiembre.

La sardina, el «sardinops pilchar-
duss, se captura en Canarias todo el
afo, con un minimo en enero y febre-
ro. Hay dos mdximos en la captura
de esta especie: mayo y octubre.

En el Japén, la pesca de la sar-
dina es maxima en invierno y prima-
vera, en la regién Sur del mar del
Jap6n, mientras que en verano, las
capturas méximas se realizan en la
regién Norte. Esto indica una emigra-
cion condicionada por la temperatura
del agua del mar. Para la pesca del
bacalao es muy importante vigilar
la isoterma del agua superficial de
tres grados bajo cero, pues para su
salinidad del 35 por 1. resenta
la temperatura de maxima densidad
del agua marina. Esto significa que
el agua marina superficial a tres gra-
dos bajo cero se estd hundiendo.
Cerca, el agua del mar debe estar
elevindose. Si en las proximidades
de la isoterma de tres grados bajo
cero estan las temperaturas del ba-

: DEL AGUA SUPERFICIAL alimentacién del bacalao oscilan en-  calag, las seran ricas en planc-
mar. 0, las aguas se pla
o, tre 2 y 5 grados centigrados. Segin ton, produciéndose una gran con-
La temperatura del agua superficial Taylor, el maximo tamafic del baca- centracién de peces. B ANTONIO
es afectada por las condiciones me MAYA.

lao estd intimamente relacionado con



EL CONOCIMIENTO DE LAS
'NUBES, CLAVE PARA PRO-
'NOSTICAR EL TIEMPO EN
LAS PROXIMAS HORAS

En el articulo de hoy nos encon-
tramos en el cuerpo del sistema nu-
boso.

Por encima de nosotres han pasa-
do los «cirrus» anunciande la llegada
de una depresién, los cirrostratos gque
nos pueden confirmar si nos encon-
tramos en el eje de la depresién, sien-
do éstos la parte avanzada de una
perturbacién, seguida normalmente
por nubes de lluvia; pero si en wvex
de encontrarnos en el eje del siste-
ma nuboso estamos en el margen, el
borde del velo de cirrostratos corre
atin el peligro de alcanzarlos, pero
no de ser seguido mas que por nubes
altas y medias, gue no echarén a per-
der la jornada del dfa siguiente.

Asi que el anunciar lluvia con la
sola presencia de un halo (anille
de 22° de radio y que tiene su centro
en el astro) es exponerse a graves
fracasos. El mismo riesgo se corre si
basamos nuestros pronésticos de llu-
via en los dichos populares de «cie-
lo empedrado, suelo mojados, o «cie-
lo aborregado, antes de tres dias ba-
fiado». Los altoctimulos, que son los
que dan al cielo este aspecto de em-
pedrado o aborregado y dibujan al
pasar por delante de los astros una
corona hecha de anillos coloreados,
son precisamente nubes de margen de
sistema nuboso o bances nubosos, per-
tenecientes a un sistema de depresién
debilitada; su paso por delante de la
Luna o del Sol no constituye nece-
sariamente la sefial popular de lluvia,

Vamos a suponer gue después de
todas estas sefiales aparece en el cie:
lo un velo de nubes que cada vez
es mas tupido, hasta empezar a vis-
lumbrarse lluvias en el horizonte.
Esto nos indicard que estamos en el
eje del sistema nuboso y que dentro
de poco tiempo nos encontramos
la segunda fase del mismo, con las
peores condiciones meteorolégicas.

El cuerpo del sistema nuboso se
conoce por ser el sector célido, la
nube que  preside es el nimbostrato;
pero éste es tanto mas amplio cuanto
mAs separados nos encontramos de
la depresién. Asi, si estamos muy se-
parados del centro de la borrasca; la
capa se hace més delgada, permitien-
do ver el cielo en algunos puntos, es
una sefial de esperanza (salvo en el
caso de los ciclones tropicales), pero
de ello a reconocer el retorno del
buen tiempo puede mediar més de
un aguacero intercalado com claros e
incluso otro sistema nuboso, que des-
pués de un pequefio claro pasajero
dard nuevamente lluvias, encontrin-
donos en ese momento en el paso al
sector frio, ido en teorologia
con el nombre de «frente frion.

A los aficionados a las previsiones
locales les acomsejo que cuando apa-
rezca el primer aguacero en la masa

de las nubes lluviosas, vigile la va-

- riacién barométrica (tendencia en las

préximas tres horas); se debe acusar
una subida en el barémetro, mientras
que el viento empieza a girar al
Noroeste con un pequeiio descenso de
la temperatura, y es en ese momento
cuando se puede pronosticar el buen
tiempo.

Si el barémetro continfia estaciona-
rio o inicia un descenso méas, nos in-
dicard que el buen tiempo tardard
atin en llegar, ya que es necesario
dejar paso a los cumulonimbos, nu-
bes que van en Jos frentes frios y
muy asociadas a los nimbostrates. En
este caso, el reconocimiento de éstos
serd debido al viento racheado.

¢Qué es un frente frio? Es una
masa de aire més fria que la que le
rodea en forma de cidpula, llana por
su base y convada a los lados, con una
extensién de 1.000 a 1.200 kilémetros
de punta a punta y con una altura
aproximada de diez kilémetros. Su
velocidad de desplazamiento viene a
ser muy aproximada alrededor de los
mil kilémetros cada veinticuatro horas.

Cuando este tipo de masa avanza
hay gue esperar toda clase de tiempo.
En primer lugar el fenémeno que lo
caracterizara sera una ligera niebla,
producida por causa del enfriamiento
del suelo hiimedo; en segundo lugar,
pasara por encima de nosotros gran
acumulacién de nubes tormentosas, gue
terminardn en chubascos fuertes con
vientos racheados. Tiene una caracte-
ristica muy importante este segundo
periodo, que lo mismo gue le pilla a
uno desprevenido suele terminar tam-
bién' de: repente:, Ii ¢t v Gltiina
fase es que comienza a clarear el ba-
rémetro, como antes deciamos, empie-
za a subir; se ven cada vez menos nu-
bes en el cielo ¥ sale el sol, el viento
cesa y la temperatura desciende unos
grados, guedando una atmésfera muy
transparente, con una visibilidad bue-
nisima.

¢Qué es un frente caliente? Un fren-
te caliente se caracteriza por la imba-
sién de aire caliente que se eleva sobre
una regién primitivamente ocupada por
aire frio que estd retrocediendo. La
cabeza de un frente cilido es bastante
alta, con la presencia de las nubes
formadas por cristalitos de hielo, aci-
rruss.

Cuando este tipo de masa avanza,
en primer lugar veremos los scirrusy
(colas de yegua, plumas, etcétera).
Unas seis horas més tarde se verd una
capa mas baja de aspecto blangueci-
no, xcirrostratoss. En este momento
el cielo ya esté nublado, pero deja ver
el sol; un poco mas tarde, en segundo
lugar, las nubes empezaran a estar
mdas bajas, el ciclo empieza a tomar

SIGUE




ELEMENTOS METEOROLOGICOS MANIFESTADOS
POR LOS GUMULOS Y CUMULONIMBOS

TIEMPO
ELEMENTOS TENDENCIA EVOLUCION (HORAS) RIESGO
Viento ... ... ... ... A reforzarse y cam-
bio de direccién. Fuerza 4-6. 8-12 Fuerza 89.
Visibilidad ... ... ... Decrece por lluvia. De 5 & 10 km. por
P chubasco. i 12 Muy reducido, por
; granizo.
Presion ... ... ... ... Baja lento, pero pi- Pequefas variaciones
cado. bﬂ!o tormenta. 6-12 leada [‘aids tor-
Temperatura ... ... Bajada brusca. A fresco. 6-18 ;::.“pl:;a]_l"nhame
Nubes ... ... ... ... Cublerto con Cu. -
—¢h—. Aspecto cadtico. 612
Precipitacién ... ... Chubas intermitencia, chu-
i 5 basco y granize. 68 A fuerte granizo.

ELEMENTOS METEOROLOGICOS MANIFESTADOS
POR LOS NIMBOSTRATOS

TIEMPO
ELEMENTOS TENDERCIA EVOLUCION {(HORAS) RIESGO
(Viene de la pagina anterior) = =
iento ... ... ... ... Disminuye velocidad, Mantene 6-10
un color griséceo para, horas més tar- aire caliente himedo; el aire dia- R oo
de, aumentar la intensidad, oscurecién- fano, perc nunca “egg a ser de tanta Visibilidad ... ... ... Mala. "l!y mI[E. 200 m. Hasta 10 “Il'f mala ' {luvia.
dose alin més, comenzando una luvia transparencia como en !ﬂ masa  fria Presion ... ... ... ... Bajada continua. A mantenerse. 48
continua, reduciendo la visibilidad por yla temperatura s mantians,y, e al-
aiatts o @ik [Tavie v, e eos tes: gunos casos, inicia una pequefia lluvia. Temperatura ... ... Sube lenta. A subir. 612
; S La velocidad de un frente calido viene
dedores, una ligera mab.im E.n el ter- et e (S e e 1 Hubosidad ... ... ... cul?::imr;tusm nim- NIEI;:IRMS a muy o
cero y tltimo lugar, al finalizar el pa- hote, ‘con ens extensién aproximads : =
30 del frente que estuvo sobre nosotros, de punta a punta de 1.500 kilémetros. Precipitacidn ... ... Uwvia y llovizna. A lluvia y a cessr. 46 A luvia.

nos deja envueltos en una masa de
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DISCIPLINA
EN REMOJO

Por aquel entonces era yo wn marino joven e nexperio
que va empezaba a intuir la imporiancia de la jerarquia.

Todo ocurric en el mar del Norte, cerca de la costa,
tin dia nuboso de aguas proporcionalmente calmadas. Y
realmente, aquella punia oscura que asomaba 1o My
lejos era un escollo. Pero el "viejo”" v sus gafas se em-
penaron en afirmar que se irataba de una bova. Asi
gue dio rumbo a la bova.

Las ordenes del capitdn ne se discuten a bordo v el
barco, claro estd, [fue a estrellar el costado de estribor
conira la roca. Y no fue la proa gracias a que el timonel
prefirio coufiar en lo que veian sus ojos ¥y -en mis guinos
para gue metiera unos cabillos a babor.

El caso es que saltaron los remaches de la bodega dos,
se hAundieron (res planchas y una via de agua amenazo
con cargar de mar un barco en lastre. Desde el miarini-
ton al ditimo palero, la tripulacion se puso a la maniobra
de achigue, tratando de contener la inundacion. Ocho
horas después, las bombas seguian funcionando. sin des-
canso, manteniendo un nivel de cinco pies de agua en
la bodega, después de haber conseguido colocar un pa-
lete en la brecha.

El capitan, como es fdcil de adivinar, me echd una
bronca maviscula por haber clavado el compds en la
carta. Aunque de esta manera desahogado, prudentemien-
le nadie se acercaba al capitdn aquella noche. En pre-
vision, los pesos moviles se corrieron al costado opiesto
de la wvia, El cocinero, el "chef' v dos marineros, los
mds. gordos de la dotacion, durmieron en el camarote
v literas de babor.

A las once, el capitan llamo al primer oficial:

—DBDurante toda la noche se guedard vigilando el nivel
de la bodega Si subiera, me despierta rapidamente —y
se fue a dormir.

A las once y cinco, el primer oficial encontro al se-
gundo rondando el aparador de la camara a la caza de
algun trozo de pan sobrante.

—Baje a la bodega v vigile el nivel. Si subiera, me des-
pierta en seguida —y se encerrd en su camarote.

A las once y diez, cuando intentaba pescar con un
alainbre alguno de los salchichones gue guardaba el ma-
yordomao en la gambuza, a traves de la ventanilla enre-
jada de la puerta, me sorprendio el segundo oficial.

—Ha dicho el capitdn que vigiles el nivel de la bodega.
Si subiera, me despiertas urgentemente —y se marcho
4 la cama.

A las once y cuarto localiceé al agregado en la cocina,
asando una patata,

—Encdrgate de vigilar el nivel de la bodega. Si subie-
rd, me despiertas a escape —y tie encerré en el cama-
vole, mano a mano con el salchichén vy la patata asada.

A las once y veinte, el agregado lograba despertar al
conlramaestre, después de arrancarle la pierna de goma
2 [uerza de tirones.

A las once v media, el mozo encargado. por el “nos-
lramo” de vigilar el nivel, fransferia la orden a uno de
los marineros de guardia. Este hablo a otro, el segundo
4 uw lercere ¥, por fin, a las doce menos cinco, el coci-
nero arrastraba al segundo marmiton hasta la boea de
la escotilla de la bodega v le decia:

—Si subiera el nivel, corres a despertame a toda prisd,

A las doce, el marmiton volaba escalera abajo a des-
pertar al cocinero. Este, en calzoncillos, busco al pelero,
que le comunico la "orden del capitan'. Este a un fo-
gonero, el fogonero a un companiero de sudores, el olro
a up marinero bizco, este a un mozo de cubierta, el nozo
al tercer magquinista, éste al contramaestre, el de la pierna
de goma al agregado, el agregado a mi... A las dos me:
nos cineco, el capitdn era avisado por el primer oficial
de que el buque tenia la proa bajo el agua, con las bo-
degas nuna v dos completamente anegadds. )

Nada despeja el suefio mejor que un lavado de pies y
un hano, Por eso, unos a nado v los que no sabian sal-
tando de escollo a escollo, llegamos a la costa bien des-
nlertos. i s -

Por aquel entonces eéra Yo un marino joven e inexper-
te que conocia perfectamenie la umportancia de la je-
rarguia. ¥ también toda la tripulacion (menos el pobre
segundo marmiton). M EL AGREGADO VITINOWSKY.
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Setenta anos

~ de intensa labor
- al servicio -
de nuestros clientes

Nos acreditan como una
sélida y efectiva organizacién
bancaria, cuyos servicios
llegan hasta usted a través

de una dr'ii:’p’li'd Yy completa r_ed'

.~ de oficinas en Espana y ,,
lti ~ representaciones en el dilatado

mundo Hispanoamericano.

APROBADO POR EL BANCO DE ESPANA CON EL NUMERO 7.795/4
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iConoce usted sus derechos K
y obligaciones?

SEGURIDAD SOCIAL
DEL MAR

® Una obra editada por el Instituto
Social de la Marina en la que se |
recopilan todas las disposiciones =
de mayor importancia relaciona- | 4
das con el Régimen Especial de
la Seguridad Social de los Traba-
jadores del Mar. Indices cronol6-
gico y sistemético para el mejor
manejo de la obra.

SEGURIDAD SOCIAL

I IAL DE

LA MARINA

® La Ley reguladora del Régimen
Especial. '

El Reglamento General de la Ley.

La Ley de 1941, por la que se
reorganizé el 1SM.

Y once disposiciones complemen-
tarias.

P
P.V.P.: 100 peselas
Pedidos al Gabinete de Iinformacién y Publicaciones del
instituto Social de la Marina, - Génova, 24. - Madrid-4.
K
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DEFINICIONES

Embarcaciones de londo plano con una eslora que llega a
104 pasar de los cuarenta metros, poca manga v poco calado,
empleadas en el transporte fluvial,

9. 126

114 86 134

Estaquilla de madera que sirve para tapar el agujero de los
fondos de un bote o embarcacidn menor (plural).

—— Accidn de recoger los objetos arrojados a las costas por los naufragios.

Puntales que en las gradas de construccion se em-
pleaban para sostener la roda vy el codaste del bugue.

Cabop o aparejo dado en previsién de gue olro pudiera romperse o para re-
forzar la accion de éste.

Voz con la que se denomina al contramaestre eén los bugques
mercantes.

Dicese del estado de la mar con olas de gran longitud de ondz v
135 115 que no rompen.

Aparato de acero moldeado o hierro fundido, colocado en la Cibier-
ta de] castillo de un buque, para morder y detener la cadena del
ancla, que corre por el escobén.

17 116

Al reves, cabitos o trozos de madera que forman una escala de sato.

40, 200 60 111

Retirarse la mar de la playa, como ocurre al bajar la
marea.

Sistema internacional de senales horarias adoptado én 1913 por la Confe-
rencia Internacional de la Hora, cuyo nombre estd formado por las letras
gque constituyen la clave del sistema.

— — — — — —— Viento del primer cuadrante, intermedio entre
el Norte y el Nordeste. En el Medilerraneo tam-

bién se llama tramontana.

Embarcacion de dos palos con velas al tercio
95 36 43 360 81 3 vy foques en un pequefic botalén, Hoy casi
desaparecida, era muy corriente en las costas
bretonas v en las gallegas.

Dicese del tiempo regulado por la hora civil de Greenwich.

Nombre del primer buque submarino espafiol inventado v cons-

2 67 ruido por Narciso Monturiol.
—— — — Piezas o pedazos de madera de Ggura de teja larga, que se
112 63 96 adaptan y trincan a un palo, verga o botalén, para. su re-
fuerzo.
—— — Ojetes que se hacen en puntos determinados de las velas v toldos
532 41 para hacer pasar los cabes que sirven para sujetarlos.

Hija de Urano v de Gea; que casé con su hermano Océano, de cuyo ma-
trimonic macieron tres mil rios v tres mil doncellas llamadas ocednidas.

—— —— Remale de la parte de la proa de la guilla de la embarcacian,

80 70 curvada hacia arriba.
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SOLUCIONA EL DAMERO MARINERO”’
PUBLICADO EN EL NUMERO 75

"La mar comenzdé a venir muy brava,
y el Norte fue tan recio, que ni los ba-
teles osaron salir a tierra ni pudieron
dar en ninguna manera con los navios
al través por ser el viento por la proa”.

Leidas verticalmente las iniciales de las palabras co-
locadas a la derecha de las definiciones, deben decir:

CABEZA DE VACA: "NAUFRAGIODS”.




=]
L
-
o
s
(= =
=L
po—
LC.
(W)
Led
=
Ll
-
o
—
—
==
ac
—
el
(=
=
—
—
&=
s s
fii)
 —
e
L
b
=2
—
o
=




	Número 76 de febrero 1972

