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' - FRANCISCO PALMA CORTES
SE DEBATE ENTRE LA VIDA
Y LA MUERTE EN LA CLINICA

PUERTA DE HIERRO

POR UNA LANGHA PATRULLERA MARROQUI |

EL INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA, ANTE LA EXTREMA GRAVEDAD

DEL HERIDO, LO REPATRIO DESDE

Un patron de pesca espaiiol ha sido herido a ti-
ros por una lancha patrullera marroqui. En estos
momentos se encuentra en estado muy grave, en la
clinica Puerta de Hierro, de Madrid, donde se esta
haciendo todo lo humanamente posible para salvar
su vida.

El dia 22 de marzo, a las doce de la manana, el «Aguilica», buque
espanol con base en Huelva de alge mas de cien toneladas, se hallaba
pescando al arrastre frente a las costas de Marruecos. Segin version
de los tripulantes, fuera de las aguas jurisdiccionales. Inesperadamente,
vieron llegar una lancha patrullera marroqui. Se distanciaron, para
poder seguir pescando en otro lugar. Pero la lancha les persiguié y les
ametrallo.

Don Francisco Palma Cortés, de veintisiete afos de edad, patrén de
litoral, resulté herido de gravedad: una bala le atravesé el pulmén.

Luego, en la lancha se llevaron detenido al patron de pesca, con
lo que redondearon una accién de todo punto incalificable, pues el pes-
quero quedd précticamente sin mandos, a cargo del maquinista, con los
consiguientes riesgos para la navegacion.

Don Francisco Palma fue internado en una clinica de Agadir, donde
permanecid desde el 22 de marzo hasta el 2 de abril. Lejos de mejorar,
su estado se fue agravando al presentarse un proceso infeccioso que
hizo temer por su vida. Se comunicé esta circunstancia a Madrid, y la
noticia llegd al Instituto Social de la Marina el dia 4 de abril.

En este organismo, con la urgencia que el caso requeria, se hicie-
ron todas las gestiones necesarias para el inmediato traslado del
herido a Espana. Pero como las posibles soluciones eran todas en base
a una demora que no se podia aceptar por la gravedad del caso, se de-
cidi6é fletar un avién. En consecuencia, el Instituto Social de la Marina
contraté con la compaiia Spantax un avién (el dnico gque habia en
aquellos momentos disponible, de cien plazas), en el precio de 294.390
pesetas, para que volara de inmediato a Agadir, recogiera al herido
y lo trajera a Espafia. En este avién viaj6, como Unico pasajero en el
vuelo de ida, el funcionario del organismo don César de Cézar, quien
se hizo cargo del herido.

Las escenas que se produjeron en el aeropuerto de Agadir fueron
emocionantes. Los tripulantes del <Aguilica», en el estado de conster-
nacién que es de suponer por la gravedad del incidente y el estado de
Su compafiero, reaccionaron con emocion y con patriotismo cuando vie-
ron que Espafia estd con ellos y que no regatea esfuerzos cuando hay
que atender una necesidad de urgencia, aunque sea lejos de nuestras
fronteras.

Con el herido y el funcionario del Instituto Social de la Marina
viajaron a Espana en el avion de Spantax, el hermano de aquél y el
médico que le atendié en Agadir.

-Sé6lo unas horas mas tarde de haberse recibido en el Instituto Social
de la Marina la noticia de |la gravedad del herido; el propio dia 4, don
Francisco Palma ingresaba en la clinica Puerta de Hierro, de la Segu-
ridad Social. Tras ser reconocido fue operado por el doctor Figueras.
Desde entonces se encuentra en la unidad de vigilancia intensiva.

Francisco Palma Cortés es de Lepe (Huelva), pesca desde los die-
ciséis afos, y a los veintitrés obtuvo el titulo de patrén. Estd casado
y espera su primer hijo. En la clinica se encuentra su familia haciéndole
compaiia. Su hermano Juan, estudiante de MN4utica, nos informé de los
pormenores del suceso.

También nos dijo que el «Aguilicas se encontraba a trece miilas y
media de ia costa cuando aparecié el patrullero. Es dificil de compro-
bar shora. Pero en cualquier caso, y aunque estuviera dentro de las
aguas jurisdiccionales, existen miiitiples procedimientos para capturar
el pesquero sin necesidad de abrir fuego.

Los pescadores espaioles estin ya hartos de lo que sucede con la
pesca en Marruecos. Muchos duros les ha venido costando durante
bastantes afios poder pescar en aquellas aguas con garantias (bastante
escasas, por cierto) de que no iban a ser abordados, detenidos y hasta
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esquilmados. Solo faltaba ahora este acto de agresion para acabar de
colmar la paciencia.

Disparar contra pacificos pescadores —estén o no dentro de la le-
galidad— es una salvajada y una cobardia. Quien cometio esta ac-
cion ha de ser un criminal en potencia o un loco. Esperamos que se
tratard de un caso aislado, una excepcién dentro de 1a Armada Real
marroqui, porque en otro caso estaria arreglada esa Armada.

Pero, de cualquier modo, son un poco flacos de memoria los marro-
quies, Es evidente que la cercania de Agadir no les sirvio para recordar
aquel cruel terremoto que arrasé la ciudad y, sobre todo, que las
primeras ayudas que se recibieron les llegaron precisamente de Espaiia,
y mas concretamente de Las Palmas de Gran Canaria. Nada mas re-
cibirse la noticia de la catastrofe sali6 de Las Palmas un equipo quirtr-
gico completo. A su frente iba un cirujano, precisamente del Instituto
Social de la Marina, acompafiado de ayudante, traumatélogo, aneste-
sista y enfermero. Muy poco después llegaba a Agadir el presidente
de la Cruz Roja Espaiiola. Y luego buen namero de pesqueros de nues-
tras costas meridionales, esos que tantos problemas estin teniendo
ahora para poder pescar.

Es curiosa —por no decir dramatica— la coincidencia: Agadir, mé-
dicos espaiioles, pescadores espafioles...

No piensen los marroquies que este absurdo acto de barbarie a su
cargo nos movera a que en lo sucesivo procedamos de distinta manera.
Si necesitaran otra vez de nosotros, nuevamente volveriamos en su
ayuda. Ni ellos ni nadie van a conseguir que nuestro espiritu se dpble-
gue ni tampoco que nuestras gentes de mar —valientes, humanitarias,

generosas— cambien de forma de ser.
Pero que tampoco piensen que olvidamos ficilmente. Tenemos me-
moria. Y la necesitamos para saber con quién nos jugamos los cuartos.

[
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AS| FUE LA HERIDA

Muy grave

Francisco Palma Cortés, de
veintisiete anos de edad, fue des-
embarcado en muy grave estado
por las heridas recibidas, en
Agadir, e intervenido de abdo-
men, practicdndole una laparoto-
mia supraumbilical, y haciéndo-
le ademds una pequenia toracoto-
mia en hemitorax derecho con el
fin de introducirle un drenaje
para la aspiracion del hemeto-
rax y procurar una buena reex-
pansion de dicho pulmon.

Teniendo presente gue la gra-
vedad se acentuaba dia a dia, el
Instituto Social de la Marina dis-
puso su rdpida evacuacion a Ma-
drid e ingreso en la clinica Puer-
ta de Hierro el dia 4 de abril.

A su llegada el enfermo pre-
sentaba un cuadro gravisimo por
gran piohemoldrax derecho, co-
lapso pulmonar y un estado ge-
neral de grave intoxicacidn sép-
tica.

Por el Servicio de Cirugia
Tordcica de la clinica Puerta de
Hierro fue estudiado, pudiendo

deducirse por la trayectoria de
la bala que habia recibido en el
torax y que estaba albergada en
el mediastino posterior, a nivel
de la quinta vériébra tordcica,
aproximadamente, gue por ver-
dadero milagro se habia salvado
de una muerte inmediata, ya que
el proyectil habia pasado proxi-
mo al corazon y grandes vasos.

El dia 5 de abril fue interve-
nido por el Servicio de Cirugia
Tordcica, extrayéndosele la bala,
liberando el pulmon de hemotd-
rax, desbrindando vy limpiando
su abceso, permaneciendo desde
entonces en la unidad de vigi-
lancia intensiva bajo respiracion
controlada a través de una tra-
gueotomia, Gracias a la constan-
te atencion a que esid sometido,
comenzo a expetimentar una li-
gera mejoria dentro de su esia-
do de gravedad, si bien las ulti-
mas noticias son que su estado
ha empeorado de forma alar-
mante. @ JATME PEREZ L. SAN-
TAMARTA, jefe de los Servicios
Sanitarios del ISM.
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EL CASO
DEL "AGUILICA”

Dado su indudable interés, reproducimos a continuacidn el
editorial que el diario madrilefio ’Informaciones’ publicé a pro-
pésito del grave incidente sucedido entre el " Aguilica” y un pa-

trullero marrogui.

N 1a clinica madrilefia de Puerta
de Hierro contlmia en estado
estacionario el patrémn del pes-
quero «Aguilicas, matricula de Lepe,
Huelva, El pasado 22 de marzo fue
ametrallado por un guardacostas
marroqui mieniras faenaba en
aguas internacionales. Fue operado
en un hospital de Agadir —una ciu-
dad que aiin recordard la generosa
ayuda espaiicla en momentos dra-
méticos—, pero no se le llegd a
exiraer la bala que le perforé umo
de los pulmones. Trasladado a Ma-
drid jpor via aérea, le fue evacuado
el proyectll cuando ya sus pulmo-
nes estaban comidos por uma fuer-
te imfeccién. Los veintisiete afios
del patrén, don Francisco Palma, si-
guen resistiendo a un estado gene-
ral de gravedad cuyo desenlace es
todavia imprevisible.
De mo ser sintomdtico no traeria-
mos a colacion este desdichado in-
cidente. Pero es que, desde 1970, al
espafioles han sido apresados por
la Marina marroqui, en algunas
ocasiones a tiro limpio. Este celo
excesivo de los guardacosias marro-
quies no es precisamente afortuna-
do, por cuanto incide desfavorable-
mente sobre las cordiales relaciones
entre Espafia y Marruecos, pero re-
sulta gue ese celo viola el Tratado
de Ifrdn de 1969 sobre las relacio-
nes pesqueras enire ambos paises.
En efecto; iras la retrocesiéon de
Ifmi a Marruecos, Madrid v Rabat
firmaron dicho tratado, mediante el
cuzal los pesqueros espaiioles queda-
ban autorizados a faenar en las
aguas jurisdiccionales marroquies
del Atldntico previo pago de umn
canon (umas 140.000 pesetas por
bugue). Pero el Tratado de Ifrdm
ha sido desde el primer momento
«papel mojado», v en mds de una
ocasién, «mojado en sangre». Em
principlo surgieron los problemas
de las itres millas e«sagradas» (el
Tratado permite 1a faena en la fran-
ja comprendida enire las tres y las
doce millas). Dada la extensiom de
las modernas artes de pesca resulia
bastante problemsdtico saber hasta
dénde alcanzan las mallas desple-
gadas, Ahi empezaron las primeras
detenciomes. La «escalada» marro-
qui, empero, ha continuado siste-
msiticamente hasta el apresamiento
de pesqgueros espaiioles en aguas
internacionales y previa imtimida-
ciém armada.
La cuantia de las multas, las pér-
didas ide pesca no capturada o con-
fiscada, han colocado a las flotas
pesqueras de Huelva o Barbate en
una situacién pricticamente ruino-
sa, que ya ha tenido que ser palia-
da en mds de una ocasién con cré-
ditos y ayudas oficiales, por cuanto
va el simple canon de pesca pagado
a Marruecos es mnschas veces des-

proporcionado a la cuantia de las
capturas.

Ante este ciimulo de imcidentes
cabe pregumtarse qué persigue Ma-
rruecos con su politica costera res-
pecio a Espaiia. Causa inmediata
de la postura marrogui podria ser
su deseo de crear una empresa pes-
quera competitiva andloga a la
mixtia hispano-mauritana gque fun-
ciona en Port Etienme. Marruecos,
por motivos estructurales, desapro-
vecha el rico banco sahariano. Casi
toda su flota de bajura es a vela
y no dispone de modernos medios
de captura. Marruecos carece igual-
mente de instalaciones en tierra ca-
paces de comercializar adecuada-

‘mente su pesca.

No es ningin secreio que Rabat
veria con muy buenos ojos la crea-
cién de una empresa mixia hispano-
marroqui. Espafia aportaria a esa
empresa capital, experiencia, técni-
cas y capturas. A corto plazo esta
hipotética empresa resultaria bene-
ficiosa para ambas partes, por cuan-
to nuestros pescadores tendrian ase-
gurada la venta de sus capluras y
Marruecos podria contar con ellas
en cantidad y calidad. Sin embargo,
a largo plazo esa empresa compe-
tirfa peligrosamente con nuesiras
factorias conserveras de la zoma
andaluza (Algeciras, Barbate, Aya-
monte, isla Cristina) y de Canarias,
yva que ¢l tipo de pesca serfa el

desarrollo, posibilitaria 1a creacién
de una flota pesquera marroqui ver-
daderamente eficaz y competitiva,

Bueno, pues estos son problemas
que admiten negociacién diplomati-
cocomercial ¥y que admiien un dis-
logo msas civilizado que ¢l de los
disparos a buques indefensos. 1a
colaboracién enire Espafa y Ma-
rruecos en materla de pesca es,
desde el punio de vista de las re-
laciones emire dos paises vecimos,
deseable. Los peligros que para un
sector de la economia espafiola pu-
dieran derivarse de esa colabora-
cién hay gue resolverios y regatear-
fos en una mesa de trabajo comuin.
Pero lo que ya empieza a resuliar
imprescindible es clarificar las in-
tenciones marroguies.

Sucesos como el protagonizado
por el pesquero «Aguilica» no han
merecido —al parecer— ni una nota
explicativa. ¥ asi —ignordndolo—
no se va a resolver el problema.
Nuestras flotas pesqueras con base
en la zona del Estrecho acabardn
por mo hacerse a la mar. Ya han
apuntado esa posibilidad en mds
de una ocasiém, y también en mds
de una ocasién han permanecido
inactives por esta causa. El pesca-
do, al precio de muitas, cdnones,

y ameirallamienios,
empieza a ser demasiado caro.

LA RABIDA (De nuestro enviado es-
pecial).—Sesenta' y dos trabajadores
del mar de todo el litoral espanol han
participado en el VIl Curso de Forma-
ci6n Social y Humana que, organizado
por el Instituto Social de la Marina,
se ha celebrado del 25 de marzo
al 3 de abril en el incomparable mar-
co de la Universidad hispanoamerice-
na de Santa Maria de la Rébida.

Han sido diez dias de estudio y con-
vivencia dirigidos a la consecucién de
enriquecer la personalidad de estos
trabajadores con conocimientos —nue-
vos para ellos— de la Historia, de la
sociedad en que viven y del hombre,
sus circunstancias y sus condiciona-
mientos humanos. Y aunque el tiempo
ha sido breve, podemos sefalar que
una nueva y firme base en el campo
de las ideas harén a estos hombres ca-

y locals, «Convenios colectivos» y «Re-
gimenes politicos contemporéneos. Y,
por dltimo, y desarrolladas a lo largo
de todo el curso, las actividades for-
mativas, que se dividieron en cultu-
rales —concursos literarios, de dibujo
y oratoria—, recreativas —campeonatos
de ajedrez, ping-pong, etcétera— y de-
portivas —competiciones de fitbol y
atletismo—. En todas ellas la partici-
pacién fue masiva y entusiasta.

Tamblén, y como descanso de las
diarias jornadas de trabajo, se realiza-
ron excursiones a Sevilla, Huelva, pla-
yas de Mazag6n, cuevas de Aracena
y_Moguer.

Como profesores del curso, ademis
del director del mismo y jefe del ser-
vicio de Fomento Social del ISM, don
Gregorio Ramos, estuvieron el vice-
secretario general del organismo, don

paces, en un futuro inmediato, de de-
sentranar y perfeccionar sus propios
valores y analizar con criterio la evolu-
cién social en que se habrén de mover.

ENSENANZAS IMPARTIDAS

En cuanto a ensefianzas se refiere,
el curso ha estado dividido en tres
amplias vertlentes: asignaturas, semi-
narios y actividades formativas. En la
primera se han cursado las asignatu-
ras de =Derecho del trabajo y Segu-
ridad Soclal>, «Justicla, sociedad ¥y
persona» y =Las ideas politicas y so-
ciales en el mundo modernos. Los se-
minarios han tratado sobre los siguien-
tes temas: «Organizacién politica es-
paiola», <La Administracién provincial

Gerardo Harguindey; jefe del Gabinete
de Estudios, don Jaime Altozano; jefe
de la Seccion de Delegaciones del
Instituto, don José Maria Garcia Ca-
sillas, y diversos técnicos y profeso-
res de escuelas nautico-pesqueras del
Instituto Soclal de la Marina.

ENTREGA DE TROFEOS:
UNA GRAN TERTULIA

En la noche anterior a la clausura
del curso tuvo lugar la proclamacién
de los ganadores de los concursos y
también la lectura de los resultados
de las pruebas a que se sometié a
los alumnos para valorar el aprovecha-
miento que habian conseguido en las
ensefianzas desarrolladas. Tras ello,
una gran tertulla que, a modo de fin



de curso, hizo pasar a todos un agra-
dable rato.

A dicho acto asisti6 el presidente
del ISM, almirante don Jeslis Fontén
Lobé, que acudié a La Rébida dos dias
antes de la clausura para convivir con
los alumnos, trabajadores del mar, en
el ambiente que transcurrié durante
los diez dias del curso.

Los resultados del aprovechamiento
del curso fueron muy positivos, y
como prueba de ello se entregaron a
los alumnos titulos de formacién so-
cial y humana, diplomas de aprovecha-
miento y certificados de asistencia.

ACTOS DE CLAUSURA

Al acto de clausura y acompanando
al almirante Fontdn, que lo presidia,
asistieron el secretarlo general del
Instituto Social de la Marina, don Ma-
nuel Pérez de |la Barreda; vicepresiden-
te y miembros del Consejo Provincial
del Instituto en Huelva, comandante
militar de Marina y diversas autorida-
des provinciales y locales.

Abierta la sesién se procedié pri-
mero a la entrega de los titulos, di-
plomas y certificados a los alumnos.

A continuacién tomé la palabra el
vicesecretario general del Instituto So-
cial de la Marina, quien comenzé se-
fialando la costumbre y el interés de

los organizadores de estos cursos en
que la conferencia del acto de clausu-
ra tuviese un marcado cardcter de ac-
tualidad. <Esto lo motiva —dijo el se-
nor Harguindey— el hecho de que
cualquier acontecimiento mundial se
hace hoy presente a todos gracias a
los medios de comunicacién social, y,
por tanto, su conocimiento y sus con-
secuencias son de vital Importancia
para la formacién de la persona y el
desarrollo de sus ideass. A continua-
cién resumié, en breve exposicién, la
politica mundial desde 1945 hasta
nuestros dias, haciendo especial hinca-
pié en el actual momento de dinamis-
mo de la politica europea. Tras ello,
el vicesecretario general del ISM pre-
sentd al conferenciante, don Fernando
Ferndndez —técnico de la Presidencia
del Gobierno y asesor econdémico de
diversas ponencias del Plan de Des-
arrollo—, y el tema que iba a desarro-
llar: =Perspectivas espafiolas ante [a
Comunidad Econémica Europeas.

La clara exposicién del tema y el
aliciente de su extraordinaria actuali-
dad hizo que durante el desarrollo de
la conferencia hubiese un vivo interés
por parte de todos los alli presentes.

Al término de la disertacién de don
Fernando Ferndndez, el presidente del
Instituto Social de la Marina declaré

® Se celebré en la Universidad
de La Rabida (Huelva) y partici-
paronsetentaydos pescadores
procedentes de todo el litoral.

® El almirante Fontan, presi-
dente del ISM, presidié el acto

de clausura.

clausurado, en nombre del ministro de -

Trabajo, el VIl Curso de Formacién So-
cial y Humana que para los trabajado-
res del mar habia llevado a efecto el
Instituto Social de la Marina.

EMOTIVA DESPEDIDA

El final de la convivencia del curso
tuvo lugar con una comida en la que
g2 produjeron emotivos actos de des-
pedida,

En ella hicieron uso de la palabra
distintos alumnos —un representante
por cada regi6bn— como despedida de
sus profesores y compaferos. De otra
parte, todos coincidieron en resaltar
lo interesante que para ellos habia
sido el curso.

De igual forma, los profesores, re-
presentados por el més joven de ellos,
don Bruno Naranjo, se despidieron de
sus alumnos y resaltaron la importan-
cia de los dias vividos en La Rabida.

También hicieron uso de la palabra
el director del curso, el secretario ge-
neral y el vicesecretario general del
Instituto Social de la Marina. El pri-
mero se refirié al hecho de que si
algo concreto hubiese que resaltar de
la importancia del curso deberia ele-
girse el aprendizaje de los valores que
tiene la persona humana. Por su par-
te, el secretario general, don Manuel

Pérez de la Barreda, sefialé que, sin
duda,.el éxito del curso se debia a la
perfecta armonizacién de tres facto-
res: profesores, alumnos y Universi-
dad de La Rébida. El sefior Harguin-
dey Banet, vicesecretario general, su-
giri6 a los alumnos que centrasen
siempre la atencién de su trabajo y
de su vida en una palabra (muy ma-
noseada, pero de honda trascenden-
cia en su sentido): solidaridad.

También se dirigié a los trabajado-
res del mar el vicepresidente del Con-
sejo Provincial del ISM en Huelva, se-
for Noguera, para animarles en su ca-
mino de superacién en bien propio y
en el de los demas, exigiéndoles una
mayor responsabilidad a los dos pri-
meros de la promocién: Antonio Me-
dina, de Las Paimas, y Miguel Jiménez,
de Almeria.

Cerré la ronda de oradores el almi-
rante Fontdn, recorddndoles a todos
que el Instituto Social de la Marina
estd para el servicio de los hombres
de nuestra mar: <Lo que significa
—dijo— que nosotros estamos en ese
mismo esfuerzo que nunca faltard. Por
eso —concluyé— hemos fodos de dar
"avante”, adelante, sin retrocesos en
el camino del desarrollo, promocién y
seguridad de los trabajadores del mar
de Espaiia». l MAURO RODRIGUEZ.

-
En El Escorial
y organizado
por el

cursillo, del 2 al 9

A través del Servicio de Fomento
Social, el Instituto Social de la Ma-
rina ha organizado dy desarrollado un

el pasado mes de

abril, para capacitacion de monitores
de colonias de verano. El cursillo se
impartic en el albergue de Nuestra
Seriora del Buen Aire, en El Escorial.
La ensefianza y el control pedagdgico
del cursillo lo facilitd el Servei Co-
lonies Vacances, de Barcelona.

Da, asi, el Instituto un paso mds
hacia todo lo que pueda significar
bienestar y formacion de la gran fa-
milia trabajadora del mar. En el pa-
sado ario se habian iniciado las colo-
nias de verano en unos albergues de
montana, en el Tiemblo. Con el equipo
de monitores ahora capacitados po-
drdn montarse para el proximo verano
varias colonias en distintos puntos de
nuestra geografia.

Como alumnos recibieron estas en-

sefianzas especificas de monitor de
Lcolom’as. seis asistentes sociales y

diecisiete_maestros de orientacion ma-
ritima. s futuros monitores han
acudido, prdcticamente, de todos los
puntos del litoral espasiol.

SESIONES DE TRABAIO.—A o lar-
go de la duracion del cursillo, y en jor-
nadas de marnana y tarde, un equipo de
seis profesores del Servei Colonies Va-
cances y los ticipantes como alum-
nos han estudiado los diferentes aspec-
tos de la vida del nifio en la colonia. A
tal fin, se han tratado los siguientes te-
mas: Psicologia infantil; el juego y su
metodologia, Sf:b: edades; el lenguaje
y las formas pldsticas de expresion; ve-
ladas y tertulias; organizacion de
clubs y colonias infantiles.

En estas sesiones también se consi-
deré la historia y evolucion de las
colonias y sus posibilidades como un
medio de la formacion integral del
nifio y del adolescente.

TITULO DE MONITOR.—Los veinti-

CURSILLO PARA MONITORES DE COLONIAS DE VERANO

trés asistentes al cursillo han supera-
do con buen éxito las pruebas finales,
otorgdndoseles el correspondiente cer-
tificado por el Servei Colonies Vacan-
ces. Este cursillo ird seguido de unas
prdcticas gue se realizardn en las co-
lonias gque el Instituto establezca el
proximo verano. Después de estas prdc-
ticas, que serdn evaluadas, y tras la
realizacion de una monografia sobre
algunos de los aspectos de las activi-
dades de la colonia, el Servei Colonies
Vacances otorgard el titulo de moni-
tor de colonias de verano y clubs in-
fantiles a esta primera promocién de
MOnIores

EL SECRETARIO GENERAL DEL
INSTI" 'UTQ SOCIAL DE LA MARINA
CLAUYURA EL CURSILLO—El acto
de clausura fue presidido por el se-
cretario general del Instituto Social de
la Marina, ilusirisimo seiior don Ma-
nuel Pérez de la Barreda, a quien
acompanaba el vicesecretario general,

ilustrisimo serior don Gerardo Harguin-
dey Banet y el jefe del servico de Fo-
mento

~

Social, don Gregorio Ramos

Charro.

La clausura comenzo con unas pala-
bras del director del cursillo, don En-
rigue Puig Jofra, en las que destacd
el buen aprovechamiento del mismo y
la excelente participacion de [os cur-
sillistas. A continuacion procedid a la
entrega de los certificados de asisten-
cia y aprovechamiento a cuantos ha-
bian participado en el cursillo,

Finalmente, el secretario general del
Instituio, en nombre del excelentisimo
serior presidente, almirante Fontdn,
tras saludar y dar la enhorabuena a
los futuros monitores y agradecer la
colaboracion prestada a este Organis-
mo por Servei Colonies Vacances; de
Barcelona, dio por clausurado el cur-
sillo de la primera promocion de fu.
turos monitores de colonias del Insti-
tuto Social de la Marina. @ G. RAMOS.

7
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COMO INVIERTE EL
INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA EL

¢ DIA DEHABER'?

El articulo 80 de los Estatutos del actualmente extinguido
Montepio Maritimo Nacional, aprobado por Orden Ministerial
de Trabajo de 13 de octubre de 1960, establecia el Fondo Es-
pecial de Proteccién a la Ancianidad, con cargo al cual se abo-
naria hasta su extincién las pensiones graciables reconocidas a
los beneficiarios del Régimen Transitorio de Ancianidad, de
acuerdo con los Estatutos anteriores, y habrian de concederse
ademas aquellas prestaciones de naturaleza analoga que fueron
establecidos por los Organos de Gobierno del Montepio. El ar-
ticulo 81 fijaba como ingresos para el Fondo de Proteccién a la
Ancianidad la aportacién obligatoria de un dia de haber al afio
de todos los mutualistas y una cantidad equivalente de las em-
presas en que preste sus Servicios.

La Ley 116/1969 de 30 de diciembre, reguladora del Régi-
men Especial de la Seguridad Social de los Trabajadores del
Mar, integré en el Instituto Social de la Marina, extinguiendo
la personalidad de las mismas, los patrimonios y recursos de
las entidades afectas al Instituto, una de las cuales era el cita-
do Montepio Maritimo Nacional, disponiendo, ademas, la Ley
en su Disposicion Transitoria 2.* que el Instituto harad efecti-
vos los recursos actualmente adscritos al Montepio Maritimo
Nacional por el concepto de Dia de Haber, mientras subsistan
las circunstancias de su actual vigencia y cuyos rendimientos,
junto con otros fondos, seran destinados preferentemente a
completar la accién social del Régimen Especial, atendiendo
sobre todo a los siguientes fines:

Ayudas a marinos repatriados que hayan trabajado en bar-
cos extranjeros de naciones sin convenio con Espana y no cau-
sen pension en la Seguridad Social; becas para formacién esco-
lar y profesional de huérfanos y promocién social de viudas no
pensionistas. Estas disposiciones de la Ley se reiteran en el
' Reglamento del Régimen Especial, aprobado por Decre-
to 1.867/1970 de 9 de julio, cuya transitoria 4.°-6 se expresa en
términos analogos a los de la Ley.

El Montepio Maritimo Nacional, conforme a esas disposi-
ciones estatutarias, vino reconociendo dentiro del Régimen Es-
pecial de Proteccion a la Ancianidad o Régimen Transitorio de
Ancianidad, pensiones a favor de ancianos marineros que care-
cen de derecho en orden a la Seguridad Social, por lo que al
extinguirse la entidad subsisten tales pensionistas en ntumero
de 199 y con unas prestaciones que mantenidas, naturalmente,
por el Instituto, suponian en el afno 1971 1.307.600 pesetas. Apar-
te de ello, la Junta de Asociados del Montepio, como érgano rec-
tor de la entidad, dadas las facultades estatutarias para aplicar
los ingresos del Fondo a prestaciones de naturaleza anéloga, con-
voco bolsas de estudio que, para el curso 1970-1971, llegaron a
alcanzar un importe de 7.454.000 pesetas, de las que se dedicaban
a Ensefanza Primaria 1.433.700 pesetas; a Ensefanza Media,
4.446.900 pesetas; a Ensefianza Profesional, 893.000 pesetas, y a
Ensenanza Superior, 680.400 pesetas.

Extinguido el Montepio y asumidas por el Instituto esas
prestaciones, ha dejado de aplicarse el Fondo Especial de Pro-
teccion a la Ancianidad a la atencién de becas, aunque la Ley
y Reglamento del Régimen Especial, a tenor de las disposicio-
nes antes citadas, permitirian, desde luego, la subsistencia de
tal aplicacién. Pero, en definitiva, se ha estimado, dada la exi-
giiidad de las pensiones del Régimen Especial, que habria de
aplicarse el Fondo; dada la subsistencia de las mismas circuns-
tancias que determinaron su creacién, al existir ancianos mari-

© MANTIENE EL REGIMEN ESPEGIAL DE PRO-
TEGGION A LA ANGIANIDAD

® MEJORA LAS PENSIONES

® LAS GOMPLEMENTA GON LA ASISTENGIA SA-
NITARIA Y EL SUBSIDIO

© AMPLIA EL GRUPO DE PENSIONISTAS

® AYUDA A MARINOS REPATRIADOS SIN DE-
REGHO A LA SEGURIDAD SOCIAL

nos que por sus condiciones personales carecen de derecho, a
mejorar las pensiones actuales y a reconocer como nuevos pen-
sionistas a aquellos ancianos que estén en las mismas condicio-
nes que quienes son ya pensionistas del Régimen Transitorio;
esto es, ostenten la condicién de marinos y tengan mas de se-
senta y cinco afios, careciendo de toda pensién de la Seguridad
Social o de cualquier otro caracter, y estén en condiciones, por
tanto, de auténtica indigencia.

De ahi que la Comisién Delegada de la Seguridad® Social de
la Comisién Permanente de este Instituto, en 26 de enero tlti-
mo, haya aprobado, con efectos de primero de enero de 1972,
el incremento de las pensiones que vienen reconocidas, elevan-
dolas en la practica como resulta del siguiente cuadro:

Pesetas Pesetas
mes mes
anterior 1-1-1972
Grupo [I. Capitanes y oficiales ... 700 1.500
Grupo II. Titulados y contramaes-

305 550 T 2 e i L 600 1.250
Grupo III. Marineria ... ... ... ... ... 500 1.000
Viudas del grapo I ... ... ... <o e o 450 800
Viudas del grupo IT y IIT ... ... ... ... 400 700

Esta elevacién, con exclusiva referencia a los 199 pensionis-
tas actuales, representara un total de 2.506.000 pesetas, que
no agota el ingreso actual del Fondo. Pero la propia Comisiéon
Delegada de la Seguridad Social acuerda igualmente la presta-
cién a todos los pensionistas que no tuvieran derecho a la Asis-
tencia Sanitaria, como beneficiarios de algin familiar afiliado
a la Seguridad Social, lo que supondra un importe anual de
2.506.000 pesetas. Ademadas, se ha reconocido también el dere-
cho, en caso de defuncién, de un subsidio de 5.000 pesetas por
una sola vez, equivalente al establecido en la Seguridad Social,
asi como la consideraciéon de posibles nuevos pensionistas si
reunen, segin se dijo antes, las mismas circunstancias que han
determinado el reconocimiento de pensién a los actuales.

Los ingresos del Fondo han sido, en los tiltimos cuatro anos,
los siguientes:

Afios Pesetas
1968 5.810.907
1969 5.611.500
1970 6.014.070
1971 6.032.579

Con todo ello, el Instituto Social de la Marina no hace sino
aplicar el «Dia de Haber» a los fines para los que esta establecido,
dando cumplimiento al imperativo legal y reglamentario de des-
tinar esos fondos, dado que subsisten las circunstancia y esa ac-
tual vigencia, al mantenimiento de ese Régimen Especial de Pro-
teccién a la Ancianidad, mejorando las pensiones y completando-
las con la Asistencia Sanitaria y el subsidio, ampliando el grupo
de pensionistas y teniendo en cuenta los fines de asistencia ana-
loga que establece la ley cuando se refiere a ayudas a marinos
repatriados sin derecho a la Seguridad Social, amparo de viudas
no pensionistas, etcétera, eicétera.
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EL MAR
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E ha hablado mucho de que Valencia ha vivido siempre de espaldas al mar. Esta aseve-
racion nos ha hecho mucho mal en tiempos anteriores. Valencia ha querido siempre
estar unida a su mar, a ese Mare Nostrum, ruta de civilizacién y cultura. Ha visto
en él, camino de su grandeza, eje de su porvenir.

Buena prueba de ello la tenemos en el trazado de la avenida, hoy llamada del Doncel
Luis Felipe Garcia Sanchiz, pero de siempre conocida como avenida del Puerto. Avenida

proyectada hace mas de cien anos y que hoy, a pesar del gran movimiento que tiene, aun

no resulta insuficiente. Ello demuestra que Valencia queria y quiere ir al mar; estar junto

Otra arteria proyectada, la avenida de Valencia al Mar, nos habla elocuentemente de
cuéles son el pensamiento y la inquietud de Valencia entera.

Atn quedan, justo es consignar que en una minoria, reminiscencias de tiempos anteriores
cuando al ir al centro de la capital desde los poblados maritimos se oye: «Me voy a Valen-

cia», como si el mar y sus poblados y Valencia no fueran una mis-
ma cosa. Lo que ocurre es que los poblados maritimos constituyen
hoy un nucleo de poblacion superior por si a muchas capitales de
provincia espafiolas (su poblacion, de hecho, asciende a 103.000 ha-
bitantes), con los graves problemas que el asentamiento de la in-
migracion voluntaria lleva consigo.

Pero estas etapas estan practicamente superadas. Valencia quiere
al mar y el mar quiere a Valencia. Y de esta conjuncién no puede, no
debe derivarse mas que un bien para toda la comunidad de Valencia.

Asi, pues, Valencia y su mar buscan, intimamente unidos, los cami-
nos de grandeza y expansién. Su desarrollo cultural y econémico pre-
tenden ser el balcén por el que la Meseta se asoma al mar y ofrecen,
en esta coyuntura, nuevas glorias a Espaiia. M VICENTE LOPEZ ROSAT,

alcalde de Valencia.
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“CONSTANIE AUMENTO

en el trafico del puerto de Valencia

L puerto de Valencia, situado en el

centro del golfo del mismo nom-

bre, tiene un «interlands de gran
potencial econdmico, pues a méas de
estar en él enclavada la regién agricola
de mayor rendimiento econdémico y tra-
dicionalmente dedicada a exportar sus
productos, engloba una zona de pro-
duccién industrial en constante des-
arrollo y que, junto a las industrias de
base, posee otras de gran volumen de
produccion, como son las del mueble,
con sus afines de chapas y materiales
aglomerados, la cerAmica, zapatos, elec-
trodomésticos y cementos, entre otros;
ademds, dentro del citado «interland»
estd como principal centro comercial
e industrial Madrid, siende Valencia el
puerto mas proximo, con su cada vez
mayor potencial econémico.

El citado puerto tiene, como una de
sus principales caracteristicas, la de
ser totalmente artificial, construido en
una costa de playa y sin ningin acci-
dente en la costa, que pudiera servirle
de apoyo o como posible defensa de
las embarcaciones. Baste recordar, para
poner de relieve la accién del hombre,
la ditima obra emprendida que ha po-
dido conducir a la ampliacién del puer-
to; esta obra ha sido la desviacién del
Turia, obra esta que si ha sido termi-
nada el pasado ano, fue ya pensada y
anteproyectada por la Junta de Obras
en el afio 1900, si bien con solucién
distinta a la actual.

El puerto de Valencia ha seguido una
linea de constante aumento en su tra-

fico, que en los ultimos cinco afios pue-
de resumirse en el adjunto cuadro:

1967 1968 1969 1970 1971
Pasajeros . ... 168.840 176.474 194 482 235.640 254.898
Buques . ..... 4.337 4375 4.461 4.628 5.062
Graneles sélidos,
en toneladas . 1.363.363 1.431.932 1.465.156 1441078  1.550.440
Graneles fluidos,
en toneladas . 801.974 982.909 1.222 907 1418819  1.691.670
Mercancia gene-
ral, en tonela-
das o 1.154.823 1.154.349 1.222 428 1.170.943  1.113.812
Pesca en kgs 918.545 845.279 838.245 980.670 1.278.849 (1)

(1) El aumento ha sido debido, principalmente, a la puesta en servicio, en el pasado mes
de mayo, de la Lonja del Pescado, adjudicada a la Cofradia de Pescadores de Valencia.

Para atender al crecimiento del tra-
fico se estdn llevando a cabo unas
obras de gran importancia, que son
las de <ampliacién y mejora de las
obras de abrigo», con la construccién
de un nuevo dique, y las de «muelle
Sur y dragado de la ddrsena Surs, con
una inversién total superior a mil mi-
llones de pesetas.

Con las obras proyectadas, el puerto
tendrd capacidad para manipular mas

de 7.000.000 de toneladas al afo y reci-
bir barcos de catorce metros de cala-
do, lo que representa «<bulck-carriers»
de 60. 6 70000 toneladas. Asimismo,
y con base a las obras en curso de eje-
cucién y sus posibles prolongaciones, se
podra triplicar su capacidad, para %1!1:,
siendo el puerto de Valencia y de -
drid, sirva a las necesidades econdmi-
cas de su cinterland». ll JOSE LUIS
Vv HUESO, ingeniero

puerto de Valencia.

CRECIENTE
SENTIMIENTO
MARITIMO

PUEBLO
VALENCIANO

Al dedicar HOJA
DEL MAR este ndme-
ro a Valencia, no pue-
do por menos que
resaitar {a importan-
cia da este puerto,
pues si bien ha per-
dido su pujanza en el
embarque de frutos
agricolas para su ex-
portacién, la ha ga-
nado en el transpor-
te de graneles y pro-
ductos Industrisies al
crecer en ssta ubérrima zona levantina al
poderio industrial. Por otra parte, no hay
que olvidar que, por ser la distancia més
corta del centro de Espafia, «por algo le
han {lamado el puerto de Madrid», por fuer-
za ha de constituir el lugar de embargue
y desembarque de los productos para la
produccién o producidos en las Iindustrias
de la zona Centro, que cada vez son més
y miés poderosas.

Hoy, con Ia ampliacién del puerto y el
acondicionamiento de grandes zonas para
el atraque de buques, en fase de dasarro-
llo, asi como de factorias y dique para la
reparacion de bugues, se vislumbra un
magnifico porvenir, por el que formulo mis
mdés fervientes votos, o mismo que para
esas playss ten luminosas que inmortali-
z6 en sus cuadros el gran artista don Joa-
quin Sorofla. ® MANUEL GUARCH ROJA-
NO, comandante militar de Marina de Va-
lencla.

GON EL REGIMEN ESPEGIAL DE SEGURIDAD SOCIAL SE HAN POTENGIADG

Con encontrados
sentimientos de ho-
. nor y satisfaccion
4 y de responsabilidad
: por el dellcado co-
metido, uso de esta espléndida oportuni-
dad que esta entrafiable publicaclon me
brinda para dirigir un cordial saludo que
es, al propio tiempo, ofrecimiento a todos
los que por sus actividades, tareas y tra-
bajos estdn legal y vitalmente vinculados
al Instituto Social de la Marina.

Organismo este imperfectamente conoci-
do' en amplios sectores de nuestra socie-
dad, pese al hecho de contar con recia
y antigua historia que se remonta al Real
Decreto de 10 de octubre de 1919, con
la creacién de la Caja Central de Crédito
Maritimo y Pesquero. y al de 5 de abril
de 1929, que da nacimiento a la Mutuali-
dad de Accidentes del Mar, antecedentes
inmediatos del Decreto de 26 de febrero
de 1930, en el que se crea con su actual

denominacién el Instituto Soclal de |a
Marina.

Han transcurrido, pues, méds de cuaren-
ta afios de vida de esta Institucién y
més de treinta desde la Ley de la Jefa-
tura del Estado de octubre de 1841, por
la que se decreté su reorganizacién, duran-
te los que ha llevado a cabo una fecunda
ejecutoria de realizacién y servicios den-
tro de los objetivos que constituyen su fi-
nalidad esencial de atender con la méxi-
ma solicitud a los trabajadores del mar.

Por mi personal condicién de funciona-
rio del Ministerio de Trabajo desde 1952
he podido ser testigo de excepcion de
sus dificles y valiosas singladuras, de
su paciente y constante navegar avante,

ado con tino y destreza por ex-
cepcionales pilotos, inasequibles al des-
allento, venciendo borrascas y marejadas
y alcanzando anhelados puertos, no de bo-
nanzas, sino de aguas abiertas a unas am-
plias y extensas acciones en lo social.

En la Ley de Bases de 1963 sa senta-
ban los criterios fundamentales, las direc-
trices y principios que han dado como fru-
to las actuales normas que conforman y
estructuran nuestro [nstituto. La solidari-
dad nacional, la democratizacién en la
gestion de la Seguridad Social, la equipe-
racién en el logro de sus beneficios y
prestaciones.

En el nimero 11 de la Base Tercera se
establece como Régimen Especial el de
los Trabajadores del Mar, que se recoge
en el articulo 7° de la Ley de Seguridad
Social de 21 de abril de 1966 y poste-
riormente se desarrolla y regula en la Ley
de 30 de diciembre de 1969.

Con ella y las disposiciones posterio-
res se da cumplimiento real a la Declara-
cién VI del Fuero del Trabajo de 9 de
marzo de 1938, que establecia el com-
promiso y el reto de dotar a los trabajado-
res del mar de las Instituciones adecua-
das para desenvoiverse dignamente en su
profesién.

LAS INSTITUCIONES AL SERVICIO DE LOS HOMBRES DE LA MAR

Mucho se ha logrado y mucho més que-
da por hacer, pues si en algo no cabe
el triunfalismo, ni siquiera el conformis-
mo, es en lo social.

Disponemos de los instrumentos preci-
s0s, existen las instituciones adecuadas
se han dictado las normas legales nece-
sarias. .Se han enriquecido las posibilida-
des funclonales con la creacién del Con-
sejo General y los Consejos Provinciales
del Instituto Social de la Marina.

A .nosotros corresponde, a todos los
hombres que desempefian un puesto, sea
el que sea, dentro de las estructuras del
trabajo en el mar, el que con nuestra en-
trega llusionada, nuestro esfuerzo apasio-

, nuestra unién y nuestra fe logre-
mos alcanzar las metas de paz y Justicia
que todos los trabajadores del mar mere-
cen y se han g cong sus vidas de
trabajo ejemplar. I ALBERTO JARABO
PAYA, presidente del Consejo Provincial
del ISM. Procurador en Cortes.
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y la tierra. Evoca para cada pueblo

algo propio y consustancial en si
mismo, segun su cultura y su medio
principal de vida, Y asi, mezclandose
en los mismos origenes del hombre
con otros elementos —que ahora sa-
bemos fueron vitales para él, como el
fuego o la tierra—, €l mar no ha perdi-
do actualidad ni' importancia para nos-
otros. Ha seguido siendo vital.

Porque, sin querer remontarnos a
épocas extraordinariamente lejanas en
que, segtn las teorias de los bidlogos,
se produjo en el medio marino el pro-
ceso desencadenante de la vida, el
mar ha sido posteriormente importante
por tantos y tantos motivos que, como
deciamos antes, no ha perdido vigen-
cia ni misterio. Hoy en dia, pese a
nuestros adelantos técnicos, el mar,
ese gran desconocido, mantiene en su
seno quién sabe qué secretos maravi-
llosos, quién sabe qué medios de vida.
No en vano se ha hablado de él como
futura gran reserva alimenticia.

Y asi llegamos a los tiempos en que
las grandes civilizaciones primitivas en-
cuentran en el mar su base fundamen-
tal de existencia: alimento y comuni-
cacion, con el comercio como denomi-
nador comin. Si el factor alimento es
esencial en la vida de los pueblos —y
el mar ha cumplido este requisito—, no
lo es menos el factor comunicacion,
que ha servido para poner en contacto
pueblos y civilizaciones diferentes,
creando conquistadores y conquistados,
amos y esclavos, imperios y yugos, con
el factor comercial influyendo de ma-

EL mar es universal, como el cielo

= y L TP adfis i

JAVER

Importante ==

actividad
comercial

en su lonja .. g

t4 compuesta de un centenar de

marineros en activo, dedicados a
la pesca de =arrastres, «cercos, =tres-
mallos= y spalangres», debido a la situa-
cién geografica y condiciones del puer-
to, constantemente y a través de todo
el afio arriban barcos de distintas mo-
dalidades de pesca, que realizan su ven-
ta en este puerto, cobrando por tal mo-
tivo mas importancia pesguera de la
que aparentemente tiens.

ESTA cofradia, aunque solamente es-

EL MAR Dt VALENGIA

Y SUS FALLAS

nera decisiva en la causa o efecto de
estas relaciones humanas.

Es asi como fenicios, griegos, car-
tagineses y romanos, con el mar de
por medio, y con miras comerciales o
simplemente de conquista, visitan
nuestra zona levantina. A veces sélo
vienen de paso, camino de otros pue-
blos. A veces se asientan en el te-
rreno, o Jo ocupan, mezcldndose con
quienes le poblaban primitivamente,
dejando su lenguaje, su cultura y su
forma de vivir, un vivir de hondas
raices marineras.

Sabemos del intenso trafico mariti-
mo que uni6 a zonas de nuestro Le-
vante —Rosas, Sagunto, Cullera, Denia,
Alicante, etcétera— con pueblos ex-
tranjeros ya citados, creando una soéli-
da tradicién marinera en la costa. Tanto
es asi que, més adelante, pasada la do-
minacién arabe, asistimos a un flore-
ciente desarrollo maritimo de Levante,
consecuencia de su buena flota y sus
avezados marinos. Es aqui, en Levan-
te, donde sale a la luz el Llibre del
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Respecto a los fines que persigue
la Cofradia en pro de los pescadores
son, entre otros, los siguientes: velar
para evitar que no haya disensiones
y que se actie en plan de confrater-
nidad; la organizacion de las ventas
en la lonja; la gesti6n de los diferen-
tes problemas nue se plantean, para
conseguir mejoi s servicios en el puer-
to, que se respeten los acuerdos toma-
dos por la superioridad en materia de
horarios de pesca, mallaje reglamenta-

Consolat del Mar, primer Cédigo que
se conoce, regulador del comercio ma-
ritimo, de los fletes, de las estibas,
de las relaciones entre la tripulacion
y de temas de la especialidad de forma
tan exhaustiva que indica bien a las
claras lo que esta regi6n, incluida en
aquel entonces en el Reino Catalano-
Aragonés, significé para el desarrollo
maritimo.

La trayectoria maritima posterior va
en aumento, ganando en importancia
su flota mercante, que inicia, con base
en la floreciente industria valenciana,
especialmente la seda y otras labores,
un magnifico comercio con ultramar,
en el que va a influir poderosamente
la sal de Torrevieja.

La pesca va a comenzar su desa-
rrollo a partir del siglo XIX con las
nuevas técnicas, producto de la indus-
trializacién, y en base a una mejor
organizacion, siendo los pdsitos de
pescadores los pilares bésicos, ante-
cedentes de la actual estructura sin-
dical en forma de cofradias.

rio, etc.; la colaboracién en todos los
aspectos con lo que respecta a la Se-
guridad Social de los Trabajadores del
Mar ante el Instituto Social de la Ma-
rina, y sentir inguietud hacia aguellos
ancianos pescadores jubilados, que fue-
ron en su dia los que dieron vida a la
Cofradia con sus esfuerzos y sacrifi-
cios.

En esta Cofradia, como en otras par-
tes; también existen problemas que
resolver, como son, entre eilos: la ne-

El pueblo valenciano en general, du-
rante las distintas épocas a las que
hemos aludido, no es ajeno a toda esta
serie de influencias, sino que las vive
en su propia carne, las siente, se
transforma en si mismo y cambia por
el mar, gracias y a través del mar,

Y este pueblo, o mejor decir, este
conglomerado etnografico que a lo
largo del tiempo ha venido a ser el
elemento humano habitante de la re-
gion valenciana, producto de civiliza-
ciones mediterraneas en las que el
arte era parte esencial de si mismas,
ha llegado a hacer de la estética un
modo de vida y de la forma el simbolo
de la perfeccion.

Llega un momento en gue, por cir-
cunstancias que aqui no vienen al ca-
so, surgen las Fallas como un fend-
meno puramente valenciano y esen-
cialmente estético: un culto a la for-
ma y a la belleza. Y es el momento
en que, al crear el artista esas for-
mas, tiene que plasmar figuras reales
que le «digan= algo del pueblo, gue
éste las sienta y las viva, naciendo
asi las figuras marinas en las Fallas,
el tranquilo mar valenciano, sus pla-
yas de fina y dorada arena, sus bar-
coS, su pesca, todo ese mundo maravi-
lloso cara al mar, que el valenciano
contempla como algo suyo, como si
fuera su propia expresién vital.

Vienen a ser, asi, las Fallas un sim-
ple reflejo de la realidad valenciana
y. dentro de ella, su hondo caracter
marinero, lo que el mar supone para
sus gentes y lo que sus gentes espe-
ran del mar. M FRANCISCO ALBERT.

o T SO =y |

cesidad de la construccién de una lon-
ja con los servicios necesarios para
una mejor conservacién de la pesca y
poder sacar més rendimiento de ella;
la construccién de una fabrica de hie-
lo; la construccién de un varadero, que
tenga una capacidad hasta barcos de
40 toneladas; ampliacién del muelie
de atraque y la Instalacién de un con-
sultorio médico, para no tener que des-
plazarse a dos kilémetros de distancia.
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Todos los aiios, en visperas de San José, llega a Va-

lencia el barco fallero, procedente de Hisy drica,

repleto de turistas y sobre todo de espafioles afincados

en aquel continente, pare presenciar el gran espectéculo
de las Fallas,
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de Denia en abril de 1922 con la de-

nominacién de Pésito de Pescadores:

es, por tanto, una de las m&s antiguas
del Mediterraneo. Como dato curioso dire-
mos que se fijé como cuota mensual para
su sostenimiento la de una peseta por
socio.

Acredité suficientemente la necesidad de
su creacion en aquel entonces, de que sus
primeros pasos fueron los de una verda-
dera Mutualidad; asf, en septiembre
de 1923 crea en su seno como un se-
guro mutuo para que en el caso de que
un armador socio perdiese su barco, le
fuese repuesto con todos sus enseres a
cargo de los demés armadores asociados,

PRESENTE

YA la Ley de 18 de ociubre de

FUE fundada la Cofradia de Pescadores

1941 serialaba al Instituto, co-

mo finalidad esencial, la de
atender con la mdxima solicitud a
los trabajadores del wmar, favore-
ciendo su mejoramiento moral, pro-
fesional y -econdmico-social, Esta
constante, a lo largo de los arnos,
ha determinado una serie de rea-
lizaciones por la costa, con las que
el Instituto ha tomado carta de na-
turaleza.

cQué reflejo ha tenido ello en
nuestra provincia?

Es menester, para enfoecar con la
mayor precision el tema, hacer un
esbozo de la configuracion socio-
econdmica de su drea. Cuando Es-
pana, durante siglos, apenas poseta
una industria incipiente, salvo nii-
cleos muy definidos en Catalufia o
las provincias del Norte, y basaba en
el sector primario su quehacer eco-
nomico, Valencia, con una zona ri-
berefia primorosa, con auténticos
artistas para cultivar la tierra, des-
conocid prdeticamente cualquier ac-
tividad distinta que, por otra parte,
le permitia figurar en cabeza a la
hora de calibrar su aportacién al
acervo econdmico nacional.

El mar, la mar, era la aventura
0 suponia el riesgo de unas cuantas
familias de los poblados maritimos,
esforzadas y decididas, pero que
bien poco venian a significar, si no
era para senalar su pintoresquismo,
extraer temas para escritores o no-
velistas o servir de modelo para
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y asi tuvieron que sacrificarse repetidas
veces para el pago de las embarcaciones
perdidas, hecho muy frecuente en aguellos
anos, o reparar las averias sufridas como
consecuencia del mar. Este servicio ha sido
sustituido por la creacién en el Instituto
Sacial de la Marina de |la Mutua Nacional
de Previsién de Riesgo Maritimo. En di-
ciembre del mismo afio crea su coopera-
tiva de pertrechos, la cual se reorganizé
en 1944 después de un periodo de inacti-
vidad, consecuencia de la guerra de Libe-
racién. En febrero de 1944 constituye la
Seccion Cultural, que todavia mantiene en
la actualidad, con tres escuelas de Orien-
tacion Maritima y una de cursos de PPO,
En septiembre de 1924 crea la Seccién de

FUTURO

lienzos imborrables de pintores de
la: mar enamorados. En una pala-
bra, podia decirse, y asi se hacia
con frecuencia por los hombres pu-
blicos, que Valencia vivia de espal-
das al mar.

Los escasos efectivos que a la
mar dedicaban sus esfuerzos, eran,
no obstante, antes de nuestra gue-
rra de Liberacidn, de probada tena-
cidad. Prdcticamente sin ayuda al-
guna se constituyeron dos socieda-
des patronales, la Marina Auxilian-
te y el Progreso Pescador, que
construyeron la antigua Lonja de
Pescados, grupo de viviendas y un
edificio frente a las Termas, con
inicial destino para ancianos y gque
posteriormente albergo vy alberga
las Escuelas de Orientacion Mari-
tima.

Iniciado, con la posguerra, el
proceso de industrializacion, que
trae consigo, ademds, un extraor-
dinario incremento del secior ser-
vicios, aungue va disminuyendo en
importancia relativa el agricola, se-
guta el mar ofreciendo escasos
atractivos para nuestras gentes, que
encontraban mayores alicientes en
otras actividades.

Se imponia, pues, al constituirse
en el ario 1944 la Delegacion Pro-
vincial del Instituto Social de la
Marina, una accidn delicade y pa-
ciente, encaminada esencialmente a
fomentar, a través de medios for-
mativos, la aficion al mar, procu-
rando que llegase a (odas sus posi-

IMPORTANTE PUERTO
DENIA' DEL MEDITERRANEO

Socorros Mutuos, que, posteriormente, ab-
sorbié también el Instituto Social de la
Marina en casi todas sus prestaciones. Si-
guiendo este ritmo de actividades. consi-
gue la adjudicacién directa de la adminis-
tracion de la Lonja, establece el servicio
de tefiidor de redes propio y crea la Sec-
cion de Viviendas, que lleva a cabo la
construccion, a través del Instituto Social
de la Marina y la Obra Sindical dzl Hogar,
de un total de 137 vivendas, siendo signi-
ficativo que el grupo de 65 entregado en
julio de 1949 fuese el primero que se
construyd a través del Instituto Social de
la Marina como entidad constructora.

Hoy esta Cofradia mantiene todos es-
tos servicios, por lo que sus actividades
son miultiples, dada la variedad de servi-
cios que ha de atender, actividades que
en el orden burocratico se han visto in-
crementadas constantemente, como en to-
das las deméds Cofradias, al establecerse
la Seguridad Social del Mar a cargo del
Instituto Social de la Marina, cuyos tra-
bajos y servicios se prestan a través de
sus oficinas como de todos es sabido.

El desenvolvimiento de esta entidad en
el orden econdmico es el normal dentro
de sus posibllidades, si bien ha de ajustar
con mucha precisién su presupuesto de
gastos, ya que la proteccién econémica
que viene prestando a su Cooperativa dsl
Mar la obliga a una Inversién de casi la
totalidad de sus reservas en préstamos a
la misma.

Para dar algunos datos estadisticos de
su representatividad econémico-social, di-
remos gue actualmente tiene afiliadas:

Embarcaciones de arrastre, 36; embarca-
ciones de cerco y otras artes, 22; TRB to-
tales, 1.464,85; HP totales, 4.859.

Capitanes de pesca, 1; patrones de al-
tura, 9; patrones de litoral, 55; técnicos

EL INSTITU

bilidades, tratando de imbuir el
espiritu asociativo ¢ cooperativista
como medio indispensable para en-
frentar con éxifto las nuevas cons-
trucciones de barcos pesqueros, do-
tados de modernas técnicas, con
precision de especialistas.

ESCUELAS DE ORIENTACION
MARITIMA

Y, para ello, lo primero cuidar
de la formacion del hombre desde
su primera edad. Asi, a lo largo de
la zona costera provincial, el Insti-
tuto, en régimen de Patronato, es-
colar sostiene las siguientes Escue-
las de Orientacion Maritima: una
de nifias en Jdvea, dos de nifios y
una de nifias en Denia, una de ni-
7ios en Grao-Gandia, una de nifias
en Cullera, cuatro de ninos vy tres de
nitias en el Grupo Escolar de El
Cabanal y una de nifios en Nazaret,
ambos de Valencia, atendiendo asi
a una poblacidon escolar de cerca de
quinientos alumnos, a los que se
inicig en la aficion y prdctica de las
cosas del mar.

FORMACION PROFESIONAL

Convertidas las antiguas Escue-
las Medias de Pesca, el anio 1961, en
virtud de la Ley Reorganizadora de
las Ewnsenanzas Nduticas, en Cen-
tros de Formacion Profesional Ndu-
tico-Pesquera, se vienen celebrando,
desde el primer semesire de 1966,
con cardcter casi permanente, sen-
dos cursos de promocién de pesca-

de pesca, 12; mecénicos navales de pri-
mera;, 4; mecanicos navales de segun-
da, 50; marineros, 168; maestros rede-
ros, 15; poceros, 5; total, 319.

Desde 1962 es su presidente el capitdn
de pesca don Felipe Fontanet Roure, que,
a su vez, es también vicepresidente del
Sindicato Provincial de la Pesca de Alican-
te. Su principal preocupacion desde su
mandato ha sido lograr la acomodacién del
puerto a las necesidades de |a flota pes-
quera, pues el desarrollo de la misma
[en 1942 tenia 511 HP. en total) ha pre-
cisado caminara aquélla a su paso, pero
no se ha podido conseguir nada positivo
en este sentido del Ministerioc de Obras
Publicas, pese a sus reiteradas saplicas;
por ello se ha venido rezagando el puerto
en sus instalaciones comparadas con su
actual industria de pesca, hasta el extre-
mo de bloguear por completo este des-
arrollo al no poder contar con los medios
indispensables gue precisa para ello (cala-
do, varadero, muelles, stcétera).

Como por parte de esta Cofradia tam-
bién se ha de caminar al paso de la
industria que alberga, tiene en proyecto
la construccion inmediata de la CASA DEL
MAR, el cual ya ha sido encargado al
arquitecto municipal, don Juan Antonio Jor-
dé Juan, y en él tiene puesto su presiden-
te el mayor empeno de verlo convertido
en realidad, esperando que las obras se
inicien dentro del afio en curso. Su cons-
trucci6n se hard en el mismo sitio en
que estd ubicada la. actual Cofradia de
Pescadores, pues los insuperables encon-
trados en la concesién de solares que
ocupa la caseta de la Sociedad Espafiola
de Salvamento de Naufragos han obligado
a la Cofradia a tomar esta determinacién
a pesar de ser aquél el lugar ideal para
su, emplazamiento.

0 SOCIAL

dores a mandos intermedios, funda-
mentalmente patrones de pesca li-
toral de segunda, patrones de pes-
ca local, mecdnicos navales de se-
gunda y motoristas navales, asi co-
mo algunos cursos de radiotelefo-
nistas Navales; como quiera que
tales Centros de Formacion Profe-
sional Ndutico-Pesquera esidn fun-
cionando en Denia, Gandia, Cullera
v Sagunto, v, por fortuna, se ha re-
gistrado un porcentaje de aproba-
dos del 90 por 100 de los alumnos,
supone ello una promocion a titulos
superiores de mds de 450 pescado-
res, sobre un censo activo de unos
1.850 hombres en la provincia, lo
que representa, hasia el momento,
un porcentaje superior al 25 por
ciento. Esta labor, consiante, prdc-
tica y callada, el Instituto ha po-
dido realizarla gracias a la inesti-
mable ayuda del Fondo Nacional de
Proteccion al Trabajo, las orienta-
ciones de la Delegacion Provincial
de Trabajo en la provincia y unos
excepcionales cuadros de profeso-
res, maestros y prdcilicos que han
sabido, en los escasos meses que
constituyen los cursos, con la inti-
ma cooperacion del P. P. O., hacer
realidades de lo que parecian im-
posibles.

COOPERATIVAS

Como mds arriba decimos, se ha
tratado por todos los medios de fo-
mentar el espiritu cooperativo, si
bien hemos de confesar que con
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OCAS ciudades han sido tan privile-

giadas como Cullera: mar, rio, monte

y marinera cien por cien desde el

Paleolitico Superior, unos veinticin-
co mil anos antes de Cristo —época
Magdaleniense— en que los pohladores
cavernicolas se situaron cara al mar, muy
cerca del actual Farc de Cullera, y todas
las civilizaciones posteriores del Paleoli-
tico vivieron también en estas maravillo-
sas cavernas. En el Enneolitico vivian
unos pescadores en el llamado Monte de
los Pescadores, situado en la zona com-
prendida entre el mar y el lago de San
Lorenzo, que en aquella época —dos mil
aios antes de Cristo— estaba comunica-
do con el mar, habiéndose encontrado
restos de utensilios de pesca de piedra
de aquelis época.

Lag primitivas civilizaciones, pueblos
colonizadores y conquistadores estuvie-
ron én nuestra ciudad por su situacién
marinera, Los iberos se asentaron en lo
dlto de la montania, en la zona denomina-
da «Fuerte» hacia el siglo IV antes de
Cristo, habiéndcse excavado una muralla
de unos cincuenta metros y quedando
otros cincuenta por excavar, lo que de-
muestra que era una gran ciudad, pasan-
do posteriormente a ocupar la zona don-
de hoy esta el Castillo de Cullera, faro
y guia de todos log navegantes de la pro-
vincia, invocando en los momentos de pe-
ligro a la «Morenetas, que siempre les
atiende

Los fenmicios, griegos, cartagineses vy
romanos nos visitaron, y sus naves se re-
fugiaban en la bahia que se forma enirs
la isla de los Pensamientos y el rompe-
olas del faro, donde posiblemente pudie-
ra estar enclavada Sicania y donde hubo
un campamento romano del Paleocristia-
no, hoy, por desgracia, desaparecido con
las nuevas edificaciones. Las &nforas y
réstos numerosos de las mismas, extrai-
das frente @& nuestras costas, lo de-
muestran.

Fue Cullera un enclave bien abrigado
para refugio de los navegantes, y el pira-
ta Dragut, arrimé sus naves para asaltar
rallé la ciudad, conservindose en la ac-
la ciudad en 1503 Posteriormente se amu-
tualidad cuatro torres y parte de Ia mu-
ralla de cierre,

Desde hace miles de afios, Cullera vive
dal mar y de la agricultura, Se constru-
yeron —por calafates locales— las cua-
tro primeras embarcaciones de arrastre
en 1928 y hasta esa fecha existian unas
cincuenta embarcaciones de vela y remao,
llamadag en esta zona «Artonetss, llevan-
do a bordo unos ciento veinte hombres,
sacando diariamente sus embarcacionss
a la orilla del mar, siendo valiosas sus
capturas de salmonetes y langostinos,
pero con poco rendimiento econémico
—ya que segln cuentan log viejos pes-

A MARIN

escaso exito en la provincia. Ha pri-
mado el sentido individualista car-
petovetonico, agudizado en grado
sumo en la zona, sobre las conside-
raciones y constante predicacion de
las beneficiosas consecuencias gque
la union, a este respecto, pudiera
reportar. Se constituyeron Coope-
rativas del Mar en Denia, Jdvea, Cu-
llera, Gandia y Valencia, si Pien,
salvo la primera, excepcion y de
gran mérito, al conseguir incluso la
medalla al Mérito cooperativo, los
restantes desaparecieron o arras-
tran una vida ldnguida ¥ precaria.
También Denia ha sido la pionera
a la hora de unir hombres en coo-
perativas para la construccion de
dos grandes pesqueros <«Comar
Uno» y «Comar Dos», para las que
el Crédito Social Pesquero otorgd
sustanciales préstamos, complemen-
tados con otros individuales a los
cooperativistas de la Caja de Aho-
rros, lo que ha permitido el acceso
a la propiedad de sus embarcacio-
nes a mds de treinta trabajadores
del mar, senalando asi un camino
que quisiéramos sirvierg de ejem-
plo y acicate a los demds.

VIVIENDAS

Hasta ?ue, por disposicion de
abril de 1945, no se considerd al
Instituto Social de la Marina como
Entidad promotora de viviendas de
Proteccion Oficial, tan sélo algunas
enfidades patronales —como ya de-

cadores— encontraban dificuitades mu-
chas veces para poder vender el kilo de
langostinos a tres pesetas. Venian en
aquella época varlas embarcaciones de
Valencia y Pefiiscola, que pasaban varias
temporadas pescando en estas costas.

Bajo el amparo del {Instituto Social de
la Marina, se fundé la Cofradia de Pes-
cadores, en 1942, bajo la presidencia de
don Francisco Ferrer Pérez, siguiendo en
la actualidad desempefando su carge con
tanto acierto, y con sus iniciativas ha
cq:l::‘aguido todo lo que hoy posee Ia en-
ti §

Existen en esta base 18 embarcaciones
de arrastre y 46 menores de diez tone-
ladas, dedicadas al palangre, trasmallo y
chirla, siendo doscientas cincuenta y nue-
ve familias las que viven de estas modali-
dades de pesca, y existen otras familias
que viven al amparo de los pescadores,
rederos, compradores, suministradores,
etcétera. Las ventas en Lonja durante el
afio 1971 han sido de 340.023 kilos y
14.831.765 pesetas.

El viejo proveedor de nuestra riqueza
pesquera es el rio Jucar que, sereno y
manso, rinde pleitesia, confundiendo sus
arénas de oro con las plateadas aguas del
Mare Nostrum y dejando el placton que
arrastra en las proximidades de nuestra
costf, para ser pasio de los sabrosos sal-
monetes —los méas ricos del Mediterra-
nec—, pudiendo afirmar que nuestro rio
es incansable, regando 40.000 hectéreas
de la fértil tierra levantina, albergar a Ia
flotilla pesquera y a unas 60 embarcacio-
nes deportivas. Lastima que para su bien
merecido descanso, no se prolongue el
dique Norte de la escollera, méxima as-
piracién de loe hombres del mar, para
varse protegidos de los temporales.

Hoy dia es, ademds, Cullera, una gran
ciudad turistica, visitada cada afio por
més de ochenta mil personas, y esta ciu-
dad milenaria sigue su rumbo sin descan-
8o, g los pescadores —pasando de gene-
racion en generacién— seguirdn luchando
dia tras dia, cumpliendo su deber patrié-
tico, colaborando con los demés produc-
tores espafioles al bienestar y engran-
decimiento de Espafia, hasta que les
llegue su relevo y puedan pasar los dl-
timos dias de su vida con tranguilidad y
siempre cara al mar.

A. His,
secretario

de la Cofradia
de Pescadores.

jamos resenado—, la Marina Auxi-
liante o el Progreso Pescador, an-
tes de 1936, se enfrentaron con la
necesidad de dotar de viviendas ade-
cuadas al nticleo pescador. Mas, asi
¥ todo, su accion se proyectd sobre
armadores o familiares y, al care-
cer de ayuda social, quedaba mar-
ginado el simple hombre de mar.
De ahi que una de las acciones prin-
cipales del Instituto en la provincia
fue la promocion y construccién de
grupos de viviendas, realizdndose
en Denia dos grupos, uno de 66 y
otro de 56 viviendas y dos almace-
nes; en Gandia, 54; en Cullera, 48,
y Hogar del Pesador; en Jdvea, 26;
en Perello, 58, y en Perellonet, 28,
con la particularidad de que el gru-
po de Denia, de 66 viviendas, fue el
primero de los construidos por el
Instituto en la costa, inaugurado
el atfio 1947.

CASAS DEL MAR

En cuanto a Casas del Mar es-
td proyectada la de Grao de Gan-
dia, que se levantard sobre el mue-
lle, junto al rio, enfrente de la
magmnifica iglesia de aquel poblado,
sobre unos terrenos cedidos gratui-
tamente por el Ayuntamiento de
aquella ciudad; se estdn iniciando
los (rdmites para levantar otra Ca-
sa del Mar en Denia, en los solares
de la Cofradia, y, por ultimo, el Mi-
nisterio de Trabajo, a través de la
coordinacion del propio Instituio
con la Organizacion de Trabajos

GULLERR

CIUDAD HISTORICA
Y MARINERA

EN LA PROVINCIA DE VALENCIA

Portuarios, sobre cuyo colectivo
ejerce el Instituto la funcion de
entidad gestora de la Seguridad
Social, en virtud de la Ley 116 de
30 de diciembre de 1969, realizard
la Casa del Mar en la capital, que
estard dotada de servicios comunes,
residencia para hombres del mar
y familiares, Hogar del Hombre del
Mar (portuario o marino) y servi-
cios privativos de cada entidad,
prosiguiendo asi una labor, ya ini-
ciada en Santa Cruz de Tenerife,
de conexion, gue esperawos rinda
en el futuro los mds Optimos
frutos.

SERVICIOS ADMINISTRATIVOS
Y SANITARIOS

El Decreto de 30 de marzo de
1967, estableciendo el Régimen
Transitorio de Seguridad Social de
los trabajadores del mar, incorporo
al dmbito de actuacion del Instituto
la mayor parte de las actividades
maritimas, completando el cuadro
la Ley 116/1969 anteriormente alu-
dida. Imponia ello, al incrementar
el colectivo, una reorganizacion de
los servicios administrativos, sani-
tarios en la provincia, a cuyo fin
se adquirio un local, a punto de
inaugurar una vez acondicionado,
donde se instalardn las nuevas ofi-
cinas, el Consejo Provincial recien-
temente creado y la propia Dele-
gacion Asistencial del Instituto, en
donde se ubicard la Inspeccion Meé-
dica Provincial y los consultorios

de especialidades y medicina gene-
ral, dotados del mds moderno ma-
terial e instrumental.

Con independencia de ello, en los
nucleos-base de la actividad mari-
nero-pescadora, fundamentalmente
Gandia y Denia, se estd llevando a
cabo un profundo estudio, que per-
mitird, mediante instituciones sani-
tarias propias y concertadas, pres-
tar la mejor y mds eficaz atencidn
al sector sobre el que se proyecia
el Instituto.

La puesta a punto de estos ins-
trumentos de trabajo, el Consejo
Provincial, que preside don Alberto
Jarabo Payd, ese gran valenciano,
procurador en Cortes y antiguo de-
legado de Trabajo; las nuevas de-
pendencias administrativas y sanita-
rias; la proyeccion inmediata de
Casas del Mar y la preferente aten-
cion del Instituio en la provincia
por el mejoramiento cultural y pro-
fesional de los hombres del mar,
son hitos que permiten albergar la
esperanza de un caminar Seguro en
la ejecucion y cumplimiento de las
Leyes de 18 de octubre de 1941 y
de 30 de diciembre de 1969, para el
desarrollo de este entranable sector.

BENITO SAEZ
GONZALEZ-ELIPE,
delegado
provincial del ISM
en Valencia.




VIVIENDAS

PARA LOS PESCADORES
VALENCIANOS

Una de las principales acciones

del Instituto Social de la Marina

en Valencia ha sido

la promocién y consiruccién de grupos
de viviendas para trabajadores

del mar, habiéndose

realizado en Denia dos grupos,

con 122 viviendas

y dos almacenes; en Gandia, un grupo
de 54 viviendas;

en Cullera, ofro de 48

y Hogar del Pescador;

en Javea, 26 viviendas; en Perello, 58,
vy en el Perellonet, 28.




-’#."
- - \’.'.\}

VALENCIA (Denuestro enviado especial).— Vivir
el trabajo de los hombres de nuestra mar, para po-
der analizarlo objefivamente y sentir sus dificul-
tades y necesidades, es una actitud que quienes
realizamos «Hoja del Mar» nos hemos propuesto
conseguir. A ese servicio estamos, y esta nuesira
publicacion, y sin arrogarnos vanas investiduras
de portavoces si aspiramos a ser eco de la hasta
ahora tan desconocida actividad de los trabajado-
res del mar, de su duro trabajo, de sus aspiracio-
nes de promocion, de sus profundos valores
humanos.

Y ”"ya que para eso estamos” —como genialmen-
te expresa en sus cronicas Angel, nuesfro corres-
ponsal volante en Europa—, en su busca acudimos
al puerto de Valencia mi companero, y fotografo,
Paco Albert, y quien esto escribe. Alli se concreto
nuestra sahda a la mar: al atardecer y hasta el dia
siguiente en una "’traina’” para la busqueda —afa-
nosa e incierta— de la sardina.

EL BARCO SE NOS «HACE» PEQUENO

A las ocho de la tarde, como habiamos quedado
con el patron de "’El Cnstobal” llegamos al puerto
preparados para la faena. La tnpulac:on y el barco
ya lo estaban mucho antes que nosofros, y nada
mas poner nuestros pies en cubiertala ”tra: SIBUE

”” tomo rumbo hacia la salida del puerto.



«El Cristébal» es un buen bar-
co para la pesca de cerco, quiza
de los mejores que en aquellos
dias se vieron por el puerto va-
lenciano. Tiene una eslora de
20,40 metros, 590 de manga y
2,40 de puntal; pesa 57,42 tonela-
das y va dotado de un motor de
170-190 HP. de dos cilindros de
marca «Volund». Todos estos da-
tos son muestra de las buenas
condiciones que para el tipo de
pesca a que se dedica tiene la
embarcacién. Por eso a nosotros,
cuando acordamos el viaje, desde
tierra, nos parecid enormemente
amplio, poderoso y seguro. Des-
pués, cuando pusimos los pies en
cubierta, o sea desde deniro y
en el mar, la sensacién contraria
se vino a nuestro animo, el barco
se nos habia hecho mas pequeno.
La apreciacién que sobre la pes-
ca y el mar se tienen desde tie-
rra es notablemente distinta des-
de dentro, cuando uno participa
de la incertidumbre del tiempo y
el mecer continuo del oleaje.

CADA UNO EN SU PUESTO
Y SIEMPRE ALERTA

José, el patron, dirige el barco
fuera del puerto. Una vez reali-
zada esta operacion, nos entera-
remos hacia qué rumbo habra que
dirigirse en busca de la sardina.
Hasta ese momento sélo el téc-
nico de pesca, Calixto Molina,
sabe dénde vamos. Su conoci-
miente de la especie, las condi-
ciones climatoldgicas y la expe-
riencia del dia anterior avalan la
«corazonada» que hace al barco
tomar uno u otro camino. Asun-
to que nadie discute y es acep-
tado por todos. Es esta una con-
fianza total que se basa en el
conocimiento de que cada uno
en su misién ha de ser respetado.

Ya con el rumbo hacia Gandia,
a cuyas aguas llegariamos'a las
dos horas, la tripulacién descan-

v wsris aior | POR SER SABADO (§

sa en espera de descubrir el ape-
tecido banco de sardina y comen-
zar la faena. En el puente de
mando, el patrén y el técnico de
pesca vigilan la marcha de «El
Cristébal».

Seglin se nos dice hemos te-
nido suerte, pues desde mucho
tiempo atrds nunca habian esta-
do las aguas de estas costas tan
tranquilas, y la noche tan clara:
el susurro del cleaje, las estrellas
y €l sonido acompasado de la
embarcacién, nos hace sentir otro
mundo, el de tantos hombres de
Espafia que viven, sufren y sien-
ten la mar.

WCALIXTRON :
UN PATRON EJEMPLAR

Aprovechando las buenas con-
diciones del mar y de la noche,
Paco se mueve por todo el barco
realizando fotografias, su indis-
creto «flash» se mete en cada
rincoéon de «El Cristébal». Yo
aprovecho el tiempo de busca de
la sardina charlando con el pa-
tréon de la pesca, Calixto Molina
Asensio.

Tiene algo mas de cuarenta
anos, casi los mismos que se de-
dica a la pesca. El como toda la
tripulaciéon —e incluso el barco—
son de Aguilas (Murcia). La bus-
ca de pescado les ha traido hasta
las aguas valencianas.

Calixto —a partir de ahora, y
tras ponernos a sus Ordenes, sera
para nosotros, como para toda la
tripulacidon, «Calixtro»— nos ha-
bla de su gente, de su trabajo.

—Somos quince de tripulacién,
pero hoy estamos trece por ha-
ber quedado dos enfermos en
tierra. Claro que hoy con uste-
des volvemos a ser quince
a bordo.

—¢Qué puesto tiene cada uno?

—Bueno, est4d el patrén del
barco, estoy yo para la pesca,
hay dos motoristas —José Robles

y Asensio Soto— y luego estan
nueve marineros: Alonso de Ha-
ro, José Carvajal, Giner y Garcia,
Francisco Hernandez, Manuel Ro-
bles, Juan Robles, Diego Ldpez,
Miguel Robles y Antonio Raobles.

«Calixtro» ha tenido especial
interés en no dejarse ninguno, to-
dos son el equipo y todos sufren
o disfrutan con lo mismo.

Nos cuenta también que llevan
mas de tres meses sin pescar, que
cada vez estd peor la pesca de
cerco, y que, como sigan asi las
cosas, teme que hayan de ama-
rrarse muchos barcos.

—:Por qué esto? —le pregun-
tamos.

—No hay pescado. Y al no ha-
berlo ¥ no gamar, por tanto, di-
nero, hacer frente a los gastos
del barco, a la Seguridad Social
y a los sueldos es imposible. Por
otra parte, al no ser rentable la
pesca y no disponer la tripula-
cion de dinero, la génte se va a
tierra en busca de mayor segu-
ridad y los barcos se quedan sin
marineros.

UN BARCO BIEN EQUIPADO

Con «Calixtro» fuimos viendo
todas las instalaciones de «El
Cristébal» y su equipo para la
pesca, y nos dimos cuenta de que
la falta de capturas no se debe a
la falta de medios técnicos: dos
sondas iban indicando si pasaba-
mos © no por algun banco de
sardina, o boquerén o cualguier
otro; con la radio se ponian en
comunicacién con otros barcos
para orientarse por dénde pudie-
se estar la pesca; gruas y poleas
agilizan y dan seguridad al tra-
bajo, etcétera. Por eso, pensamos
que las medidas para defender
al sector pesquero habri que
buscarlas por otro lado. Quizi
empezando por realizar un ade-
cuado estudio biolégico del Me-
diterraneo y buscar después las
soluciones a los problemas que
se descubran.

UNA «MANCHA» EN LA SONDA

Nos vemos obligados, el patrén
y yo, a interrumpir nuestra con-
versacion, nos avisa José Asensio
de que podemos estar cerca de
un banco de sardina o boquerén.
Miramos con esperanza al apa-
rato sonda y vemos una tenue
mancha negra entre la quilla del
barco y el fondo del mar. Nos
explican que eso significa que
hay pescado, pero todavia no se
puede afirmar que sea un banco
y de qué especie. «El Cristébal»
continta en el mismo rumbo,
pero a marcha lenta. «Calixtro»
hace distintos virajes con el ti-
mon, a cada momento vuelve sus
ojos hacia la sonda; en funcién
de la mancha dirige el barco.

Al fin estd seguro de que hay
pescado y nos detenemos. Tam-
bién sabe que se trata de sardi-
na —y no boquerén—: «Porque
cada especie —nos dice— origina
una mancha especial en el apa-
rato de sondeo». El trabajo va

OLO HABIA
N COMPRADOR

LAS CIEN CAJAS DI

a comenzar, para ese momenio
ya estd cada uno en su puesto.

(LAS MAMPARRASY

A este tipo de pesca de cerco
se la designa con distintos nom-
bres, pero los mdés usuales son
el de «pesca de la mamparra» y
el de «traina».

Hasta detenernos, «El Cristo-
bal» traia a estiribor dos barcas
amarradas. Una con diversas
lamparas ‘a su alrededor y otra
simple con dos remos. La prime-
ra es la de las mamparras.

En el momento en que se de-
tectdé el pescado es soltada la
mamparra con dos marineros a
bordo, y se sitia justo encima
de donde ha sido detectado el
banco de pesca. Rapidamente se
encienden sus lAmparas. A su luz,
y en contraste con la oscuridad
de la noche, el pescado se queda
quieto debajo de ella. En ese
momento comienza la pesca de
cerco.

«El Cristébal» gira alrededor
de la mamparra, en un amplio
circulo, y de forma perfectamen-
te ordenada va echando las redes.
Al término de su evolucién
—iranquila y rapida a la vez—,
el cerco ha sido conseguido, ¥y
todo lo que haya en ese fondo
y espacio ya es parte del bene-
ficio de una larga noche de
trabajo.

CASI CIEN CAJAS

Se comienza a halar las redes.
Es una operacion trabajosa, aun-
gue hoy, gracias a la gria, ruti-
naria. Metros y metros de red
son izados a cubierta ya en per-
fecta colocacién para la préoxima
vez que se arrien. El cerco se va
estrechando. «Calixtro», desde el
puente maneja la grua, a la vez
que los marineros van colocando
las redes, y los de la pequeia
barca de remos se hacen cargo
del terminal de la red que ce-
rraba el circulo. Ya no hace falta
«la mamparrar» y es dejada para
situarla, en espera de otra ope-
racién, en otra parte cercana a
este lugar donde se ha detectado
la sardina.

Antes de halar toda la red, los
pescadores ya saben mas o me-
nos la cantidad de pescado que
han podido capturar. Su expe-
riencia les hace ver incluso el
numero de cajas que con él po-
dran llenar,

—Ahora veremos, pero en este
cerco —nos dice «Calixiro»— no
creo que haya muchas cajas... a
lo mas veinte.

Y, efectivamente, acert6 en su
apreciacion. Hubo sélo alguna
mas de veinte. Es decir, muy
poOco para tantas esperanzas pues-
tas en la gran mancha que mar-
caba el aparato sonda. Pero los
pescadores no se desaniman, y su
esperanza la trasladan a la proé-
xima operacion: «De momento,
algo es algo», nos dijeron.

Tres veces mas a lo largo de
toda la noche se eché el arte al
agua, siempre que lo indicaba la

) SE TU



VIERON QUE MALVENDER
. SARDINA CAPTURADA

sonda. En distintas direcciones,
pero siempre en las aguas cer-
canas a la costa de Gandia. To-
tal, casi las cien cajas de sardi-
na, que venian muy bien después
de estar tres meses sin pescar
nada, pero que no eran gran
cosa para un barco que puede
acomodar en su bodega y cubier-
ta mas de mil cajas.

Paco y yo participamos de to-
das las sensaciones que en cada
momento vivia la tripulacién. Y
maés que a ellos nos alegré el que
precisamente esa noche pescasen
algo, rompiendo el maleficio de
meses anteriores.

—Nos han traido suerte. Van
a tener que venirse todas las no-
ches con nosotros...

LA OTRA BATALLA:
LA DE LA LONJA

Eran pocas cajas, pero de una
calidad de sardina excelente. Lo
comprobamos personalmente en
agradable tertulia —de sardina y
vino tinto— que, tras las prime-
ras capturas tuvimos con la tri-
pulacion. Por eso se esperaba que
en alguna medida el beneficio por
la calidad compensase el de la
cantidad. Pero no fue asi.

La poca buena suerte de la no-
che se tornd en mala a la maia-
na siguiente. Era sabado y, por
tanto, el mercado no tenia acti-
vidad ese dia, por lo que en la
lonja un tnico comprador (indu-
dablemente conocedor de esta
circunstancia y avispado comer-
ciante) pujé en Ila subasta, si
es que con este nombre se pue-
de designar aquella venta.

El dia anterior, la caja de sar-
dina llegé a valer hasta 800 pe-

setas (cada caja tiene unos 30 ki-
los), ese triste sabado, para nues-
tros pescadores, valié lo que el
«comprador benefactor» quiso:
280 pesetas. Con ello una noche
de duro trabajo, la ilusién de
haber pescado algo, se vino aba-
jo; tal cantidad serviria tan sélo
para gastos de gas-oil, comida y
poco mds. De cualquier manera,
el dinero seguiria sin poder lle-
gar para los pescadores.

Y lo mas curioso de todo es
que, gracias a que estaba dicho
comprador, en la lonja se pudo
convertir el producto en dinero,
pues en otro caso nadie daria
solucién a la venta.

Triste pero hecho cierto, el que
la comercializacién del pescado
falla en su base y, por tanto, en
la garantia del trabajo de los pes-
cadores, que vienen a pagar la
mds minima anormalidad del
mercado. ¢No seria posible crear
servicios de defensa de los pes-
cadores en la comercializaci6n
del pescado? Si los hay, esta cla-
ro que en el caso gue nosotros
vivimos mno funcionaron conve-
nientemente.

La jornada finalizé. La alegria
en el mar se convirtié en des-
aliento en tierra. Paco y yo nos
quedamos. tristes; ellos, los pes-
cadores, empezaron a preparar
las artes para la siguiente jor-
nada.

—Estamos acostumbrados a
estas cosas —nos decian, dando-
nos animos, paradéjicamente,
ellos a nosotros.

Tras la comida, a dormir unas
pocas horas y al atardecer vuel-
ta a la mar. Otra dura jornada,
la vida sigue... pero, «ipor qué
ignal?». @ MAURO RODRIGUEZ,
Fotos: FRANCISCO ALBERT.
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ABLAR de ltzea es hablar de Lizaro, y de Tristan

de Ugarte, y de Aguirre, y de Adaroa y, como no,

de Shanti-Andia. Hablar de Itzea es hablar de todos

y cada uno de los componentes ficticios o reales
de ese mundo atractivo y sugerente de las novelas de Pio
Baroja. '

Pero a la vez, hablar de ltzea sera hablar de cuadros
maravillosos de Ricardo Baroja, cuya culminacion patéti-
ca y solitaria es sin duda su dltimo autorretrato, con un
fondo maritimo, un parche en el ojo derecho y una infini-

ENTREVISTA

CON DON JULIO CARO BAROJA

ta tristeza en su semblante. Decididamente hablar de ltzea
sera hablar de los Baroja y la mar.

Entre sus antecesores nos encontramos con Jusio y
Antonio Maria Goni, tios-abuelos de don Pio, marinos
mercantes de mediado el XIX, cuando la derrota de Cadiz
a Filipinas llevaba seis meses. Con ellos, la navegacion
dificil y plena de misterios. De ellos, innumerables re-
cuerdos en ltzea: estatuas, abanicos, objetos de marfil,
cuadros, escapularios, conchas y todo lo que de alguna
manera deja constancia de viajes lejanos, de momentos

(Sigue)



Arriba, foto grande, fachada del caserio de los Baroja,
a cuya puerta se encuentran don Julio Caro Baroja y el autor
del reportaje.

Sobre estas lineas, don Julio Caro Baroja.

A la derecha, biblioteca de don Pio en el caserio. En
primer término, el escritorio donde trabajaba el novelista.

LOS BAROJA

(Viene de la pagina anterior)

peligrosos, de mar tan querida por Mel-
ville y su blanca ballena.

El padre de Ricardo y Pio es claro ejem-
plo de un humanismo renacido. En €l se
conjugan la técnica (era ingeniero de Mi-
nas en una etapa de minimo desarrollo
industrial} y el arte ({escritor, autor del
libreto de la primera Gpera vasca, «Pru-
dente=, con musica de Santesteban hijo).

Ricardo, hermana de Pio, dedica su vida
a la pintura y al grabado. Su nombre ‘se
revaloriza después de muerto. Sus obras
alcanzan cotizaciones no imaginadas por
él en vida. En el caserio de Vera de Bi-
dasoa se conserva la mayor parte de su
obra.

Con Pio llegamos a la novela. El as el
principal personaje ausente de este traba-
jo. De su obra poco se puede decir que
no esté ya dicho. De su quehacsr habla-
remos con su sobrino don Julio Caro
Baroja, antropélogo, erudito y experto en
temas tan apasionantes como el de la bru-
jeria. Pio Caro Baroja, hermano de Julio,
realiza films etnograficos.

La pintura, la literatura, la misica, la
ingenierfa, la navegacién a vela, la an-
tropologia y el cine cientifico se asocian
en un tronco comin, concrecién, en de-
finitiva, de ese estupendo é&rbol de la
ciencia barojiano.

DE LA NOVELA Y EL MAR

—¢;Qué opina usted acerca de las re-
laciones de la vida y obra de don Pio
Baroja con el mar? Hasta qué punto in-
fluyé .éste en su tio?

—Lla relacion de la obra de mi tio con
el mar arranca de tres tipos de experien-
cias. En primer lugar, es significativo el na-
cimiento de mi tio en un puerto de mar:
San Sebastidn. Sobre esto hay que tener
en cuenta gue en su familia materna, es
decir, en la familia de mi abuela, los Gofi
sobre todo, a mediados del siglo diecinue-
ve eran marinos mercantes. Mi tio tuvo dos
tios-abuelos que fueron capitanes de fraga-
tas mercantes. Hacfan el viaje, largo viaje,
desde Cadiz a Filipinas, en seis meses
de derrota y otros seis meses de vuelta,
naturalmente bordeando toda la costa de
Africa, mucho antes de que se abriera el
canal de Suez. Y estos marinos que eran
Justo Gofi y Antonio Maria Goni, que mu-
rieron uno joven y el otro fuera del pais,
dejaron en la casa familiar de mi abuela
una gran cantidad de recuerdos de sus
viajes y también una serie de anécdotas
relacionadas con el mundo maritimo de
mediados del siglo pasado. Todo esto gra-
vité en la conciencia de mi tio cuando
era nifio, porque mi tio vivié su primera
nifez en San Sebastian, y, claro, todos los
recuerdos de marinos mercantes, de ex-
pediciones nauticas complicadas, historlas
de negreros, historias de corsarios, etcé-

tera, todo ello: tenia una influencia grande
en San Sebastién. Y esta aficién maritima
se fue ampliando por la curiosidad litera-
ria de mi tio, por la lectura de novelas del
mar del siglo diecinueve, inglesas y france-
sas, y también por un interés, ya més bien
de tipo técnico, por la vida del mar, in-
terés que también tuvo su hermano Ricar-
do. Es decir, que en este orden existe un
paralelismo de intereses y representacio-
nes en la obra literaria del uno y en la
obra pictérica del otro. Asi que hay tam-
bién una colaboracién, pues cuando mi tio
hace «Las inquietudes de Shanti-Andia»
hay una edicién en la que las ilustracio-
nes de los episodios y escenas maritimas
son de mi tio Ricardo. Ya después, de
viejo, todavia publicé algin libro de mar,
baséndose en un documento auténtico, que
era un diario de un marino mercante, Ada-
roa, un vizcaino de esa época, mil ocho-
cientos cuarenta a mil ochocientos sesen-
ta, pero que desgraciadamente se perdi6
durante la guerra. Al parecer, era un dia-
rio escrito muy minuciosamente. De este
documento mi tio sacé materia para es-
cribir dos obras, que son: «Los pilotos de
alturas y «La estrella del capitan chi-
mistas,

—¢Existe alguna otra novela o articulo
de don Pio Baroja relacionado con el mar,
relacién importante, no secundaria?

—Hay ‘un libro, una visién particular, no
del mar de altura, sino del mar Medite-
rraneo, que se llama <E| laberinto de las
sirenas». Esta ya es una visi6én poemaé-
tica, y de un mar antiguo y més manso
que el de los marinos mercantes y de los
negreros de hace ciento veinte o ciento
treinta anos.

»Ahora bien, mi tio, aparte de eso,
en su juventud, también en San Sebastian,
pero cuando tenfa veintiocho o treinta
afos, conocié a varios supervivientes de
las generaciones de sus tios abuelos. Ha-
bia, por ejemplo, un capitdn de barco que
se lamaba |Iriberri, que era un hombre
muy viejo a finales del siglo pasado, es
decir, que habia cogido toda la navegacién
a vela. Y este hombre tenia en el pueblo
bastante mala reputacién porgue se rumo-
reaba que habfa intervenido en negocios
maritimos bastante turbios, como son la
trata de negros, el transporte de chinos
por las costas del Pacifico hacia América,
y que habia hecho, puss, varias cosas
que se consideraban por esta sociedad
bastante =fofia= como cosas malas. Ahora,
segln decia mi tio, el capitédn Iriberri era
un hombre muy intersante, y que él, para
grandes partes de <«Las inquietudes de
Shanti-Andia=, habia recogido también na-
rraciones, historias, anécdotas que este
viejo, hacia mil ochocientos noventa y nue-
ve solia recordar todavia en el muelle de
San Sebastidan con otros supervivientes ds
esta época.

—Usted hablaba de la aficion gue por
las novelas maritimas tenia don Pio, icree
que fueron importantes estas lecturas de
historias del mar para consolidar o inclu-
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1. Una de las ultimas fotografias de
don Pio, realizada por su sobrino don
Julio Caro Baroja. Al fondo, el caser/o.

2. "Realmente, el mar nos aniquila
¥ nos consume, agota nuestra fantas/a
y nuestra voluntad. Su infinita monoto-
nia, sus infinitos cambios, su soledad
inmensa nos arrastra a la contempla-

(Reportaje gréfico, blanco y negro y color, de A ygiiés)

De arriba abajo y de izquierda a derecha:

cion". (Hustracion de Ricardo Baroja en
“Las inquietudes de Shanti-Andia").

3. Justo Goiii, tio-abuelo de Pio Ba-
roja y marino mercante.

4. ".. mi abuela, la tia Ursula y mi
madre, vestidas con manto de luto, y
yo con la Ifiure, nos dirigimos a la igle-
sia’’. (llustracién de R. Baroja, en *’Las
inquietudes de Shanti-Andia”).

80 potenciar la dedicacion a la literatura
por parte de su tio?

—3Si, desde |uego, La novela maritima
que mi tio leyé de chico, pues, creo que
influyé mucho en su aficion a la liteta-
tura. Hay varias novelas que yo creo gue
tuvieron una importancia decisiva. Hay un
autor inglés, que también influyé en Gal-
dds, el capitdn Marryat, que escribié «Pe-
dro el simple=, <El perro diabélico», etcé-
tera. Como asimismo alguna novela fran-
cesa, de Eugenio Sué concretamente, dque
es también maritima, y aungue a mi tio
le causaba upa cierta antipatia, no cabe
duda que la ley6 con atencién. Por otra
parte, en casa habia una serie de perié-
dicos y textos de aventuras, unas revis-
tas, por ejemplo, que se llamaba «La Fran-
cia Maritima», que tenia unos grabados
muy romanticos, una parte ilustrativa que
provocaba una atracclén por el mar. Y en
mi tio Ricardo influy6 mucho en la con-
cepcion del dibujo y en otros aspectos
de su arte, pues las obras de algunos di-
bujantes franceses que ilustraban las no-
velas del mar. Por ejemplo, a mi tio Ri-
cardo le produjo una gran emocion infantil
las novelas de Julio Verne, ilustradas por
Férat, y que luego siguié apreciandonas,
porque yo, al dnico hombre que le he oido
hablar de este dibujante francés es a él.
Férat ha quedado complemente oscurecido,
pero, sin embargo, mi tio tenia mucha es-
timacién por esta clase de ilustraciones.

DE LA PINTURA Y EL MAR

—El mar, como tema en la obra artisti-
ca de don Ricardo Baroja, es constanté o
se puede considerar como una etapa en
su qushacer?

—No, no. Mire usied. Aqui, en Vera,
tengo el primer cuadro, el cuadro méas
viejo que existe de mi tio, pintado en su

nifiez, hace ochenta y cinco afios, es un
tema maritimo: una playa con un vigjo y
una nina, y este tema maritimo le sigue
absesionando hasta que muere. Los dlti-
mos cuadros que pints, en el cincuentd y
dos, incluse en ¢l cincuenta y tres, puede
decirse que también tocan lo maritimo en
algiin aspecto. Esta obsesi6n por el mar
antiguo, es decir, por el mar anterior a
la mecanizacién, es algo gue los dos tu-
vieron. La navegacion a vela, la navegs-
cion por mares dificiles, por mares no
controlados por la técnica moderna, les
atraia mucho. Naturalmente, esto es algo
que del siglo diecinueve al veinte sufrié
una gran transformacion. El mar moderno,
posiblemente, a un novelista o a un pintor
romantico es algo que no le podria inte-
resar tanto como el mar de finales del si-
glo dieciocho o principios del diecinueve.

DE LAS LEYENDAS Y BRUJAS

—Usted. en su calidad de antropélogo y
estudioso de la comunidad vasca, de im-
portante tradicion marinera, y a la vez
especializado en cuestiones de brujerias
y brujas, jcree que estas leyendas tan
comunes entre |os marineros estén o es-
tuvieron arraigadas en el Pais Vasco, y de
alguna forma influyeron en sus costum-
bres?

—Ha influido. mucho, claro, porque la
idea de que los marinos, en sus viajes a
Terranova o a América, habian viste sire-
nas, tritones, hombres-marinos, seres es-
peciales, era una conviccin total hasta
que termind esta navegacion misteriosa y
dificil. Ahora seria imposible, claro, tener
esa misma idea de los misterios del mar,
Y luego una cosa que también es evidente
es l|la cantidad de naufragios, de malefi-
cios que han ocurrido en el mar, en estas
épocas antiguas, por la fragilidad de las
embarcaciones, por factores meteorologi-
cos, en fin, por una serie de circunstancias,
todo esto se atribuia muchas veces a la
maldad, asi como a la accién maléfica de
brujas. La destruccién de escuadras, como
la de Oquendo en San Sebastidn, en la
misma costa, la destruccién de barcos,
naufragios imprevistos, todo esto, pues,
se ha considerado gque no eran a causa
de fallos mecénicos o naturales, sino que
siempre se le buscaba una intencién ma-
ligna, trascendente, diabélica. Y todo esto
ha producido en el pais, evidentemente,
pues, una serie de tensiones y problemas
hasta el siglo dieciocho.

—¢Queda, de hecho, alguna reminiscen-
cia de este sentir, alguna costumbre o
algin acto mitad mistico, mitad folklérico?

—Bueno, existen unas costumbres mari-
timas muy curiosas, como era la que ha-
bia en Lequeitio el dia de San Pedro, el
famoso baile de la «Katxarranka=, que ac-
tualmente ha cambiado de forma, pero, en
fin, en una época era un baile que hacia
un marino sobre un arca gue llevaban a
hombros sus compafieros y que hacia una
especie de conjuro hacia el mar para pre-
servar a la comunidad marinera ‘de estas
asechanzas o de estos maleficios mds o
mernos misteriosos. La costumbre, origi-
nariamente, consistia en que el ballarin
iba vestido de San Pedro, patron de los
pescadores. Claro, luego la lglesia prohi-
bié la vestimenta del marino y la costum-
bre continué con el bailarin vestido de
otra forma, y al final se ha cenvertido en
una especie de baile de pantomima.

Termina agui esta entrevista que no ha
sido otra cosa que un modesto homenaje,
en el centenario de don Pio, a esta familia
de los Baroja, sin la cual el siglo XIX hu-
biera sido algo menos apasionante de lo
que en realidad es. [l ANGEL S. HAR-
GUINDEY. y :




EN EL CASE-
RIO DE LOS
BAROJA

" S .'___‘.
La mar querida, por Melville, ‘ ',”
en la obra de Ricardo Baroja. e
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de recursos alimenticios y energéticos
es algo qlue no se puede dudar. Pese
a ello, e
en una lucha irracional con &I, de la que
los dos saldrian A)‘e_rdienda. Son frecuentes
(=3

QUE el mar es una fuente importantisima

individuo parece esforzarse

los comunicados los cientifitos y ocea-
nélogos en los que se nos advierte seria-
mente de los peligros v problemas de la
mar. Se impone, pues, una mayor atencién
a la labor cientifica, una aceptacién de lo
aconsejado por los expertos, una racionali-
zdcion de los trabajos relacionados con la
pesca. Por todo ello nos hemos entrevistado
con don Olegario Rodriguez Martin, secreta-
rio ejecutivo de la CICAA (Comision Inter-
nacional para la Conservacién del Atéin At-
lantico). :

—¢Cudndo y con qué fines se cres la Co-
misidn?

—El texto del Convenio Internacional para
la Conservacién del Atin Atlintico se apro-
bé en mayo de mil novecientos sesenta y
seis, en una reunién de plenipotenciarios ce-
lebrada en Rio de Janeiro, a la que asistie-
ron represeniantes de diecisiete pafses, Pop
lo que se refiere a los fines, le voy a leer
un pérrafo del citado Convenio: s Go-
biernos cuyos representantes, debidamente
autorizados, firman ‘el presente Convenio,
considerando su muiuo interés en las po-
blaciones de atunes y especies afines que se
encuentran en el océano Atlintico, y de-
seando cooperar para mantener tales pobla-
ciones a niveles que permitan capturas mé-
Aimas y continuas, para la alimentacién y
otros propositos, resuelven concertar un Con-
venio para conservar los rvecursos de atu-
nes y sus afines del océano Atlénticor.

=Creo que lo mds significativo es lo de
maximas

«.. a mveles que permitan capturas
¥ continuass, puesto que de poco serviria el
pescar mucho durante una campafia si en las

Una estancia en un barco se puede
prestar para mucha poesia, para rela-
tar aventuras de temporales... pero la
pesca, aungue tiene algo de eso, es
principalmente trabajo, sacrificio v,
en la mayoria de las veces, pocas sa-
tisfacciones.

Y yvo me imagino que los que os
asomais a la orilla del mar o a las pla-
vas, muchas- veces habréis envidiado
a esos barcos que divisdis. Pero, ;os
habéis dado cuenta de que en esos bar-
cos van hombres gue han dejado su
casa, familia, las diversiones normales
que todo hombre tiene en tierra?

Por eso yo quiero hablaros hoy de
esos hombres y de su vida, y para eso,
una vez mas me embarco con ellos,
compartiendo su trabajo y su wvida,
pues a estos hombres donde mejor se
les puede conocer es en su propio am-
biente: la mar,

Bayona, villa marinera, a la entrada
de la ria de Vigo, es el puerto base de
mi barco. Se llama «Almuifias. Es pe-
gueno como la mayoria de los barcos
que se dedican a la pesca de la mer-
luza en la modalidad de la «volantan,
y en él vamos a convivir dieciocho
hombres.

En tierra, los amigos con quienes
convives, los eliges. En la mar te los
imponen. No es ficil que coincidan,
como tus amigos, en aficiones, cultu-
ra..., ¥V en ese espacio reducido vivimos

siguientes di Iyera notabl
miento de las embarcaciones.

—¢Qué relaciones existen entre la Comi-
sién v los Institutos Ocean , 0 ague-
lios o de investigacién mari
co:;iope] Instituto de Estudios Pesqueros es-
pafiol?

—Todas estas organizaciones tienén en co-
mun la finalidad de proteger Ias pesquerias.
Para ello se celebran reuniones anualmen-
te, en las que se presentan los resultados
de las investigaciones realizadas. Existe, pues,
una coordinacién entre todos aquellos orga-
nismos de investigacién pesquera referidos,
sobre todo, a los recursos atuneros en el
Atldntico. Los cientificos elaboran planes y

conjuntamente.

te el rendi-

programas -
—¢Aumentan o disminuyen las capturas de

Ia especie?

—En cifras rtotales podemos decir que au-
mentan. Ahora bien, ello se explica por el
mayor nimero de barcos que seé dedican a
la pesca del atin. Si hablamos en cifras de
rendimiento goar unidad de pesca, éste ha
disminuido. da barto pesca menos que
antes.

—¢Qué causas producen esta disminucién
de rendimiento?

—Pues mire usted. En la pesca es esen-
cial manfener un equilibrio entre el esfuer-
Zo pesquero y los recursos del mar. Si este
equilibrio se rompe, todo queda alterado.
Actualmente yo crep gue existe una sobre-
pesca en lo referente a lps tinidos. El es-
fuerzo pesquero es superior a los recursos;
sinceramenie creo que nos estamos epasan-
do de la rayas. '

—¢Con qué medios cuenta la Comisidn In-
te para la Conservacidn del Atun
Atlantico?

—Por lo que respecta a medios econdmi-
cos, éstos se crean con las aportaciones de
los paises miembros, A mas de una tarifa

. numero de toneladas méiricas

y trabajamos. No puede existir inti-
midad ni comodidad, y tienes que arre-
glartelas para que a pesar del vaivén
de las olas —jqué mito aquello de la
cancién: «Dichoso aquel que tiene su
casa a flotex!— comer, descansar y tra-
bajar.

Y después de tres dias de ruta llega-
mos a los bancos de pesca escogidos
por el patrén de pesca.

El trabajo comienza a la salida del
sol. Los aparejos han dormido bajo
las aguas, y todos esperamos con op-
timismo que la pesca se dé bien. Es
un trabajo constante y en equipo. To-
dos toman parte, desde el que «es-
troba» hasta el que, a popa, «arrombax
los «aparejos» para ser «largadoss al
terminar.

Para el que esta habituado con este
oficio, aun sin ver el aparejo, sabe
qué pescado viene. Al venir Ta primera
merluza, el gque primero la ve, dice:
«jAlabado sea Dios!». Cuando viene un
mero, se grita: «jPepel», y si es sapo:
«jCalleira!». Todo son bromas cuando
la pesca es abundante, pero si ésta es-
casea, apenas se habla. Ocho, diez, doce
horas de trabajo, interrumpidas sola-
mente para comer, hacen una jornada
larga vy dura:

Y asi van pasando los dias entre
abundancia y escasez, malos y buenaos

- tiempos; entre preocupaciones por pér-

dida de aparejos o excesivas roturas

minima: e igual para todos los pafses, cada
nacion aporta una cantidad pro ional al
€ capturas
de tinidos y al mimero de toneladas métri-
cas de pescado fratado en las fabricas de
conservas naciopales, siempre relacionado con
el océano Atlantico.

»Por lo que respecta a los medios téenicos
o cientificos, contamos con la colaboracién
de los pafses miembros, e incluso la de los
paises que no siendo miembros tienen inte-
rés por la investigacién v la estadistica.

»Realizamos unas estadisticas de tunidos
por especies, por sistemas de pesca, por
mes (con objeto de estudiar los desplaza-
mientos de los peces) y por #reas (parcelas
de guinto en guinto y de primero en pri-
mera). En una segunda fase pretendemos
llegar a conocer las toneladas métricas C{ue
se han pescado, atendiendo al tamafo de los
peces. En realidad, estas estadisticas son si-
milares a un. estudic demografico de un
pais. i

—Actualmente, la Comisién Internacional
para la Conservacién del Atin Atldntico estd
constituida por doce paises. ;Quiere ello de-
cir gue no interesa al resto de las naciones?

—No, no. Las razones son mas bien de in-
dole burocritica. Pese a que el Convenio se
firmé en mil novecientos sesenta ¥ seis, has-
ta finales de mil novecientos sesénia &r] nue-
ve no se establecié la Comisién. En diciem-
bre del sesenta y nueve, en Roma, se decidié
que la sede estuviera en Madrid, vy realmen-
te empez6 a funcionar en el setenta. En un
principio lo constituian siete paises, son
doce y se espera la incorporacion de algunc
mds en este afio.

»8i atendemos al yolumen total de captu-
ras, €l setenta 0 setenta y cinco por ciento
ge'eﬂas corresponden a los pafses miem-
TOS.

—Recientemente se pudo leer en la prensa

v todos pendientes de llevar buena
pesca, pues de esto depende la econo-
mia de estos hombres que «andan a la
parte», Si el barco est4 parado por
malos tiempos o por ir al varadero
—pongamos por ejemplo— no se gana
nada.

Han transcurrido los dias, y el pa-
tron manda desarmar v se trabaja apri-
sa. Quedan tres dias de ruta que se
hardn largos. Todos esperamos buen
tiempo para que no haya retrasos. Sc
va comunicando con los barcos, que
nos informan: «Por aqui, una brisa
de NE que no molesta». «Calma blan-
ca». San Vicente, Berlingas, Silleiro,
tiltimo faro de la ruta, nos dice que
Bayona, nuestro puerto base, estd a
escasos minutos.

Ahora solo falta el altimo capitulo,
la venta de la pesca. ¢Cémo estaran los
precios? Hasta el final, todo es incier-
to para estos hombres. Unos dias para
preparar las redes y vuelta otra vez
a' la mar.

Cuando veas un barco o adquieras
pescado en el mercado no te olvides
que esto ha sido posible gracias a unos
hombres gue viven unas condiciones
duras de vida. La mar es algo mas que

‘playas, marisco y veraneo; es también

lugar de vida y trabajo de esta mara-
villosa gente gue son los hombres de
la mar. Bl DOMINGO CAMESELLE
BASTOS.

una serie de conclusiones sobre el envenena-
miento progresivo del mar. Dichas conclusic-
nes estaban firmadas por la FAO, o ¢l co-
mandante Cousteau, etcétera. Cree en lo
que dicen?, :existen posi , & corto
plazo, de un envenenamiento grave del mar?

—Bueno, creo que hay algo de espectacula-
ridad periodistica en todo eso. Y como con-
secuencia existe un cierto confusionismo al
respecto, Ahora bien, es cierto que el pro-
blema de la contaminacién de las aguas del
mar es una realidad, un hecho.

»Por lo que respecta al atiin; es cierto que
en determinadas zonas se han encontrado
atunes (sobre fodo viejos) con cierta conta-
minacion de mercurio. mismo para el pez
espada, No obstante, son cantidades peque-
fias, Parece ser que seria necesario alimen-
tarse exclusivamente de atin, durante una
temporada muy larga, para que realmente
fuera importante la contaminacién.

»En general, yo diria que es necesario se-
guir haciendo andlisis para llegar a tener
una ‘idea completa del problema.

Finalizamos la entrevista preguntando al
sefior Rodriguez Martin sobre los contactos
que la Comisién Internacional para la Con-
servacion del Atin Atlantico mantiene con los
pescadores. Sobre la informacién existente de
las conclusiones de los estudios de la Comi-

-sion a los trabajadores del mar. Sus palabras

cierran esta charla.

—Resulta Fundamental la colaboracion  de
los pescadores, y no sélo la de éstas, sino la
de todas aquellas personas que de alguna
manera estin ionadas con la mar. La
Comision edita una publicacién anual, en Ia
que se desgranan los resultados de las inves-
tigaciones. No obstante, exisie la idea de
publicar una revista que no sca excesivamien-
te cientifica. Creemios que hay que hacer
publicaciones asequibles para fodos, sin per-
der por ello el rigor fécrico, M A, S. H
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VISITA DEL PRESIDENTE
DEL ISM A VIZCAYA

BILBAO (Crénica de nuestro corres-
ponsal por télex)—Durante dos dias,
el almirante Fontian Lobé tomé contac-
to con los problemas de los hombres
del mar vizcainos. Se dara nuevo im-
pulso a la formacion profesional de
los pescadores y a los centros asisten-
ciales. En Santurce se edificard un
Hogar del Marino.

Los dias 17 y 18 de marzo, el almi-
rante Fontdn Lobé, presidente del Ins-
tituto Social de la Marina, visité varios
DUErtos pesqueros vizcainos,

Y buenas fueron las noticias que
para los hombres del mar trajo el al-
mirante.

A primeras horas de la manana del
dia 17 llegé al aeropuerto de Sondica,
acompanado por don Gregorio Ramos,
jefe de Fomento Social, siendo recibi-
dos por el delegado del Instituto, don
Manuel Alvarez, v el presidente del
Sindicato Provincial de Pesca, don José
Maria Maiz.

EN BERMEO

Toda la flota, engalanada con bande-
ras y gallardetes, esperaba en Bermeo
al almirante Fontan Lobé.

En la reunion celebrada en la Cofra-
dia de Pescadores, las representacio-
nes econdmica y social (armadores y
pescadores) se reunieron con el almi-
rante. Fue un didlogo abierto, en el
que se trataron diversos temas:

Jubilados.—Le expusieron al almiran-
te Fontan Lobé la situacién de algu-
nos jubilados que no han visto revalo-
rizadas sus pensiones. Prometié su apo-
yo para que esta situacion se solucio-
nara.

Puerto.—Desde hace muchos afios,
los bermeanos insisten en la necesidad
del nuevo puerfo para que pueda abri-
gar con todas las garantias a la flota.

Explicaron, sobre planos, la urgencia
para que, ademas de la prolongacién
del rompeolas en 300 metros de lon-
gitud, pueda construirse el contradique
de cierre y acometer la limpieza de la
darsena y la construcci6n de muelles.

Gas-oil.—La diferencia de lo que pa-
gan las embarcaciones de bajura y al-
tura fue expuesta, una vez mas, al pre-
sidente del Instituto Social de la Ma-
Tina.

Comercializacién.—Con la comerciali-
zacion de la pesca por los mismos pes-
cadores —para lo que el Instituto So-
cial esta dispuesto a dar todas las fa-
cilidades— se podria conseguir que el
pescado se vendiera a precios mas ba-
jos v que los beneficios redundaran en
mayor cuantia a favor de los «arrant-
zales».

Casa del Pescador.—En la reunién se
toco el punto —importante en la politi-
ca del Instituto Social de la Marina—
referente a la dotacién de estableci-
mientos consultorios de la Seguridad
Social en beneficio de los hombres del
mar. Se hablé de adecuar o construir
una Casa del Pescador, que iria en el
actual edificio donde estan instaladas
las dependencias del Instituto Social
de la Marina. Ademéas de prestaciones
sanitarias se incluirdn: club, bibliote-
ca, restaurante, sala de lecturas, etcé-
tera.

Escuela profesional.—Se hablé tam-
bién de la necesidad de poner en mar-
cha una escuela de formacién profesio-
nal niutico pesquera. Entre los planes
previstos para desarrollar en esta es-
cuela esta la asistencia individualizada
y la promocién colectiva de esposas e
hijas de trabajadores del mar a través
de cursos de promocién de la mujer.
También se estudiarian las especiali-
dades de puente y maquinas, modali-
dades de frio y electricidad, v se po-

GOMERGIALIZAGION
PLoGAD]

JUBILACION, FORMACION
PROFESIONAL Y LA GONS-
TRUGCION DE CASAS
S0 DEL MAR, PRINCIPALES
" PROBLEMAS QUE TRATO
| CON L0S TRABAJADORES
DEL MAR
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drian obtener para enrolarse en em-
barcaciones los certificados de compe-
tencia marinera.

El proximo mes de octubre, en las
escuelas de Calvo Sotelo, comenzarian
a funcionar, provisionalmente, las cla-
ses. Y el Ayuntamiento de Bermeo ce-
dera mil metros cuadrados de terreno
para que, proximamente, pueda levan-
tarse la gran escuela profesional.

EN LEQUEITIO

Por la tarde, el almirante Fontan
Lobé se trasladd a Lequeitio, donde
visito la antigua escuela de pesca de
la Fundacién Abaroa. Se levanta en
aste lugar un hermoso ambulatorio del
Instituto Social de la Marina.

Era urgente la necesidad de este am-
bulatorio para poder atender al nume-
roso censo de pescadores de Lequeitio.

En el mismo edificio, de tres plan-
tas, se pondra también en marcha una
Escuela Elemental de Pesca.

EN SANTURCE

Junto al puerto de Santurce, el de
las ricas sardinas asadas, en terrenos
gue pertenecen a la Junta del Puerto
y ria de Bilbao, se levantard préxima-
mente una Casa del Mar.

Tal fue la agradable noticia que el
almirante brindé el 18 de marzo, en
la visita que realizé al puerto santur-
Zano.

Antes habia celebrado una reunién
con el presidente de la Junta del Puer-
to y Ria de Bilbao, don Alvaro Del-
claux.

Son muchos los marineros que arri-
ban al puerto de Bilbao y necesitan
una casa.

Estara dotada de un gran policlinico,
con todos los servicios de un gabineie,

con asistentes sociales, hospederia, sa-
lones... Los pescadores y los marinos
encontraran un hogar donde reunirse
v distraerse. Se espera que sean unos
1.500_ metros cuadrados edificables, mi-
rando al mar, para que los marinos
descansen.

PROBLEMAS

El almirante Fontan Lobé tomé con-
tacto durante dos dias con la amplia
problematica del sector pesquero de
Vizcaya. Son muchos los proyectos que
el Instituto Social tiene para los hom-
bres del mar vizcainos.

Durante dos dias, los hombres viz-
cainos del mar presentaron sus cuitas
v sus problemas al almirante.

En Bermeo y Ondarroa se sigue in-
sistiendo en la necesidad de unos
puertos que puedan habilitar con hol-
gura a su flota. Sabido es que parte
de la flota bermeana se ve obligada a
llegar hsta la ria de Bilbao porgue en
su puerto no tiene sitio. Sabido es el
peligro que corren en tiempos de ma-
rejada y resaca.

La comercializacion del pescado por
los mismos pescadores es otro de los
temas favoritos del almirante.

Se discutié la amplia problematica
con la sinceridad que caracteriza a los
hombres forjados en los duros faena-
res de la mar.

Ha sido fructifera la visita y la toma
de contacto con los problemas del mar
que tiene Vizcaya del almirante Fontdn
Lobé

La'formacién profesional de los pes-

. cadores y los centros asistenciales to-

maran nuevo impulso. Y los muchos
marinos y marineros que llegan hasta
la ria del Nervion (ahora sobre todo,
que se esta realizando el gran puerio)
tendran su casa en Santurce, mirando

al mar. l IGNACIO IRIZAR.



PETICIONES DE TRIPULANTES DE CON-
GELADORES AL MINISTRO DE TRABAJO

® Cinco meses de trabajo y un mes de vacaciones.
® Sueldo minimo de 15.000 pesetas
® Jornadas de ocho horas.

VIGO.—M4s de un centenar de pes-
cadores gallegos v de otros puntos del
litoral espafiol, tripulantes de buques
congeladores que trabajan en las cos-
tas sudafricanas, dedicados a la captu-
ra de la merluza, han dirigido un es-
crito al ministro de Trabajo, en el que
formulan diversas peticiones.

El escrito recoge, como aspiraciones
fundamentales, las siguientes:

Que los tripulantes de los barcos
congeladores merluceros hagan viaje
«redondo», es decir, con estancia en el
mar de cinco meses, seguidos de un
mes de vacaciones en tierra. Salario
garantizado minimo de 15.000 pesetas
mensuales a partir del dia de enrole.

Ocho horas de trabajo diario, y que

el resto de las horas que se trabajen

de més se paguen como extiraordina-
rias, consideracién como trabajadores
fijos de las empresas donde estdn con-
tratados y una prima de pesca con un
porcentaje sobre el precio de las su-
bastas en lonja y no a tenor de las
toneladas capturadas, como se viene
haciendo hasta ahora.

Escritos conteniendo peticiones simi-
lares también han sido dirigidos al mi-
nistro de Trabajo por marineros espa-
fioles dedicados a la captura de ma-
risco en agus del Senegal, Angola y Mo-
zambique.

LA CLINICA VIRGEN DE LA PENA
(FUERTEVENTURA) SERA AMPLIADA

El primer centro sanitario de Fuer-
teventura, la clinica Virgen de la Pefia,
va a ser ampliado. El citado centro ne-
cesitaba urgentemente tal reforma, ya
que el nimero de ingresos superaba
ampliamente las posibilidades de asis-
tencia. Con tal motivo, el presidente
del ISM, almirante Fontdn Lobé, cursé
un telegrama al presidente del Cabil-
do Insular, don Santiago Hormiga Do-

En el salén de actos del Cabildo In-
sular pronuncié una conferencia sobre
el tema «Objetivos y fines del Instituto
Social de la Marina» el delegado pro-
vincial del citado organismo, don An-
tonio Betancor Gonzalez.

Presenté al conferenciante don Ma-
nuel Amador Rodriguez, delegado del
Gobierno. A continuacién, el sefior Be-
tancor, tras agradecer la asistencia al
acto a las autoridades y al numeroso
piiblico, comenz6 refiriéndose a los an-
tecedentes y naturaleza del ISM, ha-
ciendo especial hincapié en la Ley de
30-12-1969, que regula el Régimen Espe-
cial de la Seguridad Social para los tra-
bajadores del mar.

minguez, en el que se dice textual-
mente:

«Pliceme informarle que Comisién
Delegada presupuesto Administracién
este organismo, en sesion celebrada
ayer tarde, acordé facilitar ese Cabildo
1.312.232,40 pesetas, importe 25 por 100
presupuesto ampliacién clinica Virgen
de la Pefias.

DELEGADO PRO-
DE LAS PALMAS

Analizé los puntos esenciales de la
citada Ley, en una exposicién eminen-
temente practica, para terminar hacien-
do un breve resumen de la labor des-
arrollada en la provincia por el ISM.

Finalizada la charla, se establecié un
cologuio en el que participaron nume-
rosos asistentes al acto, en el que se
hablé acerca de la situacién en la que
se encuentran los marineros dy pescado-
res, que por no haber podido cumplir
en su dia los requisitos exigidos para
acogerse a la pensién de vejez no per-
ciben ayuda alguna en tal sentido. Ma-
nifesté el sefior Betancor las gestiones
que se llevan en Ia actualidad por par-
te del Instituto para solucionar esta
situacion.

Dr. J. J. DOMINE, 6
TELS. 2306 64-.2309 456-23 6808

Moviora Castasier Vi Ovtiz, F A

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
AGENTES FLETADORES

TELEGRAMAS: CASTOR
TELEX s2612

VALENCIA -PUERTO

HOJA DEL MAR es una publicacién

R

y hasta que formalice su
puertos, en Saint-Plerre et Mig ’

SUSCRIPCIONES

gratuite.
lio, solicitelo por escrito a la Administracién, indi

fesion (y categoria profesional), lugar
comipletas. Por favor, nombre y sefies escribalos a méquina o en caracteres

Imprenta.

Tamblén en el extranjero. Allé donde se encuentre recibiri HOJA DEL MAR.
Actualmente se estin ampliande los puntos de distribucién en el extranjero,
Idné.rueda encontrar la revista, entre otros

nt:
Dakar, Luanda, Walvis Bay, Londres, Génova,

. Si' desea recibirla en su domici-
cando nombre y apellidos, pro-
desempefia su trabajo y sefias

-John's, Nueva York, Lima, Chimbote,
Rotterdam Adelaida..

GONSEJO GENERAL DE PES

Dentro de fa F. A. 0. (Organizacion de las Naciones Unidas para la Agri-
cultura y Alimentacion) existe desde hace ya muchos afios el Consejo Gene-
ral de Pescas del Mediterraneo como organismo consultivo en todos los asun-
tos relacionados directa o indirectamente con la pesca en el Mediterrdneo.

Actualmente, y desde hace ya cuatro afios, se modificd notablemente su
sistema de trabajo, credndose unos grupos de trabajo permanentes especia-
lizados para una serie de temas concretos de investigacién aplicada, y con
interés preferente en relacién a la pesca.

El C. G. P. M. es un organismo internacional que constituido por cien-
tificos tiene una meta de trabajo eminentemente aplicada, sobre todo en asuntos
hioeconémicos de las pesquerias mediterrdneas.

X1 SESION DEL CONSEJO

La XI Sesién del Consejo General de
Pescas del Mediterréneo ha tenido lugar
en Atenas entre los dias 6 al 12 de marzo
y fue precedida por un symposio entre
especialistas en asuntos de piscicultura y
pesca en aguas salobres, una semana antes.

PAISES REPRESENTADOS

A esta XI Sesidén han asistido las
siguientes Delegaciones de entre todos los
paises miembros: Argelia, Bulgaria,
Espafia, Francia, Grecia, Israel, Italia,
Marruecos, Ménaco, Tiinez, Turquia y
Yugoslavia.

Faltaban: Chipre, Repiiblica Arabe de
Egipto, Libano, Reptblica Arabe de Libia,
Malta y Rumania.

Ademés, representaciones de diversos
organismos internacionales en relacién
con ¢l Mediterrineo y del Departamento
de Pesquerias de la F. A. O.

LA DELEGACION ESPANOLA

Por ausencia del delegado y ex presi-
dente del Consejo, don Miguel Oliver
(subdirector del Instituto Espafiol de
Oceanografia), actudé como delegado el
subdelegado Miguel Massuti (del Instituto
Espanol de Oceanografia), formando parte
de la Delegacion, como expertos, don
Miguel Torre (Instituto Espafiol de
Oceanografia), don Carlos Bas (Instituto
de Investigaciones Pesqueras), don An-
tonio Moral (Centro Experimental del
Frio del C.S.1.C.) y don José Maria
San Feliu (del Instituto de Investigaciones
Pesqueras). Todos, con intervencién en
diferentes grupos de trabajo especializado.

ACTIVIDADES DEL GRUPO
DE TRABAJO SOBRE EVALUACION
Y EXPLOTACION DE RECURSOS

Como resultado de las reuniones de
trabajo tenidas en la sede central de
Roma durante 1970 y 1972, se llega a la
consideracién de que de un examen obje-
tivo de los «stocks» de la cubeta occiden-
tal del Mediterrineo —sobre todo para
los correspondientes a los paises de las
costas europeas— el esfuerzo de pesca
ha sobrepasado el que correspondia al
méximo de capturas, quizd en parte
por el tipo de malla utilizado. El Consejo
juzga que es necesario tomar medidas
urgentes de reglamentacidén para permitir
reconstruir los «stocks» degradados y
volverlos a un estado de rentabilidad en
su explotacién.

Como sea que las pesquerias nacionales
explotan frecuentemente fondos de pesca
diferentes, estas medidas de defensa de-
ben tomarse sobre una base nacional.

Al mismo tiempo, considerando los
intereses que existen entre las pesquerias,
asi como las interrelaciones, el Consejo
recomendd armonizar a escala de todo el
Mediterrdneo estas medidas de reglamen-
tacién. El problema del control de las
pescas en aguas internacionales del Me-
diterrdneo fue igualmente tratado, asi

como la necesidad de un acuerdo entre
los paises que explotan estas aguas.

Por todo ello, el Consejo ha emitido
un voto a la F. A. O. para que organice
con urgencia una sesion de grupo de
trabajo ampliando a especialistas de ‘la
economia y de la administracién de pes-
cas de los paises del Mediterréineo Oceiden-
tal, para llegar a un acuerdo sobre medidas
précticas de conservacién de los «stocks»,
su ampliacién a las implicaciones sobre la
economia de las pescas e incluso sobre
las condiciones sociales de los pescadores.

Asimismo, conscientes del hecho de
que las medides de reglamentacién de
mallas son dificiles de aplicar, y que seria
ilusorio proponer la adopcidén de nuevas
mallas (m#és amplias), recomienda (dado
que varian muy poco de un pafs a otro)
un efectivo control y cumplimiento de
las disposiciones vigentes en cada pais,
en la actualidad.

Considerando que es indispensable la
obtencién de estadisticas de pesca apro-
piadas y aprovechables para la evaluacién
de los recursos, asi como para poder
predecir los efectos sobre los «stocks»
y las capturas, se aprobaron las siguientes
recomendaciones:

a) Para las especies de elevado interés
econdmico, los datos y los esfuerzos de
pesca deberian ser recogidos regular-
mente y registrados separadamente por
zonas de pesca y por las diversas flotillas
que utilizan artes y aparejos de pesca
diferentes.

b) Los programas regulares de medidas
de talla, lecturas de edades, etcétera,
deberian ser intensificados para poder
llegar a una 4ptima comprensién de Ia
composicion y variaciones de las pobla-
ciones explotadas.

c) Finalmente, el Consejo emitié el
voto para que el grupo de trabajo extien-
da su actividad al estudio de los «stocks»
del Mediterrfneo Oriental, incluido el
mar Negro, asi como igualmente el estado
de los recursos peligicos de mayor im-
portancia econdmica.

Recomendéndose encarecidamente que
para aquellos paises donde los recursos
tienen ya sobrepasado el méaximo de cap-
tura se tomen medidas urgentes de reduc-
cién del esfuerzo de pesca.

ACTIVIDADES DEL GRUPO

DE TRABAJO

SOBRE ESTADISTICAS DE PESCA
Y MUESTREO BIOLOGICO

Este grupo de trabajo insisti6 nueva-
mente en la importancia de la recoleccién
de datos estadisticos, para lo cual se han
elaborado unas fichas sobre las especies
de interés comercial, asi como la propuesta
de intensificar todos los estudios e infor-
macién sobre el tema, trabajando estre-
chamente en colaboracién todos los
especialistas responsables de las estadisti-

"cas de cada pafs miembro.

El interés que presentan estas fichas de
identificacién para los servicios de esta-
distica y de pesca de los paises miembros
ha llevado a la peticién de su traduccién
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y publicacién_en las lenguas nacionales
distintas a las que se utilizan oficialmente

en la F. A. O.

ACTIVIDADES DEL GRUPO
DE TRABAJO SOBRE
AQUICULTURA Y PESCA
EN AGUAS SALOBRES

Este grupo de trabajo resumié toda
la actividad realizada en este importante
campeo de la biclogia marina, de actualidad
particularmente en todo lo concerniente
al cultivo controlado de peces, cultivos
intensivos de moluscos con nuevas téc-
nicas y asimismo los trabajos realizados
sobre crusticeos.

Los principales puntos tratados han
sido:

a) Efectos de la polucién de las aguas
sobre los cultivos marinos

b) Enfermedades de las anguilas.
¢) Cultivoy cria de la ostra.

d) Fisiologia de la reproduccién de
ciertas especies de peces.

Se informé ampliamente de las medidas
adoptadas por la F. A, O, para organizar
en el Mediterrdneo un Centro de For-
macién sobre Agquicultura, para forma-
cién de técnicos en esta materia, a la que
se prevé un interesante futuro.

El grupo ha reafirmado la necesidad de
formacién de personal especializado, el
cual podria ser asegurado mediante la
organizacién de cursos especializados de
duracién limitada, de acuerdo con 1la
cantidad de las bolsas de estudio. Se ha
pedido a la F. A, O. lleve sus esfuerzos
a la obtencién de los fondos necesarios
para la organizacién de este Centro de For-
macidn, en colaboracién con los Gobier-
nos de los paises miembros, bajo los
auspicios del Consejo.

ACTIVIDADES DEL GRUPO
DE TRABAJO SOBRE
UTILIZACION

Y COMERCIALIZACION

DE LOS PECES

Y PRODUCTOS DE LA PESCA

Este grupo de trabajo ha estudiado
intensamente toda la documentacién re-
ferente a la comercializacién de peces
entre los paises miembros, asi como todos
los estudios y proyectos sobre conserva-
cidn del pescado para su comercializacién.

Especial interés ha tenido el proyecto
presentado por Espana sobre la conser-
vacién de peces en agua de mar refrigerada
y mediante hielo eatéctico, que en colabo-
racién del Centro Experimental del Frio
del C.S. 1. C. y el Instituto Espafiol de
Oceanografia estd proyectado llevarse a
cabo a bordo del barco experimental de
pescas de la Federacién de Cofradias de
Pescadores de Baleares.

Muy interesante resultd también la
explicacién dada sobre el funcionamiento
de una planta congeladora de sardinas,
en continuo, instalada en las costas fran-
cesas que puede ofrecer un buen futuro
para la congelacion de peces pelgicos en
otras zonas del Mediterrdneo.

Se dieron asimismo informaciones so-
bre la calidad del pescado descongelado
en comparacién con el pescado fresco.

‘Asimismo, el grupo de trabajo informa
del reciente desarrollo de la preparacién
de nuevos productos a base de peces para
consumo humano. Estos productos estin
destinados ‘a equilibrar las comercializa-
ciones de ciertas especies de peces y se
venden principalmente en los supermer-
cados, presentando de manera agradable
peces que no tienen aceptacién en el
mercado en fresco.

ACTIVIDADES DEL GRUPO

DE TRABAJO SOBRE POLUCION
MARINA EN EL MEDITERRANEO
Y SUS EFECTOS SOBRE

LOS RECURSOS

VIVOS Y LA PESCA

El examen y las actividades del Con-
sejo en el tema de polucién marina y sus
efectos sobre los recursos vivientes y de
la pesca, asi como las vivas discusiones
suscitadas, han mostrado perfectamente la
amplitud de los problemas y la necesidad
de acometer una accién répida y eficaz
para hallar una auténtica solucién dentro
del Mediterrineo, en donde dado su
carécter de mar semicerrado el problema
se hace aiin maés grave.

En primer lugar se hace mencién a que
la polucién es un factor limitante de gran
importancia negativa al desarrollo de la
aquicultura.

Sobre el tema de polucién marina el
Consejo ha mantenido wuna estrecha
colaboracién con los organismos interna-
cionales e intergubernamentales que se
ocupan de la polucién en el Mediterréneo,
notindose gue esta colaboracién deberd
continuar y aun reforzarse dentro del
estudic en comin del Mediterrineo.

El Consejo, asimismo, tomé nota de la
declaracién de muchos paises miembros
después de la primera reunién del grupo
de trabajo intergubernamental sobre
polucién marina (Londres, junio de 1971)
que vivamente pedia una cooperacién
internacional estrecha que se estableciera
en materia de lucha contra la polucién
en el Mediterréneo.

Asimismo, el Consejo manifesté su
satisfaccién al notar la cooperacién que
se estd desarrollando entre ciertos paises
en el aspecto de la polucién y para Ia
proteccion de los recursos, asi como la
puesta en marcha, recientemente, en
ciertos paises de programas de investiga-
cién sobre este punto.

En lo concerniente a investigaciones
sobre polucién marina, estima el Consejo
que la polucién debida a metales pesados
(toxicos), pesticidas e hidrocarburos debe
ser objeto de una consideracién especial,
dados sus efectos comprobados sobre la
calidad de los productos de la pesca y su
comercializacion.

A la vista de los estudios realizados
y las reuniones habidas, se acuerda:

a) Sensibilizar de la gravedad del pro-
blema de la polucién en todo el Medi-
terraneo a todos los miembros del Consejo.

b) Constatar que el cardcter casi
cerrado del Mediterrdneo no facilita la
dispersién de los polucionantes.

¢) Constatar que la acumulacién cre-
ciente de polucionantes diversos, a la vez
que ataca la vida animal y vegetal en la
mar, expone la salud del hombre a cre-
cientes peligros.

Resumiendo los deseos de la declara-
cién de la I Reunién Intergubernamental
de Londres sobre polucién marina, se
recomienda:

1. Determinar, gracias a la partici-
pacién de los Institutos y laboratorios de
los paises miembros, las tasas de metales
pesados y pesticidas presentes en los
tejidos de las especies marinas que pre-
sentan grdn capacidad de acumulacion,
peces de gran talla y larga vida.

1.2 Proponer las medidas a tomar para
evitar la puesta en circulacién de pro-
ductos de pesca peligrosos para la salud
humana. i

3.2 Promover estudios biolégicos, eco-
légicos y bioquimicos destinados a iden-
tificar los tipos de polucién de cualguier
naturaleza y de proteger los ‘recursos
vivientes de esta polucién.

4.0 Recopilar y difundir los datos
aportados sobre polucién en el Medi-
terrdneo y sus efectos sobre los recursos
vivientes de la mar.

5. Recomendar a los Gobiernos de
los paises miembros [ratificar sus acuer-
dos, al efecto de tomar todas las medidas
complementarias posibles en vistas de
luchar lo més eficazmente posible contra
la polucién debida al transporte maritimo
de hidrocarburos y otros polucionantes.

Finalmente, el Consejo pidié al director
general de la F. A. O., consultar a los
Gobiernos de los paises miembros del
C. G. P. M. sobre la posibilidad de reu-
nirse para discutir la preparacién de una
convencion sobre reglamentacién de ver-
timientos en la mar de sustancias polu-
cionantes susceptibles de afectar los
recursos vivientes, teniendo en cuenta las
incidencias econémicas que surgirian de
esta recomendacién,

PROBLEMAS DEL DESARROLLO
DE LA PESCA

EN EL MEDITERRANEO,

VISTA DESDE UN ANGULO
ECONOMICO

Y DE DESARROLLO

Este punto podria resumir los estudios
realizados por todos los grupos de tra-
bajo permanente, que han identificado
los problemas referentes a su especialidad
dentro del Mediterrdneo.

Se ha remarcado que el término w«de-
sarrollo» no puede en el Mediterréneo
interpretarse simplemente como un in-
cremento del volumen de produccidn,
sino incluir conceptos tales como una
explotacién y una utilizacién més eficaz
de los recursos y el mejoramiento
del «status» social y econémico de los
pescadores. Este tltimo aspecto es impor-
tante dentro del contexto del arreglo,
dado que los beneficios més importantes
que se podrin obtener de esta puesta a
punto no provendrin jamés del aumento
de las capturas, sino de la reduccién del
costo de la pesca. Se propuso estudiar
la cuestion del sistema de empleo y
remuneracion de los pescadores, dado que
las ganancias de éstos estdn directamente
relacionadas con el volumen de las cap-
turas, estimuldndose asi una sobreexplo-
tacion de los «stocks».

En vista de este aspecto sociocecond-
mico de la cuestion pesquera, se ha creido
conveniente que economistas y técnicos
de la administracién de pesca sean
incluidos en grupo de trabsjo sobre
evaluacidn y explotacién de recursos,
que es el que tiene en la actualidad, desde
un punto de vista cientifico, la responsa-
bilided de la puesta a punto del nivel de
recursos y su defensa.

Muchas Delegaciones han llamado la
atencién sobre el hecho de que no todos
los «stocks» mediterrdneos estin sobreex-
plotades. La condicién de los «stocks» de
fondo del sector Noroeste es la més
critica, los «stocks» peligicos —de su-
perficie— quizé podrian soportar una
sobreexplotacién mas intensa en algunas
zonas y aun en todo el Mediterrineo.
Sobre las especies de fondo el esfuerzo
podria ser mejor repartido en relacién
a unas especies con demanda insuficiente
de consumidores.

Asimismo, hay que dar la importancia
que merece a la interdependencia de
ciertos «stocks», y las repercusiones sobre
la sobreexplotacién en ciertas zonas
pueden repercutir en otras. Es una caracte-
ristica bien clara del Mediterrineo que
existe un gran numero de especies que no
pueden ser explotadas a nivel 6ptimo sin
afectar a otros «stocks».

Estando perfectamente de acuerdo so-
bre el hecho de que la mejoria de las
condiciones sociales y econémicas de los
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pescadores representa un aspecto impor-
tante en una politica de desarrollo, una
Delegacion menciond que esta mejoria no
podria, al menos en un futuro préximo,
ser obtenida sin una formacién profesio-
nal adecuada, pidiendo ala F. A, O. tomar
una accion en este sentido de Escuelas o
Centros de Formacion Profesional a nivel
internacional, © como se propuso por
otra Delegacién, contactos bilaterales en-
tre paises miembros que pudieran ofrecer
a otros esta formacién. |

Numerosas Delegaciones han hecho
recomendaciones sobre la necesidad de
hallar salida comercial a especies no utili-
zadas o de baja comercializacién en su
pais. Menciondndose, asimismo, que en-
tre diferentes paises y atin en zonas dentro
de un mismo pais existen preferencias por
ciertas especies. (Un ejemplo son los
mujoles, muy apreciados en Tiinez y
paises del Mediterrdneo Oriental y que no
tienen valor algung en los sectores occi-
dentales; citanse otros muchos ejemplos.)

Esto da pie a pensar gue existe la
posibilidad de establecer un comercio
reciprocamente favorable entre estos
paises.

La Delegacion espanola pidié a la
F. A. O. (y se vio apoyada en su peticién
por el resto de las Delegaciones) la pre-
paracién de una carta (mapa) indicando
las preferencias de los paises y zonas del
Mediterrineo como medio para poder
identificar posibilidades de comercializa-
cién o intercomercializacién.

Dada la situacién, cada vez més critica
en el Mediterrdneo de los problemas
econdmicos asociados a la pesca, la deci-
sibn de incluir economistas dentro de
los grupos de trabajo fue aceptada uné-
nimemente.

Se insistid en la importancia de los
problemas y estudios sobre piscicultura
en general, mencionindose que numerosas
técnicas utilizadas por los economistas
agronoémos para mejorar la  eficacia
econémica de la produccién agricola
podrian ser aplicadas a la piscicultura,
e incluso llegar al aprovechamiento de
terrenios litorales dedicados a la agricul-
tura para transformarlos en zonas de
piscicultura.

Numerosos participantes de las Dele-
gaciones asistentes han insistido sobre la
importancia econémica que puede repre-
sentar ia aquicultura, con ciertas reservas
en el cultivo de crusticeos, pero mas
clara en peces y moluscos.

Asismismo se noto que ciertas especies
no comercializables podrian ser utiliza-
das para fabricar un alimento base para la
piscicultura, cosa que por ejemplo, se
viene haciendo con el jurel en las instala-
ciones de cultivos de peces en Mar Menor
por el Instituto Espanol de Oceanografia.

CONCLUSION

Se ha llegado, dentro del Consejo
General de Pescas del Mediterréaneo,
a una fase en que situado el proble-
ma, casi perfectamente, a mnivel cien-
tifico, toda la problemética que direc-
ta 0 indirectamente afecta a la pesca y a
los recursos de la mar con la demos-
tracién de una clara sobreexplotacién de
ciertas zonas y de una subexplotacién en
otras, de llegar a la fase de relacionar
estos problemas biocecolégicos y pesque-
ros a nivel de economistas para solucionar
la preparacién de la futura trayectoria a
seguir en el Mediterréneo enfocando des-
de un éngulo comercial y econémico los
intereses regionales de los paises del
Mediterréneo.

MIGUEL MASSUTI,
oceantgrafo del Instituto
Espaiiol de Oceanografia.
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WALVIS BAY (De nuestro corresponsal).
Debido al precio que ha adquirido la mer-
luza congelada, los armadores de varios
barcos merluceros han ordenado hacer
descargas de merluza congelada a los mer-
cantes er el pasado mes de marzo y en
abril.

La campana pasada estos barcos hicie-
ron «viaje redondo», y la estancia en la
mar, hasta volver a Espaiia, era de tres o
cinco meses. Con estas descargas, la es-
tancia 2n la mar serd de seis o siete meses.

Se nota cierto malestar eri estos bar-
coS, pues sus tripulantes estaban acos-
tumbrados a volver a Espaia una vez gue
el barco estaba sellado. Ahora tienen gue
volver a la mar con las bodegas vacias
para volver a llenarlas y s2 rumorea que
aun tendran que volver a puerto para
hacer alguna otra descarga parcial o total.

DESPLAZAMIENTO DE LA PESCA
HACIA EL SUR

Los barcos merluceros congeladores qus
el afio pasado estaban pescando a la al-
tura de Walvis Bay y mas al Norte, esta
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dltima temporada estdn pescando hacia Como_recordarsn % s A :
el Sur de Walvis Bay, a la altura de Lu- o 5 :ﬁﬁil::f Seotoech v ﬁ?‘;.,a ot g b e SRR H:.“'?.‘?::‘*E‘E::.:
deritz Bay y maés al Sur, cerca de Ciudad crénicas desde Luanda y Walvis Bay, acer- S e e e e ':‘::"'"""'r.».......-
de El Cabo. Algunos barcos estén entrando ca de los problemas de mnuestras flotas ks e e e
eni Ciudad de El Cabo para aprovisiona- congeladoras en aquellas aguas y de las TR TR L i
miento, pues las distancias al pesquero necesidades de las tripulaciones. Ahora 2 'ﬂu*r,w et T e e e e et
son mas cortas. La razon del despla- ﬁ&m&ahﬁ 'e'l‘: f‘f;kflmmm“gfe v ot
zamiento es que la merluza ha esc S 4 e LT R L

d Trabajo, y que, como se podri apreciar, ridites
por 2l Norte y se ha desplazado hama concuerdan con lo que deciamos en ague-
el Sur, lias crénicas. Entre las peticiones, figuran
El tamaiio de esta meruza del Sur las siguientes:

no es tan grande, pero la cantidad com-

pensa. Barcos que en el Norte capturaban ® Viaje redondo de los bugues o estan-
tres o cuatro toneladas diarias, en el Sur cla méxima en la mar de cinco meses,
pescaban hasta 15 toneladas diarias. ”3“1“‘” de un mes de vacaciones en
PETICIONES DE LOS MARINEROS B Balittd, weiiing e qulbse I pei
AL MINISTRO tas. Primas de pesca de acuerdo con

porcentaje sobre precio en lonja y mo

Durante los dltimos ,dias del mes de sobre toneladas capturadas,

marzo y estos primeros del mes de abril,

varios grupos de marineros de barcos mer- @® Ocho horas diarias de frabajo. Si ex-
luceros se han reunido para discutir y ceden —sin sobrepasar las catorce—, que
concretar las peticiones que han dirigido se paguen como extraordinarias.

al ministro de Trabajo. Hasta ahora, unos

200 marineros han firmado esas peticio- ® Consideracién de trabajadores fijos en
nes. @ URBANO VELAZ. la empresa.
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L igual gue en la investigacién
A existe el analisis y la sintesis.

En el estudio de los fenémenos
meteoroldgicos se realiza la diag-
nosis y la prognosis. Es decir, reu-
nién dYe datos que recogen determi-
nados mapas y la determinacién del
estado verdadero del tiempo con el
prondstico, la prediccién y la pre-
visién.

El prondstico no se hace mas
que a corto plazo, a lo maximo de
doce a veinticuatro horas, ha tenido
un gran desarrollo gracias a la in-
formacién agricola y a la aviacién.

La prediccién puede ser de dos
tipos: a corto y a largo plazo. A
mas de cinco dias, la prediccién
se convierte en prevision.

El mapa que conocemos por to-
dos los medios de divulgacién (te-
levision, prensa, cine, etcétera) tie-
ne una cantidad de lineas en forma
de curvas que a continuacién pasa-
mos a explicar:

Las curvas o lineas que vemos
se llaman isobaras; son lineas que
unen los puntos gque en la Tierra
tienen la misma presion; es légico
pensar que éstas nunca se cortaran,
porque de ocurrir esto habria un
punto con dos presiones distintas;
cosa imposible de existir. Son lineas
irregulares, pero suaves, sin que
tiendan a formar lineas rectas,
puesto gue la atmdsfera suele cam-
biar gradualmente; muestran una
predisposicién al paralelismo, sien-
do la forma de una bastante apro-
ximada a la siguiente. La separa-
cién entre ellas indica el gradiente,
de forma que es tanto mayor cuanto
mas juntas estan y viceversa. Por
ultimo, las curvas serin cerradas
o abiertas, y normalmente se trazan
en los mapas de cuatro en cuatro
milibares.

ISOBARAS CERRADAS

Anticiclén.—Que en Espaiia y
Francia se designa con una A y
que en Inglaterra y Estados Unidos
se designa por una H (de High, que
quiere decir alta presién).

Ocupa grandes extensiones, es si-
noénimo de buen tiempo, aunque
en algunos casos es muy frecuente
que en sus bordes se encuentren
bancos de niebla. Los vientos giran
conforme las agujas de un reloj
(en el hemisferio Norie).

Borrasca.—lLlamada también de-
presion en Espaiia, se designa por
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una B; mientras que en Francia,
por una D (de depresién), y en In-
glaterra y Estados Unidos, por
una L (de Low, que significa baja).

Ocupa una extensién reducida, en
comparaciéon con el anticiclén, y
es sinonimo de mal tiempo, con
nubosidad y lluvias; los vientos gi-
ran en sentido contrario a las agu-
jas de un reloj.

ISOBARAS ABIERTAS

Cuiia anticiclénica se da el nom-
bre a la ondulacién de la atmds-
fera que aparece en los mapas que
presentan su concavidad hacia el
observador (forma de U invertida),
y se reconoce en los mapas porque
las isobaras de cota mayor son
envueltas por las de cota menor.

Es una extremidad del anticiclén,
¥, por tanto, su denominacién sera
con la misma letra, sélo que mi-
nuiscula; su compertamiento respec-
to al estado atmosférico tendra
mucha similitud con la del anti-
ciclén.

Vaguada o surco.—Se conoce con
este nombre la ondulacion de la
atmosfera que aparece en los ma-
pas que presentan su concavidad
hacia el observador, y se reconoce
porque la isobara de menos cota
queda envuelta por la de mayor
cota; es una extremidad de la bo-
rrasca y, por tanto, recibira la mis-
ma denominacion, s6lo que con la
letra minuscula; su comportamien-
to respecto al estado atmosférico
tendrd mucha similitud con la bo-
rrasca.

Puente anticiclénico es el espacio
que queda en la atmoésfera existen-
te entre dos anticiclones.

es el espacio que gue-
da en la atmosfera existente entre
dos borrascas.

No sélo aparecen isobaras en los
mapas del tiempo, sino también
unas lineas de trazo mas grueso,
teniendo una forma unas veces den-
tada, en forma de sierra, y otras
veces dentada, pero con las puntas
redondas; también, en ocasiones,
existe la mezcla de estos dos tipos
de lineas gruesas. Esto se conoce
con el nombre de frentes: frio, ca-
lido y ocluido, respectivamente; los
tres tipos de frentes se comportan
de diferente forma, como mas ade-
lante veremos.

La palabra frente indica separa-
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cion de dos masas de aire con muy
diferentes propiedades.

FRENTE FRIO

Es aquel en que el aire frio des-
plaza al aire caliente; lo hace pe-
netrando en forma de cuiia, lo que
obliga a un ascenso rapide y enér-
gico del aire caliente, motivando
una nubosidad de tipo de desarrollo
vertical, que origina chubascos y
algunas tormentas; el viento, al
paso del frente, esta indicado por
un cambio de giro en el mismo
sentido que las agujas de un reloj;
en cuanto a su fuerza, es un viento
racheado con tendencia al pasar el
frente a aumentar. La temperatura
desciende un o al paso del fren-
te, vy la presion, que estd bajando,
empieza a subir al paso de éste.
La visibilidad, fenémeno muy im-
portante en meteorologia, es regular
en el momento en que nNos encon-
tramos en la masa anterior al fren-
te frio, mejorando muchisimo al
paso de éste.

FRENTE CALIDO

Es aquel en que la masa de aire
calido sube por la masa de aire
frio, v lo hace en forma de cuesta;
la nubosidad que produce es del
tipo estratiforme, con precipitacio-
nes caracteristicas seguidas y con-
tinuas, desde unas doscientas millas
nauticas antes del frente. El viento,
al paso de un frente cdlido, esta
indicado porque gira en el sentido
de las agujas de un reloj, y la tem-
peratura, a su paso, tiende a una
ligera subida. La presion va dismi-
nuyendo hasta que pasa el frente
para luego, lentamente, volver a
subir. La visibilidad disminuye al
paso del frente.

FRENTE OCLUIDO

Es la mezcla del frente frio y del
frente calido; éste se comporta en
la atmésfera de una forma conjun-
ta al frio y al calido, y los resul-
tados que se obtendran dependen
de la masa mayor; asi, si hay mas
predominio del frente célido, las
caracteristicas generales en el fren-
te ocluido tenderdn a una caracte-
ristica muy similar a la del frente
calido y viceversa.

Es muy abundante la cantidad de
informacion que se saca de los ma-
pas en los que sdélo hay isobaras
y frentes. Lo mas importante son la
formas de las masas y el tamaiio;
estos datos son de la mayor impor-
tancia para la prediccién del tiem-
po, puesto que la forma de la masa
sirve para localizar el frente, en el
cual existe siempre un cambio del
estado del tiempo. Su tamafio nos
properciona una manera de calcu-
lar cudnto durara el mismo tiem-
po. Una masa de aire muy exiensa,
como es légico, tardard mds tiem-
po en atravesar la regién gque otra
masa de aire mucho mas reducida.

Asi del simple mapa del tiempo
podemos deducir de donde viene
la masa atmosférica, donde se halla
en el momento y hacia dénde se
dirige. De esta forma se puede leer
en el simple mapa el pasado, el
presente y el futuro, y esto respecto
a la region donde uno vive o a
otras mucho mas distantes.

Si todos los dias tenemos la pre-
caucion de comparar el mapa del
tiempo con el anterior, en seguida
uno se dard cuenta del mecanismo
de la atmosfera, y viendo lo que
vendra se pueden acomodar los
planes particulares.

Para tener un mayor aprovecha-
miento de los mapas se debe con-
sultar el tiempo de la prensa ac-
tual con el del dia anterior, y asi
se sabra la velocidad de desplaza-
miento; haciendo esto se dara cuen-
ta de que el tiempo que hace en-
tre 800 y 1.200 kilémetros de la loca-
lidad donde vive uno sera muy pro-
bable el tiempo que disfrutara uno
al dia siguiente, y es asi como se
puede hacer el pronéstico local,
aungue siempre Sera muy conve-
niente escuchar los partes de am-
bito nacional divulgados por el Ser-
vicio Meteorolégico.

El gue no haya un tratado para
pronosticar el tiempo regional es
por las miiltiples dificultades exis-
tentes, al no tener experiencias de
los comportamientos particulares de
las: masas atmosféricas en lugares
tan localizados. Pero con esie fra-
bajo si se pueden hacer prediccio-
nes locales, ya que la idea general
de los mapas de superficie estd ex-
puesta y sélo queda el cuidado par-
ticular de cada uno para hacer las
observaciones de su area, y de esta
forma intentar poder predecir €l
tiempo en su re%ggn. B MIGUEL

ANGEL DE LUQ
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NUEVA

REGULACION
DEL CREDITO

PARA CONSTRUCCION
DE EMBARCACIONES

A Orden de la Presidencia del Go-
bierno de 8 de febrero de 1972
ha prorrogado la de 15 de julio
de 1970 en dos afos mds, si bien

dicha prérroga ha sido utilizada muy
convenientemente para introducir una
serie de modificaciones derivadas de
la experiencia obtenida en los dos afios
de vigencia y de la situacién de provi-
sionalidad producida en tanto no se
apruebe el inmediato Il Plan de Des-
arrollo, cuyas directrices habrén de in-
fluir en la normativa de la financia-
cién oficial para la construccién y re-
novacién de la flota.

Siguiendo el criterio esencial mante-
nido en la Orden de 1970, de que la
financiacién para la construccién y re-
novacién de la flota pesquera se ha
de basar fundamentalmente en la Ban-
ca privada, se atribuye al crédito ofi-
cial un cardcter de complementariedad,
que tiene una salvedad cuando se tra-
ta de embarcaciones inferiores a las
doscientas cincuenta toneladas, respec-
to de las cuales no rige el referido
principio, dado que se atribuye al Cré-
dito Social Pesqueroc el seguir otorgan-
do ayudas en las condiciones estable-
cidas en la Orden cuando —repeti-
mos— se trate de embarcaciones in-
feriores al mencionado arqueo.

Limitdndonos en estas lineas a la
competencia atribuida a este organis-
mo, gcudles han sido las novedades
que se pueden sefalar respecto de la
disposicién anterior que se prorroga?

En primer lugar se observa, como
regla general, un aumento en el por-
centaje del crédito que se puede otor-
gar. En la Orden de 1970 se partia
de un 30 por 100, mientras que en
la disposicién vigente se arranca de
un 50, lo que evidencia en el legisla-
dor un tdcito deseo de favorecer e im-
pulsar la construccién.

Consecuencia ldgica de lo anterior

y de la elevacién experimentada en el
coste por tonelada, ha sido la subida
del tope en cuanto al crédito que se
puede conceder a cada peticionario,
que de los veinte millones de pesetas
ha pasado a los treinta.

Por lo que hace a las condiciones
que han de reunir las embarcaciones
ofrecidas en baja, se ha suprimido,
con muy buen criterio, la obligatorie-
dad de que la embarcacién sea pro-
piedad del solicitante del crédito du-
rante un determinado perfodo de tiem-
po, se ha fijado como fecha de vali-
dez para los buques naufragados o
exportados la del primero de enero
de 1971 y, por Ultimo, se ha acorda-
do computar doble la baja de ague-
llas embarcaciones que al publicarse
el Reglamento de la Pesca de Arrastre
de 1962, en virtud de la disposicién
transitoria primera, pudieron conti-
nuar ejerciéndola adn cuando no reu-
niesen las condiciones requeridas.

Pero quizd donde principalmente se
distinga esta disposicién de la ante-
rior sea en la acentuacién del matiz
social manifestado no ya en la conti-
nuacién de la proteccion dispensada y
aumentada respecto de las cooperati-
vas, fundaciones laborales y empresas
en régimen asociativo laboral, sino en
la prevista respecto de las llamadas ex-
plotaciones familiares, tipo de empre-
sa que puede dar Optimos resultados
y a través de las cuales se puede llegar
a conseguir un acceso del modesto pes-
cador a la propiedad de sus medios de
produccién por un lado y, por otro,
conseguir renovar totalmente nuestra
flota de bajura.

Pero este tema creo que vale |la pena
dejarlo para un préximo comentario
que nos permita examinar detenida-
mente las caracteristicas de este tipo
de empresa y las posibles ayudas a
que pueda optar. B JOSE MARTINEZ
FONS.
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GLOSAS AL DERECHO INTERNACIONAL VIGENTE (lI)

‘1. REGIMEN JURIDICO
DE LOS ESPACI0S MARITIMOS

(continuacion)

L iniciar en el anterior niumero 77 de HOJA DEL MAR,

correspondiente al mes de marzo, nuestras glosas al

derecho internacional maritimo vigente, ofrecimos el

esquema o indice al que deseamos ajustarnos, y des-
pués del comentario que ofrecimos del Convenio de Ginebra
de 29 de abril de 1958 sobre mar territorial nos corresponde
ahora, asimismo con brevedad, tratar de la zona contigua, de
la que sélo mencionaremos que figuraba en un solo articu-
lo —el 24—, pero acerca de la cual no comentamos su natu-
raleza juridica ni su extension.

La zona contigua, como espacio maritimo de transicion o
intermedio, como un mar complementario del mar territo-
rigl o una zona que, aun siendo perteneciente al altamar, pue-
de ejercerse sobre ella ciertas competencias, ha sido recono-
cida en el mencionado Convenio de Ginebra y, por lo tanto,
su creacion constituye un espacio acudtico que el derecho in-
ternacional vigente reconoce y justifica.

El origen institucional de la zona contigua ha sido sefia-
lado en las famosas "Hovering Acts”, leyes inglesas del si-
glo XVIII, y por las que se tendia a evitar las disimuladas in-
cursiones de los barcos contrabandistas y reprimir las in-
fracciones a las disposiciones aduaneras vy fiscales. Tales
"Hovering Acts” (leyes del vagabundeo o merodeo mariti-
mo, como podriamos traducir), aumentaban en los espacios
acudticos adyacentes a las islas Britdnicas, el limite de las
cldsicas tres millas de mar territorial. La primera de todas,
dictada por Jorge I en 1718 ("against clandestine running
of inconstumed goods and for the more effectual preventing
of frauds relating to the custom”), iba a ser, como las de-
mds leyes que la siguieron, una disposicion encaminada a
sancionar aquellos navios que de modo equivoco, en vez de
llevar una ruta normal de un punto a otro, navegaban dando
bordadas, poniéndose al pairo rondando —o merodeando—
o fondeando en aguas proximas a las costas de un pais en el
que se proponian introducir, fraudulentamente, determina-
das mercancias de contrabando.

Los Estados Unidos también legislaron en parecidos tér-
minos para poder ejercer una jurisdiccion fiscal y aduanera
en una zona contigua a su mar territorial, y asi la "Tariff Act”
de 1922, que establecié una zona contigua aduanera de doce
millas, y varios tratados, con otros paises, para evitar y san-
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cionar el contrabando de bebidas alcohdlicas y espirituosas.

El Convenio de Ginebra de 1958 reconocid tal zona contigua,
y aun siendo del alta mar, el Estado riberefio podrd adoptar
en ella las medidas de fiscalizacidon necesarias para:

a) Evitar las infracciones a sus leyes de Policia aduane-
ra, fiscal, de inmigracién y sanitaria que pudieran cometerse
en su territorio o en su mar territorial, y

b) Reprimir las infracciones de esas leyes cometidas en
su territorio o en su mar territorial.

La extensién de dicha zona contigua o puede rebasar
las doce millas, contadas desde la linea de base desde donde
se mide la anchura del mar territorial.

Como se habrd advertido, la mencionada zona contigua
tiene una justificacion para salvaguardar los intereses adua-
neros, fiscales, sanitarios y de inmigracion de los Estados
riberefios, pero en el Convenio de Ginebra nada se dijo res-
pecto al establecimiento de una zona contigua relativa a la
pesca, a la seguridad o defensa, y como el Convenio sdlo se
refiere al tiempo de paz, logicamente tampoco se dijo nada
respecto a la neutralidad, materia que, como se sabe, fue es-
tablecida en 1939 con la linea de defensa intercontinental para
los paises americanos, que no eran beligerantes, y que se
cifré a 300 millas de las costas de los mismos.

Finalmente, sefialaremos que si en un futuro mds o me-
nos proximo, periclitada ya la regla de las tres millas (o re-
gla del candn), se establece limite mds amplio para el mar
territorial, habrd que tener en cuenta la zona contigua como
suplementaria, y si prosperase para aquél la extension de
doce millas, resulta evidente que surgiria una superposicion
de jurisdicciones y acaso habria que reivindicar un nuevo li-
mite suplementario para dicha zona contigua, mds allé de
las citadas doce millas.

En Espatia, por el Decreto del Ministerio de Hacienda
de 26 de diciembre de 1968, se fijan las aguas fiscales en
doce millas, con lo que se derogo el anterior régimen que es-
tablecia el articulo 31 de las Ordenanzas Generales de Adua-
nas (seis millas) de 15 de octubre de 1894.

En otro de nuestros comentarios ulteriores nos referire-
mos —al hablar de la explotacion de los recursos del mar—
a las zonas de pesca, pero podemos anticipar que también
alcanzan hasta doce millas las aguas pesqueras espariolas. B
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89 59 130 y asegurado en las mismas, sirve para dar las pequefias
velas llamadas alas y arrastraderas.

—— — — —— —— —— Enire los griegos, emplec semejante al de un

83 16 29 119 99 79 capitdn de puerto de nuestros dias (plural).

— —— —— —— —  Se dice del buque gque tiene demasiado elevada la

T4 50 45 90 135 obra muerta vy, especialmente, cuando, por excesivo

DEFINICIONES

Botes o lanchas que se dedican a vender co-

2 172 35 88 32 24 mestibles y otras cosas a los bugues.

Palo pequefio que, saliendo a banda y banda de las vergas

arrufo, tiene muy altas la proa y la popa (plural).

Verga que en las balandras y goletas sirve para largar la redonda.

En las anclas antiguas, tira de hierro o pieza de madera con zunchos me-
télicos que atraviesa perpendicularmente la cafia cerca del arganeo.

Navegues por las inmediaciones de una costa o bajo.
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«Tantos luego asirondmicos presaglos
frustrados, tanta ndutica docirina,
debajo de Ia zona aim muis vecina
al sol, calmas vencidas y naufraglos,
los reinos de In aurora al fin besastes.

(Leidas verticalmente las iniclales de
Ias palabras colocadas a la izquierda de
las definiciones, deben decir: GONGORA:
«SOLEDADES.)

PALABRAS DEFINICIONES
N ——nu—ron—— — — — — ___ ___ Distancia desde la cubierta completa
11 81 4 31 112 4 71 56 95 152 87 méas elevada hasta una linea de flota-
cidn (lamada de mixima carga) més alld
de la cual no permiten cargar las autori-
dades de Marina.
00 ——— — — — — —__ Grueso manojo de filasticas bastante largas, unidas por
43 160 133 38 110 I50 120 57 un extremo. Se emplea en la limpieza (plural).
P. — — — — — —— Pedazo de obra muerta que salia de la parte superior de ia popa
175 145 61 55 126 105 de algunos faluchos y otfras embarcaciones (plural).
Q. — —— ——— Fin, cabo, extremidad, término, conclusién de alguna cosa.
176 141 114 107 75 166
RR ———M ———— —  —  —__ Género de cristales usados en los faros y en

68 146 49 129 164 los farcles de situacion de los buques dis-
puestos para concentrar los rayos de luz y di-

rigirlos horizontalmente (plural).

129 €30 D3/

______ Aplicse & los; orpainion he wivin Gatre Hos §. — — —— —— —— Estado estacionario de una marea o corriente,
b 3 153 100 122 177 117
48 17 8 84 14 36 limites de la oscilacion de la marea (singular).
————— Parte arqueada o angulosa de la fachada de popa"| T- — — — — — —— — — —— (Chagquetén con capucha, de un tejido particular,
165 72 125 62 18 del buque. 136 70 98 16 26 106 22 54 147 que usaban como prenda de abrigo marineros y
pescadores.
Nombre que se da en Galicia al viento del Oeste.
144173 v — — — — Palo fijo vertical o ligeramente inclinado, usado para izar en él la
> 158 118 148 138 51 bandera de la nacionalidad del bugue (plural).
—— —— Antiguamente, cubierto de nubes (plural).
113 178 . .
vV, —— - e Nombre de una enorme serpiente que, segin
— — — — Pefiascos submarinos a tan poca profundidad que cons- 41 155 111 77 102 21 94 82 92 142 Ia mitologia ndrdica, estd en el mar que rodea
3 13 23 108 tituyen un peligro para la navegacidn. Ias tierras habitadas y que produce las tempes-
tades, en sus movimientos y rugidos.
——————— Vuelta que toman las cadenas de las an-
20 34 53 & 168 40 91 clas cuando se esti fondeado con las dos X —— — — — — Boca y entrada de un puerto o canal.
y €l buque bornea (plural). 163 127 174 134 47 154
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FLETAMENTOS Y TRANSPORTES

FLETRANS

CONSIGNATARIOS DE BUQUES
AGENTES CARGA-DESCARGA

Valencia-11 Alicante Cartagena Cadiz
Edificio Lonja pescado Italia, 20 Plaza San Agustin,1,5.° D Avenida del Puerto, 1
Teléfonos Teléfonos Teléfonos Teléfonos
235589 - 231381 - 231499 223285 - 225625 501275 - 5063 06/7/8 23 3353 - 23 3560

Telex: 62699 Fytva

AMADEO FOS BRULL

Comnsignatario de bugues - Agente de Aduanas
Teléfonos 230934 - 230933 yv 23 07 06

SERVICIOS:

DIARIO: Valencia-Palma-Valencia
SEMANAL: directo a Mahon (salidas los viernes)
QUINCENAL: dirgcto a Ciudadela

AGENTES Y CONSIGNATARIOS
DE

TRANS-BALEAR, S. A.
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