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CURSOS DE FORNACION
 PROFESIONAL NAUTICO-PESQUERA
INPARTIDOS POR EL INSTITUTO
SOGIAL DE LA MARINA

Finalizado el primer semestre del afio 1972, en este
numero damos un avance de los Cursos de Formacién
Profesional impartidos en las distintas Delegaciones Pro-
vinciales del Instituto Social de la Marina.

Sucesivamente, HOJA DEL MAR ird especificando,
Delegacion por Delegacién, tipos de cursos realizados y
localidades en que se han impartido.

Hoy podemos adelantar que estos cursos han compren-
dido las siguientes titulaciones y especialidades: Patrén
de pesca local, Litoral de primera, Alfura, Patron de tré-

fico interior, Patron de cabotaje, Patron mayor de cabotaje,
Mecadnjco naval segundo, Mecdnico naval primero, Mecéa-
nico naval mayor, Certificado de competencia de marinero,
Mecamar, Pescamar, Cursos de mariscadores, Capataces
marisqueros, Rederos y Promocién social de la mujer.

También se han dado cursos en las especialidades
Radioeléctricas y los correspondientes a los estudios de
Naéutica en todas las modalidades de Puente, Méaquinas y
Radio, en Gijon y, en preparatorio, Primer Curso de Puente
y Primero de Radio, en Las Palmas.

«Hoja del Mar» se remite directa-

mente a sus domicilios a mas de
quince mil suscriptores y se distribu-
ye en las Casas del Mar, empresas
navieras, armadores de huquas de

pesca, cooperativas, uniones y fede-
raciones de armadores, Cofradias de

Pescadores, Escuelas de Formaclﬁn

Profesional HéWMesquera y de
Orientacién Maritima, cnnﬂglmtarms..
astilleros, industriales, delegaciones

del iSM, organismos y entidades re-
lacionados con tq mar, etcétera.

hoja del mar

da de divulgacién profe-
slonal v social dirigida a
Io\s trabajadores del mar.
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LA GARRERA DE NAUTIGA
YA ES UNIVERSITARIA

STA es la gran noticia. La noticia

mas importante de toda la historia

de puestra profesion. El dia 23 de
junio de 1972, la carrera nautica se ha
convertido en universitaria por vez pri-
mera en nuestro pais. Difundimos esta
noticia con la emocion gue podéis ima-
ginar, porque lo que nos parecia en mu-
chas ocasiones un suefio se ha conver-
tido en realidad. La carrera de nautica
es ya universitaria, ha adquirido el ran-
go y nivel académico que en justicia
fe correspondia.

Y queremos precisar a todos que el
Decreto aprobado establece gque para
ingresar en la carrera de nautica, en sus
tres secciones de Puentes, Maquinas y
Radio, sera preceptivo tener aprobado
el Curso de Orientacién Universitaria
—COU—, como se exige en todas las
demds carreras unjversitarias de nues-
iro pais.

Refiriéndonos a los dltimos aconteci-
mientos, debemos sefalar que, coronan-
do todos los esfuerzos realizados por
la Union de Oficiales a lo fargo de mas
de dos anos por fa conquista del nivel
universitario para la carrera de nautica,
con fecha 21 de junio de 1972, el presi-
dente de la Unién, don Emilic Ruiz Ca-
tarineu, dirigio a todos los ministros del
Gobierno espaiiol el siguiente telegra-
ma:;

«Ante peticion Curso de Orientacion
Universitaria como paso previo para nivel
universitario carrera de nautica elevamos
vuecencia estas trascendentales conside-
raciones punto Esta peticion tiene total
apoye y constituye unanime aspiracion
de toda la oficialidad de la Marina Mer-
cante Espanola y estudiantes de néauti-
ca gue manana seran oficiales punto
Junto a creciente desarrollo tecnoldgi-
co en nuestros nuevos buques gue -al-
canza niveles antes nunca conocidos
contrasta subdesarrollo académico ca-
rrera nautica desfasada de aquél y mar-
ginada de nuestra sociedad cuando el
hombre es el principio y fin de toda
nuestra politica como proclaman asi
nuestras leyes fundamentales punto
Cuando profesién oficial Marina Mer-
cante dura y sacrificada como la que
més obliga a extrema separacion Pa-
tria y familia sea reivindicada y calif:-
cada a nivel universitario como -en jus-
ticia corresponde a su nivel técnico al
igual resto carreras pais terminara ac-
tual frustraciéon profesional y Espafa
contard para siempre con mas mejores
y mé&s vocaciones marinos mercantes
punto Estos mismos marinos mercantes
a cuya grave responsabilidad se con-
fian vidas humanas y el mantenimiento
de nuestro vital comercio maritimo que
mueve: el noventa y tantos por ciento
de la economia nacional prestaron ines-
timables servicios a Espafia durante
nuestra guerra integrados en nuestra
Armada punto Resistieron presiones du-
risimas en el exterior manteniéndose
sin una sola excepci6n fieles a Espana

B0 EL DECRETO QUE ESTABLECE H

_CURSO DE ORIENTACION UNIVERSI-
"TARIA COMO PRECEPTIVO PARA

_INGRESAR EN ESTA CARRERA

La Union de Oficiales de la Marina Mercante Espa-

inola nos remite, con el ruego de su publicacion,

la siguiente nota, dirigida, especialmente, a todos

los oficiales de la Marina Mercante y estudiantes
de Nautica espaiioles.

durante dificiles afios cerco internacio-
nal nuestra Patria punto Y fue de un
barco mercante espaiol en alta mar de
donde se recibid la primera votacién
conocida en el pais durante el dltimo
referéndum Ley Orgénica en mil nove-
cientos sesenta y seis dando un noven-
ta y tantos por ciento de votos afirma-
tivos punte. En treinta afos los marinos
mercantes espafcles no hap pedido
nada a su pais pero han sabido Hevar
con dignidad y con honor el nombre de
Espana por los mares del mundo punto
Hoy le piden por vez primera a su Go-
bierno la implantacién del Curso de
Orientacion  Universitaria come paso
previo para el nivel académico univer-
sitario 'de su carrera nautica que virtual-
mente tienen ya todas las demds ca-
treras de la nacion punto Tenemos la
seguridad de que wvuecencia apoyara
convencido esta justa aspiracion a la
que por dignidad profesional no esta-
mos dispuestos a renunciar y por ello
le expresamos nuestras mas sentidas
gracias punto Firmado Emilio: Ruiz Cata-
rineu presidente de la Unién de Oficia-
les de la Marina Mercante Espafiolas.

Con Ia misma fecha, copia de este
telegrama fue enviada, para su conoci-
miento directo, a S. E. el Jefe del Es-
tado.

El mismo dia 23 de junio, en que el
Decreto fue aprobado por el Consejo
de Ministros, se conocié en la Union
de Oficiales la gran noticia, que al dia
siguiente era publicada en toda la pren-
sa del pais. Inmeditamente la Union di-
rigié al lefe del Estado espaiiol el tele-
grama que reproducimos’ a continuacion:

=Excelentisimo sefior don Francisco
Franco Bahamonde Jefe del Estado es-
pafol punto Presidente de honor de la
Union de QOficiales de la Maring Mer-
cante Espafiola punte Madrid punto

Nuestra Union de Oficiales y la oficiali-
dad toda de la' Marina Mercante Espa-
fiola no olvidaran nunca y os agradecen
profundamente sefor histérica conce-
sion rango universitario carrera nautica
punte Emilio Ruiz Catarineu presidente
Unién ‘Oficiales Marina Mercante Espa-
fiolax.

Agimismo, el presidente de ia Unién
dirigic telegramas al Principe de Espa-
fia y a todo el Gobierno espanol, expre-
sando su reconocimiento y satisfaccion
por e| Decreto aprobado.

Al mismo tiempo se cursaron tam-
bién telegramas dirigidos al subsecre-
tario de la Marina Mercante, don Leo-
poldo Boado Endeiza, y al inspector
general de Ensefianzas Maritimas y Escue-
las,; don Emilio Arrojo Aldegunde, agra-
deciéndoles vivamente y de una mane-
ra especial su firme defensa y decisivo
apoyo en la obiencion de nuesivo nivel
universitario.

Se agradecid de igual manera el va-
lioso apoyo prestado por nuesfro Sin-
dicato Nacional de la Marina Mercante
en telegramas dirigidos a su presiden-
te, don José Luis de Azcarraga, y al
presidente de la Unién de Trabajadores
y Técnicos, don Antonio Maqueda Noé,
comunicando también [a noticia telegra-
ficamente al presidente del Sindicato
Nacional de {a Pesca, don Agustin de
Bércena y Beus,

Al presidente del Instituto Social de
la Marina, almirante Fontan; secretario
general, don Manue! Pérez de la Barre-
da; vicesecretarlo general, don Gerardo
Harguindey, y vicesecretario técnico,
don Pedro Jiménez Poyato; se les par-
ticipé telegraficamente la noticia, agra-
deciéndoles especialmente que el Insti-
tuto Social de la Marina hubiera incor-
porado los titulos nduticos a los reque-
ridos para tomar parte en las oposicio-

nes de ingreso a las distintas categorias
que integran sus cuerpos de funciona-
rios de plantilla con antelacion al De-
creto aprobado por el Consejo de Mi-
nistros el 23 de’ junio de 1972,

Finalmente se telegrafid {a noticia a
los directores, claustros de profesores
y Asociaciones de Estudiantes de las
Escuelas Oficiales de Nautica, consi-
guiéndose, asimismo, su inmediata di-
fusion por radio a todos los barcos de
nuestra fiota mercante y pesquera.

Nos  satisface poder comunicar a fto-
dos que han sido centenares los tele-
gramas recibidos procedentes de nues-
tros barcos, mercantes y pesqueros,
desde todas las latitudes, dirigidos tan-
to al subsecretario de la Marina Mer-
cante como a la Unién, expresando su
agradecimiento y satisfaccion por esta
trascendental noticia.

Se ha dado ya el paso decisivo, se
ha lograde que el Decreto promovido
por la Subsecretaria de la Marina Mer-
cante recogiendo el proyecto elaborado
por {a Unién de Oficiales, gue repre-
senta el sentir unanime de la oficialidad
de la Marina Mercante y de nuestros
estudiantes de nautica, sea aprobado
por el Gobierno espanol.

Pero, sin prisa y sin pausa, la Subse-
cretaria, de acuerdo con la Union, con-
tinda gestionando con el Ministerio de
Educacion y Ciencia {a reestructuracion
y adaptacién de la carrera de nautica en
sus asignaturas, programas, cursos y ci-
clos a lo precepiuado por la Ley General
de Educacion para los niveles académi-
cos universitarios medio y superior.

Cuando sea aprobado este proyecio
de Decreto que reestructura las ense-
fianzas de las tres secciones de nues-
tra carrera se dictaran las disposiciones
que establecerdn las normas y requisi-
tos necesarios para efectuar {a equipa-
racion de los titulos actuales a los que
por dicho Decreto se establezcan.

Solo nos resta afadir que todo esta
siendo posible —y debemos proclamarlo
rotundamente una vez mas— gracias a la
existencia viva y real de una asociacion
profesional de &mbito nacional, la Unidn
de Oficiales de la Marina Mercante Es-
pafiola, con nueve afos de historia, de
trabajo y de lucha, que agrupa las tres
especialidades de nuestra carrera, y que
ha demostrado plena entidad y capaci-
dad para ssher aunar y presentar ante
[a- Administracién unificadas en un solo
proyecto de carrera las aspiraciones de
todo nuesiro cuerpo profesional.

Y esto es algo que no se debera ol-
vidar cuando se juzgue esta histdrica
etapa de reivindicacion de nuestra pro-
fesién ante nuestra sociedad y ante
nuestro pais, etapa que ha culminado
en esta fecha del 23 .de junio de 1972
abriendo nuevos y grandes horizontes,
como antes nunca habian existido, para
toda la oficialidad de la Marina Mercan-
te en nuestra Patria.

UNION DE OFICIALES DE LA
MARINA MERCANTE ESPANOLA
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pleo.

ciones.

® Las cotizaciones se adaptan a
las retribuciones reales.

Se tiende a alcanzar la suficien-
cia de las prestaciones econd-
micas, especialmente las que se
refieren a pensiones y desem-

Se reajusta la estructura finan-
ciera de la Seguridad Social en
funcion de las nuevas cotiza-

El «Boletin Oficial del Estado» de 22 de junio pasado, nime-
ro 149, publica la Ley 24/72 de 21 de junio sobre financiacién y
perfeccionamiento de la accién protectora de la Seguridad Social,
modificando en parte el Texto Articulado 1 de Ia Ley de Bases
de la Seguridad Social de 28 de diciembre de 1963.

Las razones de las modificacio-
nes introducidas vienen dictadas
por la experiencia y la necesidad
de que se satisfagan con mayor efi-
cacia las exigencias de la justicia
distributiva a través de criterios
mas realistas, «que habran de per-
mitir un perfeccionamiento de la
accion protectora muy particular-
. mente en las pensiones y en las
prestaciones economicas por inca:
pacidad laboral y transitoria y des-
empleo»,

Son innovaciones de la nueva Ley:

1. La adaptacién de las cotiza-
ciones a las retribuciones reales
del trabajador, con lo cual se con-
sigue:

a) Unificar y simplificar la co-
tizacion.

b) Sustituir el actual sistema
de bases tarifadas segin catego-
rias profesionales.

2, Alcanzar de manera gradual
la suficiencia de las prestaciones
econémicas de cuantfa variable, es-
pecialmente las gue se refieren a
pensiones y prestaciones por des-
empleo.

3. Reajustar la estructura finan-
clera de la Seguridad Social en fun-
cion de las nuevas cotizaciones, 1o
que a su vez supondra;

a) Reducir sensiblemente los
lipos.

b) Una mas equitativa redistri-
bucién de las ventas y aportacio-
nes.

¢) Un acercamiento mayor a los

criterios adoptados por los siste-
mas de Seguridad Social de los
paises de la' Comunidad Econémi-
ca Europea.

El regimen de pensiones se per-
fecciona, ademas, dejando sin efec-
to ciertas limitaciones legales has-
ta ahora existentes al reconoci-

miento de la condicién de pensio-
nistas en faver de trabajadores en
situacion de invalidez permanente
total v de las viudas de trabajado-
res en activo o de pensionisias. Por
otro lado, se crea una prestacion
en favor de las hijas o hermanas
de trabajadores que hubieren acre-
ditado una dedicacion prolongada
al cuidado de ellos y la revaloriza-
cion de las pensiones para gue no
pierdan su valor adquisitivo.
Otros articulos de la Ley estin
dedicados a perfeccionar el cuadro
de prestaciones por muerte y su-
pervivencia; ciertos aspectos de la

asistencia sanitaria y del trata-

miente de incapacidades, asi como
las normas que hayan de observar-
se en la prescripcion ‘de derechos.

Se atienden asi las conclusiones
del Congreso Nacional de Mutua-
lismo Laboral y las aspiraciones
del Consejo Nacional de Trabaja-
dores, todo ello dentro de las di-
rectrices del III Plan de Desarrollo.

Las disposiciones finales y tran-
sitorias estan dedicadas a consa-
grar indudables avances, tales
como la supresion de las exclusio-
nes del articulo 83 de la Ley de
21 de abril de 1966 y la concesién

de prestaciones de asistencia sani-

taria y social a la mujer casada
separada de hecho, asi como a re-
solver los problemas de adaptacion
de la situacién anterior y el logro
de las medidas propuestas en for-
ma gradual y progresiva.

El Decreto de 23 de junio («Bo-
letin Oficial del Estado» de 28, ni-
mero 154) da normas sobre los
topes maximos de cotizacién (vein-
te mil pesetas, salvo los meses de
pagas extraordinarias, que se in-
crementa el doble) y los topes mi-
nimos (el salario minimo interpro-

PERFEGGION
LA AGGION |
Ut LA SEGUR

fesional que corresponda en cada
momento), estableciendo, ademas
—para que la implantacién se rea-
lice de una manera gradual y no
afecte gravemente a la economia
de empresarios y trabajaderes—,
hasta marzo de 1975 una division
en la base de cotizacién, que ésta-
ra formada por una primera par-
te —la anterior base tarifada— vy
otra segunda —denominada base
complementaria individual—, que
comprendera la diferencia existen-
te entre la cuantia total de las re-
muneraciones computables y el im-
porte de la correspondiente base ta-
rifada vigente.

Ello, por supuesto, no es apli-
cable para accidentes de trabajo o
enfermedad profesional, cuyas ba
ses de cotizacién no se alteran.

Por lo que se refiere a los tipos
de cotizacién, seran distintos res-
pecto de las bases tarifadas y las
complementarias. A las primeras se
les aplicara el 50 por 100 anterior-
mente vigente, mientras que a las
segundas se les aplicara sélo el
10 por 100.

Del 50 por 100 antes menciona-
do, serd a cargo del empresario el

42 por 100 y el resto se le imputara

al trabajador.

Del 10 por 100, sera a cargo del
empresario el 8,40, y el 1,60 a car-
go del trabajador.

Paulatinamente, el tipo de coti-
zacion se ira reduciendo respecto
al de la base tarifada y aumentan-
do €l referente al de la base com-
plementaria hasta obtener un tni-
co tipo para la totalidad de la
base de cotizacién el 1 de abril
de 1975,

El Decreto da, asimismo, normas
sobre la nermalizacion. de la base
complementaria, cotizacién de las
pagas extraordinarias y abono de
la cuota de formacién profesional,
cuyo tipe de cotizacién permanece
vigente.

Por lo que se refiere a nuesiro
Régimen Especial de los Trabaja-
dores del Mar, estas normas son de
aplicacion al grupo primero de los

-establecidos en el articulo 33 del

Reglamento de la Ley del Mar, es
decir; a los sigufentes:

a) Trabajadores por cuenta aje-
na retribuidos a salario, cualquiera
que sea la actividad que realicen.

b) Trabajadores por cuenta aje-

na retribuidos a la parte gue co-
ticen en iguales periodos y cuan-
tias que los anteriores, y que se-
ram:

a') Los que presten servicio en
embarcaciones dedicadas al trans-
porte maritimo.

b’) Los que trabajen en embar-
caciones pesqueras de mds de
150 toneladas de registro bruto.

¢') Los que no estando inclui-
dos en los apartados anteriores
opten, de acuerdo con sus empre-
sarios, por cotizar en la misma
cuantia y forma que los retribui-
dos a salario.

El Decreto 1.646/72, de 23 de ju-
nio, desarrolla la disposicién final
quinta de la Ley, articulando las
Normas necesarias para la determi-
nacion de las pensiones y demas
prestaciones econémicas,

Como regla general, dispone que
la cuantia de las pensiones se de-
terminara en funcién de la totali-
dad de las bases por las que se
haya efectuado la cotizacién duran-
te los periodos sefialados en el Re-
glamento General de Prestaciones
Econdémicas y en el Decreto, sien-
do aplicables tales bases a las de-
mas prestaciones econémicas cuya
cuantia se calcule en funcién de
aquéllas.

El Decreto da normas a continua-
cién para la determinacién de las
pensiones de jubilacion, invalidez,
vindedad, pensién en favor de hi-
jas o hermanas de pensionistas de
jubilaciéon o invalidez e incremen-
to de las pensiones de incapacidad
permanente total.

El articulo séptimo estudia las
bases de los supuestos de jubila-
cién, invalidez permanente, muerte
¥ supervivencia, contemplando a
renglén seguido los casos de ftra-

bajadores desaparecidos y abono

de cantidad a tanto alzado por in-
validez permanente parcial.

Se determina que el Ministerio
de Trabajo regulard los supuestos
de la indemnizacién a tanto alza-
do sustitutiva de la pension en in-
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capacidad permanente total y se
normaliza el supuesto de presun-
cion de invalidez permanente e in-
demnizacién a tanto alzado en caso
de muerte.

A partir del articulo 13 se con-
templa la base reguladora del sub-
i sidio de incapacidad laboral tran-

i

-

sitoria, momento de percepcion de
la presiacion economica por inca-
pacidad laboral transitoria en caso
de enfermedad comiin o accidente
de trabajo no laboral y duracién
maxima; prorroga, subsidios por
recuperacion y su imiciacion; pres-
taciones de proteccién a la fami-

lia, desempleo y situaciones espe-

ciales en éste y en la incapacidad
laboral transitoria,

Los tltimos articulos estan dedi-
cados a la asistencia social, perio-
dos previos de cotizacién y recar-
gos por falta de medidas de segu-
ridad e higiene.

De suma importancia para los
hombres del mar es la disposicién
adicional, ya que la misma estable-
ce la aplicacion de las medidas re-
cogidas en el Decreto al grupo pri-
mero del articulo 33 del Reglamen-
to General de la Ley de la Segu-
ridad Social del Mar, y que hemos
transcrito al comentar el Decreto
anterior.

Como desarrollo de la normativa

AMIENTO D

ROTEGTORA
IDAD SOGIAL

antes expuesta, han sido dictadas
cuatro Ordenes Ministeriales, de
cuyo contenido damos una somera
relacion:

(Continta en la pagina 6)

FELICITACION

AL MINISTRO

DE TRABAJO

La comision delegada de Seguridad Social del
Institute Social de la Marina. en sesién ecele-
brada el ¥ de Jjulio, acordé elevar felicitacién
al ministro de Trabajo por la pmmulgaciﬁn de
Ia Ley de Financiacion y Perfeccionamiento de
Ia Aeccion Pretfectora del Régimen General de Ia
@egnridml Social, ¥ al propio tiempo expresar
sa re(mnocimiento por ser aplicables al grupe I
del Régimen Especial del Mar las normas esta-
blecidas en los Decretos 1.645/72 y 1.646/72.

En aI escrito defehmtmdn se expresaba la es-
peranza de gue en un futuro podrdn extenderse
estas ventujas u los restantes grupos del colec-
tﬁm muriﬁmo-peswa. —

Porcentajes
Base tarifada Base complementaria
individual
Traba- Traba-

Empresa fador Total Empresa faddor Total
i. Asistencia sanitaria por enfermedad comin o

accidente no laboral . Ao min Bid ean Ghe i 13,90 2,50 16,40 0,20 0,05 0,25

| |

2.1. Incapacidad laboral tramsitoria derivada de

enfermedad comin o accidente no laboral. 1,50 0,50 2— 1,65 0,25 1,9
2.2. Invalidez provisional derivada de enferme-

dad comiin o accidente mo laboral ... ... .. 020 0,2G 0,40 0,20 0,05 0,25

3. Proteccién a la familia .. ... ... ... o e e 12,— 0,50 £2,50 —_ — —

4, Desempleo .. 1.70 8,30 2— 1.65 0,25 1,90

5. Asistencia Social y Servicios Sociales ... ... ... ... 0,20 - 0,20 B — -_
6. Invalidez permanenie y muerte y supervivencia
derivadas de enfermedad commin y wvejez, asis-
tencia social, accidén formativa y demas servicios

sociales ... ... . o 5— 2 — 1— 1,75 0,25 1—

7. Compensacion iniermuiualista ., .. 5— 1,— 6,— 225 0,75 3—
B. Aportacion a los Regimenes Espechles Agrarlo

y de los Trabajadores del Mar 2,50 1,— 3,50 0,70 — 0,70

POTALES S50 o s —a3iries, wha) s il i ) o 42— B,— 50,— 8,40 1,60 10,—

DON MANUEL PEREZ DE I.A BARREDA RECIBIDO EN
AUDIENCIA POR _EL

L

' Hanuel Pﬁ-e~ de la Barredu : =
mldd!nsﬁtumﬁacialdqlulm Eu d—--

JEFE DEL ESTADO

PRI




BANCO

HISPANO

AMERICANO

Setenta anos

de intensa labor

al servicio

de nuestros clientes

Nos acrediton como una

solida y efectiva organizacién
bancario, cuyos servicios
llegan hasta usted o través

de una amplia y completa red
de oficinas en Espona y
representaciones en el dilatado
mundo Hispanoomericano.

NCO

ERICANO

* TRADICION Y EFICACIA

APROBADO POR EL BANUO DE ESPANA CON EL NUMERO 7.795/4

PERFECCIONAMIENTO DE
LA ACCION PROTECTORA
DE LA SEGURIDAD SOCIAL

“

(Viene de la pagina 5)

NOEHMALIZACION
DE BASKS

(Orden de 30 de junio
de 1972)

Establece la escala de normali-
zacion redondeando a multiplos de
150 pesetas para facilitar el cilcu-
lo de las- bases complementarias
individuales de cotizacién prevista
en el numero | del Decreta de
23 de junio de 1972.

TIPOS

DE COTIZACION
(Orden de 30 de junio
de 1972)

Se distribuyen los tipos de co-
tizacion al Régimen General de la
Seguridad Social establecidos ©
previstos en el Decreto 1.645/1971
de 23 de junio. Segin su articu-
lo 1%, los tipos de cotizacién son
los que figuran en el recuadro de la
pagina anterior.

Al tipo anterior habrda de sumar-
se la cuota de Formacién Profesio-
nal y Cuota Sindical.

BASES

DE COTIZACION
(Orden de 30 de junio
de 19%2)

Dicta las normas para la deter-
minacion de las bases de cotiza-
cion.

Dicha base de cotizacion para las
contingencias y situaciones prote-
gidas por el Régimen General, in-
cluidas las de accidente de trabajo
y enfermedades profesionales, es-
tard constituida por la remunera-
cion total.

La Orden dicta las normas nece-
sarias para determinar los concep-
tos que han de excluirse y deter-
minacion de las bases cuando las
pagas sean mensuales o semanales,
pagas de 18 de julic y Navidad,
bases mejoradas y ‘situaciones de
pluriempleo:

MEJORA

DE PENSIONES
(Orden de 1 de julieo
de 1972)

Promulgada para cumplir 16 es-
tablecide en la disposicion final

sexta de la Ley en relacion con' las
mejoras de pensiones.

El nimero sexto del articulo 1
dice que seran mejoradas median-
te los incrementos que la presente
Orden establece las pensiones a
cargo del ISM en aplicacion de los
Estatutos de la anterior Mutuali-
dada Nacional de Prevision Social
de Pescadores de Bajura y Monte-
pio Maritimo Nacional y de las nor-
mas. reguladoras del Régimen FEs-
pecial de los Trabajadores del Mar,

Las mejoras por incremento de
pensiones seran:

Pensiones de jubilacién
O vejer

a) Seiscientas pesetas por cada
mensualidad de pension si el bene-
ficiario tiene cumplidos sesenta y
cince anos al 30 de junio de 1972,

b) Trescientas pesetas por cada
mensualidad de pensién si no tie-
ne cumplidos los sesenta y cinco
anos y otras 300 a partir del mes
silguiente a aquel en que los cum-
ple.

Pensidén de invalidez

a) Seiscientas pesetas por cada
mensualidad de pensién si el bene-
ficiario fuera declarado invalido
permanente absoluto, v en el su-
puesto de que hubiere sido decla-
rado gran invalido, en otras 300 pe-
setas.

b) Seiscientas pesetas por cada
mensualidad de pensién si el bene-
ficiario' fuera declarado invalido
permanente total para la profesion
habitual y tiene cumplidos los se-
senta y cinco en 30 de junio de 1972
o 300 pesetas si no retine dicha
edad y otras 300 a partir del mes
en que los cumpla.

Pension de vindedad

Se incrementan en 300 pesetas
por cada mensualidad de pensién,

Pensiones de orfandad de descen-
dientes o asimilados, ascendien-
tes y en favor de familiares

Se incrementan en 150 pesetas
por cada mensualidad de pensién
y beneficiario.

Si el importe de estas pensiones
se hubiese calculado o aumentado
en la cuantia correspondiente a la
pension de viudedad, aquellas pen-
siones se incrementarian, ademas,
en 300 pesetas por cada mensuali-
dad, que seran distribuidas entre
todos los beneficiarios por partes
iguales. -

Resio de pensiones
noe enmmmeradas

Se incrementan en 330 nesetas.



Desde Valencia: Aspectos del trafico maritimo

\

TRES CONTRATOS

S bastante corriente en las practicas
maritimas el hecho de que en algu-
nas ocasiones se desorbiten los efec-
tos de los contratos de transporte ma-

ritimo, al interferirse en sus relaciones
contractuales las relaciones propias de
otros dos contratos, como son el de com-
pra-venta y el de seguro, que con el de
transporte son los tres contratos que con-
curren generalmente en el trafico mari-
timo.

Cuando vendedor y comprador de mer-
cancias radican en lugares distintos, surge
la necesidad de un transporte de las mer-
cancias desde un lugar a otro. Y tan pronto
aparece el contrato de transporte, surge de
igual modo el contrato de seguro, cubrien-
do los riesgos propios del transporte y
brindando a las mercancias y, en definiti-
va, al vendedor y al comprador una segu-
ridad sin la cual el trafico maritimo mun-
dial perderia su indispensable eficacia.

Es asi como en el trafico mercantil ma-
ritimo tiene lugar la concurrencia de tres
contratos en un sola operacion comercial,
con la particularidad de que los tres con-
tratos (compra-venta, transporte y segu-
ro) tienen por objeto una misma mercan:
cia, a la vez que existe una parte contrac-
tual comin a los tres contratos, que es lo
que en general viene sucediendo con el
comprador, receptor y a la vez beneficiario
del seguro.

En general es el comprador de la mer-
cancia el que viene apareciendo como defi-
nitivo destinatario de la misma. Al decir
«definitivo» me refiero a los casos en los
que hay mas de uno, por las sucesivas
transmisiones de la mercancia, que tanto
facilitan los conocimientos de embarque
a |la orden, mediante su endosgo, y los co-
nocimientos al portador, por el mera hecho
de poseerlos.

Esa condicion de destinatario es también
la que suele resultar favorecida por la con-
dicion de beneficiario del seguro, bien:por-
que la pdliza de seguros que cubra los
riesgos del transporte de las mercancias
haya sido extendida a la orden —en cuyo
caso el beneficiario del seguro sera el ul-
timo endosatario de la pédliza—, o bien
porgue la péliza contenga, como es lo mas
corriente, la conocida clausula «por cuenta
de quien corresponda», «por cuenta de

quien pertenezca» u otro ‘enunciado simi-

lar, clausula que determina la necesidad
de que el beneficiario del seguro, llegado
el siniestro, justifique tal condicion por me-

kdio de la tenencia legitima del conocimien-

PARA UNA SOLA MERCANCIA

Por 4. B. MONFORT BELENGUER

to de embarque, sin necesidad de ningun
endoso. _

Lo cierto es que, a pesar de que a sim-
ple vista todo aparece muy claro y bien
deslindado —como lo esta— en cada uno
de los tres contratos concurrentes en la
misma operacion comercial, suelen a veces
desorbitarse los efectos de todos ellos, y
claro es que los propios del contrato de
transporte, llegandose en no pocos casos a
resultar un tanto confundidos los derechos
y obligaciones nacidos de cada uno de
ellos, no obstante, estar concertados en
distintos documentos y producir efectos
legales diferentes.

Toda desorbitacién es susceptible de
confusionismos, y esto es precisamente o
que sucede en el caso que nos ocupa,
cuando se llega a la consumacién del trans-
porte maritimo, a la vez que a la consuma-
cién del contrato de compra-venta, que
dio lugar al transporte, consumaciones que
logicamente sélo pueden tener lugar cuan-
do se entrega la mercancia al destinatario,
de acuerdo con el contrato de transporte,
y cuando recibe la mercancia el compra-
dor, de acuerdo con las estipulaciones del
contrato de compra-venta. Esto, por lo que
atane a estos dos contratos, ya que en lo
que se refiere a la consumacion o cum-
plimiento del contrato de seguro mariti-
mo, bien puede decirse que sobreviene
cuando se indemniza el siniestro, o bien
cuando el transporte termina sin siniestro
alguno.

Surge a menudo el confusionismo cuan-
do, llegada |la mercancia a su destino, hay
que proceder a la constatacion del Esta-
do, cantidad o calidad en que se entrega
al receptor, constataciones que dan lugar
a la emision de los oportunos certificados
de reconocimiento, acudiendo a los orga-
nismos y medios méds en uso, pero olvi-
dando a veces que en esta precisa materia
de constatacion de la mercancia en cues-
tion hay tres caminos contractuales dis-
tintos, respondiendo cada uno de ellos al
respectivo contrato que motiva y hasta
exige aquella constatacion.

Nada tiene todo esto de extraiio si se
considera que cada uno de los tres contra-
tos concurrentes engendra un tipo distin-
tinto 'de relaciones contractuales, con la
particular exigencia para cada caso de de-
terminadas conductas de acuerdo con las
respectivas estipulaciones.

Tan es asi, que en materia de constata:
cién en destino del estado, cantidad o ca-
lidad de las mercancias rige una modalidad

Abogado

distinta, segun se trate de cada uno de los
tres contratos concurrentes. De modo que
la constatacion de la mercancia hecha de
acuerdo con uno de las tres contratos, den-
tro del cual estd revestida de plena efica-
cia, resulta mas o menos inoperante cuan-
do se pretende ufilizarla para cualguiera de
los otros dos contratos. Y esto es precisa-
mente o que pasa a menudo, tropezando
con los naturales inconvenientes.

En relacién con el contrato de transporte
maritimo rigen, en materia de constatacion
de la mercancia, las protestas o reseryas
que necesariamente deben formularse para
poder ejercitar las acciones por danos o
faltas contra el buque, tal como lo exige
el Coédigo de Comercio (art. 902). En rea-
lidad, esas protestas o reservas vienen a
ser los avisos por escrito a que se refiere
el Convenio de Bruselas de 1924, unifican-
do ciertas reglas en materia de conoci-
mientos de embarque (art. 3, 6°), y la
Ley espafola de 1949 (art. 22), si bien
estos dos ultimos textos legales otorgan
a los avisos por escrito una eficacia bas-
tante menos amplia que |la que otorga nues-
tro Cddigo de Comercio a las citadas pro-
testas o reservas.

Para el contrato de seguro maritimo rige
entre asegurador y asegurado lo expresa-
mente estipulado en las pédlizas de segu-
ro, incluso con fuerte sancion punitiva si
no se cumple, sobre la intervencién del
comisario de averias designado especial-
mente con el nombre y domicilio en la
propia pdliza.

Y respecto al contrato de compra-venta,
regulando las relaciones entre comprador,
y vendedor, rigen de modo especial las
estipulaciones en uso para |la constatacion
de las mercancias, y, en definitiva, las po-
sibilidades que para diversos contratos
brinda la Ley Procesal Civil por medio de
los actos de jurisdiccién veoluntaria.

Como bien puede apreciarse, coexisten
tres medios distintos para constatar el es-
tado, cantidad o calidad de una misma mer-
cancia, constataciones que légicamente
producen efectos también distintos, en
tanto en cuanto cada uno de ellos corres-
ponde al juego de los derechos y de las
obligaciones privativo de cada uno de los
tres contratos diferentes que concurren en
la misma operacion mercantil. Y a este
propésito no es posible olvidar lo que tan
categoricamente proclama nuestro cddigo
civil en cuanto a que los contratos tienen
fuerza de ley, pero sélo entre los contra-
tantes y sus herederos. j

HM .
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términos generales puede afirmarse que la

flota pesquera de Ceuta es una flota artesa-

na. Casi el 90 por 100 de sus barcos son
menores de 20 toneladas de registro brito. Solo
diez barcos superan tal tonelaje. En total, refirien-
donos como es natural a las embarcaciones en
activo, son 85, con 1002,88 toneladas, las que
protagonizan la actividad pesquera de este puerto.

Dia a dia, con peculiar gracia marinera, salen
a la mar con rumbo a caladeros proximos, con-
tiguos al esirecho de Gibraltar, Cuando la noche
cae alegran esta zond, con el espectdculo que
ofrecen las actividades propias del cerce a la luz,
para pescar especies variadas, como agujetas, bo-
nitos, boquerones, caballas, ‘melvas, palometas,
etcétera. Con el arte de palangre y cordel extraen
agujas, atun, besugos, chernas, pargos y voraces.
La modalidad del arrastre con el arte usual de
"“puertas’, gque ha desterrado al arte emibudifor-
me, obtiene las adedias, brotolas, bogas, centollas,
calamares, camarones, fancecas, gambas, jureles,
merluzas, etcétera.

Completa el circulo de la labor pesquera de
esta flota la pesca del trasmallo y también otros
artes menores. La pesca deportiva, gque practican
aficionados y deportisias con peguenitas embar-
caciones, pateras y boiles, en aguas de la ciudad,
aunqgue no significa un quehacer profesional, es
boton de muestra de las numerosas vocaciones
marineras que hay en Ceuta.

El mimero aproximado que se dedican al arte
de cerco es la mitad del total de la flota.
Tienen un %onelaje superior a las dos terceras
partes de la misma. Le sigue en nimero
el arie de palangre, con veintiocho unidades
de pequenas embarcaciones. El arastre, al
que ultimaemente estdn dedicados solo tres bar-
cos, con un lonelaje medio superior al de las
anteriores embarcaciones, no tiene la dimensicn

suficiente que requiere la industria pesquera en

nuestros dias.

Como hemos senalade al principio, hay nada
mds que diez embarcaciones que sobrepasan en
su tonelaje las 20 toneladas. Si se acepta tal
cuantia como limite para definir a la actividad

artesana o industrial, segin que sean las embar-

caciones de menos o de mds lonelaje respectivg-
mente, podemos establecer como nota para en
tal sentido caracterizar a esta flota, la de ser
una flota de litoral compuestia por pequesias uni-
dades, que la configuran como ariesana. La ma-
yoria tienen un tamano comprendido entre las
cinco y las diez toneladas. Es, en consecuencia,
una flota artesana. ¥ una flota artesana de ex-
traordinaria tradicion marinera. En ella ha pre-
dominado hasfa hace poco su cardcter familiar,
tanto en la propiedad de los barcos como en la

realizacion del trabajo; .en el que participaban,
enroldndose, los armadores.,

Este cardcter artesano de la pesca impone a
los pescadores servidumbres y secuelas propias.
Por las condiciones distintas en las que se desen-
vuelve su (rabajo, en relacion con la moderna
actividad pesquera industrial, el trabajo en esta
flota es un trabajo de mayor esfuerzo, mds ries-
g0s, menos comodo y menos remunerado. Sus
ingresos, segin el tradicional reparto "a la parte',
acusan mds las desventajas gque las ventajas de
tal sistema de remuneracion. Sin el valioso su-
plemento bdsico para sus faenas, que supone la
incerporacion de las wmodernas técnicas pesqiie-
ras con las herramientas dtiles y pertrechos ne-
cesarios, la labor de estos pescadores es bastante
penosa y dificil. La fragilidad de las embarcacio-
nes, la antigiltedad y la falta de modernizacion
concluyen en definitiva en que la batalla que
dia a dia libran contra el medio maritimo requiera,
para superar tales defectos estructurales, una
excesiva dosis de esfuerzo, entusiasmo y abnega-
cion. Sobresalen el arraigo y la experiencia de
los patrones junto con el esfuerzo de los pesca-
dores, cada vez mds viejos, pues los jovenes emi-
gran a oiras flotas, preferentemente de altura. En
conjunto, barcos y hombres van escribiendo en
las. pdginas de su wvida un testimonio épico de
lo: que hasta ahora ha sido la pesca de litoral
no. industrializada, en una zona gue por las
condiciones climatoldgicas y naturales extrema su
crudeza durante los tres meses de invierno.

Una especial valoracion socio-humana demanda
ante la sociedad esta flota. No solamente como
parte o prolongacion de lo que es la pesca de
litoral en toda Espana, a la gue hasta hace pecos
anos dedicaban su vida casi una tercera parte
del censo nacional de pescadores. En Ceuta, ade-
mds, por olros condicionantes de distinta natura
leza, que podriamos denominar geo-politicos. Ta-
les son la escasez de aguas jurisdiceionales pro-
pias y la tradicional costumbre, que es necesidad
imperativa, de pesear en las aguas jurisdiccionales
del vecino pais de Marruecos. Para efectuar tan
cortos desplazamientos, los barcos no han preci-
sado de mayor autonomia de radio de accién que
la que poseen. Y desde siempre, hasta hoy, ‘ar-
madores y pescadores, por tradicion ¥ rutina, sélo
han dade vida y (rabajo a una flota destinada
a la pesca de litoral. Hoy les falta la mentalidad
idonea para la pesca de altura. Han preferido,
como desde antatio se venia haciendo y en los
iltimos anos a costa de menos ingresos, continuar
su actividad de bajura en las mismas aguas, que
desde 1956 pasaron a la soberania de Marruecos,
al censtituirse como nacion soberana. Han pre-

ferido también volver cada dia a sus domicilios.

St comparamos los rendimienitos de esta flota
con los rendimientos medios nacionales de la
flota artesana, que en el afio 1967 fueron dos
mil guinientos kilos de capturas por tonelada, los
pescadores ceuties capturaron cantidades basian-
te superiores. Pero si se comparan con el coefi-
ciente medio nacional de pesca industrial ¥y cap-
turas por pescador, 9.600 kilos al avio en 1967,
el rendimiento de nuestros pescadores fue infe-
rior a la mitad. Ello confirma plenamente el
cardcter poco tecnificado v de menos rendimiento
de la pesca artesana en relacion con la indus-
trial, por su cardcier discontinue y acomodada
stempre a las exigencias del medio en que laboran.
Y si nos referimos a la estructura de los barcos
de la flota de Ceuta, destaca su extremada re:
duccion, que dificulta la convivencia y el trabajo
de las tripulaciones. El indice medio nacional de
0.17 de personal enrolado por lonelada, en el
repetido ano 1967, es superado por Ceuta hasta
llegar al 1,10, reflejando, pues, una atomizacion
de la flota en peguenos barcos con dificultad
para _modernizarla, con las instalaciones que exi-
gen las actuales técnicas y con el utillaje apro-
piado. También con los dispositivos que reclama
la seguridad y la higiene. La falta de magquinaria
es sustituida por brazes, con merma de los in-
gresos a percibir, por ser mds para repartir.

_En sintesis, la flota pesquera de Ceuta, como
flota artesana, vive cada dia titubeante y con
zozobra marinera los problemas propios de la
actividad del litoral. Pero ademds otros singulares
inconvenientes gue provienen de las reducidas
aguas jurisdiccionales y la necesidad de pescar
en aguas de Marruecos, por lo que debe soporiar
su economia, como un coste mds, el pago de unas
licencias de pesca, que para estos barcos son
ineludibles, pues como ya hemos dicho, por su
lhimitado radio de accion no pueden navegar a
otros caladeros. La adversidad del clima durante
gran parte de la estacion invernal y los tempo-
rales del Estrecho inciden gravemenie en su ren-
tabilidad, Para los armadores, los tres meses de
invierno son una consiante m;gar_iva que cada
anio afectan a la produccion. les pescadores
viven estoicamente esa femporada sin el ahorro
necesario, que no permiien sus economias. De lo
anlerior se derivan problemas socio-laborales que
la Seguridad Social y la politica del Ministerio

de Trabajo han de atender con todo interés y

cuidado.

Por_ ultimo, la fortuna de estos armadores es
insuficiente para maniobrar ante la renovacion
de los barcos. Sus ingresos sdlo son lo suficientes
para pervivir. Pervivencia que dia a dia va geu-
sando el paso del tiempo, con patiilatino enve-
jecimiento de barcos y de rripulantes. B FEDE:
RICO PEREZ PINAR.
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GLOSAS AL DERECHO INTERNACIONAL VIGENTE (IV)

| I. REGIMEN JURIDICO
DE LOS ENPACIOS MARITIMOS

(continuacion)

A

EGUIMOS nuestra singladura, al amparo de esta HOJA DEL
MAR, para tratar hoy, dentro de esta primera parte dedicada
al estatuto de los espacios maritimos, del régimen de los es-

trechos internacionales —fema atn mads actual que otiros, dada su
compleja situacién politica— y al de los canales también inter-
nacionales.

Los estrechos, que la geografia mundial presenta en tantos
lugares, no pueden estimarse juridicamenie como supediiados a
la soberania de un Estado determinado mads que en el supuesto
de que ambas orillas le perienezcan y su extension o anchura
—deberiamos decir mejor su estrechez!— no sobrepase el doble
de la medida que tengan sus aguas jurisdiccionales o mar ferri-
torial. Hasta la época reciente, en que la regla de las tres millas
era la mayormente admitida, si la mencionada separacién del es-
trecho era superior a seis millas, quedaba naturalmente un co-
rredor o pasillo maritimo de libre navegacion entre ambas zonas
de aguas jurisdiccionales, pero si las dos costas pertenecen a dos
o mas Estados, cada uno de ellos ejercerd su haz de competencias
dentro de los limites laterales y en profundidad de sus respecti-
vos mares territoriales, y si la estrechez fuera manifiesta y hu-
biese solapamiento o fusidn de aguas ferritoriales, se fijaria una
linea divisoria por el centro del canal, a menos que se dispusiera
otra cosa por alguna norma convencional.

Los estrechos internacionales por antonomasia son el Bdsforo
y los Dardanelos, cuya regulacién juridica ha conocido nada me-
nos que el Convenio de Londres de 13 de julio de 1841, el Tra-
tade de Paris de 16 de abril de 1856, el de Londres de 13 de
marzo de 1871 y el Tratado de Berlin de 1878, instrumentos todos
ellos .que autorizaban a Turquia, propietaria de ambas riberas, a
prohibir el paso de los buques de Guerra extranjeros por sus
aguas. Este régimen fue modificado después por el Tratado de
Lausana de 24 de julio de 1923 y, por fin, por el de Montreaux
de 20 de julio de 1936, que esta actualmente vigente, aunque por
parte soviética se ha pretendido su revision, lo que parece opor-
tuno, pues se duda de su vigencia, inclusive por otros Estados,
dado el tiempo transcurride desde la fecha en que se firmé (el
articulo 28 establecia una duracién de veinte afios a partir de su
entrada en vigor) y, sobre todo, por las consecuencias de la pos-

guerra de 1945.
Sin embargo, pese a tales condicionamientos y a las indicadas

dudas sobre su vigencia, el principio de libertad de trdnsito y de
navegacién tieme una duracion ilimitada. Su necesaria revision, a
los ojos no sdlo de la URSS, sino de los Estados Unidos, del
Reine Unido e incluso de Turquia y de otros miembros de la Co-
munidad de Naciones, no parece que encontrara un ficil acuerdo,
y las exigencias de tanitos actores mo serdn conciliables.

Hoy en dia, ademads del estrecho de Magallanes y de los estre-
chos daneses de la zona del Kaitegatt, que pudieran —caso de
cerrarse por Dinamarca— causar graves trastornos a los ribereiios
del Biltico, han cobrado mayor importancia los estrechos de Gi-

Por JOSE LUIS DE AZCARRAGA

braltar (que nos ataie muy directamente), de Tiran, a la entrada
del golfo de Agaba, y de Malaca y Singapur, porque se han con-
vertido en verdaderas encrucijadas del mundo, dificultando, en
ocasiones, Ia marcha de las relaciones internacionales,

En lo que respecta al de Gibraltar, con riberefios espafol y
marroqui, existe la aludida superposicién de aguas territoriales,
pues ni en la zona mds ancha (o menos estrecha) hay 24 millas,
que es el doble de las 12 millas de mar territorial que va recibiendo
mayor acogida por parte de los Estados. El Convenio de Ginebra
de 1958, al que hicill_nm. referencia en otra anterior glosa nuesira,
se mostré muy claro en lo referente a impedir el paso por los
estrechos que no sea inocente, esto es, que pueda ser dafoso o
perjudicial a 1a paz, al buen orden, a la seguridad y a los intere-
ses de los Estados riberefios y, como es natural, a los submarinos
no se les permite su navegacion sumergidos, sino que se les obliga
a navegar en superficie y mostrando claramente su pabellén...
(iPor desgracia, estimamos que muchos submarinos atraviesan
las aguas del estrecho gibraltarefio bajo las aguas y que otros
muchos buques de superficie tampoco pueden ser considerados
como «inocentes» para que; con respeto a tal norma del Convenio
de Ginebra, no se pueda suspender tal navegacién inocua!)

Lo propio podiamos sefialar, con pequefios matices, del paso
a través de esos otros estrechos maritimos abiertos artificialmente
casi siempre, como son los canales internacionales, gque ponen
asi en comunicacién mares abiertos y libres y que fueron cons-
truidos por el hombre en interés del bien commin universal.

TLos principales canales internacionales que merecieron ser con-
tempiados por el Derecho internacional y ser regulados por algin
convenio son los de Suez y Panams y, en menor escala, los de
Corinio y Kiel.

Respecto al de Suez, dejando aparte su compleja historia des-
de los primeros proyectos de Lesseps hasta los acontecimientos
de 1956, con la nacionalizacién de la compaiia adminisiradora y
Iz fulgurante «guerra de los seis dias», que puso en manos de
Israel una de sus orillas, sélo mencionaremos que la Convencién
de Constantinopla de 1888, que establecio su régimen juridico de
libertad de paso, requeria asimnismo otra revision a fondo de
acuerdo con las necesidades de la creciente navegacion, sobre todo
de la mercante,

En cuanfo al canal de Panamad, también se han suscitado de-
terminadas reivindicaciones panamefias, recelosas de la soberania
estadounidense, y se ha hablado incluse de abrir otro muevo canal
por territorio nicaragiiense y hasta empleando métodos basados
en la energia nuclear.

Evidentemente, este tema doble de los esirechos y canales in-
ternacionales exigiria ser tratado en la conferencia que, segun se
ha dicho, la Organizacién de las Naciones Unidas se 'dispone a con-
vocar para el proximo aio 1973, y, como antes sefialamos, Espana
debera estar muy atenta, dada su privilegiada situacién geografica.

"‘.‘*‘“““‘““\.“,““““““'
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JORNADAS DE MECANIZACION Y GESTIO

sesiones de manana y tarde, desde las

9,30 hasta las 20,00 horas, han tenido
lugar en Madrid unas intensas jornadas de
trabajo sobre mecanizacién y gestién pro-
vincial, con asistencia de cargos del Insti-
tuto, delegados provinciales, subdelegados,
jefes de Seguridad Social de las Delegacio-
nes v otros funcionarios. Como diria nuestro
subsecretario al término de las mismas, no
habia en esta convocatoria acentos procli-
ves a la centralizacién. Se trataba, por el
contrario, de lograr un triple objetivo: en
primer término, crear la unidad espiritual
necesaria para hacer fecunda la gestion; en
segundo término, unificar criterios admi-
nistrativos para que la propia accién pro-
vincial se dinamice, sea agil, y, sobre todo,
sea congruente, y en ultimo lugar, establecer
unas lineas de perfeccionamiento, de puesta
al dia en conocimientos técnicos de infor-
matica, con el fin de lograr que el aparato
administrativo quede en condiciones de res-
ponder a las exigencias de este futuro pro-
ximo que hay necesariamente que con-
quisiar.

DURANTE los dias 19 al 23 de junio, en

Dentro de estas jornadas se realizaron
tres cursillos. Tras unas palabras de presen-
tacion del secretario general, quien plantes
las exigencias de capacidad, laboriosidad y
disciplina de los funcionarios del ISM, se
realizé el primero en UNIVAC, durante las
mananas de los dias 19, 20, 21 y 22. Se des-
arrollé un denso prograina de introduccién
a los ordenadores, cun exposiciones a cargo
de ingenieros de i empresa y del jefe de la
Seccion w2 Mecanizacion del Instituto Social
de la Marina, sobre ¢l origen y la historia
de los ordenadores, descripcién del proce-
sador y de sus periféricos, lenguajes, con-
ceplos de comunicaciones, analisis y progra-
macion, relaciones de los centros de proce-
sos de datos con otros departamentos y uti-
lizacién de los ordenadores en la Seguridad
Social, y, concretamente, sus aplicaciones co-
munes con el Institute Social de la Marina.
Este programa culminé con la visita, el vier-
nes dia 23, a la instalacion del equipo que
el Instituto Nacional de Previsién tiene en
Segovia, visita que maravillé a todos y evi-
denci6 grandes perspectivas de futuro por
las posibilidades de aplicacién practica de
ordenadores en la Seguridad Social.

Durante la tarde de los dias antes mencio-
nados se desarrollaron simultineamente
otros dos cursillos a cargo de los delegados
provinciales y de los jefes de Seguridad So-
cial de las Delegaciones. En el primero de
ellos, el dia 19, se estudiaron las normas
sobre organizacién de las Delegaciones Pro-
vinciales y Locales; el dia 20 se unificaron
criterios sobre las sesiones y actas de los
Consejos Provinciales y de sus Comisiones

Permanentes, asi como de sus competencias,
y el dia 21 se traté un amplio temario de
Fomento y Asistencia Social, en el que el
vicesecretario general expuso las lineas di-
rectrices que debian regir la promocién so-
cial, la promocién de viviendas y la funcién
de la asistente social.

En la reunién de jefes de Scguridad So-
cial se estudiaron, en forma préctica, los
problemas derivados de la aplicacién de la
Ley y Reglamento de la Seguridad Social
de Trabajadores del Mar, en funcién a la
descentralizacion efectiva de competencias
que han pasado a la esfera provincial. Se exa-
minaron con especial detalle las condiciones
y contenido de las distintas prestaciones que
otorga este régimen.

En la tarde del dia 22, todos los asisten-
tes a estas jornadas asistieron, en el sa-
lén de actos del Ministerio de Trabajo,
a una conferencia sobre la aplicacién de la
Ley de Perfeccionamiento de la Seguridad
Social, aprobada por las Cortes el dia an-
terior, dictada por los sefiores Pereda y Bas.
A continuacion, el subsecretario del Minis-
terio de Trabajo recibié a los asistentes en
su despacho oficial. Hizo la presentacién el
presidente del Instituto, y seguidamente el
senor Utrera Molina pronuncié un impor-
tante discurso, en el que, después de exponer
su gratitud por la visita y senalar los obje-
tivos de estas jornadas, dijo que «el Ins-
tituto Social de la Marina tiene una larga
tradicién y la tradicién no es tnica y ex-
clusivamente una nota histérica calificada,
sino una exigencia; una exigencia que a
todos y a cada uno de nosotros nos obliga».
Mas adelante anadié que el Instituto en-
traba en una situacién de umbral. «Aca-

Funcionarios

del ISM que
intervinieron

en las Jornadas,
durante su visita
al subsecretarie
de Trabajo.

bamos de aprobar la Ley de Perfecciona-
miento de la Seguridad Social, que, induda-
blemente, marca un hito en la historia social

del régimen y cuyas repercusiones han de

ser también positivas en el colectivo de la
poblacion del ‘mar. Asi lo esperamos, pero
para ello no queda tmica y exclusivamente
la geometria politica que tiene el régimen,
sino que hace falta su ejecucién; una eje-
cucion dinamica que esté, ademas, robuste-
cida por criterios muy amplios y espaciosos
de conocimiento». Termino con las siguien-
tes palabras:




OVINCI

El subsecrefario de Trabajo, don José

Utrera Molina, pronuncia un discurso du-

rante la visita de los funcionarios del Ins-

tituto Social de la Marina. A su izquierda,

el presidente de este organismo, almiran-

te don Jesiis Fontdn Lobé, (Fotos: TRI-
BALDOS))

«Alguien ha dicho que en el sendero de la
justicia esta la vida. Yo creo que, en nues-
tros tiempos, en el sendero de la justicia
social, que es una justicia calificada con
emocién popular, estd concretamente el fu-
turo de nuestro pueblo. Vamos a servirlo
fundamentalmente con algo que yo creo que
es importante y decisivo: con una comu-
nidad de animo que sea capaz de ofrecer a
nuestras gentes un testimonio honesto de
naturalidad y de sencillez; un compromiso
con la dificultad, una aceptacién del dolor
de nuestras limitaciones, un conocer que
muchas veces en el éxito no estd precisa-
mente ni la grandeza de los hombres ni la
grandeza de las instituciones. El éxito mu-
chas veces trivializa la vida; vamos a buscar
la dificultad y vamos a vencerla, y vamos a
ofrecer en una tarde de un dia cualquiera
este acto de servicio a Espafia, que todavia
no nos gusta, pero que posiblemente con
nuestro animo y con nuestro esfuerzo poda-
mos hacer mejor para entregarla con un
DUevo rostro, COn una nueva imagen a las
futuras generaciones».

Las jornadas terminaron con un almuerzo
en el restaurante del Real Sitio de Riofrio
(Segovia), donde, a los posires, las sucesi-
vas intervenciones escalaron grados de cor-
dialidad, ingenio y altura, muy a tono con
la propia geografia del lugar. ™ JOSE MARIA
GARCIA CASILLAS.

, DELL.S. M.

DISCURSO
DEL SENOR
UTRERA MOLINA

Almirante y queridos amigos:

Dicen que quien no da gracias a los hom-
bres tampoco estd en condiciones de dar
gracias a Dios, De manera que yo quiero
empezar estas brevisimas palabras dando
las gracias ai almirante, a todos ios mandos
del Instiiuto y a todos vesotros por haber
tenido la amabilidad, 1a gentileza de haber
acudido a mi despacho al (érmino de estas
jornadas. Jornadas, jue yo creo han tenido
un triple objetivo: en primer téomino, crear
una unidad espiritual en la gestion, gue
siempre es realmente importante; en segun-
do términc, unificar criterios administrati-

de perfeccionamiento del Instituto de cara
al reto de este presente realmente conmo-
vido, que nos anticipa casi las exigencias
de un fuiure préximo que hay mnecesaria-
men que conquistar.

El Instituto Social de la Marina tiene una
larga tradicién, y la fradiciéon no es inmica
y exclusivamente una nota histérica califi-
cada, sino una exigencia; una exigencia que
a todos y a cada uno de nosotros nos obliga.
Y yo divia que al Instituto mids, porgue
tiene que hacer honor a todo lo que hizo,
a tode To que representd, a todo o que ha
significado de cara a una poblacion traba-
jadora sobre 1a cual, y a tenor de las pro-
pias direcirices fundamentales del Régimen,
ha ido celosamente cuidando a través de
muchisimos anos.

Pero es que también nos encontramos con
un presenie goe estd rico en motivaciones
y repleto de nuevas exigencias. Frenie a
eso hay que cortar esa especie de inclina-
cion a improvisar las cosas por muy genia-
les gque éstas hayan podido ser. Entonces,
la primera de todas las obligaciones con-
sisie en enriquecer el equipaje deé nuestro
conocimiento, ponernos al dia y hacer gque
el aparaio administrativo pueda guedar en
condiciones optimas de ofrecer unas contun-
denies respuestas a las exigencias de carde-
ter técnico gue, precisamente, 1a sociedad
de nuestros dias nos demanda.

Creo, y he estado al tanto por vuestros
responsables y por vuestros mandos, que
habéis tratado una serie de temas que son
realmente importantes para ¢l Instituto en
este momento, en esta situacion que yo me
atreveria a calificar de wmbral; hay situa-
ciocnes de umbral y situaciones de término.
Para mi, las mds v ias mds compro-
metidas son siempre las situaciones de
umbral.

Acabamos de aprobar la Ley de Perfec-
cionamientio de la Seguridad Social, que in-
discutiblemente marca un hito en Ia histo-
ria social del Régimen, v cuyas repercusio-
nes han de ser también positivas en el
colectivo de la poblacién del mar. Asi lo es-
peramos; pero para ello no queda tnica y
exclusivamente la geometria politica gue
tiene el sistema, la propia parte dispositiva
de Ia Ley, sino que hace falta su ejecucion;
una ejecucion dindmica gque esté, ademads,
robustecida por criterios muy amplios y es-
paciosos de conocimiento. Cosa que real-
meinte interesa a todos los mandos del Mi-
nisterio, a todos los entes del Ministerio y,
como es natural, también fundamentalmente
a vosotros.

Esias reuniones creo que son interesantes.
Alguien podra decir que, cuando la Admi-
nisiracién convoca a sus organismos pro-

vos, y en ultimo lugar, establecer unas lineas -

vinciales, hay una especie de acento un
tanto proclive a la cenfralizacion. Pero yo
creo que hay que distinguir concretamente
este aspecto, porque no se trata de limitar
la iniciativa que los organismos provincia-
les: puedan tener, y que han de tener en
todo caso para que la gestion pueda ser
Eértil y fecunda. Es necesaria la unificacién
de unos criferios a escala central para que
verdaderamente la propia accién provincial
se dinamice, sea #gil y, scbre todo, sea con-
gruente, porque la congruencia 2s la nota
de honestidad que la Administracién ha de
dar como testimonio todos los dias.

Creo, por lo tanto, que han sido positivas
estas actividades y yo os felicito de todo
corazén. Si alguna parcela de actuacién he
conocido de manera mds viva y mas directa,
ha sido quizd en esta etapa, aguella sobre
la que se proyecta el Instituto Social de Ia
Marina. Y no solamente en su pura estruc-
tura, sino en el calor de las genfes a Ias
que asiste ¥y mo con un signo paternalista,
sino con el signo de los nuevos tiempos,
que reconoce como factor principal la dig-
nidad y Ia libertad del hombre como pri-
mera consideracion.

Como tengo todavia estas vivencias que
enriquecen sensiblemente mi conocimienio
de vuestra actuacion, sé de vuestro celo, de
vuesira vocacién, de vuestro rigor en el
planteamiento de los temas que son espe-
cificos del Imstituto y que constituyen un
plan y un horizonte muy amplio desde el
propio Ministerio de Trabajo, mis palabras
tienen que ser unica y exclusivamente de
satisfaccion, de felicitacion y de saludo del
propio ministro de Trabajo a todos los que
ilusionadamente estan ‘frabajando en esta
farea. ha dicho gue en el sendero
de la justicia estd la vida. Yo creo que, en
nuesiros tiempos, en el sendero de la justi-
cia social, que es una justicia calificada,
estd concretamente el futuro de -nuestro
pueblo. Vamos a servirlo fundamentalmente
con algo que yo creo gue es imporianie y
decisivo: con una comunidad de animo que
sea capaz de ofrecer a nuesiras gentes un
testimonio honesio de naturalidad' y de sen-
cillez; un compromiso con ia dificultad, una
aceptacion humilde de nuesiras limitaciones,
un congcer que veces en el éxito
no esia precisamente ni la grandeza de los
hombres ni la grandeza de las instituciones.
El éxito muchas veces (rivializa Ia vida;
vamos a buscar la dificultad v vamos a
vencerla, y vamos a ofrecer, en una tfarde
de un dia cualquiera, este acto de servicio
a Espana, que todavia no nos gusia, pero
gue posiblemente con muestro dmimo y con
nuesiro esfuerzo podamos hacer mejor para
entregarla con un nueve rosiro, con una
nueva imagen a Ias futuras generaciones. W
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Cronicas

AW EL PROBLEMA DEL AUMENTO DE AGCIDENTES

corresponsal
volante
en

Europa

HELSINKI (De nuestro corresponsal volante
en. Europa).—Por primera vez asisti a un Congre-
so Internacional que me produjo grata impresion
por ser también la primera vez gue, con verda-
dera objetividad y lujo de informes, se atacé di-
rectamente el problema del aumento de accidentes
en los barcos.

El «huevo de Col6n» lo teniamos todos cocido
en nuestras mentes. Los astilleros pueden produ-
cir, y de hecho producen, hoy navios mas gran-
des —casi monstruos de Verne—, mejores y maéas
veloces, pero las seguridades de higiene y trabajo
han quedado estancadas, se han parado casi en
el reloj de las maquinas de vapor. Siguen siendo,
mas o menos, las mismas. La desventaja para el
humano es manifiesta. Verdaderas virguerias prac-
ticas, sin preparacién técnica contra ellas. Re-
sultado: aumento de accidentes v a veces tortillas
de maguinas: muy modernas y utiles, pero que
nos interesan bastante o poce o nada en cuanto
al factor hombre.

Alld quedé claro —atin bajo alguna manta-ta-
pujo de los «grandes»— que se habia pensado
primero en las méquinas que en los maquinistas.
Y este «slogan» es bueno para Iberia... «donde
s6lo el avién recibe mas atenciones que el pasa-
jero», pero. no para. nuesiros ‘marinos, que no
vuelan, pero que se exponen a ser volados o su-
mergidos segin por donde reviente el petrolero
o bacaladero o... como llamariamos, 'si acertara-
mos a darle nombre, al cascarén de turno.

Este peligro aumenta en razones superdimen-
sionales cnando de marinos extranjeros y barcos
de banderas X (paises pequeinos con fletes gran-
des) se trata y alcanza la Luna sin salir de Cabo
Kennedy o Canaveral, si se trata de marinos que
Se contratan por su cuenta o, peor aun, a «cuentas,
aungue la paguen ellos, de empresas (mas claro
sin el «em») privadas de contrataciém.

Ciento ochenta especialistas de 23 paises, a pe-
ticion del Gobierno de Finlandia y bajo los auspi-
cios de la OIT, asistieron conjuntamente con re-
presentantes de armadores y obreros. El clima
de los debates, tinerfeno, casi tropical. Se discu-
tié, de lo lindo. Resalté el acuerdo de que se
agilice y se considere de urgencia la publicacidon
del libro que, sobre higiene y seguridad en Ia
indusiria paval y de reparacién, prepara la OIT.

Para este corresponsal, un. pobre resultado,
aunqgue una demostracion de que el peligro existe;
estd ahi, en esa nueva maquina, en aque! tornillo,
en aquel relé... en aquel hombre gue no fue pre-
parado, y si se le empieza a cualificar (iDios,
cuanto odio esta palabreja!) y se cualifica —cada
vez me suena peor por el futuro— para manana,
¢cudnto y como se habrian «cualificado» —ahora
no me importa tanto el participio— los barcos,
los tornillos y los relés? @ lo que es lo mismo,
¥ _¥a que antes citabamos el célebre huevo, refi-
riendonos al descubridor de América, pregunta-
mos ahora sobre la antigiiedad de la gallina o de
su producto.

SANEAMIENTOS
MARITIMOS, S. A.

ELIMINACION Y TRATAMIENTOS
AGUAS RESIDUALES

PROYECTOS Y CONSTRUCCIONES
EMISARIOS SUBMARINOS

OBRAS MARITIMAS Y ESPECIALES

Mandri, 25 primero tercera - Tel. 2114794
BARCELONA-§

EN LOS BARCOS

SE TRATO EN EL CONGRESO

INTERNACIONAL DE HELSINKI

LA 0.LT. PREPARA UN LIBRO
SOBRE HIGIENE Y SEGURIDAD

EN LA INDUSTRIA
NAVAL Y DE REPARACION

Y, ¢en qué idiomas se va a publicar ese célebre
libre de la OIT? ;Va a estar al alcance de cada
marine espanol? /Y se les va a empezar a prepa-
rar desde ya?

No vaya a pasar que todas estas preguntas;
cuando lleguen a nuestros marinos debidamente

BONN (De nuestro corresponsal).—Vamos a
dar a conocer hoy algo que estimamos suma-
mente inferesanie para nuesiros marinos en
Alemania o bajo bandera de esta nacién, aun.
que Dios sabe cuanto desearfamos que no les
fuera de mecesidad nunca.

Como ya habrén comprendido por este deseo
del corresponsal, se trata de los accidemtes de
trabajo. Dentro de ellos hay unas facetas me
atrevo a asegurar casi desconocidas para la ma-
yoria de nuestros compatriotas en la mar.

Son aquellos accidentes sufridos no ya duran-
te el frabajo en el barco, sino fuera del mismo
o en el tiempo libre. Serdn reconocidos como
accidentes protegidos por el Seguro de Acciden-
tes los comprendidos en los apartados si-
guientes:

1 Los debidos a los sucesos que podriamos
Illamar normales en la vida marinera.

2 Los sufridos ya en tierra de la demarca-
ecién portuaria, Hamados en idioma alemsdn
«eigeniiimliche Gefahren», que viene a decir en
€l nuestro algo asi como «peligros peculiares o
propios» de los puertos, reconociéndose como
tales, entre oiros, los ccasionados por caidas
de mercancias en las calles del puerio o en co-
bertizos o desde griias o carros, aungue ocu-
rran estando de paseo. Tropiezos en railes o
maromas. Resbalones en el muelle o en las plan-
<has que hacen de pasarela entre €] barco y el
muelle. Atropellos dentro de la demarcacion
portuaria, Caidas al agua desde el muelle y
otros parecidos.

3. Accidentes sufridos al regreso de un pa-
sec a tierra o de vuelta de vacaciones, siempre
que ocurran deniro de la demarcacién por-
fuaria.

4° Los acaecidos fratando de salvar a perso-
mnas en peligro, bien sean en el mar o en tierra
del puerto.

Exactamente igual se hallan amparados por
el Seguro de Accidentes los gue se produzcan
durante el tiempo libre en el BARCO, es decir,
durante las horas de » descanso o em-
pleo privado del asueto.

Sobre este ultimo supuesio existe una curio-
sa sentencia del Tribunal Supremo Soclal ale-
man del afo 1965, que condend al Seguro de
Accidentes a abonar la prima consiguiente a
los familiares de un grumete que se ahogé ba-

r DESDE ALEMANIA N

LOS ACCIDENTES DE TRABAJO

(a bordo y en tierra)

contesiadas, haya habido otra conferencia... en
donde sea y ya no sirvan las medidas de Helsinki.
O lo gue es igual, gué nos pase como con don
Cristébal, que atn no nos hemos aclarado donde
nacio, y a nosotros nos ocurre algo peor: «que
no sepamos por doénde nos andamos». Y créanme,
en materia de accidentes muchos de nuesiros
marinos, y no por su culpa, no saben ni siquiera
nadar entre dos aguas.

Mientras eso del libro y eso de las traduccio-
nes casi me atreveria a pedir a nuestros marinos
que no dijeran «ja», «ja» cuando les preguntaran
si habian entendido una maniobra, porque en casi
todos los idiomas, y especificamente en aleman,
quiere decir «si», y es preferible decir «no», muy
comprensible en' casi todo «spraches y valedero
para todos si se acompana del correspondiente
movimiento de cabeza.

Y en cualquier duda, aunque la maniobra que-
de sin hacer, dirigirse a este corresponsal, gue
atenderd gustoso vuestra consulta, ya que para
eso estamos. M ANGEL,

ndndose en el mar al lado del barco, pese a
que en el mismo existian duchas y servicios
idoneos.

Asimismo debié satisfacer la prima en el caso
de un marinero que marché a tierra a resolver
una cuestion privada y fue enconitrado ahogado
enire el muelle y el barco varias horas después
(BG 1962. S 80).

Queda, pues, bien claro un aspecto obligado
para la consideracién de accidentes de frabajo
de aquellos no acaecidos durante el tiempo de
servicio: que han de ocurrir dentro de la de
marcacion portuaria, dentro del barco o en
aguas enire ¢l muelle y el barco.

Sin embargo, no son protegidos por el Seguro
de Accidentes los sucedidos a causa de impru-
deneia, por ejemplo, el despreciar Ia plancha
pasarela y tratar de llegar al muelle por medio
de la maroma.

Tampoco se hace cargo el Seguro de Acciden-
tes de los gue se padezcan por desobediencia o
ignorancia de las ordenes de a bordo o al aban-
donar el barco sin el debido permiso o después
del tiempo autorizado para el regreso.

Y aun, como deciamos anies, con permiso, si
ocurre fuera de la demarcacion portuaria, que
se abandond por causas particulares, no se halla
amparado por el Seguro de Accidentes.

Se pierden igualmente los derechos al Seguro
de Accidentes si éste ocurre bajo los efecios del
abuso de bebidas alcohdlicas o drogas.

Una sentencia del Tribunal Supremo Social
alemsdn de 1968 da fe y slenta jurisprudencia:

Un piloto de un barco fluvial cayé al agua
por causas ignoradas y perecié ahogado. Se
comprob6é un 25 por 1.000 de alcohol en san-
gre, cuando aun con 1,66 por 1.000 se le con-
sideraba incapaz de realizar sin peligro sus fun-
ciones.

El agua que se ingiere en casos de ahogo no
es suficiente para desvirtuar la cantidad de al-
cohol en sangre.

La préxima vez hablaremos de algunas ex-
cepciones sobre lo que hoy acabamos de ex-
poner, muy interesantes por referirse a las en-
fermedades consideradas como profesionales,
tales como escorbuto, malaria, tifus, etcétera;

Hasia entonces, y como siempre, si a alguno
de nuestros marinos le gueda alguna duda, no
tiene mds gue exponérnosla y trataremos de re-
solvérsela, va que para eso estamos. B ANGEL.




Gronicas

corresponsal

EN

Walvis Bay

Sanla Misa en un hogar espafiol

de Saldanha Bay, eficiada por el padre
Urbano Velaz, nuesiro corresponsal

en Walvis Bay. El padre Urbano ha realizado
un _recorrido por Ciudad de]l Cabo,

Saldanha y Luderitz, que resume en las dos
interesantes cronicas

que publicamos en esta pdgina.

10S ESPANOLES,

EN CIUDAD DEL CABO

CIUDAD DEL CABO (De nuestro corresponsal en
Walvis Bay)—Invitado por ¢l capellan catolico irlandés
que trabaja en el «Stella Maris», visité por cinco dias
esta ciudad. El viaje lo hice en avioneta, atravesando
el desierto desde Walvis a Ciudad del Cabo, que duro
cinco horas: La avioneta volaba entre la tierra v la
orilla del mar. Hizo dos paradas, una en Luderitz y
otra en Alexander Bay. En el aeropuerto me esperaba
el capellan del «Stella Maris», padre D. Curran,

EL PADRE D. CURRAN

Es un padre salesiano, irlandes, con una entrega
total a los marineros en general v a los catdlicos en
particular. Visita todos los barcos que enfran en el
maravilloso puerto de Ciudad del Cabo, unos mil al
mes. Si puede dice la Misa en ellos, incluso hasta
dos Misas al dia, aunque seéa dia de semana. Con ¢l
yisité -varios dias el puerto. Coincidié que habia un
barco espanol, el «EOs, y' lo visitamos el mismo dia
que llegué a la ciudad, dia de Pentecostés, El pa-
dre D, Curran dijo la Misa en un mercante inglés, «City
of Oukland», y los tripulantes del barco espafiol tam-
bien acudieron a esta Misa. Yo se lo traducia a los
espanoles, v les lel Jas lecturas de la Misa en espa-
nol. En el barce inglés habia varios marineros indios,
de Goa, muy religiosos y muy atentos a la Misa,

El padre D. Curran habla bastante bien el espanol,
y visita a todos los barcos espanoles que llégan a
Ciudad del Cabo y, si tiene oportunidad, dice la Misa
en ellos. En esto es infatigable, Desde las ocho de la
manana hasta las diez de la noche estd al servicio
de los marineros de todos los paises, credos y razas.
Les invita a wvisitar el «Stella Maris» catélico o el
«Mission to Seamen» anglicano y, ademis, él mismo
les lleva a estos lugares, para ver una pelicula, para
organizar un baile o para tomar café.

UNA HERMANA ESPAROLA

Dedicada a los enfermos del hospital Monastery

hay una hermana espaiola de la Congregacion de la
Sagrada Familia. S¢ llama Elena, «Helens la llaman
en inglés, v estd en uno de los tres hospitales donde

suelenn enviar a los marineros enfermos o accidenta-

dos, Ella me decia que, en general, a los espanoles
los mandan a este hospital, porque ella les puede aten-
der y hablar en su propia lengua. Precisamente la
venida de ella desde Espaia a Ciudad del Cabo es
debida a esta necesidad de atender a los espanoles,
sobre todo a los marineros, La superiora pidio una
ermana espanola a sus superiores y la hermana Ele-
na fue desfinada a Ciudad del Cabo. Con una rnucha-
cha inglesa, Mary, ién entregada desinteresa-
damente a ayudar al padre D, Curran, visitan los
barcos todos los miércoles por la tarde y los domin:
g0s. Precisamente me invitaron a mi a visitarlos el
miércoles, dia 24 de mayo, y visitamos un barco ale
man donde habia ires espanoles gallegos, un barco
filipino, un cubano y dos ingleses.

s admirable el trabajo desinteresado y callado que
estan realizando en el puerto de Ciudad del Cabo para
los marineros espafioles el padre irlandés D. Curran,
ﬁ hermana Elena., de Tolosa, y la muchacha inglesa

ary.

EN LA CASA DE ESPANA

Los espanoles que viven en Ciudad del Cabo son
unos trescientos. Antes habia algunos mas, pero, se-
gﬁn decian, algunos se estdn marchando a otras ciu-
ades hacia el Norte.

La «casa de Espafa» es un salon adaptable para
reuniones, conferencias, cine y actos culturales. Pre-
cisamente cuando lo visitamos estaban en el cine. Un
grupo de espanoles jugaba a las cartas y otro al do-
mind. Después de la pelicula saludamos a varias fami-
lias. Todos estos espanoles trabajan en tierra vy, en
general, viven con sus familias. Habia unos veinte ni-
nos y nifias, medio jugando en el salon, medio viendo
la pelicula. Al hablar entre ellos mezclaban el espafiol
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v el ipglés, pues van a las escuelas inglesas. Habia
tambjén alguna abuela, una en concreto de Sevilla,
que no podia ocultar su acento andaluz, Otros eran
de Madrid, de Barcelona, de Cartagena v de Galicia,
El padre D. Curran suele ser el gue asiste a las fami-
lias y ha celebrado varios matrimonios entre espano-
les y ha bautizado a casi toedos los nifios espanoles
en Ciudad del Cabo.

‘EN EL CONSULADO

Visitamos también el Consulado espanol y charlamos
amigablemente con el consul v con el canciller. Nos
atendieron estupendamente y nos dieron varios libros
y revistas espanolas para entregarlas a los marineros
de Ciudad del Cabo y Walvis Bay.

Me dijeron que tenian deseos de visitar Walvis Bay v
conocer el ambiente en gue se desenvuelven los mori-
neros espanoles en este puerto de Africa del Sudoeste,

EN LAS OFICINAS DE PESCANOVA

Finalmente visitamos las oficinas de Pescanova, en
un edificio modernisimo de Ciudad del Cabo. Con los
tres espafoles gue estan alli colocados estuvimos reu-
nidos, ¥ se interesaron por conocer los problemas. gue
tenian los marineros espafioles ‘en Walvis Bay. Ellos
atienden profesionalmente los asuntos de sus empre-
sas, resolviendo los problemas a los armadores en las
entradas y salidas, en las reparaciones de les barcos.

Se puede decir que este complejo mundo es la colonia
espaniola en Ciudad del Cabo. M URBANO VELAZ.

SALDANHA B
Y LUDERITL B

AY
AY

SALDANHA BAY (De nuestro corresponsal en Walvis
Bay}.—Desde Ciudad del Cabo, en coche, hay una dis-
tancia de 175 kilometros a Saldanha Bay, por una ca-
rretera bien asfaltada, v a ambos lados de ella, prados,
granjas v rebanos de ovejas. También se ven algunos
yinedos.

El puerto es pequeno. Pero para los 300 marineros
espafnoles gue entran en €l y para las Il familias es-
panolas que viven en tierra es un mundo en pequeno;
en el gue tienen gue vivir la mayor parte del ano.

La razon de gue haya 300 marineros espanoles pes-
cando en esta zona es que la compania espanola de
Pescanova v la Sea Harvest tienen uma factoria de
pescado en Saldanha Bay. Los marineros todos son
espanoles y los barcos, varios adquiridos en Francia,
son de la compania africana.

También son espaioles varios de los empleados en
dicha factoria v los rederos:

El pescado capturado es traido fresco, con hielo, y
elaborado en la factoria para distribuirlo al mercado.

El capellan del «Stella Maris», de Ciudad del Cabo,
con sor Elena v M:
meses, para llevar a los ‘marineros revistas, periédicos
¥ para decir una Misa.

Aprovechando esta visita, les acompane desde Ciudad

del Cabo. Habia en puerto unos 50 marineros espa-
noles, a quienes saludamos antes de la comida. Inme-
diatamente se prepard, en un cuarto de redes, un altar
para decir la Santa Misa y después fuimos invitados
a comer a uno de los barcos que habia en puerto.
_ Después de comer visitamos a las 11 familias espa-
nolas y también en una de ellas dijimos la Misa, Habia
niios y nifas pequenos, sus madres y alguna abuela.
Uno de los patio-jardin de aquellas familias espanolas
se convirtié en templo:

Charlamos con e¢llos durante un buen rato v nos
despedimos, para volver de nuevo a Ciudad del Cabo.

Estos marineros espafioles de Saldanha Bay van de
vacaciones a Espana a los ocho meses, en avion =char-
ter», fletado por Pescanova. i -

La mayor necesidad de estos marineros quizd sea
la falta de noficias; revistas, periodicos, tabaco negro
espanol, pues a este puerto no llegan barcos mer

Mary, van a Saldanha Bay cada dos

Vista
parcial

de Luderitz
Bay.

cantes espanoles y las comunicaciones tienen que ser
solamente por correo de avion.

LUDERITZ BAY

Luderitz Bay es el puerto entre Ciudad del Cabo vy
Walvis Bay. s barcos espaioles suelen entrar en
este puerto para dejar a algin marinero enfermo o
accidentado, cuando estdn pescando a esa altura, ya
gue El Cabo o Walvis Bay quedan iejos; a dia v me-
dio de navegacion.

La cindad estd enclavada en medio de una zona ari-
da y desértica, pero, al mismo tiempo, rica en diaman-
tes. La pobiacion sera de unos 3 habitantes.

Las faenas de la pesca a la que se dedican son
la captura de sardinas y de langosta, v hay un gran
porcentaje de marineros portugueses dedicados a estas
facnas de pesca, solo durante seis meses al ano, y los
otros seis meses la mayoria va a Ciudad del Cabo, en
donde tiemenm su casa propia, v en donde se dedican
a irabajar en tierra o embarcan en otros mercantes.

Por ser zona diamantifera, esta muy vigilada v no
se permite salir de los coches ni caminar a pie por
los sitios senalados como «zona de diamantess. Se
ven excavaciones ya explotadas y anuncios senalando
los lugares de los diamantes, e incluso a la luz del sol
se pueden ver brillar en medio de la tierra algo como
cristales, que son los diamantes. @ U. V.

MANUEL SILVA

TALLERES MECANICOS
REPARACION DE BUQUES

Avda. Edvardo Casiro, s/n.
Tziélono 32 18 91

EL MUSEL-Gijon
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Terranova

SAINT-PIERRE ET MIQUELON (De nuestro corres-
ponsal)—El dia 15 de mayo arribo al puerto de Saint-
Pierre una moderna unidad, de clase indefinida por
el momento, del tipo crucero de escuadra, de 2.350 to-
neladas de desplazamiento y 25 nudos de velocidad
media. Este bugue estd dotado de los ultimos per-
teccionamientos electronicos y sera dedicado a la
lucha antisubmarina principalmente.

Este modernisimo buque portaba un prestigioso
nombre, que en la Gltima guerra mundial se destacéd
como ninguno en la lucha antisubmarina; se trataha
del «Aconit», corbeta perteneciente a la Francia Ii-
bre desde 1941, que realiz6 largos meses de servi-
cios de escolta en todo el Atlantico Norte (de Te-
rranova a Rickevitz y de alli a Scapa Flow). El =Aco-
nit», en el curso de una de estas singladuras, hun-
di6 en un solo dia a dos submarinos alemanes. Am-
bos submarinos pertenecian a una escuadrilla de 26 su-
mergibles que poco antes, exactamente la noche
del 10 al 11 de mayo de 1943, habian atacado, a
400 millas ‘al Sur de San Juan de Terranova, a un
convoy compuesto de 67 unidades, hundiendo a tres
mercanteés y a un forpedero canadiense de escolta.

LLEGA LA ASISTENTE SOCIAL
DESTINADA A SAN JUAN

El 29 de mayo llega a Saint-Pierre la sefiorita Pi-
lar Garcia, asistente social destinada al puertc de
Jaint-John's, en Terranova, y enviada por el Instituto
Social de la Marina con el fin de ayudar en aguel
puerto a nuestros pescadores, asi como estudiar las
posibles mejoras que en el aspecte médico-social
puedan realizarse. La sefiorita Pilar Garcia pasé diez
dias en Saint-Pierre «empapandose» bien de las pe-
culiaridades de este especial trabajo. Visit6 numero-

SE ENCUENTRA EN SAINT-JOHN'S LA
ASISTENTE SOCIAL DESIGNADA POR

ELI.S. M. PARA ATENDER A LOS PESCA-
DORES DEL BAGALAD EN ESTE PUERTO.

sos barcos y conocié a muchos marinos, Creemos
que los escasos dias que pasé en nuestra compafia
la habran ayudado para mejor iniciar su dificil co-
metido en Terranova. No dudamos de gue su ges-
tion sera un éxito total por el enorme espiritu gue
la anima.

ANDRE DASSARY ACTUA
EN SAINT-PIERRE

Una primera figura de la cancion francesa nos vi-
sito y deleito a primeros de junio; se trataba del
cantante A. Dassary, de origen vasco-francés, el cual
nos canté bellas canciones de sus Pirineos queridos,
tanto en francés como en vasco y en espaiiol (sobre
todo canciones del gran compositor vasco-espanol
Olaizola). A pesar de que en Saint-Pierre ya nadie
habla vasco (no olvidar que los primitivos habitantes,
hace cuatro siglos ya. eran sobre todo de origen
vasco, bretdn y normando...), los numerosos vascos
de Saint-Pierre aplaudieron a rabiar a monsieur Das-
sary.

Almacenes E| CASTILLO

Juan Rejon, 61 - Teléfono 26 48 68

EFECTOS NAVALES Y FERRETERIA

GENERAL SHIP'S STORES & IRONMOGERS, RIGS & BARGES SUPPLIERS
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Head Manager: ANTONIO GONZALEZ SOCORRO
2nd Manager: CONRADO M. GONZALEZ

=:  Gordillo, Il - Teléfono 26 27 3|

Vda. de

Francisco Pérez Vilela

INDUSTRIA NAVAL DE CARPINTERIA DE RIBERA - CARROS VARADEROS HASTA 350 TONELADAS

Independencia, s/n. (Barriada de Puntales). Teléfonos 23 || 73-23 72 39 y 23 38 28.
CADIZ -

LA MAS MODERNA UNIDAD DE LA FLOTA
FRANGESA ARRIBA A SAINT-PIERRE

LA FIESTA DEL CORPUS CHRISTY

Toda la poblacion de esta islita (5.000 personas) es
catdlica y las festividades religiosas presentan un
particular esplendor; en concreto, la ltima festividad
del Corpus fue tan brillante como en sahos anteriores,
llamando la atencién sobre tode los interminables
pasillos de «floresn que alfombraban las calles del
recorrido procesional, asi como los altares exterio-
res..., y digo «flores» porque en Saint-Pierre, desgra-
cladamente, no hay flores, pero su falta se suple con
el ingenio de los wsampierresess, gue colorean serrin
y arena y conteccionan bellas alfombras. ..

EL PADRE TOMAS MACHO VIENE
A DESPEDIRSE A SAINT-PIERRE

Después de diez anos de profesor en la Univer:
sidad catélica de Saint-Mary's, de Halifax, el jesuita
santanderino padre Macho se marcha a Santo Do-
mingo. El padre Macho, muy conocido de todos los
pescadores que a Halifax arribaban, dejara en agque-
lla ciudad de Nueva Escocia un gran vacio.... sobre
todo fo notaran los que tengan la desgracia de alli
quedar hospitalizados, pues é| era el unico gue les
visitaba y consolaba. Confiemos que lo antes posible
una asistente social o capellan llenen este hueco.

EL CONGELADOR «FLIPPER», MEJOR BARCO
DEL ANO EN SAINT-PIERRE

Si pudiéramos otorgar un premio al barco mas lim-
pio, mas ordenado, mejor entretenido, con menaos
problemas y mejor tripulacion... éste, sin duda, seria
para el «Flipper». La visita que el dia 5 de junio hizo
a este puerto el pequeno congelador nos dejé un agra-
dable recuerdo.

TAMBIEN A SAINT-PIERRE HA LLEGADO
«LA DROGAn~

Hasta ahora, este pequeno islote habia permaneck
do al margen de la lacra que mina a sus grandes
vecinos (Estados Unjdos y el Canada). Tal vez los
traficantes consideraban que no habia un buen mer-
cado o que era peligroso por su pequeiez..; de to-
dos modos, el aumento del turismo, por un lado, y
el del movimiento del puerto, por el eotro, hacian
sospechar ya desde hace tiempo que Saint-Pierre,
si bien no era consumidor, si al menos Jugaba un
papel de transito entre Europa y América (come ya
lo hiciera en los afios veinte con Ja Ley Seca..).

El dia 5 de junio, dos w«turistass llamados Eduardo
Vargas y Gerardo Munoz (de nacionalidad chilena y
procedentes del Canada) llegaron por via maritima a
Saint-Pierre, y en su coche, repartida y camuflada,
se enconird una apreciable cantidad de wmarijuana
(o mariguana, como mas corrientemente se la lla-
ma). A pesar de la benignidad de esta droga, las auto-
ridades fueron muy severas, en un intento por di-
suadir a los traficantes de entregarse a tales prac-
ticas sobre el territorio; detenidos y juzgados de
urgencia, se les condené a un ano de prision y prohi-
bicion aper vitas de entrar a Francia o cualquier po-
sesion francesa. El gobernador del territorio dicté un
decreto, dirigido sobre tode a los bares, restauran-
tes, salas de baile, etcétera, en el que hacia constar
que todo establecimiento en el gue se consumiese
Ia droga o hubiera sospecha del menor itrafico seria
cerrado sin apelacion, sin perjuicio de las sanciones
oportunas a los responsables... Confiemos en que los
traficantes o consumidores lo pensaran dos veces
antes de utilizar a Saint-Pierre como lugar de sus
fechorias. W JOSE LUIS ALARCOS.

SEAMAN’S HOUSE
INTERNATIONAL MEALS

CASA DEL MARINO
COMIBAS. INTERNACIONALES

RESTAURANT

Simén Bolive, 15, 2.* pise

Teléfone 26 18 44 LAS PALMAS DE GRAN CARARIA
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DE CABOTAJE EN ESPANA

A pavegacidon de
L cabotaje, pionera

del transporte ma-
vitimo, ha fenecido en
numerosos puertos de
nuestras: costas y lan-
guidece de manera es-
pectacular en los que
todavia sobrevive.

—Estd usted haciendo
un trahajo sobre un ca-
daver...

Y se referia mi inter-
locutor —en este caso
valenciano— a la acti-
vidad de las empresas
de fransporfe de mer-
cancias enire puerfos
espanoles por via mari-
tima, es decir, alanave-
gacion de cabotaje. Cia-
ro que no me pillé de
sorpresa, porgue de dis-
tinta forma —sin fan
lapidaria frase—, pare-
cida apreciacion habia
recogido anteriormente
en fres de los mds im-
portantes puerios espa-
fioles: Gijon, Bilbao y
Barcelona. Armadores,
consignatarios y repre-
sentantes de Sindicatos
de Marina Mercante de
las citadas provincias
vinieron a coincidir en
la grave crisis por |a
gue afraviesa esta acti-
vidad comercial, en otra
hora tan importante y
floreciente en un pais,
como es Espada, de
configuracion geografi-
ca peninsular con lres
mil kilometros de cos-
tas. -

Pregunfarse por las
causas de esta realidad
y analizar la problema-
fica por que atraviesa
este sector ha sido
nuestra mision durante
algunas semanas, y fru-
fo de ello es el trabajo
(si creyésemos a apies
juntillas» en la frase de
nuestro interlocutor va-
lenciano deberiamos
llamarlo diseccion)
que a continuacion wp

realizamos.



COMPANIA
DE
NAVEGACION
VASCO-
ASTURIANA

ARMADORES
DE BUQUES

s/w. «ANTONIO DE SATRUSTEGUI» de
5.000 DW.

m/s. «ARAMIL» de 3.500 DW. - «CALEYO»
3.500 DW. - «MARIA DOLORES TARTIERE»
2,850 DW. - «<MARIA COVADONGA» 2.850
DW. Y «MARIA ARANZAZU» 2,850 DW,

OFICINAS:

Generalisimo Franco, 33

Teléfonos 56 41 43 - 56 36 37

Telegramas « VASTURIANA» - AVILES
Telex 38211 «WASCO»

AVILES

LENTA
AGONIA

DE LA
NAVEGAGION
DE
GABOTAJE

COMIENZO DE LA CRISIS

Aun cuando los problemas del cabotaje nacional son
arrastrados por el sector desde hace aproximadamente
doce anos, el declive espectacular de esta actividad
maritima se produjo algunos afos después con &l
«boom= del transporte por carretera. La mejora de las
carreteras y la expansion de la industria del automévil
hizo posible, en escaso tiempo, la existencia de una im-
portante flota camionera y un desplazamiento. —por
motivos que luego! analizaremos— de la carga que tra-
dicionalmente se llevaba por via maritima hacia este
sistema de transporte.

Esto hublese podido ser evitado con una adecuada
politica de coordinacién a fin de potenciar ambos me-
dios de transporte (campao de accién hay para los dos),
logrando que hubiesen sido ofertados en anélogas con-
diciones y evitando lo que hoy ocurre; el que |a compe-
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tencia entre los distintos medios de transporte no se

basa en un planc de igualdad y en la simple ley de la
oferta y la demanda en funcién de precios, velocidad
o distancias, sino en regularizaciones: administrativas
y tasas fiscales distintas que hacen gue, aun cuando
sea reconocido por el cargador que el barco es el me-
dio mas barato —en cuanto a costo real—, la carga
acuda al medio mas simple de tramitacién, sin tantos
problemas, como son el transporte por carretera o por
ferrocarril.

LA RENFE Y SUS «TRENES PUROS»

Pero aungue la carretera ha sido el primer «com-
petidor» del cabotaje, no es el Gnico. Es méas, no ha
sido quien se encargue de darle la «puntillas, ya gue
para ciertos tipos de cargas o volimenes es obvio gue
el camion tiene unas limitaciones: No ocurre lo mis-
mo con el ferrocarril, que por lo mismo es gquien pre-
senta en estos momentos la mas dura batalla al tra-
tico maritimo.

La Henfe, sin limitaciones de carga ni volumen, ha
planificado una extensa red para el trafico de mer-
cancias. Con los llamados «trenes puros= (sélo lle-
van mercancias), el cargador tiene un medio de trans-
porte de gran capacidad y de indiscutible rapidez, apar-
te de que los precios, dado el cardcter de la entidad
transportista, suelen ser bajos, ya que la Renfe care-
ce de una serie de tasas fiscales gue, sin embargo. pri-
man en los otros sistemas de transporte.

El disgusto de esta competencia de la Renfe al ca-
botaje nacional fue una caracteristica unanime de to-
dos los navieros del Norte y Levante con guienes ha-
blamos. No les parece justo el que una entidad de tipe
estatal —cuyo déficit se paga entre todos los espano-
les— les esté arrinconando, mas aln, les esté hun-
diendo por una competencia planteada en desigualdad
de principio.

En relacién con este problema del cabotaje que es
la competencia de la carretera y el ferrocarril, la Asam-

blea de Armadores de Cabotaje —litoral del Norte y

Noroeste—, en la reunién gue mantuvieron el pasado
mee de enero en Gijén, acordaron lo siguiente:
Primero, en unas conclusiones de cardcter general,
acordaron recalcar que =es evidente que la navegacién
en régimen de cabotaje constituye el medio de trans-
porte mas barato para desplazamientos masivoss vy
<gue, pese 2 la'ventaja indicada, la navegacion de ca-
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botaje padece un grave olvido por parte de |a Adminis-
tracién en cuanto -2 su fomento, proteccion y mante-
nimiento, viéndose esta marginacion mas agravada por
cuanto se toléra y admiten competencias anormales de
otros medios de fransportes. De estas conclusiones
sacan consecuencias y propugnan como objetivos a
conseguir por el cabotaje nacional los siguientes:

1. La urgente necesidad de que por la Administra-
cion sean fijados auténticos criterios y previsiones so-
bre |a navegacién de cabotaje que eliminen las Incer-
tidumbres empresariales.

2. La necesidad de gue se acometa eficaz y seria-
mente una politica coordinadora de los distintos me-
dios de transporte, donde al final entre en juego la
libre decision del usuario, en razén de precios y cali-
dades del servicio.

3. La lgualdad de trato no solamente en los aspec-
tos fiscales, sino también en la complejidad adminis-
trativa, que constituye uUna autentica rémora a la vez
gue una clara y manifiesta discriminacién.

HACIA LA DESCAPITALIZACION
DE LAS EMPRESAS DE CABOTAIJE

La consecuencia mas grave que estd produciendo la
poca y complicada actividad de las empresas del trans-
porte maritimo nacional es, sin lugar a dudas, la de su
descapitalizacion. Esto, gue es un proceso paulating,
pero que ya ha comenzado, no es mas gue la logica
consecuencia de |la marcha del capital hacia sectores
mas rentables. Si este proceso continia, la paralizacion
total de esta actividad economica no se haria esperar.

Para evitar dicha consecuencia, y @ nuestro modo de
ver, seria necesaric que se estudiasen seriamente vy
se tomasen prontas medidas sobre los siguientes
puntos: |

1. Coordinacién de transportes.—Que; como ya he-
mos senalado, no es mas que una adecuada ordena-
cion de los distintos sistemas en una base de Igual-
dad de trato, y que haria posible |a libertad de escoger
por parte del cargador el medic mas adecuado a sus
necesidades. Esto evitaria lo que sucede ahera de gue
el cargador elige el medio de transporte para sil mer-
cancia en funcién de los precios politicos gue puedan
tener (caso del ferrocarril), o en evitacién de proble-
mas administrativos (el cemién lleva la carga «puerta
a puerta» sin mayor tramite), y ello aun cuando el sis-
tema ideal hubiese sido el barco.

No tiene sentido que, por ejemplo, un cargamento
de cemento circule de un lado para otro en funcién de
los precios politicos que pueda ofrecer el ferrocarril, o
gue se utilice una cadena de camiones parc llevar
una cuantiosa carga, cuando el barco lo transporiaria
facilmente de una sola vez.

2, La estructura de la naviera—las em-
presas navieras dedicadas al cabotaje adolecen de un
desfase en su estructura de acuerdo con las necesi-
dades del transporte de hoy. Son pequenas empresas
que: se ven agobiadas al mantener por necesidad sus
servicios a un bajo nivel de empleo por no encontrar
para ellos trabajo. _

La solucién a este problema estd en que por fin
los navieros de las medianas y pequefias empresas
de cabotaje se decidiesen a lograr una concentracion
de sus empresas, 0 cuando mMenos a una agrupacin



de servicios comunes. Con dicha férmula se evitarian,
l6gicamente, los problemas que se les presentan ac:
tualmente a estos navieros, derivados del numeroso
grupo de empresas que mantienen, independientemen-
te ‘unas de otras, ‘a bajisimos rendimientos. De otio
lado, la agrupacion de servicios, o mejor todavia, la
concentracion de empresas les convertiriz #n un gru:
po potente econdémicamente y compacto gque les situa-
ria en un plano de igualdad —de la que hoy carecen—
frente a cargadores, aseguradores, etcétera.

En la mencionada Asamblea de Gijén, fos navieros del
Norte pusieron el tema de la concentracion de sus
empresas en la mesa de trabajo. Detectaron esa ne-
cesidad y acordaron «solicitar de la presidencia del
Sindicate. que por las Asesorias Juridica y Fiscal se
verifique un estudio orlentador e Informativo, en or
den a los beneficios fiscales y de cualquier otra in-
dole de que gozarian las empresas navieras de ca-
botaje. en el caso de concentracion de las- mismas,
con indicacion de los requisitos legales y tramites pre-
cisos para tal concentracions.

3. Revision a fondo de la actual ordenacion del
sector.—E| tercer factor importante a la hora de sa-
ber las causas de la crisis del cabotaje nacional es,
sin lugar a dudas, el de la ordenanza por [a gue se
requla el sector. Revisarla y adecuarla a las necesida-
des del transporte maritimo es una tarea insoslaya-
ble si de verdad se quiere salvar a esta actividad
economiea.

Sabemos que la esperada Ley de Ordenacién de la
Marina. Mercante estd muy avanzada. Suponemos y
deseamos que muchos de los problemas que aqui se
estan senalando sean superados por dicha Ley, que
estard hecha sobre la base de haber escuchado a los
implicados en el tema.

Hasta que ese momento llegue, quizd [a solucion
definitiva no sera posible y, por tanto, lo que pudiera
ocurriir es que para muchos navieros llegase tarde,
dada la situacién crénica de sus empresas. Por eso,
aun cuando haya que esperar a la Ordenanza, seria
impreseindible empezar ‘a salvar al sector con solu-
ciones a determinados problemas acuciantes.

SITUACION DEL MERCADO DE FLETES
Conecretamente, en cuanto a fletes se réfiere, su

problema estriba en su depreciacion como conse-

Guencia de la falta de carga. Al hecho de unas tari-

fas estancadas desde hace veinte afos —120 6 125 pe-
setas tonelada— se ha venido a sumar la imposicion
de fletes mas reducidos por parte de los cargadores.
Las empresas no tienen carga y hacen lo que les sale
aun cuando les paguen un flete excesivamente bajo,
perjudicandose de esta forma entre ellas mismas y
quedando, por tanto, a merced de los cargadores, qgue
conocen esta lucha, y juegan ademéas con el factor de
la competencia que el ferrocarril y la carretera hacen
al :cabotaje. Y esto es asi, ademds, porque &n rea-
lidad el Unico cabotaje existente hoy en Espafia viene
a estar al servicio de cuatro grandes empresas; que,
dada la naturaleza de su produccién —cemento, me-
talurgia, carbdn, etcétera— de gran volumen, les com-

‘pensa el transporte maritimo. Asi ocurre en el Nor-

te con Ensidesa y Uninsa y vendra a ocurrir en Sa-
gunto con la nueva siderurgia:

Es necesario, por tanto. proceder a |a revision de
los actuales fletes de |a navegacién de cabotaje, pro-
moviendo para ello el correspondiente convenio, de
conformidad con lo que dispone el Decreto 3.010/1971
de 18 de diciembre, asi como establecer verdaderos
compromisos entre los armadores para que no se
envilezcan los fletes, constituyendo, si es necesario.
una comision de vigilancia con facultad sancionadora.

GASTOS DE EXPLOTACION

Frente a la curva descendente de los fletes nivela-
dores tienen los armadores del cabotaje nacional la
curva ascendente de los gastos de explotacion. Este
contraste produce los resultados inmediatos de re-
ducir |la capacidad financiera de los armadores de este
trafico para modernizar sus unidades.

También se les presenta a estos navieros el pro-
blema de mantener un «cuadro indicador» a todas lu-
ces innecesario en estos momentos, en que la acti-
vidad es minima y, sobre todo, con los modernos sis-
temas de navegacion hoy existentes que hacen posi-
ble con un minimo de hombres gobernar un barco de
gran tonelaje. En contraste con casi todos los pai-
ses que tienen actividades comerciales maritimas,
Espana mantiene normas de muchos afos atrdas y que
son -anteriores a la automatizacion que viene impo-
niéndose cada vez en mayor grado en la navegacion.
Seria una excelente medida revisar la Ordenanza por
la gue se regula el cuadro indicador, Yy, caso de no
dejar a las empresas en plena libertad de estimar y
cubrir las necesidades de personal que precisan para
el desenvolvimiento de sus negocios, adecuarlo por
lo menos a las necesidades actuales. Mantener una
tripulacién innecesaria es una gravosa carga que di-
ticulta notablemente el desenvolvimiento del comer-
cio: maritimo nacional 'y, por tanto, la rentabilidad de
estas empresas.

TASAS, GRAVAMENES Y TARIFAS

Ademas de los problemas sefalados con gue se
enfrenta en estos momentos el cabotaje nacional exis-
te uno de graves consecuencias gque merece conside-
racion aparte: los tramites administrativos y los im-
puestos que gravan al transporte maritimo. -

Si para llevar una carga de Valencia a Barcelona
el cargador elige como sistema de transporie la ca-
rretera, no tendra mayor problema que cargar el ca-

midn, preparar un albardn para |ustificar |a entrega
de la carga y descargar el camidn en su destino. En
pocas horas, y =puerta a puerta=, la mercancia estéd
en Barcelona y el cargador olvida |la operacién rea-
lizada, porque no es necesario estar pendiente de
ella. Si por circunstancias de volumen hubiese ele-
gido &l ferrocarril, el tramite y la rapidez hubiesen
sido parecidos, variando simplemente €| que necesi-
ta un camion para llevar la mercancia a la esta-
cion y otro para retirarla. Pero si por otras necesida-
des dicho cargador elige €l barco 'para transportan
su carga, la operacién se complica, gl tiempo se alar-
ga y hasta que la carga llega a su destino ha de estar
pendiente de ella. El sistema, que estd en pleno vi-
gor, es el siguiente: en un camion ha de levar la
carga al muelle. Una vez dentro de| muelle se hacen
cargo de la misma los trabajadores portuarios de
tierra, que elevan la mercancia hasta el bugue, en
donde se hacen cargo de ella los trabajadores portua-
rios: de a bordo; de estos dltimos pasa la mergancia
a manos de los estibadores, que la colocan adecua-
damente en la pave. Al llegar al puerto de destino, el
sistema, légicamente, es a !a inversa. Naturalmente,
todas estas operaciones: tienen un precio: que prima
sobre la mercancia transportada, De otra parte, si {a
mercancia ha estado almacenada en el puerto duran-
te un tiempo, y hasta su salida del mismo, hay que
pagar a la Junta de Obras del Puerto una cantidad
por tiempo y terreno ocupado. También incide sohre
la mercancia el «practicajes, es decir, pagar al préc-
tico a la sallda de| puerto y pagar al practico a la
entrada ‘del puerto de destino.

Pero es gue adema&s, antes de que las operaciones
anteriores se realicen, ha sido necesario cubrir una
etapa de tramites administrativos, que, ademas de
su complejidad —y los retrasos de tiempo que pro-
duce—, tienen también su precio. Asi sucede que hay
que pagar la tasa de Sanidad y la de Aduana. Si Ia
tarifa de Sanidad es innecesaria, no lo s menos la
de Aduana, por cuanto es inconcebible que para lle-
var una mercancia de un puerto nacional a otro. puer-
to nacional exista aduana, cuando, como es légico, en
cualquier otro: sistema de transpoerte no existe.

Como se puede apreciar por lo sefialado, la nave-
gacion de cabotaje se enfrenta con una serie de gra-
vamenes y problemas -administrativos que entorpe-
cen su actividad, encarecen su bajo costo real [que
ie haria ser competitivo con el ferrocarril y la carre-
tera) y que la discriminan en perjuicio de su activi-
dad comercial.

Es este un asunto en el gue los navieros han ve-
nido Insistiendo, sin que hayan obtenido eco sus pe-
ticiones. Las dltimas en relacién con este tema son
las siguientes:

1. Tasa sanitaria: Que el Ministerio de Hacienda
suprima la tasa por servicios de Sanidad, convalidada
por el Decreto 474/60, por cuanto la exigencia de su
implantacion no tiens virtualidad alguna en los mo-
mentos actuales. _

2. Practicaje: Que la Subsecretaria de la Marina
Mercante establezca el régimen legal de 1913 para el
trafico de cabotaje, por cuanto no es justo sufragar
los gastos de unos servicios que no se utilizan,

(Pasa a la pdgina sigulente!
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3, Muellaje: Que la navegacion de cabotaje quede
exenta de| canon por tonelada manipulada que se es-
tablece en el articulo 174 del Reglamento de Estiba-
dores- Portuarios.

Otra aspiracion de los empresarios maritimos es el
gue por parte de la Administracion se centralicen
los servicios portuarios, ya que —segun ellos— mu-
chos de estos problemas son debidos a gue las ac-
tividades portuarias dependen de distintos organis-
mos que dictan sus normas sin una politica comiin,
gue seria lo beneficioso para la actividad comercial.

UN VIEJO INVENTO DE NUEVA
APLICACION: LA «GABARRA»

Para «ayudar» a agravar la crisis del cabotaje nacio-
nal ha aparecido en el panorama maritimo espanol
un viejo invento de nuevas aplicaciones: la «gabarras.

La «gabarra» es un deposito con determinada capa-
cidad de carga y que no tiene sistema de propulsion
propia, es deeir, una gran «caja de zapatoss, o bien
—como estda sucediendo— cascos vacios de buques
viejos.

De gran aplicacion en los rios en donde los pro-
blemnas de corrientes de agua no existen, la =gabarra»
ha dado un fenomenal salto y se ha situado nada
menos gue en el Cantdbrico [fue curioso observar
que en el Mediterraneo, mas propicio por Sus aguas
tranguilas, no existe la wgabarras) contra viento ¥
mareas. Nadie sabe cémo ni por qué empezaron a apa-
recer un dia, llevadas por remolcadores y haciendo
itinerarios especificos de |la navegacion de cabotaje
en el Cantabrico: Gijon-Bilbao, Santander, etcétera.

En un principio, los armadores de cabotaje eleva-
ron sus protestas- ante este hecho, por considerar
dicho sistema deé transporte como una competencia
llegal. Retiraron sus: protestas; no obstante, ante su
conocimiento de' la autorizacion .de la Subsecretaria de
la Marina Mercante con que contaban los empresa-
rios: de- dicho negecio ‘maritimo, No obstante, y ante
el evidente peligro que supone |a navegacion por un
mar como el Cantdbrico de un artefacto sin propul-
sion propla; han solicitado su supresion o una ade-
cuada ordenacion de las mismas que no 'ponga en pe-
ligro la seguridad maritima de la zona.

Evidentemente, la veptaja de la «gabarra» en re-

Los
«containers»,
un sistema )
que ha venido
a revolucionar
el transporie
maritimo

de mercancias.

Todavfa existe aduana en

el transito de mercanc(as

espafolas entre los puer-
tos nacionales.

La «gabarray; un viejo in-
vento que estd de moda.

lacion con el barco de cabotaje estriba en su escaso
costo de construccién, reparacién y, sobre todo, de
personal. Un solo hombre al timon de la misma es
suficiente, puesto que el remolcador es quien reali-
za toda la operacion de traslado. Tiene otras muchas
mas ventajas en relacion con los pequenos barcos de
cabotaje (dado su escaso recorrido, no puede afectar
a |os barcos de cabotaje mas grandes), pero que se
deben olvidar, dado el peligro: de su trafico maritimo.

Los armadores del litoral Norte y Nordeste han he-
cho |legar su disgusto a la Subsecretaria de la Marina
Mercante, por «la contradicciéon gue supone el gue,
frente a los criterios renovadores y desguazadores
de los ultimos tiempos, se autorice que cascos viejos
convertidos en "gabarras" inicien una nueva etapa
comercial en abierta competencia y grave gquebranto
para el transporte del cabotaje nacional, y solicitan
de' la ‘misma que no autorice el despacho de 'gaba-
rras”, 'ya sean o no procedentes de transtformacion de
bugues, ‘en tanto en cuanto no se reglamente este
trafico y en especial se establezean las exigencias
precisas respecto a los elementos de seguridad en
las mismas».

No obstante estas protestas, la competencia de la
«gabarra» sigue adelante, habiéndose creado incluse
en Santander una empresa dedicada exclusivamente
a la construccion de tan simple y original sistema
maritimo de transporte de mercancias.

LOS «CONTAINERS» Y LOS «ROLONDS»

Hemos senalado hasta aqui los problemas de tipe
general que se presentan a todo el cabotaje nacional,
senalando también los conecretos gue tienen las em-
presas navieras del Norte del pais. En el Mediterra-
neo, debido a |a poca actividad de cabotaje [excep-
tuando el que mantienen con las islas Baleares y
Canarias), los problemas coneretos se han derivado
hacia una: transformacién de las- empresas navieras,
hacia un comercio més dinamico. Es este e|l caso de
las ‘empresas valencianas y catalanas, que estdn en
estos momentos buscando el acomodo de sus activi-
dades en los «containers» y los «rolonds». Ambos
sistemas, de Indudable interés a la hora de buscar so
lugiones al transporte maritimo de mercancias me
recen €l trato aparte que en un proximo trabaju e
daremos en «Hoja del Mar». @ MAURO RODRIGUEZ.
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— «Puerto de Valencia», 1908
(arriba).

— «Después del banox». Este cua-
dro —izquierda— esta consi-
derado como la obra cumbre
de Sorolla.

— Cuadros como el que reprodu-
cimos en la pagina contigua,
de 1915, son les gque nos ha-
blan del amor del pintor valen-
ciano por las gentes sencillas
de la mar.
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Sorolla fue, sin duda, uno de los
pintores esparnioles mas prolificos
en cuanto a labor creativa. Su ca-
talogo de cuadros supera los 1.300,
el de dibujos pasa de los 6.000 y en
cuanto a bocetos al dleo, pequenos
cuadros tomados «al vuelo», pasan
de los 1.000. Sobre €l se ha dicho
que es luz, mediterraneo, sensual y
popular. De todas formas no resul-
ta sencillo escribir sobre sus cua-
dros, es totalmente necesario el
verlos, contemplarlos, e incluso de-
jarse llevar por sus impresiones.

En Madrid, en la calle de Marti-
nez Campos, en el namero 37, se
encuentra su casa-museo, en la que
se conserva el ambiente que rodeo
al pintor con una fidelidad tal, que
la hace diferente al resto de los
museos. Los objetos personales de
la familia se entremezclan con los
cuadros y los muebles, de tal forma
que enfrar en la casa es conocer
al Sorolla hombre, a la vez que al
Sorolla: pintor.

Nace en Valencia en 1863 y mue-
re sesenta afos mas tarde en Cer-
cedilla (Madrid). Es uno de los es-

cogidos, su nombre alcanza fama y.

gloria en vida, mas no por ello
abandona su gran pasién, la pintu-
ra, Halagado por la Corte, no de-
jara de pintar sus femas mas que-
ridos: su familia y el mundo de la
mar. Por su origen modesto, el

ar lo tratara con amor hacia el
pueblo, hacia las gentes sencillas
que en €l faenan, mas todo lo di-

Don Francisco Pons Sorolla, ante un busto de su abuelo, que se conserva en
el jardin de la casa-museo.

DidOLL

1o «de Maria Sorolla,

LA

AR

Don Francisco Pons Sorolla, con el autor de la entrevista, en el estudio del pintor. El cuadro del fondo es un retra-
madre del entrevistado.

ENTREVISTA CON
DON FRANCISCO PONS SOROLLA

cho se desprende de sus cuadros,
las palabras sobran.

Solo nos resta agradecer la en-
trevista concedida a don Francisco
Pons. Sorolla, arguitecto-restaura-
dor 'de monumentos; director de
la casa-museo y nieto del pintor.
Sus palabras nos serviran para
ACEercarnos um poco Mmas a ese gran
pintor de la luz, de la mar, del Me-
diterraneo y del pueblo que fue
Joaquin Sorolla y Bastida.

P—EIl tema maritimo es frecuen-
te en la obra de Joaquin Sorolla,
ccuales son las causas de este in-
terés?

R —Sorolla nace en Valencia,
junto al mar. Es un hombre medi-
terraneo, sensual en su ilimitada
capacidad para captar la belleza y
la vida del mundo que le rodea,
hasta el limite quimérico de desear
plasmar en sus cuadros cuanto €l
es capaz de ver y de aniar. Y el mar

Tesume en si mismo la permanen-

te vitalidad, fuente de constantes
mutaciones de luz, color y movi-
miento, centro de los mas varios
guehaceres humanos e ntimamen-
te ligado a la vida de tantas gentes
humildes que viven de €l y para €l.
<Coémo no iba a interesarle?
P.—Los cuadros con temas pes-
queros O maritimos en general,
¢son parte de una elapa concreta
en la vida de don Joaquin, 0 sur-

gen a lo largo de su existencia de
una forma constante?

R.—¢No cree usted que casi esta
contestada esta pregunta? Sorolla
pinta el mar durante casi toda su
vida; no creo haya existido un solo
ano de sus cuarenta de. trabajo
constante en el gque no haya pin-
tado escenas O paisajes en gue in-
tervenga el mar.

P.—Las relaciones de Sorolla con
la. mar, ¢eran exclusivamente pic-
toricas o por el contrario eran mads
amplias?, es decir, para Sorolla,
¢el mar era solamente tema de al-
guno de sus cuadros o parte de su
vida?

R.—No sé como explicarle; Soro-
lla ama el mar y el mar correspon-
de a su amor como musa inspira-
dora. En este aspecto no puede du-
darse gue es parte de su vida, por-
que para €l no habia mas vida que
la dedicada a pintar. «<La mano se
me cansa, pero el deseo de pintar
no me abandona jaméas», es frase
suya.

Pero no hay que olvidar que So-
rolla siempre ve el mar desde tie-
rra; siempte ligado a ésta y a sus
hombres y a sus costas; sus cua-
dros reflejan la vida en sus playas
¥ en sus puertos; en sus acantila-
dos rocosos 0 en la inmensidad de
su superficie reflejando el sol. Pera

(Pasa ala pag. 28)
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SOROTIN

(Viene de fa pdg. 25)

nunca en alta mar, Ni tan siquiera
le entusiasmaba embarcarse. Por
eso apenas existen «marinas» del
gran pintor, en su acepcion tradi-
cional de «estudios de mar».

P.—Sorolla fue un pintor consa-
grado en vida, a diferencia de otros
muchos. No obstante, creemos en-
tender que en €l se establece una
doble faceta: de una parte pinta
por y para los compradores, siem-
pre con un ‘gran dominio de la téc-
nica, y de otra, pinta para €l mis-
mo, y aqui creemos que intervie-
nen los temas maritimos. Estos
cuadres, ¢los creaba para su pro-
pio placer o en funcién de una de-
manda existente? _

R —Efectivamente, Joaquin So-
rolla ha sido uno de los grandes
pintores gue con mas intensidad
han conocido la gloria en vida. Por
eso mismo, y exceptuando un perio-
do, logicamente inevitable en sus
anos jovenes, y la serie de «retra-
tos de encargo», obligados mucho
mas per su propio prestigio que
por su resultado econémico, nues-
tro artista siempre pinto lo que le
gustaba. Es decir, que Sorolla no
pintaba lo que pedia la demanda de
los compradores, porque eran los
compraderes quienes compraban lo
que pintaba Sorolla. La evolucion
de su pintura a lo largo del tiem-
po es comsecuencia de su propia
evolucion espiritual, condicionada,
naturalmente, por las mutaciones
de su época.

P.—A] contemplar su casa-museo.

se aprecia el gran amor que hacia
la pintura debia profesar don Joa-

quin. Pinta febrilmente, o al menos

El dominio de la técnica, la maesiria con la Iuz, quedan re-
flejadas en este cuadro (pdgina contigua, foio pequefia), pinia-

do en 19i5.

«Cosiendo la vela». Valencia, 1908 (foto grande).

asi lo creemos; ¢podria hablarnos
.acerca de su método para pintar?,
¢sus cuadros le llevaban mucho
tiempo el pintarlos?

R.—El amor de Soroclla hacia la
pintura da por resultado una vida
entera pintando' o pensando en los
cuadros cuando no pinta.

»Contaba su mujer —Clotilde—
que cuando existian problemas fa-
miliares, economicos, de educacion
de los hijos o de criterio a seguir
en cualquier aspecto de la vida co-

tidiana, ella buscaba un momento

propicio para plantedrselos; €l no
se oponiaen principio, porque real-
mente deseaba ayudar y colaborar
con su familia, a la que adoraba,
pero al cabo de algunos minulos,
ya inquieto y con deseos irrepri-
mibles de volver «a su mundo»,
llegd a exclamar mas de una vez:
«iPor favor, Clotilde! No olvides
que yo, antes que marido, ya era
pintor»,

»Y esta mujer extraordinaria fue
capaz de plantearse y llevar a cabo
una vida dedicada a hacer posible
que Joaquin no fuese mas que pin-
tor, pintando, si, fabrilmente mu-
chas veces y hasta llorando de gozo
o de impotencia por no alcanzar
«lo que vetanr.

»Pintaba normalmente en sesio-
nes de manana y tarde, hacia apun-
tes a cualquier hora —nunca como
bocetos de cuadros para reprodu-
cir, sino como «ideas» para recor-
dar— y cuando en sus estudios de
Madrid tenia discipulos, también €1
con f[recuencia colocaba su caba-
llete, y a la vez que ensefiaba y co-
rregia, hacia apuntes o estudios del
mismo maodelo.

»En sus viajes simultaneaba

varias obras para aprovechar las
distintas horas de luz, y cuando por

la noche iba a un espectaculo lle-

naba de apuntes, a lapiz, docenas

de hojas de bloc: Al volver al ho-
tel o pension escribia |idiariamen-

tel! a Clotilde, cuando ella no le

acompanaba, y estas cartas son
—celosamente guardadas por ella—
un inagotable caudal para conocer
al Sorolla-hombre y al Sorolla-ar-
tista, que son casi la misma cosa,
porque hasta en las cartas habla
exclusivamente de su trabajo.

»Se ha hablado mucho de la rapi-
dez del genio valenciano al pintar.
Es cierta, no s6lo en sus miles de
apuntes de temas y figuras «cogi-
dos al vuelo», sino en sus grandes
cuadros, pero junte a esta porten-
tosa facilidad hay que anotar —Yy
esto lo olvidan muchos— el increi-
ble tesén de no darse por vencido
cuando un cuadro toma derroteros
que €l considera equivocados:

»En el Museo Sorolla vemos «El
nifio de la barquitas, en pie, con un
barco de juguete y la cabeza desta-
cando sobre la rompiente de las
olas de la playa. Aparentemente, el
cuadro tiene la seguridad y soltura
de lo espontaneo, pero si se analiza
con detenimiento, el paso de la ca-
beza con el mar estd pintado va-
rias veces, e incluso el barniz de
retocar ha dado un tinte amari-
llento en ciertos puntos. Quienes
vieron pintar este hermoso cuadro
pudieron comprobar la desespera-
ci6én del pintor al no conseguir lo
que deseaba; fueron varios dias de
lucha y cuando al terminar alguien
ponderé la obra, Sorolla cortd ra-

pido: «No me gusta..., pero que
venga otro y lo haga mejor».
P—Por la seleccién de modelos

para sus cuadros maritimos, emi-
nentemente populares, intuimos un

interés por la problematica social
del mar («Y aun dicen que el pes--
cado es caro...»). Tal interés, jlera
auténtico?

R —Sorolla nace del puebla llano

y son las clases populares y traba-

jadoras las que le interesan, por-

que se siente identificado con ellas

y con sus problemas. Pero su cul-
tura —que dista mucho de ser in-
telectual y refinada— no le lleva
a planteamientos de problematica
social. Pero esta problematica nace




% a su alrededor en esa «generacion

del noventa y ochow, a la que €l
mismo pertenece,; y entre sus infi-
mos amigos. De ellos, quiza el ilus-
tre doctor Simarre es guien mas
influye en los temas que pinta So-
rolla en los ultimos anes, del si-
glo diecinueve y en los albores del
veinte. El concibe titulos, ideas,
que el pintor desarrollard en te-
mas pictéricos: «jOtra Margari-
tal», «Trata de blancas», «Triste
herencia», «Y aun dicen que el pes-
cado es caro». De éste se ha escri-
to que fue tomado de Blasco Iba-
fnez —también amigo fraterno de
! Serolla—, pero es muy posible que
no haya nacido del escritor ni del
pintor. '

Buena prueba de cuanto gueda
dicho es la anecdota de la entre-
vista que por ‘esas fechas hace a
Sorolla un periodista paladin de la
problematica social: «Maestro, us-

‘ted que ha conseguido tan brillan-

tes éxitos con sus obras de tema
social, ¢quiere explicarnos sus opi-
niones en este aspecto?»... Y el
maestro no vacila en exclamar ex-
plosivamente en valenciano: «Xe,
vo pinto los cuadros y los demads
me los explicans.

P.—Y ya para finalizar esta en-
trevista, ;qué relacién tuve don
Joaquin con los miembros de la

seneracion del noventa y ocho?

R.—Sorolla admira y respeta a
los hoembres gue buscan la renova-

cion de Espana y a los que uno de
ellos —Azorin— llamé por primera
vez «La generacion del noventa y
ocho». De varios de ellos fue gran
amigo y mantuvo contacto y. mutua
admiracién durante larges anos;
Blasco [banez, Manuel Bartolomé
Cossio, Aureliano de Beruete, Juan
Ramon Jimenez y el doctor Sima-
rro. Con otros muchos, su contacto
fue motivado al serle encargado
por el gran hispanista mister Hung-
tington la serie de retratos de es-
panoles ilustres. Estos contactos
dieron lugar a cambios de impre-
siones y mutuo conocimiento en-

tre el pintor y sus modelos, a veces

incluso de incompatibilidad, como
en el caso de don Pio Baroja, que

i AL TR

al terminar el retrato ya se habia
reconciliado con el pintor. En este
grupo encontramos, ademas de don
Pio y Azorin, ya citados, a Marce-
lino ' Menéndez y Pelayo, José Eche-
garay, Emilia Pardo Bazan, Fran-
cisco Rodriguez Marin, Ramoén Me-
néndez Pidal, Antonio Machado,
Jacinto Benavente y Joseé Ortega y
Gasset. Pero quien esté interesado
en el tema de esta pregunta pue-
de leer el interesante articulo «So-
rolla, Zuloaga y la generacion es-
panola del noventa y ocho», del que
es autora Priscilla E. Muller, re-
cientemente publicado en la revis-
ta de arte «Apollos, en Su numero
de abril de este ano. @ ANGEL
SANCHEZ HARGUINDEY.
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NOS siete mil pescadores espafoles trabajan en el Atldntico africano.

De un tiempo a esta parte, la actividad de nuestras Flotas pesqueras ha cambiado de estructura. Forzoso es, en conse-
cuencia, un cambio de mentalidad para abordar de lleno los nuevos problemas que se plantean.

La pesca de gran altura es un hecho en Espana. Nuestros esquilmados recursos pesqueros han obligado a llevar a nues-
tros buques lejos de nuestras costas.

Cuatro mil hombres dedican su esfuerzo a la extraccion del bacalao en aguas de Terranova, y eventualmente en las de
Groenlandia.

Tres mil van a por el marisco y el attin a las costas del Senegal.

Mil, a por la gamba de Angola.

Unos quinientos, a por la de Mozambique y Camerin.

Tres mil, a por la merluza en Sudifrica.

Y luego, Grand Sole, Marruecos, Sudamérica...

Los hombres de la mar de Espafia, desplazados tan lejos de nuestra Patria, viven supuestos distintos a los de hace unos afos.

Seguramente nuesira legislacion laboral estd anticuada.

Sabemos que se prepara una Ordenanza Laboral para la pesca de arrastire. Bueno serd gue en su elaboracién intervengan repre-
sentantes de estos trabajadores, porque actualmente estdn sufriendo las consecuencias de unos supuestos injustos y hasta —a veces—
de un desamparo, precisamente al pairo de la lejania de los lugares donde trabajan.

El propio convenio colectivo para los congeladores onubenses, que solamente hace siete meses que se firmd, ya no satisface a nadie:
las campanas son excesivamente largas, la dureza del trabajo y Ia [alta de condiciones de habitabilidad de los buques ponen al pesca-
dor al limite de lo humanamente soportable, los salarios minimos garantizados son bajos en exceso y no compensan.

Hemos hecho un recorrido por los puertos-base de nuestras Flotas que operan en el Atlantico africano. Y tras contrastar las pecu-
liaridades de cada lugar, deducimos que la situacion no es, en absoluto, satisfactoria.

Las empresas que desplazan sus buques a aquellas latitudes han de replantear sus cdlculos econémicos. Lo que no pueden hacer es
defender el negocio (mal o bien) recortando el apoyo, la asisiencia y los honorarios a los hombres que tan directamente colaboran para
gue sea posible.

Dakar, Luanda y Walvis Bay merecen, por parte de las casas armadoras y de nuestros organismos oficiales, mas atenciéon en fun-
cién de los sufridos compatriotas que hacen las campanas africanas.

Anteriormente («Hoja del Mar» nimero 77) publicamos reportajes sobre la situacion en Angola y Africa del Sudoeste. Sabemos que
tuvieron una gran resonancia, y también que en algin sector desagradé que en ellos se airearan determinadas anormalidades, Ahora,
con el reportaje efectuado en Senegal se completa la exposicion de la problematica pesquera en las flotas congeladoras y atunera,
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Como entrada al reportaje gue pu-
blicamos en estas pdginas, estricta-
mente referido a la problemstica de
nuestros trabajadores del mar que
faenan en aguas del Senegal, ofrece-
mos agui una vista general de Dakar,
con otra de las afueras de la capital
—en la que destaca el famoso hotel
Ngor—, y dos aspectos de la pesca
artesanal, que es tipica de los nativos
senegaleses. Posiblemente esta pesca
va a evolucionar a partir del conve-
nio entre Espafia v Senegal, en el que
se prevé la formacién profesional de
los pescadores de aquel pais. Com-
pletan la pagina un aspecto del puer-
to de Dakar y el embajador de Es-
pafia en Senegal, don José Luis
Ochoa, durante una visita a nuestras
tripulaciones.




El mereante espaiiol
»Sierra Estrella”, durante
las operaciones de

transbordo del pescado (los buques

espanoles quedan al otro lado
de la nave, como puede
apreciarse en la fotografia).

En la tercera imagen que ilustra
esta pagina, el embajador

de Espaiia, seiior Ochoa,

y el vicesecretario general

del Instituto Social de la Marina,
don Gerardo Harguindey,
conversan en el puerto de Dakar
con varios tripulantes

de los congeladeres espaiioles.



| TRES MIL HOMBRES DE HAR ESPANO-
 LES TRABAJAN EN AGUAS DEL SENEGAL

® Las flotas marisquera-congeladora y atunera
realizan campafas de varios meses en el
Atlantico africano, con hase en Dakar.

® La reducida colonia espaiiola, y preferente-
mente nuestra Embajada, suplen la deficiente [Epsnesess

por

asistencia social de los pescadores en puerio. EEEICEN
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DAKAR, Senegal (De nuesiro
enviado especial)—Para tener
una imagen aproximada a la rea-
lidad de lo que es Dakar, hay
que desechar la estampa africa-
na. Dakar, urbanisticamente, in-
cluso paisajisticamente, no es
Africa, sino que es Europa; no
es Senegal, sino que es Francia.

Africa es el interior: todo el
pais senegalés, con excepcion de
Dakar.

Y, sin embargo, la vida senega-
lesa se concenira principalmen-
te en Dakar. Es, obviamente, cen-
tro pelitico y administrativo de
la nacién, pero es también el

unto de convergencia de todos
os movimientos migratorios se-
negaleses. En Dakar esta el es-
tudio y la promocién; est4, asi-
mismo, el altimo reducto de
esperanza para las multitudes
enfermas o indigentes del terri-
torio.

Senegal es un pais de muy
parva riqueza. E] cacahuete es el
renglén predominante de su eco-
nomia. A gran distancia quedan
las explotaciones de fosfatos y
las restantes producciones
agricolas,

)

La falta de recursos, en conse-
cuencia, empuja a sus habitantes
hacia el horizonte de Dakar, don-
de la dinamica de su vida politi-
ca, economica y social, el trafico
aéreo de su aeropuerto, el movi-
miento portuario, prestan mejo-
res oportunidades de ocupacion
y empleo y, por tanto, de subsis-
tencia.

Pero no son suficientes, El as-
pecto de Dakar es el de una ca-
pital enormemente populosa, con
animadisima vida callejera, en la
que prolifera la mendicidad. El
mendigo no sélo es frecuente,
sino que es inevitable en cual-
quier lugar, en cualquier hora
del dia y de la noche. Y no sélo
el pobre de solemnidad, sino
también, y a su vez, el enfermo
y, con gran frecuencia, el invali-
do y el leproso.

En sorprendente contraste, ¢l
aspecto fisico del senegalés, ne-
gro absoluto, es impresionante
por su elevadisima estatura, la
perfecta proporcion de sus
miembres, la armonia y belleza
de sus facciones dentro de la co-
nocida estructura facial negroi-
de. Y aunque no es raro que vis-

tan a la europea, lo mas frecuen-

te es que se atavien con el traje
del pais, que en las mujeres es
de una gran prestancia, variedad
y colorido.

TRES MIL ESPANOLES

La situacion de Dakar —la ciu-
dad del Africa negra mas cerca-
na a Europa, en la ruta de las
lineas que unen Europa con Amé-
rica— es realmente privilegiada.
Sin duda por esta causa su puer-
to es de gran importancia, y ac-
tualmente esta dotado de am-
plias y modernas instalaciones
para el trafico y el avituallamien-
to de los buques.

Aqui arriban regularmente los
barcos pesqueros espainoles que
operan en Africa occidental, y
asimismo los mercantes que ha-
cen de buques-factoria de aque-
lla flota, con un total aproxima-
do de tres mil hombres.

LOS BARCOS

Las dos grandes flotas espafio-
las que operan en aguas senega-
lesas son la atunera de gran al-

tura y la marisquera-congela-
dora.

Hay que observar que mien-
tras la flota atunera no rebasa
la curva del golfo de Guinea, la
marisquera-congeladora se frac-
ciona y parte de ella trabaja en
el mar del Senegal, parte en el
de Angola y parte en aguas de
Mozambique,

La que faena en Senegal esta
compuesta por cuarenta y seis
unidades, con un total aproxima-
do de 840 tripulantes. Y a ellas
hay que unir eventualmente
otras quince, que trabajan indis-
tintamente en Senegal, Angola o
Cameniin, con un total de 270 tri-
pulantes.

Las campaiias de estos barcos
fueron de ocho meses hasta la
firma del convenio colectivo de
Huelva, en diciembre de 1971, y
desde entonces son de seis me-
ses.

Los buques, en su casi totali-
dad con base en Huelva o Cadiz,
parten de estos puertos, y iras
una ftravesia gue puede oscilar
entre siete y diez dias, se dedi-
can a la captura de la gamba en
aguas senegalesas. El trabajo es




duro. Tras la captura, la gamba

se selecciona y congela a bordo. .

Si hay abundancia de especies,
ese trabajo ha de desarrollarse
sin solucion de continuidad, pues
en otro caso se estropearia el
produclo.

Los pescadores saben que ha

de hacerse asi, y saben también

que de ello depende su ganancia,
pues la remuneracion es al por-
centaje sobre la pesca, y cuanto
mas capturen mayores SEeran sus
ingresos.

Pero a esta dureza, podriamos
decir légica del trabajo en la
mar, se une la inherente a las
condiciones de habitabilidad de
los barcos. Casi ningunoe dispo-
ne de aire acondicionado, lo cual
es inimaginable en un clima ex-
tremadamente caluroso como el
de Senegal. Esto hace que los
ranchos sean absolutamente in-
soportables, y entonces la mayor
parte de los tripulantes prefie-
ren dormir en cubierta, donde a
yeces se dejan sentir los efectos
de una brisa refrescante. La con-
secuencia ultima es que los pro-
cesos del aparato respiratorio
son frecuentes en estos hombres.

ATUNEROS

Los barcos atuneros o «cane-
ros» son pequenos, aunque cada
vez hay mas presencia de buques
de importante tonelaje y otros
de cerco.

Su presencia habitual es del
litoral vascongado y sus estan-
cias en campana son de cuatro
meses, a los que siguen cuarenta
dias de descanso retribuido. El
contraste de las condiciones la-
borales de estos tripulantes con
los de la Flota congeladora es
muy acusado, pues cuando éstos
finalizan la campaifia son desen-
rolados y, por tanto, no disfru-
tan de vacaciones retribuidas.

Los barcos atuneros llegan a
veintiuno, con un total aproxima-
“r de cuatrocientos hombres.

CONVENIO

Lo mismo en la flota congela-
dora como en la atunera hay per-
sonal nativo senegalés embarca-
do. A partir de ahora, las con-
diciones de trabajo de ambas flo-
tas se regiran por un convenio
internacional suscrito entre Es-
pana y Senegal, y muy en breve
se determinara también el nume-
ro de tripulantes senegaleses que
debera trabajar obligatoriamen-
te en cada buque espanol (al pa-
recer, un 30 por 100 del total de
la dotacién), con expresion de
sus condiciones laborales y pro-
fesionales.

OTRAS FLOTAS

A estas grandes flotas hay que
anadir otras de caracteristicas
especiales. Esta la mixta, en la
que los pesqueros dedican parte
de la campafia a la captura de
pescado «al fresco» y a la del
marisco, para su congelacién.
Son todos de Huelva —<cinco,
con cien tripulantes— y regresan
a Espafia cuando tienen reple-
tas sus bodegas. Esta también la
flota de Cabo Blanco, compues-
ta por treinta y un pesqueros,
con quinientos sesenta tripulan-
tes, que faena al Norte de Dakar.
Asimismo hacen viajes redon-
dos, «al fresco» exclusivamente,
y el méaximo de duracion de sus
viajes eés de treinta dias. Por ul-
timo estan los «palangreros», de
los puertos del Sur de Espana,
que se desplazan a estas aguas
€N nimero y por tiempo muy va-
riables.

DAKAR, PUERTO BASE

Las grandes flotas marisque-
ra-congeladora y atunera no

traen sus capturas a Espana,

sino que las trasbordan a bu-
ques mercantes. Por esta causa,
cada veinte dias —que es el tiem-
po que tarda el mercante, actual-
mente el «Sierra Estrella», en

:’ 2
-
s

- -

-

hacer el periplo completo Espa-
na-Senegal— entran en Dakar.
Entonces, en el puerto se produ-
Cé una animacién y un movi-
miento infrecuentes. Los tripu-
lantes aprovechan para disfrutar
de unas horas de descanso en
tierra firme, y muchos —los que
no estan de guardia— pasean por
la ciudad, hacen algunas peque-
nas compras, van al cine.

Es obvio que un importante
inconveniente para ellos es la di-
ficultad del idioma: el francés.
Y hay quien prefiere meterse en
un chiringuito que hay en el mis-
mo puerto y tomarse una cerve-
za mientras escucha misica es-
panola —que en aquella tasquilla
abunda—, al precio de 25 pesetas
(al cambio) por cada audicién.

La pena es que estos hombres
no tengan en puerto algo autén-
ticamente espanol, algo suyo,
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mejor que ese chiringuito medio
destartalado.

UNA COLONIA ESPANOLA

La enorme dureza del trabajo
exige para estos hombres una
atencion total en tierra. Real-
menté no estan desamparados,

ues existe una colonia espafo-
a con una inquietud social ad-
mirable, pero no es suficiente. Ni
la colonia es numerosa, ni sus
miembros tienen, en la mayor
parte de los casos, tiempo sufi-
ciente para dedicarse a nuestros
hombres de mar, pues sus come-
tidos son otros.

Hay que destacar, porque es
de justicia, la labor de la Emba-
jada de Espana. En pocos luga-
res del mundo se encontrard una
Embajada, sea de la nacién que
sea, mas rotundamente decidida
a asistir en todo a los trabajado-




La mejor distraccién de nuestros pescadores en puerto es.. nadar. jHace un calor terrible!

res del mar. Con motivo de nues-
tra visita a uno de los buques
espanoles surtos en puerto, coin-
cidimos con un marino mercan-
te italiano que habia hecho amis-
tad con varios miembros de la
tripulacion:

—De verdad le digo que en
nuestro pais no Sse preocupan
tanto de nosotros.

El embajador, don José Luis
Ochoa, es de una enorme inquie-
tud social, y ademas de preocu-
parse y ocuparse personalmente
de los problemas de nuestras flo-
tas, a todos los niveles, es incan-
sable en la gestion y no ceja en
Su empeno para conseguir gue
Espana tienda la mano definiti-

vamente a estos hombres que
trabajan en Senegal.

No esta solo. El secretario de
la Embajada, don Francisco Fer-
nandez Fabregas, un diplomati-
co joven cuyo primer destino es
este de Dakar, le ayuda en todo,
se traslada personalmente alla
donde haga falta, visita los bar-
cos siempre que llegan a puer-
to, departe con nuesiros pesca-
dores, se interesa por sus proble-
mas, tiene siempre a mano la
solucién mejor.

Independientemente de esta
representacién diplomatica, sélo
hay una representacién espafiola
de los intereses pesqueros, y ésta
es de los armadores. La lleva don
Ramén Gutiérrez Ramos, onu-
bense, mecanico naval de prime-
ra clase. Afortunadamente para
todos, no se limita a servir pun-
tualmente los intereses de los ar-
madores, sino que, con una sim-
patia personal desbordante y una
asombrosa inguietud social, se
ha convertido —sin que esa sea
su obligacion— en el pafio de
ldgrimas de nuestros pescadores,
en el gestor de todas sus necesi-
dades profesionales y a veces
también humanas; en la ayuda

imprescindible en los casos de

enfermedad y tantas veces tam-
bién de soledad. Ramén Gutié-
rrez —puede decirse, porque es
verdad— no conoce el descanso,
y cuando sus tareas profesiona-

les terminan, a veces a altas ho-

ras de la noche, aun saca tiem-
po para ir a visitar a los enfer-
mos, para resolver algin encar-
go de tltima hora de un tripu-
lante que se ha hecho a la mar,

incluso para llevar unas raciones
de pescado a las monjitas a cuyo
cargo esta una casa-cuna con
mas de trescientos crios senega-
leses.

Esta labor fundamental de la
Embajada de Espafa y Ramoén
Gutiérrez la completan, cuando
sus ocupaciones se lo permiten,
las religiosas espafiolas dedica-
das a la ensenanza en centros se-
negaleses; el padre Faustino
Sainz, también espanol, ‘de una
gran talla intelectual, destinado
en la Nunciatura Apostolica del
Vaticano en Dakar; el padre
Mauricio Aspa, sacerdote del
Apostolado del Mar, cuya cordia-
lidad y dedicacién tienen el fre-
no légico del idioma, ya que es
francés y no habla castellano.

ASISTENCIA SANITARIA

El problema de la enfermedad
es uno de los mas graves en las
flotas del Senegal, y con gran
preferencia en la marisquera-
congeladora. Hay que senalar
algo que nos dijeron (incluso
con insistencia) los médicos fran-
ceses que atienden a nuestros
tripulantes: en Espaifia no se ha-
cen bien los reconocimientos mé-
dicos. Asi se manifestaron con
absoluta unanimidad y senalaron
esta anomalia como causa fun-
damental de la deficiente situa-
cioén sanitaria de algunos de
nuestros pescadores. Segin estos
médicos, ciertos tripulanies pre-
sentan procesos que no se han
producido en la mar, sino ya en
Espana. Incluso tuberculosis.
Ocurre muchas veces que la en-
fermedad se agudiza ya en pleno



viaje, y sobre todo durante los
trabajos de la pesca, y entonces
la embarcacion ha de suspender
las faenas y trasladarse rapida-
mente a puerto para desembar-
car al enfermo e ingresarle en
una clinica de la ciudad. Todos
pierden con este incidente: el ar-
mador y los propios tripulantes,
porque al suspenderse las captu-
ras se merma la ganancia; el en-
fermo también, que embarcando-
se no ha conseguido otra cosa
que agravar su dolencia.

Los médicos, segun nos infor-
maron, son en Dakar de un nivel
profesional y una categoria hu-
mana satisfactorios. Otra cosa
son las clinicas. Buenas para los
niveles senegaleses, pero franca-
mente deficientes para lo que es
norma en Espana. En el hospital
de Dakar, por ejemplo, a poco
que se descuide Ramon Gutié-
rrez (y: muchas veces aunque no
se descuide en absoluto), al en-
fermo internado se le pierde de
vista durante uno o dos dias, y
al cabo se le localiza en una sala
comiin, que comparte con otros
enfermos mnativos, incluso con
parturientas. Si el caso no es de
hospital, al pescador se le ingre-
sa en la clinica Casahu, particu-
lar, donde recibe un frato fami-
liar. Pero que nadie piense que
aquella es una clinica segtin nos-
otros la reconocemaos, sino gue
mas parece pension —y de las
baratas—, aunque, hay que insis-
tir, los médicos son buenos.

NO ESTAN CONTENTOS

Junto a estc panorama, o den-
tro de este panorama, si se pre-
fiere, hay que reconocer que las
tripulaciones no estan satisfe-

chas ni de su trabajo, ni de su
asistencia, ni de su remunera-
cion.

En primer lugar, el convenio
colectivo firmado en Huelva, que
so6lo tiene siete meses de vigen-
cia, no satisface a los pescado-
res. Cuando la pesca es muy bue-
na, todo va mas o menos bien.
Pero cuando no pasa de media-
na o es mala, todo cambia. No
sera raro que no ganen al mes
ma4s alla de las once mil pesetas.
Y esta cifra es verdaderamente
ridicula para un alejamiento tan
prolongado del hogar y para los
sacrificios que la vida a bordo
conlleva. Luego est4 el calor: los
buques no van preparados para
el clima tropical. Después, el tra-
bajo prolongado, mas las guar-
dias, que ponen a los hombres
al limite de su capacidad fisica.
Y finalmente la inadecuada asis-
tencia en tierra,

Es demasiado para nuestros
hombres.

PORVENIR

Son éstos problemas que hay
que afrontar de una vez y valien-
temente. La cuestion del Sene-
gal no parece ser una aventura,
un campo de accion de tempora-
da. Hay riqueza en agquellas
aguas. Se nos decia que no pa-
rece previsible el agotamiento de
los caladeros, sino que, por el
contrario, se espera que haya es-
pecies, en cantidades rentables,
como minimo en diez anos. Con
estas previsiones, las empresas
espanolas, también los organis-
mos competentes, tienen gue mi-
rar con un prisma distinto al ac-
tual la cuestion de Senegal. ®
¥ V.
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El vicesecyetario
general

del Instituto Social
de ia Marina,

en el puerto de Dakar,
con varios tripulantes
de los buques
congeladores.

EL

GENERAL
DEL . S. M.

VISITA DAKAR

DAKAR.—FEI pasado mes de junio
viaj6 a Dakar (Senegal) el wvicese-
cretario general del Instituto Social
de la Marina, don Gerarde Harguin-
dey Banei, a quien acompanaba el
jefe del Gabinete de Informacion y
Publicaciones del organismo y direc-
tor de «Hoja del Mar», don Joaquin
Vidal Vizcarro. ]

El objeto de este viaje era tomar
contacto con las tripulaciones de los
buques de las flotas espafolas con-
geladora y atunera, que tienen base
en este puerto, y estudiar sobre. el
terreno la posibilidad de gue por
el ISM se lleve a cabo en Dakar una
asistencia médica y social acorde
con las circunstancias y efectuada
por espanoles.

Con este viaje se completaba el
estudio de la problematica socio-labo-
ral de nuestras iripulaciones gue
faenan en aguas del Atlantico afri-
cano, que, como es sabido, inicio el
senor Harguindey con sus visitas a
Angola y Sudafrica.

Don Gerardo Harguindey celebro
en Dakar entrevistas con el embaja-
dor de Espana en Senegal, don José

—

Luis Ochoa y Ochoa, y también con
la representacion de los armadores,
consignatarios, médicos y tripulacio-
nes de los bugues espafioles que arri-
baban a puerto para efectuar el
transbordo de la pesca al mercante
«Sierra Estrellas. Asimismo tuve am-
plios cambios de impresiones con
los miembros de la colonia espanola,
y visité las clinicas donde se inter-
nan nuestros trabajaderes del mar
enfermos o accidentados.

La visita de los representantes del
Instituto Social de la Marina, mag-
nificamente acogida por las tripula-
ciones, concluyo con las mejores im-
presiones en orden a que la proyec-
tada asistencia médica y social pue-
da ser pronto una realidad,

10 Kw. potencia de cres-
ta. De 32 o 40 millas de
alcance.

Su éptima calidad y ren-
dimiento comprobados
por centenares de arma-
dores espafioles que lo
utilizan.

Degran potencia, con sis-
fema Multiestilete para
Sptima definicion y mini-
mo desgaste mecdnico.
Con o sin tubo de Rayos
Catodicos.

Represenfante para Espana

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S.A.

Claudio Coello, 50 - Madrid-1 - Tel. 22574 83 - Direccién Telegrdfica-MORCURSA

TELEX 22884 MOCUR E

Distribuidores 'y Servicio Técnico en los principales puerfos de
la Peninsula y Canarias
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ASISTENCIA SANITARIA Y SO-

CIAL PARA LOS PESCADORES

QUE FAENAN EN AGUAS DE
SENEGAL

MADRID.—lLos tres mil hombres de mar espanoles queé irabajan en
aguas de Senegal van a contar con asistencia médica y social [levada a
cabo por espanoles.

El Instifuto Social de la Marina ha designade al doctor don Juan Bar-
tolomé Martin, de Valencia, v a la asistenfe social sefiorita Ana Maria Sanz
Martin, de Madrid, para que presten sus servicios a la flota, con cardcter
permanente, en Dakar. Su misién comenzard el préximo dia 1 de septiembre.

Con estos nombramientos, el Instituto Social de la Marina inicia un pro-
grama de asistencia social a las tripulaciones espaiiolas que faenan en las
costas del Aildntico africano, el cual se llevard a cabo en etapas sucesivas
y teniendo en cuenta tanto las necesidades de la floia como las caracleris-
ticas y limitaciones de cada uno de los paises donde dicha asistencia se
va a llevar a efecto.
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EL AYUNTAMIENTO DE CIUDADELA HA CEDIDO
TERRENOS PARA LA CONSTRUCCION
DE LA CASA DEL MAR

@ Otorgada ya la correspondiente escritura publica,
las obras comenzaran en breve plazo.

CIUDADELA (Menorca).—Tras laboriosas gesiiones del patrén mayor de
la Cofradia de Pescadores, acogidas con ‘el mayor interés por el alcalde de
la ciudad, el Ayuniamiento de Ciudadela ha cedido a la Cofradia los terre-
nos necesarios para construir una Casa del Mar, De hecho ya se ha realizado
el oportuno otorgamiento de la correspondienie escritura piiblica.

Las obras pertinentes daran comienzo muy pronto, v se realizardn de
acuerdo con_ el Instituio Social de la Marina, que las incluird en su plan
de consirucciones de Casas del Mar en ioda la geografia costera del pais.

Los terrenos cedidos por el Ayuntamiento de Ciudadela son los situados
en los solares del antiguo matadero municipal, que goza de un magnifico
emplazamiento.

Con la construcién de la Casa del Mar en Ciudadela, el Instituto Social
de Ia a convertira en realidad una ilusionada aspiracion de la pobla-

cidn maritimo-pesquera de aquella zona.

EL SUPERPUERTO DE BILBAO,
EN MARCHA

® LA PRIMERA FASE ARRANCA DE PUNTA LUCERD, CON UNA LONBITUD DE 2.535 METROS

Hilbao (Cronica de nuestro corresponsal).—Ya estan las embarcaciones de bajura
en la temporada del bonito. Apenas finalizada la costera de la anchea, v después
de pasar en casa los ssanpedross, los pescadores se han hecho de nueve a la mar.

—¢Resultados de la costera de la anchoa?

—Buenos, en general.

Tal afirman en los puertos pesqueros de Bermeo, Ondarroa, Lequeitio, Santurce. .-

El ano 1971, 1a costera resulté muy floja y pensamos que la especie se extinguia.

A Bermeo, por ejemplo, han llegado un millén de kilos mds que el pasado ano.
En Ondarroa se pescaron unos 200.000 kilos mads.

Pero ha habido otro motivo de satisfaccion también: los precios se han conser-
vado a buena altura.

El promedio ha side de 40 pesetas el kilo, cuando €l afie anterior se cotiza a 30,

No ha acompanado la primavera, pero a pesar de ello la campafna ha resultado
reégular, aunque en las cosas de la mar no se pesque a gusto de todos.

Algunos pescadores, pocos, han conseguido hasta 130 pesetas en la campana,
Otros,; los mas, se han tenido que contentar con unas #0.000.

Y hay quienes en: los cuatro meses de campana no han alcanzado las 30.000 pe-
setas.

Y concluida la campana de la anchoa, las embarcaciones han zarpado ya rumbo
al Oeste de la Peninsula en busca del bonito.

EL SUPERPUERTO DE BILBAO, EN MARCHA

Se esta consiguiende el pleno rendimiento: Antes de cinco anos- se finalizara la
primera fase; digue de Poniente y dos atraques para petroleros.

«Se ha iniciado la obra pertuaria mas importante de Espafia y una de las de
mas capacidad de Europa. Es fecha importante para la Historia de Espana y acon-
tecimiento historico para ¢l senorio de _]{Jizca,va».

Tal' dijo el ministro de Obras Piiblicas, don Gonzalo Ferndndez de la Mora
cuando el 18 de junio se coloco la primera piedra del dique de Poniente (Punta
Lucero) del superpuerto bilbaino.

Bilbao continta siendo, sobre todo, puerto. Puerto antes que villa. )

En la carta fundacional de don Diego Lopez de Haro, alla en el afio 1300, se dice:
«Con placer de todos los vizcainos fago en Bilbao de parte de Begona nuevamente
poblacion € villa que le dicen el puerto de Bilbao...s,

DESDE PUNTA LUCERO

Impresiona pensar que Punta Lucero y Punta Galea, en alia mar, separadas por
casi seis kilémetros, lleguen casi a abrazarse en un [uturo proximo.

La primera fase del aprovechamiento integral del Abra arranca de Punta Lucero
y tendrd una longitud de 2.535 metros.

Y resulta impresionante ver el ritmo de los trabajos en Punta Lucero,

Con todos los medios técnicos m#@s modernos y avanzados, como el aparaio
capaz de transporiar blogues de hasta B5 toneladas de peso; dos palas cargadoras
con capacidad de cuchara de 12 metros cibicos (20 toneladas) por unidad; una pala
excavadora con diez camiones volguetes, con caja metdlica de 75 toneladas por
unidad... El presupuesto de estos medios técnicos se eleva a mds de 400 millones
de pesetas.

Las obras del dique de abrigo del Abra se iniciaron el 14 de diciembre del pa-
sado ano ¥ su plazo de ejecucion es de cinco anos, aungue se espera que puedan
ser rematadas un ano antes.

El pleno rendimiento en el vertido de escolleras vy colocacién de blogues se
conseguird en los proximos meses.

Estas obras comprenden las siguientes unidades:

Escolleras sin clasificar, 9.000.000 de toneladas.

Escollera de 200 a 500 kilos, 1.000.000 de toneladas.

Escollera de 2.000 a 6.000 kilos, 1.500.000 toneladas.

Total escolleras, 11.500.000 toneladas.

Hormigén en bloques, 12.700 unidades: 350.000 metros ciibicos.

Hormigén en espaldén, 200.000 metros ciibicos.

Hormigon en cajones, 50.000 meiros ciibicos.

Encofrade en cajones, 105000 metros cuadrados.

Acero corrugado, 2.000 toneladas.

Enrase de escolleras, 3.000 metros cuadrados.

Pavimento, 19.000 metros cuadrados.

DIQUES Y ATRAQUES

El dique de abrige de Poniente (Punta Lucero) y los dos grandes-atragues para
petroleros gigantes completaran la primera fase del aprovechamiento integral del
puerio de Bilbao.

Las fechas previstas de terminacidon de los atragues, cuya ejecucion fue adiju-
dicada a la misma empresa —Dragados y Consirucciones— son: fara el de 100.000 to-
neladas el 27 de abril de 1974, y para el de 350.000 toneladas el 9 de julio de 1975

Los presupuestos de ejecucion por contrata de estas obras son: digue de abrigo
del Abra, 9295 millones de pesetas, v los dos atraques, 455 millones.

Pero se piensa también en el futuro. El superpuerto estd en marcha en su
primera fase. Aunque los responsables hablan va de que para el ano (975 se subas-
taran las obras del digue que nacera en la ofra punia, en la margen derecha de
la ria, en Punta Galea. Su ejecucion resulta indispensable para cerrar el Abra v
aprovechar integralmente el puertc del Mercado Comun.

CARA AL MERCADO COMUN

El superpuerfo de Bilbao cara al Mercado Comntin, que hace algunos afos: pare-
efa_un sueno, se va haciendo realidad dia a dia. . ) »
El 18 de junio fue, de verdad, dfa historico para la vida portmaria de Espana.

B IGNACIO IRIZAR.




SALA DE FIESTAS

MANILA

LOS MEJORES CONJUNTOS
Y ORQUESTAS PARA EL
MAS ATRACTIVO AMBIENTE
DE DIVERSION.
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HOTEL-RESIDENCIA
MARSOL

64 habitaciones
con bano y teléfono
«BOITE»

TERRAZA SOBRE
LO MAS
PINTORESCO

Y BONITO

DEL CANTABRICO.

Teléfonos 20-242-332

CANDAS (Asturias)

SANTA CRUZ DE
TENERIFE. UN
PUERTO CONCURRIDO

Santa Cruz de Tenerife posee un puerto
frecuentadisimo por buques de todas clases,
especialmente petroleros, cargueros y pa-
quebotes.

Tres zonas claramente diferenciadas, aun-
que estén contiguas, se observan en él. La
‘primera es la darsena comercial donde arri-

an, cargan y descargan, toman y dejan pa-
sajeros los mercantes y los cruceros turis-
ticos. En ella estan las instalaciones terres-
tres mayores, tinglados, gruas, etcétera.

A continuacion viene el puerto de petro-
leros, con muelles propios y boyas enormes
para el atraque por fuera de algunas gi-
gantescas unidades de esta clase. Las esloras
de estos barcos se miden en centenares de
metros y su andar pausado les confiere una
majestad impresionante.

Mis alla esta la darsena pesquera, ocupa-
da por las 4giles embarcaciones del Norte
peninsular, Corea, Jap6n y Rusia.

Las cifras correspondientes a los meses de
mayo de 1971 y mayo de 1972 son las si-
guientes:

Entradas y salidas Mayo 71 Mayo 72

Petroleros, mercantes y

paguebotes ... ... ... 624 671
Pesqueros nacionales ... 110 75
Buques de guerra ... ... 12 3

Total de barcos ... 746 749
Tonelaje R. B. ‘Toneladas

Mayo de 1971 ... ... ... ... ...,  3.582.952
Mayoide 1972, == S e b 4.862.983
Diferencia en mas ... .« ... 1.280.031

Este inmenso volumen mensual de tonela-
das de mercancias manejadas exige unas
instalaciones de carga y descarga muy com-
pletas, con un utillaje eficiente y moderno:
gritas potentes, elevadoras, maquinillas de
todas clases, oleoductos, estaciones de bom-
beo, tomas de agua y de petréleo —crudos
y gasolinas— confieren al puerto una acti-
vidad extraordinaria.

El grupo laboral de trabajadores portua-
rios presenta una de las plantillas mas nu-
merosas de Espafia. Hela aqui:

EN ACHIVO s hael aan: e s whipdl s ssae siaad L2000
Eventtales ... ... oo civ vee wns cie vun one 300
PensionisStas ... ... 1o cee vee ee e een 700

Total oo o N ah e e e s s (23200

A ellos hay que anadir los marinos mer-
cantes, tripulantes y oficiales, y los pescado-
res, que dan una poblacion flotante de hom-
bres de mar considerable, con sus problemas
y necesidades de todas clases, que han de
ser atendidos por los servicios oportunos.

Tenerife se gana un puesto destacadisimo
por estos motivos entre los puertos espano-
les, supliendo asi su menor importancia pes-
quera. B ANGEL TORRES.



SOLEMNE CLAUSURA DE CURSO EN
LA ESCUELA DE FORMACION PROFE-
SIONAL NAUTICO-PESQUERA DE GIJON

GIJON (De nuestro corresponsal),
El pasado dia primerc de julio, la
Escuela Nautico-Pesquera de Gijon
del ISM celebré, en acto solemne,
la clausura de los cursos 71-72 como
despedida oficial a las nuevas pro-
mociones- ‘de patrones de pesca ¥y
cabotaje y de mecanicos navales en
sus distintas categorias también, que
acceden a puestos de mayor respon-
sabilidad profesional partiendo de
aquellas titulaciones que avalan sus
conocimientos teécnicos, adguiridos
€N No pocos casos con gran brillan-
tez en el curso finalizado. Pero es
gue, ademds, queda abierto camino
hacia oiros niveles superiores. Lo que
prueba el cada vez mavor numero
de patrones v mecanicos gue, con
justa ambicién, acceden a la carrera
de nautica, tras superar el curso de
«preparatorio», cuyas ensenanzas se
imiparten tambien en este mismo
centro, que ya queda peguefo para
alender la afluencia de cada ano
nas aspirantes a la promociéon den-
tro del sector maritimo-pesquero.

El acto fue brillante;, asistiendo
auteridades provinciales y locales, re-
presentada la presidencia de nuestro
Instituto por el jefe del Servicio de

EN -.A _;BARSEI.ONE-
~TA ENTRO EN FUN-
CIONAMIENTO LA
CLINICA NUESTRA
SE“GRA DEL CAR-
MEN, DEPENDIENTE
DEL INSTITUTO 39'-"
CIAI. DE LAMARI

Fomento Social, don Gregorio Ramos
Charro, director v rector que fue de
estas Escuelas de Nautica v Nautico-
Pesquera del Instituto Secial de la
Marina.

La leccién magistral fue explicada
por €l profesor F. Javier Luna Luque,
catedratico de Contabilidad de la Es-
cuela Universitaria de Estudios Em-
presariales de Santander, bajo el ti-
tulo <El reto a la juventud de hoy:
plenitud de integracion en las estruc-
turas sociales con vision humani-
tarian».

El profesor Luna destacd que Ia
educacion habia dejado de ser el
privilegic de una minoria selecta.
Trazé la travectoria de la educacion
en la sociedad de trabajo; tanto en
el mundo capitalista como socialista.
Establecié los puntos que constitu-
yen la base de la rebeldia juvenil
y hablé del itrabajo come fin; la Ii-
bertad sexual, la igualdad del hom-
bre y la mujer, etcétera, y determind
que el sentido de la educacion se en-
caminaria a una ¢onformacion de la
libertad humana. Hablo también del
choque de generaciones y la proble-
matica creada, los problemas de los
centros de ensefanza, etcétera. Por
ultimo dijo que el estilo cultural y
humano cuando un hombre se incor-
pora a la vida profesional debe
reunir las siguientes caracteristicas:
capacidad de critica; veoluntad de
convivencia social y, la tercera, el
afan de servicio, subrayando que «el
esiudiante - tiene que saber que la
vida, por la circunstancia que sea, le
ha deparado una mision de protago
nismo en la evolucion de la sociedad,
v que é€l, con la carga cultural que
adquiere, debe: servir a los demas,
a la sociedad», y termind diciendo
qoe «un hombre se sentira satisfecho
cuando, al llegar la noche, se dé
cuenta que no ha pensado en si
mismo, sino en los demass.

Fue seguido con extraordinario in-
terés, y éste evidenciado con los ca-

lurosos aplausos a su final. Como
tales fueron para el senor Ramos
Charro al transmitir. a todos, suman-
do los suyos, los saludos afectuosos
de que era portador por encargo ex-
preso del presidente del Instituto
Social de la Marina, excelentisimo
senor almirante don Jesus Fontan
Lobé, que tan especial atencidén pres-
ta a estas escuelas, expresando en su
nombre los fervientes deseos del ma-
yor €xito a los nuevos titulados. Tuvo
frases de recuerdo para aquellos an-
tiguos alumnos en' active por todos
los mares y rumbos a bordo de mer-
cantes y pesqueros.

El acto termind con la entrega de
los certificados de examen a mas de
ciento cincuenta nuevos patrones de
pesca y de cabotaje y mecanicos na-
vales y las distinciones de mérito a
los destacados en sus respectivas
promociones, y las formularias pala-
bras de clausura de estos cursos 71-72
pronunciadas por el ilustrisimo se-
for comandante militar de Marina
de Asturias, @ RAIMUNDO RODRI-
GUEZ MORAN.

LOS PROBLEMAS
CON LOS
FRANCESES

_CONTINUAN

TRAS LA
GUERRA DE
LA ANCHOA,
LA DE LA
MERLUZA

~No parece sino gue el destino
de nuestros pescadores del Golio

de Vizcaya sea el de permanecer

todo el afc en conflicto con los
franceses.

‘La ultima costera de Iz anchoa
fue causa de detenciones, en lag
gue los franceses tienen rason y

erecho, pero gue resulta de di-
ficil solucion para una flota de
800 pesguenios espanoles gue fae-
nan en dichas aguas desde hace
muchos anos. En lo gue atane al
puerto de San Sebastidn, Ia il
ma costera ha sido una de Ias
peores gue se recuerden, Incluso
Fuenierrabia, gue no se dedica es-
pecialmente a la anchoa, ha cap-
furado mds gue San Sebaaﬂ:lln.
'!'ras ia anchoa comienza el boni-

0. Los barcos se desplazan hacia
lus costas africanas, en singiadu-
ras largas e Incémodas. Pasan fie-
ra de casa mas de un mes. :
pesca de litoral & pesca dealivra;
sin embargo, su suerié no parece
mejorar en gran PUESIO-
que Ia palabraia tlenen los agsen-
tadores.. Las primeras remesasde
bonito que llegaron a San Sebas-
tidn se estaban pagandoe a # pe-
sefas el £ esperaba

un precio mm:lm mas -elevado;
por qué?, Io mismo se pregunian

los
mulm mllzva una serie
de prob!emaa con !oa franceses.
réeunién de pescadores
]ﬁﬁnn-ham:m se adopun-nn
de acuerdos lnumlp]ldos
por los franceses. Se habia pac-
tado Ia prohibicién de pescar con
boyas, mas los fmncm conti-
nlmm han'i,éndl:sh } D rt_e,
el Hmite de aguas -
nales se amplia Pﬂl'f"jﬁ' _merlm_
De seis millas pasan a doce. Los
mg:il’mas coniinian.
repesca, asentadores,
dawnas !ﬂnm El ﬂesﬂun de
norienos es

el dia 15 de junio.

N
rl.lN CENTENAR DE TRABAJADORES DEL MAR
PARTICIPAN EN CURSOS DE PATRONES DE

PESCA DE LITORAL (SEGUNDA CLASE)

SE CELEBRAN EN BARCELONA, ROSAS, PALAMOS,
SAN FELIU DE GUIXOLS Y VILLANUEVA Y GELTRU

Un centenar de trabajadores del mar participan en citico clrsos
de la especialidad de Patron de Pesca Litoral (2.7 clase), gue aciual-
mente se celebran en la Escuela Ndutico-Pesquera de Barcelona y
filiales de Rosas, Palamds, San Felin de Guixols y Villanueva y Geltrii.
Cada uno de los alummnos disfruta de becas concedidas por la Di-
reccion General de Promocion Social, como drgano gestor del Patro-
nato del Fonde Nacional de Protacann al Trabajo. Los cursos co-
menzaron a primeros del pasado mes de enero y fueron clausurados

J
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RIBADEO

REUNION DE LA COMISION

LUGO (De nuestro corres-
ponsal) —Tuvo lugar en el
puerto de Ribadeo (Lugo) la
reunion de la Comision de Pes-
ca de Galicia para tratar diver-
sos asuntos de su competencia.

Presidia la reunion el coman-
dante militar de Marina de La
Corufia, acompanado del de El
Ferrol del Caudillo y Villagar-
cia; secretario general del Ins-
tituto Social de la Marina, pro-
curadores en Cortes afectos a
dicha Comision, delegado pro-
vincial del Sindicato de la Pes-
ca en Lugo y secretario de la
Comision.

Entre los asuntos tratados:
figuran la confeccién de una
estadistica de barcos, artes de
pesca, tripulaciones y capturas,
proponiendo a la superioridad
el aumento del personal técni-
co-cientifico mecesario para una
adecuada investigacién pesque-
ra, aprobandose igualmente el
reglamento de régimen inte-
rior de la Comisién y de su
secretaria permanente.

Se acordé también proponer
a la superiodad el estableci-
miento de vedas en las zonas
de Ribadeo, La Corufa, Punta
Instia y Silleiro, facultdndose
a la presidencia para que se

EL LS.M. HA CON-
GEDIDG A LA COMI-
SION UNA SUBVEN-

CION DE GIEN MIL
PESETAS

gestione la mas rigurosa aplica-
cion de sanciones para guienes
no respeten las vedas que se es-
tablezcan.

Asimismo se aceptan diver-
sas especificaciones sobre el
arte de volantas, en relacién
con las mallas, boyas y la iden-
tificacion de las artes respecti-
vas, mediante una cinta o cha-
pa adecuadas.

En relacién con la captura de
cebo vivo para el suministro a
los boniteros, las Cofradias han
propuesto que las autoridades
provinciales de Marina desig-
nen las embarcaciones que po-
drin dedicarse a dicha cap-
tura,

IDE PESCA DE GALICIA

Se encomendo a la secretaria
permanente de la Comisién de
Pesca para que realice las ges-
tiones precisas a fin de que a
las subastas de pescado en lon-
ja no puedan acudir méas que
los profesionales que estén pro-
vistos de autorizacién que sefia-
lan las disposiciones legales, y
por ultimo se tomé el acuerdo
de que la préxima reunién se
celebre en el puerto de La Guar-
dia (Pontevedra), siguiendo asi
el turno de rotacién correspon-
diente.

Ha habido intervenciones
muy brillantes que han centra-
do en sus justos términos los
problemas debatidos, y por el
secretario general del Institu-
to Social de la Marina se dio
cuenta de que por dicho orga-
nismo se habia acordado con-
ceder una subvencién de cien
mil pesetas para desenvolvi-
miento de la citada Comisién,
prueba del interés que dicho
organismo siente por los pro-
blemas pesqueros del litoral,
expresandose por el presidente
de la Comisién el agradeci-
miento de la misma al ISM por
la atencién tenida con ella.
B RAMON GONZALEZ Y GON-
ZALEZ.
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SESIONES |

NENTE DE

ria se han rennido, en la se-

gunda decena de junio, los

componentes de la Comision
Permanente de Pesca del Medite-
rraneo en su I1I Reunion, bajo la
presidencia de don Federico Gal-
vache, comandante militar de
Marina de Palma de Mallorca,
que representaba al director ge-
neral de Pesca Maritima.

Han asistido a estas sesiones
los comandantes militares de
Marina: de Alicante, don Celesti-
no Rey Ardid; de Tarragona,
don Miguel Coll Montand; de Al-
meria, el segundo comandante;
don Anibal Valencia Padilla; jefe
de la Seccién Quinta de la Direc-
cion General de Pesca, don Vi-
cente Bermejo Martinez; los
cientificos del Instituto de Inves-
tigaciones Pesqueras, doctores
don Carlos Bas Peired, don Juan
José Lopez Gomez y don Enrique
Morales Segui; Instituto Espa-
nol de Oceanografia, doctor don
Miguel Massuti Oliver; presiden-
tes de los Sindicatos Provincia-
les de la Pesca del litoral Medite-
Iraneo y asesores; secretario de
la Comisién, don José Masip Co-
sin y componentes del Comité
Técnico.

El senior presidente agradecio
a la Organizacion Sindical la aco:
gida dispensada, y seguidamente
hubo un amplio debate en el que,
con toda crudeza, se expusieron
problemas y apuntaron solucio-
nes para el mejor desarrollo vy

EN la Casa Sindical de Alme-

SANTA CRUZ DE TENERIFE
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E LA 11l REUNION DE LA GOMISION PERMA-
PESGA DEL MEDITERRANED EN ALMERIA

IMPORTANTES CAMBIOS DE
PUNTOS DE VISTA ENTRE LAS
REPRESENTACIONES DE LAS

PROVINCIAS

DEL LITORAL

PESQUERO

buena armonia en la practica de
la industria.

Ha sido esta una de las mas
importantes reuniones, tanto por
las cuestiones tratadas como
por las conclusiones adoptadas.

Al final de la primera sesién,
los participantes fueron objeto
de una cordial recepcién en el
Ayuntamiento, donde la corpora-
cién municipal, presidida por el
senior alcalde de Almeria, don
Francisco Gémez Angulo, ofre-
cio un vino.

Continuaron las sesiones con
animadas intervenciones, y des-
pués de tratar ampliamente el
orden del dia se adoptaren las
conclusiones siguientes:

I° De este punio del orden
del dia se da por informada la
Comisién con las documentacio-
nes de trabajo recibidas.

2 Queda también informada
la Comisién de acuerdo con lo
que se dice en la documentacién
de trabajo mencionada,

3° La composicion de la Co-
mision Permanente se aprueba,
y queda constituida de la siguien-
te forma:

Presidente; ilustrisimo sefior
dirvector general de Pesca Mari-
tima o persona a quien delegue.

Secretario: un funcionario de
la Direccion General de Pesca
Maritima.

Vocales titulares: un represen-
tante del presidente del Sindica-
to Nacional de la Pesca.

Los comandantes de Marina de
las provincias maritimas del Me-
diterrdaneo o personas en quienes
deleguen. Si bien sélo seran con-
vocados para cada reunién la mi-
tad de ellos, elegidos de entre los
mas directamente vinculados a
los problemas a considerar.

Los presidentes de los Sindica-
tos Provinciales de la Pesca de
las provincias del Mediterraneo.

Vocales asesores: los que el
presidente considere oportunos
eén numero y especialidades a
tratar.

Los que los presidentes de los
Sindicatos Provinciales de la Pes-
ca consideren oportunos para su
propio asesoramiento. Uno de
ellos, al menos, debera ser pa-
trén mayor de Cofradias.

47 Para la proteccién de la
plataforma continental, las pro-
vincias se pronuncian del si-
guiente modo:

Gerona.—Veda de los fondes
inferiores a los 100 metros, desde
el 15 de abril al 15 de julio.

Barcelona—Iguales fondos y
fechas.

Baleares—Veda de los fondos
inferiores a los 100 metros, des-
de el 1 de junio al 1 de sep-
tiembre.

Tarragona—Veda toial de la
pesca de arrastre, desde el 15 de
abril al 15 de junio.

Castellon—Veda total en las
mismas fechas de Tarragona, o
ampliacién de la malla hasta cua-
renta milimetros de diagonal.

Alicante.—Veda de los fondos
inferiores a los 100 metros, des-
de el 1 de mayo al 31 de agosto.

Murcia.—Veda de los fondos
de la plataforma continental,
desde el 1 de mayo al 1 de agosto.

Almeria—Veda de los fondos
inferiores a los 150 metros, des-
de el 1 de mayo al 31 de agosto.

Malaga—Veda de los fondos
inferiores a 100 metros, desde
el 1 de mayo al 31 de agosto.

Granada.—Igual que Malaga.

Melilla y Ceuta—Igual que
Mzilaga.

Valencia—Propone la veda
para los fondos inferiores a 60
metros, pero la Comisioén entien-
de que esta veda seria insufi-
ciente y acuerda, por mayoria,

con el voto en contra de Valen-
cia, aplicar una veda para los
fondos inferiores a los 100 me-
tros desde el 1 de mayo al 31 de
abril.

5. Se adopta la siguiente con-
clusion;

La pesca con arte de cerco de
malla igual o superior a 40 mi-
limetros de diagonal estara ve-
dada desde la puesta del sol has-
ta su orto, con excepcién de los
utilizados para la captura de es-
combrifornes (atin, melva, boni-
to, albacora, caballa y especies
afines), A este arte se le conocera
con el nombre de «mosca», asi
llamado en la provincia de Alme-
ria en donde se viene usando
desde antiguo.

6. Se aprueba por mayoria el
uso de la luz sumergida con des-
tellos para evitar la salida de los
peces durante el cobro del arte
de cerco.

7° Se aprueba la propuesta
de Gerona en orden al estableci-
miento de una zona experimen-
tal situada al Norte del paralelo
de las islas Medas, para el uso,
durante un ano, del arte de cerco
con una longitud de 380 metros.

En ruegos y preguntas—En
orden a conseguir una mejor vi-
gilancia y administracién de la
pesca de la costa, la Comisién
propone y aprueba que el Comi-
té Técnico estudie y presente un
informe acerca de la posibilidad
de crear o proponer a la Armada
la creacién de una agrupacién

naval de Policia maritima con
personal de la Marina de Guerra,
que desde el punto de vista ope-
rativo dependa de la Subsecreta-
ria de la Marina Mercante,

Al finalizar las sesiones, el se-
nor delegado provincial de Sin-
dicatos de Almeria, don Enrique
Navarro Castillo, agradecié a los
reunidos el haber propuesto Al-
meria para sede de esta III Reu-
nion, y se congratulé del espiritu
de comprension ante los proble-
mas planteados.

Anadié que la pesca en Alme-
ria es uno de los factores econo-
mico-sociales de mayor impor-
tancia y que le ha venido intere-
sando vivamente todo lo relacio-
nado con esta Comisién y su Co-
mité Técnico, constituide por
hombres de probada vocacién
por la pesca, elogiando la labor
incansable de don José Masip,
secretario de la Comision y pre-
sidente de su Comité Técnico, de
quien, dice, tenfa excelentes re-
ferencias, que han quedado cor-
tas ante las discusiones vividas
en esta sala de Juntas, con el
mejor deseo de llevar adelante
los asuntos de la pesca en este
mar, que en los momentos actua-
les, segn palabras del doctor
Bas, se estudian ya a escala in-
ternacional entre los paises ribe-
Te1os.

Para la proxima sesion fue pro-
puesta la ciudad de Barcelona
por gran mayoria. B LUIS MI-
LLAN ROCA,

DON FEDERICO SILVA MUNOL RECIBE
PRUEBAS DE GRATITUD DE LOS
PESCADORES DE SAN CARLOS

DE LA RAPITA

Acompafniado por don Agustin de B4rcena y Reus, presidente
del Sindicato Nacional de la Pesca, una representacién del Cabildo
Sindical de la Cofradia de Pescadores de San Carlos de la Rapita
ha hecho entrega en su despacho oficial a don Federico Silva
Muiioz de un Lanﬁostino de Oro y placa en agradecimiento por la

enirega, en 1968,

e las instalaciones portuarias para aquella flo-

ta pesquera, uno de las mds importantes de Cataluiia.

La primera de estas distinciones la recibié su Excelencia el
Jefe del Estado con motivo de su estancia, a bordo del «Azors,
en el puerto de Los Alfaques en 1963, ya en curso de ejecucion el
muelle pesquero tan largamente deseado.

E] patrén mayor de la citada Cofradia, don Manuel Cera Caste-
Il4, ha hecho entrega de esta distincién, siendo recordados mo-
mentos y fases entrafiables con motivo de la inauguracién de las

obras mencionadas. ™ L, M. R.



Don José Antonio Martinez Jiménez:

«Poeta del mar»

“DOMIGILID:
L0S BARGOS
DONDE NAVEGO"

S un poeta. Es un descubridor de lo bello en las
cosas sencillas y un detector de la grandeza de la
Naturaleza y de la vida. Mds concretamente, de su
vida. Una vida que ha cumplido ya los setenia v seis
anos y ha navegado mas de veinte por los mares del
mundo. Por eso, y rque en esa profesién de ma-
rino cultivé su sensibilidad, es natural gue su largo
nombre de pila lo haya sustituido don José Antonio
Martinez Jiménez por otro que mejor le retrata: «Poeta
del mars.
—Se es lo que se siente. Yo soy del mar y sienio
la poesia..:

Tras largos e involuniarios ocios,
nueva flecha en mli arco disparada,
Ia rosa de los vientos reestrenada
s8¢ abre a tajamares y equinoccios.

Asi empieza a refratarse en su soneto «Algo de mi
mismo» don José Antonio, que ha venide a vernos para
hablarnos de su vida y de su obra, del mar y de su
poesia.

RADIOTELEGRAFISTA Y MAESTRO

En el espacio de su larga vida, don Antonio ha te-
nido dos profesiones y un «<hobbys: radiotelegrafista y
maesiro son las primeras, v la poesia el segundo. De
su vida profesional nos cuenta:

—Obtuve el titulo de radiotelegrafista en mil nove-
cientos veintiuno, y con €l & a trabajar en la mar
en una naviera de Gijon. ¢Que como se me OCUrrio
esto de navegar?... Bueno, pues, porque ademas de na-
cer en Almeria, junto al mar, va desde que terminé el
Bachillerato tenia dentro la idea de marchar a cono-
cer gentes distintas v nuevos paises. De agui gue al
encontrarme fortuitamente con un amigo que era ra-
diotelegrafista, y que venia en aguellos momentos de
Ameérica, tomase la decision de lanzarme a navegar.
Me animé también porque ello significaba hacerme m
vida por mi mismo. Después de mis primeros anos de
viajes, y por pedirmelo mi padre, quedé en tierra para
hacer la carrera de maestro de la Normal. La terminé
y la ejerci durante un tiempo. Después marché a Mé-
jico, y volvi a los barcos v a mis viajes: «Tras largos
e involuntarios ocios»..

—¢Empezo a sentirse «Poeta del mars desde su pri-
mer viaje?

—Yo no me siento poeta sélo en determinados mo-
mentos, por: la sencilla razon de que lo soy siempre.
No soy superficial, sino profundo. Ahora bien, en
cuanto a ser &l «Poeta del mar», si, efectivamente, ya
en mi primer viaje largo aprendi a cantarlo, desde el
barco, mar adentro, y a agradecerle el gue me llevase
a lugares y gentes hasia ese momento desconocidos
para mi.

Se le abrio a don Antonio [a rosa de los vientos rees-
trenada a nuevos tajamares v equinoccios...

—¢Recuerda ese primer recorrido?

—8i; fue en el barco «Montevideo», que hacia la tra-
vesia Nueva York-Cuba-Méjico:

POR 1L.OS MARES DEL MUNDO

Ademas de conocer toda Europa, su recorrido por
los mares del mundo han hecho conocer a don Antonio
diversidad de paises: Estados Unidos, Argentina, Chile,
las Antillas, China, Japén, islas de Samoa, Filipinas
¥ un largo etcéiera que nO es necesario senalar.

—¢:Qué ha aprendido y qué han producido en su
obra —preguntamos al hombre vy al poela— tan distin-
tos paises?

—Aparte de las bellezas naturales —que tengo reco-
gidas en muchos de mis poemas—, lo mas importante
para mi ha sido el contacfo humano, Las distintas ra-
zas, lenguas, costumbres y sentimientos han sido para
mi un pozo del que he bebido vitalmente: he amado,
he sufrido vy he sofiado con los hombres y mujeres
de todo el mundo. Todo ello esta perfectamente refle-

=jado en escritos. Escuche...

——
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Saca don Antonio deé ung de sus bolsilios un montén
de papeles: son poemas. Los ordena g empieza a re
a

citarme algunos. Lo hace con fuerza: vivido lo que
ha escrito v lo srevives. Su aspecto de hombre bueno
y apacible se enriquece con el enfusiasmo que pone
en la voz al recitar. :

—... Nueva flecha en mi arco disparada...

‘Lo ha escritlo todo en los barcos?

—Practicamente, si. Ademas, dado el horario de mi
profesion, tenfa tiempo de sobra para hacerlo.

Sus muchos anos de navegacion los siente en «Algo
de mi mismo» don Antonio de la siguiente forma:

Medidos noche a sol y singiaduras,
ojos al viento y horizonie en mano,
duros trances en que probar lo humano
y medir del valor las estaturas..

Sol, horizonte, singladuras, valor, ojos al viento gue
el «Poeta del mars ha experimentado en los mares del
mundo en catorce bugues de distintos fipes; en su
cartilla —él se empena en mosirarnosla— leemos:
«Montevideo», <Legazpi», «Cogo», «Manchester Répidon,
«Campuzanos, <Cabo 8San Vicentes..,

DOMICILIO: EL BARCO

Decir quién es uno y donde habita ya se sabe gue
son las dos ooordﬂnacils precisas para cualquier tra-
mite administrativo, Esto, gue es' logico vy no pre-
senta para nadie ningdn pm%!ema. si lo ha sido para
don Antonio: p
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—Ahora he tenido que llenar muchos papeles con
lo de la jubilaciéon y para tratar de irme a vivir a la
Residencia de Almeria, y, claro, en todos se me pedia
el domicitio. Un domicilio que en tierra nunca he te
nido ni tengo; por .eso, ese casillero de las instancias
lo he de rellenar poniendo: domicilio, «los barcos don-
de navego», y es que exactamente es asi. :

Y porque es asi, y ya el poeta cantara al mar desde
terra, le era necesario un domicilio, y lo ha pedido ¥
Con esperanza, aguardando a obtenerlo en 1a Residen-
cia que la Seguridad Social Hene para ancianos en
Almieria; asi, pues, vuelve a su tierra, que es para gl
algo mas que’ los mas bellos paisajes gue sus ojos
han visto.

—Sali de alli a los diez afos, que fueron suficientes
para que su luz y su mar forjasen en mi al poeta.,,
Ahora vuelvo a los setenta y ‘seis afios, y alli deseo
culminar mi obra.

SU PRIMER LIBRO, CASI A PUNTO

Todos sus Fucmas hablan de la belleza —don Anto-
nio nos ha leido algunos mas— y se ajustan a las mas
estrictas normas de la métrica.

—¢En cudntos poemas podria cifrar su obra?

—Es incalculable. Precisamente por eso ahora voy
a dedicarme a hacer una seleccion de mis mejores poe-
mas. y hacer con ellos un libro. Espero poder publicar
este 'y muchos mas, puesto! que ahora, queé ya no pue-
do_navegar, voy a dedicarme de lleno a escribir.

Se imagina ya don Antonio junto a las bellas costas
almerienses mirando al mar y sintiendo sus mas en-
tranables recuerdos,

Su vida sigue, pero €l ya la tiene recogida en wAlgo
de mi mismo»; que mos explica su desarrollo; lleno de
oplimismo y esperanzas, asi;

La vida nuevamenie me regala
trozos de presente sin mafiana,
algo de mi mismo se inaugura,
Y guieroc encender mi iltima bengala
en fueges de Santelmo, en la mesana,
borrando asi mi sombra de amargura.

«COSAS DEL MAR»

Hablar con el «Poeta del mars ha sido conocer'a un
hombre profundamente humano: «de vuelta de muchas
cosas» —borrando asi su sombra de amargura—, hecho
por el mar y para el mar. Por eso no queremos ter-
minar estas lineas sin pedirle algtin poema sobre &l
Elige uno, que nos recita y que se titula «Cosas del
mars. Dice asi:

Samperdén que declina en su planeta

con gamas de color en agonia;

hostia roja que en rojo desafia

la mirada expectante del poeta.

Del ore cenital al rojo meta,

que en fangencias de su ira que se enfria

monta su apoteosis de sangria

Bﬂtﬁ darnos en verde su saeia,

estello de un final en melodia

de pirepo visual y meteoro

que toma del espectro su divisa.

Y enciende la esperanza de otro dia

que nos muesire sSOrpresas su tesoro:

belleza en magnitud Justa v precisa.

POETA DEL MAR

B M. RODRIGUEZ. (Fotos: TRIBALDOS.)

® Dos profesiones y un
"hobby”":  radiotelegra-
fista y maestro, y la
poesfa.

® Por los mares del mundo
durante més de veinte
afios y hasta los setenta
y seis.

@ Tras su jubilaciin, don
Antonio —"Poeta del
mar”— prepara un libro
con lo més selecto de
s innumerable obra
poética.

HOMENAJE AL DOCTOR MIRA, CON
MOTIVO DE CUMPLIR VEINTICIN-
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VALENCIA—En un céntrico restaurante de nuestra playa se celebrd
la cena-homenaje que el Instituto Social de la Marina —funcionarios y
facultativos— ha tributado a don Nicasio Mira Pastor, médico al set-
vicio del Instituto desde hace veinticinco afios, con motivo de cumnplir
sus bodas de plata.

Sendas intervenciones tuvieron lugar; entre éllas, la de don José
Garay Lillo, inspector médico provincial; don Alberio Jarabo Payd,
presidente del Consejo Provincial, y don Benito Sdez G. Elipe, dele-
gado proviucial del Instituto, quienes glosaron ampliamente los re-
cuerdos de anos atrds, la personalidad del homenajeado y la labor
callada y constante gue ha venido desarrollande al servicio de los
hombres del mar, merecedora, cuando menos, de publicos reconoci-
miento y aplauso. o

Seguidamente, el doctor Mira tuvo unas palabras de agradecimien-
to, veladas por la emocion del acto que se le tributaba.

HA FALLECIDO DON FERNANDO COMENDADOR

En la madrugada del dia B de jullo fallecid
en Valencia un hombre gue ha tenido yvinculada
su vida al mar en la ensefianza. Nos referimos
a don Fernando Comendador Garcia, guien fue
profesor de la Escuela Media de Pesca desde
el 25 de septlembre de 1942 hasta el 1 de enero
de 1969, fecha en que se jubilé, v ocupando al
mismo tiempo el puesto de inspector de lonja
de esta capital.

Sus companeros de Ja Delegacién Provincial
del ISM en Valencia y; en general, el Instituto
Social de la Marina en pleno, expresamos el
mds sincero pésame al hijo del finado v fun-
cionario de esta Delegacién, don Fernando Co-
mendador Granero, asi comio a su afligida espo-
sa, donia Consuelo Granero; hijos, Ricardo v Con-
suelo, y demsds familiares, y clevamos nuestiras
preces al Senor para gue le acoja en su seno,
Descanse en paz tan gquerido amigo. J

DIRECCION POSTAL:
MUELLE DE LEVANTE, S/N

TALLERES: 23 52 00
VARADERO: 2344 99
TELEX: 76068 TATLA-E
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TALLERES DEL ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES DE BUQUES
SERVICIO DE MOTORES DIESEL Y RESPETOS DE LAS MARCAS:
BURMEISTER & WAIN, SULZER, NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK.

VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS.
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sus remos hizo de plaia
y sus arpones de amor,

y su rebafio de delfines

SOLUCION AL DAMERO MARINERO PUBLICADG EN L0S NUMEROS 79-80

«Mi Amado se hizo una barca de madera del Libano:

Mi Amado apaciento en las anémonas,

se prende en los anzuelos de su vozs.

Leidas verticalmente, las iniciales de las palabras que corresponden a las defini-
clones dadas deben decir: A. CASONA, «LA SIRENA VARADA».
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DEFINICIONES H. Teja o ponga estopa a una vela o pallete.

A. Navegue contra la corriente.

89 65 59 39 29

B. Unién de dos trozos de lienzo o lona con | I

aguja e hilo, cuyas aplicaciones son mul-
tiples a bordo en velas, fundas, toldos,
eteétera.

100 19° 500 71 32 U5 34

C. Refiriéndose a la mar y al viento, dismi- | J-

nuy6 éste de fuerza o de volumen las
olas.

60 11 838 78 40 30 70

D. Embarcacién de carga de origen holan- | K.

dés, con la popa redondeada, dos palos
y una cubierta solamente.

61 69 83 15

E. Penascos grandes rodeados de agua.

-

8 48 38 74 18 28 42

Pieza que se dispone en los muelles para
hacer firmes las amarras de los buques.

6 47 91 54 7o

Protozoos ciliéforos pelagicos, caracteri-
zados por tener el cuerpo en forma de
campanilla o cénico y acabado en un
largo: pediinculo.

68 24 9 16 B84 B6 49

64 14 53

W % 25 46 31 52

Altura que alcanza la superficie de un
liquido y, por extension, el aparato indi-
cador de dicha altura.

i2 90 23 2 45

Antiguamente, holgura o juego de un
palo.

58 79 B85 22

Al revés, vela triangular que en tiempos
muy bonancillos se largaba por encima
de los sobrejuanetes.

6¥ 55 35 13 26 92 3

Viento Sudoeste en el Mediterraneo, que
en invierno suele soplar con fuerza so-
bre la costa de Argelia.

36 66 56 72 43 20 4

Hago girar el timén para caer a una
banda.

33 5 87 44

Una de las islas fantasticas que los car-
tografos antiguos suponian existente en
el Océano Atlantico, que aparéce en ma-

pas muy primitivos situada como de-
lante de las propiamente asiaticas.

37 67 27 17 57 80 82

Espacio que habia en las galeras entre
bance y banco, donde estaban los forza-
dos destinados a ellos.

81 62 73 21 5l i 4]

Cocina selecia. Los mds finos

RESTAURANTE

MARSOL

(Servicio combinade
con el Hete! Marsel)

y sabresos pescuados y ma-
riscos de nuestro Cantabrico
para sus especialidades:
paella, calderada y caldereia

Teiéfonos 20-242 y 332
CANDAS (Aslurius)
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