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El gobernador
civil de Cadiz
pronuncidé
unas palabras
en el acto

de toma

de posesién
del delegado
provincial

del ISM.

DON JOSE MANUEL ALVAREI
TOMA POSESION COMO
DELEGADO DEL I S. M. EN CADIL

CADIZ (Especial para «Hoja del
Mar»)—En el salon de actos de la
Casa del Mar tomo posesién el nue-
vo delegado provincial del ISM en
Cadiz, don José Manuel Alvarez
Gonzalez, quien venia desempefan-
do el mismo cargo en San Sebas-
tian.

Con este objeto se desplazé ex-
presamente desde Madrid el secre-
tario general del organismo, don
Manuel Pérez de la Barreda, a
quien acompanaba el vicesecreta-
rio general, don Gerardo Harguin-
dey.

Con anterioridad ambas persona-
lidades visitaron el colegio El Pi-
cacho, en Sanliicar de Barrameda,
donde comprobaron el estado de
las obras que se vienen realizando
para la ampliacién de la residencia
y construccion de la primera fase
del centro de formacién profesio-
nal.

En la tarde del mismo dia tuvo
Iugar la toma de posesién del nue-
vo delegado, en acto presidido por
el gobernador civil de la provincia,
don Luis Nozal Lépez; secretario
general del ISM, delegado provin-
cial de Trabajo, don José Antonio
Pérez de Ledn; vicesecretario ge-
neral del ISM, vicepresidente del
Consejo General del ISM, don Ma-
nuel Veiga Costas; presidente del
Consejo Provincial del ISM, don
Eduardo Gener Cuadrado; coimnan-
dante militar de Marina, sefior Jara
Serantes, y los delegados entrante
y saliente, sefiores Alvarez y Peia.

Asistieron miembros del Consejo
Provincial y de los organismos del
Ministeric de Trabajo, representa-
ciones del Sindicato Provincial de
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El nuevo delegado del ISM en Cddiz, don José Manuel Alvarez, pronumcia
la formula del juramento. (Fotos: JUMAN.,)

Don Manuel Pérez de la Barreda, secretario general del ISM, durante su
intervencidm.

la Pesca, Marina Mercante, Cofra-
dias de Pescadores, funcionarios y
numeroso publico que llenaba por
completo el salén.

Leido por el secretario de la de-
legacion el escrito de nombramien-
to, se procedié al juramento de
rigor.

Seguidamente pronuncié unas
palabras de bienvenida el almiran-
te. Gener para el nuevo delegado,
despidiendo con todo afecto al se-
nior Pefia, con quien habia mante-
nido en todo momento, como pre-
sidente del Consejo, una estrecha
colaboracion.

El delegado saliente intervino
para agradecer a todos la ayuda

prestada, especialmente a las auto-
ridades de la provincia, asi como a
los funcionarios, que de forma tan
leal habian trabajado con €él. Tuvo
frases de amistad y reconocimien-
to para don José Manuel Alvarez,
con el que habia trabajado en San
Sebastidn en su etapa de recién in-
gresado en el Instituto y del que
tanto habia aprendido:

Tomé la palabra don José Ma-
nuel Alvarez, quien agradecié las
frases del senor Pefia, nacidas
—dijo— del afecto que ambos se
profesan. Pidié al secretario gene-
ral transmitiera al almirante Fon-
tan, presidente del ISM, el agrade-
cimiento por esta nueva prueba de

confianza en €l depositada al de-
signarle para este puesto, tan bri-
llantemente desempenado con an-
terioridad por funcionarios tan ca-
paces, presentes en el acto, como
son los sefiores Pefia, Harguindey
y Martinez Romero. Solicité de las
autoridades el apoyo necesario pa-
ra el desempefo de su labor y se
ofrecié a todos desde su nuevo
cargo.

El secretario general, sefior Pé-
rez de la Barreda, agradecio la pre-
sencia en el acto del gobernador
civil de la provincia, del delegado
de Trabajo, asi como de cuantas
representaciones de organismos y
personalidades relacionadas con el
mar se habian dignado a acudir a
este acto, que —destac6— no era
sino un simple relevo en el servi-
cio. Hizo un elogio de los delega-
dos, el saliente y el entrante, a
quienes deseé el mayor acierto, en
interés de los trabajadores del mar.

Cerré el acto el gobernador civil,
sefior Nozal, haciendo referencia a
las palabras pronunciadas por el
almirante Gener, justas y sobrias,
conforme corresponde a su espiritu
castrense. Elogié la labor llevada
a cabo por don Felipe Pena «en la
etapa que le habia correspondido
en esta carrera de relevos —dijo—,
que es siempre el mando». Dio la
bienvenida al nuevo delegado, de
quien sabia que viene precedido de
un brillante historial, y dijo que
tuviera seguridad de que no le fal-
taria en ningiin momento la ayuda
de las autforidades de la provincia,
desedandole mucha suerte en la la-
bor que se le encomienda, al me-
jor servicio de Espafia. B

EI. SEGRETARIO GENERAL Y EL '\’ll’l'.?lESE(.:RETI'.RIO'i
. ES!ON DE LOS NUEVOS DEI.EGADOS P



IGENERAL DEL I.S. M. PRESIDIERON LOS ACTOS DE
OVINCIALES DEL ORGANISMO EN CADIZ Y MALAGA

L_____L_"

TOMA POSESION EL DELEGADO DEL I.8. M.

EN MALAGA, DON FELIPE PENA VAZQUEZ

MALAGA (Especial para HOJA
DEL MAR)—En la Delegacién

Provincial del Instituto Social

de la Marina tomé posesién de
su cargo el nuevo delegado de
dicho organismo, don Felipe
Pefia Vazquez.

El acto de toma de posesién
estuvo presidido por el secreta-
rio general del ISM, don Manuel
Pérez de la Barreda, acompaiia-
do por el vicesecretario general,
don Gerardo Harguindey Banet;
delegado provincial de Trabajo,
don Manuel Enciso Verdejo, y
presidente del Consejo Provin-
cial del Instituto, don Francisco
Hidalgo Ramos.

Dio comienzo con la lectura,
por parte del secretario de la De-
legacién, del nombramiento del
nuevo delegado.

A continuacién hizo uso de la
palabra el presidente del Conse-
jo Provincial, sefior Hidalgo Ra-
mos, quien resalté la figura del
hasta esos momentos delegado
provincial del ISM, sefior Rosa
Jordan —destinado para el mis-
mo cargo en Bilbao—, diciendo
de él que «de su integra forma-
cién moral y profesional ha dado
numerosas pruebas en su breve
estancia en Malaga». Contesté el
delegado saliente, haciendo un
canto emocionado de Milaga y
sus gentes, agradeciendo a to-
dos la ayuda que le habian pres-
tado para desempenar felizmen-
te sus funciones.

Después, el nuevo delegado,
seior Pefia Vazquez, esbozé las
lineas generales de su futura ac-
tuacion, haciendo a la vez un elo-
gio de su predecesor.

Seguidamente, el delegado pro-
vincial de Trabajo se dirigié a los
asistentes al acto para resaltar
la personalidad del delegado sa-
liente y poner en consideracién
de todos la preocupacién que el
Ministerio y el ministro de Tra-

Don Ldzaro Rosa Jorddn, hasta ahora delegado del ISM en Mdlaga y
pronuncia unas palabras en el acto de toma de posesion de don Felipe Pefia Vizq

bajo tienen por los hombres de
la mar, de quienes especifica-
mente se hace cargo el Instituto
Social de la Marina.

Finalmente clausuré el acto
el secretario general del ISM, se-
fior Pérez de la Barreda, quien

resalté la alta mision que corres-

ponde a los delegados provincia-
les, como servicio a la clase tra-
bajadora del mar. Concluyé con
un analisis de solucién a la pro-

El seiior

blematica que plantean los pes-
cadores malaguefios y del Me-
diterraneo en general, y se refi-
ri6 a una «operacién Mediterra-
neo», para la que dijo que el
sefior Pefia, por sus anteriores
experiencias en Santander y Ci-
diz estd especialmente prepa-
rado. :

«Es obvio —anadié el sefior
Pérez de la Barreda— que el na-

nuevo delegado del organismo en Bilbao,

mero de pescadores del Medite-
rraneo ha disminuido en estos
dltimos afios; bien esta, si ello
es consecuencia de que la pesca
no da para mas. Pero nuestro
pais no puede-perder un solo
hombre que la pesca —y lo mis-
mo valge decir” para la Marina
Mercante— necesita. El Institu-
to Social de la Marina tiene mu-
cho que hacer, y lo hara, en este
aspecto. ¥
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GENERALIDADES:

El dominar las diferentes facetas que eoncurren para supervivir en Ia mar,
es fundamental, Porque cuando las circunstancias nos obligan a utilizar una
balsa o un bote salvavidas, es demasiado tarde para aprender. La aviacién
comercial transocednica exige a sus tripulaciones que practiquen periédica-
mente en medios hostiles, semejantes a los que pueden encontrar, en una
sitnacién de emergencia, al efectuar un aterrizaje o un amerizaje forzoso;
por el contrario, los profesionales del mar somos mis tranquilos. Incompren«
siblemente, mds despreocupados.

Un alto poreentaje de los tripulantes y mandos de nuestros buques, nunca
han visto una halsa salvayidas fuera de su container, flotando sobre el agua,
y consecuentemente, por ejemplo, nunca han practicade el modo de sitnarls
en su pesicién mormal, cuando los elementos la hayan voleado o cuando se
haya hinchado invertida, pues cabe esta posibilidad. Parece que olvidamos
que la téenica de enderezarlas queda condicionada a un adiestramiento previo,
a un perfecte dominio del procedimiento a emplear.

El instruir a nuestras tripulaciones es fundamental y los ejercicios o si-
mulacros periédicos se imponen para tratar de evitar, o al menos paliar, las
tristes consecuencias de un naufragio que, guizé, pudieran haberse evitado.
El que cada hombre sepa lo que hacer ante una emergencia a bordo se nos
antoja vital para la propia seguridad y la de toda la tripulacién, y en la re-
daccién del oportuno cuadro orgénico pudiera estar parte de la seguridad a
bordo de los hombres de mar de nuestros pesgueros.

En cuestiones de supervivencia en el mar es axiomético que... «desde el
momento que los pies del niufrago entran en contacto con el agun, se estd, ya
muriendo»..., pues la mar mata rdpidamente por hipotermia. No hay tiempo
para equivocaciones. El niufrage, aunque esté semi-ineonsciente debe saber
lo que hacer, al ignal que el boxeador «grogui» que capea los golpes al secaire
del hébito previamente adquirido con la dureza de los entrenamientos gue
preceden al combate. Awin son muchos los profesionales del mar, casi nos
atrevemos a afirmar que la mayoria, que siguen pensando que lo fundamen-
tal, una vez en la balsa o en el bote salvavidas, es la comida, cuando esté,
entre los condicionamientos a considerar cuando se procede a un desesperado
abandono del buque, en orden de prioridad, ocupa un cuarto puesto. Pero
esto serd materia a tratar en nuesira segunda singladura.

SOMERA DESCRIPCION DE LAS BALSAS SALVAVIDAS Y RECOMEN-
DACIONES PARA SU CORRECTA INSTALACION A BORDO:

Estos eficacisimos medios de salvamento pueden ser de dos clases: rigidas
e insuflables. Las rigidas son reversibles, es deecir, caigan como caigan siempre
quedan en disposicién de ser utilizadas y con su equipo facilmente accesible
cualquiera que sea la cara sobre la cnal floten. Su instalacién a bordo debe ser
tal, que puedan ser lanzadas al agua sin impedimento alguno y, también,
que las permita flotar kibremente en el supuesto de un hundimiento répido
del b

Las insuflables van acondicionadas en el interior de unos contenedores
estancos, por cunanto gue la balsa, dentro de su envase, debe flotar. Su cu-
bierta o piso es estanco al agua y va previsto de una adecuada proteccién
contra ¢l frio (como primera defensién contra la hipotermia); para proteger
a los niufragos de la intemperie, lleva una capota color butano; ete. Su insta-
lacién a bordo debe estar esmeradamente mimada, por cuanto su eficacia,
que estd fuera de toda duda, es funcién directa de aquélla. En la figura po-
demos observar el container de una balsa insuflable, debidamente instalada,
que pasamos a analizar:

1.* Las ligadas del nylon, C, que mantienen el container cerrado. Su resis-
tencia es inferior a la presién ejercida sobre las paredes interiores del envase,
al hincharse la balsa, por lo que se rompen, el contenedor se abre y la balsa se
libera quedando flotando en espera de los maufragos.

2.° El soporte metilico H, férreamente sujeto a la cubierta o buque.

3.2 El fleje metdlico D, que afirma el container al soporte H, y que se
azoca fuertemente por medio del tensor E. !

4.° La valvala hidrostitica F, de accionamiento mecinico —pisando el
pedal P— o automético, cuando la balsa, al hundirse el buque, se sumerge
un par de brazas o 3,66 metros.

5.% Los disparadores para el accionamiento del dispositivo de hinchado de
la balsa, que debe insuflarse mediante un gas no nocive y en menos de ires
minutes 2 una temperatura de 15° C. El que termina en gaza, el A, que suele
ser blance, es el disparador de corta distancia y el que debe utilizarse euando
“el container queda flotando sobre el agua; el que tiene empuiiadura roja,

BALSAS SALVAVIDAS

el B, es el disparador de larga distancia, el cual recomendamos muy mucho,
valga la expresion, se disponga siempre afirmado al soporte H, tal eomeo
se indica en el dibujo, en B’. Teniendo la balsa asi instalada, su funcionamiento
estd asegurado; vedmoslo:

Si el accidente que ha sufrido el bugque no ocasiona su hundimiento inme-
diato, se pisa el pedal P y se libera el fleje matilico D que inmoyiliza el con-
tainer sobre el soporte H; unos hombres lo suspenden y lo arrojan al mar y,
posiblemente, el disparador de larga distancia —cuyo chicote permanece
afirmade a bordo— llegue a tensarse y produzca el accionamiento del dispo-
sitivo de insuflado. Pero, de no ser asi, esa beta impidira que la balsa se aleje
derivando; seguidamente, un hombre, con el chaleco salvavidas puesto o con
€l en la mano si es del tipo escapulario para colocirselo una vez en el agua,
se lanzard de pies al liquido elemento y, después de aproximarse a nado al
artefacto flotante, accionara el disparador de corta distancia apoyando los
pies en el frente del container y tirando enérgicamente de la gaza A, poste-
riormente, este nfufrago, esperarda, menos de un minuto, a que se insufle Ia
balsa y cuando esto suceda embarcard en ella —enderezdndola, previamente
si es que se ha inflado invertida— y ardard a sus compaiercs. Coando
todos hayan embarcado, cortard la beta del disparador de larga distancia con
el cuchillo que forma parte del equipo y, la balsa, con los naufragos a su bordo,
quedard totalmente desconectada del bugue y podrd ya alejarse libremente,
El dispositivo de insuflado también se puede accionar por medio del disparador
de larga distancia —cuyo chicote permanece afirmado a bordo— sin necesidad
que se arroje al mar uno de los tripulantes para accionar el disparador de corta
distancia que quedaria, en este caso, como de reserva en el improbable caso
de que fallase el de larga distancia.

Si el accidente es de tal entidad que origine el hundimiento répido del
buque y sin tiempo para pisar el pedal P, nadie debe desesperar. Con los cha-
lecos salvavidas puestos se procederd a un alejamiento répido, a nado, del
bugue en trance de hundimiento, al objeto de escapar de los efectos de succién
debidos a los remolinos originados al ser el bugue engullido por la mar; luego,
esperar tan s6lo unos segundos —que ciertamente parecerin siglos— ya que,
casi inmediatamente, aparecerdn flotando los containers por haberse accio-
nado antométicamente la vilvula hidrostitica F, e, incluso, si la profundidad
es suficiente como para que entre en funcionamiento el disparador B de larga
distancia —recordemos que su chicote debe estar afirmado a un punto fijo
del buque—, aparecerd en la superficie, hostil y salobre, la halsa a medio
hinchar o ya totalmente insuflada y liberada, consecuentemente, del envase
protector o container y, asimismo, ya libre de la heta del disparador de larga
distancia debido a que «falta» o rompe por ser su resistencia a la ruptura in-
ferior al poder de flotabilidad de la balsa.

Elno instalar asi estos eficacisimos medios de salvamento es una temeridad.
El aferrarlas con trincas inverosimiles, un suicidio.




Por JOSE LUIS
DE AZCARRAGA

I v.
HAGAMOS en este articulo, como ya va
siendo habitual en nuestra meodesta

colaboracién de HOJA DEL MAR,

algunos breves comentarios sobre aquellos

instrumentos convencionales internaciona-
les que afectan a la navegacion y su segu-
ridad.

Comencernos por citar los relativos a las
medidas de seguridad que ha aceptado el
mayor nimero de Fstados para facilitar la
navegacion, singularmente en los momen-
tos mdas dificiles, como son los de la noche
o con condiciones de visibilidad malas o
empeoradas por las variaciones atmosféri-
cas y climatolégicas. Nos referimos a los
sistemas de seiializacién y de faros acorda-~
dos en la Conferencia de Lisboa, celebrada
bajo los auspicios de la Sociedad de Naciones,
del 6 al 23 de octubre de 1930, y que fueron
incorporados a la legislacién espaiiola por
Ley de 7 de septiembre de 1933 («Gaceta de
Madrid», ntmero 255, del 12 de septiembre
de igual afio). Pero como este complejo pro-
blema del balizamiento y, sobre todo, de su
unificacién no se resolvié en la mencionada
Conferencia lisboeta, ni tampoco en la reu-
nién celebrada en Ginebra el 13 de mayo
de 1936, donde se elaboré el «Acuerdo rela«
tivo a un sistema uniforme de balizamiento
maritimo», pero que sélo obtuvo la ratifica-
cién por tres Estados y planteaba la duda
de instaurar un sistema determinar, bien
sea el lateral o cardinal, Espaiia, siguiendo
el Acuerdo de Ginebra de 1936, publicé su
Reglamento de Balizamiento, que fue apro-
bado por un Decreto del Ministerio de Obras
Publicas de 22 de abril de 1949 («D. O. de
Marines, nimero 141, de 24 de junio si-
guiente),

También es interesante mencionar el
Convenio firmado en Ténger el 31 de mayo
de 1865, que sigue en vigor en virtud de la
tdcita renovacion anual, sin previa denuncia,
para el establecimiento de un faro en el
Cabo Espartel, que, como se sabe, se en-
cuentra a 14 kilomeiros de la antigua ciudad
internacionalizade y hoy en dia pertene-
ciente al Reino de Marruecos, con su estra-
tégica situacion en la boca eccidental del
estrecho de Gibraltar y en un paraje su-
mamente afectado por las nieblas. (Al cum-
plirse hace siete ajios la efemérides de su
primer centenario, le dedicamos un breve
articulo en el diario madrilefio « ABC».)

El Convenio Internacional para las Lineas
de Carga, también lamadoe de «franco
bordo» (cload lLines»), firmado en Londres
en 1930, ha experimentado una modifi-
cacién por otro suscrito en la misma capital
inglesa el 5 de abril de 1966, con el objeto
de garantizar las vidas y haciendas « flote
y con referencia o los limites de inmersién
para los cuales puedan ser cargados los
buques. (Véase «Boletin Oficial del Estado»,
nGmero 192, de 1968).

Pero sin duda elguna, la mayor impor-
tancia de los documentos internacionales
que pueden agruparse en este apariado
reside en el Convenio Internacional para la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
gue ha merecido la atencién de los politicos,
los expertos y los juristas en diferentes oca-
siones, singularmente en las altimas mds
famosas de 1948 y 1960, por las sendas
Conferencias celebradas en Londres, con su
Reglamento anejo para prevenir los abor-
dajes en la mar, y que entraron ya en vigor
en casi todos los Estados miembros de la
comunidad internacional. El tristemente
célebre siniestro sufrido por el vapor «Ti-
tanic» el 14 de abril de 1912, que, como se
recordard, fue abordado por un «iceberg»
en una noche clara y estrellada y en cuatro
horas escasas desaparecié bajo las aguas
del Atlintico, aproximadamente a 300 mi-
llas al Sudeste del cabo Race, en Terranova,
hizo ver la necesidad de un acuerdo inter-
nacional en esta materia que estamos co-
mentando de la seguridad de la navegacién,
pues de las dos mil ciento ochenta personas
que iban a bordo del «Titanic», que, por
cierto, hacia su primera travesia entre Sout-
hampton y Nueva York, perecieron mil
cuatrocientas setenta y cinco, salvdndose
tan sélo setecientas cinco, por el buque
«Karpathia», que, lamaedo por T. S. H.,
llego al lugar del siniestro tres horas des-
pués del hundimiento.

Y finalmente, las dos Convenciones de
Bruselas del 23 de septiembre de 1910 sobre
el abordaje y sobre la asistencia y el salva-
mento maritimos, que interesan muy pri-
mordialmente al Derechoe Maritimo Mercan-
til o Privado, aunque también formen parte
—por proclamarse en ellos principios de
policia general de la navegacién— del
Derecho Internacional Pablico del Mar que
en estas glosas venimos comentando, ofre-
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cen ciertas complicaciones juridicas cuando
su enjuiciamiento no queda sometido a los
Tribunales del Estado en cuyas aguas tuve
lugar (caso de un abordaje o de un auxilio
en aguas jurisdiccionales), sino cuando el
accidente o la asistencia se produce en alta
mar, entre barcos de pabellones diferentes,
ocasionando un conflicto de leyes. (En otra
glosa posterior volveremos sobre el tema
para referirnos a los trabajos de la Confe-
rencia. Diplomdtica de Bruselas de 10 de
mayo de 1952.)

El principio fundamental del Convenio
de 23 de septiembre de 1910 para la unifi-
cacién de ciertas reglas con respecto a la
asistencia y al salvamento en la mar, que,
por otra parte, constituye un principio
general de derecho maritimo, es aquel que
declara la obligacién de prestar asistencia
a todo barco y a toda persona, incluso ene-
miga, en tiempo de guerra —que se encuen-
tre en peligro en la mar, en la medida en
que pueda hacerlo sin grave riesgo para su
barco, sus pasejeros o sus tripulantes—. El
acto de asistencia o de salvamento puede dar
lugar a una remuneracién, que en easo
alguno podria rebasar el valor de los sal-
vado, ¥ asimismo queda destacaedo el prin-
cipio de que si no se salva, no hay pago de la
remuneracion («non cure, non pay»). Este
deber de asistencia fue objeto de andlisis
en la Conferencia de Ginebra de 1958,
quedando recogido en el articulo 12 del
Convenio sobre Alta Mar.

Materia interesante, lo repetimos, aunque
por su extrema complejidad a veces se
confundan los ambitos conceptuales de las
expresiones «asistencian», «selvamento», «au-
xiliow y wsocorrow en los textos legales, e
incluso surjan dudas con otros conceptos
como el de wremolque», challazgos» y «ex-

tracciones maritimas», por lo que, sin per-

Jjuicio de que el mencionado Convenio de

Ginebra de 1910, ratificade por Espaiia
(véase «Gaceta de Madrid», de 13 de diciern-
bre de 1923), han sido tratados todos estos
temas en la Ley de 24 de diciembre de 1962
(«Boletin Oficial del Estado», niimero 310, de
igual aniio), que derogo el régimen legal que
venia aplicindose en nuestra Patria sobre
estas materias, y gue estabe contenido en
el antiguo Titulo Adicional a la Ley de En-
juiciamiento Militar de Marina, de 1925.




AKAR. Capital del Senegal. Ciudad de 380.000 habitantes. Situada en
la punta meridional de la peninsula de Cabo Verde, posee el primer
puerto del pais y también de la costa occidental africana, tanto co-
mercialmente como de escala de rutas maritimas, asi como también

como base de flotas pesqueras, especialmente atuneros, con grandes in-
dustrias frigorificas para la conservacién del pescado.

Estas son las breves impresiones de un bermeano, durante su corta es-

tancia en el importante puerto africano.

IMAGEN MENTAL E IMAGEN REAL

Hablar de Dakar para un bermea-
no es como hablarle de alge muy
intimo, muy familiar. Los pescadores
bermeanos saben de Dakar desde
hace casi veinte afos, cuando
en 1956 ocha embarcaciones con
125 hombres a bordo realizaron la
primera «exploracién» por aquelias
aguas. Aquella aventura, se repitié
en los afios sucesivos, ya que venia
a llenar el periodo otofio-invierno en
que la flota no encontraba ocupacion
ni rentabilidad en el Cantabrico. Sin
embargo, las condiciones de trabajo
eran pésimas y las dificultades que
los hombres tenian que sobrellevar
no estaban debidamente compensa-
das con un precio remunerador. La
historia terminé en el ano 1963. No
se han repetido méas las famosas
«Campafas de Dakars.

Pero la imagen mental de Dakar
sigue viva y presente en los pesca-
dores bermeanos como algo =pro-
pio=, como algo que han dejado alla,
pero que pueden volver a utilizar
cuando lo necesiten.

De hecho lo estan utilizando ya
como: base de una formidable flota
congeladora, evolucién logica y ne-
cesaria de aquella flota de «bajura»
que inaugurdé Dakar en 1956.

Los armadores bermeanos han
construido en los Gltimos diez afios
la primera y principal flota atunera
congeladora de Espana. A ello ha
contribuido de forma fundamental el
Crédito Social Pesqguero.

Actualmente son 27 los buques
de este tipo que se hallan en activo,
y estan en construccion siete uni-
dades més.

Desarrollan su pesqueria a lo lar-
go de la costa occidental africana
durante todo el ano, sin més inte-
rrupcion que el tiempo necesario
para las reparaciones generales, que
realizan en Vigo o Bermeo.

Utilizan el puerto de Dakar como
base de aprovisionamiento y descar-
ga a los buques transporte congela-
dores, que llevan el pescado a las
islas Canarias o a la Peninsula, o
directamente a la exportacion.

Unos 350 hombres trabajan en es-
tas embarcaciones. Patrones de pes-
ca y de costa, mecanicos mayores,
primeros, engrasadores, cocineros.

marineros... han dejado Bermeo y
se han ido all, lejos, —«a Dakar»—,
para arrancar del mar esa riqueza
alimenticia que Espana y el mundo
necesita.

Esa es la imagen real, la verdade-
ra, de Dakar.

Y vamos a entrar ya en los de-
talles.

CALOR

La primera impresion que se nota
al descender del avion, es el calor.
La temperatura no es demasiado alta
—30 a 35 grados— pero es un calor
pesado, acompafado de un ligero
viento seco, que no impide sudar,
sudar aunque no se haga nada.

En el puerte estan atracados mu-
chos barcos mercantes que cargan
los productos de exportacién sene-
galeses: cacahuetes, algododn...

También veo muchos bugues pes-
queros. En seguida se distinguen los
atuneros bermeanos, pintados de
blanco, como enormes gaviotas po-
sadas en el mar. Todos llevan un gran
escudo de Bermeo en la proa.

A bordo se trabaja intensamente.
Transbordando atiin y listado al bu-
que transporte. Reparando tal o cual
averia.

EL UNIFORME DE FAENA

Una cosa salta inmediatamente a
la vista. Todos los hombres a bordo
van tnicamente vestidos de un tra-
je de bafio. Este parece ser, por
acuerdo tacito, el uniforme minimo
y funcional de los pescadores ber-
meanos. Y estd justificado, dado el
calor que tienen que soportar. Y no
son solamente los marineros o el
personal de méquinas los que lo lle-
van. También en el puente, el pa-
trén de pesca, el de costa, todos, han
prescindido de etiquetas y conven-
cionalismos y se visten con el omni-
presente traje de bafio. Alguno que
otro, quiza, cubre sus espaldas con
un ligero «<niki=. Pero nada mas.

Esto hace todavia méas impresio-
nante la magnifica labor de estos
hombres. Verles trabajar, desde el
iltimo marinero hasta el patron res-
ponsable del barco, cada uno en su
puesto, cumpliendo con su obliga-
cion con una disciplina admirable, y
todos en traje de bafio, como si es-
tuvieran recreandose en alglin jue-
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go playero de moda, sorprende por
completo al cbservador.

El contraste es tremendo en las
maquinas y, scbre todo, en el puen-
te, donde los aparatos electrénicos
se despliegan de babor a estribor.

Es el hombre en su estado natu-
ral, frente a los més avanzados in-
genios de la electrénica. Se «palpas,
se vive, el salto dado por el hombre
desde los remotos tiempos de la
pesca a remo y vela.

LA VIDA A BORDO

Todo es limpio a bordo. Los ma-
teriales de revestimiento de cama-
rotes, dormitorios, etcétera, son mo-
dernos. La imagen de la Virgen del
Carmen preside, desde el puente,
toda la vida a bordo.

Trabajando codo a codo con los
hermanos, se pueden ver también
algunos senegaleses, Estos hacen
vida normal a bordo. Tienen las mis-
mas comodidades y comen del mis-
mo rancho que los demas.

PROYECTO: UNA F
BAJURA BERMEAN
RA SUS VENTAS E



APIDAS

LOTILLA DE
A EFECTUA-
N SENEGAL
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El calor en alta mar es més so-
portable y la actividad intensa de
la pesqueria hace olvidar un poco
la familia, la esposa, la novia, el
pueblo, el «chiquiteo»... y la dis-
tancia que les separa de todo ello.

De verdad, estos hombres mere-
cen todo nuestro respeto y nuestro
aplauso.

PRESENCIA
DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA

Y sin embargo... Las necesidades
existen y siguen siendo las mismas
de siempre: sanitarias, humanas...

El Instituto Social de la Marina
estd presente agui como en todas
aquellas partes en donde un mari-
nero o un pescador necesita algo.

Actualmente, el Instituto tiene ya
destacados alld a un médico, una en-
fermera y una asistente social,

En la entrevista sostenida con el
sefior Ochoa, embajador de Espafia
en Dakar, se hablé de un proyecto
de Casa del Mar.

CONVENIO DE PESCA
ESPANA-SENEGAL

El embajador, sefior Ochoa, rioja-
no de tierra adentro al que le «sale»
su vocacion social y marinera, se in-
teresa extraordinariamente por el
motivo del viaje: preparar una pe-
queria expedicion de pesqueros de
«bajura» (como los de hace afios,
algo mejorados), que efectuaria sus
ventas en Dakar al amparo del nue-
vo convenio hispano-senegalés.

Dificultades de tipo burocratico,
normales en estos casos, han impe-
dido que las cosas fueran tan répi-
das como era el deseo de todos, y
esta pequefa experiencia se retra-
sard quizéa hasta el otofio préximo.

De tener éxito =la campafia», la
mayor parte de la flota seguiria efec-
tuando sus descargas en las islas
Canarias, como en la actualidad, pe-
ro el nombre de Dakar volveria a
sonar en las conversaciones bermea-
nas con timbres no ya de nostalgia,
de algo pasado, que esta sélo al al-
cance de los grandes bugues conge-
ladores, sino como algo més préximo,
mas real y més «nuestro». Yo diria,
hasta algo «un poco bermeario~. B
A. PEREZ BILBAO.

L0S PESCADORES FRANGESES

PIDEN EL LIMITE

DE DOGE MILLAS PARA SUS AGUAS
JURISDIGCIONALES

A propuesta del Sindicato de Pescadores de San Juan de
Luz (Francia) se ha tomado el acuerdo de solicitar el limite
de 12 millas para las aguas reservadas a la pesca para los pes-
cadores franceses, en una reunion de sus representantes ce-
lebrada en Nantes, segiin noticias llegadas a Irin el pasado

dia 13 de diciembre.

Los pescadores se han dirigido a diversos organismos de
Paris para que sus demandas se vean cumplidas, en caso con-
trario, parece ser que estan dispuestos a ir a la huelga.

El limite actual de las aguas de pesca era de seis millas
para la anchoa y de 12 para fa merluza. Lo que pretenden los
pescadores franceses es una unificacién de los limites para

todo tipo de pesca.

—

DETENIDOS
EN FRANCIA

Cinco tripulanies

de los pesqueros montafieses
que fueron apresados
cuando efectuaban capturas
ante las costas francesas,
por una lancha de este pais,
en el puerto de Santona.

LA FALTA DE MANO DE OBRA EN ONDARROA PLANTEA
UN GRAVE PROBLEMA A LA FLOTA PESQUERA

La marcha progresiva de fa-
milias gallegas y andaluzas afin-
cadas en Ondarroa desde hace
diez y veinte anos —de momen-
to han marchado unas 25 en un
afio— amenaza con paralizar to-
da actividad de este importante
pueblo marinero. Al parecer esa
marcha progresiva estd provo-
cando ya un colapso en el sec-
tor pesquero, lo que obliga a
vender sus embarcaciones a los
pescadores, en UNOS casos, y a
emigrar hacia al Sur, en otros.

En un reportaje que publica
«La Gaceta del Nortes, con fe-
cha 15 de diciembre, se llama
la atencién sobre este gravisi-
mo problema que se cierne ya,
de manera alarmante, sobre la
industria pesquera ondarresa, lo
que ha movido a la Unién Sin-
dical de Armadores de Ondéa-
rroa, segun el rumor popular, a
establecer relaciones con el Go-

bierno del Senegal para impor-
tar mano de obra africana, has-
ta un total de 200 hombres.
Sin embargo, el propio secre-
tario de la Unién Sindical de
Armadores ha desmentido el ru-
mor de los senegaleses, y ha
evidenciado, por otra parte, el
problema: «Desde hace unos

‘meses —ha manifestado—, va-

rios patrones se han visto obli-
gados a vender sus barcos;
otros, a emigrar al Sur; ofros, a
abandonar el negocio, y otros,
en fin, a trabajar como peones
en sus propias embarcaciones,
mientras no faltan barcos que
se hacen a la mar con dos o
tres tripulantes menos, y en
ocasiones muchos maquinistas
se ven obligados a subir a cu-
bierta para ayudar a los pesca-
doress.

—Por lo que respecta espe-
cialmente a las relaciones con

el Senegal, todo se debe —ha
agregado el secretario de la
Unién Sindical de Armadores—
a que en cierta ocasién solici-
tamos del director general de
pesca permiso para importar
mano de obra portuguesa, al
comprobar la inmigracién masi-
va de gallegos. El director ge-
neral nos contesté que tenia-
mos un contrato con Senegal,
por el que nos comprometia-
mos a traer, si era necesario,
mano de obra de aquel pais.

»Pero mientras se pueda traer
de algin otro sitio —siempre
en declaraciones del citado se-
cretario—, prescindiremos de
los senegaleses.

La campana de recluta se va
a iniciar con la regidon extreme-
iia, y si no se lograra algo posi-
tivo se encaminardn los pasos
hacia otras regiones espanolas.
u CIFRA. :
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SE GONGEDE

LA GRUZ AL MERITO
NAVAL

A DON FRANGISGO
PALMA GORTES

2 '/\_ )

A propuesta del pre-
sidente del Imstituto
Social de la Marina, el
ministro de Marina ha
concedido a don Fran-
cisco Palma Coriés,
patrén del pesquero
«Aguilica», gue fue
ametrailado por un pa-
trullero qui, la
Cruz al Mérito Naval
de Segunda Clase con
distintivo blanco.

TARIFA:
PROBLEMAS
GON LA LONJA
DEL PESCADO

TARIFA (Cadiz).—
Finalizado el plazo de
seis meses concedido
por la Direccién Gene-
ral de Trabajo para
que la lonja de pesca-
do del puerto de Tari-
fa pudiese efectuar
ventas en domingos y
dias festivos, otra vez
ha vuelto a plantearse
en esta localidad el
problema de la reduc-
cién de actividad a la
industria conservera y
la limitacién de traba-
jo a las pequenas em-
barcaciones de bajura,
lo que repercute tam-
bién la situacién
socio-econémica de los
trabajadores de la
lonja.

La escasa actividad
pesquera de la lonja
tarifena y su desfavo-
rable impacio sobre
las economias de mu-
chas familias modes-
tas dependientes del
mar, motivaron la de-
cisién de la Direccién
General de Trabajo de
autorizar las ventas de
la lonja en dias festi-
vos, decicién que, 1égi-
camente, tuvo una gra-
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ta acogida en la ciu-
dad.

Ahora, expirado el
plazo de seis meses a
que alcapnza la autori-
zacién, la Delegacién
Provincial de Trabajo
ha ordenado la sus-
pension de tales ven-
tas en domingo, cum-
pliendo asi 6rdenes
superiores.

A la vista de que el
problema vuelve a
plantearse igual que
antes, los pescadores,
los representantes de
las industrias conser-
veras' y el publico en
general se han dirigi-
do a la Cofradia de
Pescadores en peticién
de que se gestione una
renovacion por tiem-
po indefinido de la ci-
tada autorizacién de
venta en la lonja en
las jornadas dominica-
les y festivas, ya que de
esta autorizacion sélo
beneficios pueden de-
rivarse, no solo para
los trabajadores del
mar, sino también pa-
ra las fabricas de con-
servas, cuya producti-
vidad ha vuelto a de-
crecer ultimamente.

VIVIENDAS
PARA PESCADORES
DE AYAMONTE

AYAMONTE (Huel-
va).—Un total de cua-
renta y ocho nuevas
viviendas han sido en-
tregadas a sus propie-
tarios. Se trata de un
grupo comstruido por
1a Cofradia Sindical de
Pescadores con desii-
no a otras tantas fami-
lias marineras.

Las viviendas, situa-
das casi a la entrada
de la pobiacién aya-
montina, en las cerca-
nias 'del Estudio Muni-
cipal de Deportes,
constan de tres habita-

PREMIO INTERNACIONAL PARA UN INVENTO
PESQUERD

En la Exposicion Internacional de Invencio-
nes que se ha celebrado en Ginebra, con la pre-
sentaciéon de mas de 500 inventos procedentes
de 21 paises, Espaiia ha obtenido un resonante
éxito. Ademas del Gran Premio Internacional,
nuestros inventores consiguieron cinco medallas
de oro. Una de ellas fue para don Javier Rey
Bermiidez —que aparece en la fotografia—, na-
tural de La Coruiia, por su barco de «pesca por
popa sin rampa con dos cubiertas»; un inven-
to que puede ser muy eficaz en el mundo de la

pesca.

ciones, sala de esfar,
cocina y cuarto de
baiio, J

El acto de la enire-
ga de las llaves y los
correspondientes titu-
los de propiedad, ha
estado presidido por
el alcalde de la locali-
dad, el ayudante mili-
tar de Marina, el pa-
trén mayor de la Co-
fradia Sindical de Pes-
cadores y oiras auto-
ridades y representa-
ciones.

GRUZ DEL MERITO
NAVAL

A UN PESCADOR
ONUBENSE

Patrén del pesquero

«Sol y Luna, evité el

apresamiento del bar-
co por un guardacos-

HUELVA—EI co
mandante militar de
Marina de Huelva, ca-
pitin de Navio Luis
Ferragut Pou, ha im-
puesto la Cruz del Mé-
rito Naval de Segunda
Clase con distintivo
blanco a Ignacio Gon-
zalez Bellido, que fue
patrén del pesquero
«Sol y Luna» y actual-
mente desempena la
misma funcién en el
«Maria Jesusas.

La distincién ha si-
do concedida al sefior
Gonzalez Bellido por
su valiente interven-
cion en el intento de
apresamiento del «Sol
y Lunas, hace unos
meses.

Tras darse lectura a

la Orden Ministerial
de concesién de la
Cruz, el comandante
militar de Marina pro-
cedié a la imposicion
de la insignia, pronun-
ciando a continuacién
unas palabras en las
que destaco el wvalor
mostrado por el pa-
trén del «Sol y Lunas
en defensa no sélo de
sus derechos persona-
les y particulares, sino
de los mas altos va-
lores patrios.

Al acto asistieron las
primeras autoridades
onubenses, diversas
representaciones de la
Marina y numerocsos
amigos y compafieros
del condecorado pa-
trén.

DON EMILIO LOPEZ
TORRES,

NUEVO SUBDIRECTOR
GENERAL

DE INDUSTRIAS
SIDEROMETALUR-
GIGAS Y NAVALES

Se nombra subdirec-
tor general de Indus-
trias Bdsicas de la Di-
reccion General de In-
dustrias Siderometa-
lirgicas y Navales a
don Emilio Lépez To-
ITes, que cesa en ¢l ac-
tual cargo de delegado
provincial del Depar-
tamento en Valladolid,
segiin Orden del Mi-
nisterio de Industria
que inseria el «Bole-
tin Oficial del Esta-
do» del 4 de diciem-
bre pasado.

RUEGO AL GOBIERNO- SOBRE EL PROBLEMA DE
LA AMPLIACION DE LAS AGUAS DE MARRUEGOS

"Que se nos informe si el Gobierno espafiol to-
lerard la extension de las aguas jurisdiccionales a
setenta millas, y, caso de que se tolere la anterior
medida, nos expongan los términos en que se ne-
gociaria un nuevo convenio pesquero que permita
el normal desenvolvimiento de nuestra flota pes-
quera’’.

Ast centra su ruego al Gobierno el procurador
Antonio Ledn Manjon, cuyo texto publica el ’Bo-
letin Oficial de las Cortes Espanolas” del pasado
dia 12 de diciembre.

| el l ‘ ¥
EL VIGEPRIMER MINISTRO GRIEGO, EN SESTAO

Nicolaos Makarezos, viceprimer ministro grie-
go, ha estado en Sestao visitando la factoria
que en dicha localidad tiene Astilleros Espa-
noles. En la fotografia aparece en un momento
de su recorrido por la factorfa, acompanado
por el presidente del INI.
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EXPOSICION
DE PINTURA DEL
MAR EN
SAN SEBASIIAN




SOROLLA

GUIARD

ARTETA

JOAQUIN
SOROLLA
Y BASTIDA
(1863-1923)

Vuelve a nuestras pagi-
nas de «Hoja del Mar»,
Sorolla. Es uno de los pin-
tores del mar mas afortu-
nado e importante. De su
preocupacion por la proble-
matica social maritima, da
buena cuenta el cuadro re-
producido «... y atin dicen
que el pescado es caro». El
maravilloso dominio de la
luz resalta en este cuadro.
Poco podemos decir a lo
que él mismo expresa.



ADOLFO
GUIARD

Nace en Bilbao en 1860. A los dieciocho afnos
de edad se marcha a Paris, centro mundial de

pintura. Allf conoce a Degas, a quien tratara como

discipulo y amigo. Seis afios mas tarde vuelve a
Bilbao, en donde trabaja hasta su muerte en 1916.
Guiard realiza varios cartones para vidrieras,
trabaja, pues,~lo- que se viene en llamar pintura
decorativa. El cuadro que se reproduce en la fo-
tografia denota un predominio del dibujo sobre
el color. O la composicion, caracteristica esta bas-
tante comun en los pintores vascos, excelentes
dibujantes. Posee unos tonos suaves, que al de-
cir de los pintores resulta mas dificil, puesto que
los tonos oscuros sirven, en ocasiones, para encu-
brir defectos. Junto a los barcos de vapor se ob-
serva al fondo un gran velero: la navegacién mo-
derna estaba en sus comienzos.

AURELIO
ARTETA
Y ERRASTI
(1879-1940)

Es, probablemente, uno de los pintores mas especifica-
mente «vasco». Su pintura podriamos calificarla de etno-
grafica, transpira vasquismo por todos y cada uno de sus
poros, sin querer decir con ello que no estuviera al tanto
de las corrientes modernas y generales de la pintura. Fi-
gura entre los miembros fundadores de la Asociacién de
Artistas Vascos, creada en 1911. Es nombrado director del
Museo de Arte Moderno de Bilbao, en 1924. Fallece en Mé-
xico, en 1940, El interés por el mar queda reflejado en esta
trilogia pictorica. La charla cotidiana en el puerto, las
fiestas marineras reflejadas en las regatas de traineras, y
la soledad infinita y patética de los naufragos, nos hablan
de momentos diferentes en la vida de los hombres del
mar: alegria y tragedia. Muy proximo al cubismo, el pre-
dominio de lineas y aristas definidas e inquietantes, sirven
en Arteta para resaltar el desamparo de los naufragos o
la fortaleza de los remeros.



Museo de San Telmo. San Sebas-
tian. Exposicion «El mar en la pintura
espanola». Uno méas de los diversos
actos conmemorativos de la odisea
de Elcano. Guiptizcoa, y especial-
mente Guetaria y San Sebastian, rin-
dieron homenajes multiples a su ma-
rino famoso,

Organizar una exposicion de pin-
tura es un acto osado y pesimista.
Osado, porgue son muchos millones
de pesetas en danza. Los cuadros, en
la actualidad, alcanzan cotizaciones
insospechadas para sus autores en

PINTURA

vida. Riesgos, seguros, cuidados,
una serie de inconvenientes aprio-
risticos que sélo con decisién y de-
seos pueden ser salvados. Optimis-
ta en cuanto que celebrarla supone
la posibilidad de afluencia piiblica
y ello, en ocasiones, es mucho su-
poner. El arte, queramoslo o no, es
minoritario. Se necesita una sensi-
bilidad y nivel cultural minimo por
parte del espectador para interesar-
se por él, y de momento no creo
que nuestra «renta cultural "per ca-
pita''» pueda ser calificada de «des-
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arrollada». A los hechos me remito:
durante las dos ocasiones en que
visité la citada exposicion, la muy
minoritaria afluencia estaba com-
puesta por extranjeros, casi en su
totalidad. De otra parte, para nadie
constituye un secreto el que son los
extranjeros los que visitan nuesiros
museos en mayor medida y gracias
a ellos' es posible una «autofinancia-
cion», en los casos mas afortunados.
Los museos y los toros, aparente-
mente dispares entre si, subsisten
economicamente gracias al «turistas.

Zubiaurre

;Causas de este desinterés? Mu-
chas y muy variadas. Desde una des:
educacion artistica en los niveles
primarios de nuestra ensenanza, a,
quiza, el mismo concepto de «mu-
seo», concepto tradicional y que en
ocasiones convendria su replantea-
miento. («El arte en la calle» es una
modalidad nueva de exponer, mas
con la suficiente experiencia positi-
va. Ya que la gente no acude a con-
templar lo artistico, llevemos el arte
a la gente. En sintesis, se podria
enunciar asi la nueva tendencia ex-
positiva.) Y todo ello sin despreciar
el excesivo mercantilismo imperan-
te en nuestros ambitos artisticos.
Todo se compra, todo se vende. El
grabador destruye sus planchas por
exigencias mercantilistas, los gra-
bados Unicos, o de tiradas reducidas,
alcanzan cotizaciones mucho mayo-
res. Los pintores buscan, experimen-
tan, hasta que encuentran una for-
mula aceptada y aceptable. Cuando
tienen algo de fama (sinénimo de
«buenas ventas») se suelen estan-
car, dejan de lado lo que de expe-
rimentacién estética y personal tie-
ne el arte, para «producir» cuadros
con unos planteamientos comercia-
les que, en ocasiones, los asemejan
a los productores de lavadoras o
tornillos.

Si la sensibilidad receptora, la
educacion cultural del piiblico, no es
todo lo elevada que seria deseable,
el mundo del arte resulta igualmente
discutible, confuso y condicionado
por lo economico. Se organizan asi
auténticos «circuitos cerrados» (ar-
tista-marchante-comprador) en los
que el publico queda excluido radi-
calmente.

Pero cinéndonos algo mas al tema
concreto de nuestro titulo, justo es
de destacar los buenes animos de
quienes convocan y promueven ex-
posiciones: pictoricas, aun a sabien-
das de gue su éxito popular sea
dudoso.

EL MAR EN LA PINTURA

Lo maritimo atrae desde siempre
al artista no sélo en la pintura, sino
en todas las bellas artes. No podia
ser de otra forma. Desde tiempo
inmemorial, la mar como misterio y
leyenda, como lugar de fragedias y
epopeyas, como elemento de la Na-
turaleza, lanza un desafio al hom-
bre que vive junto a él, y son los
artistas los gue se encargaran de
cantarlo con sus medios. El comer-
ciante y el guerrero lo utilizaran. El
poeta, el pintor, el narrador lo tra-
tarén con carifio y veneracion, lo en-
salzaran. Todas |as civilizaciones, por
remotas qgue sean, han dejado cons-
tancia artistica de sus relaciones con
la mar.

Espana, pais con una impresionan-
te tradicion pictorica en calidad y
cantidad, con una constante rela-
cion hombre-mar, no podia por me-
nos que contar con una enorme co-
lecciéon de cuadros con tema mariti-
mo. Asi es, y en tal manera, que re-
sulta imposible una exposicion to-
tal de la obra. El comité organizador
de la presente exposicion asi lo in-
dica en el programa de la misma,
advirtiendo que dicha exposicién es
parcial y limitada. @ ANGEL S. HAR-
GUINDEY. Fotos: AYGUES.



ELIAS
SALAVERRIA
INCHAURRANDIETA
(1883-1952)

Salavarria es, probablemen-
te, el mas académico de los
pintores que concurren a es-
ta exposicion. Su obra es su-
mamente correcta y cuidada,
de un naturalismo rayano a
la fotografia, pero con un in-
terés muy relativo. El arte
no es necesariamente una imi-
tacion de la «realidad», no
debe limitarse a una repro-
ducecién mas o menos afortu-
nada, sino que ha de ser crea-
tivo, personal, y creemos que
«La ofrenda de Elcano» es
absolutamente impersonal.
Este cuadro fue realizado por
encargo de la Diputacién de
Guiptizcoa en 1922, con moti-
vo del cuarto centenario de la
vuelta al mundo de Elcano.

_ —

RAMON
ZUBIAURRE
AGUIRREZABAL
(1882-1969)

Ramoén y su hermano Valentin son
dos representantes tipicos de la pin-
tura vasca. Ambos recibieron innu-
merables premios, homenajes y re-
conocimientos oficiales, mas en este
caso creemos que la «calidad» y el
«reconocimiento» van parejos, lo que
no siempre ocurre. Ramén Zubiau-
rre pinta «El marinero vasco Xanti
Andia, el temerario» y recibe por ello
la primera medalla de la Exposicién
Nacional de Bellas Artes de 1924,
Existe, pues, una temadtica barojiana
en este cuadro, lo que no resulta ex-
trafio, puesto que él, juntamente con
Ricardo Baroja, ilustra una edicién
de «Las inquietudes de Shanti An-
dia». El fondo sombrio de la mar
tempestuosa sirve para resaltar la
figura decidida del marinero, apo-
yada en una vestimenta «fauvistay,
v con inequivocas facciones vascas.

JOSE
GUTIERREZ
SOLANA
(1886-1945)

Solana es un nombre mas
en esa larga cadena de artis-
tas incomprendidos en su
tiempo, de artistas malditos
en la sociedad que les tocé su-
frir, pero a los que el tiempo,
y un cambio social de sensibi-
lidad para lo artistico, actué
en ellos a modo de abogado
reivindicativo, gozando hoy
en dia de una fama que no
sospecho en vida. Sus cuadros
alcanzan gotizaciones eleva-
das, los especuladores sabo-
rean las mieles del triunfo del
artista, la historia se repite.

Su pintura posee una enor-
me fuerza expresiva, y se le
suele entroncar con el Goya
de las «pinturas negras». El
cuadro reproducido lleva por
titulo «La vuelta de la pesca».

y




RICARDO BAROJA NESSI
(1871-1953)

Sobre Ricardo Baroja hemos escrito en estas
mismas paginas en una larga entrevista con su so-
brino, Julio Caro Baroja. Artista multiple, obtiene
destacados triunfos en pintura, grabado y litera-
tura; no obstante, sus méritos le seran reconoci-
dos después de muerto, alcanzando sus cuadros
cotizaciones impensadas en vida. El interés por la
mar quedaba patente en la entrevista citada. Val-
ga el decir que sus cuadros de temas maritimos

B ?‘iln

1‘? _?_.1 mlu |

ot & B

son una constante en su quehacer artistico. Ilus-
tra varias novelas de su hermano Pio, preferente-
mente las de tema maritimo. Conmgue el Premio
Cervantes de Literatura, en 1935, por su novela
«La nac capitana». En este cuadro se observa el
interés de Baroja por la mar romantica y dificil.
Los barcos anclados en el puerto son veleros, y
es en esta mar del XIX en donde los dos herma-
nos centraran su atraccion.

JULIAN DE TELLAECHE
Y ALDASORO (1884-1960)

Es un pintor netamente vasco, con una constan-
te obra maritima. Influye sin duda en este amor
por el mar su etapa adolescente como marino.
En 1911 funda con otros la Asociacion de Artistas
Vascos. Colabora en el periédico «La Noche», de
Bilbao, como critico de arte. En 1952 se traslada
a Lima, en donde recibe el nombramiento de con-
servador del Tesoro Artistico Nacional Peruano.

Desiaca en los tres cuadros reproducidos su
excelente calidad de retratista, utilizando unos
tonos claros muy similares. La adolescencia y ma-
durez del marinero, del hombre de mar, pero un
hombre normal, sin manipulaciones estéticas.




HISTORIAS
DE UN
MARINO
JOVEN

E INEXPERTO
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CACHORRO DE LOBO DE MAR

Por aquel entonces, todavia no
era yo un marino joven e inex-
perto, pero estaba a punto de
empezar a serlo.

Creo que no existe mayor emo-
cion que la del marino gue em-
barca por vez primera. Mas aln
si el futuro lobo de mar ha na-
cido tan lejos de la costa que los
kilometros no sélo no se llaman
millas, sino que se les conoce
por leguas, y donde el nivel del
mar apenas se usa para indicar
la altura de las montanas proxi-
mas. Y, sobre todo, si conocio el
agua salada ‘cuando, aprobado ya
el ingreso en la Escuela Nautica,
se dio un paseo en bote por el
puerto.

No hace falta revisar el arbol
genealogico para que la gente de
tierra adentro sepa positivamen-
te que carece de antepasados ma-
rineros. Y muchos ni siquiera po-
seen arbol, porque su abuelo y
su bisabuelo fueron lenadores.
Asi que cuando muchos marine-
ros que yo conozco confesaren a
sus parientes su decidida voca-
cion por las cosas del mar, pro-
dujeron el mismo alboroto que
Mozart dando a los seis afos el
primer concierto.

Pero no nos andemos por las
ramas (genealogicas, claro). El
lobo de mar de tierra muy aden-
tro estudiaba el mundo maravi-
lloso de los mil y un nudos que
no se deshacen, el menos mara-
villoso de los senos y cosenos
esféricos, el emocionante voca-
bulario del velamen y las jarcias
de unos barcos que nada mas
veria en las peliculas, y los pro-
blemas de las estadias y del «ig-
noro peso y contenido», con el
mismo entusiasmo que si su ma-
dre le hubiera dado a luz a bordo
de un chinchorro. Y luego, siem-
pre sin desfallecer y aguantado
el pitorreo de los amigos del pue-
blo, buscaba unas recomendacio-
nes y espera la feliz noticia de
la comunicacion del embarque
mas o menos inmediato,

Y por fin, un buen dia llegaba
la carta. Una carta que justifica-

ba el uniforme azul de brillantes
botones dorados, a punto ya de
convertirse en el «traje de los
domingos» quitandole esos boto-
nes de ancla, y la gorra con fun-
da blanca que solia llevar en la
mano porgue resultaba «demasia-
do» para pasear por la calle prin-
cipal.

;Qué ilusién al recibir la noti-
cial {Navegaria en el «Casiopea»!
iSeguramente un enorme transat-
lantico, confortable, veloz, reple-
to de pasajeras seductoras! jCo-
noceria los cinco continentes y
surcaria las aguas de todos los
mares bajo las estrellas de los
dos hemisferios! jNuevos paises,
nuevas ciudades, nuevas costum-
bres, nuevas guapas razas dife-
rentes!

Y. sobre todo, no tendria que
soportar a la familia. No es que
no se la aprecie (a los padres
se les termina cogiendo carino al
cabo de los anos), sino que mo-
lesta su incorregible mania de no
querer entender nunca una situa-
cién. Por ejemplo, precisamente
lo referente al embarque:

—Cuando estés en alta mar no
te asomes a las ventanillas, ni te
bajes en los puertos, no sea que
pierdas el barco —insistia la ma-
dre—.

—Hijo mio —recomendaba el
padre, encerrado a solas con él
en una habitacion—, si por casua-
lidad visitaras Francia, ten mu-
cho cuidado. Las francesas son
la perdicion de un hombre. Y en
los demas sitios rehlye los «ca-
barets», donde no se aprende
nada bueno.

—Y nada de contestarle al ca-
pitan —cargaba en otros momen-
tos la buena senora—. Y lleva el
timén con mucha precaucion para
no chocar, que los barcos van
como locos por el agua. Y antes
de cruzar un estrecho mira bien
a derecha e izquierda.

—Las francesas, hijo. iOjo con
las francesas!

Hasta que no arrancaba el tren

madre repetia por enésima vez lo
de las ventanillas, sumando en-
tonces las del tren. Y la ultima
advertencia;

—Si naufragaras o te fueras a
pique, pon un telegrama en se-
guida.

Y el acordarse desde el andén
de las vergonzosas menudencias:

—ilas agujas y el hilo de co-
ser estdn en la maleta grande!
iY la plancha, en la peqguena!

iTener que oir esas cosas todo
un lobo de mar, aunque embarca-
ra por vez primera! jlrse a pique
el «Casiopea», un transatlantico
enorme, veloz, seguro, lleno de
preciosas mujeres!

Naturalmente no podia dormir,
ni leer, ni estar sentado durante
el viaje. Nada mas salir de la es-
tacion, tomaba un taxi y le orde-
naba dirigirse a los muelles.

Tardaba mucho en localizar al
«Casiopea» entre tantos barcos
grandes. Aparecia en un extremo
del muelle mas apartado. Porque
no era un transatldantico, ni era
enorme, ni respiraba confianza,
ni tenia intencion de llevar pasa-
jeros, ni... Sélo un vapor viejo,
sucio, pequefio, con una altisima
chimenea, que pedia a gritos as-
cender a la categoria de chatarra.

En la camara encontraba algtn
oficial. No vestia uniforme, ni usa-
ba gorra, ni fumaba en pipa si-
quiera. Y encima se sonreia bur-
lonamente cuando el nuevo lobo
de mar confesaba haber nacido
en un pueblo donde los marinos
eran tan ignorados como los fa-
quires. Luego, para remate, se
mondaba claramente de risa res-
pondiendo a mis preguntas:

—Salimos este misma tarde...
Hace ocho nudos con buen tiem-
po y buena mar... {No, hombre,
no! iNi a Calcuta ni a Singapore!
Vamos a Avilés en lastre... Alli
tomamos cargamento de carbon y
marchamos a levante... Si, hom-
bre, asi siempre..,

{/ngaqcﬁa‘l/entonces era yo una
que le llevaria al puerto de sali-_—candida oveja de mar. ® EL AGRE-

da no cesaban los consejos. La

GADO VITINOWSKY.
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Guando la Tierra comenzaba sus balbuceos era una esfera, de gases muy calientes, que con un movimiento de rotacién deambu-
laba perdida por el espacio.

8¢ acababa de desprender del Sol en medic de enormes catacllsmos y convulsiones. Todo esto ocurria hace dos mil quinientos
millones de efios.

Estos gases se fueron enfriando paulatinamente, convirtiéndose en una masa viscosa y semiliguida. La Lona, segGn algunas
tsorias, se formé bajo el mismo proceso que la Tierra, con la diferencia de que no partié del Sol, sino de nuestro planets, ya
que recientes descubrimientos han permitido comprobar que todavia muestra la Tierra la cicatriz producida por aquel des
prendimiento: el océano Pacifico.




"3 Es légico pensar que a causs de las elevadas temperaturas el agua se evaporase, pero al llegar a las capas altas sufria el fenémeno con-

trario, y durante mucho tiempo la Tierra fue escenario de torrenciales lluvias.
La luz del Sol, al atravesar aquella cadena de tinieblas que nos rodeaba, daba a la Tierra un aspecto tenebroso y mortecino.

Dentro de la disminucién de temperatura que se observaba, llegé un momento en que el agua ya no se evaporf, y comenzi a concentrarse
en las depresiones y zonas més bajas formando asi los océancs y mares.

Estas convulsiones y cataclismos cargaron eléctricamente el ambiente y comenzaron a desencadenarse impresionantes tormentas.
Estas descargas eléctricas, actuando sobre las aguas, las dispusieron 2 originar vida, tanto animal como vegetal, en mejores condiciones

que las regiones secas,

Dibujos: M. BOIX
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Ricardo Franco

Fotos:

Javier Pérez Zofio,
Ricardo Franco,
Gertie Cuadras
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La Madeira es una isla que tle-
ne forma de velero antiguo; es
estrecha, larga y muy alta. En
quince kilometros se pasa de los
bananeros mas exuberantes, ba-
naneros de plata, de las orqui-
deas mas variadas y de los ma-
cizos de hortensias, a densos
bosques de pinos y de gigantes-
cos eucaliptus; se pasa del ni-
vel del mar a dos mil metros de
altitud. Los madeirenses son en
su gran mayoria africanos blan-
cos, descendientes de los primi-
tivos colonos portugueses. Su por-
tugués es, sin embargo, mas sua-
ve que el continental, sin llegar
a la suavidad brasilefia. Su carac-
ter es islefio: tranquilo, ceremo-
nioso y con una indudable ten-
dencia al britanismo. Los madei-
renses estan por todas partes en
una isla sobrehabitada, que da
una de las mayores densidades
de poblacion del mundo. Las Il-
has Desertas estan deshabitadas,
y s6lo se ocupan de ellas los «fa-
dos» islefios, que cantan la so-
ledad y la mar. «<Navegar e pre-
¢iso, viver nao e precison.

Esta en una de las rutas de las
ballenas y cachalotes. Las balle-
nas se diferencian de los cacha-
lotes en el tamano, pues suele
ser la ballena mas grande y pe-
sada; en la dentadura, que la ba-
llena ha visto sustituida por un
entramado de barbas semiduras
gue le impiden comer otra cosa
que plancton, y, sobre todo, en
el caracter. La gran ballena es
abobada, simple, torpe y bona-
chona, causando estragos su tor-
peza y su caracter, eminentemen-
te asustadizo. El cachalote, que
puede llegar a ser tan grande
como una ballena mediana, es
mucho mas astuto, mas agresivo
y, ademas de su enorme cuerpo,
esta armado de una boca desco-
munal, por la que traga hasta ti-
burones de cuatro metros y pul-
pos gigantescos. Es muy curiosa
la presencia del cachalote en la
historia y en la leyenda, disfra-
zado siempre bajo el nombre de
ballena: Jonas, en el vientre de
un cachalote; «Moby-Dick», el ca-
chalote blanco; etcétera.

A lo largo de la costa de la is-
la, en altisimos acantilados, hay
varios puestos de vigias, que, con
poderosos prismaticos, descu-
bren el paso de las ballenas.
Cuando las ven gritan: «Baleia a
vista», y luego telefonean a la
fabrica dando este idéntico grito.
Alli se preparan en una hora, apro-
ximadamente, para salir. Las ba-
lleneras tienen unos siete metros
de eslora, y son ligeras y rapidi-



simas. La tripulacion consiste en
un timonel muy habil, que suele
hacer el papel de capitan de la
pequefa embarcacion; un arpone-
ro, que siempre va en proa y que
continuamente tiene un arpén a
mano, que lo utiliza contra todo
objeto flotante, animado o inani-
mado, e incluso contra alguna
que otra gaviota despistada en
vuelo. Los otros dos tripulantes
se encargan de sacar el agua que
entra en la lancha sin interrup-
cion, sobre todo cuando la ba-
llena ha sido arponeada y huye
arrastrando velozmente la cuerda
enrollada en el centro de la ba-
llenera.

La tactica de la pesca de la
ballena se basa en el caracter
asustativo de las mismas. Se lo-
caliza la ballena, y ésta, al oir
las balleneras acercandose, se
sumerge con la intencién de huir,
y permanece bajo el agua durante
cerca de una hora y media. Mien-
tras tanto, las balleneras se co-
locan en un circulo muy amplio,
dentro del cual calculan que ten-
dra que salir el mamifero gigan-
te a respirar. Cuando éste emer-
ge, le acosan de nuevo, y sin
tiempo para poder respirar sufi-
cientemente, se vuelve a sumer-
gir, ahora sélo por unos veinte
minutos. El circulo se estrecha,
y cuando vuelve a salir, la balle-
na esta ya exhausta, y no se su-
merge sino por segundos. En ese
momento, y atacandola por un
costado, el arponero le hiere le-
visimamente con su pequefio ar-
pén, y la ballena huye, pero ya
prendida por la cuerda que esta
atada al arpdn. Cuando vuelve a

cansarse, la ballena se acerca,
y el arponero le perfora los pul-
mones con unas lanzas muy lar-
gas que estan engrasadas, y al
inundarsele los pulmones de san-
gre, la ballena muere ahogada.
En la practica no todo sucede de
manera tan ideal.

REFLEXIONES
SOBRE GANANCIAS Y VEDAS

Tres ballenas, o, concretamen-
te, una ballena y dos cachalotes
fueron muertas aquel dia, y sin
demora alguna, descuartizadas
totalmente al dia siguiente. Con
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idéntica habilidad a la mostrada
sobre las balleneras con cabos y
arpones, partian los bravos pes-
cadores las ballenas en mil pe-
dazos. Toneladas de aceite se ex-
traeria de cada ballena y se ven-
deria de manera ventajosa a la
industria de jabones y perfumes,
si bien la mayor parte de los be-
neficios irian a parar a las arcas
de quienes no sélo no se han
acercado a una ballena, sino que
nic siquiera viven en la Madeira:
descansan en Lisboa. Mientras
tanto, los marineros me explica-
ron los trabajos que realizan en
tierra durante el tiempo que las

ballenas no eligen pasar frente a
sus costas, al alcance de sus ar-
pones.

Los grandes barcos balleneros
estan en puerto en la actualidad,
pues ha sido prohibida la pesca
de la ballena en todo el mundo
y por el periodo minimo de diez
anos, por los organismos inter-
nacionales competentes, medida
esta promovida y apoyada por los
principales paises balleneros:
URSS, Japon, Noruega y Gran
Bretafia, sobre todo. Los pesca-
dores de ballenas en la Madeira
han sido autorizados a continuar
pescando, debido al escaso ni-
mero de animales que consiguen
al ano, alrededor de 120 ejempla-
res, al continuar pescandolas de
forma tan arriesgada y primitiva.

Mientras contemplaba el asom-
broso panorama de un mar por
donde mil ballenas iban y venian
de manera casi despreocupada,
se me hacia dificil considerar su
especie en peligro de desapari-
cién, y mas amenazadas que por
las nuevas técnicas de pesca, por
el cafién y el radar, por los enor-
mes barcos-factoria, mas amena-
zada por todo ello que la especie
de las ballenas, vi la especie de
los primitivos y arriesgados ba-
lleneros, los que insultan al
monstruo mientras lo aéribillan,
los que se juegan la vida por
nada, y les vi desaparecer, como
lo han hecho en todo el mundo,
que de ellos solo pervive el re-
cuerdo de una ballena blanca y
de un capitan cojo, y la nostalgia
de un tiempo de viajes y aventu-
ras, la nostalgia del peligro... ®
B.F.
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4 volGimenes. 1.200 ilustraciones. -

240 fotografias. 32 I&minas color. 48 paginas de mapas.

Por la simple enumeracién de las caracteristicas de esta magna obra nos damos
cuenta de su amplitud. Al hojearla observamos su magnifica presentacion, su am-
plia v acertada seleccion de fotografias, asi como la excelente impresion de los
mapas, La Editorial Labor obsequia al posible lector-comprador de Ia geografia con
el Atlas ilustrado, el cual contiene una importante informacién cartogréafica ampa-
rada por el prestigio del Instituto Bertelsmann.

La Geografia Ilustrada cuenta con la participacién de trece expertos dirigidos
todos ellos por el doctor J. Vild Valenti, catedrdtico de Geografia de la Universidad
de Barcelona,

Habitualmente entendemos por geografia Ia simple enumeracién de paises, rios
0 capitales de nombres mds o menos exdéticos. Aceptamos ideas y las mantenemos
pese a que la ciencia geogrdfica diste mucho de ser simple enumeracién de lugares.
Quizd lo gque primero sorprende al hojear esta obra sea la variedad de temas que
tocan sus mmiltiples capitulos. Desde el medio ambiente y sus problemas a los
blogues politicos. Desde un andlisis de la pesca, en tanto que actividad econémica
primaria, a los problemas de los paises subdesarrollados. Pues bien, estos temas y
otros muchos se integran perfeciamentie en la geografia humana, de la que se
ocupa los dos primeros voliimenes de la obra aqui resefiada. Quiere ello decir gue
en estos volimenes se informa con un sentido moderno de lo cientifico de diversos
temas a los que no podemos desconocer, porque, en definitiva, lo geogrdfico afecta
directa e inmediatamente al hombre. =

De oira parte, cabe destacar en esta obra el espiritu objetivo, o al menos con
pretension de serlo, de su informacién. No trata tanto de convencer, como de mos-
trar, y ellc lo hace con un lenguaje asequible a los mis.

Obra, pues, importante, tanto por su conienido como por su presentacion, en la
gue los temas humanos, econémicos, politicos y sociales se interrelacionan con los
estudios geogrificos, lejana ya la creencia de gue geografia es sinénimo de rios,
pueblos y provincias, dichos de =carrerillas.

Por NORAY

En este libro, lujosamente editado,
se trata de los vientos y galernas
exteriores, las corrientes y mareas
internas, los volcanes gue lo surcan,
Ios abismos y montafias del fondo
marino, su antiquisimo subsuelo,
Toca igualmente el tema de la vida,
desde el microscépico plancton al le-
viatan, que se desarrolla desde hace
millares de afnos en sus profundida-
des. Trata también de la relacién in-
memorial del hombre con la mar, de
su lento aprendizaje en la navegacién,
su penosa extraccién de comida y de
la futura importancia del mar en el
suministro de alimentos, sustancias
gquimicas y hasta la propia agua, para
satisfacer las crecientes necesidades
de los pueblos gue se multiplican en
la faz de una Tierra superpoblada,

En otras palabras, este libro com-
bina la biologia marina con la oceano-
grafia, la metereologia, la exploracién

Libro destinado, en principio, al pi-
blico infantil, y que, sin embargo, ad-
mite perfectamente la lectura por

gentes de toda edad. Escrito con
un lepguaje claro y direcio, consi-
gue lo gue pensamos que pretende:
una divulgacién de las embarcacio-
nes mas comunes y cotidianas, lo que
en tltima instancia presupone una

de las profundidades del mar y los
trabajos de los pescadores. El autor
es un cientifico, antiguo director de
la Academia de Ciencias de Califor-
nia, que escribe con agilidad y expli-
cando los fendmenos cientificos con
sencillez.

El autor nos habla también de
las dificultades de irazar una carto-
grafia de los océanos, los hallazgos
del Ano Geofisico, la desalinizacion
del agua marina, el control del tiem-
po, el cultivo de bancos pesqueros,
y del suelo submarino: el petréleo y
la mineralogia del mar.

Libro, en resumen, de una amplia
tematica, analizada toda ella con ri-
gor y amenidad. Las fotos, mapas ¥
dibujos que le acompanan sirven de
perfecta apoyatura para el objetivo
propuesto: la difusiéon de los cono-
cimientos del hombre sobre el mar.

mas amplia divulgacion de la mar.

Para ello, se apoya en una amplia
serie de {ilustraciones, que ocupan
mds espacio que el texio. Pienso que,
en ocasiones, estos libros tedricamen-
te infantiles conllevan una amenidad
y ausencia de pedanteria que los
hacen mucho mads atractivos para los
glie ya no somos minos.
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«MAGALLANES.

De STEFAN ZWEIG.

203 paginas.

Editorial Juventud, S. A.

Stefan Zweig goza ya de la
suficiente celebridad como
para que agui intentemos des.
cubrir algo nuevo sobre él o
su obra.. En este volumen se
habla de la odisea de Maga-
llanes y Eleano en su vuelta
al mundo. Zweip muesira to-
da su amenidad y habilidad
para parrar los hechos, utili-
zando para ello toda la docu-
mentacion que le fue posible.
Nos dice el autor que el li-
bro, que el deseo de escri-
birlo surgié en una comoda
travesia hacia América del
Sur, a bordo de un lujoso
transatldntico, y el sentimien-
to que le impulsd a hacerlo
no fue otro que el de Ia ver-
glienza. En un momento dado
del viaje comenzé a quejarse
de la monotonia del mismo,
pese a que el citade barco
gozara de todos los adelan-
tos imaginables, Surge la re-
flexidn v el avergonzamiento
al pensar en Magallanes v sus
hombres, que a bordo de cin-
co' débiles embarcaciones die-
ron la primera vuelta al mun-
do. Tras los primeros momen-
tos de desconcierto, decidid
documentarse para ensalzar a
los protagonistas de una de
las gestas mas increibles de
los humanos; fruto de todo
ello es «Magallaness.

«VERDADERA HISTORIA
DE LA REBELION EN
LA "BOUNTY"».

Compilador: GEORGE
MACKANESS.

268 pdginas. Ilustraciones
de Jaime Azpelicueta.

Editorial Juveniud, S. A.

Quizd lo mds importante
para resefiar el libro esté ya
dicha, puesto que en las li.
neas que anteceden se habla
de “'compilador’’, que no au-
tor, ¥ ello porgue no se tra-
ta de una obra de "ficcion”,
sino de la recopilacion de los
documentos originales del su-

VERDADERA HISTORIA

oF La
REBELION EN
LA “BOUNTY"

[ et

George Mackangan
| EDITORAL JUVENTUD
ceso que conmovio a la

opi-
nion publica inglesa, ¥ a f%;
marinos de todo el mundo,

en las postrimerias del si-
glo. XVII: el motin de la
"Bounty''.

Asistimos, pues, a la narra-
cion._de los. hechos tal y co-
mo la describen sus protago-
nistas. La rebelion en el barco
de guerra y las peripecias que
pasaron el capitdn Bligh y die-
cinueve hombres a bordo de
una chalupa, en un viaje de
4.000 millas. Constan, igual-
menie, las actas del consejo
de guerra gque condend a los
amotinados, ¥ el alegato en
favor: del jefe de la subleva-
cign, redactado por un herma-
no del mismo, Este libro es,
pues, base ¥ fuente de nume-
rosos relatos literarios, a mds
de versiones cinematogrdficas.

«CRISTOBAL COLOND3.
De JEAN DESCOLA.

216 paginas.

Editorial Juventud, S. A.

e g g
o l——

Es este un volumen mas a
contabilizar en la amplia bi-
bliografia que existe sobre
Colén y su aventura, con el
aliciente de que resulta ser
Gran Premio de Historia de

la Academia Francesa, garan-

tia suficiente para leer el li-
bro con' atencitn.

Creo que el segundo titulo
de la obra, que no aparece
en portada, es mucho mads
significativo; =El infortunado
descubridor de un mundo. Co-
lén y su gestas, puesto que
Descola analiza el proceso que
sigue el protagonista, desde
unos momentos de gloria a
una vida oscurecida. Libro
documentado, en ¢l se nos
muestran’ una serie de face-
tas v hechos, no excesivamen-
te divulgados, del gran descu-
bridor.

«LA EXPEDICION DE LA
"KON-TIKI"».

De THOR HEYERDAHL.

223 pdginas.

Editorial Yuventud, S. A.

KON-TIKI

El nombre de la "Kon-Tiki"
entra de leno en el terrenc
de lo mitico, en el campo de
las grandes aventuras huma-
nas, y ello es dzbia‘o; un
rupo de seis personas dirigi-
Eas'm;or Heverdahl, en guien
lo cientifico —etndlogo— se
compagina con lo intrépido.
En este libro se narra, con
un estilo vivaz, las peripecias
que ocurrieron al grupo, a
bordo de una balsa construida
a imagen y semejanza de los
modelos antiguos, para demos-
trar la; posibilidad de reali-
zar grandes viajes con muy
pocas medios. Desde el Peril
a la Polinesia, Heyerdah! y su
grupo probaron que las em-
barcaciones de balsa sudame-
ricanas poseen cualidades su-
periores a ‘las comdnmente
aceptadas por el cientifico nia-
derno, v ‘que los pueblos pri-
mitivos eran capaces de hacer
travesias inmensas por el mar
abierto,

«POR EL MAR DE COR-
TES».

De JOHN STEINBECK.

445 paginas.

Ediciones G. P.

Steinbeck forma parte del
grupo de escritores nnrteame:'-
ricanos gque, bajo Ia denomi-

I T aliFte STEANBECK
"
:

= == POR E MAR DE

nacion de «generacion perdi-
da», aportd al panorama
literario de comienzos de siglo
una sabia nueva y revolucio-
naria. Con el paso del tiempo,
y' como suele ser frecuente,
los integrantes de dicho gru-
po fueron adoptando posturas
vitales, ideolégicas, cada vez
mas dispares entre si. El au-
tor del libro que resefiamos
fue quizd uno de los mas
espectaculares casos del giro
politico. De una juventud cri-
tica, con un marcado cardcter
social, llega a una wvejez con-
servadora, cuando no clara-
mente retrograda. Sin embar-
go, su estilo, su técnica na-
rrativa posee una enorme
fuerza expresiva, una maravi.
llosa capacidad descriptiva.
«Por el mar de Cortés» es

el diario de una expedicion

realizada a través del golfo
de California; a bordo del
«Western Fylers. Steinbeck,
con su agudeza ¥ sencillez

caracteristicas,| describe las
relaciones entre los miembros
de la expedicion y las inci-
dencias, vya dramsiticas, a
comicas, del singular viaje.

«PERSONAS, IDEAS, MA-
RES».

De JOSE MARIA GIRO-
NELLA.

313 pdginas.

Ediciones G. P.

PERSONAS
o JOERS, MARES

WAE A EGPTR. CELAN 1 (A sk

Por NORAY

El presente libro es un re-
lato novelado de las impre-
siones del autor en su viaje
a Ceildn, a bordo de un car-
guera de la compainia Tras-
atldntica. El viaje lo efectuc
en 1962, tardando cuarenta
dias en la travesia de ida.
El titulo corresponde a las
preguntas que Gironella se
formuld  antes de partir de
Tarragona. ¢A ddnde me lle.
vard el Imudena’'? Con
qué personas e enfrentard,
con qué ideas? ;Con gqué ma-
res...?, preguntas fruto de la
incertidumbre de la ruta a
seguir, como suele ser habi-
tual para los que trabajan en
estos tipos de barcos.

El .autor nos habla de los
paises exdiicos que conocid,
de los hombres v de la vida
ert. el carguero. Para él, tan
importante resultan los paises
desconocidos. como la vida a
bordo. Las pdginas de este
libro dejan constancia de las
dotes de observador de Gi-
ronella.

«PECES RAROS Y SUS
CURIOSIDADES».

De A. HYATT VERRILL.

190 paginas.

Editorial Destino.

El autor, perfecto conocedor
de la fauna maritima, presen-
ta en este libro de su serie
«Curiosidades de la Natura-
leza», las divertidas. y sor-
prendenites costumbres de los
peces mas raros de todos los
mares. Asi nos habla de los
peces gque construven nidos,
los peces-escopeta, los asom:
brosos peces viajeros, los pe-
CES Venenosos, |OS acorazadas
Yy, en suma, de los mis ex-
trafios misterios submarinos.

Qué duda cabe gque en es-
tos dltimos tiempos en los
que. lo ecoldgico, la preocu-
pacion por la conservacidn
de la Maturaleza, del medio
ambiente, surge casi diaria-
mente en la prensa de todo
el mundo, los libros de Hyatt

Verrill, con su erudicion na.
turalista, cobran un especial
relieve. Si se comienza a to-
mar conciencia del problema,
como tal parece, libros en
los que se nos narra la vida
y costumbres de los animales
resultan imprescindibles para
amar y respetar ese medio
ambiente en ¢l que nos de-
senvolvemos.

«EXTRANAS CRIATURAS
DEL MAR».

De A. HYATT VERRILL,
228 paginas.
Editorial Destino,

EXTRANAS CRIATURAS

8 1}

Este libro forma parte de
una serie del mismo autor
que, bajo el titulo general de
"Curiosidades de la Natura-
leza", parece ser alcanza el
éxito universal en cuanto a
difusion. De otra parte es de
justicia sefialar que Hyatt Ver-
rill  tiene lina gran repula-
cion en fanto gue naturalista.
Ha dedicado mis de cincuenta
afios al estudio y observacion
de las costumbres de los ani-
males ¢n los mds diversos
lugares del mundo, publicando
mds de cien libros sobre his-
toria natural y materias afines.

En el volumen de su serie
gue agui resefiamos, nos cuen-
ta de las costumbres de los
seres raros que habifan los
acéanos: peces, cangrejos,
langostas, camarones, espon-
fas, anémonas y un largo et
cétera. Su estilo es claro ¥
perfectamente asequible. Cree-
mos que consigue lo que él
mismo se propone, “contar
las historias de diversas cria-
turas del mar, describir sus
vidas ¥ costumbres, sus ami-
bientes v peculiaridades; todo
ello de un modo sencillo, fd-
cil de comprender y exento
—en  cuanto sea posibie— de
términos técnicos'’.

El libro aumenta su interds
y didactismo por el aprecia-
ble ndmero de ilustraciones
que le acompafian.
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Manuel, duefio del concurrido bar, es levantado en hombros por algunos de
seedores del premio «gordo». Pero el depositario de Ios

los aforiunados

L 'GORDO';
UERTO DE

~

cien millones y pico es el «Pituso». (Foto: GUERRERO.)

PUERTO DE VEGA. (De nuesiro
corresponsal, enviado especial)—
Puerto de Vega es una poblacién casi
por entero compuesta de marineros y
pescadores que en no pocos casos al-
ternan el remo con el arado. Perte-
nece al municipio de Navia, a mitad
de camino de esta villa y de la de
Luarca. El censo de sus habitantes
anda, més o menos, por los dos mil
quinientos, y de ellos, unos ciento
ochenta son navegantes, y otrc ni-
mero igual, aproximadamente, pesca-
dores gue tripulan una treintena de
embarcaciones dentro de la definicién
genérica de «bajuran.

Una campana de cristal alberga el
Belén submarino, que fue deposiia-
doa la entrada del puerio de Avilés,
a una profundidad de diez meiros.
(Foto: FERRERO.)

Primero que Puerto fue Vega de los
Caballeros. Esta en la historia de
los buenos y esforzados navegantes de
gran cabotaje, de los windianos», y
con Jovellanos, el insigne patricio as-
turiano que de arribada forzosa en-
fermé y murié alli un dia del mes
de noviembre de 1811,

Desde entonces acad, pocos aconte-
cimientos trascendentales alteraban
su vivir pacifico y laboriocso. Sélo
aquellos de signo infortunado que la
condicion marinera de la mayor par-
te de su gente adulta da ocasién a
ello.

Ahora, la tradicional loteria navi-

® MAS DE CIEN MILLONES DE PESETAS DE

>,

LA LOTERIA DE NAVIDAD, REPARTIDOS

ENTRE LOS

defia arribd alli de la mano y oca-
sién del segundo premio. Asi como
ciento y pico largo de millones de
pesetas (jvaya calada... sin pasar por
rula!) provoca uno de los repartos
mas sustanciosos y proporcional so-
bre un nuicleo de poblacién, pues este
premio, bien directa o indirectamen-
te, a través de un miembro de la
familia de los de «bajo el mismo te-
cho», le ha tocado a todos.

Las anécdotas, lo sucedido a raiz
de la primera noticia y su confirma-
cién, son de lo mas variado y pinto-
resco; en el mismo pueblo, en «las
«fuentes distribuidoras»: la farmacia
v el bar de «Pituso» (buena combi-
nacién), el primer alborozo; en el
muelle, a la espera de los barcos de

Un buen dia, a alguien se le ocu-
rrid, para calmar las aguas de un
Cantédbrico enfurecido, o para ilu-
minar a los navegantes que no po-
dran pasar las Navidades en puerto,
colocar en ia entrada de la ria de
Avilés un pequefio Belén. La idea
tuvo acogida entre los medios mari-
timos de nuestra ciudad, y en se-
guida comenzaron los preparativos.

Habia llegado el momento. Un
pequefio grupo de personas, entre
las que se encontraban invitados, in-
formadores, autoridades y los hom-
bres-rana del GEAS. La mar se en-
contraba un poco arisca aquella
tarde, como si se resistiese a que
se utilizasen sus aguas sin su previo
[permiso.

Poco més 0 menos a la hora anun-
ciada, €l gran remolcador «Adelan-
tado» atracaba lentamente donde
nosotros nos encontramos. Mientras,
como una mariposa revolotea una

dantia Militar de Marina hacia pa-
sadas a gran velocidad, describiendo
circulos en torno nuestro. En una
lancha motora se habian acomoda-
do los hombresrana y los fotégra-
fos. A una senal del «Adelantado»
pusimos proa a alta mar.

_flor, la lancha neumética de la Ayu--

PESCADORES.

regreso, como en los que entraron en
Luarca y Avilés, que, de inmediato,
quedaron amarrados «hasta mas vers.

La nueva y alegre animacion de este
hasta hace pocos dias modesto Puer-
to de Vega, continmia. Los teléfonos
no contestan, una forma de librarse
de los asedios. Los «ardores» de esto-
mago tienen en estos dias otro ori-
gen. Con tal que no pasen a ulcera...
Lo que si puede asegurarse es gue
el «Nifno» se vera fuertemente asedia-
do desde aqui. «Dinerpo llama a dine-
ros, y como «Pituso», principal dis-
tribuidor de la suerte que hoy se
festeja en Puerto de Vega, parece
tener buena mano, ya se le mira como
a un «mecenas». @l RAIMUNDO RO-
DRIGUEZ MORAN.

BELEN SUBMARINO EN EL CANTABRICO'

@ FUE COLOCADO A LA ENTRADA DEL PUERTO DE AVILES.

A la altura de la Covallonga, v a
pocos metros del acantilado, un
hombre-rana traté de encontrar un
lugar apropiado, mientras que unas
olas enormes levantaban montafias
de espuma a su alrededor. Habria
que probar mas adentro. Retrocedi-
mos unos metros, y cerca de un pe-
niasco que sobresale enire las aguas
se dispuso el anclaje del Belén.

Por medio de la lancha neumatica
se enviaron las instrucciones perti-
nentes, e inmediatamente el resto
del equipo de hombresrana, que
atn permanecia a bordo de la lan-
cha, se colocaron sus botellas y es-
cafandras y se lanzaron al mar en-

tre la expectacién general —en los

acantilados cercanos y al pie del
faro se habian concentrado pesca-
dores y curiosos—. Con un cuidado
infinito, los hombres-rana del GEAS
sujetaron el Belén, cubierto por una
burbuja de cristal y sujeto por una
red atada a una plancha de metal de
cincuenta kilos de peso, Tras unos
momentos de espera, cOmenzaron a
emerger los buzos entre los aplau-
sos del piblico y la curiosidad de
los marineros de los barcos y pes-

.queros que pasaron a nuestro lado

incesantemente durante toda la ope-
racion. Con tres sirenazos del «Ade-

lantado», se dio por finalizada la co-
locacién del Belén submarino, orga-
nizado por «La Voz de Aviléss. Es-
peremos que esto, que fue una idea
feliz, se convierta en una tradicion
de un lugar tan apegado al mar y
sus costumbres como es Avilés.
Como despedida, el practico ma-
yor del Puerto nos dio una vuelta, a
toda maquina, a la entrada del canal
de ensanche. A lo lejos, el Sol ama-
rillento de la tarde daba los iiliimos
balbuceos del dia, mientras que las
olas de un Cantdbrico reactivado se
estrellaban contra los rompientes.

Atracamos cerca de la caseta de
los préacticos, donde felicitamos to-
dos al magnifico equipo que nos en-
vié el GEAS. Los sefiores Azcarate,
Sitges, Sudrez de] Villar, Dominguez
y otras autoridades que alli se en-
contraron departieron durante unos
minutos con los buzos, para disol-
verse el acto en la misma darsena.

Repetimos que no seria mala idea
convertir la colocacién del Belén
submarino en tradicion. Dentro de
las tradiciones perdidas esta la de la
procesion maritima de la Virgen del
Carmen, que tanto abolengo tuvo en
nuestra villa. @ LUIS SAN SEBAS-

s _/




Para pasar las Navidades en sus casas

DE SUDAFRICA VARIOS CONGELADORE

VIGO (De nuestro enviado espe-
cial).—Al acercarse las entrafiables
fiestas navidefias, el siempre activo
puerto de esta ciudad ha tomado un
aire alegre y emotivo con la llegada
de diversos congeladores y bacalade-
ros que procedentes de Walvis Bay y
Terranova, respectivamente, han re-
gresado a sus casas, y pasardn las
Navidades en ellas aprovechando el
término de sus camg:aﬁas pesqueras
que les han mantenido alejados entre
los seis y los once meses de Espaiia.

ANIMOSO RECIBIMIENTO

Cuando llegamos a los muelles de
la ria viguesa los trabajadores del
puerto trabajaban afanosamente en
la descarga de Ia merluza que los
primeros congeladores (que habfan
entrado de madrugada) llevaban en
sus bodegas. En el «Gondomar», «Es-
padartes, eicétera, ya no quedaba
ningn tripulante a bordo. El légico
deseo de estar con la familia produce
el milagro de dejar en absoluto silen-
cio lo que en once meses, y minutos
antes de llegar a puerto, era lugar de

vida y convivencia. Tras los tramites
de rigor todos <huyens, para poder
estar mds tiempo, del poco de que
dispondran, con sus familiares.

Como nuestro deseo fundamental
era el poder charlar con las tripula-
ciones, al dia siguiente de nuestra
llegada, y tras la experiencia del dia
anterior, nos dirigimos al puerto a
primeras horas de la mafiana a es-
perar a los buques que tenfan anun-
ciada su llegada en aquella mafiana.
Y fue fructifera la espera, porque
vimos y participamos de unos mo-
mentos muy emotivos de esta gente
de la mar,

En el muelle numerosas mujeres
y nifios presencian animosos el atra-
que del barco que llega, con ellos un
numeroso grupo de taxis, ya con la
bandera bajada, que tienen al clien-
te a bordo y que habrédn de llevar
mads tarde a quién sabe cuil pueble-
cito de la regién gallega.

A BORDO DEL «VIMIANZO»

Por fin se puede subir a bordo del
congelador, llama «Vimianzo» y
pertenece a la compafia Pescanova.
Dada la afluencia de los familiares
que suben a bordo, se hace para mi
en estos primeros momentos imposi-
ble el charlar con los tripulantes.
Respetando esos momentos me limi-
to a observar, mientras mi compa-
fiero fot6grafo, Magar, va recogiendo
con su mAquina lo gque va aconte-
ciendo.

El barco se va quedando tranquilo
y vacio en el tiempo que yo he de-
dicado a visitar sus instalaciones, que,
dicho sea de paso, parecen aceptables
para el descanso que en el barco pue-
da tener la tripulacién.

En la cocina aprecio en una pe-
quefia pizarra dos fechas. Una, Ia
primera, éscrita con letras «serias»

_{abien marcadas pone: 14 de abril.

otra, con letras més «despreocu-
padas», como hechas con urgencia,
pone: 12 de diciembre, K. O. Abril
fue el mes del inicio de la campana.
Diciembre, el final. K. O. entendi
que significaba «mision cumplidas. ..
Comparfieros de la tripulacién en
ésta y en anteriores campafias son
tres perros que van a bordo —y por
lo que comprobé, estdn totalmente
familiarizados con esa vida— y un
mono, que pertenece al segundo ofi-
cial. Este nltime se llama «Fusta-
quio», quien como lamentando no
tener alli «parientess esperandole,
aproveché nuestra presentacién para,

£

sin mayor preambulo, darme un
«abrazo» de bienvenida... Las distrac-
ciones escasean a bordo —¢existen
para tanto tiempe de ausencia?—, y
tanto «Eustaguio» como los tres pe-
I'ros SOn curiosos comparnieros que ale-
Eran la vida y el trabajo de estos
ombres.

NO PASARAN EN SUS CASAS
EL FIN DE ANO

En la sala de derrota del «Vimian-
zo» leemos las caracteristicas funda-
mentales del buque: eslora de ar
queo, 73,95 metros; eslora entre per-
pendiculares, 67 metros; manga, 12,02
metros; puntal bodega, 7,10; registro
bruto, 1.600,84 toneladas; potencia
efectiva, 1.500; potencia indica-
da, 1.875.

Se oyen menos murmullos y se ven
menos nifios y mujeres por los es-
trechos pasillos del barco. La emoti-
vidad de la llegada se ha serenado.
Ya con més tiempo libre, el capitin
y el primer oficial charlan con nos-
otros.

—Somos cuarenta y tres hombres
a bordo, de los gue sélo tres no son
gallegos, y la media de edad en nues-
tro barco puede cifrarse en los vein-
ticinco afios.

Habla primero, contestando a nues-
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tras preguntas, el capitin don José
Luis Fernandez Tapia. Es joven, trein-
ta y muy pocos ainos, esta casado y
es padre de una nifia de dos anos.
Seguimos la conversacién.

—¢Cuénto tiempo pasardn con sus
familias?

—Acabamos de llegar y todavia no
lo sabemos, pero lo més probable es
que no pasemos aqui el fin de afio,
ya que debemos ir a América a la
campana del calamar.

La coincidencia de que el término
de campana —ocho meses— en Africa
del Sur les haya coincidido con estas
fechas navidefias es lo que ha hecho
posible €l que las pasen en Espaia,
mientras que se revisa el barco y se
prepara para alejarse de nuevo, por
otro espacio de tiempo parecido, a
faenar en Nueva York Argentina.
Para muchos otros hombres esto no
ha sido asi, y alli, en Walvis Bay, con-
tintan faenando.

—¢Les compensa, al menos, econé-
micamente el estar siempre tan- ale-
jados de sus casas?

—Pues hombre, con este trabajo
aqui nadie se hace rico, pero si existe
algdn motivo para 3ue nos dedique-
mos a esta actividad, ese motivo es
el econémico. Un marinero sale fa-
cilmente por las dieciocho mil pese-
tas mensuales, que al no tener nece-
sidad de gastar durante la campana
le permite ahorrar.

En qué invierten sus ahorros?

—Normalmente la aspiracién de
todos nosotros es la de tener el di-
nero necesario para poder llegar a
hacer la vida en tierra con nuestras
familias. Eso se consigue cuando uno
se puede comprar una casita y obte-
ner un trabajo. Después de varias
campafas el ahorro nos pone en con-
diciones favorables para conseguir
ambas cosas. Ahi radica, precisamen-
te, la movilidad que se observa en las
tripulaciones de estos buques.

—¢Qué numero de horas de traba-
jo es el habitual en sus faenas? -

—Depende si se encuentra o no la

2sca, pero la media suele-ser de

iez a doce horas.

LA CAMPANA HA SIDO .NORMAL
El «Vimianzo» ha'entrado-en el

puerto de Vigo con sus bedegas re-
pletas. de merluza congelada, lo que

nos hizo pensar en una buena cam-
pafia y, por lo tanto —dada la norma
de participacién con porcentajes del
valor de la pesca capturada para la
tripulacién—, en buenos beneficios
para estos trabajadores. Pero nos
equivocabamos..,

—La campafia ha sido normal, mas
bien tirando a floja —nos explica el
primer oficial Enrique Lago—. Cada
vez es mas dificil conseguir el pesca-
do en Africa del Sur, pues las enor-
mes extracciones gue las diversas
flotas —y muy especialmente la -
sa— hacen sin distincién de especies
ni tamanos, terminarédn por acabar
con esta riqueza.

El «Vimianzo» ha conseguido en
siete meses % medio de campaiia, un
total de 1.825 toneladas de merluza.

Terminamos nuestra conversacion
con estos trl;ligsulantes. No gqueremos
retrasarles mds el encuentro con sus
familiares y amigos. Tienen derecho
a disfrutar del poco tiempo del que
disponen..., aunque por conocer mas

-nos atrevemos a hacerles una tltima

pregunta.

—¢ Es verdaderamente dura —como
tanto se dice— la vida de trabajo de
ustedes?

—... Bueno —vemos que les ha sor-
prendido la pregunta— el trabajo no
es que sea muy duro, pero la ausen-
cia del hogar presenta una serie de
problemas a cada tripulante que se
notan luego en la convivencia a bor-
do. Concretamente en esta campafa
raro es el marinero que no ha venido
a consultarme —nos dice el capitdo—
varias veces los problemas més per-
sonales que usted se pueda imaginar.
Por eso la dureza es sicoldgica mu-
cho mas que fisica.

La solucién a ese problema no nos
la dieron ellos, porque no era nece-
sario. La sabfamos nosotros, igual
que la saben todos aguellos que, de
las méas diversas formas, participan
en las actividades maritimas o se
acercan al mundo del mar: mayor
tiempo de vacaciones. Lo ideal seria
cinco meses de trabajo y dos en casa,

—Como hacen los franceses..., nos
dirian ellos. (Y la mayoria de las
flotas extranjeras, agregariamos nos-
otros.) Nos parece gue no seria tan

dificil hacer coincidir, en este terreno;

lo ideal con lo conveniente, racional
% justo. ¢0O no? ® MAURO RO
DRIGUEZ.

to de la pesca.

LA CORUNA.—Aprovechando la
vuelta a casa para pasar las vaca-
ciones navidefias, los trabajadores
de la flota bacaladera de esta pro-
vincia han mantenido una intere-
sante reunion con las autoridades
sindicales provinciales. A ella asis-
tieron unos doscientos tripulantes,
residente en Puerto del —lu-
Ear donde se celebr6—, Corme,

ouro, Escarabote, Riveira y otras
localidades cercanas, gque discutie-
ron sobre los problemas plantea-
dos en la anterior campafia ¥ so-
bre la preparacién de la siguiente,
acordando 2l fin de la misma una
serie de puntos que serfa necesa-
rio incluir en el convenio colectivo,
pendiente de formalizarse en aque-
lia fecha. :

En la mesa presidencial estuvie-
ron presentes el presidente de la
Uni6n Nacional de Trabajadores y
Técnicos del Sindicato de la Pesca
y procurador en Cortes, sefior Co-
mesafia; el presidente del Sindica-
to Provincial de la Pesca de La
Coruna, sefior Garcia-Ramos Bata-
lldn; los también procuradores en
Cortes por el Sindicato de la Pes-
ca, sefiores Rivera y Ferndndez
Calvifio; el presidente y vicepresi-
dente de la Unién de Trabajadores
y Técnicos del Sindicato Provincial
de la Pesca, el vocal nacional de la
Agrupacién de Grandes Bacalade-
ros y otras diversas autoridades y
técnicos en estas materias.

NUEVA ORDENANZA

En primer lugar, el sefor Co-
mesafia hizo una exposicién de la
nueva Ordenanza Laboral que se
estd elaborando. En dicha exposi-
cién predijo que muchos de los
problemas planteados a la flota ba-
caladera en el terreno laboral se
contemplan en ella con soluciones
adecuadas.

Intervinieron después, tomando
como base la exposicién del sefior
Comesafia, numerosos asistentes,
aportando ideas, sugerencias &das-
piraciones gue en la nueva e-
nanza habrfan de tenerse en
cuenta.

SALARIO MINIMO
GARANTIZADO:

DEBE SER DE 25.000 PESETAS
MENSUALES

Una retribucién mas adecuada a
su trabajo fue el primer punto
que los trabajadores trataron, esti-
mando que deberia garantizarse
un salario minimo de 25.000 pese-
tas mensuales.

L

REUNION EN PUERTO
DEL SON (LA CORUNA)
DE LOS TRABAJADO-
RES DE LA FLOTA BA-
| CALADERA

@ Se discutié fundamentalmente sobre la Nue-
va Ordenanza,; salario minimo garantizado,
vacaciones y participacion sobre el produc-

. to Nacional se haga de idéntica

También se deliberé sobre la
participacién en el producto de la
pesca, inclindndose la mayorfa a
que esta prima grave sobre el va-
lor. del precio de venta de las cap-
turas. No obstante, en este punto
hubo muy diversas opiniones, ya
que una parte de los asistentes
eran partidarios de eliminarla,
siempre y cuando se elevase y se
estipulase un salario fijo suficien-
te, y otros, porque se obtenga la
prima en relacién al tonelaje de
pesca capturada. '

Se traté después sobre las vaca-
ciones, acordando unanimemente
que han de disfrutarse siempre. Se
solicitaba, asimismo por numero-
sos asistentes, una peticién de am-
pliacion del nimero de dias de
vacaciones, ya que el mes por afio
parece insuficiente. Por oiro lado,
en cuanto a las vacaciones navi-
defias, se pidié quedasen estipula-
das para sieml{);'e ¥ que los gastos
de retorno al hogar para disfrutar-
las corriesen a cargo del armador.

Tema muy debatido fue el de la
eficacia de los contratos de tra-
bajo, para su exacto cumplimiento.

Los trabajadores del bacalao
también pidieron que sea obligato-
ria la fijacion en el tablén de anun-
cios del barco de una hoja infor-
mativa de los derechos y obliga-
ciones que les afecten, causando
agrado el saber que en la nueva
Reglamentacion estd previsto €l es-
tablecimiento de un libro de recla-
maciones, que sera examinado a
su llegada a puerto espafol, 'f)or
los Servicios de Inspeccién de Tra-
Il:;ajo correspondiente al puerto

ase.

LA REPRESENTACION
SINDICAL A BORDO

Se aproveché también la reunién
para informar a los asistentes que
antes de la préxima salida para la
camgaﬁ.a gue comienza a prime-
ros del mes entrante se procederd
en todos los barcos con base en
el puerto de La Corufia, a la elec-
cién de enlaces sindicales en todas
las categorfas. Esta programacion,
efectuada para los barcos de La
Coruiia, fue recogida por la presi-
dencia para interesar del Sindica-

manera en los puertos con flota
bacaladera, que, con La Coruiia,
son Pasajes y Vigo.

Finalizo la nién con el anun-
cio del comienzo de las conver-
saciones para la negociacién del
nuevo convenio colectivo, que se
quiere entre en vigor el fn-
mero del mes de enero de 1973.




DISMINUYE LA CARTERA
DE PEDIDOS
EN LOS ASTILLEROS

Segtin comunicado de la agencia Logos, Ia
cartera de pedidos total a los astilleros es-
pafioles ha sufrido una disminucién del
nueve por 100 en octubre iiltimo, respecto
al mismo mes de 1971. Segiin datos de Ofi-
cema, en el 1 de octubre wltimo, la cartera
de pedidos ascendia a 397 buques, con
4.353.867 toneladas de registro bruto, de las
cuales, 283 unidades, con 1.494.794 tonela-
das, corresponden a pedidos de armadores
nacionales, y el resto, es decir, 114 buques,
con 2.404.073 toneladas, a la exportacién.

La actividad de los astilleros esparioles
en lo que va de afio se ha caracterizado por
los siguientes hechos:

— Puestas de quilla: Se han comenzado tres
buques, con 721234 ioneladas de registro

bruto.

— Botaduras: Han experimentado un 19,6
por 100 de aumento de tonelaje.

— Entregas: Las 637.954 toneladas de regis-
tro bruto entregadas en lo que va de aio,
suponen un aumento de mds del 6 por 100.

— Nuevos contratos: Es de destacar que en
el periodo de enero a septiembre de este
afio- se han contratado 81 buques pesqueros,
con un total de 28.749 toneladas de registro
bruto. Ademads, se ha coniratado otros 28
bugues mercantes, con cerca de 208.000 to-
neladas. '
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CONTACTOS CON LA INDUSTRIA
NAVAL MEJICANA

El director de Exportacién de Indunares,
entidad que agrupa a las empresas del sec-
tor auxiliar de construccién naval, se ha
desplazado a Méjico para mantener diversos
contactcs en aquel pais con objeto de estu-
diar el posible suministro de equipos espa-
fioles.

El sefior Rodriguez Muro estudiaré la po-
sibilidad de colaborar con los constructores
navales de aquel pafs en un programa de
fabricacién de vatias unidades de camaro-
neros, cuyos equipos podrian ser vendidos
por las empresas del sector auxiliar espafiol.

TECNICOS JAPONESES
DE LA CONSTRUCCION NAVAL,
EN MADRID

Un grupo de varios directores de la em-
presa japonesa de construccién naval Ka-
wasaki se encuenira en Madrid estudiando
las nuevas instalaciones del ordenador de
gran potencia y lineas de teleproceso de As-
tilleros Espaiioles.

La citada empresa japonesa cuenta con
una plantilla de 36.000 personas y una fac-
turacién anual de 1.000 millones de délares.
Actualmente tiene en estudio la implanta-
cién de un sistema semejante en su pais.

BOTADURA DEL
«BULKCARRIER» «SENECA»

PUERTO REAL.—En la factoria de Mata-
gorda, de Astilleros Espaiioles, S. A., de este
término municipal, ha tenido lugar esta
tarde la botadura del buque tipo «bulkca-
rrier» bautizado con el nombre de «Séneca»
y construido para la Empresa Nacional El-
cano de la Marina Mercante.

El buque «Séneca», de 53.400 toneladas de
peso muerto, es la sexta unidad de este tipo
construida por la factoria de Matagorda pa-
ra diferentes empresas armadoras espafiolas
y extranjeras. En la actualidad se constru-
yen otros dos «bulkcarrier» de iguales ca-
racteristicas para Inglaterra y la India.

Se espera que el «Séneca» entre en servi-
cio en el préximo mes de febrero. La grada
que dejard vacante en la factoria gaditana
el buque recién botado seri ocupada para
la terminacién del primer petrolero de cua-
renta y siete mil toneladas de peso muerto
que construye Astilleros Espafioles, S. A.,
por encargo de Libia.

SANEAMIENTOS
MARITIMOS, S. A.

ELIMINACION Y TRATAMIENTOS
AGUAS RESIDUALES

PROYECTOS Y CONSTRUCCIONES
EMISARIOS SUBMARINOS

OBRAS MARITIMAS Y ESPECIALES

Mandri, 25, 1.°,3.® - Tel. 2114794
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Ria de Vivero

A ria de Vivero, espléndido don geogrd-
fico del litoral lucense, bariado por el
Cantdbrico, que pldcidamente penetra
en el estuario del rio Landro, constitu-
ye, aparte de las bellezas naturales de su en-
torno, paisaje y playas, una caracteristica
simbiosis muy apta para la cria y desarrollo
de numerosas especies ictivas y marisqueras.

Arribados a puerto la apetencia y el con-
sumismo indiscriminado, se fueron despo-
blando los criaderos, las piedras de fijacidn
¥ las arenas de los inocentes lamelibranquios;
de su medio neritico, los extrafios y sustan-
ciosos crustdceos. Por eso, ahora, nos "alimen-
tan” los bidlogos marinos y socidlogos con es-
trenados conceptos llamados ecologia, defen-
sa de medio ambiente, depredacidn, etcétera,
cual menguado consuelo a pasadas flatu-
lencias.

Se buscan soluciones a nivel oficial a tanto
exterminio, ¥ uno de los aciertos de la Ad-
ministracion lo constituyen la Ley de Orde-
nacion Marisquera y la aprobacion del Plan
de Explotacion Marisquera de Galicia, de 30
de abril de 1970, en cuanto entrafian princi-
pios de concienciacion del mariscador, sensi-
bilizando a la sociedad extractora y a la con-
sumista; alertando el peligro de desaparicidn
total de las especies marinas citadas. Tienden
a racionalizar su explotacién a fin de incre-
mentar el rendimiento y elevacion del nivel
social y econdmico del mariscador, otorgando
una proteccion especial a zonas consideradas
de interés, dadas sus dptimas condiciones
para la produccidn de crustdceos, moluscos
¥y mariscos en general.

Entre las zonas que se enumeran en la ci-
tada Ley, figura la ria de Vivero con la cla-
sificacidn de yacimientos naturales protegi-
dos y otros a recuperar, zonas apltas para ins-
talacion de parques de cultivo de moluscos



y criaderos artificiales de ostra, almeja y ber-
berecho, amén del mejillon y varias especies.

La calidad natural del mejillon, habida
cuenta de la pureza de las aguas en las en-
senadas de la Concha y Area es proverbial.
Son muchas las bateas que alli se mecen con
millares de cuerdas ondulantes y repletas de
aquella especie.

La playa de Covas produce una fina y pri-
vativa concha bivalva que llaman popular-
mente navaja, de exquisito sabor y muy apre-
ciada por los refinados paladares.

La almeja fina se produce espontdnearmen-
te en los abrigados arenales del rio y la mar
abierta, no obstante sufrir el constanie aco-
so de la ambiciosa captura.

En cuanto a la ostra, existen vestigios de
criaderos artificiales, y los cascos de las ba-
teas mejilloneras, cual un desafio a la incom-
patibilidad bioldgica, forman un imprevisio
"fouling” ostricola. Se hallan en estudio el
establecer bateas de ostras suspendidas en
cuerda en esta zona.

Pero donde actualmente radica la real ex-
plotacion a nivel de rendimiento industrial
en esta ria es en el modesto berberecho (Car-
dium edule) de proliferacion muy estimable.
El superconsumo se ha extendido y ha pasa-
do de una categoria social” @ marginada
(¢Quién no recuerda las vendedoras de cro-
que por las rias compostelanas que describe
La casa de la Troya?), a vianda absoluta y
de aderezo culinario de reconocida magnitud.

En la camparia extractora de este espécimen
bivalvo en 1971 se obtuvo en subasta una can-
tidad de 114.000 kilos y 1.800.000 pesetas. Vis-
to el resultado del primer afio de costera, la
Cofradia Sindical de Pescadores de Vivero-
Covas trazd un plan de vigilancia y protec-
cidn, y su mdximo acierto lo constituyo el
trasplante de zonas densas, colonias apelma-

zadas por el cuantioso wimero a otras inme-
diatas de positiva calidad natural para su
desarrollo y adaptacion. Tres zonas fueron
elegidas, obteniéndose de umnos 80.000 kilos,
183.000, por un valor de 4.600.000 pesetas.
Quedan en reserva, del resto movilizado, des-
tinados a siembra futura, otros 40.000 kilos,
de ulterior trasplante, previendo un superior
rendimiento al descrito en 1973,

La ordenacion, cantidades mdximas por jor-
nada y mariscador, a extraer; los precios mi-
nimos en lonja, vedas de zonas y otras me-
didas establecidas, rindieron un feliz balance,
que pronostican en fuluras campanas, segui-
da esta constante, un rendimiento econdmico
optimo. y, al propio tiempo, un gran estimu-
lo para las gentes de mar que han tomado
conciencia de su importancia y resultados. B
RAMON PERNAS RODRIGUEZ. Fotos:
CARLOS.

EL HOGAR DEL MARINO,
UN NUEVO SERVICIO
INAUGURADO EN LA CASA
DEL MAR DE LA CORUNA

LA CORUNA. (De nuesiro corresponsal).—Ha
sido inaugurado el Club Hogar del Marino de la
Casa del Mar de esta ciudad. Con ello se han in-
crementado los servicios sociales de que ya cons-
taba.

Al acto de imauguracion asistieron el delegado
provincial del ISM, don José Antonio Sanchez Rie-
ra; el presidente del Consejo Provincial del mismo
organismo, don Federico Novo, y el presidente del
Sindicato Provincial de la Pesca, sefior Garcia-
Ramos,

CONCURSO DE VILLANCICOS

Con el salén de actos completamente abarrotado,
se celebré primeramente un concurso de villan-
cicos, en el que participaron chicos de las Escuelas
de Orieniacién Maritima de Escarabote, Boiro,
Rianjo, Lage, Camarifias y San Pedro de Visma, re-
sultando premiados los nifios que integraban el
grupo de Rianjo, seguido por el de Camarifias.

A continuaclén actué la Jaureada agrupacion
Follas Novas, dirigida por el maesiro Groba, gue
interpreté numerosas canciones.

Se celebré también un torneo de billar, en el
que participaron relevantes maesiros espafioles en
este deporte de mesa, como son los sefiores Riva-
dulla, Campos Coello y Manteiega.

Asistentes excepcionales de estas competiciones y
actos de camaraderia fueron los seis supervivientes
del «Cape Sable», que se hallaban maravillados de
la hospitalidad coruiiesa y del grato ambiente de
amistad y compaiierismo que en todo momenio
han encontrado.

LA CASA DEL MAR
FUE INAUGURADA ESTE VERANO
POR EL JEFE DEL ESTADO

La Casa del Mar de La Coruiia fue inaugurada el
verano tltimo por Su Excelencia el Jefe del Esta-
do, y cuenta, ademds de la Delegacién Provincial
del Instituto Social de la Marina y el Club-Hogar
del Pensionista —citado anteriormente—, con una
hospederia capaz para sesenia y dos personas, con
precios para pernoctar de 40, 100 y 150 (habitacién
doble), un restaurante, salén de television, biblio-
teca y sala de lectura, salén de actos, capaz para
doscientas personas, v una modernisima policlini-
ca que ocupa tres de las siete plantas de que
consigala Casa del Mar.

En la primera planta de la policlinica se encuen-
tran los servicios de Pediatria, con una sala para
nifios repleta de juguetes; Medicina General, Radio-
logia, Odontologia y Rehabilitacién, con ducha es-
cocesa, gimnasio, onda corta, rayos uliravioleia,
etcétera.

En Ia segunda planta se encuentra Oftslmologia,
mmm]ogiat mm, Tmlug‘av Médi-
cina Interna y otras especialidades, asi como aloja-
mientos para internados.

En la dltima planta del policlinico se encuentra
el Servicio de Urgencia, el laboratorio y el quiréfa-
no y esterilizacién.

En el acto de inauguracién del Club-Hogar del
Marino, las personalidades asistentes y muchos
cenignares de personas hicleron un apretado reco-
rrido por la Casa, visitando todas las instalaciones.



BOTADURA DEL
«ARRI» EN LA
RIA DE GUERNICA

GUERNICA (Vizcaya).—El buque «Arri»,
acondicionado especialmente para el trans-

orte de contenedores, ha sido botado en
os Astilleros de Murueta, S. A., enclavados
en la ria de Guernica. El citado buque ha
sido construido por encargo de la firma
Naviera de Murueta, S. A.

Las caracteristicas principales del «Arri»
son: eslora total, 59,65 metros; manga de
trazado, 10,25 me tr os; puntal de trazado,
4,40 metros, y peso muerto, 1.070 toneladas.

Bendijo la ceremonia el cura parroco de
Murueta, don Severiano Urruchua, y actud
de madrina dofia Maria Magdalena Echeva-
rria, esposa de uno de los consejeros de la
firma armadora.

Presidié el acto el comandante militar de
Marina de Bilbao, don Enrique Rolandi
Gaite.

El «Arri» empezard a prestar servicio en
breve, ya que se ha construido en dique se-
co, y estd practicamente en situacién de
realizar ya sus pruebas oficiales de nave-
gacion.

BOTADURA DE UN BUQUE
DE 16.000 TONELADAS
PARA YUGOSLAVIA

SEVILLA—En la factoria sevillana de
Astilleros Espafioles, S. A., se ha celebrado
la botadura del buque «Mavro Vetranic»,
tipo «Freedom Hispania», de 16.000 tonela-
das de peso muerto, construido por encargo
de la firma naviera yugoslava Atlantska Plo-
vidba.

Las caracteristicas principales del buque
son las siguientes: eslora, 143,69 metros;
manga, 20,65; puntal, 12,73; calado, 9,25
metros.

En la ceremonia de la botadura actué de
madrina la sefiora Vesua Serdarevic, esposa

de un alto dirigente de la empresa armado-
ra. El acto lo presidié el comandante mili-
tar de Marina de Sevilla, sefior Arévalo Pe-
lluz; asistiendo el director general de la
compafiia propietaria del navio, capitan
Spiro Savin, y el director de los Astilleros
Sevillanos, sefior Garcia Castillejo, con otros
representantes de las empresas constructo-
ra y armadora.

El «Mavro Vetranic» es el ultimo bugue
de una serie de cuatro, todos ellos gemelos,
del tipo «Freedom Hispania» construidos
en los astilleros sevillanos para la misma
empresa yugoslava. Los dos primeros de la
serie, el «Gundulic» y el «Getaldic», estan
navegando desde 1969, y el tercero, el «Ivo-
vojnovic», ya ha sido botado y se entregara
a la compaiia armadora en la primavera
proxima.

EL «COVADONGA»
PODRIA SER
COMPRADO POR UNA
COMPANIA DANESA

VIGO.—La noticia de que el buque «Co-
vadonga» serd adquirido en breve por una
compaiia armadora extranjera, que lo de-
dicarad al transporte de ovejas, circulé ayer
por esta ciudad con motivo de la llegada al
puerto de dicho: buque.

Técnicos daneses acudieron a Bilbao y
Vigo para ver en qué condiciones se halla
el «Covadonga», de 10.226 toneladas de ar-
queo bruto, adscrito a la linea Norte de Es-
paiia-Puerto Rico-Veracruz-Miami, y gue an-
teriormente presté servicios en Nueva York.

La empresa que desea adquirirlo, después
de algunas reformas, lo convertiria en bu-
que-transporte de ovejas, temiendo como
puerios-base los del Canadd y Australia.

El «Covadonga» es gemelo del «Guadalu-
pe», actualmente en viaje de Puerto Rico a
Veracruz, al que se espera en Vigo para el
proximo mes de enero. Ambos buques per-
tenecen a la Trasatldntica.
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INCENDIO EN EL PUERTO DE LA LUZ

-

En el puerto de la Luz, de Las Palmas de Gran Canaria, se declaré un espectacular
incendio que afecté a cuatro buques de pesca. Los bomberos trabajaron intensamente
para dominar el siniestro. No hubo desgracias personales, pero los dafios materiales fue-

ron cuantiosos. (Fotos: CIFRA.)
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ENCALLO A
LA ENTRADA

DE LA
RIA DE AVILES

LOS TRIPULANTES
DEL «RIAZOR»,
A SALVO

EL BARCO SUFRIO UN INCENDIO
CUANDO FAENABA
EN LA COSTA AFRICANA

La tripulacién del motopesquero
«Riazor» se encuentra a salvo en Villa-
cisneros. El motopesquero fue afecta-
do por un incendio cuando se hallaba
trabajando en aguas de la vecina costa
africana, segun inform6 la estacién
costera de Las Palmas, que intervino
en el trafico de socorro.

El buque factoria japonés «Awazu
Maru» consiguié sofocar el incendio y
recogié a un grupo de hombres, tras-
lad4dndolos hasta Villacisneros. Tam-
bién varios barcos que navegaban por
aquellas aguas recogieron a los restan-
tes tripulantes hasta completar el nu-
mero total de pescadores que iban a
bordo del motopesquero siniestrado.
Todos se encuentran bien en la citada
localidad africana.

EL PESQUERO
«MARITA BERNARDA»,
CON BASE EN
CARINO, HUNDIDO
NO HUBO QUE LAMENTAR
VICTIMAS

ORTIGUEIRA (2 de diciembre).—El

pesquero «Maria Bernarda», de base




En el lugar donde se construye el nue-
vo dique de San Juan de Nieva, encallé
el barco espaifiol «Toralino», de 1.390 to-
neladas. Sus diez tripulantes fueron res-
catados sanos y salvos, a pesar de las di-
ficultades climatolégicas reinantes en la
zona en aquellos momentos.

en Carifio, se ha hundido cuando na-
vegaba a la altura del cabo de Busto,
en la costa asturiana. La tripulacién
resulté indemne.

El «Maria Bernarda» se dirigia des-
de Gijon a Carifio con un cargamento
de 2.000 kilogramos de besugo, hacien-
do la travesia en flotilla con oiras uni-
dades, entre ellas «Puerto del Con» y
«Renteria Campos».

Componian la tripulaciéon del citado
buque, el patrén, Manuel Lorenzo Bo-
tana, de cuarenta y cinco afos, y los
marineros, Ceferino Arcos Lépez, de
cuarenta y uno; José Fraguela Ajon, de
cincuenta y seis; Manuel Lorenzo La-
ge, de cuarenta y ocho; Andrés Lobo
Ben, de cuarenta y cinco; Modesto No-
vo Castrillén, de ireinta y siete; Mo-
desto Alonso Martinez, de cuarenta y
dos, y Andres Pardo Varela, de trein-
ta y ocho, todos vecinos de Carifio.

El patrén del «<Maria Bernarda» mani-
festé que el hundimiento fue debido a
que se abrié una via de agua en el
buque.

SEAMAN’S HOUSE ~ CASA DEL MARINO
ITERNATIGNAL MEALS COMIDAS INTERNACIONALES

RESTAURANT

Simén Bojivar, 15, 2. piso
Telélono 26 10 44 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

Cuando se dirigia a enrolarse
en su pesquero

PESCADOR MUERTO
AL CAERSE

DE UNA LANCHA
DE PASAJEROS

VIGO.—José Parcero Bouceta, de
cincuenta y dos afios de edad, vecino
de Cangas, pereci6 ahogado al caerse de
la lancha de pasajeros «Vexo Cangas»
que habia alquilado en compaiifa de
otros dos compaiieros para trasladarse
desde Cangas a Vigo, en donde tenian
que embarcar en el pesqueroc «Nuevo
Horizonte», |

El marinero viajaba en la pota del
bugue en el momento de caerse. Sus
compafieros se dieron cuenta de su
desaparicién al llegar al puerto de Vigo.

Momentos después los tripulantes de
la lancha «Vexo Cangas» comenzaron
la biisqueda del infortunado pescador
en el pesquero «Nuevo Horizontes, pero
no lograron hallarlo.

Llegada la noche entré en el puerto
pesquero de Cangas el buque «R. Ja-
cobito» con el cadaver de José Parcero
Bouceta, que encontraron en las inme-
diaciones de la playa de Barra.

EL MERCANTE
ESPANOL |
«MONTE ALTUBE»

SE DA POR PERDIDO
TRAS ENCALLAR

EN AGUAS PROXIMAS
A CABO JUBY

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.
El mercante espafiol «Monte Altubes,
de 3.948 toneladas de desplazamiento,
se da por perdido tras haber encallado
en aguas préximas a cabo Juby, en la
costa occidental del continente afri-
cano.

Un mensaje de socorro enviado des-
de a bordo del buque fue captado por
la estacién costera de Las Palmas. Pos-
teriormente se supo que la tripulacién,
tras- prolongados esfuerzos por salvar
al navio, tuvo que abandonar el mismo,
consiguiendo alcanzar a nado una pla-
ya inmediata sin que se produjera nin-
guna desgracia personal.

El «Monte Altube» pertenecia a una
empresa naviera bilbaina.

APARECE
UN CADAVER EN
ALTA MAR

SE TRATA DE JESUS MOREIRA
AREA, DADO POR DESAPARECIDO
EL PASADO 10 DE OCTUBRE

El pesquero «Iturribarri», con base
en Ondarroa, ha hallado en alta mar,

‘a unas 30 millas de la costa, el cadiver

de un hombre que ha sido identificado

como Jesis Moreira Area, de cincuenta
anios de edad, natural de Bueu (Pon-
tevedra) y con domicilio en esta locali-
dad vizcaina.

Segin propia manifestacion de los
pescadores del «Iturribarri», el cadaver
aparecio entre las redes. Llevaba como
unico vestido unos pantalones, y en
la mufieca un reloj.

Después de las averiguaciones reali-
zadas e identificada la victima por sus
propios familiares, se ha sabido que
Jestis Moreira era pescador del barco
de arrastre «Uribarri», de Santander,
con base en Ondarroa, cuya desapari-
cién se eché en falta el pasado 10 de
octubre, cuando el «Uribarri» se halla-
ba en faenas de pesca.

Jestis Moreira Area deja esposa y
tres hijos.

MUERE AL QUEDAR
APRISIONADO

EN SUS

PROPIAS REDES

El suceso ocurri6, el pasado 14 de
diciembre, en el puerto pesquero ma-
llorquin de Cala Santanyi. El pescador
Jaime Rado, de cincuenta y cﬁas afnos,
soltero, con residencia en la menciona-
da localidad, fue alcanzado por la ma-
quinilla lanzarredes de su embarcacién
y quedé aprisionado en éstas, fallecien-
do rapidamente por asfixia.

Sus compaiieros trataron de auxiliar-
le inmediatamente, pero sus esfuerzos
resultaron inutiles.

DOS HERMANOS,
CAPITANES DE
BARCO, SE
ENCUENTRAN TRAS
TREINTA _ |
Y CINCO ANOS DE
SEPARACION

Después de treinta y cinco afiés sin
haberse visto, dos hermanos se han en-
contrado en el puerto de Santander,
donde han atracado los respectivos
barcos que mandan.

Juan José Gémez Apraiz abandonéd
Espaiia, hace treinta y cinco afios, pa-
ra enrolarse en barcos ingleses; al
mando de uno de los cuales, el «So-
nersbydyke», ha atracado en el puerto
de Santander. _

Su hermano, Francisco Miguel, tam-
bién capiidn de barco, estd al mando
del buque espaiiol «Luchana». Los dos
barcos estdn a las 6rdenes de la misma
empresa consignataria, quien ha sido
la que ha puesto en contacto a ambos
hermanos, que no sabfan nada el uno
del otro desde hace treinta y cinco
afos.

Juan José y Francisco Miguel, natu-
rales de Busturia (Vizcaya), pertene-
cen a una familia de gran tradicién
marinera, ya que oiros dos hermanos
suyos, YB-djubiIados,_ también fueron
capitanes de barco. 2




«Me podrian enterrar

en el amado elemento.

{Oh qué dulce descansar

ir sepuitado en el viento,
como un capitin del viento;
como un capitin del mar
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CASA DEL MAR DE VIGO

HOSPEDERIA I —

Casa del Mar
Social de la Marina.
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© SALON DE ESTAR.

® La hospederia de la Casa del Mar de Vigo ofrece, con sus
RESTAURANTE. instalaciones a los trabajadores del mar y familiares, el calor de un
® HABITACIONES segundo hogar y el afecto da terra nosa.

(2 suits, 2 do-
bles con baiio

completo y 11 - R Dobles con bafio completo 250 pesetas
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