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EL JEFE DEL ESTADO INAUGURO
LA CASA DEL MAR DE LA CORUNA

¥ En el mismo acto le fue entregada la primera
medalla de oro al Mérito Social Maritimo
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EL JEFE DEL ESTADO, ACOMPARADO POR SU ESPG
== |NAUGURO

-~

LA CORUNA—Su Excelencia el
Jefe del Estado presidio el solem-
ne acto de inauguracion de la Casa
del Mar de La Coruia.

A media mafiana del dia 21 de
agosto, el Caudillc y su esposa,
dofia 'Carmen Polo de Franco, acom-
panados del minisiro de Trabajo,
don Licinio de la Fuenie, y seiiora,
llegaron a La Coruna procedentes
de Sada, embarcados en el yate
«Azors. Al atravesar la bocana del
puerto, numerosas embarcaciones
pesqueras y deportivas navegarom

" bhasta 1as cercanias del yate, ha-

ciendo sonar sus sirenas, El Jefe
del Estado y dofia Carmen Polo de
Franco desembarcaron en ¢ muelle
de 1a Palloza, donde fueron recibi-
dos por los minisiros del Ejéreito,
teniente general Casiaiion de Mena,
v de la Gobernacion, sefor Garica-
no Goiii; director general de ia
Guardia 'Civil, senor Iniesta Cano,
y altas jerarquias civiles y mili-
tares.

El Jefe del Esiado y doiia Carmen
Polo de Franco, a quienes acompanan
el minisiro de Trabajo v sefora

de De la Fuente, han desembarcado
de la falia que les iransporté

desde el «Azor»

al muelle de Ia Palloza.
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SA, DORA CARMEN POLO DE FRANCO,
LA CASA DEL MAR DE LA CORUNA

El Caudillo se traslado a pie
desde el muelle hasta la Casa del
Mar, siendo aclamado por la mul-
titud que habia acudido a recibirle.

Paso revista a una compania de
honores, y seguidamente fue salu-
dado por el presidente del Institu-
to Social de la Marina y alios
cargos de dicho organismo,

A continuacién, el Jefe del Esta-
do, dona Carmen Polo de Franco
'y acompanantes subieron a una
tribuna instalada junio a la Casa
del Mar, en la gue presidieron el
splemne acto de inauguracion. El
numereso piblico que se habia con-
gregado en la explanada donde se
hallaba la tribuna prorrumpiéo en
una larga salva de aplausos y en
gritos de «jFranco, Franco, Franco!».

El ministro de Trabajo, don Li-
cinio 'de la Fuente, pronuncié un
imporiante discurso. A continua-
cion, el presidente de 1a Unién Pro-
vincial de Trabajadores del Sindi-
cato de Jla Pesca, senor Varela
Rodal, impuso al Jefe del Estado
ia primera medalla de oro al Mé-
rito Social Maritimo. Acto seguido,
el Jefe del Estado, su esposa ¥
autoridades se trasladaron a [a
Casa del Mar, en cuyo vestibulo
el obispo vicario capitular, monse-
ior Cervifo, bendijo las instalacio-

nes. Después, el Caudillo recorrié
detenidamente las dependencias. Al
abandonar el Jefe del Estado 1a
Casa del Mar, fue objeto de vivas
muesiras de adhesion por parie del
publico, que se desbordé en entu-
siasmo, rodeando e] aufomdévil que
ocupaban Franco y su esposa.

LA CASA DEL MAR

La Casa del Mar de La Coruna
esta edificada sobre un solar de
1.190 metros cuadrados. Es un in-
mueble de diez plantas, con frentes
a las calles de Ramén y Cajal y
Lope de Vega vy jardines de la Ta-
bacalera, y alberga todos los ser-
vicios gue son precisos a los tra-
bajadores a quienes va destinada.

La planta baja estd distribuida
entre el salon de actos, sala de lec-
tura y el bar-cafeterfa. Aqui se en-
cuentran también los servicios de
Correos, Telégrafos y Teléfonos:

Las plantas inmediatamente su-
periores, primera, segunda y terce-
ra, estan ocupadas por la policlini-
ca, ambiciosamente dotada, con las
siguientes unidades:

® Unidad de Medicina general.
# Odontologia:

@ Pediatria, con zonas de pedia-
tria y puericultura.

® Rehabilitacién, con zonas de
mecanoterapia e hidroterapia.

® Medicina inferna y especialida-
des de aparato digestivo, apa-
iaio cardiocirculatorio, endocri-
nologia 'y dermatologia.

& Neurologia y psiquiatria, con es-
pecialidades de neurologia, psi-
guiatria y neurocirugia.

® Tocologia y ginecologia.

E] Ebpemalldadeq quirurgicas y meé-
dico-guirtirgicas (cirugia gene-
ral, traumatelogia, urologia, of-
talmologia y otorrinolaringolo-
gia).

#® Electrorradiologia.

® Andlisis clinicos, quirofano, cin-
co habitaciones de internamien-
to iransitorio con capacidad de
diez plazas y el servicio médico
de urgencia.

Dentro de estas mismas plantas
estan asimismo situadas la direc-
cion de la policlinica, la Inspeccion
Provincial de Servicios Sanitarios
y Ia zona de servicios del personal,

El Hogar del Marine ¥ la Hospe
deria del Mar, ésta con capacidad

Bendiciéon de la Casa
del Mar, en el
vestibulo del edificio.
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para 62 plazas, ocupan las plantas
sexta y septima.

Las plantas cuaria y quinia se
destinan, respectivamente, a la sede
de la Delegacion Provincial del Ins-
tituto y del Consejo Provincial, Ser-
vicio :«de Fomento Social, Planes
Pesquero y Marisquero: y Cofradia
de Pescadores.

La planta de &ticos ha sido ha-
bilitada para viviendas.

Los servicios de Correo, Telégra-
fos y Teléfonos funcionarin me-
diante contrato con la Direccion
General de Comunicaciones, y los
servicios de Casa de Socorro tienen
caracter municipal.

El autor del proyecto es &l ar-
guitecto don Manuel Bastarreche
y L, de Tejada. La fachada se ador-
na con un mural realizade por el
artista Julian Gil






El "Azor", a bordo del cual
viaja el Generalls:mo Franco,
entra en el puerto de La Corufia,
escoltado por

las embarcaciones pesqueras.
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«Excelencia:

»Hace dos anos quisisteis honrar con vues-
tra presencia la inauguracion de la Casa del
Mar de Vigo. Una vez mds nos reiterasteis
vuestra profunda inquietud por los proble-
mas sociales de los hombres del mar y nos
urgisteis la puesta en marcha de las solu-
ciones necesarias. Ahora, cuando dos afos
después habeéis querido asistir a la inaugu-
racion de esta nueva Casa del Mar de La
Corunia, sentimos el imperioso deber de ex-
presaros nuestra lealtad y gratitud. Porque
el esfuerzo de continuidad que simboliza es-
ta ininterfumpida cadena de inauguraciones
no habria sido posible sin la vertebracién
de un sistema politico que asegurara el or-
den y la paz civil como premisas indispen-
sables para el progreso colectivo.

»Esta ha sido la gran obra del Régimen.
Instaurar unas condiciones de paz y desa-
rrollo al servicio de la auténtica libertad
del pueblo espafiol. Sus frutos, visibles por
toda la geografia nacional, nos hablan del
callado y titanico esfuerzo de una colectivi-
dad por recuperar el tiempo perdido, acer-
carse progresivamente a las formas de vida
de los pueblos mas adelantados, y conseguir
una redistribucion justa e igualitaria de los
frutos de su desarrollo. Nosotros hemos en-
tendido siempre que la fidelidad al Diecio-
cho de Julio y al espiritu del Moyvimiento Na-
cional y las exigencias del tiempo que nos

Inauguracién de la Casa del Mar

ha tocado vivir'no se acomoedan con ningun
tipo de conformismo o inmovilismo, sino
que exigen un esfuerzo constante de supera-
cion, de desarrollo social y politico, para
construir esa Espana mejor, en la que todos
los espanoles tengan cada dia un mayor ho-
rizonte de justicia y libertad y una mas am-
plia y responsable participacion en la cons-
truccién de su destino y en los resultados
de su esfuerzo colectivo.

»Dentro de esta fecunda aspiracion de jus-
ticia y bienestar, la politica social se ha es-
forzado por evitar que existieran situaciones
de marginacién o sectores de la vida espa-
fiola con unas menores cotas de participa-
cion en los beneficios sociales obtenidos. Y
esta es la razén, constantemente estimulada
por vuestro conocimiento de la realidad es-
panola, por la que el Estado surgido del
Dieciocho de Julio ha dedicado especial ilu-
sion y energia a la gran tarea de conseguir
para los trabajadores del mar unas condicio-
nes de vida, de trabajo y de bienestar equi-
parables a las de los sectores mas dinami-
cos de la actividad industrial.

»La tarea, ciertamente, ha sido muy di-
Fcil. Mas dificil de lo que somos capaces
de valorar desde nuestra situacién actual.
Porque partiamos de unas condiciones ini-

«ciales francamente negativas, con la con-

ciencia del abandono secular de tantos as-
pectos de la vida espafola, y entre ellos de

su importancia y significacién marinera. Y
hubo que cambiar el olvido por la ilusién
y €l trabajo, por el planteamiento de solu-
ciones con objetivos a large plazo y Ia vo-
luntad decidida de conseguirlos y continuar
indefinidamente en la linea de valoracion
adecuada y perfeccionamiento constante de
la realidad cotidiana de los hombres
del mar.

»Esta Casa del Mar que hoy inauguramos,
este edificio con sus instalaciones y servi-
cios, preparado tanto para la asistencia al
trabajador y sus familias como para su des-
canso y su convivencia, es buena muestra de
vuestra preocupacion entrafniable por la po-
blacion marinera de Galicia, y con é€l, esas
clinicas y esas oficinas y delegaciones loca-
les del Instituto Social de la Marina que,
simultaneamente, inician hoy su funciona-
miento, dispersas por todo el litoral en tre-
ce localidades de las tres provincias mari-
timas gallegas, y el Centro de Formacién
Profesional Nautico-Pesquera de Bueu, nos
permiten pensar también gue estamos en
la linea de aquello que siempre nos dijis-
teis que debia ser el marco adecuado para
que los trabajadores del mar se sintieran
justamente correspondidos en la impertan-
te e insustituible aportacién que realizan
para el progreso de la comunidad,

sLos caminos de la mar han sido tradi-
cionalmente las rutas de la grandeza de Es-
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pana. Cuando decay¢ el pulso de la nacion,
cuando se agostd su capacidad de presencia
en el munde, cuando nos fuimos consumien-
do por la divisién y el partidismo, se olvidé
también la posibilidad de expansién y con-
vivencia que la mar ofrecia y se olvidaron
los problemas humanos y profesionales de
los trabajadores del mar. Por eso, un Régi-
men que superaba aquel estado de cosas,
que movilizaba otra vez la ilusiéon del pue-
blo y convecaba a una gran empresa de
reencuentro comunitario, tenia también que
distinguirse por una accién preferente res-
pecto a los hombres y las cosas de la mar.
Hoy, gracias a vuestro mando, gracias a
vuestro ejemplo, gracias a la identificacion
de todes los espanoles con la filosofia po-
litica del Movimienio, hemos recobrado el
sentido de la dignidad nacional y la con-
ciencia. nacional de la importancia de la
actividad. maritima y de los hombres del
mar en la vida de la nacién.

»Y hemos alzado también, sobre el mastil
de nuestros ideales mas ambiciosos, la ban-
dera de la justicia social y el reconocimiento
de la insustituible aportacién a las tareas
comunes del hombre que trabaja, constitu-
yendo asi el trabajo en el mayor titulo de
esa dignidad de todo un pueblo.

»Valedor de este quehacer de justicia y
libertad para la gente marinera es el Ins-
tituto Social de la Marina. Esta Casa del

Mar de La Coruna, como las de Lanzarote,
Vigo, San Sebastian, La Linea de la Con-
cepcién, Villa Cisneros y Santa Cruz de Te-
nerife, puestas en funcionamiento en los dos
ultimos anos, son un ejemplo més de su ac-
tuacion incesante. Como lo son, en otro as-
pecto, los mas de cuatro mil cien millones
de pesetas que esperamos conceder en pres-
taciones este ano y que casi duplican los dos
mil quinientos veinte de mil novecientos
sesenta y nueve. En estas prestaciones des-
tacan las cantidades abonadas en concepto
de pensiones, que pasan de seiscientos doce
millones en mil novecientos sesenta y nue-
ve a casi mil quinientos sesenta y tres en
este afio de mil novecientos setenta y dos,
tras la altima y reciente elevacién; es decir,
que en menos de tres afos se han multipli-
cado dos veces y media. En otro orden de
cosas, también han experimentado notable
incremento las acciones e inversiones dedi-
cadas a educacién y formacién profesional,
la accion formativa de las escuelas de orien-
tacion maritima y pesquera, las viviendas
construidas o las mejoras llevadas a cabo
en e orden legal, como, por ejemplo, las
que han resuelto los problemas de Seguri-
dad Social de los marinos que trabajan en
barcos extranjeros.

»La obra del Instituto Social de la Ma-
rina, visible a través de edificios e instala-
ciones ecomo €stas que hoy inauguriis, es

mas visible atn si cabe en la sensacién de
seguridad y proteccién que los hombres del
mar van teniendo cada dia en mayor medi-
da, al saber que su causa se halla confiada
a buenas manos, y que, a pesar de todos
los problemas y dificultades, sus necesida-
des personales y familiares, cuando Ilega el
infortunio, seran adecuadamente atendidas.
Este y no otro es el contenide popular del
Instituto Social de la Marina, su caracter
representativo, su identificacién con las as-
piraciones de la poblacién trabajadora, su
aliento constante y su empeno en no desfa-
llecer hasta alcanzar las metas deseadas.
»Queremos que los trabajadores del mar
tengan las mismas oportunidades, en todos
los o6rdenes, para ellos y para sus familias,
que cualesquiera otros trabajadores de nues-
tro' pais, En la nueva Espafia que habéis
hecho posible no caben las desigualdades
ni las marginaciones en la marcha hacia un
ancho horizonte de paz, justicia, concordia
y libertad: a ello sirve el Instituto Social
de la Marina. Y a ello servimos, Excelencia,
bajo vuesira capitania y vuestro ejemplo,
con la seguridad de que asi haremos posi-
ble una Espafia mejor cada dia, por la que
muchos entre los mejores dieron su vida y
a la que ' Vos habéis dedicado la vuestra, con
una generosidad y entrega absolutas al

bien comiin».
HM/a
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INAUGURACIONES EN GALICIA,
PRESIDIDAS POR EL ALMIRANTE
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CENTRO

DE
FORMACION
PROFESIONAL
EN

BUEU

VIGO (Especial para «Hoja
del Mar»).—El dia 23 de agos-
to, a la una del mediodia, el
presidente del Instituto Social
de la Marina, don Jesus Fon-
tan Lobé, inauguraba, en Bueu,
un nuevo Centro de Formacion
Profesional.

Los locales, ahora dedicados
a formacion profesional, ha- I
bian albergado, con anteriori- , Ei aimirante Fontdn, con el patrén mayor de la Cofradia de Pescadores de Finisterre, durante Ia visita a este puerto.

dad, una Escuela de Orienta-
ciéon Maritima. La transfor-
maciéon ha sido radical. Se
respetaron unicamente las pa-
redes. Se ha hecho nueva dis-
tribucién para aulas, quedando
habilitadas tres de ellas con
cuarenta puestos escolares ca-
da una y se ha construido un
taller mecénico.

En las aulas se podran im-
partir todas las ensefanzas de
titulaciones menores de For-
macion Profesional Nautico
Pesquera y darse cursos de
Promocion Social de la Mujer.

El taller mecéinico esta dota-
do de equipos de soldadura,
torno, fresa, forja, cepilladora,
taladro de columna, motores,
dieciséis puestos de ajuste y
las demas herramientas com-
plementarias.

Bueu habia interesado la
creacion de este centro para
atender la formacion intensiva
de adultos y la formacion pro-

Pasa a la pdg. sigulente




Viene de la pdg. anterior

fesional de la juventud, y el
Instituto no ha regateado es-
fuerzos ni medios para mon-
tarlo con toda urgencia.

En el acto inaugural, el pre-
sidente del Imstituto estaba
acompanado por el jefe del
Servicio de Fomento Social,
senor Ramos Charro; el co-
mandante de Marina de Vigo,
el alcalde de Bueu y concejales
del Ayuntamiento, asi como
por el inspecior jefe de la De-
legacién de Trabajo y el ge-
rente provincial de] Progra-
ma de Promocién Profesional
QObrera.

El almirante Fontan pronun-
ci6 unas palabras en las que
puso de manifiesto su gran
preocupacién por la accién so-
cial del Instituto en la costa
y su gran interés porque los
trabajadores del mar de Gali-
cia y sus hijos tuvieran al al-
cance de su manos los medios
NEecesarios para CONseguir una
cualificacion profesional y su
acceso a los bienes de la cul-
tura.

Termino agradeciendo las
facilidades y ayudas recibidas
del Ayuntamiento de Bueu y
el interés que habfa puesto en
el montaje de la -escuela el
gran entusiasta de todas las
cosas del mar y sus hombres,
don José Maria Masd.

-u.n.nn-«qal
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La escuela esta ahi, y espera-
mos poder ir dando noticias
de su utilizacién por los jéve-
nes de Bueu y del resto de la
Peninsula del Morrazo, ya que
la escuela esta abierta al pue-
blo y su entorno. G. R. CH.
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Visita del presidente
del ISM a Muros.

DELEGACIONES
DEL L. S. M.
EN MURGS,

MUGIA Y
MALPICA,

Y CLINICAS
EN MALPICA
Y FINISTERRE

LA CORUNA.—EI dia
26 de agosto, el almiran-
te Fontdn, acompafiado
del jefe de la Imspeccion
General de los Servicios
Sanitarios, jefe del Servi-
cio de Fomento Social,
comandante militar de
Marina de La Coruiia, pre-
sidente del Consejo Pro-
vincial y delegado pro-
vincial, inauguré las nue-
vas oficinas de las delega-
ciones locales de Muros,
Mugia y Malpica, y las cli-
nicas de Finisterre y Mal-
pica.

En todos los puertos in-
dicados fue recibide por
las autoridades locales,
con las que cambié impre-
siones sobre distintos pro-
yectos de interés para el
sector maritimo pesquero.

El dia 27 se traslada-
ron el almirante y las
mencionadas personas a
Carino, donde inauguré
las nuevas oficinas de la
delegacion local y la cli-
nica. Con tal motivo se le
doné al almirante, por el
patrén mayor honorario
de la Cofradia, sefior Fra-
ga Iribarne, la Sardina de
Plata.

Todas las obras mencio-
nadas formaron parte del
plan de inauguraciones
previstas con motivo de Ia
de la Casa del Mar de La

Coruiia.
HM /13



Visita a Villa Cisneros y El A
presidente del Instituto Social de

® Se construira en

Villa Cisneros
un varadero
para barcos
de hasta

600 toneladas.

URANTE los dias 28 y 29 de
D octubre, el presidente del Ins-
tituto Social de la Marina,
almirante Fontin, se desplazé a las
localidades de El Aaiin y Villa Cie-
neros, a fin de establecer contacto econ
el gobernador general del Sahara y
estudiar conjuntamente las crecientes
necesidades de la flota pesquera gue
faena en la costa occidental de Africa,
los problemas que ello plantea, asi
come la forma de resolverlos a corto
y largo plazo. A tal efecto, y acom-
paiiade por el direcior de la Mutua
de Riesgo Maritimo, estuveo en primer
término en El Aanin, capital de la
provincia del Sahara, donde seostuve
las oportunas enfrevistas con el go-
bernador general y diversos miem-
bros de la Administracion de aquel
territorio, en unién de los cnales se
desplazé al siguiente diz a Villa
Cisneros, Alli se unieron a la comi-
tiva ¢l delegado: provincial del Insti-
tuto, Social de la Marina en Las
Palmas y el ingeniere téemico naval
de la Mutua de Riesgo Maritimo,
_seior Munioz Esquer. Una vez en
Villa Cisneros se procedié a imspec-
cionar los texrrenos gque em principio
habian sido previamente sefialados
para la construcecién de un varadero
capaz para barcos de hasta 600 tone-
ladas de regisiro bruto, elemento yue
se considera imprescindible para dotar
a Villa Cisneros de la infraestructura
de un puerto pesquero adecuado a la
riqueza pesquera de aquella zona.
También se inspeccionaron los terre-
1os gue en principie han sido asig-
nados para el proyecto formulado
por la sociedad E. X. P. A., para el
establecimiente de una factoria para
el tratamiento de los productos de la
pesea.
Durante su estancia, el almirante
Fontin gird visita a las instalaciones

HM /14
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El presidente del Instituto Social de la Marina, durante su visita a Villa Cisneros. Con el almirante Fontdn, el gobernador
general del Sahara, mandos del Tercio Alejandro l;amesm ’dsiMrtctor de ia Mutua de Riesgo Mariﬁmo, v delegado
ocal del

de la Casa del Mar, que el Instituteo
mantiene en Villa Cisnercs, y sos-
tuve, asimismo, ofras enirevistas con
el comandante de Marina, asi como
con los médicos y personal que
Lienen a su cargo la asistencia médica
y social de las tripulaciones, siendo
objeto de numerosas atenciones por
parte de la Delegacion del Gobiérno y
demas autoridades locales, a quienes,
por su parte, ofrecié una recepcién en
log locales de la Casa del Mar.

Finalmente, y antes de su regreso
a Madrid, presidié' en mmién del
gobernador general del Sahara, la
ceremonia militar denominada Sa-
bade Legionario, que tuve lugar en
¢l campamento del IV Tercio de Ia
Legion Alejandre Farnesio, visi-
tando seguidamente dicho cuartel, a
cuyos acias pertenecen las fotografias
que acompana esia informacion.

Homenaje a los caidos.
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GLOSAS AL DERECHO INTERNACIONAL VIGENTE (V)

[I. PROTECCGION DE LOS MARES

UNQUE por desgracia, y como tuvimos ocasién de

expresar en oiro lugar y ocasién, «el mar se muere» o,

por lo menos, estdi en irance de desaparecer, los
juristas por un lado y, come es logico, los politicos por el
otro, se esfuerzan en dictar las medidas conducentes para
que los espacios maritimos, euyo régimen juridico estames
ofreciendo en estas apresuradas y breves glosas, queden
debidamente protegidos. La lacra que amenaza los mares es,
principalmente, la contaminacién por los hidrocarburos y
otros agentes nocives, y desde el dafioso acaecimiento del
«Torrey Canyon», estrellado en los arrecifes de Seven Stones,
no pasa un dia en que algiin oiro suceso no contribuya a que
el mar se convierta més en basurero gque en despensa.

En este apartade II debemos citar el «Convenio Inter-
nacional para la prevencion de la contaminacién de las
aguas del mar por los hidrocarbures», firmado en Londres
el 12 de mayo de 1954, el cual recibié diversas enmiendas
adoptadas el 13 de abril de 1962, y cuya materia es objeto
de vigilancia por la Organizacién Maritima Consultiva Inter-
gubernamental,  organismo oficial vinculado a las Naciones
Unidas, como entidad especializada, a través del Consejo
Econémico y Secial, que tiene la sede de su Secretariado en
la citada capital britanica, y que por ser intergubernamental
s6lo estdn en él acreditados los representantes de cada
Administracién estatal.

En diche Convenio, aparte de definir lo que deba enten-
derse por hidrocarburos y sus mezclas, se rechaza la fuga o
emigién de desperdicios, matizindose las medidas de pre-
vencion de las contaminaciones mediante las oportunas ins-
talaciones de deslastres y recepcién de residuos, con oira
serie de disposiciones sancionadoras de las posibles contra-
venciones o infracciones que den por resultado la tan temida
contaminacién.

Como venimos haciendo gn nuestras modestas glosas, no
es nuesiro proposito explicar con detalle el contenido de
cada texto comvencional y, salvo las excepciones légmas que
autorizan la descarga de hidrocarbures para conseguir la
seguridad del buque, evitar daiios mayores al barco, a la
carga o salvar vidas humanas, el supuesto de averias inevi-_
tables y la descarga de las sentinas, se prohibe taxativamente
la descarga de hidrecarburos a todos los buques-tanque o
cisternas de los paises firmantes de los Anexos a dicho
Convenio y a distancias que oscilan entre 20, 30, 50 y 100 mi-

llas, segtin las dreas maritimas y siempre contadas a partir

de la costa.

Asimismo debemos mencionar el «Acuerdo concernien-
te a la cooperacién en materia de lucha contra la conta-
minaeién de las aguas del mar del Norte por los hidrocar-

Por JOSE LUIS DE AZCARRAGA

bures», firmado en Bonn el 9 de junio de 1969, explicandose
en su articulo 2.° que tal regién maritima esta al Sur del
grado 61 de latitud Norte, a saber: a) el Skagerrad, limitado
al Sur por una linea que una Skagen al Pater Noster Skiiren,
y b) la Mancha y suns entradas al. Este de una linea trazada
a una distancia de 50 millas marinas, al Oeste de una linea
que una las islas Scilly y la isla de Ouessant.

Por otra parte, conscientes los Estados que son miem-
bros de las Naciones Unidas, de la urgente necesidad de
proteger los intereses de sus pueblos conira las graves con-
secuencias que un accidente de la navegacion entrafia en las
aguas marinas y el litoral por la posible contaminacién pro-
ducida por los hidrocarburos, se firmé en Bruselas el 29 de
noviembre de 1969 otra Convencién Internacional sobre la
intervencién en alta mar, en el caso de que tal accidente
maritime pueda provocar la contaminacién por los hidro-
carburos.

Los problemas de la contaminacion quedaban asi
resueltos en cierta medida, pero sigue siendo evidente que
los petroleros descargan regularmente grandes cantidades
de petréleos persistentes, procedentes de la limpieza de sus
tanques y de su agua petroleada, de lastre, y los buques de
carga seca, que generalmente utilizan sus tanques de com-
bustible para agua de lastre, también deseargan el agua
petroleada en la mar, y, come es natural, pueden dar origen
a la mencionada contaminacién,

Pero la contaminacién, ensuciamiento o impurificacion
de las aguas, no sélo se produce por el escape o derrame de
los hidrocarburos persistentes o no, sino que en los tiempos
actuales puede realizarse también por los desechos o des-
perdicios radiactivos, y es bien netorio que las experiencias
o pruebas nucleares —recientemente, Francia volvié a prac-
ticarlas en Mururoa, con grandes protestas de otros paises,
en especial Perii— también pueden ser agentes contami-
nantes y de colosales aleances (jincluse se ha hablado de la
provocacién de cataclismos teliiricos, como los terremotos o
maremotos!). Por todo ello, el Convenio de Ginebra sobre
el alta mar, de 1958, también se aludié (en su articulo 25),
y en una de sus resoluciones finales se encaré este prohlema
de la llamada —con un galicismo— «polucién» por materias
radiactivas. ]

Todavia estd fresca la noticia del encallamiento del
«Polycommander» en las islas (ies, frente a la ria de Vigo,
provecande una amenazante «marea negra»; el «Ekkowitt»,
en la bahia coruiiesa, y tantos otros acaecimientos daitosos
que convierten en un escorial de materiales nocivos las
aguas del mar, que sélo deben servir para el bien de la co-
munidad.
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LOS BUQUES NUCLEARES,
{REALIDAD O FICCION?

RECUENTEMENTE se tacha:a los juristes—c——sue=en—un futsro-inmediate-el=sistema de - —=r=Ehprincipal-obstéaculo-a la-ratificacion pro-

de frabajar a ritmo lento siguiendo la

evolucion de técnicas y costumbres

después de gue se han producide los
efectos y transformaciones provocados por
aquéllas.

Pueden citarse muchos casos desvirtuan-
do tal aseveracién, y el relativo a la preocu-
pacién de reglamentar la utilizacion de la
energia nuclear para fines pacificos es uno
de los mas significativos, y dentro de €l re-
salta por su importancia el tema de la pro-
blemética juridica que suscita la explota-
cion de los buques atdmicos.

Las dificultades de orden técnica relati-
vas a la propulsion nuclear en la mar estan
actualmente superadas, y el nimero de bu-
ques atomicos gue surcan los océanos co-
bran cada dia mayor importancia. Bien es
verdad que la mayor parte son bugues de gue-
rra para. los gue carece de relevancia el te-
ma de su coste de explotacion, pero junto a
aquéllos navegan también bugues comer-
ciales. El «Savannah» de 22.000 toneladas y
con una velocidad de 21 nudos entré en
servicio hace ya diez afos, elevandose su
costo a unos 53 millones de délares. Sin
embargo, este navio americano despertaba
un clima de desconfianza en los puertos
donde arribaba; eran necesarias largas con-
versaciones para convencer a las autorida-
dos portuarias de que no existia ningdn ries-
go. Por otro lado los gastos de explotacion
llegaron a ser tan prohibitivos que acabé por
entrar en digue, en espera de una mayor
difusion del sistema de propulsion nuclear.

 En la misMa época, los soviéticos constru-
yeron el rompehielos «Lenin=, de 44.000 to-
neladas, destinado a abrir la navegacion en
el enorme témpano del Artico durante ires
meses al afo como minimo. Aungue su
costo haya sido muy efevado, |a misidn que
realiza, abriendo paso a toda una flota de
aprovisionamiento de las bases comercia-
les y militares de Siberia, lo hacen, sin duda,
rentable.

Desde hace cuatro anos los alemanes
experimentan un bugue de carga de 15.000
toneladas, el <Otto Hahns, propulsado por
un reactor nuclear de 10.000 CV., con un
coste de 15 millones de ddélares. :

El «Mutsu Maru», en servicio actualmen-
te, equipado con un motor de 36 megavatios
y desplazando 8:300 toneladas, realiza una
navegacion experimental durante dos anos.

Los italianos navegaran con el «Eurico Fe-
rri», de 18.000 toneladas, velocidad de 20 nu-
dos y un motor de 22.000 CV., y un coste
de 20 millones de délares. Aungue Francia
no ha decidido aun construir mercantes nu-
cleares, no faltan los proyéctos, y la expe-
riencia de los submarinos atomicos, en es-
cial del ~Resdoutable», serd muy Gtil para
la eventual construccion de un buque de
carga nuclear.

A primera vista, la existencia de tan re-
ducido namero de unidades pudiera hacer
indtiles los estudios que sobre los diferen-
tes aspectos juridicos y economicos de su
explotacion se llevan a cabo. Sin embargo
creemos, muy al contrario, que hay que fe-
licitarse por estos esfuerzos, porque la tec-
nologia avanza a un ritmo tan acelerado,

_propulsién nuclear serd-una realidad y-con-

viene estar preparados. A_este respecto es
de seiialar que -en el Simposium Interna-
cional sobre buques nucleares, celebrado
en Madrid el pasado mes de abril, se reco-
nocié unanimemente que la existencia de
una marina mercante nuclear no sdélo es
viable, sino que serd una realidad en wun
future no lejano.

*

Un primer aspecto de la reglamentacion
relativa a los buques nucleares esta inspi-
rado en consideraciones de orden técnico,
tendentes a salvaguardar la seguridad de
la vida en |a mar y, por consigiuente, a pre-
venir los peligros ocasionados por estos
reactores flotantes.

No es nuestro propésito desarrollar esta
normativa técnica, cuya exposicion exige
una competencia de la que carecemos: Nos
limitaremos a senalar que el Convenio de la
Seguridad de la Vida Humana en el Mar,
firmado en Londres el 17 de junio de 1980,
en su capitulo VIIl. bajo la rdbrica =Buques
nuclearess, contiene la reglamentacion: con-
cerniente a los mismos.

El tema que afecta fundamentalmente al
Derecho Comercial Maritimo es el estable-
cimiento de un régimen de garantia y de
reparacion de los danos que puedan sobre-
venir de la explotacion de este tipo de bu-
ques.

El Comité Maritimo Internacional, hace
ya diez afos, asumio la tarea de preparar un

proyecto de convenia internacional, fijando

los principios que desde entonces han adop-
tado los Estados en los estudios realizados
sobre responsabilidad civil de las instala-
ciones nucleares terrestres adaptadas a
los problemas especificos gue plantea la
navegacion maritima. El referido proyecto,
que: fue revisado en la Conferencia de Rije-
ka en septiembre de 1959, sirvié de base a
los trabajos de: la conferencia diplomatica
de Bruselas, que han continuado en 1961
y 1962. -

Finalmente, un Convenio Internacional re-
lativo a la responsabilidad en la explota-
cién de los buques nucleares fue firmado
en Bruselas en 1962.

Este Convenio, sin embargo, hasta ahora.,
no: ha recibido més que un'reducido nime-
ro de ratificaciones (Portugal) y de adhesio-
nes (Repiiblicas del Congo y Malgache), sin
haber entrado todavia en vigor.

Parece logico preguntarse por que el Con-
venio Internacional de Bruselas de 1962, mi-
nuciosamente preparado en el seno del Co-
mité Maritimo Internacional, en colaboracion
con la Agencia Interpacional de Energia
Atomica de Viena, no ha tenido el éxito es-
perado en los aifios que han sequido a su
firma.

vienpe de los términos en que aparece redac-
tado el articulo primero del Convenio, pues-
to que-segtn los mismos éste debe aplicarse
incluso a los buques de guerra de los paises
signatarios. Pues bien, ya sea por razones
de orden constitucional, ya sea por razones
de tipo politico, el Convenio no. ha sido ra-
tificado por las dos grandes potencias gue
en la actualidad poseen bugues mercantes
nucleares, es decir, Estados Unidos y Rusia,

Pero esta falta de ratificacién no implica
un abandono de los principios adoptados por
dicho Convenio.

Otros. paises, sobre tedo los del grupo
escandinavo, muestran su patente oposicion
a la cifra establecida como limite de la res-
ponsabilidad, que segtin el articulo tercero
se fija en un millén y medio de francos Poin-
caré. Las Delegaciones escandinavas hubie-
sen deseado unos limites mas tolerables
gue permitiesen al mercado del seguro pri-
vado asumir y cubrir este tipo de riesgo.

Las soluciones adoptadas en materia de
responsabilidad civil por vertido de hidro-
carburos en la mar por el Convenio de Bru-
selas en noviembre de 1969, y por sus
disposiciones complementarias, podran ser-
vir de punto de partida al estudio de la
posibilidad de asegurar, por entidades pri-
vadas, los riesgos que puedan derivarse del
sistema de propulsién atémica.

La circunstancia de que el Convenio
de 1962 haya obtenido un reducido numero
de ratificaciones y no haya entrado adn en
vigor supone un. grave obstacule para los
paises que explotan buques nucleares.

En efecto, cuando uno de estos bugues
tiene necesidad de entrar en puerto extran-
jero, es preciso celebrar, caso por casg,
determinados acuerdos con el Estada ribe-
refio, gue frecuentemente resultan infruc-
tuosos, como recientemente ocurrié con la
proyectada arribada del «Otto Hahns a Ca-
diz, a rafz del antes mencionado Simposium
Internacianal.

Pero esa falta de normativa internacional
se ha suplido con la promulgacién de diver-
sas |leyes internas. En Espana pueden citar-
se la Ley de 29 de abril de 1964, y el De-
creto de 22 de julio de 1967; en Francia rige
en esta materia la Ley de 29 de noviembre
de 1968; leyes sobre buques nucleares se
han promulgado en Suecia (17 de mayo
de 1963, prorrogada hasta 31 de diciembre

‘de 1973); en Bélgica (9 de agosto de 19863,

actualmente en revision); en Estados Uni-
dos (la Ley Atomica Americana de 30 de
agostc de 1954, modificada por la Price-

Anderson Act, ha sido objeto de revision

en agosto de 1968).

A pesar de esta actividad legislativa, el
recuerdo de la tragedia de Hiroshima en-
sombrece todo lo relativo a la cuesti6n nu-
clear, incluso en casos como éste, en gue
la utilizacién de la energia atomica en el
transporte maritimo, por las indudables ven-
tajas a reportar, estaria. plenamente jus-

tificada.
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traen a nuesira menie una evocacion

y un paralelismo entre lo gue puede

ocurrir en el campo, en las tierras de
Espafia, y lo que puede suceder en las zo-
nas de mar, donde se practica la pesca ma-
ritima. El paralelismo, entre las cosas de la
tierra y las del mar, esta cada dia més com-
probado y es mas claro: cosechas y campa-
fias, periodos de abundancia y escasez por
causas ajenas a la voluntad del hombre, co-
yunturas economicas inesperadas y sorpren-
dentes. Todo ello nos hace pensar que fas
palabras mencionadas por dicho sefior pue-
den aconsejar también una voz de aleria,
para la industria pesquera espanola.

Digamos de antemano, que en nuestro co-
mentario, no vamos a expresar nada contra
el desarrollo financiero de la pesca, pues a
la vista esta que algunas compafiias gue
irrumpieron en la altima década, dieron al
ejercicio de esta actividad econdomica un
volumen y un tono que antes no tenia. Di-
remos también, que sera aconsejable desear
gue esta accién promotora de nuevos estilos
no muera, ni se deshaga, porque para las
areas del mundo tan alejadas de nuestros
puertos, la artesania y el medio-capitalismo
no servirian, sin duda alguna.

Pero no queremos referirnos a este as-
pecto del problema, sino a la evolucion de
la pesca artesana o de bajura, y a la flota
de tonelaje medio, que puede ir desapare-
ciendo «vendidas las tierras a las financie-
ras», si no se cuida la evolucion en el as-
pecto econdmico-social del problema; por
ejemplo, a partir de 1939, con la historica Ley
de Créditc Naval, se produjo una evolucidon
tremenda de la pesca espanola y todos los
bugues gue se construyeron con tales ayu-
das estatales fueron de tono medio y peque-
fio, repoblando los puertos para atacar los
bancos conocidos y relativamente proximos
y en una coyuntura tan excepcionaimente fa-
vorable (derivada de la gran veda impues-
ta al mar europeo —{nico que se irabaja-
ba— durante la segunda guerra mundial). Se
construyeron «bous», «parejas», ugrandes
bacaladeros», «bacas», «barcos de bajura»,
etcétera, eicétera, pero esta maguina no per-
dié ese tono artesano, ese tono medio gue
ha presidido en la pesca espaiola durante
mucho tiempo y que es necesario y funda-
mental conservar a toda costa.

Siempre recordamos una frase del mar-
qués de Valterra. q. e. p. d., personalidad
llena de las mejores intenciones, para ex-
presar un crecimiento pesquere dominado
por un sentido social. Visitando el puerto de
Pasajes, le escuchamos decir: «No quisiera
qgue los pescadores espafoles se convirtie-
ran todos en tripulantes de grandes flotas
industriales, porque entonces el salario fijo,
aislamiento familiar y otros factores, los

ESTAS palabras del sefior Mombiedro
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EL GRAN CAPITALISMO

Y LA PESCA

"Aun podemos evitar que las grandes financieras se queden con las tierras
y nos sometan a un nuevo feudalismo”.
(Palabras de don Luis Mombiedro de la Torre, al tomar posesion de la
presidencia de la Conferencia’ Europea de la Agriculiura, "Pueblo”, 14 de
octubre de 1972.)

iban a convertir en unos obreros de fabrica,
como cualquier otro». Esta informacion, aca-
so discutible en algin aspecto, como, por
ejemplo: «Mejor es un salario fijo gue la
inquietud de la pesca de bajura, con las in-
vernadas y las campafnas», tiene, sin em-
bargo, un sentido realista y tremendamente
social.

Después de la evolucion constructural
de 1939, surgié el gran «boom» del congela-
do, con empresas meritorias y audaces, lo
que significé una revolucién que no se pue-
de negar, y en estos momentos, a través
de vaivenes y bandazos, que no han ter-
minado, aunque algunos auguren y crean lo
contrario... miles de pescadores, bien alo-
jados, bien alimentados, con un salario com-
parativamente bueno, irrumpen en la gran
flota industrial espanola. Pero en ese mo-
mento, alin se podia llevar a cabo una accién
paralela en el desarrollo pesquero y social
y al perturbarse, o acaso anularse, pone so-
bre el tapete e] tema, que, llevado al plano
de la tierra por el sefior Mombiedro, tiene
aplicacion en la pesca maritima.

Apoyamos esta manifestacion, en lo que
ocurre en los préstamos para construir bu-
ques pesqueros. Las facilidades crediticias
en la Ley del 39 y las del 61, que permitian
el acceso de todo espanol «digno y hones-
to» a las funciones de armador de- bugue
de pesca, y sobre todo, impulsaba tal evo-
lucion para los viejos armadores, patrones
de pesca, y, sobre todb, impulsaba tal evo-
ahora las concesiones de créditos navales a
través de| Instituto de Crédito para la re-
construccion nacional han terminado, y Ia
situacién es la siguiente: para las grandes
construcciones, grandes por su costo espe-
cialmente, los interesados han de acudir a
la Banca privada, la cual no tiene obliga-
cion de prestar. Para construcciones de me-
nos porte, con una limitacién de 250 tone-
ladas y 30 millones de inversién, todavia
existe el Credito Social Pesquero; pues bien,
con esta limitacion, los armadores de tipo
medio —de tipo medio econémico—, porgue
de preparacion pueden ser de tipo grande,
tiene que limitar sus planes constructores
en las magnitudes que han sido citadas. En
cambio, para las grandes construcciones
modernas, iniciadas por empresas sblo capi-
talistas, aconsejables ante una expansién
mundial a través de la geografia de la Tierra,
s6lo los grandes capitalistas pueden dispo-
ner de concesiones bancarias.

Y esto es injusto y tremendamente peli-
groso, porgue va a dar lugar a que en pocos
aiios, la pesca maritima espanola esté do-
minada por 20 6 30 compaiias grandes,
medianas y hasta pequefas, pero incluso las
llamadas pequeiias hay que evaluarlas en
cientos de millones de inversién. ¥ enton-
ces, el armador que nec dispone de ese ca-

nital o de avales para presentarse normal-
mente en la taquilla de un Banco privado,
recibira un dia y otro la negativa de la con-
cesion. Y aun siendo extremadamente meri-
toria la mision del Crédito Social Pesguero,
estaremos de acuerdo en que a veces lo gque
se ofrece no puede ser aceptado, porque
implica una limitacién técnica, una reduccion
de las posibilidades operacionales de los
buques, que es tanto como anular el intento
creador de un grupo de empresarios. Seria
itil que se revisara esta situacién, que sin
perturbar las grandes concepciones pesque-
ras de los méas dindmicos y ricos, no ya ce-
rrase la posibilidad de qgue otras personas,
oiros empresarios, especialmente gente de
la costa, pudieran ascender a construcciones
de méas porte y moderna técnica gue las gue
pueden hacer con 30 millones de pesetas.
Los grandes atuneros congeladores son una
demostracion de que no es ya la clase de
pesca, sino la inversion, lo gue califica la
actividad, en uno u otro sector. Los barcos
de este tipo son construidos por capitalis-
tas. ;Ocurrira igual con los sardineros con-
geladores? Todos sabemos que una pareja
bacaladera, un congelador mediano, etcétera,
rebasan ya en nuestros astilleros un costo
de 100 millones.

Es inevitable pensar en reforzar la técnica
de captura en los reducidos campos de
nuestra actividad. Incluso para nuestra me-
seta, para nuestra pesca pelagica, son ne-
cesarios barcos de rango superior a los
gue pueden construirse con los reducidos
préstamos a que hacemos mencion. Hay un
problema de rastreo de los grandes fondos
costeros gue no ha sido ni siguiera Iniciado
en nuestras pesquerias. Hay otro problema
de descubrimiento de cardimenes de an-
choita y sardina, mas lejos de los limites en
que ahora operamos y acaso sin salir de
nuestras propias zonas de influencia, y hay,
sobre todo, esas campafas de albacora y
atin, a través del mundo, para cuyo des-
arrollo es necesario impulsar y apoyar las
peticiones de los verdaderos pescadores.

Nadie interprete este comentario como
ataque o discriminacion contra ninglin grupo
de empresas, que todas son meritorias y al-
gunas en forma excepcional, pero entende-
mos, que si no se toman medidas econtmi-
cos-sociales, si no facilitan el acceso a la
propiedad de buenos y modernos buques a
los verdaderamenie enterados de los pro-
blemas, a los que han sufrido, caido y vuel-
to a levantarse durante las coyunturas pes-
queras de los dltimos cincuenta afnos, las
profecias del sefior Mombiedro para la tie-
rra se cumplirdn fatalmente, para el mar,
en la pesca.

Solucion: que el Crédito Social Pesquero
eleve sus préstamos a mayor tonelaje e in-
version.
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Reportaje fotografico: AYGUES
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CABINA PRINCIPAL DE LA NAO
"VICTORIA”, CUYO CAPITAN
ERA JUAN SEBASTIAN ELCA-
NO. EN UNA VIGA SE LEE:
"SALVE DIGAMOS, QUE BUEN

ENTREVISTA & WL L 54 VIAGE HAGAMOS".
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Nao «Victoria», en la gue Juan Sebastidan Elcano llegé a Sevilla el 8 de septiembre de 1522, después
del primer viaje de circunvalacion alrededor del mundo. Este aio se celebrard el cuatrocientos cin-
cuenta aniversario de dicho viaje.

P 1 N San Sebastian, en su barrio de pescadores, se encuenira el edificio de la
Sociedad de Oceanografia de Guiptzcoa, entidad fundada en 1908. Su actual
emplazamiento se realizé en 1938, y desde entonces hasta hoy constituye un AT

elemento imprescindible para conocer la problemadtica cientifica, histérica y pes-

quera del golfo de Vizeaya.

Fl edificio alberga cinco secciones:
Acuario.—En la planta baja, donde se exhibe una fauna del Cantdbrico.
Biblioteca.—En la planta principal, chn interesantes publicaciones, especialmen-
te de biologia marina, zoologia, etcétera.
Laboratorios—En la planta principalse realizan trabajos de investigacion.
Museo oceanografico.—En la planta principal, donde se exhiben importantes :
colecciones. = ——r : ‘
Museo histérico naval—En el primer piso, con aportaciones (cedidas en de-
posito) por la Diputacién Provincial de Guiptzcoa,
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La «Real Felipe»,
proyecto

de don Antonio
de Gaztaineta

¢ liurribalzaga.
Se construvo
entre 1732 vy 1750.

Ay

DIFERENTE
__ARPONES _

En el orden cientifico ha
mantenido siempre una cons-
tante de trabajo, ya que los
estatutos de la sociedad indi-
can que uno de los principales
objetivos de la misma es el
desarrolla y adelanto de las
ciencias oceanograficas. Actual-
mente tiene un contrato de co-
[aboracién, durante veinticinco
anos, con el Instituto de Inves-
tigaciones Pesqueras de Bar-
celona.

En el plano de lo popular,
nos consta que-el mayor impac-
to lo produce el acuario; sin
embargo, la gente gue acude a
verlo: descubre otras secciones
de igual importancia. El museo
se encuentra perfectamente am-
bientado, Valga a modo de

ejemplo el detalle de que los
muebles de la planta primera,
en la que se halla el museo
histérico, estan en perfecta
consonancia con la época de las
magquetas de barcos expuestas.

Para realizar este trabajo nos
hemos dirigido a don José Ma-
nuel Susteta, vocal de la Junta
de la sociedad y experto en te-
mas histérico-navales:

—¢Presenta muchas dificul-
tades el estudio historico de la
construccion naval?

—Pues si, muchas. Piense
que las primeras embarcacio-
nes que se conocen datan de
la toma de Sevilla, en tiempos
de Fernando TIT el Santo. Es-
tas naves eran vizcainas, advir-
tiendo que por tal se entendian

las construidas en Vizecaya y
Guipiizcoa. En la batalla de Le-
panto 'habia galeras del Pais
Vasco y, sin embargo, sélo co-
nozco cuatro planos de cons-
truccién naval que son del si-
glo dieciocho; es decir, que la
primera y gran dificultad parte
de la carencia de documentos
que puedan ser base cientifica
para posteriores estudios.

Por lo que respecta a estos
cuatro planos citados, dos de
ellos aparecieron en el National
Maritime Museum de Green:
wich. Corresponden a dos bar-
cos, «El Guipuzcoano» y el «San
Carlos», que fueron apresados
por Rodney en 1780, y que pa-
saron a disposicion de los in-
gleses.

—Para un profanc como yo
resulta dificil el apreciar lo aqui
expuesto; sin embargo, parece
que la maqueta de la «Real Fe-
lipe» es la «vedette» del museo.
¢Podria hablarme algo acerca
de ella?

—Bueno; efectivamente, la
«Real Felipe» es una pieza im-
portante por varios motivos.
Histéricamente constituye el
proyecto mas importante de
un gran constructor de barcos,
Gaztafieta (mil seiscientos cin-
cuenta y seis-mil setecientos
veintiocho). Era natural de Mo-
trico; v sus primeros contactos
con la mar los tuvo con su pa-
dre, que era pescador. Gaztafie-
ta era un auténtico hombre de
mar, Observando en sus viajes




«San Juan
Nepomucenon».
Murieron

Churruca,
Moytia y
Echagiie, en 1la
batalla de
Trafalgar, el 21
de octubre

de 1805,

a América, empezo a reformar
los barcos a base de calculos
matematicos. Podemos decir
que es el primero en aplicar las
matematicas a la construceién
naval. Su obra fundamental es
la «Real Felipe», que, sin em-
bargo, la construyo Autran, ya
que Gaztafieta murig antes de
su inicio, De la importancia de
los calculos y del método de
construccién naval da buena
prueba el hecho de que los in-
gleses lo copiaran por conside-
rarlo mas completo y perfec-
to que el suyo.

—¢Podria hablar un poco de
los. métodos actuales de cons-
truccion naval?

—Bueno, en la actualidad se
construye muy poco en made-

ra. Algunos pesqueros, en los
que infervienen ingenieros na-
vales. Ahora bien, hasta hace
diez anos todavia se construia
«a ojo», al gusto del cliente. Sin
caleculos ni planos. No era difi-
cil ver bocetos de barcos pinta-
dos sobre papel de envolver.
Pero hoy casi no se trabaja en
madera; queda algo en Zumaya
y Bermeo, pero al ser artesania
sale mas caro que hacerlo en
chapa, pese a que los pescado-
res prefieren por norma gene-
ral la madera a la chapa.

—Hemos hablado sobre la
historia de la «Real Felipe»,
pero ereo que el constructor
de la maqueta merece ser ci-
tado, ya que su reproduccion
gs uma gran obra.

—Me alegro que diga esto,
porque efectivamente la maque-
ta es magnifica. Su realizador
es don Clemente Goldaracena,
tiene ya mas de noventa anos,
y lo hacia por gusto, por afi-
cion. No sé el tiempo exacto
que tardaria en hacerlo, pero
se puede hablar de anos.

—En una de las paredes del
museo se ven una serie de ar-
pones, imagino que para pes-
car ballenas; ¢(puede decirnos
algo sobre esto?

—Pues si, eran para la balle-
na. Los primeros en ir a pes-
carla a América fueron los vas-
cos, pero en' el Tratado de
Utrech les quitaron las pes-
querias en favor de Holanda y
de Inglaterra. Se habla de que

en el siglo doce ya iban a pes:
car ballenas.

La Sociedad de Oceanografia
de Guipiizcoa cumple perfecta-
mente; dentro de sus posibili-
dades economicas, la misién
cientifica y divulgadora gque se
ha propuesto. Su museo recibe
270.000 visitantes anuales, que
pueden contemplar parte de la
historia naval al mismo tiempo
que la historia de los pescado:
res anonimos, la de los balle-
neros, sus habitaciones y for-
mas de vida. Es un museo en
el que se presta tanta impor-
tancia a los nombres gloriosos
como a los oficios sencillos; es
un museo vivo. ® ANGEL
S. HARGUINDEY,
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RINCON DE LOS LIBROS |

«EL OCEANO PACIFICO»

de CARLOS PRIETO

241 paginas. 8 mapas en color. 17 laminas.

Ediciones de la Revista de Occidente. Madrid 1972.

Ewnt éste uno de esos libros que, magnificamernte
editados y presentados, nos permiten un mayor y
mejor conocimiento del pasado, de la Historia, lo
quie equivale a decir un mejor y mayor conocimien-
to de lo presente, de lo actual, pues qué duda
cabe que para comprender el "ahora” es necesario
conocer el "antes”. En él se trata de las expedicio-
nes espaniolas por el Océano Pacifico durante el
siglo XVI. Nombres como Elcano, Magallanes, Gar-
cia Jofre de Loaisa, Alvaro de Saavedra, Lopez de
Legazpi y otros varios son [recuentes en sus pd-
ginas. Mas dejemos que sea el propio autor el que
explique, siquiera someramente, su obra:

"Este libro estd dedicado a aquellos curiosos
de la Geografia v de la Historia del Océano Pacifi-
co, que ocupa mds de un tercio de la superficie del
Globo Terrestre... A ellos les interesard indudable-
mente quienes, en el siglo XVI descubrieron, nave-
garon y exploraron en galeones de vela ese tnmenso
mar que sucesivamente recibio los nombres de mar
del Sur, el Pacifico y el Gran Golfo, y que fueron
unos esforzados espanoles que, con arrojo y peri-
cia (pues poseian los mdximos conocimientos ndu-
ticos y cosmogrdficos de la época), hubieron de
sufriv indescriptibles penalidades y sacrificios en
cumplimiento de la mision gue los Reyes de Es-
pana les habian encomendado..

Como antecedentes de esta detividad marinera
de Espana en el Océano Pacifico, nos ha parecido
conveniente ineluir dos capitulos referventes al error
de Colon al descubrir Awmérica, crevendo que habia
llegado a las costas de Asia, y al porqué de esta
confusion, y a los Tratados y Bulas Pontificias que
sefialaron la linea de demarcacion, para allanar di-
ficultades entre Espana y Portugal”.

carlos pricto

«EL
ESPANOL
ANTE
EL MAR»
de ELISED
ALVAREZ-ARENAS

398 paginas.

Ediciones
de la Revista
de Occidente.
Madrid 1969.

«Un Estado europec
no puede ser un. verda-
dero Estado si po fie
ne mexo con e mar. En
el mar aconlece ese
trascender de la vida
allende de st misma. Por
eso, el principio de Ia
libertad individual ha
llegadc a ser el princi
pio de vida de los Esta-
dos eurppeos», Estas pa-
Iabras de Hegel pueden
sintetizar la travesia que
el autor de este libro,
im oficial de la Marina
‘espaiiola, hace en tormo
a la actitud —variable
histéricamente— del es-
paiiol ante el mar.

El mar imprime ca.
racter a Ias naciones y
frente a é surge como
clara -antitesis la masa

mntinujr_taL Mar y tierra

una intensa y

reando la condicion di-
versa de los pueblos. Es-
pana en 1497 compren-
dié su vocacion marine-
ra y, en gran parie por

ello, descuhrié un mun-

do nuevo. El mar fue
desde enlonces la via
g it s
Fluen ero
aquella mentalidad ma-

‘ritima fue transformdn-
dose en una mentalidad’

continental al volver su
mirada el espafiol a tie-
m._abandonando
‘el mar. Y, sin embargo,
este es; a jnicio del au-
lor, un grave giro, por
queelmarlmesextem-

- para foda Eu—
ropa _7. aumn

guerras termtmudeeres

.ptlesto q;ue el conflicto

d[zﬁspaﬁa Ia in-
nera de E v -
\clinacion, prioritaria del
espanol hacia tierra
adentro es real y vi-
gente,

. discordia colo-

Por NORAY

V. Romanovsky' C. Francis-Beeuf / J. Bourcart

EL MAR

«EL MAR»

de V. ROMANOVSKY, C. FRANCIS
BOEUF y J. BOURCART

693 paginas, con 1.078 ilustraciones
en blanco y negro y 8 laminas en color.
Editorial Labor, S. A,

cardcter enciclopedista, como es la presente, consiga el
éxito 'masivo. Y, sin embargo, el libro resenado es uno
de ellos. Actualmente se esid vendiendo la lercera edicion

NO es frecuente gue una obra awplia y documentada, con

en castellano, [o que lo califica de "éxito edilorial''.

Por lo que respecte a Si_presentacion, justo es senalar
que consigue ampliamente los objetivos de los libros impor-
tantes. Editada con una gran ealidad, perfectamente cuidada la
seleccion (amplia seleccion) de fotografias, que apoyan funda-
mentalniente al rexto, ctya carrecta traduccion fue efectuada
por don Joagquin Gémez de Llarena v don José Maria Navaz,
con la colaboracion de down José Muaria Martinez-Hidalgo y
de Teran:

En lo que atane a su contenido, hay que resaliar en primer
lugar la amplitud de marerms v temas de que trata Calificd-
bamos la obra como errczdoped:sm ¥ realmente se adecua
@ este {érmino, a una concepecion totalizadora del saber huma-
no sobre la mar. Se analiza y estudia como lugar privilegiado
para el comercio, como importancia estraiégica, como objeto
cientifico, como ,(ue:mre de incontables !evendus de energia.

Se estudian detenidamente las corrientes marinas, las relacio-

nes con la atmosfera, la navegacion deportiva, en fin, prdcti-
camente todos los temas maritinios posibles e imaginables,

v, naturalmente, tode lo relacionado con el hombre, con el
ser hwmano, puesto que la enciclopedia puede ser catalogada

como "humanista’.
El estilo literario es asequible a los wds, en up logrado

intento de comuticar los descubrimtientos y avances cientificos

a los hombres de la mar, a los hontbres que en ella trabajan
o simpilemente selven airaidos por ella.

Nos quedan por resefiar las prestigiosas colaboraciones con
que hap contado los autores, tales ecomo: P, Bohé, J. Y. Cos-
feau, J. Feuga, M. Guierre y I. Peytel, que, en definitiva, avalan

suficientemeinte el rigor de esta obra.
HM ;25
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NUEVA REGULACION
PARA LA CONCESION
DE CREDITOS PARA
LA CONSTRUCCION DE
BUQUES PESQUEROS

® INCREMENTO DE LOS PORCENTAJES A
LAS EXPLOTACIONES FAMILIARES.

L «Boletin Oficial» de 22 de
febrero del actual publica-

ba la Orden de la Presiden--

cia del Gobierno del dia 18,
prorrogando transitoria 'y provi-
sionalmente la vigencia de Ia Or-
den de 15 de julio de 1970, si bien
dicha disposicion no se limito,
lisa y llanamente sdlo a ello, pues
aprovecho la coyuntura para in-
troducir algunas modificaciones
de cierfa importancia en su ar-
ticulado.

Y, efectivamente, la Orden de
18 de febrero ha tenido —como
en su articulo primero declara-
ba— umna vigencia provisional,
dado que a los cinco meses largos
ha sido publicada la de 31 de ju-
lio (B. 0. del E.» de 2 de agosto),
que constituye en la actualidad
la normativa vigente aplicable.

Limitando nuestro comentario
a la construccion de embarcacio-
nes de hasta doscientas cincuen-
ta toneladas, cuya financiacién se
atribuye al Crédito Social Pesque-
ro (para las embarcaciones supe-
riores, la financiacion se asigna a
la Banca privada), las caracteris-
ticas principales de la nueva dis-
posicién respecto de la anterior
son: Simplificacion de las escalas
de aumento de porcentajes de cré-
dito en los supuestos de ofertas
de baja. Y asi, en tanto que Ia
Orden anterior establecia cuatro
escalones gue iban del 5 al
20. por 100, en la nueva solo
se contemplan dos: si la oferta de
baja es superior al 100 por 100
del tonelaje del nuevo buque a
construir, el incremento es del
10 por 100, y si supera €l 150 por
ciento, el citado incrementio al-
canzara el 20 por 100.

Ademsis, el tope de validez para
las ofertas de baja de buques
naufragados o exportados se ha
retrotraido en un afio, es decir,
al I de enero de 1971.

En cuanto a los bugues de su-
perficie, se establecen dos divisio-
nes, segtin se trate de embarca-

ciones de 150 toneladas o mas o

inferiores a este volumen.
Acerca de estas iiltimas embar-
caciones, se aumenta el porcenta-

je del crédito hasta un 60 por 100,

asf como la oferta de baja obliga-
toria, que ha quedado fijada en
un 80 por 100 del tonelaje de la
nueva embarcaciéon a construir.

Contintian con el mismo por
centaje de crédito y baja obliga-
toria los buques de superficie
mayores de 150 toneladas y los
arrastreros en su totalidad (70 y
80 por 100 de baja obligatoria y
50 por 100 de crédito).

Especificamente son ‘tratados
los sardineros, para los que se exi-
ge solamente una baja del 60 por
ciento, concediendo en principio
un porcentaje de crédito de and-
loga cuantia. Se les exige un alto
grado de mecanizacion (por lo
que no pueden optar al estimulo
de dicho nombre) y destinar un
minimo del 40 por 100 de sus bo-
degas a la conservacion de sus
capturas por cualquier sistema
de congelacion.

Siguiendo la linea marcada por
la disposicion precedente; las ex-
plotaciones familiares —es decir,
aquellas en las que el 40 por 100
de los miembros que constituiran
Ia tripulacién sean parientes por
consanguinidad o -afinidad hasta
el cuarto grado civil, inclusive del
titular o titulares del crédito—
vuelven a recibir un nuevo apoyo
al incrementar el porcentaje del
posible crédito al 60 por 100, y ad-
mitir la posibilidad de aumentar
el mismo por los estimulos gene-
rales sin traba alguna.

Permanecen con analoga redac-
cion las disposiciones referentes
a cooperativas, fundaciones labo-
rales y empresas en régimen aso-
ciativo laboral, asi como los es-
timulos por mecanizacién o fu-
sion de empresas, las normas
referentes a valoracién del buque,
obligatoriedad de destinarlo du-
rante cinco anos a la modalidad
de pesca para la que se proyec-
t6 y no poder iniciar la construc-
cion hasta la concesién del posible
crédito.

Son éstas, a grandes rasgos, las
nuevas directrices que reglamenta
Ia construccién de bugques pesque-
ros de tonelaje mo superior a las
doscientas cincuenta toneladas. ®
JOSE MARTINEZ PONS.

CAJA
DE
AHORROS
DE
LA CORUNA
Y LUGO

FUNDADA EN 1876

115 oficinas en las provincias

de La Coruiia y Lugo

OPERACIONES.—Libretas ordi-
narias, ahorro infantil, plazo fijo a
un afno y seis meses, cuentas
corrientes con uso de talonario,
transferencias, domiciliacion del
pago de recibos de contribucion,

colegios, etcétera.

PRESTAMOS.—Para adquisicion
de vivienda, agricolas, industriales,
de comercio y para atenciones par-

ticulares.




BURELA: UN PUERTO
PESQUERO EN MARCHA
ASCENDENTE

A importante flota pesquera de Burela
(Lugo): 75 unidades dedicadas a la pesca
de bonito, anchoa y volanta, 35 motoras
pequenas para la pesca costera y 14 uni-

dades gue se dedican a arrastre, algunas en Bu-
rela y la mayoria con base temporal en La Co-
rufia, y que trabajan en el area del Gran Sal;
representan mas de 7.300 toneladas, con unos
1.200. hombres en aciivo como tripulantes,
aproximadamente.

En la fotografia puede apreciarse parcialmen-
te el puerto y pueblo de Burela, con una nu-
trida flota pesquera, que son los llamados bo-
niteros, por ser la modalidad mas importante
a que se dedican estos pesqueros. Tienen, apro-
ximadarhente, un desplazamiento medio de 70
toneladas y su radio de accidén es de bastantes
millas, internandose en el Atlantico durante
guince o veinte dias, en la costera del bonito.

El trabajo, la veluniad y el teson de los traba-
jadores del mar de Burela han logrado incre-
mentar la flota de este puerto hasta el punto en
que se encuentra actualmente. Hasta hace pocos
afios era totalmente desconocido el puerto de
Wurela. Sus pesqueros han salido a faenar a las
costas del Cantabrico, especialmente en las cos-
teras de la anchea, asi como otros barcos tam-
bién se desplazaron hacia el Sur para la pesca
de la merluza, con muy especial entrada carga-
dos de bonite, en los puertos de Vigo y La Co-
rufia, efcétera, durante esta costera, en la que
permanecen desde mediados de junio a finales
de octubre de cada ano. Los armadores son fami-
liares ¢ amigos que, reunidos, decidieron com-
prar un barco aportando cada uno su parte, se-
gan su situacion econdmica, conjunfando una
fuerza econdmica con la gque podian hacer
frente a los primeros plazos. Asi ha comen-
zado a formarse la flota pesquera de este puer-
to, mejorandela cada afio con aumento de nue-
vas unidades y nueves elementos modernos. Un
esfuerzo personal digno de admiracién, que
pudiera servir de ejemplo, por venir de los pri-
meros fundadores que adquirieron los prime-
ros pesqueros, hace no mas de cincuenta anos,
v asi ha sido transmilido de padres a hijos y
de hijos a nietos, que son los actuales propie-
tarios y tripulantes.

El puerto de Burela no existia como tal a
principios de siglo. Por aquel tiempo no exis-
tian mas de tres o cuatro botes de dos pla-
zas, mas dos traineras pequenas de remo;
por no tener puerto eran varadas en la playa
durante el invierno, hasta que por el ano 1919
se fueron adquiriendo algunas embarcaciones
propulsadas a4 vapor, que comenzaron a dedi-
carse a la sardina y, posteriormente; al bonito.

Considerada la importancia de este puerto,

COLONIALES

TEOFILO CENICEROS MARANON

VENTAS AL MAYOR Y DETALL

SAN FRANCISCO, 43 -45 - TELEFONO 23 2866
ViGO

se esta instalando actualmente, por el Instituto
Social de la Marina, una clinica para asistencia
sanitaria, asi como nuevas oficinas de la De-
legacion Local de dicho Instituto; es una me-
jora que merecen los marineros de Burela y
sus familiares beneficiarios, ya que asi, con-
juntados' los servicios, estaran fodes mejor
atendidos.

También es obra impertante para Burela la
ampliacién que se esta realizando en su puerto,
con lo gue ha de mejorar mucho la capacidad

| S ‘. A
Vista parcial del puerto y pueblo de Burela.

del mismo, que bien necesario es para albergar
a toda la flota existente.

Bien merecen la atencién de todos cuantos
estan relacionados con la pesca estas gentes tra-
bajadoras, que tanto hacen por el bienestar de
la familia, por el engrandecimiento de su pueblo
y por la economia nacional, arrancando del mar
ese org que es la merluza, el bonito y todas
las: demds especies tan necesarias para la ali-
mentacion del hombre N LUIS FERNAN-
DEZ SAA.

SANTA CRUZ DE TENERIFE (De nuestro
corresponsal)—Con el tema general " El mun-
do de los marineros: de las sombrasala luz",
se ha celebrado en Roma, del 10 al 17 del
pasado septiembre, el XV Congreso Mundial
del Apostolado del Mar, al que asistieron
ungs Irescientos participantes, entre ellos
varios espafioles.

La organizacion estd actualmente consti-
tuida en 76 paises: 17 europeos, 20 africanos,
6 del Oriente Medio, 13 asidticos, 4 australo-
asidticos y del Pacifico y 16 americanos, ci-
briendo prdcticamente toda la geografia ma-
ritima tmundial.

Con este motivo, Su Santidad Pablo Vi
dirigio a los congresistas un discurso, que
resuminios a continuacion.

Comenzé describiendo la situacion de los
marineros y pescadores, de la que afirmd
que es unag de las ‘mds dolorosas en sus
circunstancias de vida: la separacion de los
suyos, la sumision a las incertidumbres eco-
nomicas y sociales, el abandono cultural, una
deficiente insercion en la comunidad hu-
mana .y hasta con frecuencia en la comu-
nidad cristiana Son sus rasgos mds acusados.

Para modificarlas favorablemente fue fun-
dado el Aposiolado del Mar por un pequerio
grupe de seglares bajo la inspiracion de
Peter Ansor en 1920 en Glasgow, siendo
aprobado oficialmente dos afios después, De
ahi que en este congreso Se celebre tam-
bién el cincuenta aniversario del movimienio.

El ‘wmundo maritimo internacional tiene
unas caracteristicas propias gue apostolica-
‘mente le hacen aparecer como una 'unidad"
dotada de notas propias e irreductibles puara
el cual es necesaria, pues, una posoral es-
pecializada que se adapte a -—sas circuns-
‘fancias v las renga en cuenta.

Segiin las ponencias del congreso, el mio-
vimiento entra en una “nueva epoca’’, de
la que se hard surgir un nueva "tipo de
marinero’. En esie mundo ocupa la prima-
cia absoluta entre sus valores la dignidad
L de la persona humand, lo mismo si se trata

'EL APOSTOLADO DEL MAR

de' pescadores que del personal enrolado en
la Marina Mercante:

El movimiento, siempre segun Pablo VI,
ha de hacer oir la voz de la conciencia
cristiana en relacién con los grandes pro-
blemas que actualmente afectan al mundo
del mar, aplicando a los mismos los grandes
principios de la ensenanza social de la Iglesia.

Los seglares tienen una funcion en esta
labor promiocional gue el congreso ha oui-
dado de revalorizar, y que merece el mas
fervorese aliente por parte del soberanc
Pontifice.

El Papa recuerda que no se deben deses-
timar los multiples servicios de orden eari-
tativo, social o cultural, realizados por Stella
Maris en las ciudades porinarias. Ellos cons-
tituyen un testinmtonio de la caridad cristia-
1@ y proecuran responder, fan generosamiente
como les es posible, a las legitimas aspira-
ciones v a las miltiples necesidades de los
marineros.

Si se fomentan estos wiovimientos y se
adquiere nuevo impulso, el laicado cristiano.
estard presente en el seno del mindo mari-
nero, inspirandose para su aciuacion en ias
directrices del Vaticano I

E! Papa dedicd un saludo a los hermanos
separados presentes en el congreso y dio
¢ todos su bendicion. i

Una de las mociones principales fue la
presentada por el sacerdote espanol José
FLuis Blanco Macifieira, gue expuso las con-
diciones de vida de los marineros y pesca-
dores espanoles embarcados en la flota que
trabaja ewn Terranova.

“Fue muy interesante (ambién la aporta-
cion presentada por el representante de la
Oficina Internacional del Trabajo, doctor
Envico Argiroffo, que tomé como eje de su
discurso la exposicion de las consecuencias
humanas de las mutaciones en la marina
de pesca y de transporte. Este XV Congreso
‘constituye, sin duda, un- hita sobresaliente
en la historia del movimiento, al que se
ofrece un porvenir lleno de posibilidades ‘en
orden a alcanzar las metas que. liene senad-
ladas; @ ANGEL TORRES CALVO.
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CRONICA DE ALICANTE

EL ALMIRANTE
FONTAN
INAUGURA

LA CLINICA

- DE LA SEGURIDAD
SOCIAL DEL MAR
EN SANTA POLA

Dieciséis de julio. Virgen del Carmeén. Dia de jubilo
en todas las localidades marineras, vestidas de fiesta
para celebrar los actos en honor de su Patropa. En
Santa Pola, puerto mediterraneo de especial resonan-
cia, este afio hubo un motivo mas para la alegria,
para el contento de la gran familia pescadora: el
almirante don Jests Fontan Lobé, presidente del Ins-
tituto Social de Ia Marina, habia anunciade su pro-
posito de convivir esta excepcional jornada con los
trabajadores del mar,

Despugs de asistir a la solemne Misa en la iglesia
parroquial, el almirante Fontdn, acompafiadeo del pre-
sidente del Consejo Provincial del 1.5.M. y alcalde de
la villa santapolera, don Tomas Buades Ruso, de los
delegados provinciales de Trabajo, Sindicatos y de
nuesiro organismo, sefiores De Vicente, Garcia Iban
y Camarasa, con la Corporacion Municipal en pleno
v el Cabildo de la Cofradia de Pescadores, recorrid

las instalaciones que el Instituto ha montado en la

nueva clinica de la Seguridad Social del Mar, proce-
diéndose a la bendicién e inauguracion de los lo-
cales,

Unas palabras del sefior Buades Ruso ponian de ma-
nifiesto la satisfaccién de armadores y marineros por
reunirse en dia tan senalado con el presidente del
Instituto Social de la Marina, a ‘quien expresé la gra-
titud de todos por la realizacién de la clinica gue se
estaba inaugurando, magnifica realidad de la politica
social del Ministerio de Trabajo,

El almirante Fontdn, contestando a las frases de
bienvenida del alcalde y presidente de Ia cofradia,
manifesté que su visita a Santa Pola, precisamente
en la festividad de la Virgen del Carmen, cuya devo-
cion estaba tan tradicionalmente arraigada entre la
gente del mar significaba la constante preocupacion
gue el organismo que presidia siente por todos los
problemas de su competencia, anadiendo que estaba
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TREINTA NUEVOS
PATRONES DE PESCA
LITORAL DE 2. CLASE.
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dispuesto. para ir atendiendo cuanto sea necesario
para los pescadorés, sin otra limitacion gue ia im-
puesta por los programas de financiaci6én para estas
realizaciones.

A centinuacion, el presidente del 1.S.M., junto con
las autoridades gue le acompanaban, procedié a la
entrega de donativos en metalico a los pensionistas
de la cofradia, por un importe de 104000 pesetas.
Entre ellos estaba don Andrés Bonmati Mas, a quien
hace unos anos le fue concedida la medalla de oro
del Trabajo. Al reconocerle, el almirante Fontan le
abrazo con emocionado afecto, poniendo asi un final

entranablemente humano al acto que se celebraba.

Todavia durante unas horas mas participe el al-
mirante en el programa de las Ffiestas. Confraternizé
con pescadores y autoridades, interesandose por sus
problemas, mientras en la Casa del Mar ofrecia un
concierto la Banda Municipal. '

CLAUSURA DE LOS CURSOS
EN CALPE Y VILLAJOYOSA

Quince alummnos de nuestra escuela filial de Forma-
cion FProfesional Nautico-Pesquera de Villajovosa 'y

Don Gregorio Ramos,
jefe del Servicio

de Fomento Social

del I. S§. M., pronuncia
Ia leccién final durante
Ia clausura del curse

de Patrén de Pesca Litoral
de segunda clase,
celebrado en Caipe.

-‘ Q

El almirante Fontdn, en Ia Casa del Mar de Santa Pola, entregd ayudas economicas a pescadores pensionisias.

otros guince de la de Calpe han conseguido superar
las pruebas de examen celebradas en la Comandan-
cia Militar de Marina, obteniendo sus certificados de
Patrén de Pesca Litoral de segunda clase, muchos de
ellos para las dos zonas, Levante-Balear y Sur-Mediteria-
nea. Las calificaciones alcanzadas, con nota media de
notable, acreditan la preparacion profesional de estos
trabajadores.

Los titulos han sido entregados en un sencillo acto
celebrado en Calpe; con asistencia del ilustrisimo se-
nor comandante militar de Marina, don Pedro Celes-
tino Rey Ardid; jefe del Servicio de Fomento Social
del 1.S.M., don Gregorio Ramas Charro, especialmente
desplazado de Madrid para asistir a la clausura; don
José Luis Camarasa Monge, delegado provinecial de
nuestro organismo; gerente provincial del P. P, 0., don
Diego Martin Pujol, y el alcalde de la localidad, don
Joaquin Garcia, con otras auioridades y representa-
ciones de cofradias sindicales de pescadores.

Tras unas palabras del director de los curses, don
Antonio Diez Martinez, exponiendo el desarrollo de
los ‘mismos ¥ sus caracteristicas, con los magnificos
resultados conocidos, pronuncié la leccién final don
Gregorio Ramos Charro. El jefe del Servicio de Fo-
mento. Social del 1.5.M. hablé sobre la participacion
de los pescadores en su propio perfeccionamiento
profesional y técnico, asi como de las condiciones hu-
manas gue se réquieren para una perfecta formacion.
Felicitd a los nuevos patrones por su esfuerzo y senti-
do de la responsabilidad gue han demostrado a lo
largo 'de estos cursos y les alentd a continuar en ese
camino de promocion social, persigpiende sucesivas
metds en el camino de su capacitacion.

Cerrd el acto el comandante militar de Marina con
unas breves palabras de saludo y estimulo, sirviéndose
a continuacion un aperitivo.

SANEAMIENTOS
MARITIMOS, S. A.

ELIMINACION Y TRATAMIENTOS
AGUAS RESIDUALES

PROYECTOS ¥ CONSTRUCCIONES
EMISARIOS SUEMARINOS

OBRAS MARITIMAS Y ESPECIALES

Mandri, 25, 1.7, 3.* = Tel. 2114754
EARCELONA-§
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Otirc momento de la ofrenda floral, con un ramo de flores flotando sobre el agua. (Foto: QUESADA.)

OTRA EDICION DE LA SEMANA DEL MARINO TUVO

HERNAN-
| DEZ GIL.)

——IiMarino mercante espanol!

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De nuesiro corresponsal).—
Un aiio mas se ha celebrado la tradicional Semana del Marino, que,
organizada por el Instituto Social de la Marina a través de la Casa
del Marino en Las Palmas y con la colaboracién de los Sindicatos
delaMgrinaMemanteydePem,hatemdolugardel 10 al 15 del
pasado mres de jullo.

El programa de actos culturales y deportivos se llevd a efecto

confeccionado

de acuerdo con €l programa , destacando una Expeosi-
cién de Trabajos Manuales realizados por trabajadores del mar;

'varias sesiones de cine, una de ellas con «La trampas, en sesidén de

cine-forum; asi como um festival de canciones folkléricas, celebra-
do el mismo dia de la clausura de curso de Ia Escuela de Forma-
cién Profesional NsuticoPesquera. Igualmente, y al igual que en
anos anieriores, tuvo lugar, también deniro de la Semana del Ma-
rino, Ia apertura de una exposicién de trabajos manuales realizados
por los alummnos de las Escuelas de Orientacion Maritima del Insti-
tito Social de la Marina en Las Palmas. El aitimo dia de la
Semana fue el 15, con la celebracién de una Santa Misa en honor

de la Virgen del Carmen, Patrona de las Ma-

rinas, gue tuvo Tugar en la capilla de la Casa

Inférmate en nuestras representaciones diplomaticas o en las Delega-

ciones del Instituto Espaiiol de Emigracién o del Instituto Social de la

Marina de tus derechos con relacién a la Seguridad Social espaiiola,

si estés navegando o vas a navegar en buques de bandera extranjera.
Es importante. No lo dejes para otra oportunidad.

del Marino, seguida de la siempre emotiva
ceremonia de la ofrenda floral, que cada
aiio se hace en la bocana del puerto de La
Luz y Las Palmas en honor de los marinos
fallecidos en acto de servicio y, por dliimo,
la enirega de premios de la Agriipacién de
Consignatarios de Bugues, asi como los iro-
feos de las competiciones deportivas y jue-
gos 'de salén, acto celebrado 2 la una de la
tarde del referido dia en el salén de actos
de la propia Casa del Marino. ® JUAN F.

FONTE,



MOSTEIRON, LA RABIDA, EL PICACHO,
TRES COLONIAS DE VACACIONES DEL
INSTITUTO SOCIAL DE LA MARINA

to ha acometido la gran ta-

rea, deniro de sus posibi-

lidades, de atender a Ia
promocion y a la formacion in-
tegral de los trabajadores del mar
y de sus hijos. El Servicio de
Fomento Social, siguiendo esta
direciriz, ha impulsado las colo-
nias de verano para nifios, que ti-
midamente se iniciaron en Ias
vacaciones del 71, montando tres,
con turnos de ochenta nifios cada
una, en El Mosteirén (La Coru-
na), La Rabida (Huelva) y EI
Picacho (Cadiz), Pero antes de
nada, ;qué es una colonia de va-
caciones?

Por decirlo de algliin modo, la
colonia es una comunidad de mo-
nitores y nifios que responde a
las necesidades formativas de es-
tos tltimos en un periodo deter-
minado de su educacion: el tiem-
po de vacaciones.

La colonia, pues, forma parte,
como un medio ma4ds, de la edu-
cacién global del nifio. En ella, el
muchacho deberd enconirar el
ritmo de vida que le correspon-
de por ser perfodo de vacaciones,
consiguiende la relacién propor-
cionada entre descanso y activi-
dad formativa,

En primer lugar hay que des-
tacar las necesidades de tipo fi-
sioldgico: comer, dormir, ejerci-
cio Fisico, juego, descanso y aire
puro. La vida del nifio mecesita
periodos donde poder moverse al
aire libre, en ambiente tranquilo
y con una alimentacion natural,

Relacionadas vitalmente con es-
tas necesidades hay otras de tipo
psicolégico y social que pueden
plenamente satisfacerse en Ias
colonias al poderse manifestar H-
bremente en cuanto a movimien-
tos, expresién, iniciativa, espacio
para_ jugar, etcétera, y relacio-
narse con nifios de su misma edad
y con los monifores, asi como con
las genies del entorno en que esta
ubicada la colonia.

Ademds, frente a la rutina de
la vida cotidiana, Ia colonia de
verano puede proporcionar al
nific un sentido de onsabili-
dad y de autenticidad ante su
comporiamiento personal y co-
munitario, habriéndoles nuevos
caminos en la utilizacién del
tiempo libre y en 1a forja de su
personalidad,

En definitiva, pues, las colonias
son una pieza de la educacién
global de la vida infantil. Asi las
entienden y las han vivido el gru-
po de monitores que han llevado
las colonias, montadas por el
Instituto Social de la Marina en
Sada, La Rdbida y Sanlicar de
Barrameda.

No han sido, pues, un periodo
de mero descanso en la vida del
nino, sino que han venido a sa-
tisfacgr las necesidades del tiem-
po de vacaciones, participando
en la formacién de los mucha-
chosﬂehoypamquemaﬁanapue—-
dan ser hombres auténticos, li-
bres y req:onsables
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n ECIDIDAMENTE, el Institu-

Y hablemos ya en concreto de
la vida de las colonias que este
ano, en los pasados meses de ju-
lio y agosto, se han montado por
el Imstituto Social de la Marina
en el colegio que el Instituto tie-
ne en Sada, en el Instituio Poli-
técnico de la Universidad de La
Rdbida y en el colegio Ei Picacho,
en Sanlicar de Barrameda, tam-
bién perteneciente al Imstituto
Social de la Marina.

Es un dia cualquiera en la vida
de las colonias. Hoy estamos en
el Instifuto Politécnico de La R4-
bida. A las ocho y media hay gim-
nasia. Se madruga. A las nueve,
el desayuno. A las nueve y media
se arreglan las habitaciones. Esta
manana tenemos playa, Nos pe-
dremos remojar en las tibias
aguas de Mazagén hasta la hora
de la comida.

A las dos nos sirven la comida.
Es un decir. En realidad, todos
colaboramos. A las fres, siesta. A
continuacion, talleres de pintura,
Trabajos manuales, Miisica, Dan-
za. Por la noche hay velada. Re-
presentacion teairal del primer
acto de «La gran aventura de
América» —Colon visita el monas-
terio de La Rabida, donde deja a
su hijo Diego—.

A las diez, la colonia duerme.
No toda. Los monitores progra-
man para mafiana. Critican y dis-
cuten lo hecho durante el dia.

Manana sera un dia distinto
por completo en la vida de la co-
lonia. Contando con la ayuda de
ios palermos, que prestan un bar-
co, se vivira la gran aventura de
América. Es el desembarco del
primer viaje de Colén. Pero no
podemos seguir mas tiempo en

- La Rdbida.

Un salto al Norte, v ahora, Ga-
licia y el maravilloso paisaje de
Sada, a quien hoy da vida y luz
el recio sol de julio.

Vamos a convivir otro dia con
los ochenta nifios de la geografia

nortena y los once monitores que
ilevan la colonia.

Los muchachos se han levanta-
do a las ocho y media. Se han
arreglado y han ordenado sus ha-
bitaciones. A las nueve y media,
desayunan. Hoy es fiesta. El dia
grande de los hombres del mar.
El dia de Ia Virgen del Carmen.
Y nosoiros vamos a ser el plato
fuerte dentro del pueblo de Sada.
La Comisién de Festejos ha pe-
dido nuestra colaboracion y va-
mos a participar en las fiestas
con tres grupos de baile regional.
Habra danza gallega, baile anda-
luz y danza vasca.

Por la mafana, en un escenario
montado en la plaza principal de
Sada, al aire libre, se actia para
todo el pueblo. Estd mal el elogio
propio, pero nos han tratado con
muchisimo cariio y nos han de-
dicado aplausos.

Por la tarde hay Misa de cam-
pana, celebrada en el puerto. Nos
han puesio junto al altar. Una
vez terminada la Misa, hemos
acompaiiado la procesion de la
Virgen, danzando durante Ia mis-
ma, mieniras los chistularis nos
acompanaban con su muisica y el
redoblar del tamboril.

Hoy ha sido un dia especial en
ia vida de la colonia, de compe-
netracion con las gentes que vi-
ven en el pueblo donde la colonia
estd enclavada. Ha sido hermoso,
porque todos han terminado sien-
do nuestros amigos, y mosotros,
amigos de todos.

Manana habrd bafio en la pla-
ya, trabajos manuales, canto y
expresion plastica. Hay mucho
que contar, pero, como en el ro-
mance, el resto se lo diremos a
quien venga con nosotres el afo
que viene a la colonia.

Ademds, hay que ir oira vez
hasta el Sur. En Sanltcar de Ba-
rrameda, dominando la desembo-
dura del Guadalquivir y la ciudad,
esid el colegio El Picacho, donde

el Instituto atiende a Ia forma-
cion de cerca de 300 nifios de tra-
bajadores del mar. Alli tenemos
Ia tercera colonia, también con
ochenta mifios procedentes de Ia
parte Sur meridional vy de las
islas,

Hoy no hay fiesta ni excursién
en Sanlitcar. A las ochos mos he-
mos levantado. Ya estda todo en
orden. A las nueve, desayunamos.
Esta manana la dedicaremos a
ejercicios fisicos y a practicar el
deporte. Antes de comer, a las
dos, nos damos un bafio en las
piscinas del colegio.

Por 1a tarde, en el taller de
canto, preparamos una velada
para esta moche. Confeccionare-
mos titeres y habrd taller de di-
bujo y modelado.

Cenamos a las 8,30. A las nueve
hay cante andaluz en casa. La
velada se prolongard cerca de una
hora, entre palmas y olés.

A las diez, Ia colonia de El Pica-
cho duerme. Los monitores pre-
paran la programacién de las ac-
tividades de maifiana.

Hasta el proximo ano. W GRE-
GORIO RAMOS.
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Los alumnos de Sanlicar;, duranie una excursion al Pico del Inglés (Tenerife).

LA PRIMERA PROMOCION DE BACHILLE-
RES DE EL PICACHO, DE VIAJE DE FIN
DE ESTUDIOS A LAS ISLAS CANARIAS

L fin de curso 1971-1972 sera
una fecha memorable para
el colegio Nuestra Senora

del Pilar —mas conocido por El
Picache—, que el Instituto Social
de la Marina tiene instalado, para
hijos de frabajadores del mar, en
Sanlicar de Barrameda: de sus
aulas ha salido la primera pro-
mocién de bachilleres superiores.

Y por tal metivo —ya que no
era para menos— los alumnos de
la citada promocién organizaron,
en el pasado mes de julio, un es-
pléndido viaje a las islas Cana-
rias. O sea, un viaje fin de estu-
dios gque les dejase un grato re-
cuerde de tan importanie mo-
mento para ellos y de ilusionada
despedida de sus profesores vy
companeros.

CON LA COLABORACION
DE TODOS

Fue una idea juvenil que pren-
dié rapidamente en todos los
alumnos, v la comprendieron per-
fectamente quienes podian ayu-
dar a hacerla realidad; de una
parte, los altos cargos del ISM,
y de otra, la Compania Trasme-
diterranea, que ofrecio los pasa-
jes en sus lineas regulares, y no
aceptd tampoco el cobrar a tan
ilusionados pasajeros los gastos
de su manutencion a bordo.

Por eso, a la vuelta de su viaje,
los: muchachos de El Picacho no
han querido dejar de agradecer
su colaboracién a quienes les han
ayudado a cumplir felizmente una
gran ilusion y explicarnos a todos
o bien que lo pasaron. Ambos fi-
nes han querido cumplirlos a tra-
vés de «Hoja del Mar» v nos han

escrito, en detallada cronica, su
apretado recorrido por las Islas
Afortunadas.

VISITA A LA ISLAS

La primera singladura levo a
los flamantes bachilleres a la isla
de Tenerife. Tras una agradable
travesia, su llegada al puerto de
Santa Cruz fue el inicio del cono-
cimiento de numerosos lugares
artisticos, bonitos paisajes y agra-
dables ratos de convivencia.

Despues programaron €l reco-
rrido gue por la citada isla ha-
rian, asi como los distintos des-
plazamientos que realizarian para
visitar las demas islas que tenian
previstas en su itinerario canario.

Asi, por ejemplo, después de
dos dias en Tenerife (Garachico,
Icod de los Vinos, el Botanico, La
Orotava, etcétera, saben:de su vi-
sita), se embarcaron rumbo a la
isla de La Palma, en donde visi-
taron los lugares mas caracteris-
ticos de la belleza de esta isla.

Mas tarde vendria el regreso a
Tenerife, para, dias después, salir
rumbo a Las Palmas de Gran Ca-
naria y, desde alli, acercarse a
Lanzarote. Los delegados provin-
ciales e insulares del ISM les aco-
gieron con excepcional carifio y
programaron todos los desplaza-
mientos en el archipiélago, don-
de fueron sus acompanantes.

En resumen, y Segin sus pro-
pias palabras, «... la Gltima etapa
de la vida colegial de los alumnos
de sexto curso de Bachillerato de
la primera promocién de El Pi-
cacho tuyo un epiloge feliz, muy
feliz, gracias a quienes de tal for-

ma lo desearon»
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i.

Fue un viaje relativamente
corio en tiempo y distancia
—1.200 millas, Gijon-Dunkerque-
Avilés, y cien horas de navega-
cion, més o menos—, pero sufi-
ciente para detectar c6mo se Vi-
Ve y convive a bordo de un mer-
cante espanol, sentir sus proble-
mas y también —;por qué no?—
para ser eco de sus justas aspi-
raciones, encaminadas todas
ellas, como pudimos comprobar,
a que los hombres de esta Es-
pana maritima desarrollen mas
plenamente su vida personal,
profesional y familiar.

Con experiencia tan corta, cla-
ro estd que somos conscientes
de gue no es posible, ni seria
justo, que generalizasemos lo
que vimos —de positivo o de
negativo— en un solo barca y
lo presentasemos como proble-
matica de un sector de tan mul-
tiples y especiales circunstan-
cias como es el de la Marina
Mercante espanola.

Cada barco, en funcion de su
actividad, su tripulacién y su em-
presa propietaria, es un mundo
aparte y con peculiaridades muy
distintas a las de los demas, lo
que hace que los problemas co-
munes de la Marina Mercante
se sientan de forma especial en
esas unidades de vida que sur
can muy distintos mares.

Pero es obvio también el que
lo anteriormente expuesto no
contradice ni quita importancia
a los hechos concretos que a
continuacion explicamos. Suele
decirse que «como muestra va-
le un boton», y en esa intencion
—y el deseo de que la «mues-
fra» tenga validez representati-
va— van dirigidas estas lineas.

EL BARCO:
EMPRESA-VIVIENDA

A su salida del Musel (Gijén),
el «Cimadevillax —motonave de
4100 toneladas de carga,
107 metros de eslora y 14 de
manga— tomd rumbo a Dunker-
que. A bordo comenzaba para
los 26 hombres que componen
su tripulacién un viaje mas en
su vida profesional y el tiempo
en que el barco se convierte en
s peqguena comunidad, vivien-
da y empresa al mismo tiempo.

No oebstante; la monotonia de
«un viaje mdas» estuvo atenua-
da en el que comentamos por
la especial circunstancia de ir
a bordo tres personas ajenas
al trabajo del barco: la senora
del capitan fentolada como mu-
jer acompanante) y nosotros, co-
mo enviados de <Hoja del Mars.

EN MARCHA

Los adelantos técnicos, y so-
bre todo |a automatizacion, han
hecho posible que el trabajo a
bordo de los bugues mercantes
no sea duro ni extenuante y, por
lo. tanto, el barco en navegacion
es una empresa de actividad re-
lativamente comoda. Pudimos
comprobar, y por eso lo deci-
mos, el que, por lo menos en el

Las horas de las comidas constituyen los momentos mads gratos.

Aficionados
a la motondutica,
cerca de Dunkerque.

il.
DE LO ANECDOTI-
O Y COTIDIANO

El «Cimadevilla», perte-
neciente a la Compaiiia de
Ruiz de Velasco, opera en
funcion de ENSIDESA. Sus
4.100 toneladas de carga
estan a su disposicion.
Quiere ello decir gue su
puerio base es el de Avi
lés, dato este a tener en
cuenta, puesto que de ello
se hablara mas adelante.

La salida rumbo a Dup:
kerque estaba prevista
para el dia 9 de agosto. El
barco salia de su primera
revision cuatrienal, y al de-
cir de los experios, es el
momentc idéneo del rendi-
mientc de un barco, pues-
to que en dicha revision se
corrigen en dique los de-
fectos que pudiera tener
de los astilleros. Existe
otra obligatoria, con carac-
ter anual, mas resulta ser
de poca importancia.

El barco no pudo salir
hasta el dia siguente,
10 de agosto, puesto que
existian dificultades en las
maquinas. Esta espera de
veinticuatro horas en el
puerto del Musel nos sir-
vié para tomar contacto
con uno de los problemas
cotidianos: el de la incer-
tidumbre de la hora de sa-
lida. Fueron veinticuatro
horas de trabajo para los
maquinistas y el inspector
de la compaiia, don Angel.
El resto de la tripulacion
esperaba pacientemente,
pero sin poder moverse del
barco, puesto que la averia
podria ser arreglada en
cualquier momento. Quiza
fue este no saber nunca
con seguridad la hora de
partida lo primero que nos
llamo la atencion. La ma-
yor parte de la tripulacion,
22 de los 26 que componen
la totalidad, viven en Astu-
rias en lugares relativa-
mente préximos al puerto,
el resto vive en Galicia, y,
sin embargo, el retraso de
veinticuatro horas no les
permitia el velver a sus
casas. : :

La 'tripulacion se divide
en ires grupos: cubierta,
maquinas y «servicio», in-
cluyendo en el tercer apar-
tado a los camareros, mar-

‘mitén, cocinero y mayordo-

mo. Nos alojaron en el ca-
marote de los marmitones,

Yy justo es de reconocer
gue resultaba lo suficiente-
mente confortable como

para permitir un descanso

digno. En este sentido nos



hablaban Jos marineros,
elegiando las instalaciones
y las comidas del barco,
aungue no quiere ello de-
cir que estuvieran confor-
mes con todo lo estableci-
do por la compaiia, sobre
todo en lo referente a suel-
dos y vacaciones, mas de
todo ello se hablara a lo
largo del trabajo.

CAMARAS, HORARIOS
Y UN EXPERTO
EN AJEDREZ

El lugar de reunion es la
camara. Existen dos, de ofi-
ciales y de subalternos. A
mas de lugar para jugar
o charlar son comedores, y
en ellas pasan la mayor
parte del tiempo libre los
tripulantes. Las diferencias
entre ambas camaras son
notables, si bien es cierto
que resultan comodas. Es
un poco «el cuarto de es-
tar». Los juegos habituales
‘son las cartas, las damas,
sobre todo por parte de los
subalternos, el parchis y el
ajedrez. Las mesas llevan
unas pequenas tablas que
sirven para asegurar los
platos en caso de tempo-
ral, pero no se utilizan. Es-
tos detalles inquietan en
alguna manera al inexper-
to, puesto que presagian
movimientos bruscos. Que-
d6 todo en suposicion,
pues la travesia no pudo
ser mas benigna. En invier-
no se vuelven las tornas y
nos hablan de temporales
con mas frecuencia de la
deseada.

El horario de comidas re-
sulta sorprendente vy, sin
embargo, se acostumbra
uno a ello. Se desayuna ha-
cia las ocho, aunque no es
fijo, y queda un poco al li-
bre albedrio de cada uno.
Se come exactamente a lﬁs
doce y se cena a las seis
de la tarde. Tal horario esta
en funcion de las guardias y
es universal. En puerio se
sigue igual. Nuestras pri-
meras comidas fueron en

el Musel. Constan de tres

platos y posire, y es un
factor fundamental para la
convivencia normal, Practi-
camente es el Gnico placer
con gque cuentan los hom-

bres a bordo. El meni lo
establece el mayordomo;

este cargo y el del cocine-
ro pueden hacer mucho

mas agradable el trabajo.

En el «Cimadevilla» la co-

mida era abundante, varia-
da y bien hecha. Un tanto
a favor. Los conflictos por

una comida mondtona, o

[
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Durante la travesia, el coniramaestre y los mozos son los encargados
limpieza v conservacion de la cubierta.

de la

«Cimadevilla», nadie nos dijo
que fuese dura su tarea profe-
sional en el barco. La dureza de
la vida a bordo se encuentra en
otros factores menos materia-
les y, por lo mismo, mucho mas
complejos —que luego tratare-
mos—, y también porque |las
compensaciones economicas y
espirituales son deficientes has-
ta el punto de hacer que el ma-
rino mercante llegue con el
tiempo a adolecer de ilusion
profesional. Por un puesto de
trabajo en tierra, la mayoria de
los marinos que nosotros hemos
conocido —y gue son muy bue-
nos profesionales— «tirarian
por la borda» sus conocimien-
tos, su vocacion profesional, su
amor a la mar...

iPor qué? No es facil dar una
solucion simple a este interro-
gante, pero si hubiésemos de
hacerlo lo concretariamos en
que hace falta «humanizar |a
vida» de estos hombres. La cu-
riosa leyenda de |la «alegre» vi-
da del marino —triste tapadera
de una realidad muy distinta—
ha perjudicado notablemente |a
figura humana del marino espa-
nol y, ¢ om o consecuencia, ha
marginado sus aspiraciones, sus
necesidades y sus problemas.

En cuanto a la condicion del
barco como vivienda cabe sena-
lar que las instalaciones del «Ci-
madevilla» son adecuadas para
el descanso fisico en las horas
dedicadas al mismo, No obstan-
te, naturalmente que un barco
no es un hogar y, por tanto, la
convivencia a bordo presenta
determinadas peculiaridades.

EL MARINO,
UN HOMBRE HOGARENO

«Lo verdaderamente duro en
nuestro trabajo —nos explicaba
uno de los mozos del «Cimade-
villa=— es el estar tanto tiem-
po fuera de nuestras casas. En
mi caso concreto puedo decir-
les que de los treinta y tanto
anos ultimos —o sea, desde que
me casé hasta hoy— soélo he
estado en casa durante los per-
misos anuales, lo que viene a
significar que en ese tiempo so-
lo he podido dedicar a la fami-
lia dos anos escasos...».

Y, efectivamente. asi de duro
y de cierto es lo que nos decia
este marino espanol de algo
mas de sesenta anos: un hom-
bre que espera vivamente su
pronta jubilacion para reencon-
trar el hogar que en sus muchos
anos de navegacion tantas ve-
ces ha anerado. Como €l, es de
suponer, habrd muchos marinos
espanoles, aunque no es ese el
caso de los del «Cimadevillas,
puesto que al trabajar para En-
sidesa toca el puerto de Avilés
cada diez dias aproximadamen-
te, lo que hace que la mayoria
de la tripulacién, que son de di-
cha localidad u otras cercanas,
puedan pasar un dia, una tarde
o unas horas con su familia. Pu-
dimos comprobar que esa moti-



vacion es tan fuerte que mejo-
res ofertas —materiales— de
trabajo no les llegan a interesar
a estos marinos, que. salen del
puerto pensando en el pronto
regreso. Cuando eso no ocurre
y la travesia les mantiene una
larga temporada fuera de su ba-
se, cambia de manera sintoma-
tica |la vida a bordo: desgana en
el trabajo, faltas de convivencia,
irritacion, etc., se llegan a sen-
tir en el ambiente —en esto no
hay diferencia entre oficiales y
marineria—, y Unicamente el
sentido del deber y la discipli-
na que toda la tripulacion tiene
hacen posible —aunque no fa-
cil— el feliz cumplimiento de la
mision que lleven encomendada.

En definitiva, podemos sena-
lar que el marino espanol es un
hombre profundamente hogare-
no, siendo su mayor anhelo el
poder vivir en «su casa, con su
mujer vy sus hijos»; por eso, si
necesario es aumentar la pro-
ductividad de nuestras flotas
—pesquera, mercante y peftro-
lera—, jcudnto mas lo es el hu-
manizar la vida de los hombres
que trabajan para lograrlo!

Por otra parte, se comprende
facilmente gue ante la continua-
da ausencia del marino de su
casa, la vida familiar (educacicn
de los hijos y vida matrimonial),
hacen de su hogar un mundo de
dificiles equilibrios afectivos.

.. ¥, ADEMAS,
SE GANA POCO

Tras nuestro primer dia de na-
vegacion, nos adaptamos perfec-
tamente, ya sin mareos ni nece-
sidad decontinuos asideros
para recorrer unos metros, a
nuestro nueve «habitats. Con
ello, nuestro correteo por el bar-
co no se hizo esperar, y empe:-
zamos a distribuir nuestra dia-
ria jornada en distintos momen-
tos de estancia en maqguinas,
puente, radio, sala de oficiales,
sala de marineros y, en fin, to-
do resquicio habitable del «Ci-
madevilla». Asi llegamos a con-
vivir con todos, a charlar con
todos, venciendo la aparente
frialdad o extraneza ante nues-
tro embarque y logrando hacer
familiar para todos nuestra es-
tancia a berdo.

El ajedrez, el mus y las damas
fueron también companeros
nuestros en el viaje. Es légico
que lo sean siempre en cada tra-
vesia para la tripulacion, y por
€80 nos produjo satisfaccién sa-
ber que |a empresa armadora tie-
ne fijada la cantidad de 5.000 pe-
setas mensuales para el «Cima-
devilla» como subvencién para
adquirir libros y juegos.

Pero ademas de aprender a
jugar como ellos lo hacen, uno
aprende también a sentir como
ellos sienten y a no compren-
der —como ellos tampoco com-
prenden— l|as notables diferen-
cias de remuneracion existentes
entre las tripulaciones extranje-
ras (de ahi que muchos marinos
espafioles, sobre todo los jove-
nes, se enrolen en barcos no na-

Para entrar en el muelle de la factoria, en Dunkerque, es necesario pasar por una esclusa. En la
fotografia se observa el momento en que se cierra una de las compuerias, a la vez que baja el
puenie para peatones y automoviles (la folo estd sacada desde la proa del «Cimadevilla»).

El muelle de la factoria esui ganatlo a
la mar. De_ahi 1a_necesidad de '




El faro
del puerto
de Dunkergue.

escasa; o mal condimenta-
da son frecuentes y;, en
ocasiones graves, y este
problema es uno de los
mas sencillos de resolver,
o al menos debiera serlo.
En nuestro barco cada hom-
bre tenia asignada una can-
tidad de 65 pesetas dia-
trias para comidas,; es decir,
gue es un apartado infimo
en los gastos generales de
un barco, de ahi el que re-
sulten indignanies los ca-
sos de mala alimentacion.
Nadie pretende tener un
cocinero de primera cate-
goria, ya que éstos encuen-
tran trabajo en tierra con
facilidad, pero 'si cuando
menos hombres conocedo-
res de su oficio y perfec-
tamente capacitados.

En la primera tertulia a
bordo conocemos a Ratfael,
tercer oficial de maquinas
y un auténtico enamorade
del ajedrez. Su pasion le
llevaba a estudiar diaria-
mente las partidas de Spas-
sky y Fischer, en realidad
era un maestro de dicho
juego para su pesar, ya
que no tenia rival en el
barco. No obstante, su afi-
cion le permitia el jugar
partidas con nedfitos sin
por ello dar muestras de
cansancio o aburrimiento.
Maurc y yo éramos inde-
fectivemente «harridos»
con una constancia abru-
madora. «Chapeau» para
Ratael.

DIA 10:
RUMBGC A DUNKERQUE

Salimos en lastre, y esfo
permitira una velocidad
mayor. Media hora antes de
salir nos tomamos una pas-
tilla contra el mareo, lo
gue provoca ciertas sonri-
sas, pero nuestros estoma-
gos nos lo agradeceran. Se
establecen las guardias.
Estas son de cuatro horas
y ocho de descanso a lo
large de las veinticuatro
del dia, al menos para los
de cubierta y maquinas. El
radiotelegrafista trabaja
ocho horas entre las nueve
de la mafiana y las once de
la noche en guardias de
dos horas.

El contramaestre, gue
desarrolla las funciones de
un capataz, y los mozos,
trabajan ocho horas diarias
en una jornada similar a la
de la tierra, de 8 a 12 y de
1 a 5, Su trabajo se dedica
principalmente a limpieza
y conservacion de la cu-
bierta. El mayordomo y las
demas miembros del «equi-
po» de comidas trabajan en
funcion de éstas. LI

De todos los trabajos




cionales) y las de los barcos es-
panoles. Asi enunciado, incluso
a uno le pueden llamar ingenuo,
puesto que parecen obvias las
diferencias de niveles de vida
que distinguen a unos paises de
otros. Pero resulta que lo que
parece sencillo de comprender,
a veces no lo es tanto, porque
basta preguntarse —como se
preguntan e s t0o's marineros—:
¢Por qué, o mejor en qué, se ba-
sa la diferencia si los fletes in-
ternacionales son idénticos pa-
ra todas las banderas? ;No es
cierto que a igualdad de fletes,
en idénticos trabajos, la renta-
bilidad ha de ser la misma?. ..
(Entonces?... jEntonces!, es de-
cir, misterios de la economia
gue sdlo algin experto podra
explicarnos (por cierto, que nos
gustaria gue alguno de ellos nos
lo explicase, porque no ponemos
en duda que alguna razén con-
vincente pueda existir; conocer-
ta es un deseo ldgico en esos
miles de hombres que necesi-
tan una mas justa retribucion a
su dura tarea profesional).

En el «Cimadevilla» —median-
te convenio no sindical. entre
armador y tripulacién— se han
llegado a alcanzar, para subal-
ternos y marineros, los siguien-
tes salarios: Contramaestre,
13.000 pesetas; calderetero,
13.000; mayordomo, 13.000; co-
cinero, 12.000; engrasadores,
10.500; primer camarero, 11.000;
segundo camarero, 10.500; ma-
rineras, 10.250; |impiador,
10.250; 'marmiton, 10:250: mo-
zos, 9.750. Dichas cantidades
son mensualidades fijas y elimi-
nan las pagas extras y las horas
extraordinarias hasta un nume-
ro determinado de ellas,

En cuanto a la retribucion de
la oficialidad se refiere, valga
senalar que oscila entre las cua-
renta mil pesetas aproximada-
mente, que puede ser el sueldo
del capitan, y las veinte mil de
los terceros oficiales.

Par ofra parte, es natural que
la mayoria de los domingos y
dias festivos los pasen en ple-
na navegacién y, por tanto, sean
jornadas normales de trabajo.

En este ultimo punto se en-
cuenira incluida la segunda e
importante aspiracién de estos
hombres de la Marina Mercan-
te espanola, puesto que ellos
—como la mayoria de los traba-
jadoras del pais— prefieren dis-
frutar los dias de descanso a
que éstos les sean retribuidos.
Naturalmente que son conscien-
tes de que ello no es posible
mas que mediante la férmula
—usual en los barcos extranje-
ros— de acumular el nimero de
tales dias y disfrutarlos junto
al mes o los veinte dias de va-
caciones de que disponen al
ano. Cosa tan natural vendria a
dar satisfaccion a la mayor as-
piracién que, hoy por hoy, estos
hombres tienen y que es pasar
al afio un mayor tiempo con su
familia, puesto que, a todas lu-
ces, un mes al cabe de once

HM /40

Estibadores franceses colocando las bobinas de chapa. De la eficacia de este
trabajo depende fotalmente Ia seguridad del barco.

El caplidn
v su nmijer.

que se eftectiian en un bar-
co, los de maquinas resul-
tan indudablemente los
mads duros. El ruido enorme
y constante, 2 mas de una
temperatura eleyada, hacen
del lugar una especie de
infierno, al menos para
los que no estabamos
acostumbrados. Valga el
decir que para entenderse
a medio metro de distancia
hace falta quedarse ronco.
Si la travesia es hacia
puertos calidos o ecuato-
riales se alcanzan los
70 grados con cierta facili-
dad. Durante los dias que
permanecimos a bordo, la
sala de maquinas fue, sin
duda, la menos visitada. No
ocurrié asi con el puente
de mando, lugar comodo y
silencioso, en donde la vis-
ta no paraba de descubrir
aparatos maravillosos a
mas de magnificos hori-
zontes.

LA TECNOLOGIA
AL SERVICIO DE LA MAR

El piloto automatico es
sin duda uno de los apara-
tos modernos mas practi-
cos que se utilizan en un
barco. Se fija el rumbo y &l
solo lo lleva. Comao casi to-
dos los inventos su efecto
es positivo, y, sin embar-
go, conlleva un peligro
igualmente notable. No es
oftro que el de fiarse com-
pletamente de él y realizar
unas guardias irregulares.
Digamos, antes que nada,
que tal cosa no es frecuen-
te, y por supuesto en el
«Cimadevilla» totalmente
improbable, pero no ocurre
asi en otros barcos, sobre
tode en los conocidos co-
mo. «piratas», en los que
la oficialidad no sue| e
tener la misma conciencia
de responsabilidad que en
el resto de las flotas mer-
cantes nacionales, sin de-
cir por ello que todos los
barcos con banderas libe-
rianas o panamefias sean

guiados por irresponsables.

Las colisiones entre bu-
ques no tienen justifica-
cion posible, salvo que sus
aparatos estuviesen en es-
tado defectuoso. Suelen
ocurtir por falta de aten-
cion de los oficiales, fia-
dos en el piloto automati-

co y despreocupandose de
rrealizar la guardia.

El radar resulta total-
mente imprescindible. Ac-
tualments los barcos mo-

dernos suelen llevar por lo
‘menos dos, independiente-

mente de su tonelaje. En
nuestra ruta pasamos por

:elcanﬂl delaMancha lma



fico maritimo y con fre-
cuentes nieblas, hasta el
punto de que se han esta-
blecidos unas vias de di
reccion unica, al igual que
en las autopistas. En el
el puente estan continua-
mente un oficial y un ma-
rinero, dia y noche. El ca-
pitan, maximo responsable
del barco, lo visita con fre-
cuencia y es llamado en
los momentos anormales
de dia o de noche.

La sala de derrota, jun-
to al puente, sirve para
marcar los rumbos y estu-
diar las cartas de navega-
cion. En esta zona se en-
cuentra igualmente la sala
del radiotelegrafista, en
este caso el lugar de tra-
bajo de Felipe. Los hora-
rios de trabajo de los ra-

‘diotelegrafistas son univer-

sales, y quiza lo que mas
llame la atencion sean los
minutos de «silencio» gue
se guardan en cada guar-
dia; se establecen en fun-
cion de los posibles casos
de emergencia de cualquier
barco y con objeto de que
sus senales se reciban con
facilidad. En la mar, el fan-
tasma del accidente es
constante y cotidiano. Los
oficiales de puente o pilo-
tos son responsables de
las néminas del barco, asi
como de los auxilios meé-
dicos. En este sentido re-
sulta extrafo que no se lle-
a bordo un individuo con
upa formacion médica o
unos conocimientos lo
suficientemente amplios
¢como para resolver una
emergencia. Si se piensa

gue en mercantes con ru-

tas largas, 30 o mas hom-
bres dependen de los co-
nocimientos de un tercer
oficial para salvar las com-
plicaciones médicas que
puedan presentarse, nadie
dejara de preguntarse el
porqué. Si el contratar a
un practicante resulta cos-
toso para las navieras,
cuando menos deberian fi-
jarse obligatoriamente

unos cursillos de asisten-

cia médica a los que asis-
tirian los oficiales encarga-
dos de tales cuestiones.

EL ALEJAMIENTO,
ES DECIR, LA SOLEDAD
Cuando se habla de los

‘marinos surgen, casi in-
conscientemente, una serie

de ideas preconcebidas

acsrea de su modo de vids
que carecen de todo fun-

damento. Tépicos como el

de «... un amor en cada

Ear el puente e o,
Bevle, o terver ofickal,
e or el radar

en la mar es un escaso tiempo
e insuficiente para el descanso
(que: no ha de ser sélo fisico,
sino moral o psicoldgico).

DE CHARLA CON EL CAPITAN

De gran interés para noso-
tros fue la charla gue mantuvi-
mos con el capitan del «Cima-
devilla», don Manue| Alvarez Ca-
bal, hombre muy querido y co-
nocido en la actividad mercan-
te asturiana, y del que sobresa-
le, sobre sus valiosas cualida-
des humanas, la de la sencillez
(el «Chato», como carinosamen-
te se le conoce, uUne a sus cono-
cimientos y dotes de mando el
valiosisimo conocimiento de
considerarse uno mas en la tri-
pulacién).

— Es cierto —preguntamos—
que escasea el personal en la
Marina Mercante espanola?

—No es cierto, lo gue sucede
es que muchos marinos mercan-
tes espanoles se enrolan en bu-
ques extranjeros ante las mejo-
res condiciones economicas gue
les ofrecen..., es decir, que en
las companias —también en las
espanclas— que pagan bien si
hay personal.

—;Es posible para un marine-
ro llegar a ahorrar una peseta
de sus limitados sueldos?

—Es pasible, pero con esfuer-
zo y total eliminacion de gastos
personales. Es una palpable rea-
lidad que precisamente por ese
sentiao de ahorro (aparte de que
se sientan o no desplazados y
aburridos en los puertes extran-
jeros) la mayoria no salimos del
barco en otros paises, y esto es
l6gico porgue los gastos que es-
tas salidas originan no son com-
patibles con el ahorro y envio
de dinera a la familia. No, indu-
dablemente, el dinero que se
gana no da para eso y, por fan-
to, la «divertida» vida del mari-
no en los puertos se concreta
en descansar a bordo jugando
una partida de cartas o ajedrez
—asi es en el «Cimadevilla»—
con los companeros.

Con nosotros se encuentra
—escuchando e interviniendo—
la senora del capitan. Ella, como
todas las mujeres de los mari-
nos, comprende verdaderamente
la' vida de su marido y sufre y
siente con viveza los problemas
profesionales que le afectan.
Asi se nos mostré en cada mo-
mento de la conversacion.

—Yo he acompanado mucho a
mi marido —nos dice— en sus
viajes. Era nada méas casarnos
y hasta que el deber de atender
a nuestros hijos me lo permitio.
Ahora es mas dificil, pero yo lo
veo muy necesario.

—Puede enrolarse de mujer
acompanante la mujer de cual-
quier tripulante?

—Si. En eso no hay distincion
de: categorias. Cosa distinta es
el que hay compaiias navieras
que no permiten ir a bordo a pin-
guna mujer. Afertunadamente,
esto ya ha cambiado en la ma-
yoria de ellas, y son raras las



que se mantienen inflexibles,

—¢No puede ser un problema
la estancia de la mujer a bordo
de un mercante que no es de
pasajeros?

—No, si estd bien organizado
el embarque de |las mismas
—aqui el matrimonio coin-
cide totalmente— y se les hace
ver que han de adaptarse a
la vida a bordo. Si esto se hace
bien, no sélo no impiden o per:
judican el trabajo del barco, sino
que hacen la estancia de sus
maridos, y en realidad la de «to-
da la familia» del barco, mas
humana y distraida.

—¢Pero, para ustedes —le
preguntamos a la mujer del ca-
pitan—, no es un aburrimiento
el estar agui «encerradas», sin
un trabajo especifico a bordo?

—No, indudablemente, no. Pa-
ra nosoiras, acompanar a nues-
tro maride es el mejor trabajo
a bordo. No obstante, cuando
una mujer va sola —sin ninguna
otra mujer—, como ocurre en
este viaje, si es facil que en
determinados momentos el tiem-
po se haga largo.

SEGURIDAD EN EL MAR

Con la senora del| capitan
charlamos de otras muchos te-
mas. De forma especial, sobre la
vida familiar, la necesidad de un
mayor nimero de dias de vaca-
ciones, de los apuros economi-
cos que realmente pasan mu-
chos hogares marineros. Todo
ello quedd en cierta medida re-
flejado anteriormente, y por eso
ahora no insistimos en el tema.
Volvemos al capitan:

—¢Es practicamente absoluta
la seguridad en la navegacion?

—Absoluto no hay nada, y me-
nos en el mar, que en cualquier
momento le da la sorpresa a
cualquiera; pero en la actuali-
dad, gracias a los medios técni-
cos con que se cuenta a bordo,
la seguridad es real. Se puede
decir que el Unico problema
existente en este terreno es el
abordaje, y ahi ya entra en jue-
go, ademas de la técnica, el fac-
tor humano.

Terminamos la charla con don
Manuel Alvarez Cabal (para nos-
otros ya también es el =Chatos)
interesandonos por su historial
marinero. El no le da importan-
cia y lo resume asi:

—A los dieciséis afnos ingre-
sé en la Escuela de La Coruia.
En mil novecientos cincuenta y
siete empecé a navegar como
agregado, después pasé a pri-
mer oficial, y ahora —y por pri-
mera vez— de capitan...

Asi de sencilla presentan su
vida los hombres de la mar. No
dramatizan sus esfuerzosy
la dureza de sus tareas. Cum-
plir con su trabajo es un deber
que hacen con agrado, y preci-
samente por eso piden una me-
jor comprension hacia su forma
de vida, para poder —como de-
cfamos al principio— desarrollar
mas plenamente su vida perso-
nal, profesional y familiar. ®
MAURO RODRIGUEZ.
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Manuel, uno de los camareros, en el Oficio de oficiales.

Zapico,
primer oficial
de puente,

l
|
|

Con el capitdn,
durante

un momento

de la entrevisia,

puerto» se derrumban au-
tomaticamente con solo co-
nocer superficialmente |a
vida a bordo. E incluso se
rebaten con pensar, siquie-
ra por un momento, las po-
sibilidades de diversidn
fjue proporcionan unos
sueldos b a j o s, cuando no
indignantes. La gente de
tierra prefiere mantener
la creencia de la vida diver-
tida de los marinos antes
gue percatarse de la dureza
del trabajo. Y resulta duro,
no tanto por el esfuerzo fi-
sico o la tension mental,
como por las condiciones
de soledad, de incomunica-
bilidad de los hombres a
bordo, veinte perscnas en
en este caso, que no son
amigos intimos, en unm
barco de 107 metros de
eslora y 14 de manga, du-
rante dias, semanas y me-
ses. A la familia se la ve ca-
da diez o doce dias, pero
son visitas cortas, insequ-
ras, pendientes del teléfo-
no, con la incertidumbre de
si se saldra en lastre, de si
se ird a tal puerto en el que
se dascarga 0 carga con
especial celeridad, visitas
gue no suponen descanso,
Y que, sin embargo, sirven
de motivo a la compaiia
para pagar unos sueldos in-
feriores porque «estan en
casan.

Mi compaiiero Mauro Ro-
driguez, en el nimero an-
terior de «Hoja del Marn,
escribia acerca de los pro-
blemas empresariales del
cabotaje. De igual forma
existen problemas labora:
les de sus empleados. Para
nadie resulta un descubri-
miento el que la Mercante
espaiiola se esta quedando
sin gentes. Prefieren tra-
bajar en barcos extranjeros

Vv, por descontado, en tie-

rra. El motivo esencial es

doble: de un lado, los
-sueldos bajos, con lo que
‘en igualdad de trabajo pre-

fieren una retribucion me-
jor, caso de las compaiias
extranjeras. De otro, el ale-
jamiento familiar, por lo
que prefieren un empleu en

tierra, aunque el sueldo
sea inferior. Las compa-
‘fifas espanolas tendran que

ofrecer mejores salarios y

‘trarrestar la  emigracidn

profesional cualificada.
A grandes rasgos estas

son las anotaciones de un

novato. Solo resta agrade-
cer a todos las atenciones

que con nosotros tuvieromn.

® ANGEL S. HARGUIN-
DEY.



En Santander y bajo

la presidencia del director general de Pesca

REUNION DE LAS COFRADIAS DEL

NORTE PARA ESTUDIAR EL PLAN

DE ORDENACION PESQUERA DEL
CANTABRICO

® A dicha reunidon asistiéo el

pre-

sidente del Instituto Social de

la Marina.

SANTANDER (De nuesiro envia-
doespecial).—Una interesante reu-
nion —continuadora de las man-
tenidas en el mes de agosto con
el ministro y subsecretario de Co-
mercio, en San Sebastian y La Co-
rufia, respectivamente— han cele-
brado en esta ciudad las Cofra-
dias de Pescadores del Cantabrico
el pasado dia 22 de septiembre,
bajo la presidencia del director
general de Pesca Marilima, don
Fernando Marcillacht Guazo, y
con la asistencia del presidente
del ISM, almirante don Jestis Fon-
tan Lobé.

LA ORDENACION PESQUERA
DEL CANTABRICO:
UNA ILUSION UNANIME,

En dicha reunién, que conté
con el asesoramiento de los Insti-
tutos de Investigaciones Pesque-
ras y Oceanografico, se perfilaron,
a la'vista de la experiencia de los
planes pesqueros de Galicia y Me-
diterraneo —hoy ya en marcha—,
las distintas ponencias y comisio-
nes de estudio que haran en un
futuro inmediato el Plan Pesque-
ro del Cantabrico, deseado por la
zona desde hace largo tiempo,

Tras unas breves palabras del
sefior Marcillacht Guazo, explican-
do Ia necesidad de lograr un Plan
de Ordenacién adecuado a las ne-

cesidades de la zona —para lo
cual, la Direccién General que di-
rige colaborara con sus bidlogos
e investigadores— y la de conse-
guir que ante dicho proyecto la
ilusién y el esfuerze fuese com-
partido por todos los trabajado-
res del mar, se pasé a discutir los

distintos apartados de estudio en

que se dividira la Ordenacién
Pesquera del Cantibrico. Dichos
apartados se concretaron en las
siguientes ponencias:

1.* Estructuracion de la flota

y politica de créditos.

2 Industrializacién y comer-
cializacién: constard de dos co-
misiones, una de industrializacion
y otra de comercializacién.

3 TFormacién profesional.

4. Investigacién de la pesque-
ria: vigilancia y proteccién de
fondos y especies.

5," Pesca peldgica.

6.° Pesca demersal.

7. Plan marisquero del Canti-
brico: contard, ademas, con una
comision para estudiar sobre al-
gas y cultivos marinos.

Finaliz6 la reunién con el acuer-
do de volver a reunirse a media-
dos del mes de enero, para ya dis-
cutir —y aprobar en su caso— la
elaboracién de las conclusiones
realizadas por las distintas po-
nencias. @ M. RODRIGUEZ SAN-
CHEZ.

A N
VISITA A TERRANOVA DEL VICESECRETARIO
GENERAL DEL INSTITUTO .SOCIAL
DE LA MARINA

MADRID, 6.—Ha salido con direccion a Terranova el vice-
secretario general del Instituto Social de la Marina, don
Gerardo Harguindey Banet, acompafiado del jefe del Gabi-
nete de Informacion y Publicaciones del Organismo, don
Joaquin Vidal Vizcarro. El objeto de este viaje es concretar
las instalaciones del Instituto Social de la Marina en Saint-
John’s, puerto-base de nuestros «bous» bacaladeros, que al-
bergaran servicios médicos y de asistencia social y un club
del pescador espaiiol, todo ello dirigido por profesionales
espaficles designados por aquel Organismo. Asimismo, los
seiiores Harguindey y Vidal visitaran la isla de Saint-Pierre
et Miquelon, donde estudiarin la ampliacion del dispensario
espaiiol en el que se atiende a los tripulantes de nuestras
parejas bacaladeras. En el curso de esta visita, el sefior Har-
guindey impondra la medalla del Salvamento de Naufragos
al practico y mecanico que tan decisiva intervencion tuvieron
en el salvamento de los tripulantes del bacaladero «Pena-
castillo», que naufragé en las cercanias de Saint-Pierre a
principios del presente ao.

ﬂa.a d

/i«La Gaja» renueva su politica de créditus!\

Créditos
para vivienda

porque los créditos, hasta 400.000 pe-
setas destinados a adquisicién de
Viviendas, estaran exentos de gastos
fiscales de constitucién y cancelacion,

porque el de 10 anos ha side aumen-
tado a 15.

porgue ahora concedemos el 702/, del
valor del piso, en vez del 80¢/,.

MAS BARATOS

MAS PLAZO

MAS DINERO

Cuando la aportacion de la Caja

a nuestro desenvolvimiento econdmico

ha alcanzado su mas alta cota,

poniendo en manos de 40.000 personas

0 empresas unos recursos financieros

que rebasan los 5.500 millones de pesetas,
nuestro compromiso de solidaridad

con el desarrollo provincial

nos exige una adaptacion realista

al cambiante mundo actual en que vivimos.
La confianza que 500.000 personas

han puesto en nosotros,

nos obliga a servirles mejor.

Inférmese en

el Departamento
de Créditos, de
cualquiera de
nuestras oficinas
en la provincia.

PALACIOS \‘

8 Ahorros Municipal de Vigo

DONDE MAS PERSOWAS AHORRAN EN GALICIA
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EL MAR PUDO MAS

Una de las playas mds con-
curridas del litoral tarraconen-
se de la Costa Dorada es la
de Altafulla. El mar llega has-
ta el mismo borde de las ca-
sas del pueblecito de pescado-
res. Para protegerlas y para
acondicionar el pasec mariti-
mo se construyé un muro de
contencién. Durante el invier-
no, las aguas del mar pudieron
mds y lo han destruido en al-
gunos tramos. ® FOTOFIEL.,

EL HELICOPTERO
LLEVA A LOS
TRIPULANTES
DEL BUQUE-FAROD

Trinity House, una organiza-
cién briténica que tiene 30 bu-
ques-faro en importantes puntos
de navegacion cerca de las cos-
tas inglesas y de Gales, ha ex-
perimentado [a transferencia del
personal de los mismos utili-
zando helicopteros. Hasta ahora
se hacia con otros buques. Cada
buque-faro tiene una tripulacion
que presta servicio en é| du-
rante un mes, al gue siguen
quince dias de descanso en
tierra. Los hellcapteros: ‘seran
empleados también para llevar
alimentos, combustibles y agua.
Para ello se ha montado una
especie de plataforma en ‘los
buques-faro, sobre la que el he-
licoptero deposita a los tripu-
lantes y las mercancias. En esta
foto vemos la primera de estas
operaciones con el buque-faro
=Smiths Knoll», en pleno mar
del Norte. ® FOTOFIEL.

Poco a poco, el turismo va descubriendo una de las islas Baleares me-
‘nos conocidas, Ia de Formentera. Cada vez es mayor el niimero de sus visi-
tantes, sobre todo los de las excursiones desde la cercana Ibiza. Por ello ha
‘sido necesario ampliar el puerto de Formentera, cuyo digue en construccién
vemos en esta fotografia. @ FOTOFIEL.

MONTAN
UN FARO

[EN

LA ROCA

Un helicoptero
de la Royal Navy
britanica deposita
los materiales pa-
ra montar un faro
en la roca «Rock-
all», situada a
450 kilémetros de
las costas ingle-
sas. Este faro, que
funcionara por si
sol o durante un
afio, consiste en
una instalacién es-
pecial construida
a base de bronce
fosforoso y fibra
de vidrio. La situa-
| cion de la roca en
una zona de vien-
tos huracanados y
mar bravia dificul-
t6 mucho la labor
de los técnicos en
el montaje del fa-
ro. ® FOTOFIEL.
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SE AMPLIA EL

DISPENSARIO ESPANOL

SAINT PIERRE (De nuestro corres-
ponsal).—Como todos los afios en
estas fechas, se registra un bajo-
nazo en la arribada de barcos espa-
fioles y up ‘aumento en la de visi-
tantes extranjeros, gue a lo largo
de los tres meses de veranc nos
llenan del clésico colorido turistic
€0... Las nieblas pertinaces en ju-
nio, junto con todas sus secuelas,
significaron una enorme disminu-
cion de turistas y una sepsible pér-
dida para la economia del territorio;
afortunadamente, €l clima en el mes
de julio fue sensacional (relativa-
mente hablando, naturalmente] 'y
el de agosto tampoco podemos que-
jarnos si lo comparamos con afios
anteriores.

Poquisimos barcos espanoles, re-
pito, debido tal vez a que este afio
todo se ha retrasado a causa de las
escasas capturas y la mayoria tan
s6lo haran dos «mareass, con lo
cual, estos meses de julio y agos-
to coinciden con las descargas en
la Patria.

VISITA SAINT PIERRE EL MINISTRO
PDE COLONIAS _
Y TERRITORIOS DE ULTRAMAR

El 28 de julio lleg6 a Saint Pierre
monsieur Xavier Deniau en visita
oficial. Tres dias permanecié en el
territorio, y entre otras noticias de
interés podemos senalar la de gue
el Estado fipanciaréd la puesta en
marcha y el mantenimiento del Cen-
tro Cultural, magnifico edificio con
piseina climatizada, salas de depor-
tes, cine, etc. El mantenimiento de
tal centro superaba las posibilida-
des del presupuesto local, Con los
cuarenta millones anuales que mon-
sieur X, Deniau ha prometido, pron-
to serd una realidad el citado Cen:
tro Cultural.

Monsieur Deniau abandoné la isla
el dia 30 de julio, a bordo del mo-
dernisimo destructor de escuadra
«E. E. Vauquelins,

SAINT JOHN'S COMIENZA
A DESPERTAR

El puerto de Saint John's, en Te-
rranova, es también muy frecuenta-
do por los bacaladeros espafoles
(«bous» principalmente) y venia
haciéndose vital una asistencia mé-
dico-social por parte de Espafa. En
mayo del presente afio, la seforita
Pilar Garcia, asistente social contra-
‘tada por el Instituto Social de la
Marina, llegaba @ Terranova con ple-
no espiritu y llena de ilusiones...
Hace apenas una semana me des-
placé a aquel puerto para animarla
y ayudarla si era preciso. Pues bien,
no fue necesario, ella solita se las
-esta arreglando pero que muy bien,

en medio tan hostil'y frio como es

el de Terranova. Mil proyectos lle-
nan ya su carpeta y tal vez pronto

sea realidad un pequéfio club o casa
del mar en aquel puerto, amén de

mejoras en el aspecto de atencio-
nes sanitarias, |Enhorabuena, Pilar!

LA AMPLIACION
DEL DISPENSARIO
DE SAINT PIERRE

Recientemente, el Instituto Social
de la Marina decidi6 ampliar su
dispensario en St. Pierre en el as-
pecto social y cultural. Las obras
comenzadas en mayo van a buen
ritmo, estando ya acabado el ex-
terior, confidAndose que en un mes
mas esté todo listo. La seccion de
Fomento Social del Instituto ha pro-
metido dotar de todo lo necesario
a esta nueva casa del mar, la cual
tiene la particularidad de que estara
dedicada exclusivamente a los pes-
cadores enfermos o accidentados,
tanto hospitalizados como convale-
cientes [se encuentra en comunica-
cion directa con el hospital).

EL «CRYOS», BUQUE
OCEANOGRAFICO FRANCES,
ZARPA A GROENLANDIA

El moderno «Cryoss, basado en
Saint Pierre (donde también existe
un importante centro de hidrobio-
logia, dirigido por monsieur Mori-
ce), se hizo a la mar el 20 de agos-
to, siendo previsto su regreso para
el 30 de septiembre. El objetivo
principal de esta campafia es el
marcaje de salmones en las aguas
de Groenlandia Occidental. Este
marcaje aportara datos muy impor-
tantes sobre el porcentaje de re-
greso del salmén desde Groenian-
dia hasta sus aguas de origen (en-
tre ellas, nuestros rios salmoneros
del Norte). lguaimente un estudio
sobre la tasa de la explotacion de
esta especie y la mortalidad debido
a la pesca en Groenlandia.

EL SALMON CORRE TAMBIEN
PELIGRO DE EXTINGUIRSE

Segln datos proporcionados por
el senor Morice, director del ISTP

Nuestro corresponsal, José Luis Alarcos, médico espafiol para asistencia a los
tripulantes de Ia flota bacaladera, saluda al ministre Xavier Denian.

(Institut Scientifique et Technique
de St. Pierre-et-Miquelon), pronto
empezara a notarse en los rios sal-
moneros de Europa (sl es gue no
se ha notado ya...) una disminucién
alarmante de esta apreciada espe-
cie... El sefior Morice me decia que
mas de 3.000 toneladas anuales
capturan los daneses en aguas de
Groenlandia... Los aficionados 2 la
pesca deportiva pueden darse pri-
sa, pues de seguir las eosas asi,
pronto el hombre habra acabado con
otro habitante ‘mds de esta marti-
rizada Tierra.

Como dato curioso me sefalaba
monsieur Morice que recientemen-
te se habla pescado en el Norte de
Espafia un salmén marcado en
Groenlandia.

INTERPECHE SE INSTALA
EN ST. PIERRE

Desde hace dos afos venia fun-
cionando Interfreeze (sociedad fran-
cesa dedicada al almacenamiento
de pescado congelado). En 1971 se
cred. Interpeche, con la fusién de
dos sociedades francesas (una de-
dicada a la pesca industrial y la
otra, Interfreeze; al almacenamiento
del pescado congelado). La adminis-
tracién construye los edificios y la
sociedad dota de material y barcos
(seran tres ramperos) al conjunto;
Interpeche se nutrird del personal
del antiguo Frigo [SPEG), cliya ex-
plotacién venia resultando antieco-
némica.

«Cryos», el bugue oceanogrdfico francés, con base en Saint Pierre.

EL «SAVOYARD ii»
TERMINO SU CARRERA
MARITIMA

El veterano barco de la SPEC,
construido en Holanda en 1959, fue
hundido el dia 21 de agosto en las
costas de St. Pierre.

El =8avoyard Il=, desarmado des-
de hace tres afios, se encontraba
amarrado en el muelle de faros y
balizas, desde el cual fue remolca-
do para su dltimo viaje.

NOVEDADES  MEDICAS

Muy pocas en los (ltimos dos
meses. Tan sélo tres casos serios,
gue afortunadamente se resolvieron
sin novedad. Un caso grave de pleu-
resia, ofro de disociacién auriculo-
ventricular y un idltimo de peritoni-
tis. Los tres se encuentran ya en
Espana perfectamente recuperados.

Como novedad, triste esta vez, es
la marcha de nuestra enfermera
Margarita. Durante dos anos, la se-
norita Olazabal ha trabajado dia y
noche ayudando a nuestros pesca-
dores enfermos. Dos afios conti-
nuos en Terranova, sin mas hora-
rio. que el gue dicta el trabajo y
las necesidades de la flota. Esta-
mos seguros que todos la vamos a
echar de menos y confiamos (ella
nos lo ha prometido) en que vuel-
va dentro de tres afios, una vez fi-
nalizados los estudios por los cua-
les nos deja. Mucha suerte y vuelve.

EL <COMMANDANT BOURDEAIS»
NO VOLVERA A TERRANOVA

Come todo el mundo sabe; la
Marina francesa tiene destacado
un barco de guerra para apoyo de
su flota bacaladera en aguas del
Atlantico Noroests. Este destructor
sera reemplazado en su mision de
vigilancia y asistencia por dos uni-
dades de apoyo logistico (lo que
los franceses llaman «BSL», sigias
de «Batiment de Soutien Logisti-
que=). Estos dos «BSL» estaran do-
tados incluse de helicépteros y po-
dran prestar una ayuda mucho més
eficaz que la que podia dispensar
el «Commandant Bourdeais».

En el curso de la segunda cam-
pana de este afo (de septiembre a
diciembre), un «BSL» acompaiiara al
«Commandant Bourdeais» durante

un mes, con el fin de familiarizarse

con las particularidades de esta
asistencia y poder tomar un primer

‘contacto «in situ» con los pesca-

dores.

La flota bacaladera francesa
consta de 30 unidades, mientras
que l|a espaiola cuenta con
unas 160... B JOSE LUIS ALARCOS.
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hombres de mar en el infortunio. El hecho de
gue la vida de un compafnero corra peligro
es suficiente para que los demas arriesguen
la suya para salvarle, pero lo verdaderamente ad-
mirable de esto es que para nada se tiene en
cuenta su nacionalidad, ni raza, religién o color,
ni aun si es enemigo en caso de guerra. La ayuda
le es prestada igualmente con el mismo desinte-
rés y esfuerzo que si de un hermano se tratase.

El hecho que voy a relatar ha tenido como es-
cenario el océano Atlantico Sur. Los actores, mu-
dos; el buque de bandera liberiana «Athena», man-
dado por el capitén A. Eftychidis, de nacionalidad
griega, y el trasatlantico espanol «Cabo San Ro-
ques, mandado por el capitdn José Luis Arriza-
balaga Cendoquiz.

El dia 8 del pasado junio, cuando navegaba el
«Cabo San Roguer» en su viaje regular a Sudamé-
rica, ¥ encontrandose a la altura aproximada de
Recife, capté por radio el aviso de que en el buque
«Athenas precisaba de asistencia médica para un
tripulante.

Inmediatamente el capitan establecic comuni-
cacion con el demandante y éste pidié consulta
médica para un tripulante que se habia acciden-
tado y presentaba heridas cortantes en un brazo;
indicando la conveniencia de que: fuese transbor-
dado para ser asistido por el doctor del «Cabo San
Roque», dada la importancia de las heridas y la
fuerte hemorragia que padecia y que les resultaba
imposible de contener. El doctor don José Ortega,
médico titular del «Cabo San Rogue=, le dio ins-
trucciones por radio al capitan del <Athena= scbre
la forma en que debia de proceder de acuerdo con
los medios con que disponia, y éste anuncid que
enmendaba el rumbo y pavegaba al encuentro.

Esto sucedio a las doce y media horas. El «Athe-
na» procedia de un puerto nigeriano con destino
a Rio de Janeiro y el <Cabo San Roque», igual-

leMPRE se ha hablado de la hermandad de los
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UN GESTO DE HERMANDAD,
PROTAGONIZADO EN EL «CABO SAN ROQUEN

mente a Rio, pero su puerfo de partida era Santa
Cruz de Tenerife.

El contacto por radic no se interrumpio en nin-
gun momento, el «Athena» iba dando constante-
mente la forma en que reaccionaba su herido y
el doctor seguia Instruyendo sobre como obrar,

A las veintitrés horas de este mismo dia, y
vista la gravedad del tripulante, el «Cabo San Ro-

que= dejé igualmente su derrota y navegd en de-

manda del «Athena», acelerando asi el momento
del encuentro, al mismo tiempo que [as maquinas
de ambos buques también aceleraron sus latidos.

Al alba del dia 9 se avistaron los bugues, el
«Athena» tenia ya dispuesto su bote a motor para

el transbhordo del herido, y a las seis y media le-

arriaban, llevando a bordo al marinero Adonio
Beilos, que, esperanzado, veia acrecentarse la
silueta del trasatlantico en donde iba a encontrar
ios medjos que le permitiesen seguir vivienda.
Todo esto sucedia en un lugar del Atlantico,
cuyas coordenadas: latitud 15° 15" S y longi-
tud 35° 22’ W, recordaré, sin duda, el joven griego.
El capitan del «Athena» hacia llegar al capitan del
«Cabo San Rogue=» la carta siguiente:

«June B8th 1972
Master.
S/S "Cabo Sa nRogue™.

Dear Sir;

Thank you very much for your kind interest on
this matterand for you prompt help.

The worder Mr. Bellos A. Who is boearding your
Vessel unfortuna telly speaks only Greek. In case
you will need any information during the voyage
we shall have to keep in contact through, radio,

My Agent in Rio de Janeiro, Messrs Wilson;
Sons, S. A. Avenida Rio Branco, 25. Rio de Ja-
neiro:

My intention is to cable my Agents to board
your vessel on arrival and take care of the wound-
ed and transport him to the hospital.

Will you have the kindness to inform me of your
Agents address in Rio so taht he will be able to
come on beard as soon as possible and take care
of the necessary steps.

| thank you again and remain.

Yours very truly
A. Eftychidis Master
s, s, ATHENA=.

Con la premura que el caso requeria fue tras-
ladado el herido a la enfermeria del buque en
donde ya estaba todo dispuesto para intervenirle.
El doctor Ortega, tras de una larga y laboriosa
intervencion, pas6 el parte facultativo al capitan,
dandole cuenta del estado del paciente, que «pre-
sentaba heridas miltiples en el antebrazo dere-
cho que secciona la totalidad muscular, ademas
instaura anemia aguda por hemorragia arterio-
venosa sin cohibir. Estado graves. La intervencion
tuvo lugar a las veinte horas del accidente y fue

B

preciso aplicarle transfusiones de plasma para su
recuperacion.

Dia y medio después llegé el «Cabo San Roque»
a Rio de Janeiro, desembarcando al marinere, gue
pasé al hospital de la Beneficiencia Espanola, en
donde continué sometido a intenso tratamiento.

Cuando de nuevo escalé en Rio de Janeiro el
«Cabo San Rogue= de regreso de Buenos Aires
para Europa, fue visitado el herido en el hospital,
y con gran alegria se pudo comprobar que su es-
tado era satisfactorio y estaba ya fuera de peligro.

El efusivo recibimiento que el marinero Adonio
Belios hizo a los que él llamaba sus salvadores,
fue de lo mas emotivo. Las frases de agradeci-
miento no cesaron hasta que por necesidad del
servicio tuvieron que abandonar el hospital.

Estos rasgos de solidaridad en el mar merecen
que sean conpecidos por todos, para que se sepa
que en este mundo actual, en donde la suerte de
nuestro vecino nos despreocupa totalmente, en
el mar se acude a la llamada sin ningtin género de
discriminacion.

Es también de destacar el que los armadores,
pese a la pesada carga economica que esias des-
viaciones de ruta suponen para ellos, jamas han
hecho reclamacién u objeccion alguna a estas
medidas de hermandad, tan digna de ejemplo para
toda la Humanidad, @ JOSE LUIS GOMEZ ARAN-
GUREN.



La senorita Ana Maria Sanz Martin que,
como ya dijimos en el nimero anterior,
ha sido designada por el Instituto Social
de la Marina para prestar sus servicios
de asistente social en Dakar, cerca de
las tripulaciones de los pesqueros es-
panoles que faenan en aquellas aguas.

LAS VERSICHERUNGSKARTE
ALEMANAS Y LOS MARINOS

ESPANOLES, EN BARGOS DE ESTE PAIS

BONN (De nuestro corresponsal).—Son
ya varias las consulias que de muchos ma-
rinos espanoles, ultimamente, me vienen
llegando sobre los Seguros Sociales alema-
nes y su validez para el dia de manana en
Espana.

Como el asunto merece mucha mas im-
portancia de la que aun los mismos inte-
resados —cada vez mds capaces— le dan,
voy a puntualizar algo sobre este tema.

No es necesario que a los marinos espa-
fioles embarcados bajo bandera alemana
les sea entregada la Versicherungskarte,
llamada en lenguaje «lastarbeiteril» (per-
don, «Gastarbeiteril» —Last: Carga. Gast:
Huésped. Arbeiter: Trabajador—) Invali-
dezkarte, pues con el libro o carta de em-
barque basta, tanto para acd como para
nuestra Patria. Es decir, que el libro o la
carta de embarque justifica las cuotas abo-
nadas, y por este motivo sobra como docu-
mento para el Seguro de Enfermedad, In-
validez o Accidente, e incluso para el de
Vejez de una u otra nacion.

Por este sentido, jno hay cuidado!

Bien, vamos a la otra parte, velero de
muchos vientos y cada uno de ellos desfa-
vorable para los cabos. Naturalmente que
si no se han abonado las sesenta cuotas
al Seguro alemén y si no se abonan duran-
te los dos afos siguientes al regreso a Es-
pana al Seguro espanol, se puede reclamar
a Alemania la parte proporcional a lo abo-
nado por este concepto en ese pais.

¢Es interesante esta reclamacion? Com-
probémoslo con un ejemplo: Un marino
espaiiol navega o trabaja en Alemania cin-
cuenta y nueve meses —cuidado, un dia
trabajado cuenta como mes—, gané cua-
renta mil marcos. No paga Seguro alguno
en Espana durante dos anos. ¢Cuanto co-
bra de devolucién?: Alrededor de dos mil
marcos. Bien, €l marcha a Espana, y sin

trabajar no va a estar esos dos afios. Tra-
baja por su cuenta y no paga ningin Se-
guro. Manana cae enfermo, Dios no lo quie-
ra, y queda inutil para el trabajo. Alema-
nia no quiere saber nada de él, ya que
retird sus derechos. En el caso contrario,
y con un solo mes que hubiera abonado
de Seguro a Espafia, tendria derecho a la
renta de inutilidad por enfermedad v, aun
sin pagar ese mes, a la de accidentes, si
hubiera sufrido uno de éstos.

Y ya no hablemos de la pension de ve-
jez. Yo lo considero, me refiero a esta de-
volucion, como cambiar, como el topo en
la idiosincrasia fabulistica, los ojos por el
rabo. Hoy sabemos que el refrin no es
exacto totalmente, pero siempre queda el
«por si acaso». Y a ese nos agarramos yo
Yy mi experiencia emigrante.

No pidais dos mil marcos hoy a mal cam-
bio de veinte mil mafiana. La renta del
plato de lentejas Fue hace tanto tiempo,
que el troque Esati-Jacob, 0 viceversa. hoy
le llamamos, con otras palabras, «matesia-
cas», y para que alguien se aproveche de
los «telares», no merece haber llorado tan-
tas rabias sin gue aun nos las entendieran
y sin olvidar que ninguno o casi ninguno
—maldito casi— regresamos a Espafia con
hambre momentdnea de pesetas, sino de
carifio, de pelearnos en nuestro idioma, de
sabernos en casa, con cansancio de volver
a salir, y por lo tanto no debemos vender a
bajo precio los derechos que tan alto y
duro pagamos.

De todas formas, si os quedan dudas, si
a pesar de todo queréis ese plato de lente-
Jas, no dejéis de dirigiros a nosotros, que,
aun en este caso, contrario a vuestros in-
tereses y a nuestras convicciones, os infor-
maremos, ya que para eso estamos. ®
ANGEL.

Telfs. 26 66 00-02-04

’ Oficinas: Presidente Alvear, 52
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ZONAS DE VEDA
PARA PESCA
DE ARRASTRE
EN GALICIA

Por iniciativa de la Comision Permanen-
ie de Pesca en Galicia, y a propuesta de la

_f-Suhsegretaria. de la Marina Mercante, el

Para vivienda

AYUDA A OCHENTA Y DOS PESCADORES DE MOTRIL
POR VALOR DE MEDIO MILLON DE PESETAS

MOTRIL.—Ayuda por un valor de 498.000 pesetas ha sido entregada, en esta localidad granadina, a
ochenta y dos pescadores pertenecientes a su Cofradia de Pescadores:. Dicha ayuda, otorgada por el
Fondo Nacional de Proteccion al Trabajo, y que fue solicitada por el Institfuto Social de la Marina,
facilita la posesion de las viviendas que estos pescadores habian solicitado a la Obra Sindical del
Hogar y ésta ya les habia adjudicado a fin de trasladarles de las chabolas donde habitaban.

El acto de entrega del dinero estuvo presidido por el delegado provincial de Trabajo, sefior Gar-
cia Santolalla, y asistieron el presidente del Consejo Provincial del ISM, senor Hidalgo Ramos; dele-
gado provincial del mismo organismo, sefior Rosa Jorddn; ayudante militar de Marina, sefor Mar-
quez Sauco, y diversas autoridades provinciales y locales.

Almacenes . CASTILLO

EFECTOS NAVALES Y FERRETERIA

GENERAL SHIP’S STORES & IRONMOGERS, RIGS & BARGES SUPPLIERS
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
Juan Rejon, 61 - Teléfono 26 48 68 :-: Gordillo, || - Teléfono 26 27 3i

Head Manager: ANTONIO GONZALEZ SOCORRO
2nd Manager: CONRADO M. GONZALEZ

CAMARAS FRIGORIFICAS

FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE
OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, I, 6.°

Teléfono 23 56 04 (5 lineas) « Telex 76012 FCISA

FRICOISA

frio comercial e industrial. s. a.
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DIRECCION TELEGRAFICA

FRICOISA

Ministerio de Comercio ha publicado la
Orden de 3 de octubre de 1972;

Articulo (nico—Se establecen cuatro
zonas de veda para la pesca de arrastre en
la pesqueria de Galicia (region Noroeste),
cuyos limites y zonas se determinan a
continuacidn:

A) Zona de Ribadeo:

1. Los limites seran los comprendidos
entre las demoras 10° de Punta de los Cei-
ros (Foz) y 10° del Faro de San Ciprian de
Burela.

2. En la citada zona queda prohibida la
pesca con toda clase de artes de arrastre
en fondos menores de 130 metros.

B) Zona de La Coruna:

1. Los limites seran los comprendidos
entre las demoras 335° del Faro de Cabo
Prior 'y 335° de las islas Sisargas.

2. En dicha zona queda prohibida la
pesca con toda clase de artes de arrastre
en fondos menores de 150 metros.

C) Zona de Punta Insda:

1. Los limites seran los comprendidos
entre los paralelos de cabo Corrubedo y
cabo Finisterre.

2. En la mencionada zona queda prohi-
bida la pesca con toda clase de artes de
arrastre en fondos menores de 120 metros.

D) Zona de Silleire:

1. Los limites seran los comprendidos
entre el paralelo de la punta que limita por
el Norte la boea del rio Mifo, llamada San-
ta Tecla, Barbela o de los Picos, y el cabo
de Silleiro.

2. En la citada zona queda prohibida
la pesca con toda clase de artes de arras-
tre en fondos menores de los 105 metros.

Madrid, 3 de octubre de 1972.

— iMarino mercante
| espanol!

Inféormate en nuesiras representa-
ciones diplomaticas o en las Dele-
gaciones del Instituto Espaifiol de
Emigracion o del Instituto Social
de la Marina de tns derechoa con
relacién a la Seguridad Social es-
‘pafiola, si estds navegando o vas
a navegar en buques de bhandera
extranjera. Es importante. No lo
dejes para otra oportunidad.
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A DE
VIS BAY

WALVIS BAY (De nuestro corresponsal).
A pesar de los escritos, cartas y telegramas
que los marineros de los barcos merluceros
congeladores han dirigido, desde puerto y
desde la mar, al ministro de Trabajo y otras
autoridades, y sin que haya habido respues-
ta satisfactoria para resolver sus proble-
mas, €stos estan surgiendo cada dia y cada
vez mas fuertes.

* * *

En el pesquero «Marbel», dos marineros
abandonaron el barco a la hora de salida
y once marineros se negaron a transbordar
al mercante. Uno de los marineros estuvo
telefoneando al cénsul en Ciudad del Cabo,

Los dos marineros fueron enviados a Es-
pafia en avion, firmando ellos que los gas-
tos de viaje se los descontarian al llegar a
Espana.

*. * *

En el pesquero «Virgen de la Estrella»,
el contramaestre se march6é para Espana,
porque aunque le habian asegurado «de pa-
labra» que le pagarfan 28.000 pesetas al mes

al salir de San Sebastian, al exigir que este

sueldo se lo aseguraran por escrito, no lo
pudo conseguir y opté por desembarcar. En
el pesquero «Santodomingo» fue para Es-
pana.

* * *

En el pesquero «Quo Vadiss, la mayor

parte de los marineros han firmado nn es-

crito pidiendo un sueldo fijo asegurado de
14.000 pesetas, al mes o relevo para Espafa.
Ain no han recibido contestaciéon de la em-
presa, y los marineros siguen insistiendo que
les aseguren 14.000 pesetas.

* * e

En el pesquero «Costa de Colombias, la
mayoria de los marineros subieron al puen-
te negdndose a completar el barco, ya que
la campafia de pesca fuera de Espafa se
alargaba demasiado. Asi y todo, cuando lle-
guen a Espana habran estado fuera de casa
mds de un afio,

* * *

En el pesquero «Puente Pedrifia», cinco
marineros fueron enviados a Espana. Dos
enfermos, y tres, que habian pedido el re-
levo.

* & *

Tres marineros del pesquero «Alpess se
quedaron en tierra por haber finalizado el
contrato. Este decia que venian a la mar
para capturar 1.600 toneladas, y como ya
las habian capturadoe, y por tanto «por gn
de contrato», se quedaron en tierra. Ellos
exigian el viaje a Espafia en avién, pero no
lo pudieron conseguir, a pesar de que ha-
blaron varias veces por teléfono con el cén-

sul espanol en Ciudad del Cabo, y tuvieron

que ir en el «Federico Barreras». El sefor

cénsul les dijo que le escribieran una carta

exponiendo sus quejas y su situacion.
F*: koK)

En el pesquero «Monteaya», los marine-

ros solicitaron un sueldo mensual de dieci--
séis mil pesetas; aumento del porcentaje por
tonelada hasta 65 pesetas y los gastos de

Tmanutencién que corran por parte de la
‘empresa. il I

i e s O

_ En el pesquero «Nuska», cinco marineros
habian pedido relevo en Ciudad del Cabo,

ante el cénsul espaiiol, y al venir a puerto

a Walvis Bay se negaron a salir a la mar.
Las autoridades del puerto cogieron la do-
cumentacion del barco, y éste estuvo en ba-
hia dos dias, hasta que se arreglase el asun-
to entre el cénsul espafiol y la casa arma-
dora. Los marineros se negaban a salir a la
mar con siete de menos. A algunos de los

marineros del «Nuska» les han asegurado

un sueldo de 15.000 pesetas al mes. Tres de
los marineros fueron en el «Federico Ba-
rreras» para Espana y dos en avién. Estos
tenfan en la libreta de navegacion «desen-
rolados por abandono del bugues. Segiin de-
cian los marineros del «Nuska», la comida
y el vino estaban muy escasos, hasta incluso
pasar hambre, Tuvieron que pedir en la mar

‘aceite, vino y patatas a otros barcos.

* * *

La mayor parte de los marineros del bu-
que-factoria «Lugo» han escrito una carta
dirigida al capitin, para que éste la haga
llegar a la compania de Pescanova, en la
que piden, entre otras cosas, que se les au-
mente el porcentaje sobre las capturas, el
sueldo base reglamentario y el aumento del
anticipo que la empresa manda a las fami-
lias, pues éstas se quejan de que, con el
aumento del coste de vida en Espana, no
les llega para vivir, y que incluso saben que
el precio del pescado ha subido sustancial-

PROBLEMAS DE L0S BARCOS
CONGELADORES MERLUCEROS

mente, ese mismo pescado que ellos elabo-
ran y que sus familias compran a la em-
presa. b

Cinco marineros del buque-factoria «Lu-
go» se han quedado en tierra por varias in-
disposiciones. Infecciones en las manos y
brazos, dolores de estémago y muelas...

Un total de doce marineros enfermos ha
habido estos dias en el hospital y en los
hoteles.

Las quejas de los marineros sobre el re-
conocimiento médico es general. Mientras
no venga un médico espafiol que les atien-
da en su propia lengua, y que les ayude a
sobrellevar sus accidentes y enfermedades,
este problema no se resolvera,

* % *

Acecidente mortal.—El dia 10 de junio, a
bordo del pesquero «Ribera andaluza», mu-
ri6 de accidente el marinero espafiol Sebas-
tidn Rodriguez Gonzélez, de treinta y dos
anos de edad, natural de Barbate de Fran-
co. Deja esposa y dos hijos pequefios.

En fa- iglesia catolica se le ofrecié una

Tmisa, a la que asistieron todos sus compa-

fieros del barco y otros espafioles de los
demas barcos. '

El caddver salié para Espana en el mer-
cante «Federico Barreras». Descanse en paz.
B URBANQO VELAZ,



SOGORRO
ECONONICO

A LA VIUDA DEL
PESGADOR
DESAPAREGIDO
EN GARAGHIGO

Por orden de la Vicesecretaria Técni-
ca del Instituto Social de la Marina, la
asistente social del organismo en Te-
nerife ha entregado a dofia Antonia
Gonzdlez Alegria, viuda del pescador
José Lorenzo Alvarez, un socorro eco-
noémico inmediato de 38.000 pesetas.
Dicha cantidad es independiente de la
pension de viudedad que habra de co-
rresponderle.

Como se recordard, el referido pes-
cador desaparecié en la mar mientras
efectuaba sus faenas profesionales, lo-
calizdandose su caddver dias después.

En la fotografia, el momento de la
enitrega del dinero a la viuda, en pre-
sencia de dos de sus tres hijos.

L HELICOPTERD LLEVA A L0S TRIPULANTES DEL BUQUE-FARO

Trinity House, una organizacion britdnica que tiene 30 buques-faro en importantes puntos
de navegacion cerca de las costas inglesas y de Gales, ha experimentado la transferencia del per-
sonal de los mismos utilizando helicopteros. Hasta ahora se hacia con otros buques. Cada buque-
faro tiene una tripulacion que presta servicio en él durante un mes, al que siguen quince dias de
descanso en tierra. Los helicpteros serdn empleados también para llevar alimentos, combusti-
bles y agua. Para ello se ha montado una especie de plataforma en los buques-faro sobre la
que el helicéptero deposita a los tripulantes y las mercancias. En esta folo vemos la primera
de estas operaciones con el buque-faro ”Swmiths Kwnoll”, en pleno mar del Norte. (FOTOFIEL.)

MEDALLA DE PLATA AL MERITO EN EL [ i

TRABAJO A DON JERONIMO PEREZ CAGERES

® Le fue impuesta por el subsecretario de
Trabajo, don José Utrera Molina.

MALAGA.—Presidido por el subsecreta-
rio del Ministerio de Trabajo, don José
Utrera Molina, tuvo lugar el acto de impo-
sicion de la medalla de plata al Mérito en
el Trabajo a don Jeronimo Pérez Caceres,
presidente de la Unién de Empresarios del
Sindicato Provincial de la Marina Mercan-
te y vocal de representacion sindical en el
Pleno del ISM de Malaga. Con el subse-
cretario de Trabajo presidieron el acto el

SEAMAN’S HOUSE
INTERNATIONAL WEALS

CASA DEL MARINO
COMIDAS INTERNAGIONALES

RESTAURANT

Simén Bolivar, 16, 2. piso

Teléiono 26 10 44 LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

gobernador civil, sefior Arroyo y Arroyo;
alcalde de la ciudad, serior Utrera Ravassa;
delegado provincial sindical, sefior Garcia
Calleja, y otras autoridades.

Durante el acto, que tuvo lugar en la De-
legacion Provincial de Sindicatos, hizo uso
de la palabra, en primer lugar, el senor Gar-
cia Calleja, quien expresé su satisfaccion
por el hecho de que el acto tuviese lugar
en el seno de la Organizacién Sindical ma-
laguefia y en presencia de las altas autori-
dades concurrentes. A continuacidn; visi-
blemente emocionado, tomé la palabra el
homenajeado, agradeciendo la presencia del
sefior Utrera Molina y. resaltando el he-
cho de que la medalla hubiera sido costea-
da por los empresarios y trabajadores del
Sindicate de la Marina Mercante, lo que
evidenciaba las cordiales y constructivas re-
laciones entre todos.

Cerrod el acto el subsecretario de Trabajo,
quien destacé la personalidad del condeco-
rado, y dijo que su «curriculum» venia a
testimoniar la constante colaboracion que
los hombres del sindicalismo malagueno
venian ofreciendo al Ministerio de Trabajo.



«La ofrenda de Elcano». Cuadro de Elias Salaverria.

JUAN SEBASTIAN

Con motivo del CDL aniversario de la primera vuelta al mundo por Juan Sebastidn
Elcano, la Excelentisima Diputacion de Guipuzcoa y los Excelentisimos Ayuntamientos
de San Sebastidn y Guetaria organizaron una serie de actos commemorativos, entre los

que caben destacar;

DIA 1, VIERNES.—En Guetaria: Inauguracion de la exposicion filatélica sobre te-

mas marinos en la Casa Consistorial.

En San Sebastian: Inauguracion de la exposicion de maquetas de barcos, en el Mu-

seo Oceanografico.

DIA 6, MIERCOLES.—En Guetaria: Tradicional acto conmemorativo del arribo de
la nao «Victoria» al puerto de Sevilla, al término de su viaje en torno al mundo, y el
desembarco de Elcano y sus compaineros supervivientes,

DIA 7, JUEVES.—En San Sebastian: En las salas del Museo de San Telmo, inaugu-
racion de la exposicién pictérica titulada «El mar en la pintura espafiola».

La ocupacion de Juan Sebastian fue des-
de sus primeros anos la navegacion, acu-
diendo a Sevilla con una nave de
200 toneladas e incorporandose a la expediei6n
del Cardenal Cisneros alas costas de Africa.
En 1519, residiendo en Sevilla, conecio a los
portugueses Fernando de Magallanes v Ruy Fa-
lero, que habjan ofrecido sus servicios al Rey
de Espana para descubrir un caminoe que per-
mitiese llegar a la India por Occidente. Acepta-
do por el monarca el plan de Magallanes; co-
menz0 éste a reclutar gente para la tripulacion
de las naves. Elcano fue nombrado maestre de
la- «Coencepcion», una de las cinco naves de la
armada de Magallanes. Muerto el jefe portu-
gués en Mactan, toma el mando Juan Lépez de
Carballo. Destituido del cargo por falta de pe-
ricia, es nombrado para el mando de la nao
«Trinidad»; Gonzalo Goémez de Espinosa, y de
la nae «Victoria», Juan Sebastian Elcano.

NACIO en Guetaria a finales del siglo XV.

Con estas dos naos, la expediciéon arribo a
las Molucas, tomando puerto en la isla de Tidor,
Visitaron al Rey de Tidor, que les recibio amis.
tosamente, cargaron los buques de especias y
se dispusieron a salir con rumbo a Espafa. La
nao «Trinidad», por hallarse en malisimo es-
tade su caso, no pudo hacerlo, marchando la
«Victoria» al mando de Elcano.

Después de soportar tempestades y ver dis-
minuida su tripulacién por las fatigas y enfer-
medades, dobld el cabo de Buena Esperanza,
el 19 de mayo de 1522, y arribé a la isla de
Cabo Verde anclando en el puerto de Rio Gran-
de, en la isla de Santiago. Creyo el gobernador
portugués que la nave procedia de las Antillas
v facilité a Elcano 10s viveres que necesitaba;
pero al saber la verdad ordeno su captura, que
evité Elcano escapando a toda vela.

Después de ires anos de navegacion, en los
que recorrieron 14.000 leguas; divisaron tierra
espafiola el 4 de septiembre; dos dias mas tarde,

ELCANO

el dia 6, llegaron a Sanlucar de Barrameda.

Uno de los primeros cuidados de Juan Se-
bastian Elcano fue escribir al Emperador co-
municando su arribo, el cual contesté el 13 Ila-
mandole a la Corte. Concedio a Elecano una
pensioén de 500 ducados y un escudo de armas,
en cuya mitad superior figuraba un ecastillo
dorado en campo rojo y, en la inferior, un
campo dorado sembrado de especieria con dos
palos de canela, tres nueces moscadas en aspa
v dos clavos de especia; yelmo dorado encima
y por cimera un globo con esta inscripeion:
«Primus circumdedisti me».

Fue uno de los comisionados por el Empera-
dor para arreglar, con los delegados del Rey
de Portugal, las diferencias existentes con Cas-
tilla por la posesion de las Molucas. No habien-
dn llegado a un acuerdo, Carlos V decidié enviar
otra, expedicion a ellas, al mando de Garcia
Jofre de Loaysa, de la Orden de San Juan.

El dia 24 de julio, antes de amanecer, la ar-
mada de Loaysa, compuesta por siete naos, sale
de La Coruna, siendoe Elcano segundo jefe.

Llegaron a la isla de Gomera y, aceptando el
criterio de Elcano, decidié Loaysa dirigirse al
estrecho de Magallanes. Cerca del cabo Vir-
genes, una tempestad produjo la pérdida de
la nao en la que iba Elcano. Cincuenta y un
dias duré la segunda fravesia del estrecho.

El héroe presiente su muerte. E]l 26 de julio
de 1526 otorga testamento. El 30 de julio, victi-
ma de intenso mal moral, muere Loaysa. El
sobre secreto, de 13 de mayo de 1525, contenia
la Real Orden del Emperador que a Loaysa su-
cediera Elcano. Pero este hombre, minado por
la enfermedad, siete dias mds tarde;, el 6 de
agosto de 1526, entregaba su alma al Creador.

- BEEm
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TAPIA DE CASARIEGO (La
Coruria)—Un numeroso gru-
po de matrimonios pescado-
res de esta localidad corunesa
han acudido a Mosteiron
(Sada), aprovechando unos
dias de la época estival, con
el motivo principal de visitar
el colegio Carmen Polo de
Franco, que enclavado en
dicho lugar tiene el Instituto
Socal de la Marina para hi-
jos de los trabajadores del
wmar. La iniciativa y organiza-
cion de dicho viaje fue idea
de la Cofradia de Pescadores
de Tapia de Casariego.

En su recorrido por el co-
legio fueromn acompanados

MATRIMONIOS PESCADORES
DE TAPIA DE CASARIEGO
VISITAN EL COLEGIO
CARMEN POLO DE FRANCO

por la secretaria del mismo,
sefiorita Miluca Digon, que les
mostro todas las instalacio-
nes del centro y les informo
ampliamente sobre las ense-
fianzas que se cursan, asi
como de todo lo que configu-
ra la formacion integral que
en el mismo se pretende im-
partir.

La feliz realizacion v la sa-
tisfaccion que se saco de esta
visita motivard, a buen segu-
ro, otras a lo largo del curso.
Conocer el colegio de los hi-
jos es un bonito deseo y un
deber de responsabilidad que
estos matrimonios marineros
han sabido cumplir.
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EN EL
PUERTO DE
TARRAGONA

El puerto de Tarragona, tercero
de Espafa en movimiento

de mercancias,

ha sido ampliado
extraordinariamente

con la construcecion del nuevo
muelle de Levante,

con un mayor calado, que
permite el atraque de buques
mayores. El muelle,

del que vemos un aspecto

en esta fotografia, acaba

de entrar en funcionamiento.

(FOTOFIEL.)

NUEVO MUELLE

EL MERCANTE
MAS RAPIDO
DE ESPANA

Ha realizado su viaje inaugural
Barcelona-Paima de Mallorca-
Génova (ltalia), .

el buque mas rapido

de la Marina Mercante espafiola,
el canguro

«Cabo San Sebastian»,

de 12.500 toneladas.

Puede desarrollar una velocidad
de 23,5 nudos.

Ha side construido

en unos astilleros valencianos
y prestara servicio

en el recorrido inaugural.

En esta foto le vemos

en el puerto de Barcelona,
(FOTOFIEL.)
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~ CION DE MAS INTERES.

© ESPARA, EN TONO MENOR.

¢QUE ES UN FESTIVAL DE CINE?

No resulta sencillo el contestar a la pregunta, dado que intervienen
una serie de factores, no necesariamente afines, que hacen de un festival
un conglomerado disperso y confuso de objetivos.

Podemos decir que no es ofra cosa que la exhibicion de un nimero
determinado: de peliculas, pero con ello poco hemos dicho. Si el cine es
arte, no se debe olvidar la parte «industrial» del cinematdgrafo, es decir,
la inversién de un capital que exige un rendimiento, unos beneficios.
Por lo tanto, todo film puede ser o no «artistico», pero siempre es una
inversion. De ahi el que un festival conlleve un apartade comercial, de
compra y venta de peliculas, algo similar a un mercado en el que unos
intentan vender sus productos y otros intentan comprarlos.

De otra parte, un festival puede
ser un buen momento para contem-
plar una serie de peliculas de difi
cil vision comercial, bien porque la
censura asi lo indigue, o porgue
las distribuidoras no le vean una
rentabilidad aceptable. Desde este
punto de vista, asisien a los festi-
vales los aficionados al cine, o los
fanaticos del cine (que también los
hay). ¥ en esta cuestion, la base
del éxito radica en el comité de
seleccion del festival, y en las po-
sibilidades econémicas del mismo.

Queda por ultimo un tercer as-
pecto de este hipotético festival
del que hablamos: el interés que
por la temética especializada de |as
sesiones pueda tener para los afi-
cionados a un determinado género.
El cine, pese a ser relativamente
moderno, es un fenémeno masivo
y popular de una gran variedad de
temas y tratamientos, con una pro-
duccién mundial de tal cantidad de
titulos -que resulta Imprescindible
una limitacién a la hora de escoger.
Esta seleccion puede hacerse ate-
niéndose a la =calidad= de los
films, al «nombre» de los directo-
res, 0 a un determinado «géneros
(terror, ciencia-ficcion, etc.). Es de-
cir, festivales especializados.

Quedan otras facetas, creemos
que de menor importancia, pero gue
en ocasiones resultan imprescindi-
bles para los organizadores, tales
como la asistencia de actores y ac-
trices famosos, flestas rutllantes,
focos, trajes caros, eic., etc.

CARTAGENA: PRIMER INTENTO

Con lo hasta aqui dicho, intente-
mos localizar a la reciente Semana
Internacional de Cine Naval. Su as-
pecto =comercials, de mercado, que-
da excluido desde el mismo momen-
to en que los films presentados
@ concurso Son meros reestrenos.
Films como «jToral, iTorals, <Al
Este de Javas, «Objetivo: Albatros»,
«Cruzada en la mar» e «Infierno en
el Pacificos, porlo que a largome-
trajes de argumento se refiere, ftie-
nen ya una distribucién y exhibi-
cion asegurada. De otra parte, los
documentales, o bien estan produ-
cidos por diferentes organismos
estatales de los paises [TV, depar:
tamentos publicitarios de Ministe-
rios, etc.), con lo que su venta a
circuitos comerciales resulta dudo-
sa, o tienen un formato que no los
hace «comerciales» (16 m/m.) o su
cardcter cientifico supone un gran
obstéculo para su difusién normal.
Visto lo cual, el aspecto de compra-
venta de la Semana [nternacional
queda restringido a muy pocos
films. Mas ello, no debe suponer
un grave guebranto, puesto que lo
comercial @s s6lo una parte de todo
festival, y en ocasiones la de me-
nor. significacion. En el aspecto de
«gancho» publicitario no cabe duda
que resta interés, ya gue los pro-
ductores o distribuidores no encon-
traran gran aliciente para llevar a
sus actrices o. actores, me refiero
a los de talla internaclonal, tactica
que utilizan frecuentemente alli

Monumento
al  pescador,;
que fue
inaugurado

en

Cartagena,
zoincidiendo

con [a

celebracion

del cer

tamen

cinemato-

grafico,

HM /53



dande consideran opoertuno promo-
cionar sus films.

En el aspecto artistico, el festi-
val debera conseguir con cierta ur-
gencia un comité de seleceion inte-
grado por hombres capacitados para
la dificil tarea de escoger entte
lo posible. Los organizadores me
decian que era necesaria una ayuda
econémica mayor, cierto. Tambien
se me dijo que el calificativo de
Naval |imitaba la tarea de selec-
cién. Con todo ello erec gue es ne-
cesario un rigor mayor a la hora de
admitir peliculas. En su descargo
habré que decir que la Semana esta
comenzando, que no se tenia expe-
riencia. Bien, ahora ya se tiene la
experiencia de un ano, y es de es-
perar que la |l Semana cumpla me-
jor sus objetivos.

Por ultimo hablemos del festi-
val, en su calidad de «especializa-
do». La primera reflexién surge ante
la. desproporcion de las peliculas
encuadradas en el apartado de Ma-
rina de guerra, y el resto de las
secciones [Mercante, Deportiva y
Pesca). La | Semana fue méas un
festival para la Armada que para
el resto de los sectores, ¥ en oca-
siones nos parecia que el cine Ma-
riola era el lugar elegido por algin
alto estado mayor para estudiar
las modernas tacticas guerreras, en
lugar de una reanion de aficionados
al cine y-al mar.

De igual modo cabe el apuntar
qgue |a actual distincion de cuatro
secciones habrid de ser ampliada en
el future, o cuando menos reconsi-
derada, puesto que los films cienti-
ficos no tienen cabida =oficials,

BREVE ENTREVISTA CON
DON MARIANO CARLES,
PRESIDENTE DE LA SEMANA

Y antes de entrar en terrenos es-
pecificamente ecinematograficos,
charlamos con el presidente del
festival.

B /s

«Infierno en el Pacificos.

—; Cuales fueron las mayores di-
ficultades para realizar esta Prime-
ra Semana?

—Bueno, se puede decir que mu-
chas. Quiza |a fundamental fue: el

corto espacio de tiempo del gue

dispusimos. para organizarla, alre-
dedor de tres meses, insuficiente
para coordinar esfuerzos, conseguir
dinero, etcétera.

—;Qué criterios se siguieron
para seleccionar las peliculas?

—Al ser un festival de una ten-
dencia tan especifica vy conecreta, la
mar, el material no es abundante.
Por ello recurrimos a todo lo ima-
ginable: productoras, distribuidoras,
Embajadas...

—¢Cuales son los abjetivos que
persiguen con esta Semana Intér-
nacional?

—Esencialmente dos: de un. lado,
promocionar la aficion marinera,
para lo cual el cine estd especial-
mente dotado por ser vehiculo im-
portantisimo de comunicacién: de
otro promocionar nuestra ciudad,
Cartagena, que tanta tradicién e
historia naval tiene. :

Con las palabras del sefior Carles
certamos lo que pudiera ser a in-
troduccion; pasemaos, pues, sin mas
a comentar el desarrollo de! fes-
tival.

DIA 22, INAUGURACION

A las doce de la manana se ofre-
ci6 una copa de vino espanol a los
asistentes al certamen; el acto tuvo
lugar en los salones del Excelenti-
simo Ayuntamiento. Por la tarde se

Jinauguré un mopnumento al pesca-

dor en la plaza de la Constitucién,
del barrio de- Santa Lucia. Dicho
acontecimiento no formaba parte
de los actos del festival; sin em-
bargo, su relacion es clara. En defi-
nifiva, el pescador es parte esen-
cial en las relaciones hombre-mar.
~ Por'la noche se celebré la sesién
inaugural con la asistencia del al-

calde de la ciudad, sefior Huertas
Celdran; presidente de la Diputa-
cién, don Gaspar de |a Pena; viceal-
mirantes Espanol lglesias y Rodri-
guez Torres; embajador de la India
y otras personalidades.

En primer lugar se proyectaron
los cortametrajes «Aqua Fantasia»,
de la India, y «La odisea del Manhat-
tan» de Canada, de los que hablare-
mos en el apartado de peliculas.
Tras estas proyecciones dirigio la
palabra a los asistentes, €l coman-
dante Cervera Pery, jefe de prensa
de! Ministerio de Marina y miembro
del Jurado Internacional, quien pre-
sentd la Semana de Cine Naval, ha-
ciendo especial mencidén a la cada
vez mayor relacién entre la mar y
el cine.

Seguidamente, don Mariano Car-
les, presidente del Centro de Inieia-
tivas y Turismo y de la Semana,
ofrecio el desarrollo de esta mues-
ira de cine naval. Cerré el acto el
alcalde de la ciudad, que declard
abierto el certamen. Tras las pala-
bras del alcalde se proyectd el film
coreano «La mujer del mars.

LAS PELICULAS

Como de alguna manera hay que
establecerse un cierto orden, pues
de lo contrario .resultaria confuso
comentarlas todas, estableceremos
los comentarjos por paises, sin
méas, pasemos a ello:

ALEMANIA OCCIDENTAL

«Birds Away» (<Pajaros ausen-
tes»). Documental de Marina de
‘guerra, con una discreta realiza-
ci6n, y sin gran interés (natural-
mente todas las apreciaciones ‘que
aqui 'se cjten, son personales del
firmante y sin animos de conside-

rarse en posesion de la verdad ab-

soluta).. :
«Versorgun in see» (<Abasteci-
miento en el mars); Cortometraje

de Marina de guerra de caracteris-
ticas similares a la anterior.
«Die letzten drei der Albatros
(«Objetivo: Albatros»). Largometra-
je argumental de aventuras, Pelicula
menos que mediocre, en la que el
mé{r es una mera referencia secun-
daria. Una mas de las docenas de
films malos que se pueden ver cual-
quier dia en un cine de barrio.
«Weise segel-Blaues Meer» («Las
regatas de Kiel»), Cortometraje de-
portivo realizado en 16 m/m. Un
documental sin grandes ambiciones,
que se limita a <fotografiar» las
regatas aludidas. Carente de arte.
«Hochseefischerei» («Pesca en
alta mar=). Documental en 16 m/m.
Aunque no sabemos la fecha de la



realizacion creemos que se trata de
hace méas de treinta afos. Resulta
interesante, pues se comprueba con
realismo la dureza de la pesca de
altura, concretamente |la del aren-
que. Llevan una red de arrastre de
cuatro kilémetros de longitud, y se
hala. a mano. Pasan tres semanas
en la mar y dos dias en puerto.
Creemos que es uno de los mejo-
res” films presentados por Alema-
nia. si bien es cierto que le resul-
taba facil el serlo, dada la baja ca-
lidad de los restantes.

«Karl Adam trainiert den deutsch-
landachter» («Karl Adam entrena
al "oche'"aleman=). Documental en
16 m/m, sobre un entrenamiento
en la Academia de remo de Ratze-

Un fotograma de «Tora!, jToral, jTorals.

burg. Film discreto sin grandes ali-
cientes.

«Hochseefischer, maenner und
meere» («Pescadores en alta mar,
hombres y mares»). Documental en
16 m/m., en el gue se explican las
diferentes ensefianzas gue reciben
los pescadores alemanes antes de
trabajar como tales. Una especie
de curso de capacitacion, en el gue
llama la atencidn el grade de meca-
nizacion de los barces, si tenemos
en cuenta' que el film no es re-
ciente.

«Das unsichibare netz» («lLa red
invisibles). Documental cientifico,
en 16 m/m. Se nos muestra la re-
lacién entre la electricidad 'y los pe-
ces. Los experimentos se realizan

en rios. Se explica como el pez pue-
de ser atraido o repelido por una
pequena red eléctrica, y sus aplica-
ciones practicas. Es un método efi-
caz para slimpiar» de peces un tra-
mo de ric, o lago, si ello resulta
necesario, ya que no los mata, los
atrae y adormece, pudiendo recu-
perarse poca después. Las grandes
fabricas que necesitan del agua
para sus sistemas de refrigeracion
encuentran en la barrera eléctrica
una forma sencilla de repeler los
peces de |os rios, con lo/gue se evi-
tan las obturaciones gue normal-
mente producen, a mas de conser-
var |a fauna. Se estudia su' posible
aplicacion maritima, y por supues-
to esta prohibida con fines deporti-

vos. Cortometraje de tipo cientifi-
co; esta realizado discretamente y
en funcion de transmitir unos expe-
rimentos. Recibié el premio tercero
de los destinados a documentales
en 16 m/m.

CANADA

Con gran diferencia fue el pais
que presento el lote de peliculas de
mayor calidad. Con una técnica per-
fecta y un sentido estético muy

apreciable, Canada dio una leccion

de documentalismo moderno, en el
que las palabras cada vez tienen
menos importancia, ante una ima-
gen bella.

«L'odyssee du Manhattans («La

m



CON DON MANUEL AUGUSTO GARGIA VINOLAS 2

Miembro del Jurado

P.—;Cudl es su opinién sobre los festivales

de cine?

R.—Creo que los festivales, come los museos,
cuando no son de una categorfa excepcional,
porgue disponen de «fondos» extraordinarios,
estan llamados a especializarse, prescindir de
todo lo que no sea un tema concreto. Falta sa-
ber la adecuacion de un festival, de un museo,
al lugar en que se produce. En esta medida, un
festival que elige el mar como tema central me

parece una excelente idea.

P.—;Y no cree usted que serfa mejor una su-
perespecializacion, dentro del cine naval, a nivel
de documentales?; creo que dificilmente se
compaginan films de ficcion, en los que la mar
es secundaria, con documentales maritimos,

R.—Bueno, yo creo que eso serfa restringirlo
excesivamente. Tgual que mie parece absurda la

zacion seria ahogarlo.

internacional

falta de tema de un festival, una superespeciali-

P.—;Puede hablarine acerca de sus impresio-
nes sobre esta Primera Semana Internacional
de Cine Naval que se acaba de celebrar?

R.—En primer lugar, creo que tiene funda-
mento, justificacion. En ssgundo lugar cuenta
con elementos humanos perfectamente capaces;
y en tercer lugar necesita, después de esta ex-
periencia, determinar bien sus alcances y cum-
plir Ia doble vertiente que todo festival debe
tener: saber convocar peliculas y participantes
y saber potenciar lo que se ha convocado, Des-
pués de asistir a muchos festivales internacio-
nales y de haber participado como jurado en
bastantes de ellos, el de Cartagena cuenta con
elementos en los que se une la cordialidad con
la eficacia. M A. S. H.

i
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odisea del Manhattan). Documental
de Marina mercante. Se reflere el
titulo al viaje que efectudé en 1969
el superpetrolern norteamericano,
«Manhattans para demostrar que
los mayores barcos podian cruzar
los canales articos, con la ayuda de
un rompehielos canadiense. el «Mac-
donald». Film que pese a su corta
duracion, menos de ocho minutos,
resulta formidable. Premio Ancla de
Plata, por unanimidad.

«Half half three quarters full».
Documental deportivo de zlgo méas
de ocho minutos. La camara se re-
crea en una competicion remera. El
cortometraje no tiene ni una sola
palabra, todo es imagen y sonido.
Excelente, Placa de Plata.

«Who owns the sea?s («;De
quién es el mar?s). Documental de
dificil clasificacién. En realidad, la
pregunta se refiere a la necesidad
de un replanteamiento de las actua-
les Leyes de Navegacién. Con una
fotografia muy cuidada, se plantean
una serie de cuestiones de gran
actualidad (contaminacién del mar,
necesidad de vigilar las rutas de
los grandes petroleros, ete.), pro-
blemas que se plantean con la pes-
ca de arrastre, etc. En este docu-
mental vuelve a verse el «Macdo-
nald», rompehielos y bugue oceono-
grafico perfectamente equipado.

«Atonement». Documental sobre
la conservacién de la Naturaleza y
diferentes especies de animales. Su
relacién con el mar es nula, no obs-
tante el respeto por la Naturaleza,
y lo que es més importante, la en-
senanza a las jovenes generaciones
de la necesidad de tal respeto, re-
sulta fundamental para la mar, y
en definitiva, para la especie hu-
mana.

COREA DEL SUR

«Sea Maid» («<La mujer del mars).
Largometraje argumental, encuadra-
do en la seccion de Marina de pes-
ca: Film interesante, con claras In-
fluencias de los realizadores japo-
neses, concretamente de Mizogu-
chi. Pelfcula costumbrista en la que
se nos relata la vida y trabajo de
un pequeno pueblo de pescadores,
siendo el eje central una historia
de amor. Recibié el Mujol de Oro
por mayeoria.

Una salva por el «Garland».

ESPANA

Pobre representacion |a nuestra,
cuyo lote mas importante lo cons-
tituian seis documentales de NO-
DO. Crea que nuestra concepcion
del documental no responde a los

tiempos en que nos toca vivir. Se

realizan igual que hace veinte afios,
quizéd con una fotografia mas cui-
dada, pero con una preponderancia
de la voz en off, que los hace rei-
teratives, cuando no machacones.

«El gran almirante de nuestro
tiempo» (NO-DO). Documental de
Marina de. guerra. Con un cierto
sentido del humor muy celtibérico.
Nos muestra la importancia de la
electrénica en la guerra naval mo-
derna. El humor hace gue el film no
aburra. Premic Submarino Peral de
Plata, poer mayoria.

«Capitan de los vientos» [NO-
DO). Documental de Marina de
guerra. Un viaje a bordo del «Juan
Sebastian Elcanos. Discretamente
realizado.

«5emana Naval en Santander»
(NO-DO). Reportaje sobre dicho
acto, con el habitual exceso de voz
en off.

«Buceadores de combate» [(NO-
DO). Marina de guerra. Doce minu-
tos. Con una realizacion similar al
de los anteriores se nos muestran
diferentes ejercicios de los miem-

bros. de éste. Grupo, con base en

Cartagena.
«Operacion Atlantida» [NO-DO).
Reportaje sobre la operacion con-

junta hispanofrancesa, en las cos-
tas de Canarias. No aporta nada
nuevo a lo dicho hasta aqui.
«Barcos congeladores» (NO-DOJ).
Documental de pesca. A bordo de
un congelador de arrastre por popa.
La sensacion primera que se perci-
be es la de Ia limpieza. Todo relu-

ce, los camarotes, los pasillos, los

guantes de los que cortan las mer-
luzas, de una limpieza rayana en lo
insultante. Con el exceso de voz
normal, se nos muestra parcialmen-
te el trabajo del mar. Se afirma que
los' turnos para el descabezado y
limpieza de peces es de cuatro
horas, cuando todos conocemos que
no es asi, al menos siempre. Da
una version de la pesca, bastante
alejada de |a realidad concreta, lim-
pieza aparte.

«Pesquerias espanolas» (NO-DO).,
Desde |a caza de la ballena, a las
almadrabas. E|l documental tiene
mas interés que el anterior y su
realizacion se basa mas en el deseo
de «mostrar» que de «embellecer»:

«E| viaje del petroleo». Producida
por Repesa. Ancla de Bronce, por
mayoria. Documental honesto en el
que se muestra el trabajo en un pe-

trolera, el «Alcantara», que sigue

la ruta Cartagena-Libano. Siete dias
de ida, cinco horas para cargar el
crudo, siete dias de retorno y trein-
ta horas de descanso.

«Cruzada en Ia mar». Largometra-

je argumental. Seecion Marina de

guerra. Film sobre la guerra civil
vista a través de los recuerdos de

un marinero del crucero «Almirante
Cervera=, que llega a ofjcial. Utili-
zacion abundante de material de ar-
chivo. Montaje laborioso. El resul-
tado no deja de ser mediocre, en
el que ftiene parte importante una
voz en off reiterativa.

ESTADOS UNIDOS

La participacion de los Estados
Unidos se limité a dos films es-
trenados hce tiempo 'y con una dis-
tribucion comercial rentable. En rea-
lidad guienes participaron fueron
las distribuidoras de las peliculas.

«Al Este de Java». Largometraje
argumental, encuadrado en la sec:
cién de Marina mercante, por en-
cuadrarlo en alguna parte, ya que
la pelicula es del género de «aven-
turas». Premio Faroc de Cabo de Pa-
los de Bronce, siendo significativo
el gue quedara desierto el de Oro,
por mayoria.

«jTora!, jToral, jTora!s. Largome-
traje argumental de Marina de
guerra. Film conocido, con una rea-
lizacion espectacular, en el que se
nos muestra una nueva version del
ataque japonés a Pearl Harbour, du-
rante |a segunda guerra mundiall
Premio Submarino Peral de Oro,
por unanimidad:

FRANCIA

La representacion francesa resul-
t6 ser de baja calidad, exceptuando
dos films.

«La Baille». Cortometraje de Ma-
rina de guerra. Mediocre. Se mues-
tra la vida cotidiana de la Escuela
Naval, a la que se le da el nombre
familiar de «La Bailles..

«L'ile aux missiles». Documental
de Marina de guerra, de caracteris-
ticas similares. al anterior, en el
que en lugar de cadetes se mues-
tran misiles.

«Le Redoutable». Documental de
Marina de guerra. Se nos muestran
los diferentes proceses en. la cons-
truccion del primer submarino nu-
clear frances. Discreto.

«Sept jours dans la mer» («Siete
dias en la mars). Documental de
Marina de guerra. Sin duda alguna,
el mejor documental visto en el
festival, dentro de su seccion. A
traves del diario de un marinero se
nos cuenta la vida cotidiana en |a
mar, tenebroso mar del Norte. Mu-



sica de Jacques.Brel y Judy Collins.
Unas imagenes muy bellas y con
aciertos indudables en el montaje.
Film de guerra que no nos insiste
en las maquinas, sino que habla del
hombre. Premio Lepanto de Plata,
por unanimidad.

«Le tresor englouti» (<El tesoro
escondido»). Documental submarino
del comandante Cousteau, famoso
explorador del mundo del silencio.
Film de 16 m/m., en el que Cous-
teau y su equipo tratan de encontrar
el galedn espafol «Nuestra Sefio-
ra de la Concepcion»), hundido
en 1641 en el mar de| Caribe. Du-
rante semanas frabajan con gran
esfuerzo, mas la pista seguida re-
sulté ser falsa. El galeén no era el
buscado. Film atractivo por €l tema
que trata v las condiciones en las
que se rueda. Primer Premio, por
unanimidad .y mencién especial, de
documentales en 16 m/m.

GRECIA

«Mediterraneo en llamas». Largo-
metraje argumental. Uno de los peo-
res films. Interpretacion nefasta.
Color menos que mediocre. Podria-
mos hablar de ella como de' una
fotonovela de baja calidad. Dentro
de la seceion de Marina de guerra,
trata de |a segunda guerra mundial,
e incomprensiblemente el Jurado
tuvo a bien concederle un premio,
el Submarino Peral de Bronce, pre-
mios como &ste desprestigian en
alguna manera a un Jurado interna-
cional.

INDIA

La representacién de la India fue,
sin duda, una de las de maéas baja
calidad. Lo cierto es que la India
es uno de los paises gue mas films
producen anualmente, no obstante,
si los vistos en Cartagena son re-
presentativos de la producecion na-
cional, poca brillantez aportan al
panorama cinematografico.

«Aqua Fantasia» («Fantasia acua-
tica). Cortometraje en el que se nos
ensena a construir y conservar un
pequeno acuario casero. No enten-
demos muy bien la relacién con el
cine naval, ni siquiera con la mar,
puesto que los peces eran de rio.
Si a ello afadimos un color arcaico,
una técnica rudimentaria, tampoco
comprenderemos por qué se premio
este film con la Sirena de Brance,
salvo que fuese necesario el pre-
miar un film de la India, por’ razo-
nes diplomaticas.

«Airfield afloat» («Aeropuerio
flotante] . Documental de la Marina
de guerra en el que con la misma
técnica rudimentaria del resto del
lote, se nos muestra el interior de
un portaaviones.

«From lagoon fo sea» («Desde la
laguna al mar»). Cortometraje de
Marina de guerra. Adiestramiento
de los oficiales navales a bordo del
buque escuela «INS Valsuras, En
la misma linea que los anteriores.

«Cross the distant seas» (xA tra-
vés de los mares distantess). Den-
tro de la secci6n de Marina mer-
cante. La mediocridad de los reali-
zadores indios se pone .al servicio
de un buque' correo. Naturalmente,
el nivel de vida reflejado en el eor-
tometraje es admirable. Los pasa-
jeros sonrien, beben, comen y dan-
zan sobre cubierta. Los marineros
sontien. Todos son felices, no hay
problemas.

ITALIA

«0céano». Largometraje argumen-
tal. Indudablemente este film fue

el mas interesante de los exhibi-
dos en el apartado de largometra-
jes. El auténtico protagonista es el
mar. Toda la accién transcurre al-
rededor de él, en lucha por la su-
pervivencia de un indigena de Poli-
nesia, que a bordo de una pequefia
canoa con balancin, a vela, lo atra-
viesa en busca de unos sacos de
tierra para poder plantar el &rbol
del pan en su isla de coral. La gran-
deza de la lucha por la vida, en la
inmensa soledad del Pacifico, esta
perfectamente fotografiada en el
film de Folco Quilici. Con unas se-
cuencias de gran espectacularidad,
vemos como el hombre logra ven-
cer a la Naturaleza en su afan de
vivir, Dudo que el film pueda ver-
se en Espaia, pero no por razones
de censura, sino porgue las dis-
tribuidoras lo encontraran de dificil
venta; y, sin embargo, en pocas pe-
liculas se habra tratado al mar con
la poesia que en ésta. Sirena de
Oro, por unanimidad, y Premio Espe-
cial Ciudad de Cartagena, Carabela
de Plata, por mayoria, por ser la
pelicula que mejor valora y estimu-
la el espiritu marinero.

JAPON

Este es uno de los paises del que
los organizadores de la Semana de-
berén tratar de conseguir su parti-
cipacion activa. Sus films tienen
una calidad media mas que esti-
mable, sobre todo, sus documenta-
les. Poseen unos enormes adelan:
tos técnices, lo que les permite
rodar con una eficacia y ' brillantez
inhabitual.

«La pesca en el Japén». Docu-
mental de 16 m/m. Es un excelente
film. En €l observamos la rudeza
del trabajo del pescador. Las ima-
genes nos muestran unas almadra-
bas idénticas a las nuestras. Hay
que destacar el grado de mecani-
zacion en los ‘congeladores, asi
como el decidido afan de investiga-
cion. En el cortometraje se nos
muestra una serie de «incubadoras»
de salmones. Recogen al salmén
cuando remonta el rio para desovar.
le sacan |as huevas y éstas las in-
troducen en unos recipientes espe-

«Al Este de Javas.

ciales en los gue se vigila cons-
tantemente la temperatura y condi-
ciones del agua. Los resultados son
sorprendentes: un salmén, por tér-
mino medio, pone unos 2.500 hue-
vos. En condiciones normales de
reproduccion en s} rio, se pierden
el 80 por 100 de ello. En las «incu-
badoras» consiguen la reproduccion
normal del 80 por 100 del total, es
decir, cuatro veces mas que en el
rio. Este cortometraje recibid el Se-
gundo Premio de Documentales en
16 m/m.

POLONIA

«Sceny zycia kapitana» ([«Sefiora
capitana»). Cortometraje de la Ma-

‘rina mercante. Realizacién discreta.

Vida a bordo de un mercante, en el
que el centro de atraccion es el
capitéan, en este caso, la capitana,
puesto que de una mujer se trata.
Danuta Walas-Kobylinska es una de
las tres mujeres que en el mundo
cumplen las funciones de capitan
de la Marina mercanie de alto ca-
lado. Como dato anecdético valga
el citar que el primer oficial del
barco es su marido.

«Salut dla "Garland”» («Una sal-
va para el "Garland"»). Documental
de la Marina de guerra. Documental
discreto en el que se nos cuenta

la historia del buque de guerra
«Garland», a través de los recuer-
dos de sus tripulantes. El film cons-
ta de material de archivo y moder-
no. Premio Submarino Peral de
Brance, por mayoria.

PORTUGAL

«Pistas nauticas». Documental tu-
ristico que muestra |los diferentes
lugares en el que se puede prac-
ticar el esqui acuatico o la vela.
Realizacion disereta, con una voz
en off muy caracteristica de la pro-
paganda portuguesa. Premio Placa
de Bronce.

CONSIDERACIONES FINALES

La | Semana Internacional de
Cine Naval ha terminade, los traba-
jos preparatorios de la Segunda de-
ben empezar ya, y ello porque la
idea de celebrar un certamen de
cine naval es valida y merece ser
tomada ‘en cuenta por los organis-
mos pertinentes. Los organizadores
de Cartagena merecen el apoyo y
estimulo de la Administracion, y en
la misma medida debemos ser exi-
gentes con ellos. Deberan estable-
cer unos criterios de seleccion ri-
gurosos para con los films presen-
tados, al menos asi lo creemos. W
ANGEL S. HARGUINDEY.
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LISTA DE PREMIOS
DE LA | SEMANA
INTERNACIONAL
DE CINE NAVAL

MARINA DE GUERRA

Seccion argumental. Largome-
traje—Submarino Peral de Oro
a la pelicula «jTora! ;Tora!
iToral», de Estados Unidos.

Submarino Peral de Bronce a
la pelicula «Mediterrdneo en lla-
mas», de Grecia.

Seccion argumental. Cortome-
traje—Submarinoe Peral de Pla-
ta a la pelicula «<El gran almi-
rante de nuesiro {fiempo», de
Espana.

Submarino Peral de Bronce a
la pelicula «Salut dla Garlands,
de Polonia.

Seccion documental. Cortome-
traje.—Lepantc de Plata a la pe-
licula «Siele dias en la mar», de
Francia.

MARINA MERCANTE

Seccion argumental. Largomie-
traje—Fare Cabo de Palos de
Oro, se acuerda por mayoria
dejar desierto el premio y otor-
gar e] Faro Cabo de Palos de
Bronce a la pelicula «Al Este de
Java», de Estados Unidos.

Seccion documental. Cortome-
traje—Ancla de Plata a la pe-
licula «La odisea del Manhattany,
de Canada.

Ancla de Bronee a la pelicula
«El viaje del petrdleon, de Es
paifia,

MARINA DE PESCA

Seccion argumental. Largome-
iraje.—Mujol de Orc a la pelicu-
la-«La mujer del mar»; de Corea.

Seccién documental. Cortome-
traje—Aladroque de Plata, se
declara desierto por mayoria de
votos.

MARINA DEPORTIVA

Seccion argumental. Largome-
traje.—Sirena de Oro a la pelicu-
la «Océano», presentada por
Italia.

Cortometraje.—Sirena de Pla
ta, se declara desierto.

Sirena de Bronce a la pelicula
sAqua fantasia», presentada por
la India.

Seccion documental, Cortome-
traje—Placa de Plaia a la pe-
licula «Half half three gquarters
full», presentada por Canada.

Placa de Bromnce a la pelicula
«Pistas nduticas», de Portugal.

DOCUMENTALES EN 16 MM.

PRIMER PREMIO, por unani-
midad y mencion especial, a la
pelicula «El tesoro escondido»,
presentada por Francia.

SEGUNDO PREMIO a Ia pe-
hictda «La pesca en el Japons,
presentada por Japén.

TERCER PREMIO a Ia pelicu-
la «La red invisible», presentada
por Alemania.

El Jurado internacional que
concedic estos premios estuve
censtituido por:

Don José Cervera Pery, de Es-
pafia; don Kab Dong Cho, Co:
rea; don Edmunde Ferreira
d’Almeida, Porfugal; don Manuel
Augusto Garcia Vinolas, Espaiia;
don Rolf Goriz, Alemania; don
Nicolds. Mouneu, Francia.




SOLUCION AL DAMERO MARINERO PUBLICADO EN EL NUMERO 81

«Heme en fin junto a ti: tu hirviente espuma
el alto escollo sin cesar blanquea
do entre temor y admiracion te miros.

Leidas verticalmente las iniciales de las palabras coloca-
das a la izquierda de las definiciones, deben decir: M. J. QUIN-
TANA, <AL MAR».
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DEFINICIONES

A.

Balsa de salvamento hecha con mastele-
ros, vergas, botalones y otras perchas
del buque.

23 62 123 104 110 76 10

Cubren algo con planchas.

871 50 S127 CLAN 30050

~ Chubasco de viento de corta duracién.

64 126 45 39 89 79

Mamifero marino cetaceo, odontdceto,
perieneciente a la familia de los delfi-
nidos, de coloracién azulada caracteris-
tica, .cuerpo ornado de manchas blan-
cas o amarillentas y mandibula que no
tiene forma de pico (plural).

16 113 34 132 67

Navegé dando bordadas muy cortas.

129 49 80 99 119 72 6

12 83 29

Cabo cuya mena oscila entre 116 y
331 mm., de tres o cuatro cordones.

20 57 74 97 9 117 2

27 37 47

Nombre que se da a los salmones j6-
venes en la época en que por primera
vez emprenden su viaje al mar, al afio

y medio o dos de su nacimiento en los
rios (singular).

106 93 115 102 81 55
Faraon egipcio de la V dinastia, que pa-
trocing la primera gran navegacion de
los egipcios fuera de su gran rio Nilo
y en el llamado por ellos mar Superior
o del Norte (Mediterraneo).

42 24 125 116 103 66

Se alejan progresivamente de un objeto
cualquiera, fijo o no, como de oira em-
barcacion gue navega al mismo rumbo,
pero que se ha quedadoe por la popa

porque anda menos.

7 8 109 92 19

Palabra inglesa que designa la masa de
hielo flotando a la deriva, procedente
de la dislocacién de un campo de hielo.

44 108 60 98 118 38 77

Parte de la hélice por la que ésta se
sujeta al eje propulser y de la cual na-
cen las palas,

9 120 95 107 130 112

Andamio volante empleado en hacer
cualquier trabajo en palo, chimenea, en
pintar y rascar el costado, etcétera.

14 26 114 B4 40 54 33

124

Calizas originadas por la acumulacion
de conchas de moluscos.

75 %4 3 65 25 15 105

61 35 51

Antiguamente, en las galeras, desenver-
gar o arriar una vela.

32 43 122 5 52 17 63

22 46

Dicese del temporal o del viento extre:
madamente violento.

131 121 101 53 41 85 171

31

Nombre que se da en la América meri-
dional a un 4rbol que alcanza a tener
mas de 20 metros de altura y cuya ma-
dera, resinosa, de color rojo escuro, se
emplea en la construccion naval.

8 48 68 36 56 18 28

Trasladan pesos a bordo de un lugar a
otro para equilibrar los esfuerzos del
bugue y perfeccionar la estiba.

1y 9% 73 8 100 1 9%

11

R. Almadraba.

4 78 21 69 88 58 128
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Supcrpetrolero "ART EAG ”, de 325.000 toneladas,
construido en los asttlleros de ASTANO

A, B. E« N 8341/

i
Banco Pastor

Esta siempre presente en los acontecimientos que
simbolizan el desarrollo y progreso de nuestra regién
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