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l OS recientes naufragios

de los pesgueros «Nue-
vo Maruja Costas» y
«Playa de Armnela» en las
costas gallegas, de tan dolo-
rosas consecuencias ambos
por el elevado nimero de
pérdidas humanas a gue die-
ron lugar, confirman la nece-
sidad de afrontar con la maxi-
ma energia y con caracter
urgente la eliminacién de las
causas que los originaron.

O fueron, en esta oca-
N sion, el mal estado de

la mar, ni vicios mate-
riales de las embarcaciones,
" ni escasez de medios o fallos
técnicos en las mismas. En
estos dos casos, y al igual
que en la catéistrofe del
pesquero «La Islay, ocurrida
hace dos afios, los siniestros
solo pueden achacarse a fa-

por falta de atencién a las
cartas marinas, o por negli-
gente utilizaciéon de los ele-
mentos de navegaciéon con
que estaban dotadas las em-
barcaciones, y por incumpli-
miento de las normas regla-
mentarias dictadas para la se-
guridad de la vida humana en
la mar.

N los siniestros del «Nue-
vo Marunja Costas» y del
«Playa de Arnela» pare-

las victimas no llegaron a

dios de salvamento existentes
a bordo. Ni siquiera los hom-
bres que llegaron a salvarse

llos humanos, determinados

ce claramente probado que

emplear ninguno de los me- .

llevaban puesto el chaleco
salvavidas. Esta circunstancia
—es de sobra conocida— se
repite en otros muchos nau-
fragios que ocasionaron o no
pérdida de vidas humanas.

S imprescindible exigir
E que los hombres gque

tienen la responsabilidad
del mando en los puentes y
maquinas de los barcos cum-
plan estrictamente los regla-
mentos y que mantengan a
la maxima tension su sentido
de la responsabilidad, pues
no sdlo son custodios de su
propia vida, sino también de
cuantos se enrolaron, con-
fiados en su capacidad, peri-
cia y prudencia.

cesario no quedarse en

una revision periodica
de la vigencia de las tripula-
ciones, sino que habra que
ir a la celebracién perma-
nente de cursos, cuyo obje-
tivo sea el continuo perfec-
cionamiento de la prepara-
cién técnica, junto a la de-
mostraciéon de la grave res-
ponsabilidad que tiene el tri-
pulante —cuanto mas el man-
do— en el desempefio de su
cometido a bordo.

N ejemplo: como no
U existen limitaciones de

radio de accién por el
tonelaje de los barcos —pues
lo que se tiene en cuenta es
la titulacion de quienes los
mandan—, es muy frecuente

SEGURAMENTE sera ne-

GAPAGIDAD Y
PUNOABILIDAL

—en especial durante la cos-
tera del bonito— que embar-
caciones de cuatro y aun
menos toneladas se desplacen
a muchas millas de su puerto
de partida (incluso a 700 u
800 en el Atlantico). El peli-
gro que estos barcos corren
es evidente.

veniente —como se hi-

zo con los bugues baca-
laderos de madera— limitar
el radio de accién de los
barcos también en funcién de
su tonelaje y caracteristicas
técnicas.

CREEMOS que seria con-

RO, ademas, sucede que

estas pequeiias embar-

caciones suelen ir man-
dadas por patrones de pesca
litoral, como titulacién méxi-
ma. Debe exigirse, con el
maximo rigot, que los barcos
que se desplacen a mas de
sesenta millas de la costa
sean mandados por capitanes
de pesca o por patrones de
pesca de altura.

normas, pues natural-
mente no €s ese nuestro
cometido, ni sefialar las me-
didas que deben adoptarse.

NO_ pretendemos dictar

Si queremos poner sobre el

tapete la necesidad imperiosa
de que se proceda consecuen-
temente con una realidad que
tan irreparables consecuen-
cias produce. La vida de los
tripulantes ha de ser garanti-

zada a toda costa.



LUTO EN

DIECISEIS MUERTOS (o desuparecidos) EN
L0S NAUFRAGIOS DE LOS PESQUEROS (NUE-
VO MARUJA COSTAN Y ((PLAYA DE ARNELAN

MADRID (Redaccién).—Durante el
pasado mes, nuevamente la crénica negra
de la informacion nacional ha tenido como
protagonista a la familia marinera de
nuestro litoral. Concretamente a wvarias
familias pescadoras de Marin v La Co=
rufia, que se han visto afectadas por los
naufragios de los pesgueros «Nuevo Ma-
ruja Costah y «Playa de Arnela», respec-
tivamente.

SEIS MUERTOS EN EL
HUNDIMIENTO DEL
«NUEVO MARUJA COSTA»

El primero de los naufragios fue el del
barco «Nuevo Maruja Costa», bugue de
madera y con un regisiro bruto de 75 tone-
ladas, que se hundié en la tarde del
dia 30 de octubre a'la entrada de la ria de
Marin, su puerto base. Al parecer, el
triste suceso fuoe motivado por el fuerte
temporal y el viento del Sudeste, que
empujé a la embarcacién contra unos
bajos muy peligrosos, dindose la circuns-
tancia gue es el mismo lugar en donde
hace afios naufragd el guardacostas «Ci-
clopen.

Resultado del accidente ha sido la
muerte de seis de los once miembros de
gue constaba la tripulacién y un lasgo
tiempo —ademds de diversas lesiones—
de angustia de los supervivientes hasta
que fueron rescatados.

Los desafortunados pescadores falle-
cidos fueron los siguientes: Enrique
Carrera, maguinista, casado y con dos
hijos peguefios; Manuel Santiago Porta-
bales, contramaestre, casado y con tres
hijos pequefios; Agustin Rosales, de cin-
cuenta afios, cocinero, casado y con dos
hijos mavores de edad; Manuel Marce-
lino, de sesenta y un afios, marineto,
casado y con un hijo menor; Santiago
Arias, de cuarénta y un afios, marinero,
casado y con tres hijos menores; José
Ramén Pifieirc, de diecisiete afios, fogo-
nero, soitero, teniendo a su cargo a sus
abuelos, con loa gue vivia.

Tras el naufragio se temid por la vida
de toda la tripulacién, ya que los super-
vivientes no fueron localizados, debido al
mal tiempo reinante en la zona, hasta el
dia siguiente. Asi, pues, con denodados
esfuerzos; nadando sobre las aguas o
agareados avidamente a las rocas donde
les llevd el fuert- oleaje; los supervivientes
esperaron a gque les encontrasen las nume-
rosas embarcaciones que de Marin ¥y
Buecu salieton en su socorro nada mis
tener conocimiento del suceso.

NAUFRAGIO DEL
«PLAYA DE ARNELA»

‘La otra tragedia tuvo como protago-
nista al pesquerc corniiés «Playa de Ar-

LOS TEMPORALES Y BORRASCAS

OGASIONARON LAS TRAGEDIAS*—.

nela», vy ha ocasionado diez muertos
(cuatro todavia mo han aparecido a la
hora de redactar estas lineas) de entre
los doce miembros de su tripulacidn.

Cuando se dirigia a descargar pescado
al puerto de Corme, por causas gue hasta
el momento se ignoran, se estrelld contra
los bajos de la costa en las cercanias de
Lage, concretamente en el lugar gue los
pescadores. denominan —acertadamente
como se ve— dcosta de la muerte»,

Las victimas fueron Francisco Saleta,
patron del barco, cincuenta y seis aiios,
casade y padre de cuatro hijos; Ramén
Rodriguez, segundo maguinista, cincuenta
¥ dos afios, casado y con un hijo; Manuel
Pifiero, cincuenta afios, cocinero, casado
¥y con un hijo; Domingo Bueno, engrasa-
dor, cincuenta y cuatro afios, casado v
con dos hijos; Manuel Valifio, practico
de pesca, cincuenta y cuatro anos,
casado y con tres hijos; José Ben,

maguinista, treinta afios, soltero;

Eduardo Lago, marinero, cuarenta

afios, casado v con tres hijos; José Cerro,

marinero, cuarenta afios, casado y com

dos hijos; Leonardo Pérez, marinero,
cuarenta y cinco aiios, casado y con un
hijo; Juan Varela, marinero, cuarenta y
un afios, casado y con cuatro hijos.

Debido a la forma en gue se produjo el
accidente y a la hora no dio tiempo a
utilizar la radio del barco para pedir
socorro, y las primeras noticias que se
tuvieron del siniestro fueron las dadas de
viva voz por los dos supervivientes, el
contramaestre, Antonio Lino Gayo, de
treinta y sels afios, v el marinero Manuel
Rodriguez Queirugas, de cincuenta y un
afios.

RELATO DE UNO DE LOS
SUPERVIVIENTES

Don Antonio Lino, contramaestre del
«Playa de Amela», cuenta el naufragio:

«Nos dirigiamos a Corme a descargar.
Debjan ser las ocho 'y media de la tarde
del miércoles, Preparaba yo en cubierta,
en popa, el pescado para echarlo a tierra
al llegar a puerto, cuando de repente un
tremendo golpe de mar empujd al barco
hacia unos bajos; en donde encallé.
Vino un segunde golpe y el barco gquedd
atrapado sobre la roca. Se pararon las
maguinas, se fue la luz v las olas nos
arrebataron una peguenia balsa.

»wNos reunimos todos en popa y cada
uno trataba de buscar la mejor manera
de salir de alli. El patrén nos gritaba gque
nos trasladiramos a proa porgue el barco
habia escorado v sentado de popa sobre
las piedras. Hicimos caso al patrén, v el
otro superviviente v vo logramos alcanzar
el castillo de proa, al gue permanecimos
agarrados mas de dos horas.

»Del resto de la tripulacién no sabiarmos
nada. S6lo pensabamos en escapar a
tierra antes gue el abordaje nos destro-
zara. Las olas golpeaban el puente y de
ningiin lado legaban voces. El aviso del
patrén fue lo dlimo gue escuchamos. No
g8é... Debi6é ocurrir algo en popa, en el
momento er gue nosotros nos trasladd-
bamos a proas; era de noche, hacia un
tiempo infernal. El mar lo envolvia todo.

»La marea bajaba y confidbamos en gue
el agua se retirara lo suficiente como para
bajar del barco y acercarnos a tierra.
Cunando creiamos que habia llegado el
momento salté yo primero sobre una
pefia. Luego ayudé a mi compafiera. El
mar no tapiaba las rocas, y de peiia en
pefia alcanzamos tierra firme. Luego
subimos por un xcantilado. La oscuri-
dad entorpecia nuestros movimientos.
Fue horribley.

EL ALMIRANTE FONTAN,
CON LOS FAMILIARES
DE LAS VICTIMAS

Conocidos los hechos anteriormente
relatados por el almirante don Jesis
Fontan Lobé, presidente del Instituto
Social de la Marina, se desplazé inmedia-
tamente a la costa gallega para hacer
sentir su pésame a los familiares de las
victimas. Asimismo, el almirante Fontan
asistié a un “uneral ofrecido por el eterno
descanso di: los pescadores fallecidos e
hizo entrega a las familas afectadas, en
sus respectivos domicilios, de las presta-
ciones inmediatas previstas en el Régimen
‘Especial de la Seguridad Social para
Trabajadores del Mar.

Después de finalizar esta informacién
séguimos recibiendo, tristemente; mnoti-
cias de otros accidentes maritimos en
ia zona del Cantabrico (hudimiento de
un pesquerc en Lugo, afortunadamente
sin victimas, y la desaparicién de un
marinero que realirando sus faenas de

pesca cay6 al agua), con lo que se con-
firma una vez més la dureza del trabajo
de la pesca, gue en esa zona y en estas
fechas sigue cobrando tributo en vidas
bumanas y enluteciendo la vida familiar
de muchos hogares marinercs. Aconsejar
precaucion, cumplimiento fiel de las nos-
mas de seguridad en los barcos y adecuada
preparacién de éstos para su navegacidn
puede parecer superfluo en estos momen-~
tos, pero no lo es porgue de ello depende
la vida de otros muchos pescadores gue no
deben correr la suerte de sus compafieros
fallecidos.
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Arriba, el «Playa de Arnela», hundido en las cercanias de Lage. Junto a estas lineas, el presidente del Ins-

tituto Social de la Marina durante su visita a los familiares de las victimas, v un aspecto del funeral celebrado

en La Coruna por 10s tripulante desaparecidos en el naufragio del «Nueve Maruja Costas, (Fotos: C. GO-
MEZ, CANCELO y BLANCO.)




EVOS DEI.EGADOS PROVINCIALES [
MALAGA, SAN SEB

TOMA DE POSESION DEL NUEVO DELEGADO
PROVINCIAL Y DEL PRESIDENTE DEL CONSEIO
PROVINCIAL DEL I.S.M. EN SAN SEBASTIAN

SAN SEBASTIAN (Especial
para «Hoja del Mars)—En el
salén de actos de la Casa del
Mar de Pasajes tuvo lugar,
€l dia 23 de noviembre, el
acto de toma de posesién, por
don Javier Maria Agote y don
Antonio Serrats, respectiva-
mente, de los cargos de de-
legado provincial del Institu-
to Social de ia Marina y pre-
sidente del Consejo Provin-
cial del Organismo.

Presidi6 el acto el goberna-
dor c¢ivil de la provincia, don

Eulogio Salmeron Mora, a
quien acompafiaban en la
presidencia don Manuel Pérez
de la Barreda, secretario ge-
neral del Inslituto; don Sal-
vador Asenjo Tovar, delegado
provincial de! Ministerio de
Trabajo; don Antonic Se
rrats Urquiza, don Andrés
Aramendi Sodupe, alcalde-
presidente del Ayuntamiento
de Pasajes; don José Manuel
Alvarez Gonzdlez y don Ja-
vier Maria Agote Astudillo,

Asistieron también repre-

TOMA DE POSESION DEL NUEVO DELEGADO DEL
I.S.M. DE VIGO, DON JOSE BRUNO OTERO DEUS

L pasado dia 7 de oc-
tubre tuvo lugar la
toma de posesion del

nuevo delegado provincial
del ISM de Vigo, don Jo-
sé. Bruno Otero Deus; en
el salén de actos de la
Casa del Mar. Presidié el
acto don Gerarde Har-
guindey Banet, vicesecre-
tario general del Imstitu-
to. Le acompanaban en la
presidencia, el alcalde de
la cindad, don Antonio
Ramilo Ferniandez; ins
pector jefe de la Inspec-
cién Provincial de Traba-
jo, en representacion del
delegado
Trabajo, don Ignacio Diz
Rodriguez; delegado pro-
vincial de Sindicatos, don
Juan Garcia Rodriguez;
comandante de Infanteria
de Marina, en resenta-
cion del comandante mi-
litar de Marina de Vigo,
don Secundino Montafiés;
el jefe de la Seccién de
Delegaciones del ISM, don
José Maria Garcia Casi-
llas; el delegado saliente,
don Servando G. Aller de
Ja Vallina; procurador en
Cortes por el Sindicato de
la Pesca, don José Come-
sana Otero, y el magistra-
do de Trabajo de Vigo,
don Francisco Javier Ce-
brian Badia.

Tomé juramento del

HM 6

provincial de

de la foto.

PRESIDIO EI. AG]'O DON GERARDO

- HARGUINDEY BANET,

VICESECRE-

'[Al!lﬂ GENERAI. Bﬂ IHSTITUTO

cargo don Gerardo Har-
ﬂmd idamente

bl6 el deleg:a saliente,
don Servando G Aller de
la Vallina, quien dijo que
tras treinta anos al servi-
cio del Instituto y veinte
como delegado en la pro-
vincia de Pontevedra, ha-
bia solicitado el relevo
por agotamiento.

A continuacién tomd la
palabra el nuevo delega-
do, que tras agradacer su
de51g11a016n dijo que

como hombre nacido en-
tre las gentes del mar, sa-
be de sus vicisitudes y de-
dicara a ellas sus des-
velos.

Cerré el acto don Ge-
rardo Harguindey, que
destacd la labor del senor
De la Vallina y las condi-
ciones de su sustituto en
el cargo. Se refirié luego
a la reorganizacién del
Instituto, al que se incor-
pora una moderna técni-
ca pero sin renunciar a

sus ideales, «porque una
administracion sin ideales
seria una adminisiracion
triste, ‘cansina y burocrai-
ticax.

«Hay gque replantearse
de nuevo —ainadio— las
condiciones sociales y eco-
nomicas de los trabaja-
dores del mar, y respon-
der a las exigencias del
humanismo social de
nuestro tiempo, y afirmar
una vez mas que los fra-
bajadores del mar todavia
no han conseguido, aum-
que estamos en el cami-
no, las condiciones que su
-dignidad de personas hu-
manas exige, Todavia
amamos el mar —conclu-

y6—, porque todavia el
mar de Espafa no nos
gustas.

@ Presidieron el acto el
gobernador civil de la
provingia y el secre-
tarjo general del ISM,
don Manuel Pérez de
la Barreda.

sentaciones de los distintos
organismos: dependientes y
relacionados con el Ministe-
rio de Trabajo, de las auto-
ridades de Marina, de las
Cofradias de Pescadores,
componentes del Consejo
Provincial ¥ funcionarios de
la Delegacién.

Dio comienzo el acto con
unas palabras del delegado
de Trabajo, guien, tras glosar
la personalidad del delegado
provincial saliente, dio la
bienvenida a los sefiores Se-
rrats y Agote, desedndoles
aclerto en sus nueves cargos.

Acto seguido, por el secre
tario de Actas del Consejo
Provincial, se dio lectura a
las Resoluciones de la Presi-
dencia del Instituto de cese
del anterior delegado provin-
cial, quien pasa a ocupar
idéntico cargo en la provincia
de Cadiz, asi coma de nom-
bramiento del nuevo delega-
do. Asimismo se procedio a
Ia lectura de la Resolucion
del Ministerio de Trabajo por
la que se desi a don An-
tonio Serrats %La uiza Ccomo
nuevo presidente glel Consejo
Provincial.

A continuacién se procedio
a tomar juramenio a los se-
nores Agote y Serrats.

Don José Manuel Alvarez
Gonzalez hizo uso de la pala-
bra haciendo una breve me-




JEL I.S. M. EN VIGO, BILBAO, CADIZ,
ASTIAN Y VILLAGARCIA DE AROSA

ENTREGA DE LA MEDALLA DE PLATA Al
MERITO SOCIAL MARITIMO, CONCEDIDA A DON
FEDERICO ZAPPINO, BEBIENTHIBI'IE HI.I.ECIIIII

El delegado saliente de San Sebastiin, don José Manuel Alvarez

Gonzdlez, que hs sido d

esignado para en "
durante su In terveucianenelactodemmadeposesldndelnsn—
fiores Serrats y Agote.

moria de los catorce anos de
su gestién en Guipuzcoa, a
la. gae por diversos motivos
se siente muy vinculado, y se
despidio de cuantas personas
y entidades le habfan presta-
do su colaboracion.

El nuevo delegado provin-
cial solicité Ia ecolaboracién
de todas las entidades y or-
ganismos relacionados con el
Instituto, y aseguré pondra
al servicio del nueyo puesto
su mayor ilusién y entusias-
mo para el mejor desempeiio
de su funcién.

Don Antonio Serrats Urqui-
za tuvo unas palabras de re-
cuerdo para don Federico
Zappino egui, anferior
presidente del Consejo, Pro-
vincial, recientemente falleci-
do, y expresd su Teconoci-
miento al Ministerio de Tra-
bajo por el nombramiento,

Hizec uso de la palabra el
secretario general del Imstitu-
to, don Manuel Pérez de la

Barreda, ‘quien fuve un re-
cuerdo emoc:onado para don
Federico ino Barciizte-
gui, y tras ello dedicé unas
frases de carifiosa despedida

al delegado saliente y de
aliento para guienes habian
tomado posesion de sus nue-
VOS cargos.

_Por dltimo, el gobernador
civil de la provincia pronun-
cié unas paf' bras en las que
resalté la importarite labor
que el Iostituto Social de la
Marina viene desarrollando en
relacién con los problemas de
la' gente del mar. B

@ Fue presidente del Consejo Pro-
vincial del ISM en San Sebastidn.

San Sebastian (Especial para HOJA DEL
MAR)—En la Sala de Junias de la Casa
del Mar del ISM tuvo lugar, con cardcier
intimo dadas las circunstancias concurremn-
tes, el acto de entre a?a a ld sefiora viuda de
Zappino de la medalla al Mérito Social Ma-
ritimo, en su categoria de piata, concedida
por el Consejo General del Instituto, a pro-
puesta del Consejo Provincial del organis-
mo en Guipuzcoa, a don Federico Zappino
Barcdiztegui, recientemente fallecido cuan:
do ostentaba la presidencia del Consejo
Provincial.

Presidio el acto don Manuel Pérez de la
Barreda, secretario general del Instituto,
quien, con emocionadas palabras, recordo
la extraordinaria personalidad de don Fe-
derico Zappino, quien a lo largo de su
vida dedicd su mayor interés en favor de
los trabajadores del mar desde [os distin-
tos puestos que ocupd, entre los que cabe
destacar la presidencia del extinguido
Montepio Maritimo Nacional.

Acto seguido se procedid a la enirega a
la sefiora viuda de Zappino de la medalla

Don Manue.ll’éradehﬂarreda secretario

ﬁelsldelISM enirega la medaila al Mérito
Maritimo, en su categoria de plata, a
Ia sefiora viuda de Zappino.

objeto de la concesion y un diploma acre-
ditativo del acuerdo del Consejo General.

La sefiora viuda de Zappino pronuncio
unas breves palabras, agradeciendo a los
asistentes su presencia en el acto y erpresd
su reconocimiento al Instituto por la dis-
tincion de que habia sido objeio la memo-
ria de su marido. W

En acto presidido por el secretario general:

TOMO POSESION DE SII I:lllﬁ(l HNIIEVII DELEGADODELLS. M.

EN VIIGAYA,
DON LAZARO
ROSA

Luxdn Garcia, _
w&d]ﬁn}ﬁ
o; don Enrigque Ro-
comandante militar
de Maﬂna don Alvaro Or-
-maecbea.jetedelosﬁerﬂ-
cios de Pensiones del lns-

Después de gue el nuevo
defegado jurara su cargo,
tomé la palabra doun Juan
Maria Gémez, que elogié
al delegado saliente y dio
ia bienvenida al sefior Rosa
Jordén.

Tras & hablé don Ma-
nuel Alvarez, manifestando
gue so tnico motivo de

era el haber servi-
do al Insiituto con entre-

cién y el mismo servicio.
Amnimnaciéntmnéhpa-
labra el nuevo

delegado,
don Ldzaro Rosa Jorddn,
quien elogié a los peseado-

res vizcainos «lo mejor de
la flota espaiiola. Hay que

thacer

punto y aparte cuan-
dosehabladelasmarlm

paraaeonthmaddn expre
sar €l convenchniento de
las cualidades del nuevo



GLAUSURA DE GURSOS
DE PROMOCION DE LA
MUJER EN MELENARA Y

SAN GRISTOBAL

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
(De nuestro corresponsal).—El pasado
mes de octubre tuvo lugar en el tele-
club de la playa de Melenara el acto
de clausura de un curso de promocion
a la mujer, organizado por la Delega-
cién Provincial del Inslituto Social de
la. Marina, especialmente dedicado a
las esposas e hijas de pescadores de
dicha zona gque van a ocupar préxima-
mente unas nuevas casas.

Presidi6 el acto el delegado provin-
cial de Trabajo, sefor Pendas Diaz,
acompanado del alcalde accidental de
la'ciudad de Telde, senor Maclas San-
tana; delegado provingcial del Instituto
Social de la Marina, senor Betancort
Gonzalez; gerente del P. P. O., sefor
De Armas Vernetia; jefe de Fomento
Social, ‘senor Naranjo Massanet; sefior
cura. ecénomo, don Felipe Bermidez,
y oiras personas.

La senorita Marla del Carmen Garcla
Morin, ‘asistente social y directora del
curso, procedié a leer la Memoria del
mismo, resaltando que de 20 alumnas
que lo hablan comenzado, hablan con-
cluido 15.

Seguidamente tomé la palabra una
de las alumnas, congratulandose del
acierto del curso y pidiendo la celebra-
cion de uno nuevo.

Luego hablé el alcalde accidental,
mosirando su agradecimiento al [nsti-
tuto Social de la Marina, que, conscien-
te de su labor cerca de la familia del
marino, habla |levado a cabo €l curso
con el general beneplécito.

También pronuncié unas breves pala-
bras el gerente provincial de|l P, P, O., ya
gue el Fondo de Proteccion al Trabajo
financié el citado curso, resaltando
que era una grata satisfaccion el poder
colaborar en unatarea como es la forma-
cidén de |a mujer de cara al hogar.

A continuacién tomé la palabra &l
delegade provincial del Instituto Soeial
de la Marina para mosirar su agrade-
cimiento por la colaboracién. recibida
del cura parroco de Melenara, facili
tando el local para el desarrollo del
curso, la del propio Ayuntamiento de
Telde y la estimable del Fondo de
Proteccién al Trabajo, por medio de |a
Gerencia Provincial del P. P. O. Aludi6
que el Instituto estd comprometido en
esta tarea por medio de su Deparia-
mento de Fomento Social, ya que se

GRAN
CANARIA

El delegado de Tra-
bajo, don Benigno
Pendds Diaz entrega
uno de los certifica-
dos a una alumna,
acompaiiado del al:
calde accidental de
Telde y delegado pro-
vincial del tituto
Soclial de la Marina.
{(Foto: ONAISAC.)

pretende que no quede un rincén
donde haya una familia del pescador
gue no participe de estos cursos de
promocién a la mujer. Hablé de la ne-
cesidad de un mejor conocimiento por
arte de los profesionales del mar de
as ayudas y estlmulos que puede
proporcionar el Instituto, mediante la
utilizacién del Crédito Social Pesquere,
para la renovacion de embarcaciones
y la construccién de cualquier instala-
cién relacionada con' la pesca.

Tras las palabras del delegado pro-
vincial del Instituto ‘se procedié a la
entrega de los certificados a las alum-
nas que hablan concluido el curso.

Por 1ltimo, cerré el acio el delegado
rovincial de Trabajo, resaltando céme
enlan ocasion en Telde de asistir a |a
clausura de un nuevo curso donde
participa la mujer, ya que la preocupa-
cion del Ministerio que preside no era
solamente la promecién del hombre
en el aspecto técnico, sino también la
promocion de la mujer para elevarla y
digpificarla en su noble funcién dentro
del hogar,

En fres palabras sintetizé seguida-
mente el acto: agradecer, felicitar y
exaltar, que hacla extensivas a las
alumnas gque tan provechosamente
habjan terminado, y a la directora v

monitoras que se hablan esforzado
para un mejor rendimiento.

EN SAN CRISTOBAL

Otro nuevo curso de promocién a la
mujer, organizado por la Delegacién
del Instituto Social de la Marina, se ha
clausurado recientemente en el barrio
marinero de San Cristébal, Presidié
dicho acto el delegado de Trabajo, don
Benigno Pendéas Diaz, acompanado del
delegado provincial del Instituto; «don
Antonio Betancort Gonzélez, y gerente
provincial del P. P. O., don Santiago de
Armas Vernetta.

Previamente a fa clausura, los asis-
tentes tuvieron ocasién de admirar los
trabajos realizados durapte ‘el curso,
que apareclan expuestos en el salén,

Luego se procedié a la clausura,

leyendo en primer lugar la directora del
curso la Memoria correspondiente, se-
Aalando que hablan terminado el curso
un total de 29 alumnas de las 30 que se
mafricularon, y que éste habla tenido
una duracién de cinco meses,

A continuacion, una de las alumnas
tom6 la palabra en nombre de sus
companeras para expresar su agrade-
cimiento al Instituto, v solicitando tam-
bién su apoyo para resolver 16s proble-

Veintinueve alumnas terminaron con aprovechamienio el curso de

mas con los que se enfrenta el barrio,

Acto seguido‘ hablé el delegado del
Instituto, Social de la Marina, don
Antonio. Betancort Gonzélez, para ex-
presar su felicitacién y agradecimiento
a las ' maoniteras que tan brillantemente
hablan llevada el curse con unss resul-
tados que estaban a la vista, a la parro-
quia y direccion del grupo escolar por
su colaboracién preporcionande los
locales para las clases; al delegado de
Trabajo por facilitar los medios ‘eco-
némicos a través del Fondo de Protec-
cién al Trabajo con la intervencién
del P. P, O., ¥y a las alumnas por el
entusiasmo con que hablan llevado
adelante el curso, siendo una mues-
tra la exposicién de: trabajos gue se
acababa de contemplar, resaltando,
por Gltimo, que el Instituto est4 compro-
metido con la mujer o la hija del marino
en cuanto a su promocién, ya que
valora, ante fodo, su labor dentro del
hogar, aparte de la' formacién que
desea darsele para ocupar un puesto
de trabajo si tuviera necesidad de ello.

Se procedié seguidamente a la en-
trega de los certificados a las cursi-
llistas, que fueron recibiendo de mano
de las autoridades presentes.

Por altimo habi6 el delegado de
Trabajo, don Benigno Pendas Diaz,
quien se congratuld del fruto Gptime
que se habla alcanzado con el curso,
por lo cual felicitaba calurosamente a
las alumnas por su desvelo y entusias-
mo. lgualmente hizo extensiva su feli-
citacién a la directora y monitoras del
curso, cuya labor halagtiena saltaba a
la vista. También resalté el trabajo del

Instituto Social de la Marina, asl como el
apoyodel P.P. O. ® JUAN F. FONTE.

i .

0 Ge pro-
mocion a la mujer, en el barrio marinero de San Cristébal. (Foto: HER:
NANDEZ GIL.)
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EN LA
ESGUELA
REGONOG

NAUTIGO P35t
DE LA MARina

El pasado dia 14 de noviembre
tuvo lugar en la Casa de]l Marino, de
Las Palmas, el acto de apertura ofi-
cial del curso escolar 1972-1973, de la
Escuela Reconocida de Formacion
Profesional Nautico Pesquera,

Ocupaban la presidencia de dicho
acto el vicealmirante comandanie
general de la Zona Maritima de Ca-
narias, don Pascual Pexi-y Junquera;
el jefe del Servicio de Fomento So-
cial del Institute Social de la Mari-
na, don Gregorio Ramos Charro; el
comandante militar de Marina, con-
traalmirante don Francisco Jaraiz
Franco; el delegado accidental de
Trabajo, don Salvador Garcia Alva-
rado; presidente del Consejo Provin-
cial del Instituto Social de la Mari-
na, don Manuel de la Cueva Ferndn-
dez; delegado de Educacidn, don
Cristébal Garcia; delegado provin-
cial del Imstituto Social de la Mari-
na, don Antonio Betancort; presi-
dente del Sindicato Provincial de la
Pesca, don José Miranda Junco,
jefe de Fomento Social en Las Pal-
mas, don Bruno Naranjo.

Abrié el acto el delegado provin-
cial del Imstituto, sefior Betancort,
con la lectira de la Memoria del

o

curso 1971-1972. En ella puso de ma-
nifiesto la ayuda del Fondo de Pro-
teccion 4l Trabajo, que concedi6
275 becas, con lo que se impartie-
ron 32 cursos entre titulaciones ma-
vores y menores, Al referirse al cur-
s0 que se inauguraba, que hace el
octavo entre los impartidos, resal-
t0 que la Escuela ha promociona-
do ya a més de tres mil trabajado-
res del mar.

Por ultimo tuvo unas palabras de
agradecimiento para el vicealmirante
Pen}y Jungquera y el confraalmiran-
te Jaraiz Franco, recientemente des-
tinados a Madrid, por el apoyo que,
en todo momento, han venido pres-
tando a la Escuela, deseandoles toda
clase de éxitos en sus nuevos des-
tinos.

Seguidamente hizo usp de la pala-
bra e] jefe del Servicio de Fomento
Social del Instituto, sefior Ramos
Charro, quien empezé hablando del
especial empeno que el Institato ha
puesto en promocionar a los traba-
jadores del mar a través de la for-
macién profesional de los mismos.
Hizo hincapié en la necesidad de
una cualificacion profesional por
parte de nuestros pescadores y ma-

EL INSTITUTO SOGIAL
DE LA MARINA ENTREGA
AL ALMIRANTE

PERY JUNQUERA

UNA METOPA GOMO
REGUERDO DE SU

PASO POR CANARIAS

LAS PALMAS DE GRAN CANARITA (De nuestro corresponsal)—Cowu

VISITA VALENGIA

VALENCIA (Especial

bre recibimos en Valencia

Pérez L. Santamarta.

sitaron, asimismo,

formados por el

EL SEGRETARIO BENERAL DEL [, 3. M.

para
«Hoja del Mar»).—En los dias
7 al 10 del pasado mes de octu-

visita de nuesiro secretario ge-
neral, don Manuel Pérez de la
Barreda, acompanado del jefe
del Servicio de Pensiones, don
Alvaro Garcia Ormaechea, y del
jefe de la Imspeccién General de
Servicios Sanitarios, don Jaime

Giraron una detenida vislta
a los nuevos locales de la Delega
cion Provincial v Policlinica del
ISM, a punto de inaugurarse, Vi-
; los nuevos
locales de la Cofradia de Pes-
cadores y Lonja del Pescadg,
presenciando el desarrollo de Ia
subasta, asi como €l solar don-
de se proyecta comstruir la fu-
tura Casa del Mar. Fueron in:
delegado
provincial de la marcha de Ia
Delegacién, examinando asimis-
mo el proyecto de la Cofradia
de Gandia de realizacidén en
aguel puerto de la Casa del Mar,

va en imiciacién, asi como el de

rineros adultos. Maxime teniendo en
cuenta que; segun lo establecido en
la Ley General de Educacién, las
nuevas generaciones no podran
abandonar las aulas sin tener, al
menos, recibida la Formacién Pro-
fesional de primer grado.

Dio especial relieve a las ensefian-
zas que, junto a las propiamente téc-
nicas que se dan en los cursgs, im-

arte la Escuela en orden a una

ormacién integral de nuestros ira-

bajadores del mar, tales como for-
macion empresarial, histérica y civi-
co-social,

Por dltimo dijo a los alumnes que
aprovecharan hasta el maximo las
ensefianzas que van a recibir, pero
sin perder, dentro de la Escuela, un
ambiente de cordialidad, espiritu de
entrega a los demas y mutuo res-
peto. Terminé deseandoles suerte a
todos los que emprendian Ia singla-
dura del nuevo curso,

El acto fue cerrado por el viceal-
mirante Pery Junquera, guien ma-
nifesté lo grato que le resultaba el
asistir a actos como el que se estaba
celebrando en la Casa del Marino,
porque de ellos saldrian preparados
buenes marineros y buenas servido-
des de la Patria.

Alent6 a los alumnos para que tu-
vieran los mejores animos con que
afrontar las dificultades de los es-
tudios, felicitAndoles por haberse
decidido a recibir una capacitacion
profesional superior a la que ya po-
seian. Finalmente declard abierto el
curso 1972-1973 oficialmente. ® G.

0S. unos diase.

tan sugestivas proyecciones.

rios. @ FRANCISCO

LABOR DEL HOSPITAL DEL |. S. M.
EN FUERTEVENTURA CON OCASION

DEL AGCIDENTE SUFRIDO

POR UNA BANDERA PARACAIDISTA

IMPOSICION DE LA MEDALLA
AL MERITO MILITAR AL DIREGTOR
DE LA GLINIGA NOESTRA SENORA VIRGEN

la Cofradia de Denia, en fase de
anteproyecto. Asimismo, de las
gestiones que se vienen realizan-
do para la ejecucion de un Co-
legio Nacional de Educacion Ge-
neral Bdsica en Valencia y otras
de interés para la provincia, re-
cibiendo los comsejos y orienta-
ciones del secretario general en

Ei secretaric general sostuvo
con el delegado de Trabajo
importantes conversaciones, asi
como con el presidente del Con-
sejc Provincial de nuestro Ins-
tituto y representantes de la Or-

cién de Trabajos Portua-
ALBERT.

LAS PALMAS —EI general se-
gundo jefe de las itropas de las
islas Canarias ha dirigido al de-
legado provincial del ISM en
esta ciudad la sigulente carta:

«Acabo de regresar de la isla
de Fuerteveniura y me Apresiro
a expresarle mi reconocimienio
por la magnifica labor desarro-
llada por ¢l directior y personal
en pleno del hospital de Puerio
del Rosario, con motivo del des
graciado accidente sufrido por
la Bandera Paracaidista hace

.. Lf

motivo de haber sido ifrasladado a la Jurisdiccion Ceyitral del Ministerio
de Marina el que ha sido hasta ahara comandante de la Zona Maritima
de Canarias, vicealmirante don Pascual Pery Junquera, el Instituto Social
de la Marina, por medio de su delegacion en esia provincia, le hizo en-
irega el pasado 25 de noviembre de uma artistica metopa, como gratitud
por su constarte apeyo a los hombres del mar, y de una manera especial
al colaborar con la Escuela Reconocida de Farmacion Profesional Ndutico
Pesquera, permitiendo que un griupo de marineros asistieran a las clases
con el fin de promocionarse de cara a su futuro.

Con tal motivo, y para hacer entrega al almirante Pery Junguera del
recuerdo, le visitaron en su despacho, horas antes de su marcha, el dele-
gado de Trabajo, don Benigno Pendds Diaz; delegado provincial del Ins-
fituto Social de la Marina, don Antorio Betancor! Gonzdlez, y presidenie
del Consejo Provincial del Instituto, don Manuel de La Cueva Ferndndez,
que tuvieron ocasidn de departir durante unos minutos con el ilustre ma-
rino, que agradecid visiblemente emocionado el gesto del Imstituto Soctal
de la Marina, al hacerle entrega de tan eniranable recuerdo, donde estd
grabado el escudo de la Casa del Marine, con una' sencilla dedicatoric.

Desde estas columnas, deseamos al vicealmiranie don Pascual Pery
Tunquzra los mejores éxitos en el desempeiio de sw nuevo e impartante
cargo. M JUAN F. FONTE.

DE LA PENA, DE FUERTEVENTURA

LAS PALMAS—En el Gobierno Militar de
‘estq ciudad, le ha sido irﬂ;‘uasta., recientemen-
te, la medalla al Mérito Militar al doctor don.

Guillermo Sdnchez Veldzquez, director de la

_CHlinica Nuestra Seriora Virgen de la Peiiq,
que el Instituto Social de la Marina tiene instalada en la isla de
Fuerteventura,

Dicha medalla le fue concedida al doctor Sdnchez Veldzquez por
el eficaz y humanitario trabajo que realizo al prestar los primeros
cuidados a los cabaileros paracaidistas del Ejército del Aire que
resultaron heridos en la realizacion de un supuesto fdctico en Fuer-
teventura, y que como (odos recordamos conmociond en sy nHio-
mento a toda la opinion publica nacional. _

Don Guillermo Sdnchez tiene cuarenta vy cinco. anos de edad,
‘es doctor en Medicina ¥ ha sido presidente del Cabildo Insular de
la isla de Fuerteventura. : '




EL PRINGIPE DE ESPANA INAUGURA LA TERMINAL
DE GONTENEDORES DE BARGELONA

Carlos de Borbdn, inauguré el 29 de
noviembre, en Barcelona, el nuevo
muelle de contenedores que lleva su
nombre, y que es el primero que se
pone en servicio en Espana. En el acto,
el Principe estaba acompafado por el
ministro de Obras Puablicas, don Gon-
zalo Fernandez de la Mora, y las prime-
ras autoridades barcelonesas, asl como
por el presidente de |a Junta de Obras
del Puerto y oiras autoridades.
Después de pasar revista a la tropa
que le rindi6 honores, el Principe de
Espana procedié a descubrir una piaca
conmemorativa de este acto inaugural.
A continuacion, el ministro de Obras
Pablicas pronunciéd unas palabras de
resentacién e hizo alusién a la imPor-
ancia de este nuevo muelle gue lleva
el nombre de S. A. R. Principe de
Espana.

EL Principe .de Espafia, don Juan

DISCURSO DEL MINISTRO
DE OBRAS PUBLICAS

Tras aludir a que en este puerto se
hablan invertido 2.200 millones de pese-
tas en los dos primeros Planes de
Desarrollo, y se invertirdin mas de 1,200
en el i P}an. ahora en curso; el sefior
Fernandez de la Mora, dijo que «ld
polftica del Ministerio de Obras Publicas
consiste en proseguir las ampliaciones
para que siempre exista un amplio
margen entre la capacidad y el trafico
efectivo de los puertos. Barcelona es,
ademds, el primer puerto de Espana
por el valor de ias mercanclas que por

él pasan, el segundo en mercancia

general vy en trafico redistribuidor de
refinados petroliferos, y es el adelan-

tado en el trafico de contenedores,
que en 1969 era de 9.000'y en 1971 llegb
a casi 28.000.

»Esta ocasién es buena —anadié
después— para hacer un balance de
la eficacia de nuestro Estado en materia
de infraestructura portuaria. En las
tres décadas transcurridas entre 1940
y 1970, el trafico maritimo nacional ha
pasado de 20 millones de toneladas
a 150, es decir, casi se ha multiplicado
por ocho. La longitud de los diques de
abrigo ha pasado de 34 kilémetros a 58,
casi el doble. Los muelies con calado
superior a 12 metros totalizaban 3,5 ki-
lomeiros en 1940 y hoy es 16, es decir,
casi cinco veces mas. La superficie de
los depositos cerrados ha pasado de
30 hectareas a 72, mas del doble, y la
potencia total de las groas, que en 1940
era de 1.500 toneladas, ha ilegado este
ano a las 5.300, casi el cuddruple».

El sefior Fernandez de la Mora cerré
su discurso con las siguientes palabras:
«Metas que hace poco parecian so-
nadas estan ya al alcance de los espa-
noles. Vuestra Alteza es el simbolo de
la continbidad de ese magnifico e
ilusionado esfuerzo. Y cuantos hemos
jurado lealtad a Franco y a las institu-

2 35 metros de alcance desde el borde

ciones por él fundadas, cuando en un
dia como hoy renovamos nuestra adhe-
sién a Vuestra Alteza, lo hacemos con
la conviccién de que sois |la garantia
de la estabilidad de las instituciones y
de la aceleracién de la carrera hacia el
engrandecimiento real de Espana»,

CARACTERISTICAS DEL MUELLE

La unidad operatoria de la terminal
inaugurada tiene una longitud de
237 metros de atraque'y dispone de una
explanada de 40.000 metros cuadrados,
que permite el depdsito simult4neo de
550 containers de 20 pies en una capa,
y zona para containers frigerificos con
60 toneladas a distintos voltajes. Des-
taca por su importancia una graa con
capacidad de elevacién de 50 toneladas

del muelle. _

El muelle, conectado con la red de
calreteras y la ferroviaria, podrd mover
60.000 contenedores anuales, ‘equiva-
le{n‘tes a 400.000 toneladas de mercan-
clas.

Doctor
Bartolomé
Martin.

NOTICIAS DE DAKAR

LA CLINICA, CREADA RECIEN-
TEMENTE POR EL I. S. M., YA
PRESTA ASISTENCIA SANITA-
RIA A NUESTROS PESCADORES

DAKAR.—Con el alquiler de
unos locales en rue Carnot, 76,
para la insialacién de uma clini-
ca se ha empezado a prestar
eficazmente la asistencia sanita-
ria que se hacia necesarla para
todos los pescadores espafioles
que faenan a lo large del afo
en aguas de Senegal, v que tie-
nen como puerto base el de esta
ciudad.

Al frenie de los servicios sa-
nitarios y de asistencia social
—creados recientemente alli por
el Instifuio Social de la Mari-
na— se encuentran el doctor es-
paiicl don Juan Bariolomé Mar-
tin, la asistente social, sefiorita
Apa Marfa Sainz Martin, v la
enfermera, sefiorita Paull Herrén.

VISITA DE =CORNIDE
DE: SAAVEDRA»

Al mismo tiempo que la ante-
rior informacién, nos llega de
Dakar la noticia de que el bu-
que oceanogréfico espaiiol «Cor-
nide de Saavedra» ha arribado
a aguel puerto, como punto pre-
visto dentro de su programa
clentifico, siendo hasta ahora
ésta su singladora mds ausiral.

Sefiorita
Pauli Herrdn,
enfermera.
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URGE LA PRONTA APARIGION DE
LA NUEVA ORDENANIA LABORAL
DE LA PESCA

@ LOS TRABAJADORES DE BUQUES CONGELADORES NO TIENEN
EMPLEO FIJO NI VACACIONES PAGADAS.

@ JORNADA EXCESIVA, BAJOS SALARIOS Y FALTA DE UN MAYOR
PERIODO DE VACACIONES SON LOS PROBLEMAS FUNDAMENTALES.

» UE la actualmente en vigor Ordenanza La-
boral de la Pesca es una reglamentacion
superada, y por tanto el trabajo de este

importante sector del mundo maritimo de nuestro
pais tropieza con inmumerables dificultades que
no estin previstas en ella o bien estén recogidas
desde un punto de vista ya superado por el derecho
iaboral, es umna realidad tan palpable que nadie
diseute, Las autoridades competentes en la ma-
teria asi también lo han comprendido, y segiin
nuestras noficias estd ya muy avanzada la nueva
Ordenansza, gue es de esperar venga a satisfacer
las justas aspiraciones de estos irabajadores del
mar y a dar soluciom a los problemas que hoy
tienen planteados.

Numerosas, veces, los pescadores —en este caso
fos de arrastre— han urgide com sus escritos a
organismos y autoridades, para que la Ordenanza
se estudiara lo mds pronto posible. Su urgencia,
gus prisas, es fruto de la necesidad indudable de
adecusr su remumeraciin a wn salario [amiliar
justo y lograr unma mayor humanizacién de su
trabzajo.

LOS PORQUES

Vaya por delante que algunas de las dificulta-
des planteadas existen por incumplimiento parcial
de In Ordenanza em vigor. Comcretmmente, los
contratos no se hacen como se estipuls en ella;
ge ignora el pago de las dietas por traslade; se
habla de oficinas de colocacién gue luego no se
han creado; no se cumple a bordo la jornada
laboral, que se estipula en la Ordenanza en un
miximo de catorce horas —salvo case de fuerza
mayor— y como norma general las ocho horas;
se cuenta siempre en la Reglamentacién con gque
la tripulacién es fija, cuando esto oo sucede en
casi ninguno de los casos, estando sometidos

. estos trabajadores a la eventualidad; se habla de

Ia representacién sindical em lps barcos, y mno
existe; carecen del Régimen Interior, gue segun
la Ordenanza han de temer todos los barcos,
elcétera, efcélera.

Por eso, lo primero que piden los trabajadores
del mar es que se obligue a que lo legislado se

vista de Ia experiencia, en la nueva Ordenanza,
de forma que no quede resquicio o posibilidad de
abuso ¢ ignorauncia por parie de armadores y

LO QUE SE ESPERA DE LA NUEVA
ORDENANZA

Pero comeo evidente que los tiempos han
cambiado mucho y la vida del trabajo en la mar
exige que se aplique, como en las actividades de
tierra, la politica social hasta sus iltimas conse~
cuencias, los pescadores gue se veran afectados
por la nueva Ordenanza gque se prepara esperan
que en ella se recojan —ademds de lo que debe
seguir en vigor de la anterior— las siguientes
aspiraciones;

@ Un sueldo garantizado cemo refribucién fun-
damental, y dejar como retribucién secundaria los
«incenfives a la produccionn. Ahora ocurre lo
contrario, y sun sin denominarle asi, ¢l «destajon
ge vive en ¢l ambiente laboral del sector.

@® Que a efectos del sueido base lvs marineros
no estén considerados comio peomes. Segin la
legislacion vigente y los acuerdos internucionales
de la OIT, el marinero es un especialista. Por
tanto, no debe ser retribuido con el suelde minimo
interprofesional

® Que se eliminen los contratos por campanas
o los contratos eventuales. Todo el personal de

estos barces, y segin se especifica en el Derecho
Laboral vigente, pasados los plavos necesarios que

‘admite la ley deben tener la consideracion de fijos,

Ello obligaria, como debe ser, a establecer plan-
tillas en los barcos, lo gque supone la fijeza en la
empresa,

@ Que en la determinacién de las plantillas inter-

vengan también los trabajadores a través de sus

representantes sindicales, para lo que debe cui-
darse al maximo dichos puestos dentro del barco.

@ Que el concepto de campana no se entienda a
q_fgmgdee_mhmliihd en ¢l trabajo o retribueién
a la parte por pesca capturads, sino que se limite

a entenderse como «actividad pesquera gque se
desarrolla en cierta época del afio, y cuya dura-
cién viene determiinada por razones hiclégicas,
climatolégicas, etcéteras.

® Que se suprima la obligacién «inexcusable» de
cumplir drdenes del armador o comandante del
barco, delimitande algunes campos. Esta obliga-
cibn, unida a que en diches barcos en caso e
conilicto a bordo es In autoridad de marina Ia
que se encarga del easo en primer lngar, produce
que en mumerosas ocasiones estos trabajadores,
en evitacién de perjuicios mayores, se dobleguen
al interés del armador aun cuando les ordene
algo que s¢ salga de las normas laborales de la
Ordenanza. Ello se da frecuentemente, por ejem-
plo, en la prolongacién de la jornada de trabajo,
que habitualmente —y no por riguresa causa
mayor— se prolonga mucho mis alla de las
ocho horas. '

® Que se vigilen los descansos a que tienen
derecho loa pescadores.

® Que se apligue una refribucién especial por
las horas exiraordinarias y el rabajo nocturmo
o festive. Debe especificarse que la jornada mor-
mal laboral es la diurna.

® Mejoras en la comida, control de Ia cocina y
que —como en la Mercante— Ia manutencién
corra a cargo del armzdor.

® (ue se especifiquen claramente las condiciones
de los alojamientos de I ripulacién, asi como las
mormas de higiene y seguridad en el trabajo.
@ Que se comprenda la necesidad que se tiene
de estar con la familia, y por tanto se establezea
el disfrute de un mes de descanse en tierra por
cada cinco de trabajo ¢n el mar.

A estas peticiones fundamentales cabria afadir
otras de muy variada indole, péro serfa innecesario

haecerlo, por cuanto se piensa y espera que la

nueva Ordenanza Laboral para la Pesea de Arras-
tre las haya recogido.

Queda, pues, gue lo mis pronto posible,
en beneficio de un sector tan mecesitado, salgs

——

a la lnz.
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GLOSAS AL DEREGHO IN

Por JOSE LUIS n
DE AZGARRAGA

AMOS 2 comentar, en esta nueva seceién de las glosas que HOJA
DEL MAR nos viene aceptando amablemente, determinados instru-
mentos convencionales vigentes que afectan al régimen juridico

de los bugques.

Los tres primeros Convenios —elaborados después de los correspondien-
tes Proyectos debidos al Comité Maritimo Internacional en conferencias
de cardcter diplomitico y siempre celebradas e¢n la capital belga de Bru-
sclas, por cuya circnmstancia de lugar se rotfulan, asimismo, Convenios de
Bruselas, y los maritimistas de todo el mundo saben asi de la materia
de que se trata y de la mdele maritimo-privada de sus textos— se refieren a
la inmunidad de los buques estatales, el primerc; a los privilegios ¢ hipo-
tecas maritimas, el segundo, y el tercero, al embargo preventive de los
bugques; firmados el 10 de abril de 1926 los de inmunidad de buques del
Estade y de privilegios e hipetecas, y el 10 de marzo de 1952 el del embar-
go preventivo, habiendo sido ratificados por Espafia loa dos ditimes, res-
pectivamente, el 2 de julio de 1930 («Gaceta de Madridn del 31 de igual
mes y afio) y el I1 de septiembre de 1955 («Boletin Oficial del Estado»
del 5 de enero de 1956). El Convenio para la unificacién de ciertas reglas
concernientes a las immunidades de los bugques, de 10 de abril de 1926, ne
fue ratificado por Espafia.

Pero antes de dar paso a un breve comentario sobre los repetidos Con-
venios, bueno seré recordar, a manera de introduccién, que el famosisimo
y muy prestigioso Comité Maritimo Internacional, con sede en Amberes,
desde su fundacién en el afio 1897 (por iniciativa de Frank y Lejeune y la
primera presidencia del ministro belga Bernaert) vieme contribuyendo a
la unificacién internucional del Derecho Maritimo, valiéndose de esos
trabajos preparatorios realizados por el expresade Comité —a cuyo «bu-
reau» nos honrames en pertenecer— en el seno més amplio de las confe-
rencias internacionales —sélo de cardeter doctrinal— o en ¢l mas reduci-
do, peroe no por eso menes imporiante, de lag respectivas Asociaciones
nacionales. (Precisamente, desde esta HOJA DEL MAR, reclamamos la
atencién sobre la existencia de la Aseciacién Espaiiola de Derecho Mari-
timo, integrada al tantas veees citado Comité de Amberes, y que tiene ex-
celentes brotes en sus Comités Regionales de Valencia, Sevilla, Barcelona,
Cadiz y Las Palmas, pere que desde hace algun tiempo ha interrumpido,
por desgracia, sus actividades y la publicacion del oportuno beletin o
revista, circunstancia que debemos lamentar todos cuantos, de un medo
u olro, nes movemos en ¢l campo del Derecho Maritimo y de los negocios
naviero y asegurador.) )

El Convenio de Bruselas de 10 de abril de 1926 «para la onificacién
de ciertas reglas concernientes 3 lus inmunidades de los bugques de Estadon
(no ratificado por Espaiia, como anies seialames; mi por la Unién So-
viética, entre otros paises) declara en su articulo primere que tales bugues
y sus cargamentos y pasajeros transportades, asi comeo los Estados pro-
pietarios, estardn semetidos, en lo que concierne a las reclamaciones re-
lativas a su explotacién o transporte, a las mismas reglas de responsabili-
dad y = las mismas obligaciones que se aplican a los buques, cargamentos
y armamentos Prlvaﬂns

No obstante, tal disposicién asi como la relativa a la competencia de
los Tribunales y acciones en juicio y procedimiento (que s objeto del ar-
ticulo segundo), no serd aplicable a los bugques de guerra, yatea de un
Estado, bu & vigiancia, hareos’ hospitales, bugnes suxilisres, 36
aprovisionamiento y otras embarcacioues per it o expletad

ERNAGIONAL VIGENTE (V1)

IIl. REGIMEN JURIDIGO

E L0S BUQUES

por un Estado y dedicados exclusivamente en el momento en que surja un
crédito a un servicio gubernamental y no comercial, y tales buques del Es-
tado no serin objeto de embarge o de detencién por resolucién judicial
alguna ni por ninghn procedimiento judicial «in rem».

De todas formas, y como excepeion, los interesados tienen el derecho
de presentar sus reclamaciones ante los Tribunales competentes del Estado
propietarie del buque, sin que pueda prevalecer dicha immunidad: a) por
las acciones en casos de abordajes u otros accidentes de navegacién; b)
por las acciones en caso de asistencia, salvamento y averia gruesa, y c) per
las acciones en caso de reparacién, suministros u otros conltrates relativos
al bugue.

El Convenio de Bruselas de 10 de abril de 1926 «para la umificacién
de ciertas rveglas relativas a los privilegios ¢ hipotecas maritimas» (que
si fue ratificado por nuestro pais, como antes sefialamos) se aplica a las
hipotecas, amortgages» y prendas sobre bugues constituidas regnlarmente
segiin las leyes del Estado contratante a gque el buque pertenece y figuran
inscritas en un registro piblico (bien sca del puerto de registro o de la
oficina central), y serdn consideradas como vilidas y respetadas en todos
los demés paises contratantes.

El cariieter de créditos privilegiados sobre el buque, sobre el flete durante
el cual nacié el crédito y sobre los accesorios del buguae y del flete adqui-
rido después de comenzado el viasje lo tendran; a saber:

a) las costas judiciales debidas al Estado y los gastoa ocasionados
en interés comin de los acreedores para la conservacién del bugue o para
conseguir su renta y la distribucién del crédito; los derechos de tonelaje,
de fare o de puerto y los demis derechos e impuestos piiblicos de la misma
clase; los gastos de practicaje de custodia y conservacion desde la entrada
del buque en el iltimo puerto;

b) los crédites resultantes del conirato de servicio del capitin, de la
tripulacién y de otras personas al servicio de a bordo;

¢) las remuneraciones debidas por salvamento y asistencia y la parte
correspondiente al buque en las averias gruesas;

d) las indemnizaciones por abordaje n otros accidentes de navegacion,
asi como por los dafics causades en las obras portuarias y vias navegables;
las indemnizaciones por lesiones corporales a pasajeros y tripulantes, por
pérdidas o averias de la carga y equipaje, y

e) los créditos procedentes de comtratos celebrados por el capitin
fuera del puerto de matricals.

Por iltimo, en este ripido andlisis ofrecemos, también con hrevedad,
el Convenio signade en Bruselas el 10 de mayo de 1952 (ratificado por
Espafia en 1955) «para la unificacién de ciertas reglas relativas al embar-
go preventivo de bugues de navegacién maritiman, sigmificande dicho
embargo la inmovilizacién de un bugue con la autorizacion de la auto-
ridad judicial competente para garantia de un cxédito maritimo, pere no
comprende tal concepto el embarge de un bugue para ia ejecucién de
un titalo. | :

Estos son los prineipales Convenios que se refieren al régimen juridico
del buque, y dejamos para nuestras proximas plosas la pertinente alusién
a los gue fueron redactados pera la seguridad de navegacién, que en cierta
manera acabardn de completar la mencionada naturaleza juridica de los
medios materiales que sirven para la navegacién y el comercio maritimos.



BUQUES PARA LA PAZ Y LA GUERRA

SE ESTA CONSTRUYENDO UNA
ESCUADRA ACOMODADA

s
PEREZ-BUERRA

SPANA, por sus caracteristicas geogra-

ficas y necesidades socioecondémicas,

ha sido —y deberd serlo afin mas—
un pais esencialmente maritimo. Desde Ia
ma$ remota anfigiiedad, el mar condicioné
el guehacer hispano hasta el punto de que
todas nuestras victorias y derrotas estuvie-
ron determinadas por la potencia de su
cobertura naval.

Realmente es una exigencia del entorno
geogrifico. Apéndice de Europa, adelan-
tada hacia las Ameéricas y puente con el
continente africano, tiene intereses concre-
tos en el Mediterraneo v la llave del estrecho
de Gibraltar, paso por donde navegan cada
aifio unos 50,000 barcos de todos los postes
y banderas. Y una necesidad impuesta po2
el hecho de que cuatro de sus provincias y
dos ciudades-puertos se encuentran sepa-
radas del niicleo peninsular. :

El- mar, camino y despensa, da; pero
también exige. Exige una flota de guerra
acorde; un conjunto de unidades capaces
de salvaguardar el litoral amplio, abierto a
tres mares; de parantizar la navegacién en
zonas proximas y el movimiento de la Ma-
rina Mercante propia; de respaldar al sector
pesquero, necesitado, como se ha visto en
los tres altimos afios, de proteccién; de afir-
mar la presencia espafiola en el Mediterraneo,
en el Estrecho y dreas que interesen al pais.
Una Escuadra que sea apoyo en tiempo de
paz y defensa en momento de emergencia.

FRAGATAS Y SUBMARINOS

Tras Ia caida del 98, Espafia intenta reha-
cer su flota de guerra. Habia, en verdad,
mucha indiferencia y escasos recursos. Sin-
chez Toca intenta un programa. naval,
pero faltaron apoyos; Maura tuvo més
suerte; y a su plan se deben los tres acoraza-
dos de la serie «Espafia»; Miranda modifica
el programa en curso, introduciendo des-
tructores y submarinos; Primo de Rivera
sigue adelante, posibilitando 1a construc-
cién de cruceros. En 1928, Espafia era una
potencia naval, con 69 navios de guerra
con 127.813 toneladas. Se situaba en cuarto
lugar entre las potencias europeas y el sexto
entre las mundiales.

1936. Guerra. Merma de efectivos. Y para
colmo, no hubo apoyes a la hora de recons-
truir. Después, pasada la etapa dificil, los
pactos firmados con los Estados Unidos nos
proporcionaron barcos —submarinos, des-
' ores, dragaminas, navios de apoyo y un
portahelicopteros que sigue siendo unidad
valiosa dentro de los efectivos actuales y
previstos— que dieron una nueva dimensidon
a la Escuadra. Y cuando el desarrollo de Ia
economia lo ha permitido, se ha puesto en
marcha un plan naval, que sé centra en la
construccitén de fragatas y submarinos.

En la primera etapa de este plan se han
modernizado dos destructores, que habian
sido disefiados anteriormente, y que hoy,
con los nombres' de «Roger de Lauria» y
“Marqués de la Ensenada», navegan ya,

incorporados a la flota. Se construyen en
El Ferrol del Caudillo cinco fragatas, todas
ellas ya a flote. Desplazan —«Baleares»,
#Andalucian, «Catalufia», «Asturiasy y «Ex-
tremadura»— 4.000 toneladas, tienen 137 me-
tros de eslora y la potencia de sus motores
serd de 35.000 caballos, que posibilitars un
andar de 27 nudos. Irdn armadas de lanza-
cohetes ustandardy, de cafiones de 127 mm.,
cohetes antisubmarinos «Asroc» y otras
armas, pudiendo llevar, ademas, dos heli-
copteros, Se trata de buenas unidades, con
el defecto de su velocidad, que nos parece
reducida, y el contar sélo con una hélice,
que limita su maniobrabilidad,

En esta primera etapa del plan se cons-

truyen también, éstos en Cartagena, cuatro’

submarinos del tipo «Daphne» francés
—u8-61», «S-62», «S-63» y «S-64n—, de los
cuales dos han sido ya botados. Despla-
zan 863 toneladas en superficie y 1.040 sumesz-
gidos, tienen 60 metros de eslora, motores
Diesel de 750 caballos que aseguran una ve-
locidad de 15' nudos y medio sumergidos.
Llevan doce tubos lanzatorpedos. Estos
barcos estin considerados como excelentes
por su maniobrabilidad y marcha silenciosa
y parece ser que son los mas eficaces dentro

de la gama de los submarinos convencio-
nales.

GUARDAPESCAS

La filota de vigilancia pesquera que se

estudia para su inmediata construccién no
entra. dentro del Plan' Naval. Se trata de
unidades —de momento tres patrulleros
pesados y seis ligeros— financiadas con
presupuestos del Ministerio de Comercio,
aunque éstas quedarin integradas en los
efectivos de la Armada y su actuacién serd
definida desde el Estado Mayor de la Flota,
que estard en contacto permanente con la

‘Subsecretaria de la Marina Mercante.

Los navios de vigilancia de la pesca, que
en principio serdn nueve, tieneh una misién
tan amplia como especifica. Y pueden servir
en etapas de emergencia a reforzar el poten-
cial de la Escuadra. Su papel sera, desde
el momento en que entren en servicio, el de
proteger en todo momento y circunstancias
al sector pesquero. En el II1 Plan de De-
sarrollo ya se sefialan los objetivos gue cu-
bririn estas embarcaciones, gue se estiman
de urgencia construir:

@ Proteger con el mayor grado de eficacia
a nuestra flota pesquera.

® Velar por nuestra rigueza pesquera y por
el cumplimiento de toda la reglamentacién
en vigor.

@ Facilitar las informaciones que se con-
sideren necesarias para la navegaci6on ma-
ritima y la prediccion del tiempo.

® Defender los derechos e intereses, tanto
publicos como privados, de conformidad
con la legislacién vigente.

A LAS CIRCUNSTANCIAS

® Velar por el respeto de las normas del
Derecho internacional maritimo y de los
tratados suscritos con otros paises.

® Localizar y auxiliar a los bugues en
peligro o a cualquier objeto flotante gue
pueda suponer un riesgo para la navegacion
o para la pesca.

® Proceder a cooperar al salvamento de

naufragos.

® Cooperar y prestar servicios médicos y
religiosos en el mar.

SEGUNDA FASE DEL PLAN

El Plan Naval, gue surge de la Ley de
julio de 1965, va a tener una segunda fase;
con ello Ia Escuadra contard con un deter-
minade niimero de unidades muy definidas
para reforzar su potencial antisubmarino y
su efectividad en 4reas tan especiales como
son el Mediterréneo, el estrecho de Gi-
braltar y una zona muy concreta del Atlanti-
co, entre el Cantdbrico, golfo de Cadiz y
Canarias-Sahara.

Esta segunda fase, gue seri iniciada una
vez se vayan concluyendo los trabajos de la
primera —fragatas y submarinos en vias de
realizacién—, aftontard 48 navios, cuyos
proyectos £e encuentran ya en avanzado es-
tado, para su posterior contratacién en
astilleros nacionales: tres destructores de
flota, dos submarinos «Super-Daphne», diez
escolta co.teros, trece patrulleros pesados;
diez patrul'eros ligeros, seis lanchas de vigi-
lancia pertacohetes; un buque nodriza para
subrmr arinos; otro para dragaminas; un navio
hidré grafo y un bugque auxiliar.

Ccmo se observa en la relacién de unida-
des previstas, los efectivos ligeros, escolfas,
patrulleros y lanchas portacohetes, tienen
cierta preferencia. Ello es natural. En reali-
dad, la tictica naval estd sufriendo grandes
modificaciones. Es verdad gue potencias con
intereses en diversos océanos necesitan por-
taaviones y unidades mayores, pero los paises
que- tienen un escenario limitado donde
actuar —caso de Noruega, Espafia; Italia o
Israel, entre otros muchos— necesitan mul-
tiplicar sus efectivos a base de unidades
rapidas, de poco tonelaje, que puedan refu-
giarse o actuar desde cualguier puerto, que
lleven una dotacién humana minima y su
coste, construccién y mantenimiento sea
minimo. Contamos ya con un portahelicép-
teros, con destructores y fragatas y vamos a
tener submarinos, aunque no en nfmero
deseable; ahora hay que lograr escuadrillas
de patrulleros ripidos y de lanchas porta-
cohetes; de una flota 4gil y numerosa que
esté presente en el Mediterrdneo, controle
el mar de Alborin, e] paso del estrecho de
Gibraltar y salvaguarde nuestros intereses en
el Atlantico cercano. De una Armada que
sea proteccion en la paz y defensa en tiempos



ROSTOCK, EL PUERTO DE LA ALEMANIA ORIENTAL

A pesar de su «juventud», el puerto de Rostock es el mds im-
portanie de la Repiblica Democrdtica Alemana. En esta foto
vemos una panordmica del mismo. El 26 de octubre de 1957 co-
menzaba su construccion, y el 30 de abril de 1960 entraba en

PREOCUPACION
EN SANTANDER POR
EL FUTURO DE SU PUERTO

La comisién permanente del Conse-
jo provincial de Empresarios de San-
tander ha mostrado su preocupacién
ante las amenazas que se ciermen so-
bre el puerto, ante la noticia surgida
de que Campsa va a instalar un oleo-
ducto desde el puerio de Bilbao para
llevar los combustibles a las provin-
cias del interior.

Se han subrayado los enormes per-
juicios que ello puede acarrear al trd-
fico del puerto santanderino, en el que
tanta importancia tienen los combus-
tibles, y sus repercusiones en la linea
de constante crecimiento que venia re-
gistrando esie transporte que actual-
mente se realiza desde Santander a las
provincias del interior.

EL TEMPORAL CAUSO
IMPORTANTES DANOS EN
EL PUERTO DE DENIA

@ Los armadores estian
dispuestos a abandonario, si no
se remedia la situacion

El fuerte temporal de viento de Le-
vante ocasiono dafios en las obras de
silleria de las zonas de atraque de
los barcos de pesca, perjudicando a
unas 44 embarcaciones con dafios de
importancia.

Es de esperar que este temporal ace-
lere la completa soluciéon que se esta

lievando a cabo en el Ministerio, ya

que los esplgones «Norte» y «Sur» han
sufrido mas desperfectos todavia, dan-
do paso a que las olas en créesta en-
tren al interior de la darsena.

Todo lo ocurrido da paso a que los ar-
madores, con un total de 416 produc-
tores del mar, estén dispuestos a aban-
donar este puerto de tanta historia
Jnarinera.

Junto a esta preocupacion existente

estd también la del Club Niutico, en
cuya darsena tienen cabida un gran mi-
mero de embarcaciones deportivas, na-
cionales y extranjeras, cuyos dafios
tamnbién son de lamentar.

EL PUERTO DE SEVILLA,
CON PROBLEMAS

La desfavorable situacién del puer-
to de Sevilla en los ultimos afios fue
estudiada por la Unién de Trabajado-
res y Técnicos del Sindicato Provin-
cial de la Marina Mercante, la cual lle-
g6 a la conclusion de que los proble-
mas se derivan del desvio de mercan-
cias que se realiza a otros puertos,
debido a la falta de atencién que se
presta al puerto sevillano, lo que hace
que las condiciones de navegacién sean
cada vez mds dificiles, segiin ha hecho
piblico el Servicio de Informacién
Sindical.

La iltimas estadisticas de exporta-
cién de aceitunas reflejan un descenso
del volumen de exportacién de este
producto caracteristico de la econo-
mia sevillana por el puerto de Sevilla,
cuyo volumen fue de 56 millones de
kilogramos en 1969, y en este afio
de 1972 asciende hasta ahora a poco

Mientras tanto, en el puerto de Ci-
diz el balance arrojaba uma exporta-
cién de 20,5 millones de kilos en 1969,
y en el presente afio es ya de 31 millo-

Estos nimeros, se ha dicho en la
reunién sindical, «son suficientemente
elocuentes y permiten ver con toda cla-
ridad que, al ritmo actual, deniro de
un periodo inferior a dos afios, toda la
produccién de aceituna sevillana se des
viard al puerto de Cddiz, lo que su-
pondria la muerte de nuestro puertos.

La Comision Permanente de la Unién
de Trabajadores y Técnicos del Sindi-
cato de la Marina Mercante acordd,
segtin aiiade el SIS, elevar a las auto-
ridades competentes la mds enérgica
protesta por la falta de atencién que
se presta al puerio de Sevilla, asi como
recabar del Ministerio de Obras Pabli-
cas las soluciones ‘que procedan para

resolver con urgencia el problema.

servicio. Veinticinco mil barcos de mds de 50
gados o descargados en él, con unos 83

de mercancias. Durante los diez primeros meses de 1972 alcanzd
13 millones de tomneladas. (FOTOFIEL.)

[
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{PARQUE NATURAL
SUBMARINO
EN GRAN CANARIA?

La Asociacion Canaria de Defensa de
la Naturaleza lleva ‘a cabo actualmen-
te un estudio para la posible instala-
cién en esta isla de un parque natural
submarino.

Varios técnicos han realizado los
trabajos preparatorios oportunos, a los
que seguira una visita de un grupo de
investigadores de la Asociacion Medi-
terranea de Estudios Biologicos Mari-
nos y Oceanografia, que elaborara en
su dia un informe que serd sometido
al Cabildo Insular de Gran Canaria.

DRAGADO DE LA RIA
DE LA CORUNA

A 250 millones de pesetas se ele: °
va el presupuesto de las obras de dra-
gado de la ria de La Coruila, que ac-
tualmente efectita la draga «W. D. Gate-
way». Los trabajos de dragado se inicia-
ron en Agosto pasado y se estima gque
tendrdn una duracién de seis meses.

La draga empleada estd considerada
como la mds moderna del mundo. Una
vez finalizados los trabajos;, podrin
atracar y fondear buques de hasta
120.000 toneladas de desplazamiento.

UN NUEVO REMOLCADOR
EN LA CORUNA

El remolcador mads moderno cons-
truido en Alemania entré en el puerto
corufiés, en donde posiblemente que
dara su base. Este navio hace solamen-
te tres meses que fue botado.

Se trata del «Wotan», que coincide
su nombre con otro de la misma com-
paiiia, la Bugsier Reederei und Ber-
guns, A. G., de Hamburgo. Este nuevo
remolcador que hace su viaje inaugu-
ral, es el tercero en potencia de la com-
paﬁla inmediatamente después del
«Oceanics y ¢l «Artics. Su potencia es
de 13.000 caballos, tiene unm registro
bruto de 1.599 toneladas y viene tri-

pulado por 22 hombres.

han sido car
ones de toneladas




Industria naval

BERMEO, LEQUEITIO Y ONDARROA CONTARAN CON CASAS DEL MAR

BILBAO.—Se van a construir Casas del Mar en Bermeo, Onddrroa y Lequeitio,
asade verano en La Coruiia, en Ja reunién de la Comisién Perma-
presupuesto abarca 30 millones de pesetas.

Los proyectos fueron

aprobados el p:
nente del Instifuto Social de la Marina. El

La Casa del Mar de Bermeo tendrs cinco plantas. Las de Lequeitio v Ondérroa constarén de plata baja

v dos alias.

Con estas tres Casas del Mar, ¢l Imsituio Social de la Marina cobre totalmente las necesidades de

esias tres poblaclones pesqueras de Vi

Ixcaya.

Arrecife de Lanzarote:

LA AMPLIACION DE LA CLINICA DE LA CASA DEL MAR, A CONCURSO

@ Las obras serdn realizadas en un plazo de seis meses.

Con fecha 15 de noviembre de 1972, el «Boletin Oficial del Estado» publicé una disposicién del Ministerio
de Trabajo, por'la cual se convoca a concurso las obras de ampliacién de la clinica de la Casa del Mar de
Arrecife de Lanzarote; con un presupuesto de mas de trece millones de pesetas.

Dicha cantidad serd destinada exclusivamente a obras de ampliacién del edificio, es decir, sin contar las
inversiones que escalonadamente se hardn con objeto de dotar a la citada clinica de todo el modernc mate-
rial médico preciso. Se calcula en cuarenta millones de pesetas la inversion general.

La ejecucitén de las obras serdn realizadas en un plazo de seis meses.

Almirante Boado en el
CESEDEN:

«L.0S RESULTADOS

DE LA EXPLOTACION

DE LA INDUSTRIA NAVIERA
SON MUY BAJOS»

MADRID, 30—«El 70 por 100
del comercio mundial y el
95 por 100 del comercio es-
pafiol se realizan a través del

actualmenie en uso, es posible
que se llegue a una disiribu-
cién mds equitativa de flotas
e pnreceajm Riaises e de el
] ce dudoso que de
se beneficie 1a vida econ6mica
del mundo», ha dicho el sub-
secreiario de la Marina Mercan-
te, almirante Leopoldo Boado
Endeiza, en el curso de la comn-
ferencia que sobre «Interro-
ganies que se presenian actuail-
menie en €l transporte mari-
timo» ha pronumciado en el
aula magna del CESEDEN,
deniro del aciual ciclo organi-
zado por el Instituto Espafiol
de Estudios Estraiégicos.

tentes figuraban el ex ministro
de Marina almirante Pedro

Mercanie sefalé, como caracte-
risticas especiales, el peso de
las inversiones, las exigencias
del proceso tecnolégico, el alio
grado de competitividad v los
aconiecimientos politicos; gue,
unidas a los avatares del co-
mercio exterior internacional,
provocan gramndes «booms»
(Plan Marshall, guerras de Co-
rea e Indochina, clerre del
canal de Suez y crisis lmpo-
sibles de predecir a largo pla-
z0). «Los resultados de la ex-
plotacién de la indusiria na-
viera son muy bajoss, subrayé
el goh?fermte.

« em , ¥ segin los
estudios mds recientes de la
OCDE, su importancia econd-
mica es fal, que existe un sen-
sible paralelismo enire las cur-
vas representativas del produc-
to mnacional bruto de un pais
y el desarrollo de su industria
del iransporte maritimo». El
conferenciante resaité que el
desarrollo de este iransporte
es tal twltimamente, que las
mercancias transportadas por
via maritima han pasado de
490 millones de toneladas, en
1930, a2 mds de 2500 millones,
en 1970 (de las gque 1.400 mi-
llones fueron de petréleo), v
el de toneladas de arqueo bru-
to de la flota mundial, de
682 millones a 224 millones en
las mismas fechas.

Después de resaliar gue «sin
venientemente la concesitn de
créditos a la indusiria paviera
iniitil pensar que ésta pue-
da subsistirs, €l almiranie
Boado terminé su conferencia
sefialando las pricticas discri-
minatorias que actualmente po-
nen en peligro el principio de

te imperanie: reserva del irs-
fico de cabotaje (muy impor-
tante en América), discrimina-
cion de bandera (em la que
cabe mencionar el recienie pac-
to bilateral enire los Estados
Unidos v Ia Unlon Soviética),

arrollo de Ias flotas de los pai-

4 vias de
] recomendaciones Te-
cientes de la UNCTAD), subsi-
dios (practicada especialmente
en EE. UU.) y banderas de con-
veniencia (ejercida por 17 pai-

SesS NMuevos o

SE PIDE LA INMEDIATA
ACCION CONCERTADA
EN LA CONSTRUCCION
NAVAL EUROPEA

@ Para hacer frente a la dominacion
japonesa en el sector.

La inmediata accién concer-
tada de los Gobiernos europeos,
ante la creciente dominacién
japonesa del mundo de la cons-
truccion naval, pide la Asocia-
cién de Constructores Navales
de BEuropa Occidental.

En el comunicado hecho pi-
blico en Amsterdam, la citada
Asociacién dice gue las esperan-
zas de conseguir una ordenacion
del mercado, no se han visto
justificadas por los hechos,
pese a las negociaciones leva-
das a cabo con los japoneses
durante algin tiempo, especial-
mente durante 1971.

PEDIDOS
A NUESTROS ASTILLEROS

La cartera de pedidos de Jos
astilleros nacionales ascemdfa,
a primeros dei presente mes,
a 397 buques, con 4353867 to-
neladas de registro bruto ¥y
8.298.452 tioneladas de peso

De los: 397 bugues, 283 esta-
ban pedidos por armadores es-
paifioles y el resto, 114, por ar-
madores exiranjeros.

De los pedidos para armado-
res nacionales destacan 16 por-
facontenedores, 1B peiroleros
—con 1315844 T.r.b—, ciento
sesenia vy cualro pesqueros v
siete bugues de pasaje. La ca-
pacidad de los 283 bugues pe-
didos asciende a 1.949.794 T. 1. b.

iratados por armadores exiran-
jeros desiacan 21 petiroleros,
14 portaconienedores y 14 bulk-
carriers. En T.r. b, los 114 bie
ques para exiranjeros superan
a los 283 pedidos por espa-
noles, puesto gue suponen

INDUSTRIALES SUECQS
VISITAN EMPRESAS
ESPANOLAS

DE CONSTRUCCION NAVAL

La mision de representantes
de la indusiria sueca de la cons-

truccién naval ha realizado du-
rante estos iultimos dias diver-
sas visitas a las empresas espa-
nolas del sector de la construc-
cion y de la industria auxiliar
naval.

Los empresarios suecos han
celebrado diversas reuniones, en
Ias gue se han tratado diversos
aspectos de las relaciones ya
establecidas por Indunaves con
la industria naval de aquel pais
nérdico; para Ia venta de mate-
riales ¥ equipos espanoles a sus
astilleros.

CONSTRUCTORES NAVALES
RUMANOS VISITAN ESPANA

Se encuenira en Madrid una
misién formada por represen-
tantes de varias empresas ru-
manas de construccién mnavail,
al objeto de esiablecer coniae-
tos con las empresas espafio-
las del secior y celebrar diver-
sas reuniones de trabajo con
altos cargos de Indunares
(servicio comercial de fabri-
canies de la industria naval).

El fin principal de la misién
es el de estudiar las posibilida-
des de compra de materiales
y equipos de la industria auvxi-
llar maval espafiola para los
astilleros rumanos.

La visita de esta misién co-
mercial esid patrocinada por
el Minisieric de Comercio e
invitada por el servicio comer-
cial y técnico de industrias
anxiliares de Ia construccidn

‘maval (Indunares).

R.E.P.E.S. A, VENDE
UNO DE SUS PETROLEROS

La compaiia REPESA (Refi-
neria de Petrdleos de Escom-
breras, S. A.) se va a despren-
der del buque ]'.{etrolem «Puen-
tes de Garcia Rodriguez», ven-
diéndolo a una naviera ifaliana.

El citado buque fue construi-
do por la Empresa Nacional
Bazin, y entrdé en servicio
en 1956. Tiene 170 metros de es-
lora ar 22 de manga, desplanzan-
do 20.000 Tm. de peso muerto.

FUE BOTADO
EN EL FERROL EL PRIMER
BUQUE TIPO «0BO»

El mercante «Paloma del
Mars, de ciento dieciocho mil
toneladas de peso muerto y
construido en la factoria de ia
Empresa Nacional Bazin, fue
botado en un acto gue presi-
dieron diversas autoridades ci-
viles y militares de la cindad

para la naviera Lineas ASMAR,
Sociedad Anénima. Sus carac-
teristicas SOM:  es-
lora, 26580 metiros; manga,
40 metros; punial, 2250 me-
tros; polencia del motor pro-
pulsor, 26.100 HP., v velocidad
méxima, 17 nudos.

Es el primer bugue granele-
ro del tipo =cbo

En e_i_a_cm de Ia botadura es

tuvieron presentes el caphta
ritimo, comandante

el i general
de Ia flota, el jefe del Arsenal
'y otras autoridades.
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FRANCO, PRESIDENTE

DE HONOR

DE LA EXPOSICION MUNDIAL
DE LA PESCA

Su Excelencia el Jefe del Estado ha
aceptado la presidencia de honor de
la Exposicién Mundial de la Pesca, a
celebrar en Vigo en el mes de septiem-
bre del préximo afio, segiin anuncié
don José Nogueira Dalmas, presidente
de la Cdmara de Comercio. Asimismo
dio a conocer el fracaso de las gestio-
nes para que el transatidntico «Queen
Elizabeth» fondease en el puerto vi-
gués a modo de hotel flotante.

DON VICENTE
RODRIGUEZ CASADO,
HJO ADOPTIVO

DE HUELVA

@® Con dicho nombramiento,
el Ayuntamiento onubense
pretende hacer plblico
el agradecimiento de la provincia
por su labor en pro de [a misma.

Ha sido concedido a don Vicente
Rodriguez Casado el titulo de hijo
adoptivo de Huelva, por acuerdo adop-
tado por el Ayuntamiento onubense
en su ultima sesién plenaria. -

El sefior Rodriguez Casado es pre-
sidente del Crédito Social Pesquero,
miembro de Consejo General del ISM
y rector de la Universidad Hispanoame-
ricana de Santa Maria de la Rabida.
Fue director general del ISM, cargo
que ocupo hasta su nombramiento
como presidente del Crédito Social
Pesquero,

LA MEDALLA DE PLATA
DEL TRABAJO,

A DON ANTONIO
MAQUEDA NOE

Ha sido concedida por el excelenti-
simo seiior minisiro de Trabajo la me-
dalla al Mérito en el Trabajo, con ca-
tegoria de plata y ramas de roble, a
don Antonifo Maqueda Noé, presidente
de la Union de Trabajadores y Técni-
cos del Sindicato Nacional de la Ma-
rina Mercante y vicepresidenie del Con-
sejo del Instituto Social de la Marina,
en reconocimiento a la dilatada labor
en pro de la defensa de los intereses
de los marinos espaioles.

HA FALLECIDO
EL ALMIRANTE DON JULIO
GUILLEN TATO

® Cred el Instituto Historico de la
Marina.

® Era miembro de las Reales Aca-
demias de la Lengua y de la His-
toria.

Ha fallecido el pasado dia 27 de no-
viembre el almirante don Julio Guillén
Tato, director del Museo Naval y aca-
‘démico de miimero de las Reales Aca-
demias de la Lengua y de la Historia.

El almirante Guillén habia sido ope-
rado recientemente, y su convalecencia,
en un principio normal, encontré des-

ués complicaciones renales, que han
ﬁevado al fatal desenlace.

Entre su amplia bibliografia caben
destacar: «El primer viaje de Cristébal
Colén», la «Monumenta Cartografica
Indiana», «Historia Maritima Espafio-
la» y el «Viaje de Sarmiento de Gam-
boa al estrecho de Magallanes», a2 mas
de una enorme labor lexicografica del
mar, como lo demuestra la ingente can-
tidad de fichas de voces marineras que
se encuentran en el Museo Naval.

Por su iniciativa personal se creé
el Instituto Histérico de la Marina,
dependiente del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas, y el esta-
blecimiento del archivo Alvaro de Ba-
zan, en el palacio de los marqueses de
Santa Cruz, en Viso del Marqués.

Don Julio Guillén Tato habia nacido
en Alicante el 5 de agosto de 1897.

ENTRADA OFICIAL

DEL NUEVO
COMANDANTE GENERAL
DE LA ZONA MARITIMA
DE CANARIAS

El nuevo comandante general de la
Zona Maritima de Canarias, vicealmi-
rante Pedro Espaiiol Iglesias, efeciué
el dia 28 de noviembre su entrada ofi-
cial en el Arsenal.

Fue recibido por el contraalmirante
Francisco Jaraiz Franco, jefe de la Zona
de Reclutamiento del Ministerio de Ma-
rina, y tras efectuar el saludo a Ia ban-
dera nacional, el nueve comandante

eneral saludé a los jefes y oficiales

cos de servicios. A continuacién
presencid el desfile de las fuerzas que
le rindieron honores.

TOMA DE POSESION
DEL CAPITAN GENERAL
DE LA ZONA MARITIMA
DEL MEDITERRANEO

En el salén de actos del palacio de

Capitania General de Cartagena se ce--

lebré el acto de toma de posesion del
‘nuevo capitin general de la Zona Ma-
ritima del Mediterrdneo, almirante José

Yusty Pita, Entre otras autoridades
asistieron al acto los gobernadores mi-
litares de Murcia y Cartagena.

Tras la recepcion celebrada, y du-
rante la cual los asistentes cumplimen-
taron al nuevo capitdn general, una
compafifa de honores de Infanteria de
Marina con bandera, escuadra y ban-
da, desfilé ante el palacio de Capitania
General.

Tras cuarenta y siete afios de servicio:

HOMENAJE A DON VICENTE
TONDA MARCO,

GAPITAN DE LA MARINA
MERCANTE

Tuvo lugar a bordo de la motonave
«Ciudad de Granada» un homenaje al
capitdn de la Marina Mercante, don
Vicente Tonda Marco, de la Compaiifa
Trasmeditertdnea. El acto fue organi-
zado por la Sociedad de Salvamento
de Ndufragos.

Asistieron al acto representantes de
la compania armadora, autoridades na-
vales de Valencia y el delegado provin-
cial de Trabajo, sefior Prador Terrien-
te. En el transcurso del mismo le fue
impuesta al sefior Tonda la medalla
al Mérito en el Trabajo, en su catego-
ria de plata con ramas de roble.

El capitén Tonda ha permanecido du-
rante cuarenia y siete afos al servicio
de la Marina Mercante, y se le ha ren-
dido homenaje por su eficacia en el sal-
vamento de naufragos. También se hi-
zo participe de este homenaje al préc-
tico mayor del puerto de Valencia, don
José Chiner.

UN ESPANOL MIEMBRO

DEL CONSEJO EUROPEO

DE USUARIOS

DE TRANSPORTE MARITIMO

El presidente del Consejo Espaiol
de Usuarios de Transporte Maritimo,
don Alfredo A. Mata, ha sido elegido
para el cargo de «standing commitee»,
que actlia como Organo permanente
de Gobierno y de contacto politico del
Consejo Europeo de Usuarios de Trans-
porte Maritimo.

DON JOSE MARIA
RODRIGUEZ SOUTO, NUEVO
VICEDIRECTOR

DE LA ESCUELA NAUTICO-
PESQUERA DE VIGO

Se nombra vicedirector-jefe de estu-
dios de la Escuela Oficial de Forma-
cién Profesional Nsutico-Pesquera, de
Vigo, al profesor titular don José Ma-
ria Rodriguez Souto, por resolucién del
Ministerio"de Comercio, que se inser-
ta en el «Boletin Oficial del Estado»,
con fecha de 24 de noviembre.




Por los mares del mundo

EN LA RIA DE SADA:
DISPARAN CONTRA
UN PESQUERO

QUE NO_SE DETUVO
A LA SENAL

DE ALTO

El guardapescas «S&lvoran
ha tenido que efectuar diversos
disparos al desoir la orden de
alto el pesguero «Brisas», que
fue descubierto faenando en
zona prohibida a la altura de
Punta Carboeira, en Ia ria de
Sada.

La citada embarcacién, junio
con los vapores «Pepe» y «Ria
de Betanzos», fue sorprendida
en plena pesca de arrastre, Los
dos buques picaron los apare-
jos y esperaron a que el fuera-
borda del «Salvora» se acerca-
se, pero el pesquero «Brisas»
emprendid la huida sin levantar
siquiera los aparejos.

En su persecucidn partie
ron el «Salvora» y los ofros
dos bugues, que llevaban a
bordo personal de la Coman-
dancla de Marina. El «uBrisas»
fue advertido nuevamente para
que detuviera su marcha y,
al no, atender el requerimiento,
se efectuaron disparos al aire
desde el «Salvoran,

Sin embargo; el

uso rumbo hacia el puerto de

uentedeume. Los focos del
guardacostas iluminaron el bar-
co fugitivo y se dispararon
rafagas de fusil hacia la proa
del pesquero, que tampoco se
detuvo, por lo gque continud el
fuego durante la persecucién.
Dehido a la bajamar el «Brisas»
tocd fondo a la entrada de
Puentedeume y fue alcanzado
por la lancha répida del «Sai-
vora», Las autoridades de Ma-
rina se han hecho cargo del
buque y ha sido nombrado juez
instructor.

pesquero

PESQUERO
ESPANOL,
APRESADO

POR PESCAR

EN AGUAS
JURISDICCIONALES
FRANCESAS

El barco pesquero =Acebal=, ma-
triculado en San Sebastian, fue
apresado el pasado dia 13 de no
viembre a |a altura del cabo Fe-
rret, cuando se encontraba pescan-
do en aguas jurisdiccionales fran-
cesas.

La. embarcacién y sus tripulan-
tes fueron conducidos al puerto de
Burdeos, bajo escolta de la Marina
de guerra francesa. En la citada lo-
calidad, el capitan del barco, don
Manuel Garcia Pazos, y su segundo,
don Antonlo Davila Santos, ingre-
saron inmediatamente en la prisién
de Gradifgan, donde permanecie-
ron nueve dias.

El armador del bugue, don Mar-
- cos Arroyo Josué, comparecié ante
la Administracién de Aduanas, don-

de: deposité 850.000 pesetas para

la liberacién de los detenidos: Tuvo

que pagar igualmente Jos gastos
ocasionados por la estancia del
=Acebal» en el puerto bordolés.
Por otra parte, las dos toneladas
de pescado capturadas fueron ven-
didas en subasta publica, y su im-
porte fue a parar a la Administra-
cién local.

Falta por conocerse ahora las
penas que impondra el Tribunal de
Gran Instancia de Burdeos, gue ha
de juzgar a estos pescadores es
paiioles el préximo 8 de diciembre.

El barco y sus tripulantes han
salido ya de Burdeos, rumbo a Es-
pana.

ACUERDOS
INTERNACIONALES
PARA LAS
GENTES DEL MAR

El «Boletin Oficial del Estados
del 30 de noviembre publica los
instrumentos de ratificacion de los
Convenios mimeros 55, 56, 118,
124 y 131 de la Organizacién Inter-
nacional del Trabajo, relativos a:
obligaciones del armador en caso
de enfermedad, accidente o muer-
te de la genie del mar, sequroc de
enfermedad de la gente del mar y
fijacion de salarips minimos, con
especial referencia a los paises en
vias de desarrollo.

LA U.R.S.S. DESEA
INCREMENTAR
LAS ESCALAS

DE SUS BARCOS
EN CANARIAS

Una misién de la Marina mercan-
te soviética se encuentra en Las
Palmas con objeto de estudiar un
posible incremento de las escalas
de los barcos mercantes, petrole-
ros y barcos de carga 'seca en
este puerto.

Estd compuesta esta misién por
el presidente de la armadora «No-
vorossick=, el vicepresidente de la
«Sovinflot= y el vicepresidente de
la’ «Sovfrachts, ciganismo de Ila
Marina: mercante soviética.

También han girado una visita a
las' instalaciones portuarias para
inspeccionar los servicios de sus
representantes. El préximo ano, se-
gtin manifestd. un portavoz de |a
misién; habrd un mayor aumento
en las escalas de los barcos rusos
en el puerto de Las Palmas y tam-
blféh en el de Santa Cruz de Tene-
rie.

LA FLOTA PESQUERA
JAPONESA |

NO ABANDONARA
CANARIAS

El consul j és en Las Palmas,
sehor Kate&?nln desmentido el
rumor de que la flota japonesa

donaria su base de Las Pal-
mas con motivo de la ampliacién
‘de las aguas jurisdiccionales ma-
roquies.

¥
n ha senalado también el
aé.sn:tgl'.lanlpén. Inﬂnt’n]apbnm:'wa

actualmente se compone de sete-
cientas unidades, seguird con su
base en el puerto de La Luz.

De otra parte cabe el aclarar que
la ampliacion de las aguas jurisdic-
cionales marroguies no ha tenido
confirmacion oficial.

COOPERACION
HISPANO-
NICARAGUENSE
EN ASUNTOS
PESQUEROS

La Comisién de Asuntos Exterio-

res de |las Cortes Espanolas, reuni-

da bajo la presidencia de su titu-
lar, don Alberto Martin Artajo, ha
acordado proponer la ratificacion
de siete convenios, acuerdos y tra
tados internacionales, entre los que
destacamos el segundo acuerdo:
=Asistencia técnica, complemen-
tario del convenio suscrito entre
Espafia y Nicaragua, para el esta
blecimiento de una planta nacional
maritimo-pesquera en Nicaraguas.

POSIBLE ACUERDO
PESQUEROD
HISPANO-
SURCOREANO

La firma de un eventual acuerde
bilateral de cooperacién pesquera
entre Espaiia y la Republica de
Corea del Sur serd estudiada en
el transcurso de las préximas ne-
gociaciones gue se van a celebrar
en Madrid entre delegaciones de
Jos dos paises.

Con este objetivo, una delega-
cién pesquera coreana se encuern-
tra en Madrid. Esta integrada por
un total de seis expertos en cues-
tiones pesqueras, entre ellos el
consejero de la Embajada, sefior
Bok Hyung Lee.

La Repitblica de Corea es miem-
bro de la Convencién Internacional
del Atin Atlantico y poses umna
fiota pesquera gue opera con base
en Las Palmas y Tenerife, con unos
2.000 tripulantes.

Las relaciones en materia pes.
quera enire Espafia y Corea del
Sur. se han incrementado en Jos
dgitimos meses, a raiz de la visita a

aquel pais asiitico del director ge-
neral de Pesca, seiior Marcitilach.
A principios del mes en curso, el
nuevo embajador de Corea en Es-
pafa, general Sun Shim visitd Las
Palmas para recoger las primeras
impresiones sobre las actividades
de la flota coreana en aguas cer
canas a dichas islas espanolas.

INCIDENTE
PESQUERO ENTRE
GRAN BRETANA
E ISLANDIA

El Departamento de Asuntos Ex-
teriores de Gran Bretafia ha entre-
gado una enérgica protesta a |s-
landia por la renovacién de las
acciones hostiles por parte de la
Armada islandesa contra pesqueros
britanicos.

El guardacostas islandés «QOdinn»
cort6 los cables de las redes de
fres pesqueros britdnicos y avisé
que cualquler intento por parte de
ellos de permanecer en lo que
consideran aguas territoriales is-
landesas daria lugar a que el guar-
dacostas abriera fuego contra las
embarcaciones britdnicas.

Como se recordard, la causa del
problema radica en la ampliacién
de los limites de las aguas juris-
diccionales de Islandia, que actual-
mente son de 50 millas.

PERU REANUDA,
CON LIMITACIONES,
LA PESCA

DE LA ANCHOA

Por una disposicion del Ministe-
ric de Pesquerias de Perd, sera
reanudada la pesca de la anchoa,
de lunes a viernes, enire los puer-
tos de llo y Atico, en una zona
a 400 kilémetros de la costa,

Se dice en los medios
gue la decision fue tomada des-
pués de una investigacién efectia-
da por el Instituto Maritimo Perue-
no, de la que resulté comprobada
la existencia de suficientes bancos
de peces en las aguas meridionales
de Peri.

La reanudacién de la pesca en
las restantes agues peruanas estsd
programada para marzo proximo.

La otra cara del probiema:

«PARABOLA DE LAS 200 MILLAS»

LIMA.— Dedicada al pueblo norteamericano,

e su «dia de accion

de graciasy, Una rellgiosa, Elizabeth B. Roach, ha esecrito una parédbola
sobre las 200 millas de mar territorial peruano;

® «£rase una vez un pais gue tenfa de todo.

® »Ese pals rico tenia téchiicos, armas, dineroy poder. Habia explorado
la Luna y tenla en todo el mundo destacamentos de soidados para pro-

teger sus intereses.

® »No muy lejos de ese palis habfa otro pobre, en donde se pasaba
=

hambre.

® »E/ pals pobre frabajé mucho para convertir su industria pesquera
en algo n.;?loetabfe v grande, porque habia muchos peces deniro de
R y 9t :

sus: 200 m

® 5 Pera muy pronto desperid la codicia del pals rico, que quiso para s/
los peces. Sus hombres dijeron: “"Nosotros  podemos ser fodavia més
ricos, De las 200 millas ustedes se quedan con 12y el resto nos pertenece;

es la ley".

® »E] pueblo rico agradecfa un dia al afo a Dies las riquezas que le
daba, y asf sus familias se reunfan anle mesas opiparas para hacerion.
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EL PRINCIPE DE

ESPANA RECIBE EN
AUDIENCIA AL CONSEIO

~ GENERAL DEL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA

S. A. R. el Principe de Esparnia recibio en audiencia, en el palacio de
la Zarzuela, al Consejo General del Instituto Social de la Marina, pre-
sidido por el almirante don Jesis Fontdn Lobé, presidente del organismo,
y acompanadoe por el ministro de Trabajo, don Licinio de la Fuente,
y por el subsecretario del Dcparmnwntn, don José Utrera Molina.

En el transeurso del acto, el almirante Fontan hizo entrega al Principe
de la medalla de oro al Mérito Social Maritime, que le fue concedida,
por aclamacién, por el Consejo General del ISM. Esta medalla de oro
es la segunde que se concede desde su ereacion. La primera le fue otor-
gada a S. E. el Jefe del Estado.

El Principe de Espana agradecié expresivamente este distincion,
¥y dijo que procuraria hacer mayores méritos para ostentarla. 4 con-
tinuacion departié amablemente con los miembros del Consejo y jerar-
quias acompanantes, interesdindose por los problemas profesionales y
sociales de los trabajadores del mar.
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EMPRESA NACIONAL

"BAZAN

CONSTRUCCION DE BUQUES DE GUERRA Y MERCANTES DE TODAS CLASES
REPARACIONES EN GENERAL

e EQUIPOS PROPULSORES FACTORIAS EN:
INSTALACIONES TERRESTRES
DE TURBINAS Y DIESEL.

e CALDERAS MARINAS Y

EL FERROL DEL CAUDILLO
CARTAGENA

TERRESTRES. I SAN FERNANDO (CADIZ)
o ARMAS NAVALES Y LAS PALMAS (GRAN CANARIA)
MUNICIONES.

e MAQUINARIA AUXILIAR,
GRUAS LOCOMOVILES, - ——
MOTONIVELADORAS,
PLATAFORMAS DE
PERFORACION.

FABRICAS DE ARMAMENTO EN:;

SAN FERNANDO (CADIZ)
CARTAGENA.

DIQUES SECOS, FLOTANTES Y VARADERODS. i
OFICINAS: CASTELLANA, 65-MADRID-1 TELEFONO 234 44 10 - TELEX 27480 - CABLES: BAZAN
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LOS SELLOS

Y EL MAR

e EXPOSICION FILATELICA CON MOTIVO DEL
450 ANIVERSARIO DE LA PRIMERA VUELTA Al
MUNDO POR JUAN SEBASTIAN ELCANO.

e ORGANIZADA POR LA ASOCIACION HLATELICA
Y NUMISMATICA GUIPUICOANA, SE HA DESA-
RROLLADO EN SAN SEBASTIAN Y GUETARIA.




EXPLORATION SCIENTIFIQUE
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COMMISSION | NTEP;ATIONA;E
MADRID 1919-1969
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COLOMBIA
20c¢ts ||

CORREOS

CANOA DE URABA

EL ORINOCO 1851

MUSEO DE SAN TELMO -SAN SEBASTIAN-, MARCO
DE LAS EXPOSICIONES DE SELLOS Y PINTURAS.

gBattle of Hastings 1066
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UE los sellos cumplen una

funcién no lo duda nadie.

Ahora bien, lo cierto es que

no cumplen una sola, sino
varias. Por una parte su utilidad para
el franquec. De oira, el interés que
poseen para el coleccionisia, en el que
la especializacién resulta obligada an-
te la cantidad y variedad de los mis-
mos. No. se debe olvidar el aspecto
econémico que conlleva; paises peque-
nos cuentan con su produccidn filaté-
lica, a modo de indusiria nacional im-
portante (San Marino, por ejemplo).
Queda atn una funcién mds, la de me-
dio de comunicacion de masas, y ello
por varias razones: en primer lugar
por sus tiradas millonarias, que consi-
guen una distribucién inalcanzable por
cualquier otro vehiculo impreso (pren-
sa, libros', etc.). Porque comunican una
«informacién», un mensaje. Y por ul-
timo, el sujeto receptor es anénimo y
numeroso, con lo que creemos se cum-
plen los requisitos necesarios para la
categoria de «medio de comunicacién
de masas»,

En tanto que el sello comunica una
informacién, adquiere automa#ticamen-
te la posibilidad de ser utilizado como
«propaganda» y en tal sentido operan
los diferentes Gobiernos emisores. Sir-
ve para resaltar determinados aconte-
cimientos para recordadrnoslos, actuali-
zarlos, potenciarlos, y el conjuntio de
sugerencias encuentra justificacion
dentro de las directrices ideoldgi-
cas asumidas por los diferentes emiso-
res. En ocasiones, el tema tratado su-
pera el dmbito nacionalisia por poseer
un interés universal. Tal es el caso de
la exposicién que aqui resenamaos, cuyo
tema, el mar, figura en emisiones de
multiples paises.

Senialemos, por tltimo, el hecho de
que el sello, en exposiciones como la
de San Sebastidn, adquiere un carde-
ter «enciclopedista». Vistos uno a uno,
en el uso cotidiano, su informacién se
diluye. Vistos en conjunio, su infor-
macién alcanza caracteres totalizado-
res. En la citada exposicién, gue por
limitaciones de espacio nos vemos obli-
gados a resefiar en una minima mues-
tra, se trata al mar desde todas las
perspectivas posibles: histérica, cien-
tifica, artistica, descriptiva, etcétera.

Los sellos tienen la palabra. B AN-
GEL SANCHEZ HARGUINDEY. Fo-

tos: AYGUES.
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RINCON DE LOS LIBROS |

«LAS INQUIETUDES
DE SHANTI ANDIA»

De PIO BAROJA

llustraciones de R. Baroja y R. Zubiaurre.
30( paginas.
Caro Raggio Editor.

Se conmemora este ano el primer cen-
tenario del nacimiento de Pio Baroja,
mas ello no debe resultar novedad para
nadie, pues la prensa se hizo eco en
multiples ocasiones de los diversos ac-
tos conmemorativos. Charlas, conferen-
cias, representaciones, articulas y un
largo etcétera, tan largo y amplic como
el repertorio: que de actos pueda ima-

«ECONOMIA

DE LA PESCA»
De C. J. BOTTEMANNE

564 paginas.
Fondo de Cultura
Econdmica

Libro eminentemente especiali-
zado, que trata del desarrollo
econdmico de las pesquerias, El
autor fue durante quince anos
jefe del Instituto de Pesquerias
Marinas de las Antillas Holan-
desas, y asisti6é como delegado
de Holanda a varias conferen-
cias del Consejo de Pesquerias
Indo-Pacificas; quiere ello signi-
ficar que es un buen conocedor
de la problemética pesquera, a
un nivel supranacional.

De un tiempo a esta parte, la
conciencia de la necesidad de
racionalizar la pesca se fncre-
menta de una forma constante,
Lo Irracional conduce, en defini-
tiva, 2 un mal aprovechamiento
de los propios recursos, al me-
nos a largo plazo. Este libro tra-
ta de aportar un enfoque cien-
tifico, es decir, racional, a la
economia pesquera, tocando pa-
ra ello todos los componentes
del sector: los problemas es-
tructurales, los métodos de pes-
ca, sus unidades productivas, el
uso de los recursos; los condi-
cionamienios del desarrollo vy,
en general, todos los aspectos
de la industria pesquera, Libro:
de y para economistas, escrito
por un experto en la materia: J

ginarse. Existe otra forma de recordar
a un escritor, probablemente la mejor
de todas ellas, que no es otra que la de
leerle. Sus sobrinos, Jullo y Pio, se en-
caminan por esta direccion v a tal fin
han decidido recrear la editorial que en
su dia fundara su padre, Caro Raggio,
lanzando al mercado las obras comple-
tas de Pio Baroja en ediciones perfec-
tamente culdadas, tanto de presentacion
como de respeto al texto. =Las inquietu-
des de Shanti Andia» es una excelente
pruebs de ello.

El atractivo que sentian los hermanaos
Baroja por el mar es claro y notorio. Lo
demuestra el hecho de que Pio le de-
dicara cuatro novelas al tema y de que
en Ricardo fuese motivo constante en
sus cuadros y grabados. de los gue de
estos ultimos, el libro resenado muestra
una magnifica colececion.

El estilo barojiano es conocido por to-
dos. Su afan por la claridad del lenguaje,
por la precision en el decir, huyendo de
la retorica wvana, utilizando las: palabras

exactas en el momento exacto, hacen

de su estilo una estupenda demostra-

cion ‘del uso del castellano y de su wi-
talidad.

Por lo que respecta a |la novela ci-
tada, en ella encontramos todas las ca-
racteristicas peculiares de su estilo. De
una parte, la austeridad en el lenguaje;
de ‘otra, la increible variedad de histo-
rias, tipos. situaciones y lugares. due
sirven perfectamente para dar una idea
de la navegacion a vela, del mundo ma-
ritimo tan querido por los romanticos.
Austeridad y riqueza, contradiccion crea-
tiva cuyo resultado es esta novela de
aventuras:

S6lo nos queda destacar las Hustra-
ciones de Ricardo Barpja y Ramoan Zu-
biaurre, perfectamente adecuadas al es-
tilo ‘del escritor. con lo que hacen de
este libro un magnifico homenaje a su
autor.

Por NORAY

«OCEANOGRAFIA»
De M. GRANT GROSS

167 paginas. 7! figuras.
Editorial Labor, S. A

l_ M. Grant Gross

oceanografia

TaEvacaleci i tator ]

Libro cientifico escrito en términos
asequibles para la mayoria, en el que
se estudia con detenimiento y rigor lo
relacionado con la fisica y quimica del
mat. Las corrientes oceanicas, el agua
y sus propiedades, el suelo del océano,
las olas y mareas son algunos de sus
capitulos. Por lo que respecta a la sol-
vencia del autor, valga el decir que es
profesor de la Universidad del Estado
de Nueva York. Por sus caracteristicas
de formato y planteamiento podria ser
calificado de «manual», es decir, esen-
cialmente divulgador, para lo cual el
lenguaje utilizado resulta perfectamen.
te consecuente con los fines buscados,

«EL CULTIVO DEL

Es un hecho gue los libros cientificos
especializados encuentran una serie de
obstaculos para su divulgacion, abstacu-
los gue, por supuesto, no parten de
los canales de distribucién de las edito-
riales, sino del propio individuo recep-
tor, del lector. Se desconfia de ellos,
presumiendo su oscuridad, su dificll lec-
tura, y, sin embargo; estos temores, en
muchos casos, son totalmente infunda-
dos. Cierta es que las clencias utilizan
un lenguaje peculiar y caracteristico de
ellas, pero no menos cierto es que la
clencia, ‘en ocasiones, busca una comu-
nicacién masiva de sus descubrimientos
o estudios, utilizando en este caso un
estilo claro y conciso. Sin embargo, es-
tos deseos comunicativos no suelen al-
canzar sus propdsitos ante la tradicio-
nal desconfianza. _

Viene todo esto a cuento del libro
que agui resefiamos, en tanto que entra
de lleno en el caso de los esfuerzos
cientificos por divulgar masivamente
unas realidades y unos proyectos que
de una forma directa y no lejana nos
atanen a todos los mortales, El oceand-
grafo francés M. Aubert nos habla del
uso irracional que se hace de nuestros
mares. Nos intenta explicar la necesidad
de cambiar la mentalidad de las indus-
trias' pesqueras, a |la vez que narra los

OCEANO»
De MAURICE AUBERT

188 paginas.
Editorial Labor, S. A.

experimentos cientificos ¥, en algunos
casos, inciplentemente industriales del
wcultivos del océano.

El hombre. en su lucha con la Natura-
leza, muestra una apreciable evolucion
en cuanto a medios y fines buscados. No
obstante, en su relacion con la mar-—y
no olvidemos el hecho de que el mar
ocupa el 70 por 100 de la superficie
total de nuestro planeta—, la evolucion
se ha limitado a los. medios (de la pes-
ca manual, a la pesca con radar) y no
a los objetivos. El individuo sigue em-
pleando el método de coger todo lo que
encuentre, aunque luego tenga que ti-
rar lo que no le vale. s un método de
recoleccion y no de produccion. ‘Aubert
cita el caso de los bacaladeros gue fae:
nan cerca de las costas norteamerica-
nas, los cuales pescan grandes cantida-
des'de un pez llamado «escobax, de poca
utilidad comercial, por le que es devuel:

30 figuras.

_ Maurice Aubert

el cultivo
del océano

nueva coleccitn labor

ta al ‘mar, muerto naturalmente, lo gue
supone una pérdida notable de tonela-
das de carne, quiza aprovechables como
harina de pescado, y una estimable con-

taminacién maritima. Habla el autor de

las «contaminaciones. destructorass=, qui-
micas, bacteriologicas y radioactivas,
problema éste de frecuente aparicion

‘en los medios de informacién y ante

el que se intenta tomar posturas uni-
versales con objeto de resolverlo:

Ante el sistema irracional do pesca y
despoblacion del mar, |2 necesidad de
«cultivar= los mares en su doble faceta,
animal y vegetal, la necesidad de racio-
nalizar su captura, tal podria ser en sin
tesis el mensaje del autor.



Historias de un marino joven e inexperto

ALTA SOCIEDAD

OR aquel enionces era yo un marino joven e
p inexperto que no solia frecuentar las reunio-
nes de la alta sociedad, mds que por timidez
o falia de relaciones, debido a los largos viajes
de nuestro lento «candrays, que hacia carga ge-
neral entre el Bditico y el Mediterrdaneo Oriental.

—¢Quieres gue vayamos a visitar a la condesa?
—me dijo el segundo oficial la primera tarde de
nuesira llegada a Marsella.

No conocia yo bien la ciudad y apenas si aque-
lla ‘manana habia dado un corto paseo por Ia
Canebiere, tiempo bastante para comprar en un
puesio de periédicos los cinco tltimos ejemplares
de «Paris-Hollywoods, a fin de enterarme de la
situacién internacional. Las cosas en el mundo
estaban en el mismo sitio, segiin pude comprobar
por las fotografias de las revistas: Esto me tran-
quilizé, porque, después de once dias sin ‘tocar
puerio, uno ya duda hasia de los recuerdos mas
gustosamentie manejados.

—¢Hara falta vestir de etiqueta?

—iAh, no! —respondié el segundo—. No creo.
Basta con lavarse las orejas.

De todas formas decidi pomerme el uniforme
blanco limpio y saqué brillo al charol de Ia gorra.
Luego, calzados los zapatos con loda la esplen-
didez gue daba el Blanco de Espana embote-
llado. ensayé ante el espejo del armario algunas
reverencias de grave cortesia. Me quedaba muy
bien el revoleo de gorra por delante, al estilo del
plumerazo del siglo XVIII, pero sin llegar a tocar
el suelo, Quizd resultara pasado de moda. Sin
embargo, era lo mads versallesco gue pude lograr.
¥, al fin y al cabo, estabamos en Francia; /no?

Al terminar, guiado por unas risotadas que so-
naron detrads, descubri las caras de tres engrasa-
dores, asomados al ojo de buey de mi camaroie.

—Siga, siga, por favor —dijo uno, con ldgrimas
en sus ojos, también de buey. '

Los muy ignoranies nunca entenderian las suti-
lezas de la alia urbanidad. Resuliaria indtil inten-
tar explicarles nada. Sali del camarote dando un

SHOLER USCHE & WAATM, §. .

FUNDADA EN 1847

Cenirnl: Paseo de |n Coslellunn, 8. Madrid-1
Telex 27677 y 22040 - Teléfono 226 10 00
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Barcelona. Telex 54753.
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Sevilla. Telex 72053.

Imin: Paseo de Colén, 98. Teléfono 61 52 43.
Pasajes: Edificio Obras del Puerto,
Teléfono-52256.

Pori Bou; C_olé_n,_é-. Teléfona 2502 28,

Oficinas en todas las Aduanas interjores
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PARA TODO EL MUNDO
AGENTES DE FLETAMENTOS
AGENTES DE ADUANAS
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gran portazo, en demostracion inequivoca de la
diferencia de alcurnia.

A las nueve saltabamos a tierra v poniamos
proa (la nariz) en direccion al Vieux Port.

—No esta lejos el castillo de la condesa —dijo
el segundo cuando le propuse alquilar una carro-
7a—. Ademas, por agui no van en carroza ni los
mds estirados.

—c¢Todavia queda rancia nobleza?

—NMe refiero a los muertos, bobo.

Rara zona me parecia el barrio para una man-
sion senorial. Quizd los antepasados de la con-
desa fueran almirantes en su época y eligieran
por eso las proximidades del muelle. Tal vez hu-
biera en ella alglin parentesco con Montecristo,
y de ahi la cercania al punto de atraque de los bar-
cos que llevan a los turistas al castillo de If.

Aparecié al doblar una esquina. Radiante; es-
pléndido, Ileno de Iuz y color, destacaba en la
noche, al final de la estrecha calle. No habia la
menor duda. Asi lo anunciaba claramente el lu-
minoso de letras rojas, verdes y amarillas, que
decia: «Le chateau de la comptesse». 0i la miisica
de acordeén mucho antes de llegar a la puerta.

—¢Las condesas son «excelentisimas» o «ilustri-
simas»? —pregunté al segundo para resolver las
ultimas dudas protocolarias.

—Brutisimas —respondio, aunque no esloy muy
seguro de gue pronunciara una «b» y una «r» al
comienzo de la palabra.

El «hall» habia sidc adaptado para la fiesta
de modo gue los invitados pasaran directamente
a2 la reunién. Mesas, sillas, grandes espejos en
{as paredes, una barra de bar... y muchas damas
con vistosos trajes de noche y varios caballeros,
sin «smoking», dando wvueltas: a su alrededor.
Como todavia ne habia dado comienzo el gran
baile en el salén, €] segundo y yo fondeamos junto
a la barra.

—Dos de ron—pidié mi companero.

—Y la condesa? —inguiri.

—¢Quieres conocerla?

—Es lo correcto.

El segundo levanté la mano derecha a medic
cerrar y, extendiendo el dedo indice, lo doblé
hacia airas un par de veces. Delicado gesto, apa-
renfemente mas propio para llamar a un cama-
rero, pero perteneciente a las tradicionales refina-
das maneras cortesanas de la vieja Francia.

Al momento Ilegaba uma mujer entrada en
afios, vestida con un refulgente fraje largo de
lentejuelas verdes, deniro del cual su cuerpo se
movia graciosamente al andar, a pesar de su des:
proporcionada obesidad. Poseia un rostro simpa-

‘tico y acogedor, gue sus profundas ojeras azules

haciap sumamente interesante.

—Bese sus pies —saludé, besdndole ia mano
con una lenta inclinacién.

Seguramente mi pobre acenio la divertia. Se

alejo sujetaridose la voluminosa iripa con las dos

manos y lHorando de risa.

—Le has caido bien —me animdé mi compane-
ro—. Tiene fodos los dedos llenos de juanetes.

Quien le cayo a €l bien de verdad fue una atrac-
tiva rubia de iraje escarlaia muy escotado. Con
ella se marché por una puerta del fondo, sin pre-
sentdarmela como exigen las normas educadas,
fdejandome solo en el bar.

No estuve sin compania ni un minuto. Pronta-
mente se acerco a mi una distinguida dama, cuya
edad frisaria los cincuenta anos, muy delgada y
de corta estatura, ojos pequenisimos enmarcados
entre brochazos de cien colores; pelo descuidado
entre sucic y canoso, ofreciéndome una sonrisa
estérectipada, que hubiera parecido dulce si no
mostrara la falta de tres o cuatro dientes. Pro-
bablemeénte su delicada salud la impedia ponerse
2n manos del dentista, Cuando un golpe de tos
agité su hundido pecho y coloce de nuevo Ia
tiranta del traje en una clavicula apenas recu-
bierta de pellejo, estaba yo seguro de su abolengo.
Por lo menos, archiduguesa, penseé.

—Allons? —me pregunté con voz ligeramente
chirriante.

Ne es la curiosidad mi punto débil, pero no
pude resistir la tentacion. Por otra parte, en so-
ciedad es necesaria Ia conversacion ligera y ame-
14, aungue. intrascendente.

—Combien? —comenté con aire coriés y no
dando importancia.

jAh, el dificil arte de la conversacion! La es-
guelética sefiora hizo un gesto con la mano, aba-
nicando lenlamente el aire con suprema exqui-
sitez, y dejoé ires dedos extendidos al tiempo que
pronunciaba tres hermosas palabras:

—Trois cent francs.

Busqué rapidamente una ingeniosa e inteligente
respuesta que me colocara a su altura en el dia-
logo. Llevé la copa a los labios; tras ofrecérsela
con, un leve brindis apenas apuntado, y abriendo
los ojos con fingida sorpresa, que no era mada
fingida interiormente, dije:

—Qui donne Vargent?

La conversacion entrd en un terreno mas infimo.
La dama me pregunié a continuacién por mi fa-
milia, interesdndose por ¢l estado de salud de mis
progenitores, especialmente el de mi madre, que
ella muy equivocadamente creia de su misma
clase social. Y, como el tema no ofrecia muchas
posibilidades de lucir el ingenio y todos mis an-
tepasados estaban en damnza, decidi abandonar la
aristocratica fiesta en la cual, de repente, habia
empezado a no sentirme demasiado a gusto, sin
esperar a mi compaifiero.

Porque por aquel entonces era yo un marino
joven e inexperio gue 1o solia frecuentar las reu-
niones de 1a alia sociedad y, aunque resuliara
descortés, tampoco estaba dispuesto a permitir
que la archiduquesa terminara de abrirme la ca-
beza, aungque fuera con una botella de ron. M EL
AGREGADO VITINOWSKY.

(_




¢HASTA DONDE CALCULO
QUE PODIA LLEGAR SU MARCA?

UN ANUNCIO EN HOJA DEL MAR



| OCHO TRIPULANTES

ESPANOLES MUERTOS EN
TERRANOVA DURANTE 1972

ta bacaladera muertos este afio en Terranova ascendian a ocho. Como podra ob-

servarse, la causa principal de las muertes han sido las caidas a la mar. En dos
casos, en el mismo puerto de Saint-Pierre.

Hay que hacer hincapié aqui en la falta de prevision que se produce en muchisi-
mos barcos, en los gue no se coloca pasarela cuando estan atracados en puerto. Esta
es causa de accidentes, que se seguiran produciendo si las propias tripulaciones no to-
man conciencia del peligro que corren; un peligro al que se exponen sin gloria, sin ne-
cesidad, sin otra circunstancia que lo justifique que el propio absurdo de su actitud.
La imprevision ya ha producido dos victimas. Es absclutamente preciso que se habiliten
todos los medios necesarios para que no haya ni una més.

Estos son los hombres fallecidos durante el presente afio en Terranova:

HASTA el momento de cerrar la edicion (30 de noviembre), los tripulantes de la flo-

Don Vicente Pedro Ortez Gémez. Natu- Don Francisco Rodriguez Fernandez. Na-

ral de Villa de Alcantara (Caceres), vecino
de Ventas de Irtin. Engrasador en el «An-
gelote». Ahogado en el puerto de Saint-

| Pierre, en marzo.

tural de Serantes [(El Ferrol). Marinero en

el «Mareiro». Fallecido a consecuencia de

accidente laboral, a bordo, en marzo.
Don Manuel Cordo Lamela. Natural de

Pierre, en noviembre:

Pontevedra. Domiciliado en Galo-teo (La
Coruna) . Tripulante del «Santa Paula». Des-
aparecido, en el mar, en marzo.

Don Jests Chao Sas. Contramaestre del
«Santa Elviras. Fallecido en el hospital de
Saint-John's, de embolia cerebral, en abril.

Don Alfonso Rico. Natural de Riveira. Tri-
pulante del «Costa Canadiense». Muri6 de
accidente de trabajo, a bordo, en el mes de
agosto.

Don Francisco Romay Bretol. Natural de
Espinarido Olveira. Tripulante del «La San-
ta». Desaparecido, en la mar, en agosto.

Don José Rodriguez Soler. Natural de
Trinanes-Boiro. Tripulante del «Rio Laresx.

Desaparecido, en la mar, en septiembre.

Don Manuel Romano Alvarez. Natural de
Aguino-Riveira. Tripulante del «Virgen de
la Laguna». Ahogado en el puerto de Saint-

7
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Corner Brook (Terranova).

S10 ES
SAINT-JOHN'S
RANOVA

Bowring Park.




EL VIGESEGRETARIO
GENERAL DEL 1. 5. M.

VISITO TERRANOVA

Entierro del infortunado pescador don Manuel Romano Alvarez.

Ofrenda de flores a los fallecidos en Terranova.
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Un grave incendio se produjo en Saint-Pierre y puso en peligro las viviendas de los técnicos espanoles destacados
por las empresas de equipos auxiliares de los buques.

Imposicion de la Cruz al Mérito Naval al doctor Rannou, director del hospital de Saint-Pierre.

TERRANOVA (De nuestro enviade es-
pecial),—;Es: cierto que Saint-John's es la
ciudad més antigua-de América del Norte?

— Efectivamente, jes gue no lo' nota
usted!

Mister- Ryan, arquitecto, extraordinaria-
mente afable y con muy fino humor, nos
queria dar una idea tan realista como

bienintencionada e ironice del aspecto de

Saint-John's de Terranova, en comparacion
con las capitales de las restantes provincias
de Canada.

Desde luego, Saint-John's no tiene una
vida que pudiéramos describir como brillan-
te o animada. Por el contratio, es sosegada,
a vecés incluse un poco triste. Y, aun asi,
es el centro radial socioeconémico de toda
Terranova, con un nivel, en todos los
ardenes, muy superior a las restantes ciun
dades de toda la provincia

Dentro: del relativo movimiento gue en
la ciudad se observa, uno de los factores
mas importantes gue lo producen es la
presencia de flotas mercantes y pesqueras
de otros paises; y singularmente, la flotilla
bacaladera espanola.

Precisamenté por esta razon se plantea
un dilema en el propio Gobierno de Terra-
nova: fomentar la entrada de flotas, que
desarrolla’la vida de Baint-John’s, o limitarla,
para asi potenciar a las flotas pesqueras de
la provingcia.

No es que la pesca sea —o pueda ser—
¢l tinico recurso de Terranova, la provincia
de m#s reciente ingreso en la Confederacion
canadiense. Efectivamente, su economia s¢
ha basado historicamente en da pesca del
bacalao, procedente de sus grandes baricos.
Sin embargo, produce también pasts y pa-
pel en importantes cantidades, posee depo
sitos de mineral de hierro gue abastecen
la industria siderurgica de Sydney, v cuenta
con magnificas reservas hidroeléctricas, sin
gue apenas hayan empezado a explotarse.

No obstante, el programa de expansion
pesquera ha sido emprendido, mejorando
las instilaciones portuarias; perfeccionando
los utillajes v métodos de pesca, subven-
¢ionando la construccion de embarcaciones,
estudiando la comercializacién del pescado
salada v formando técnicamente a los
pescadores

Es significativo que Saint-John’s cuente
con ‘el Fishering College, que es la éscuela
de formacion profesional nfutico-pesquera
mejor de toda la América del Norte y una
de las mejores del mundo: En ella s¢ ense-
nan todas las profesiones relacionadas con
la actividad maritima, desde la de redero

o marinero simple hasta la de ingeniero

Entrevista con monsenor Maurer, obispo de Saint-Pierre. Visita al club Stella Maris.




naval, pasando por las mas diversas titula-
ciones de puente y maguinas. Se trata
—seglin pudimos apreciaz— de una ense-
nanza eminentemente préictica, realista, con
las miras puestas en los problemas de Ia
mar y del barco con los que se habré de

enfrentar el alumno.

PRESENCIA DE ESPANA

Esta escuela fue uno de los lugares que
mas detenidamente visitd don Gerardo
Harguindey Banet, vicesecretario general del
Instituto Social de la Marina, en su viaje
al #fres de Terranova, intereséndose por
técnicas y métodos, que le foeron mostra-
dos por &l director del centro.

Realmente, si Saint-John's cuenta con un
Fishering College, con todo lo gque re-
présents en orden a promocidén de las
gentes del mar, no puede pensarse gue la
industria pesquera de Terranova vaye a
quedsar a su suerte. Y en tal caso, si su
desarrollo se ha planteado sobre el dilems
del st o el no a las flotas extranjeras, el
futuro de los bacaladeros espafioles podria
ser preocupante.

Estos temas los tratd el senor Harguindey
directamente con personelidads caracteri-
zadas del Gobierno de Terrazova en un
almuerzo de trabajo, y posteriormente en
sus propios despachos oficiales., Parecid
deducitée de las conversaciongs con estos
politicos —ministro de Educacién, minis-
tro del Interior, ministro de Desarrollo,
ministro sin cartera— que la situacién de
la flota espanola es esperanzadora. Sin
embargo —y en este punto abundaba tam-
bién el director del Fishering College—,
su criterio no era muy favorable al calibrar
la presencia de las flotas rusa y japonesa
(también la alemana). cuyos bugues y
métodos de pesca esquilman los bancos.

Pero, en realidad, estos supuestos y
planteamientes no eran sino informacion
complementaria al objeto fundamental de la
visita de don Gerardo Harguindey, guien
se trasladé a Terranova para estudiar las
posibilidades de asistencia social de nues-
tros trabajadores. Por eso sus entrevistas
con los ministros fueron principalmente de
gestidn y posibilidades de colaboracién, y
realmente encontrd: un amplio eco y la
mejor de las disposiciones.

Un momento
de la visita

al hospital

de Saint-Pierre:
doctor Rannou,
nuestro director,

y doctor Alarcos.

’

CASA DEL MAR

Previamente; don Gerardo Harguindey,
acompanado por la asistente social del ISM,
que desde hace unos meses 'se encuentra
trabajando en Saint-John's, y por el argui-
tecto, mister Ryan, visitd locales'y terrenos
para la construccion de una Casa del Mar,
en la gue se podrian reunir nuestros pes-
cadores, recibir asistencia sanitaria y resol-
ver los pequefios (o ‘quién sabe si grandes)
problemas de comunicacién con las familias
vy todos aguellos que se derivan de una
breve estancia en puerto extranjero, cuando
tantas limitaciones ocasiona el descono-
cimiento del idioma y de las costumbres.

Como resultado de estas visitas quedaron
perfiladas dos posibles ubicaciones; y ram-
bién la promesa de gue las obras de cons-
fruccion se iniciarfan en un plazo de
tiempo breve, con la intencién de Gue para
la campana bacaladera del otofio de 1973 ya
pudieran contar las tripulaciones con su
Casa del Mar.

ESPANOLES

El senor Harguindey visitd también los
barcos, y almorzé en uno de ellos, reco-
rriéndolos derenidamente y conversando
ampliamente con los pescadores. Se entre-
visté con el practicante portugués que ha
venido arendiendo a nuestros hombres.
Visitd el hospital donde se intérna a los
tripulantes espanoles enfermos o acciden-
rados, acudiendo a este centro todos los
dias ‘que duré su estancia en Seint-John's.
Y se reunib con log contados espanoles que
viven en la ciudad —algunos dedicados a
actividades distintas: a las que afectan a
nuestra flota—, obteniendo de ellos amplia
informacidén sobre las posibilidedes de
futuro de la Casa del Mar. |

Naturalmente, én este orden de cosas, las
entrevistas més frecuenteés fueron con el
padre Joxeba, del Apostolado ‘del Mar;
con la doctora Muzysks —espaiicla—, que
aungue su dedicacién médica profesional
nadas tiene gue ver con nuestra flota,
en miuchas ocasiones atiende a los pescado-
res espafioles; y sobre todo con la sefiorita
Pilar Garcla, asistente social del Instituto

ot
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CAMARAS FRIGORIFICAS

FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE
OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, I, 6°

Teléfono 23 56 04 (5 lineas) » Telex 76012 FCISA

FRICOISA

frio comercial e industrial, s. a.

/{f%’} DIRECCION TELEGRAFICA
— FRICOISA

TALLERES: 23 B2 00
VARADERQ: 2344 99
TELEX: T6069 TATLA-E

DIRECCION POSTAL:
MUELLE DE LEVANTE, S/N.

TELFS.

TALLERES DEL ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES DE BUQUES
SERVICIO DE MOTORES DIESEL Y RESPETOS DE LAS MARCAS:
BURMEISTER & WAIN, SULZER, NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK.
VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS.

CADIZ

CAJA INSULAR
DE AHORROS
DE
GRAN CANARIA

Pone a dispesicidn de sus estima-
dos clientes las siguientes oficinas:
EN LA JSLA DE GRAN CANARIA

Catorce Sucursales Urbanas en [a
civdad de Las Palmas. Oficinas y
corresponsalias en todos fos pue-
bles del interier de la isfa.

EN LA ISLA DE LANZAROTE

Arrecife - Haria - San Bartolomé - Te-
guise - Tinajo - Samta Coloma - Isia
de |a Graciosa - Yalza.

EN LA ISLA DE FUERTEVENTURA
Puerto del Rosario- Gran Tarajal Co-
rralejo - Antigua - Pdjara.

AFRICA DCCIDENTAL
Agitin - Villa Cisneros.

R. DE GUINEA ECUATORIAL

Santa [sabel de Fernando Poo - Bata -
Gilera.

Zda. d=e

Francisco Pérez Vilela

INDUSTRIA NAVAL DE CARPINTERIA DE RIBERA - CARROS VARADERDS HASTA 350 TONELADAS

CADIZ

Independencia, s/n. (Barriada de Puntales). Teléfonos 23 11 73-23 72 39 y 23 38 28.

SANEAMIENTOS coLONIALES
MARITIMOS, S. A. | | 777720
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TEOFILO CENICEROS MARANON

ELIMINACION Y TRATAMIENTOS
AGUAS RESIDUALES

PROYECTOS Y CONSTRUCCIONES

EMISARIOS SUBMARINOS VENTAS AL MAYOR Y DETALL

OBRAS MARITIMAS Y ESPECIALES
San Francisco, 43-45

Teléfono 23 28 66

Mandri, 25, 1.7, 3.* - Tel. 2114794
VIGO

BARCELONA-6

. SUTNEIE e VI EReTA O BUQUES

PLEAMAR ESPAROLA. S. A.

Organizacién Comercial
para la venta
de los productos de la

S. A PESQUERA INDUSTRIAL
GALLEGA

Especialidades:

Merluza congelada
Mariscos
Conservas de pescado
marcas
SANTA TERESA y PLEAMAR

Oficinas en Madrid:

Juan Bravo, 49 duplicado
Teléfono 275 6550

En Vigo:
Avenida de las Camelias, 58
Teléfonos 23 1204-2352 03 y 23 52 04

En Cadiz:
Muelle de Lev'a_nte
Teléfono 2332 68
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Social de la Marina destacads én Saint-
John's, gue estd llevando a cabo una labor
muy eficaz en favor de nuestras tripula-
ciones.

Y con el senor Arimbarrl, delegado de
Pysbe y viceconsul de Espafia en Saint-
John's. Y con el matrimonio Parker —&I,
irlandés, profesor de la Universidad de
Saint-John's; ella; saintpierresa—, gue se
interesan vivamente por los problemas de
nuestre flota y han ayudado mucho &
Pilar Garcfa en sus gestiones como asistente

social.

Coincidiendo con la estancia del vicese-
cretario general del ISM, estuvieron en
Saint-John's el cdnsul de Espaia en Mon-
treal, senor Sartorius, v el agregado comer-
cial de nuestra Embajada en Canadé,
sefior Rengifo, v tuvieron un amplio
cambio de impresiones sobre los proyectos
del Instituto Social de la Marina en Terra-

nova y ¢l futuro previsible de la actividad

de nuestra flota, a la vista de las rendencias
dominantés en materie de pesca en el
Gobierno de Saint-John's.

LA REALIDAD DE SAINT-PIERRE

Si la eventualidad de que los grandes
bacaladeros espanoles tuvieran dificultades
en Saint-John’s s= produjese, ahi estd
Saint-Pierre, donde nuestra flota tiene ia
mejor acogida y donde la asistencia al
hombre de mar es una espléndida realidad.

Tras su estancia en Saint-John's, don
Gerardo Harguindey hizo por barco el
viaje ~a Saint-Pierre. Tuve wuns cordial
acopida. Asistié, sblo una hora después
de su llegeda, a una recepcién en el domicilio
del gobernador, con asistencia de las prin-
cipales autoridades del territorio, acompa-
nadas de sus esposas. Visitd a los jefes de
los departamentos del Goblerno que de
alguna forma se relacionan con la proble-
mética de nuestra flota, para tratar directa-
mente las posibilidades de mejora o estudiar
nuevas realizaciones. Visité repetidas veces
y muy detenidamente, ¢l dispensario’ espa-
fiol y el hospital de la isla, que dirige
¢l doctor Rannou, donde se interna a
nuestros pescadores enfermos o accidenta-
dos. Ofrecié una corona de flofes a los
espanoles fallecidos en el man de Terranova.
Presidié el entierro de un tripulante que
murié shogado en ¢l propio puerto de
Saint-Pierre. Impusc al doctor Ramnou,
en un acto solemne, Ia Cruz al Mérito Naval
de primera clase, gue le fue concedida por
¢l Gobierno espafiol en atencién a cuanto
viene haciendo por nuestros pescadores...
Para que nada faltara en una visits que fue
muy intensa de trabajo y muy satisfactoria
en lo que a resultados se refiere, queda

para el recuerdo m peligroso incendio gue

se produjo en la noche (s6lo unos instantes
después de haber terminado el acto de
condecoracién al docror Rannou), que
destruyd rotalmente uns manzans de casas
y puso en peligro la vida de los espanoles
técnicos en electrénica destacados a Saint-
Pierre por sus empresas —sin que, afortuna-

damente, llegara & suceder nada—, y los
' bautizos de un hijo de uno de estos técnicos

y otro del matrimonio gue atiende el club
Stella Maris, celebrados al dia siguiente del
incendio,

El sefior Harguindey tuvo una largs en-

trevista con. el obispo del tertitorio, mon-
sefor Maurer. Visité el club Stella Maris,
que dirige el padre Raimundo. Celebrd uns
reunién con los pescadores que se encon-

rraban de arribada en Saint-Pierre, en la que
dialogé sobre sus principales problemas
laborales y sociales, v muy especialmente
sobre sus aspiraciones, gue desearfan ver
reflejadas en la proyectada Ordenanze
Laboral del Mar.

En todos estos actos ¥ reuniones estivo
presente, siempre gue su dctividad médica
se lo permitia, el doctor José Luis Alarcos,
que realiza en Saint-Pierre una labor asis-
rencial y social realmente impresionante.
Sus consultas por radic ya «han hecho
escuela». Hn cualguier lugar —en la am-
bulancia, en su domicilio; en la recepcién
del gobernador, en el dispensaric— recibe
la llamada de los buques v verifica las con-
sultas con rapidez y precision. El doctor
Alarcos ya es una institucién en Saint-
Pierre; casi. —dirfamos— es un inito.
A todos los niveles. Para los pescadores es
la confianza de saber que tienen en puerto
quien les atcnde’ré, conociendo sa dolencia,
comprendiendao su problema y hablando su
propia lengua.

La noticia que levaba el sefior Har
guindey para los pescadores; a este respecto,
no era precisaments buena: el craslado
temporal del doctor Alarcos. Lo anuncié
en su alocucidon por Radio Saint-Pierre
a la flota: «Se va a aprovechar la experien-
cia v la valfa del doctor Alarcos pars abrir
brecha en Africa, para organizar en Luan-
da y Walvis Bay los servicios médicos
a favor de los tripulantes de las flotas
atunera, gambera y merlucera congeladora,
Al doctor Alarcos le sustituitd en Saint:
Pierre 'otto médico, durante gl periodo de
tiempo (aproximsdamente un ano) que
ocupe su misi6n en Africa. Luego volverd
de nuevo a Terranovay.

El planteamiento de la acrividad pesquera
espanola, tan distinto al de hace algunos
afios, preciea un replanteamiento también
en la asistencia médica y social de las tri-
pulaciones. Nuestros pescadores no lo
son de bajurs, o por lo menos no lo son
en su mayorfa. Ahora la mayoria estd en
altura, ¥ en un porcentaje elevado lejos
de nuestras costas, en caladeros extran-
jeros, por largas campanas. El Instituto
Social de la Marina ha visto el problema
y esth tratando de darle solucién, con los
mejores medios posibles y con urgencia.
Por esta razon, el vicesecretario general
del organismo estuvo en Luanda, y en
Walvis Bay, y én Dakar, y ha ido shora
& Saint-John’s y Saint-Pierre. AlGn guedan
otras zonas; donde es numeross, prolon-
gada 'y hsbitual la presencia de nuesiras
flotas. Pero lo importanre es gue el camino
se ha emprendido, y con firmeza. Dakar
va cuents con médico, enfermera y asis-
tente social, y se esth estudiando la cons-
truccion de una Casa del Mar. A Luanda
irh el doctor Alarcos en enero de 1973
—ya hemos dicho que para «abrir brechan—.
Luego se desplazaré a Walvis Bay, con el
mismo objetivo. Saint-Pierre, gue cuents
con unsa asistencia que pusde servir como
modelo, contard con el sustituto de Aler-
cos y tene el dispensario espafiol. Saint-
John's se servird de la doctora Muzyska,
del practicante don Femando Torres —que
iniciaré su labor cuando comience ls cam-
pana de 1973—, de la asistente social se-
fiorita Pilar Garcia, y posiblemente cuente
también con una Casa del Mar.

‘Son muchos los trabejadores —miles—
que esperan esta asistencia, indispensable,
v no se les puede defraudar. Lo hemos
¥isto por esos puertos de tres continentes...

B JOAQUIN VIDAL
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«Tripulantes de la flota bacaladera
espanola:

Efectivamente, hemos venido a Te-
rranova para tomar confacto directo
con vuestros problemas y estudiar las
mejores formulas para la solucién de
aquello que del Instituto Social de la
Marina pueda depender. Nuestra visita
s complemento de la que hace ya al-
gln tiempo, en mayo de 1968, realizd
nuestro presidente, el almirante Fon-
tdn, y tratamos con ella de continuar
|a politica que entonces él nos marcara
de conectar constantemente con la
realidad de vuestros problemas.

Nuestro viaje no ha sido sélo a Saint-
Pierre; antes estuvimos en San Juan
de Terranova. Hasta ahora. alli no ha-
bia nada o habla muy poco. Todos sa-
béis que hace ainos. el problema de la
asistencia a nuestra flota era un pro-
blema que presentaba caracteres de
auténtica gravedad. Me atreveria a de-
cir que en algunas circunstancias este
problema era verdaderamente san-
grante.

En el ano 1965, el Instituto envid a
Saini-Pierre al doctor Alarcos y, ver-
daderamente, nadie podria entonces
imaginar la amplisima proyecciéon que
esta designacién iba a tener. Porque el
doctor Alarcos ha llevado a cabo una
labor eficacisima, muchisimo més alla

Vista parcial del laboratorio del dispensario espaiio]l en Saint-Pierre.

ALOC

Desde Radio Saint-Pierre, y dentro de la emision que sema-
nalmente se dedica a los tripulantes de la flota bacaladera espa-
fiola; el vicesecretario general del ISM pronuncié la siguiente
alocucién, que reproducimes integra:

—estaréis todos conmigo— del estric-
to cumplimiento de unas obligaciones
profesionales. El doctor Alarcos repre-
senta para vosotros la confianza, la
mejor garantia ante |a eventualidad de
la enfermedad o del accidente. Quiza
su presencia, esta espléndida cobertu-
ra de la asistencia sanitaria en Saint-
Pierre, hizo crear la imagen falsa de
que el problema de: Terranova estaba
ya resuelto, en lo que a asistencia mé-
dica y social se refiere, y, posiblemen-
te por este falso espeéjismo. guedd
relegade a un segundo [lugar Saint-
John's.

Desde hace algunos afos hay en
el Instituto Social de |la Marina unas
nuevas directrices, una nueva forma de
entender las cosas: estamas conven-
cidos de que el problema del trabaja-
dor del mar que faena en el extranje-
ro, no puede ser consideradc de una
manera aislada; hay que enfocarlo con
una perspectiva global: EI hombre de
la‘mar de Espana, el pescador espafiol,
en un porcerntaje bastante alto, verifica
su' vida profesional en caladeros leja-
nos a la Patria. No sélo en Terranova,
sino también en Camerin, en Mozambi-
que, en todo el Atléntico africano, en
el Gran Norte, en las costas de Bos-
ton y Nueva York, incluso en Chimbo-
te, alld por el litoral peruano, donde

CONDEGORAGION
DEL
DOGTOR RANNOU

El doctor Rannou recibe la felicita-
cién de su esposa, madame Coletie
—enfermera del Dispensario Espa-
nol—, v sefior Lourido, represenianie
de empresas bacaladeras espafiolas,
tras serie impuesta la Cruz al Mérito
Naval.

La condecoracidén le fue concedida
por el Gobierno espafiol, en anten-
cidn a los méritos contraidos en su
magnifica labor a favor de los tripu-
lantes espaiioles.

El acto de imposicién de las insig-
nias cevistid gran solemmidad, y al
mismo asistieron todas las auatorida-
des de Saint-Plerre, pescadores y mu-
muncié un breve discurso, en el que
se refirl6 a la solidaridad humana
y al acercamiento de los comtinen-
tes, los paises y los hombres, y des-
tact los mérifos del doctor Rannou,
que Ie hicieron-acreedor a uma re-
pafiol.

r




UCION A LA FLOTA

también se encuentran faenando pes-
cadores espaioles.

A principios de este afo, Joaquin Vi-
dal y yo estuvimos en Walvis Bay, en
Luanda y en Dakar, y ahora seguimos
en Salnt-John’s y Saint-Pierre. Natu-
ralmente, los problemas en cada uno
de estos puntos tienen unas peculia-
ridades: en unos sitios es mas facll
la solucién que en otros. Por ejemplo.
en Dakar, sin duda por las circuns-
tancias politicas de Senegal y por la
presencia de una Embajada de Espafia
que dediea una primerisima atencion a
nuestros pescadores, la asistencia se
ha podido realizar casi de forma in-
mediata, hasta el punto de que ya es
ién trabajando alli un médico, una en-
fermera y una asistente social esparnio.
les enviados por el Instituto Social de
la Marina, Walvis Bay y Luanda, asi
niismo por las circunstancias politicas
de sus respectivos paises (Africa del
Sur' y Angola), presentan posibilida-
des bastante més complicadas para
nuestra  presencia. Nos costard mas
llegar alli en los términos de eficacia
que gueremos, perc tenemos la espe-
ranza de conseguir el establecimiento
de parecidos medios técnicos y huma-
nos gue en SaintPierre y Dakar. La
penetracién en estos puntos es dificil;
habremos de emplearnos con esfuerzo
buscando las soluclones donde las he-
ya, y aunque la forma de alcanzar es-
tas soluciones no sea totalmente de
nuestro agrado, no por eso vamos a
dejar de buscatlas.

Para Luanda y Walvis Bay, lo que
se necesita ahora en el aspecto médi-

co es un hombre de la talla de José
Luis Alarcos. Por eso hemios resuelto,
con dolor, pero sin titubeos, pedirle
que se traslade a Angola, gue organi-
ce la asistencia médico-sanitaria de
los' ripulantes de la flota marisquero-
congeladora, que la ponga en marcha
Y que. después haga lo mismo en
Walvis Bay. Alarcos nos ha respondide
con esa elegancla espiritual, gue es
una de Jas constantes de su vida: ha
accedido a nuestra peticién sin dudas,
sin condicionamientos, a pesar de que
aqui, en Saint-Pierre, y entre los hom-
bres de la flota bacaladera, se centra
la mayor parte de su vida afectiva. A
Alarcos, lo sabéis 'mejor que yo, le va
a doler dejar Saint-Pierre por unos
meses, pers lo hardn sin reservas, por-
que va a poner toda su valia y todo
su eptusiasmo al servicio de otro gru-
po numerosisimo ¥ necesitado de pes-
cadores que se encuentran en la mis-
ma situacion en que vosotros os encon-
trabais en el afio 1965. Pero esta au-
sencia del doctor Alarcos seré tempo-
ral; caleulo que no mucho mas allé
de un afio. Mientras tanto, aqui tenéis
garantizada !a presencia de un médico
espariol. El doctor Alarcos no abando-
nara Saint-Pierre hasta que haya llega-
do su sustituto, y hasta gue &l mismo
le haya dirigido durante el espacio de
tiempo que sea preciso.

Las solucicnes de los problemas de
Africa no presuponen, en modo alguno,
un abandono de los problemas de Te-
rranova., En Saint-lohn's vamos a po-
ner en marcha la asistencia médico-

social con toda la urgencia que el

caso requiere. De momento, sabéis que
lieva ya unos imeses de estancia la se-
norita Pilar Garcia que, en tan poco
tiempo de vida profesional en Saint-
John's, ha realizado una labor eficacisi-
ma con medios escasos y que en es-
tos dias hemos tenido ocasi6én de
comprobar. Ahora; en el transcurso de
nuestra visita a Saint-John's, he cele-
brade entrevistas con los ministros de
Terranova, que guardan una relaclén
mas directa con nuestros problemas, y
puedo adelantaros que el resultado de
estas gestiones se presenta como
francamente satisfactorio: nos han pro-
metido ayuda en la geslion para que
nuestros proyectos puedan cumplirse.

Nosotros queremos que Saint-John's
cuente con una pequeiia Casa del Mar
espafiola, en la que se albergarén un
consultorio, despacho para asistente
social, despacho para el sacerdote de
Stella Maris y un club espafiol. Hemos
designado ya un practicante, que du-
rante muchos afos ha trabajado en
Pyshe, y que se Incorporars al Institu-
to Social de la Marina en Saint-dohn’s
en el préximo mes de enero. En la
ciudad, durante nuestra estancia, visité
varios locales y terrenos donde podria
instalarse nuestra Casa del Mar. Yo
espero que el anuncio de la construc-
cién de esta Casa del Mar pueda ha-
cerse a los pocos dias de mi regreso
a Espana.

Termino, porque el tiempo de la
emision es breve 'y porgue yo no he
venido aqui a hacer discursos ni para
cansar vuestra atencion, y si, en cam-
bio, para conoceros mejor cada dia y

En La Corunia

para daros cuenta de unas gestiones
que entendemos es de estricta obliga-
cion por nuestra parte. Sabemos muy
bien gue lo que yo os he dicho, estas
pequenas realizaciones que el Instituto
pretende, no satisfacen los problemas
del hombre del mar de Saint-Pierre.
Algunos de ellos rebasan el campo de
nuestra propia competencia, pero yo
os digo que nada cae en saco roto, y
que el almirante Fontdn elevara al Mi-
nisterio de Trabajo, ¢ a la persona del
ministro de Trabajo, los problemas de
los hombres del mar de Saint-Pierre,
sean o no sean de la competencia del
Instituto Social de la Marina, para que
él los traslade al departamento del
Gobierno que corresponda. Y en cuanto
a los problemas que son del [nstituto
Social de la Marina, yo adquiero aqui.
ante vosotros, el compromiso de gue
hemos de buscarles la mejor solucién
posible, porque —y lo digo una vez
méas— hemos de proclamar que el es-
fuerzo que se haga para conseguir que
en Espafia se despierte una auténtica
conclencia marinera, seréd siempre in-
suficiente. Ayer nos reuniamos en
Stella Maris con compaheros vuestros;
hablabamos de solidaridad y hablébs-
mos de la necesidad de despertar una
conciencia marinera en Espana. Y ello
es asi porque todavia el mar de Espa-
fia no nos gusta; el mar de Espafia no
nos satisface y hay gue conseguir que
esla parcela de nuestra Patria, que es
la vida del mar, sea tratada con la jus-
ticia que la dignidad de sus hombres
nos estd exigiendo. Nada més y un
abrazo muy fuerte a todoss.

FIRMADO EL. CONVENIO COLECTIVO PROVINCIAL PARA
PAREJAS BACALADERAS

LA CORUNA (Espu:hlpara HOJA DEL
MAR)—Tuvo efecto, Ia ‘Delegacién
Provincial de Sindicatos de La Coruiia,
laﬁmdal&mnloﬁoleeﬂvoﬁlndlcal
de ambito provincilal para €l sector de
las parejas bacaladeras con base en los
puertos de esta provincia.

Merece destacarse el hecho de que
las deliberaclones v la firma se levaron
a cabo en uma sola jornada de trabajo,
que duré todo el dia, ¥
ello graciag a la coniprensién y buena

vigencia en esta flota. Han sido igual
mente regulados los derechos del tripu-
Iante durante 1a parallzacién del barco,
su participacién sobre la pesca, gue ha
sido fijada en B0 pesetas por tonelada,
asi como incremento en las dietas por
comisiones de servicio y ampliacién de
vacaciones hasta treinta dias snuales pa-

: vicepresiden-
te de la Union de ﬂbl}ndomy'!écni—

cos del Sindicato de la Pesca, don Luls

nﬂmmﬁm?;mubam pesetas por fripulante y dia a bordo. 1 de enero. ‘Evangelisia. [ CARLOS RAMON BA-
en su modalidad pesquera de sparejass, Se ha estipulado iguaimente la conti Al acto de la firma asisti6 el delegado LLESTEROS.
cuyo mimero se Aproxima a unos seis puidad en la empresa v gue el iripulan =

: ; _ HOJA DEL MAR. —Esta crépica de La
Coruna la recibimes cuando va se habia
cexrado la edicién, pero se ha incluido
‘en estas paginas, dado su especial inte-
rés para los tripulantes de la flota ba-
caladera. Debemos advertir que en el

mpm&ﬂmtu de los trabajadores y
otros cinco por los armadores. Aciud co-
mo asesor dom Carlos de Ramén v Ba-

llesteros, y como secretario, el del Sin-
dicato de la Pesca, don Emilic Montero
de Ia Sierra.
Fnhuhnmejomm
mmmdemmmmnbu u—

momento de entrar en maguinas la pre-
sente edicién; ain no habia sido firmado
el Convenic por la Delegacion de Tra-
bajo, si bien las impresiones son que la
firma se habra producido cuando se dis-
tribuya la revista.




HA SIDO

INSISTENTE
RUMOR:
MARRUECOS
ANPLIA

A 70 MILLAS
SUS

AGUAS
JURISDIC-
CIONALES

LA NOTICIA LLENO DE F

La noticia de la ampliacion de las aguas ju-
risdiccionales de Marruecos difundida por
los medios de informacién nacionales pro-
voed gran consiernacion en todas las gentes
del mar. Afortunadamente, la noticia fue des-
mentida con posterioridad por los organis-

(CRONOLOGIA DE

Enero de 1969—Tratado de Pesca Hispano-Marroqui suseri-
to en Fez. Se acordo que los barcos de ambos paises podrian
continuar sus tradicionales faenas de pesca, indistintamente, en
sus aguas adyacentes, con arreglo, entre otras, a las siguientes
condiciones:

— Las embarcaciones debian hallarse abanderadas o matricula-
das en Marruecos o Espatia.

— Los propietarios y los (ripulantes de los pesqueros han de ser
de nacionalidad espafiola ¢ marrogui.

— Dentro de los limites de las tres millas marinas solo podria
utilizarse el arte del palangre.

— Entre las tres y las seis millas quedaba autorizada la pesca
de arrasire con ciertos limites cuantitativas en las capturas
y otros cualitativos para las redes.

— Mas alld de las seis millas ambas partes respetaban la cos-
tumbre "conforme a lo que en Derecho Internacional se en-
tiende por derechas historicos’.

La duracion del Tratado era de diez anos.

1971.—Se acuerda reducir la vigencia del Tratado de Fez
al 31 de diciembre de 1972. Dicha reduccion se acordd anie la
demostrada inoperancia del citade Tratado. Entre las cavsas de
esta inoperancia figuran las dificultades de controlar las condi-
ciones técnicas de la pesca.

Septiembre de 1972—Se constituye una sociedad hispano-
marroqui que explotard la riqueza p_e.équera en dguas proximas
a la plataforma de aquel pais. Tendrd su sede en Agadir, y su
capital inicial, de 50 millones de peselas, ha sido suserito a partes
iguales por el Instituto Nacional de Industria a través de la em-
presa SIMEX (Sociedad de Inversiones Mobiliarias en el Exte-
rior) y por la Office Nationale de Péche de Marruecos. La citada
empresa mixia permitird a Marruecos la adquisicion de una ca-
pacidad técnica en materia de pesca indispensable para alcanzar
una productividad rentable.




REOCUPACION AL SECTOR MARITIMO-PESQUERO

mos pertinentes. «<Hoja del Mar» pretende mos-
trar, con todala objetividad posible, losefectos
que tal medida, en caso de que Marruecos la
pusiera en préctica, ocasionaria a las flotas
pesqueras que, desde Alicante a Canarias,
faenan en las proximidades de Marruecos.

De otra parte, habra que sefialar la curiosa
coincidencia de la divulgacion de este rumor
con las conversaciones que se realizan sobre
la nueva Ordenanza Laboral de la Pesca,
tema este que apuntan algunas crémicas
que se incluyen en este dossier informativo.

Rt o
i LOS HECHOS MAS IMPORTANTES

18 de noviembre de 1972—Don Domingo Rodriguez Moreno,
presidente del Grupo Sindical Auténiomo de Armadores de Bu-
ques de Pesca de Altura, al finalizar una reunion en Huelva, de-
clara q la prensa que han recibido un telegrama de la Federa-
cion Nacional de Bugues de Pesca en el que se informa que el
Gobierno marroqui ha tomado unilateralmente la decision de
ampliar sus aguas jurisdiccionales de 12 a 70 millas. (En otro
apartado de este nimero de "Hoja del Mar” se reproduce la
entrevista de don Domingo Rodriguez Moreno.)

19 y 20 de noviembre.—Los comentarios de la prensa nacio-
nal ante la noticia de la ampliacién de las aguas jurisdiccionales
de Marruecos son numerosos y amplios. En todos ellos se apunta
el hecho de que la citada ampliacién no ha sido confirmada ni
desmentida oficialmente.

21 de noviembre.—El senor Hadaui, encargado de Negocios
de la Embajada de Marruecos en Madrid, declara a la agencia
Pyresa lo siguiente:

"Hasta el momento no hay nada oficial sobre la supuesta am-
pliacion de las aguas jurisdiccionales de mi pais de 12 a 70 mi-
llas, noticia que yo solo he tenido a través de las informaciones
aparecidas en la prensa espaniola... Si se hubiera tomado esa
inicigliva no veo por qué tendria que mantenerse en secreto.
De decidir el Gobierno la ampliacién de las aguas jurisdiccio-

nales, se habria dado a conocer a todo el mundo”,

21 de noviembre.—Son apresados cinco barcos pesqueros es-
panoles por las autoridades marroguies cuando faenaban a 16 mi-
llas y media de la costa. El consul de Espafia hizo firmar los
partes de apresamiento.

23 de noviembre.—Se publica en el diario "Odiel”, de Huelva,
una carie firmada por siete pescadores, en la que, acogiéndose
al derecho de réplica de la vigente Ley de Prensa, muestran su
disconformidad y extrafieza ante las declaraciones de don Do-
mingo Rodriguez Moreno, publicadas en el mismo diario el 18 de
noviembre: ".. nos extrafia se anuncie una noticia de tal tras-
cendencia y gravedad —se refieren a la ampliacién de las aguas
jurisdiccionales—, con la consiguiente alarma para nuestros
companeros que se encuentran trabajando en aquellas aguas y
para sus familias, sin que haya existido hasta el presente ningu-
na confirmacion oficial por parte de las autoridades marroquies
y espariolas”, (En otro apartado de este nimero de "Hoja del
Mar” se publica el texto integro de la carta aludida.)




El diario «Odiel», de Huelva, en su edicién
de 18 de noviembre, publicaba la sigulente en-
trevista, que mprodmlmos en su ftotalidad:

La pesca, principal activided indusirial onu-
bense desde muchos afos atrds, estd atrave-
sando un dificll momento por la notable dis-
minucién de capfuras, gue aprieta cada vez
m#ds a las economias empresariales mds débi-
ies. Sin embargo, ahora va a agravarse sensi-
blemenie el problema, que muy bien podria
degenerar en crisis. El asunto fue itratade
anoche en una reunién urgenie del Grupo Sin-
dical Auténomo de Armadores de Bugues de
Pesca de Aliura, a la que asistieron el presi-
dente, Junta directiva y un nutrido grupo de

sus componentes, mds del 90 por 100

Al final de la importantisima reunién pudi-
mos entrevistar al presidente, don Domingo
Rodriguez Moreno, quien, de forma clara ¥
concisa, nos expuso rapidamente el motivo de
la asamblea.

—Nos acecha una grave amenaza —nos
dice—. Hemos recibido un telegrama de la Fe-
deraciéon Nacional de Bugues de Pesca en el
gue se informa que el Goblerno marroqgui ha
tomado una decisién unilateral de ampliar
de doce a setenta millas sus aguas jurisdiccio-
nales. Algo que nos ha sorprendido a todos.

—¢Qué magnitudes puede tener el problema?

—Afectard a toda la fresca del litoral
andaluz (inciuido el marisco), v con ello a miAs

=~

Esta entrevista publicada en «Odiel» inquieté a los pescadores onubenses

PROBLEMAS PARA LA HOTA PESQUERA DE HUELVA

o DECLARACIONES DEL PRESIDENTE DEL GRUPO DE ARMADORES DE BUQUES DE PESCA

de veinte mil productores enire marinercs ¥
personal de tierra: roderos, aseniadores, esco-
gedores, bulferos...

—¢(ué otra cosa se ha iratado en Ia reunién?

—La pueva Reglamentacién de Ia Ordenanza
Laboral del Mar; gue es ofro de nuesiros gra-
ves problemas, pues los limifes de exigencia
de la comisidén social sobrepasan ya los de
produccién de las empresas. El préximo lunes
viajaré con wvarios miembros de mi directiva
a Madrid, para asistir a una reunién sobre el
tema; v, al mismo tiempo, expondremos ¢l otio
asuntc a las autoridades competentes.

Sobre el asunto de la Reglamentacion, don
Domingo amplia concepios y datos:

—Pretenden equiparar el convenio en todos
los puertos de Espana, v ¢llo es francamenie
imposibie de soportar.

—¢:Por qué?

—Porque no mpararnos con los
armadores del Norte, por ejemplo. Llevamos
mas personal en los barcos, v éstos,; siendo del
mismo tonelaje, tienen, en Huelva, casi un
cincuenia por cienfo mas de gastos

Y enlazamos luego los dos problems:

—Ademds wvan disminuyendo notablemente
las capturas y reduciéndose, de forma alar-
mante, los limites de pesca.

—Pero Huelva estd considerada como uno de
los mds imporiantes puerios pesqueros de Es-
pafia, Jno?

NS CO

—En volumen econémico si, porque tenemos
mds barcos, mayor flota. Pero en el Norte
tienen mds campo y imenos problemas gue
resolver. Estamos,; sinceramente;, en toial des-
veniaja y, por fanio, casi podriames asegurar
gque de mantenerse esfas dos amenazas de cri-
sis, los armadores de toda la provincia onu-
bense podrian verse obligados incluso a temer
que- amarrar sus- barcos.

—:Cudnitos?

—Unos trescientos. Todos, o la mayoria, vi-
ven de Marruecos. El goipe podria ser fatal

Cudl es la postura del Grupo?

%stamos en el mejor momenio de unidén
para lograr grandes cosas. Han depositado su
confianza en ia Junta directiva y nosotros ira-
iaremos de llegar adonde sea necesario para
resolver las dos cuestiones. Para ello, natural-
mente, queremos hacer un llamamiento a las
autoridades competentes para gue podamos
enconirar apoyo en nuesiras jusias aspira-
ciones.

La noticia, en primieia, estd ahi. La decision,
desde luego, puede afectar gravemiente a nues-
ira economia provincial, por hacerlo tan direc-
tamente a uno de los sectores mads importantes
de ella: la pesca. Pero confiamos en que ai-
guna solucién habrd v en que no serd necesario
que se queden en puerto esos 300 buques que
a diario llevan el pan a un montén de familias
de Huelva.

—=——=

REPLICA DE SIETE PESCADORES A LAS DECLARACIONES DEL PRESIDENTE
DE LA FEDERACION DE ARMADORES DE BUQUES DE PESCA DE HUELVA

El dia 23 de noviembre, «Odiel» insertaba en sus pagi-
nas la siguiente carta de réplica al presidente del Grupo
de Armadores de Buques de Pesca, firmada por siete pes-

cadores onubenses:

Huelva, 22 de noviembre de 1972.
Senior director de «Odiel».

Huelva.
Muy senor nuestro:

De acuerdo con ia vigente Ley de
Prensa y disposiciones complementa-
rias sobre el derecho de réplica, y
considerdandonos aludidos como ma-
rineros por la noticia insertada en
este periddico del dia 18 de noviem-
bre, en la entrevista concedida al
presldente del Grupo de Armadores
de Pesca de Altura, moticia que nos
perjudica o podrd perjudicarnos;, y
sabiendo por otra parte de los de-
seos de informar de este periédico,
asi como de su- hospitalidad, le da-
MOS 2 CONoOcer la siguiente nota para
su insercién.

Estamos ‘de acuerde con el sefior
presidente de las graves consecuep-
cias que pudiera temer para la flota
de Huelva la extensién por parte de
Marruecos de las aguas jurisdiccio-
nales a 70 millas, pero nos exirafia
Se anuiwie una noticia de tal fras-
cendencia y gravedad, con la consi-
guiente alarma para nuestros compa-
fieros, que se encueniran trabajando
en aquellas aguas, y para sus familias,
sin que haya existido, hasta el pre-

sente;, ninguna confirmacion oficial
por parie de las autoridades marro-
quies y espafiolas. Por otra parte,
todos confiamos que en el caso de
que algin dia llegue a confirmarse
esta moticia, las autoridades espaio-
las consigan un acuerdo con nues
tros hermanos de Marruecos, como
ya lo han hecho con otras naciones
con Ias gue nos relacionan similares
intereses,

Nuestra exirafieza es mayor atin
al comprobar que en las declaracio-
nes del sefior presidente se hace una
critica publica a la decisién de nues-
tras autorldades de actualizar v po-
ner al dia la reglameniacion laboral,
que, desde hace mads de diez afios,
viene reguiando nuesiras condiciones
econdmicas y de trabajo.

Pero 1o que ciertamente nos ha
indignado, porque atenta conira nues-
tra dignidad y es vejatorio para nos-
otros como trabajadores del Sur de
Espaiia, es que se nos quiera situar
en condiciones laborales de Inferio-

‘ridad con respecto a nuestros com-
paiieros los

trabajadores del mar
del Norte de Espafa. :

Porque de lo que de las declara-
madores se desprende es gue, tanto
€l como su Junta Directiva, intentan
que las mejoras econdmicas y labo-

rales de ]Ja nueva Ordenanza no
se apliguen a los trabajadores de
Huelva.

Y las razones que aducen para jus-
tificar su postura son muy poco Con-
vincentes. Dice el presidente que se
encuentran en manifiesta desventaja
con respectc a los armadores del
Norte de Espafa, e intenta probario
con diversos ejemplos. Pero habria
gque probar esos ejemplos. Habria
que probar gue los barcos de nues-
tra flota Hevan mds personal gue
los barcos del Norte. Y pensamos
que de ser clerto que nuesiros bar-
cos tengan un 50 por 100 mas de
gastos, no se deberd a eslos gastos
gue son comumes a todo barco de
gas-oil, Seguridad Social, impues-
tos..., sino a oiros que podriamos
considerar especificos de Huelva v,
por lo tanto, locales; v cuya garantia
puede depender de la mayor o me-
nor capacidad empresarial de jos
armadores individualinente y como
grupo. Por fin, en cuanto a las cap-
turas, es verdad que han disminuido
notablemente, pero esta es una si-

tuacion que es comun al Norfe y a

todos los liforales espafoles, por no
decir a todo el mundo. Y todos sa-
bemos que dicha disminucién de cap-
turas vieme compensada con ereces
por el aumento del
pesca.

Pero lo que 1o creemos justo, bajo

ningtin concepto, es que estos pro-
blemas, tipicamente empresariales,

guieran resolverse mediante el fécil

valor de [a

recurso s la mano de obra barata
y los salarios insuficientes, e incluse
para comnseguirlo se emplean esas
ambiguas amenazas de «llegar a
donde sea», 0 la mo tan ambigua
de «amarrar los barcos» (ghuelga
empresarial?) para presionar a las
autoridades, a las que, una vez lan-
zada la amensza, se les pide apoyo.

Aprovechamos la ocasién para, por
una parie, dar a conocer nuesiras
actuales retribuciones, gue oo liegan
a '5.000 pesetas por un viaje de vein-
te dias de trabajo en la mar y, por
otra parte, dejar de manifiesto nues-
tras aspiraciones en la nueva Orde-
nanza, que consideramos muy jusias
y que son un salario garantizade
de acuerdo con mnuesivo trabajo, su-
presién de la prima de pesca por
favorecer el destajo, regulacién de
la jornada Iaboral y de los tormos
de descanso, manutencién a cargo
de las empresas, retribucién de las
horas extraordimarias y de los tra-
bajos nocturnos, asi como de los
{rabajos en irépicos donde se den,
aumento de las vacaciones, que en
la actualidad son de quince dias y
que en la situacién de la mar, mar-

cada por la separacion familiar, de-

ben ser superiores al resto de las
profesionés, y consideracién como

fijos en las empresas.

Firmado:; Manuel Méndez Chia, Jo-
s¢ Romero Quinteto; Constamtino
Gonzélez y Eleuterio Jara, de Huelva;
José Martin Muriel y Manuel Diaz,
de Lepe. José Rodriguezr.



EL PROBLEMA

de ampliacion de las aguas
jurisdiccionales marroqul’es)’ VISTO

POR NUESTROS CORRESPONSALES

En cuanto se conocié la noticia —luego
desmentida— de la posible ampliacién por
parte de Marruecos de sus aguas jurisdiccio-
nales, solicitamos de nuestros corresponsa-
les en las provincias maritimas mds afecta-
das, una impresion general sobre los efectos
economicos-sociales que produciria en la
zona, y el impacto que dicha medida habia

testimonio.

EN HUELVA 3.000 HOMBRES
SUFRIRIAN LAS GONSEGUENGIAS

® |ndependientemente, desearian ver reflejadas sus aspiraciones
en la proyectada Ordenanza Laboral del Mar.

HUELVA (Especial para «Hoja
del Mar»).—La noticia y los des-
mentidos de la ampliacién de las
aguas jurisdiccionales de Marrue-
cos estan haciendo correr la tinta.
Al mismo tiempo llenan de inguie-
tud a la poblacién marinera de
Huelva.

El primer. cafionazo sobre-el te-
ma surgié el 18 de noviembre, con
los titulares del diario «Odiels,
gque decian: «Marruecos amplia
sus aguas jurisdiccionales de 12
a 70 millas». Comenzaron a sonar
los teléfonos y en todos los luga-
res donde se reunen las gentes de
la mar no se hablaba de otra cosa.

UN PROBLEMA ANTIGUO

El problema de los pesqueros
espanoles que faenan en aguas pré-
ximas a la costa marroqui ya era
bastante serio. A pesar de existir
el tratado de Fez, desde 1969, sus-
crito y ratificado entre Marrue-
cos y Espafia, en el que se regula-
ba la pesca en estas aguas, esta-
ban apareciendo anomalias.

Tados recordamos: el caso del
«Aguilica», contado desde estas
mismas paginas de «Hoja del Mar».
Pero no ha sido tnicamente el
«Aguilica»; recientemente (el 21 de
noviembre) han sido apresadas
otras dos embarcaciones que, se-
gun sus ftripulantes, estaban pes-
cando a 16,5 millas de la costa.

Con este ambiente de incerti-
dumbre y desasosiego, la noticia de
la ampliacién de las aguas juris-
diccionales marroquies ha sido re-
cibida por la mayoria de los hom-
bres que trabajan y viven para,
por y de la pesca en dichas aguas.

MAS DE TRES MIL HOMBRES

Son muchas embarcaciones las
que se verian afectadas en Huelva
por esta medida, alrededor de 280.
Sélo sus tripulantes son cerca de
3.000 hombres, a los que seria nece:
sario afiadir el personal de tierra.

Los armadores también se en-
cuentran agobiados por Ia posible
medida marrogui, que haria tam-
balearse sus empresas.-

INTERPRETACIONES
DE LA NOTICIA

Como' siicede siempre en estos
casos, cado uno tiene su opinion
sobre el tema. Para unos el haber
dado esta noticia ha sido una ha-
bil maniobra para que la Regla-
mentacion de Pesca siga como esta;
para ofros sé trata de un servicio
prestado a la colectividad por «le-
vantar la liebre» de algo que es
inmediato.

Solo el tiempo dird quién tiene
razon.

DESMENTIDOS OFICIALES

A partir del 18 de noviembre ha
sido ‘desmentida la ampliacién de
las aguas jurisdiccionales marro-
quies por ia' Embajada de este pais
¥y por los centros esparfioles rela-
cionados con el tema. En resumen,

no hay nada oficial sobre el asun-
to: Todos esperan que el «nada ofi-

cial» pueda ftraducirse como un
«nada reals,

LA ORDENANZA LABORAL
DEL MAR. LAS VIEJAS

REGLAMENTACIONES

La puesta al dia de todas las
leyes, especialmente de las que re-
gulan las condiciones laborales, es
una tarea constante en todos los
paises. Siempre surgen en la ela-
boracién de los anteproyectos dis-
crepancias entre las partes gue van

‘a estar sometidas a ellos. La Or-
denanza Laboral del Mar no po-

dia sea una excepcion.

La antigua reglamentacion
de 1961 se ha quedado vieja y
todos desean que sea réformada;
las: discrepancias surgen en el
como.

LA OPINION _
DE LOS TRABAJADORES

La mayoria son opiniones no
técnicas; ellos no entienden de le-
yes ni de ordenanzas, pero tienen
quejas del sistema actual. Vamos
a tratar de resumirlas y orde-
narlas.

EL SISTEMA DE LA PARTE
Este tradicional sistema de re-
muneracién estd siendo considera-

causado en el sector maritimo-pesquero.

Técnicamente es imposible que los origi-
nales que se reciben en la Redaccion tengan
salida inmediata a través de "Hoja del
Mar", y, por tanto, estas crénicas, que serdn
leidas bastantes fechas después de haber
sido escritas, tienen, sobre todo, el valor del

Hemos de subrayar, finalmente, r;dmo
nuestros corresponsales, al referirse al tema
de Marruecos, no han soslayade (e incluso
ponderan con especial interés) el tema de la
ordenanza laboral, lo cual refleja la gran in-
quietud que esta cuestion produce en los

trabajadores del mar.

do como algo desventajoso por la
mayoria de los trabajadores. Mu-
chos no alcanzan a encontrar los
porqués; oiros, por el contrario,
buscan las razones legales y éii-
cas que lo invalidan.

Dicen los mds documentados
que la justificacién ética del be-
neficio de la empresa es la asun-
cién del riesgo de la misma, y gue
con el sistema de la parte este
riesgo se distribuye enire los tra-
bajadores. Algunos han buscado
sentencias del Tribumal Supremo
que apoyen esta fesis, Asi la del
4 de diciembre de 1967, en la que
se dice que: «Lo esencial del Con-
trato de Trabajo no es tanto la
relacion de dependencia como el
gue se trabaje por cuenta ajena,
es decir, para un tercero que asu-
ma el riesgo y garantice la remu-
neracion».

En Ia pesca «a la parte» no tie-
nen garantizada la remuneracion.
Aceptan la importancia que tiene
como incentivo, como motivacion
para el cuidado de lo pescado, pero
que sus familias necesitan comer
independientemente de gque se
capture o no. Les parece gue el sis-
tema correcto’seria el de fijar un
salario y unas primas de produc-
cién.

LAS HORAS EXTRA

No conocen lo que significa un
domingo muchas veces tienen
que trabajar en jornadas noctur-
nas (la Ordenanza Siderometaltir-
gica, por poner un ejemplo, habla
de salarios incrementados en el
20 por 100)-

Un marinero me asegura que
con la aplicacion de: cualquier or-
denanza laboral —con cualquier
gue tenga en cuenta las horas ex-

tra, la jornada mnocturna y los

pluses de penosidad y de distan-
cia— sus salarios serian de 12.000
pesetas mensuales, como minimo.
Dice que esto es «dinero», pero
que no son «otros» espanoles que

los metalirgicos o los de la cons-
truccién, y que si a aguéllos se
les paga esto y lo otro, ;por qué
con los marineros no se hace lo
mismo?

LAS RAZONES
DE LOS EMPRESARIOS

Ellos aseguran que estos gastos
no pueden ser soportados por las
Empresas y que se verian empuja-
dos a los expedientes de crisis y
a amarrrar los barcos («Odiels,
18 noviembre 1972).

UNA REPLICA CONTUNDENTE

En el «Odiel» de 23 de noviem-
bre, un reducido grupo de mari-
neros, pero bastante acorde con
el sentir general de sus compane-
ros, argumentan gue no son solo los
problemas de salarios y Seguri-
dad Social los gue hacen poco'ren-
tables las empresas de pesca, si-
no oiros que son de indole empre-
sarial.

Siguen diciendo que la rentabili-
dad de las empresas no puede
estar basada en el «facil recurso
de la mano de obra baratas.

Algunos otros citan el Fuero del
Trabajo, que en su declara-
cibn XXVI habla de «una jerar-
quia que subordina los wvalores
economicos a los de categoria hu-
manas, 0 la Ley de Principios del
Movimiento, que en e] XI dice gue
«Los valores econémicos estaran
subordinados a los de orden huma-
no y sociale.

LA ESTABILIDAD
EN EI. EMPLEQ

Basandose en el Fuero del Tra-
bajo, en la declaracién III, que
dice: «E]l Estado velard por la se-

uridad y continuidad en el tra-

‘bajo», denuncian como contraria

a nuestras Leyes Fundamentales
la situacién «reals, por la'cual son
despedidos al «fin de campana» o
«fin de turnoes, pidiendo que en la
fittura Ordenanza quede perfecta-
mente regulado este extremo.

LAS DIFICULTADES DE PESCA EN MA-
RRUECOS PRODUJERON EL COLAPSO
ECONOMICO DE BARBATE Y TARIFA

CADIZ (De nuesiro correspon-
sal, por ielex).—Enorme preocu-
pacién han suscitado en esta pro-
vincla las noticias apavecidas
diversos o¢rganos de informacién
relativas a una ‘supuesta amplia-
cién de las aguas jurisdiccionales
marrogufes. Se yienen celebrando

reuniones a nivel local y provin-
cial a fin de analizar las consecuen-
cias que esta medida, de confir-
marse, supondria tanto en el sec-
tor pesquero como en el de sus de-
rivados.

Actualmente, como es sabido, las
aguas jurisdiccionales mogrebies



" EL PROBLEMA, VISTO POR N

® (uince mil trabajadores de
estos puertos se hubieran
visto afectados por la medida
de Marruecos.

alcanzan las 12 millas, Este Limite
ya supuso ¢l desencadenamiento
de una serie de conflictos, origina-
dos por supuestas infracciones de
los convenios suscritos con Ma-
rruecos por parte de nuesiros pes-
quercs. Estado de cosas gque han
sido la causa del colapso econémi-
co de poblaciones de raigambre
pesquero, como Barbate y Tarifa,
que padecen, muy en o vivo, los
riesgos de una pesca en la mayo-
ria de los casos perseguida, cuan-
do no apresada y decomisada.

ILa presunta ampliacién, ahora,
de 70 millas, supondria inevitable-
mente el amarre de gran parte de
la flota pesquera de esia provin-
cia que, desde tiempo inmemorial,
tiene aquf ubicados sus caladeros.
Ello acarrearia la paralizacién Ia-
boral de unos 15,000 hombres de-
dicados a las faenas del mar, in-
dustrias conserveras, carpinterias
de ribera, etcétera.

REUNION DE LOS ARMADORES

El pasado dia 22 de noviembre
tuvo lugar en Ia Casa Sindical de
Cddiz una reumién de la Federa-
clén Provinciai de Armadores de
Bugues de Pesca, que presidié el
delegado provincial de la Organi-
zacién Sindical, con asistencia de
representanies del sector mariti-
‘mo-pesquero, quienes estudiaron
ampliamente el problema, sus ini-
cios y las repercusiones de indole

economico-social que durante estos
anios ha venido suponiendo en Ia
provincia. En tal sentido, entre
otros, se tomo el acuerdo de ex-
poner szl Gobierno esta inquietud,
asi como evidenciar su confianza
en la proteccién y ayuda que du-
rante este tempo les ha venido
concediendo y que ahora; especial-
mente, confian se les seguird pres-
tando. Posteriormente, una repre-
sentacion del Sindicato Provincial
de la Pesca, acompafiada por el
produrador en Cortes sefior Fer-
ndndez Calvifio, y por el delegado
provincial de la Organizacién Sin-
dical, fue recibida por el goberna-
dor civil de la provincia, a quien
hicieron portavoz de sus preocu-
paciones. El seiior Nozal Lépez
les hiro patente los desvelos del
Gobierno por cuantos problemas
se refieren al secfor pesquero de
la provincia, insistiendo en que
hasta el momento no se han modi-
ficado de modo irreparable las
condiciones de los actuales com-
venios. ‘

Compulsada Ia opinién de em-
presarios y {irabajadores, tanfo
unos como otros inciden en idém-
tico temor, sospecha acuciada por
€l hecho de gue otros paises afri-
canos tienen fijadas sus aguas ju-
risdiccionales en las 30, 100 y
hasta 200 millas.

No obsiante, se confia plena-
menie en que el buen entendimien-
to de Madrid y de Rabat, caso de
confirmarse lo que hasta ahora
es un rumor (desmentido, incluso,
por la Embajada marroqui), en-
confraria Ila férmula mss adecua-
da para resolver satisfactoriamen-
te esta situacidm, gue afectaria,
précticamente, a millares de ftra-
bajadores del litoral espafiol. B
FELIPE PENA.

DOS MIL ALICANTINOS SE
VERIAN PERJUDICADOS

® No satisfacen los informes sindicales relacionados con el pro-
yecto de Ordenanza Laboral del Mar.

ALICANTE (Especial para «Ho-
ja del Mar», por telex).—Emergien-
do de entre otros; dos- temas ocu-
pan y preocupan principalmente
en estos dias al setor maritimo-
pesquera de nuesira provincia,
dada la incidencia de los mismos
en su futuro sociceconémico. De
modo inmediato uno, a méas largo
plazo el otro. '

El capital, por la inesperada
brusquedad de su planteamiento,
es el de la -arbitraria ampliacién
de aguas jurisdiccionales marro-
quies umilateralmente decidida,
Tal es la inquietud originada por
el univoco acuerdo entre los em-
presarios y trabajadores del mar.
por su grave incidencia em sus
medios habituales de vida, que fue
llevada a la reunidn celebrada por
el Consejo Provincial del ISM y
por su Comisién permanente el
dia 21 de noviembre, con la pro-
puesta de elevar peticion a la pre-
sidencia del Organismo para gue,
con caracter de urgencia, llevase
a cabo ante las autoridades com-
petentes las actuaciones que consi-
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derase mas iddneas para solucio-

nar €l problema que afecta del si-
guiente modo a nuestra flota pro-
vincial pesquera, a sus fripulantes
v a los trabajadores de la provin-
cia que figuran enrolados en em-
barcaciones con base en otras.

Las embarcaciones directamente
perjudicadas serian las llamadas
de e«alturas, que desde Canarias
faedan a lo largo de la costa afri-
cana, y las denominadas de «tur-
no 'de ocho dias» o del marisco,
que desde Alicante, Campello, Vi-
llajoyosa vy Santa Pola operaron
asimismo en aquellas costas en
numero aproximado a doscientas.

Los trabajadores afectados al-
canzaran la cantidad de dos mil
quinientos, sin sumar los que, sien-
do de esta provincia, figuran en-
rolados en embarcaciones con ba-
se en provincias distintas.

El segundo tema, menos acu-
ciante, pero no menos importante,
ya que es de tanta incidencia en
los medios normales de vida de
los trabajadores como el anterior,
es ¢l del proyecto de Ordenanza

Laboral del Mar en tramite. Todos
confian y esperan de él gue mejore
sustancialmente sus condiciones
de trabajo, precisando sus dere-
chos y obligaciones y acomodan-
do unos y otras a las actuales
circunstancias. Al parecer, ha
sido informado en perjuicio de los

trabajadores en las reuniones ce-
lebradas en el seno de los Organos
consultivos provinciales de la Or-
ganizacion Sindical, confidndose,
sin embargo, en la resclucién con-
forme a justicia social de quienes
han de decidir en ultima instancia.
B JOSE LUIS CAMARASA.

EN CANARIAS, LAS AGUAS DE MARRUECOS
LLEGARIAN A LAS MISMAS ISLAS

® Dos mil hombres y cincuenta embarcaciones

quedarian en paro.

LAS PAILMAS (De nuesiro co-
rresponsal) —Existe gran inguie-
tud en .el sector pesquero de esta
provincia anie la posible amplia-
cién a 70 miilas de las aguas juris-
diccionales marroquies. Con tal
motive hemos tenido ocasién de
pulsar de una forma direcia, es-
peciaimente en las islas de Lanza-
roie y Gran Canaria, que som las
de mayor censo pesquero, el sen-

sible perjuicio que se ocasicnaria
de llevarse adelante tal proyecto,

manifestandonos los industriales,
armadores y (ripulaciones de los
bugques, que de confirmase tal pro-
pésiio significaria el paro de mds
de 50 embarcaciones y unos dos
mil productores que viven actual-
mente de Ia pesca. Ante un pro-
blema de esta envergadura, que
supone la paralizacién de un im-
porianie renglon econdmico de Ia
provincia, como es la pesca, que
incluso se ha colocado a la cabe-

‘za de las exportaciones juntoc con

el tomate y el pliétano, hemos te-
nido ocasién de hablar con unos
y otros conociendo: su opinién, que
ha side de una gran preocupacién
e incertidumbre ante el futurc que
pueda apuardar a nuestra pesca.
En este sentido cabe resaitar gque
Lanzarote 8 una de las islas mds
atectadas, toda vez gque su flota
de sardinales y la que se dedica
a la capiura del pescado fresco por
medio de lifia y nasa, conjuntamen-
te con la de Fuerteventura, fre-
cuenta las aguas préximas a la cos-
ta marroqui, surtiendo la prime-
ra las cuatre fabricas conserveras
existentes en aguella isla, que dan
empleoc a casi un millar de perso-
nas; Ello es posible porque dicha
isla se encuentra sélo a 65 millas
de ‘Cabo Juby en la costa marro-
qui; zona ideal para la captura de
la sardina, y que garantiza, por
otra parte, su pesca, debido a es-
tar en lugar abrigado. Ademss,
general, la flota camaria es anfi-
cuada y antioeconémica, no per-

mitiendo el desplazarse a otras zo-
nas ni dedicarse a otro tipo de ac-
tividad. A este respecto nos dicen
algunos hombres gue integran las
tripulaciones de estos sardinales,
que aun sin extender las aguas a
70 millas, si hoy dia existiera por
parte de Marruecos una vigilancia
permanente de la =zona, habria
grandes dificuliades para poder
trabajar, lo cual tendria una re-
percusion en las fdbricas situadas
en la isla, cuya produccion se re-
sentiria de una forma alarmante.
En la actualidad no se extienden
permisos de pesca, haciendo mds
dificil la situacién, aungue a Ia
hora de trabajar en la zona proéxi-
ma a las aguas jurisdiccionales ma-
rroguies se hace con gran temor
e incertidumbre porque el peligro
de ser apresado es evidente, aun
fuera de las 12 millas reglamen-
tarias;

Nadie comprende la prevista am-
pliacién a 70 millas, ya gue supone
nada menos que llevar la jurisdic-
cién ‘hasta las mismas islas de
Fuerieventura y Lanzaroie, ya que
esta ultima se encuentra a solo
65 millas de Cabo Juby. Como ve-
mos, es algo sorprendernte e inau-
dito, v que nadie aclerta a com-
prender que se lleve a efecto tan
tranguilamente, porque de conver-

tirse en hecho cierto acarrearia las

comsecuencias que ya son de supo-
ner. En resumen, que el sector
pesquero de esia provincia se
muesira en estos momentos iniran-
quilo, ya gque a los problemas gue
tiene en la actualidad con un por-
venir no muy despejado, se viene
a unir ahora este propdésito de Ma-
rruecos con la ampliacién de sus
aguas jurisdiccionales, hecho que
no se puede acepiar, porgue es
tante como paralizar fa vida pes-
quera de Canarias, especialmente
la de la isla de Lanzarote, donde
tantas familias viven de la mar.
BN JUAN F, FONTE.

EN ALMERIA, ANSIEDAD Y PREOCUPACION

ALMERIA (Crénica de nuestro
corresponsal).—La neticia, publi-

cada en casi toda la prensa espa-

fiola sobre la pretension del reino
de Marruecos de extender sus
aguas jurisdiccionales de 12 a
70 millas, ha causado un gran im-

pacto de ansiedad y E’reoaupaciéh.

entre todos los pescadores y arma-
dores de esta provincia maritima.

Aunque ha sido desmentida rei-
teradamente esa preocupacion, no

cesa por el viejo refran de que
«cuando el rfo suena...».

De Almeria se desplazan a las
costas m es un promedio de
30 barcos con una tripulacién su-
perior a los 400 hombres, que aho-
ra, mal que bien, a pesar de las
capturas por las lanchas marro-
guies de los gue estan unos me-

tros dentro o fuera de las doce

millas, consiguen que el puerto de
Almeria mantenga sus buenas ven-

=
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tas y que las economias familia-

PUNTO DE VISTA (A TITULO PARTICU

LAR) DEL PRESIDENTE

DEL SINDICATO PROVINCIAL DE LA PESCA DE CADIZ

CADIZ (Especial para "Hoja del Mar”, por
telex)—Desde la independencia de Marruecos
comenzo la penuria de la flota pesquera con ba-
se en los puerios de Huelva, Sanliicar, Puerto de
Santa Maria, Cddiz, Barbate, Tarifa, Algeciras
¥y demds puertos gque siguen por las costas
del Medilerrdneo hasta -Alicante.

PUERTO DE CADIZ

Los cuatro tipos de barces gque lrabajan en
este dp;ue_rto ( siempre se distinguio Cddiz de los
demds puertos por la forma de trabajo de su
flata), son los siguientes:

Bacas, parejas, trios y bous.

bacas, cuya forma de remuneraciones
siempre fue a la parte, comenzaron las faenas
de pesca en el golfo de Cddiz, y conforme se
fue agotando la meseta continental se fueron:
acereando a las costas de Marruecos, cada vez
mds al Sur, hasta llegar a Santa Cruz de Agd;‘r,
v algunos hasta los veintinueve grados, siendo
su_principal defensa el marisco. _

Las parejas trabajan siempre al arrastre des-
de Arcela hasta mds al Sur de Agadir, siendo
Su- remuneracion el sueldo mds una prima so-
bre el producto bruto de la pesca.

Les trios trabajan por las mismas playas de
las parejas y también han ido mds al Sur, hasta
los veinticinco grados, frente al Sahara. Su
principal defensa es el pescado blanco y la
breca.

Finalmente, los bous, que pescan desde los
veinticinco a los doce grados por Mau-
ritania, Senegal, Gambia, etcétera, van con re-
mmuneracion a sueldo mds una prima sobre la
venta bruta y algunas ventajas mds. Su prin-
cipal defensa es la pesecadilla que decimos
negra. .

HUELVA

El prerto de Huelva solo cuenta con bacas,

y unas hacen el mismo trabajo que los barcos

de Cddiz, mientras otras van a Senegal, a la
pescadilla negra.

SANLUCAR, PUERTO DE SANTA MARIA,
ALGECIRAS Y PUERTOS

Efectiian la pesca de arrastre con bacas v
su trabajo es distinto del de Cddiz, aungue por
las mismas zonas, pero mds a tierra, buscando

pesca de Cerco y de Arrastre 'y

otra clase de peces, como es el pescado ''fino",
salmonete, lenguado, calamar, acedia, eicétera.

BARBATE Y TARIFA

Su principal riqueza es la sardina y el bo-
queron, gque capturan en las costas de Marriie-
cos, aungue hay parte del aiio, sobre todo en
primavera o en verano, que suelen pescar en
2l golfo de Cddiz,

LAS DOCE MILLAS.

En un principio, no se perjudico al puerto
de Cddiz capital, ya que el trabajo de todos
sus buques era por fuera de las seis millas.
Sin embargo, los demds puerios si resultaron
perjudicados, aunque el que mds fue Barbate,
ya& que su pesca liene que hacerla dentro de
las tres millas.

Conforme se fueron aumentando las oguas
territoriales, mayores han sido las dificultades,
aungue para los barcos de Cddiz y Huelva no
lo serian siempre que, efectivamente, se res-
petasen esas millas, ya que la zona entre las cero
y doce millas serd considerada como el criadero
de pescado gque al ser mayor busca mds agua
¥y entonces es capiurado. Pero como las lanchas
marroquies nos capturaban por fuera de las
doce, comenzaron los conflictos y hubo nece-
sidad de solicitar del Gobierno espariol que
enviase barcos para prolegernos.

No se podia hacer igual con los barcos que
tenian que trabajar por dentro de las doce
millas, y de ahi las negociaciones para conseguir
las licencias de pesca marroquies para las traifias
de la sardina, de Barbare, ¥ los barcos de arras-
tre de Sanliucdr, Puerio de Santa Maria, Alge-
ciras, elcélera, pero a pesar de las licencias
seguia habiendo aprésamientios, bien por largo
de aparejo, bien por mallas, etcétera.

Se produjo la retrocesion de Ifni y todo fue
bien los primeros meses, hasta gue los marro-
quies volvieron a capturar barcos, requisar re-
des de pesca, etcétera. Las licencias no las han
entregado este ultimo aio, y aungue el con-
venio era por cinco o diez aiios, lo denunciaron
a los dos.

A pesar de todos estos contratiempos de
diversa indole, se ha seguido trabajando, pero
al rumorearse que Marruecos implantaba las

setenta millas, nos dimos _pen‘ecra cuenta del

problema tan enorme gue se nos avecinaba y
que destruiria toda la flota pesquera de Al
cante a Huelva, por lo que se ha tratado de
poner en conocimiento de las autoridades el
verdadero desastre que eso supone, encontran-
do por su parte la mejor colaboracion.

_ Mi:rirania' ha itmplantado las treinta millas;
Gabon, las cien, y Senegal, ciento veiniidos. Por
ello, solamente nos queda el Sahara espariol,
que aungue es muly rico, creo se agotard en
seguida si toda la flota se desplazara alli (aun-
que muchos no podrian hacerlo por el tamatio
de sus bodegas).

Al tmplantar itodas las naciones citadas su-
perior cantidad de millas de aguas ferritoriales
a las acordadas internacionalmente, y puesto
que los_caladeros de pesca guedan dentro de
esas millas, nos obligan a sacar licencias de
autorizacidn de pesca, aunqgue no se pesque en
Sus aguas mds que un mes, ya que las licen-
cias no se conceden por mieses, Sino por anos.
Y como el barco tiene que ir probande de

‘caladero en caladero, con el fin de poder car-

gar lo mds rdpidamente posible y llevar a puer-
to la mayor cantidad, se ve obligado necesaria-
mente, si no quiere vewnir fracasado, a tomar
las licencias de pesca de los convenios de todas
estas naciones. aunque solo quisierd pescar
en Senegal, se verd obligado a sacar la licencia
de las oiras naciones, puesto que si no lo hace
y viene con pesca en sus bodegas, tendrd que
navegar por fuera de las millas establecidas
para cada nacign ante el temor de ser apresado,
multado vy requisados su pescado y redes.
Con esie panorama a ila vista, ;quién puede
tener optimismo? L .
Que el atmbiente actual es lo mds negativo
para esa nueva Ordenanza Laboral nadie lo pue-
de dudar, ¥ los armadores se ven atemorizados
pensande mds bien en amarrar que en {rabajar,
ya que si tienen que sacar las licencias en estos
cuetro paises, tendrdn que abonar varios mii-
liones de pesetas por cada embarcacion. 1
Tratamos de solucionar el problema, vy pedi-
mos gue el Gobierno tome como suyas las con-
clusiones de la iltima Asamblea de la Federa-
cién Sindical Provincial de Cofradias de Pes-
cadores de Cddiz,
Informe facilitado a titulo particular por don
José Gestoso Correa, presidente del Sindicato
Provincial de la Pesca de Cadiz.

res no se hundan irremisible-
mente.

El mar Mediterrdneo, en la pla-
taforma continental lindante con
Almeria, sufre una crisis pesquera
verdaderamente agobiadora. Las
especies de superficie, sardina, bo-
querén, caballa, etc., han desapa-
recido desde hace mas de ecinco
afios. Prueba de ello es la emigra-
cién masiva de las artes de cerco
a Castellén y Tarragona, donde to-
davia ‘'se encueniran esos ricos
pescados.

‘8i a ello unimos gue este afio no
se ha visto la melva, que el atun
y la albacora han brillado por su
ausencia, nos podemos dar cuenta
que el anuncio de ampliacién de

aguas jurisdiccionales, para las

tinicas costas que in COn Ti-
queza, haga ver un futuro de ca-
racteres dramaticos.

No terminan con esfo las inguie-
tudes de la poblacién pesquera de
Almeria. Se han enterado, por in-
formaciones  oficiosas, de gue se
Madrid una nueva ordenanza labo-
ral pesquera, que va a sustituir a
las antignas y viejas no sélo por

€l tiempo, Reglamentaciones de

Artes Menores.

Piensan los almerienses que los
organos centrales donde se esté
realizando esa Reglamentacién La-
boral estaran suficientemente in-
formados y conoceran perfecta-
mente todos los problemas y cues-
tiones que las grandes diferen-
cias de nuesiro litoral ocasionan,
tanto en la cantidad y calidad de
pesca, como en los beneficios gue
de ella se obtienen, pero sienten
€l temor de que se resuelva algo
tan irascendental como esa nueva
Reglamentacién, sin oir a todos y
sin que se olvide alguna de esas
peculiaridades a que antes nos
hemos referido.

Y me preguntan, y yo lo hago
en nombre de ellos a quien corres-
ponda, si no seria posible que las
provincias, bien a través de las Fe-
deraciones de Cofradias, bien a
través de los Sindicatos de la Pes-
ca, tuvieran conocimiento de lo
que se estd haciendo y pudieran
opinar para una mas perfecta ela-

-acién de esa nueva norma gue
va. a regir los destinos laborales,
no s6lo de miles de trabajadores,
sino también de muchos cientos de
empresarios. B JOSE EGUIZABAL.




~ CERTIFICADO DE COMPETENCIA DE

MARINERO-COCINERO

@ A partir del | de enero de 1974, tendrin preferencia absoluta
para ocupar las plazas de cocinero en los buques, los mari-
neros gue posean este certificado.

Se crea el certificado de com-
petencia de marinero cocinero
para buques mercantes y de pes-
ca que acredita la capacidad pro-
fesional para los servicios de co-
cina en estos buques, por Orden
del Ministerio de Comercio, que
hoy inserta el =Boletin Oficial del
Estados.

Para obtener este certificado
serd condicién precisa superar el
examen correspondiente, cuyo
cuestionario figura como anexo a
la presente disposicion ministe-
rial.

Para presentarse al examen de
obtenciéon de este centificado
serd condicion precisa poseer el
de competencia de marinero.

En las Escuelas Oficiales de
Formacién Profesional N&utico-
Pesquera de Vigo y de Cadiz se
desarrollardn los cursos de pre-
paracion y se efectuarén los exé-
menes de los alumnos oficiales y
libres que aspiren a obtener este
certificado, como asimismo tam-
bién se efectuarsn estos exame-
nes en las de Pasajes, Alicante y
Arrecife de Lanzarote para aque-
llos otros alumnos libres que no

puedan concurrir a los de las pri-
meras.

La duracién minima de los cur-
sos sera de ocho semanas.

Todos los marineros que de-
seen efectuar el curse en las Es-
cuelas de Vigo y Cadiz podran
realizarlo con caracter totalmente
gratuite en calidad de interno o
externo, segtin prefieran, y disfru-
tar de una beca proporcional a su
estado.

A partir del 1 de enero de 1974
tendrén preferencia absoluta para
ocupar las plazas de cocinero en
los buques los marineros que po-
sean este certificado.

Los candidatos a este certifi-
cado que se hallen en posesion
de nombramiento andlogo expe-
dido por un centro oficial de Hos-
teleria podran solicitar, y se les
concederd, su convalidacion, sin
mas tramite que hallarse en pose-
sion del certificado de competen-
cia de marinero,

Los actuales poseedores de
este certificado de marinero para
buques de pesca podran salicitar,
dentro del afo 1973, la convalida-
cién del mismo por el que esta-
blece esta Orden.

“
Por iniciativa del almirante Garcia de Quesada

SE PROPONE LA CREACION DE
UN CENTRO UNIVERSITARIO DE
OCEANOGRAFIA EN CADIZ

El almirante Garcia de Quesa-
da, director del Instituto Hidrogra-
fico de |a Marina, con sede en Ca-
diz, ha sugerido la creacion de un
centro universitario de Oceano-
grafia que podria integrarse en la
recién creada Facultad de Cien-
cias gaditana.

El Instituto Hidrogréfico de la

Marina, de acuerdo con un repor-
taje aparecido en el «Diario de
Céadiz», viene sintiendo desde
hace unos afos la necesidad de
personal cientifico oceanografico,
hasta el punto de haberse tenido
que recurrir al envio de oficiales
de la Armada al extranjero para
seguir cursos de Oceanografia.

El sefior Garcia de Quesada,
promotor de la idea, ha presenta-
do ya un informe completo sobre
la misma. El centro oceanografi-
co se justificaria por la importan-
cia industrial de esta ciencia, la
posibilidad de una explotacion
biolégica de las especies marinas

HM /46

y por la necesidad de establecer
una tecnologia oceanografica res-
paldada por un estudio cientifico,
enire otras razones.

En unas declaraciones que ha
hecho al «Diario de Céadizs, el al-
mirante Garcia de Quesada ha di-
cho que no existen problemas de
financiaeion ni de terrenos para
establecer en Cadiz el centro uni-
versitario de Oceanografia. En
cuanto al profesorado, inicialmen-
te podria obtenerse del Institu-
to Espaiiol de Oceanografia, ya
existente; de catedraticos de di-
versas disciplinas cientificas, Es-
tado Mayor de la Armada y espe-
cialistas del Instituto Hidrografi-
co. Dice finalmente que la ubica-
cion de este centro universitario
en Cadiz seria conveniente por
razones geograficas e histéricas,
dada la situacién atldntica y por
haber partido el golfo gaditano
muchas de las grandes expedicio-

nes oceanicas.

’
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GRATITUD

LAS PALMAS DE GRAN CA-
NARIA (De nuestro correspon-
sal) —Con motivo de haber as-
cendido a contraalmirante, ce-
sando como comandante militar
de Marina de Las Palmas, don
Francisco Jaraiz Franco, la Dele-
gacion del Instituto Social de la
Marina quiso rendir un homena-
je de gratitud a este destacado
marino por su brillante labor al
frente de la Comandancia de
esta provineia. Con tal motivo,
el pasado dia 30 de noviembre,
y en visperas de su marcha a
Madrid para incorporarse a su
nuevo destino como director de
Dotaciones y Reclutamiento del
Ministerio de Marina, le visita-
ron en su despachao el delegado
de Trabajo, don Benigno Pendds
Diaz; delegado del Instituto So-
cial de la Marina, don Antonio
Betancort Gonzélez; director de
la Escuela Recenocida de Forma-
cion Profesional Nautico-Pesque-
ra, don_ Alfonso Soler Turmo:
jefe del Servicio de Fomento So-
cial del Instituto de esta provin-
cia, don Bruno Naranjo Massa-

U0
POR SU BRILLANTE LABOR AL FRENTE

LA GOMANDANGIA MILITAR DE MARINA
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

A
MARINA AL CONTRAALMIRANTE JARAIZ FRANGO

JE
JE

net, y secretario de la Organiza-
cion de Trabajos Portuarios, don
José Pedraja Ruiz. En el trans-
curso de dicho acto se le hizo
entrega al contraalmirante Ja-
raiz Franco de una bella metopa
con el escudo de la Casa del
Marino, que recibié visiblemen:
te emocionada y que supone el
reconocimiento de la familia del
mar de esta provincia por la la-
bor desarroliada como coman-
dante militar de Marina, donde
en todo momento fue un firme
valedor ne sélo de los profesio-
nales del mar, sino también de
la juventud que estudia y se pro-
mociona, cuyo apoyo € interés
nunca falts.

También en dicho acto el de-
legado de Trabajo, como presi-
dente nato de la Organizacién
Provincial de Trabajos Portua-
rios, le hizo entrega de una es-
cribania como recuerdo de los
obreros portuarios ante su paso
por ia Junta Local Técpica, cu-
yos consejos y orientaciones se
dejaron siempre oir. B JUAN
F. FONTE.
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Afecta a 22.000 trabajadores

CONVENIO COLECTIVO PARA LAS
INDUSTRIAS DE CONSERVAS Y SA-
LAZONES DEL PESCADO

MADRID.—Se ha reunido en el Sindicatc Nacional de la Pesca la co-
misién deliberadora del convenio colectivo sindical interprovincial de fra-
bajo para las industrias de conservas y salazones de pescado, a fin de
conocer el%acuerdo adoptado por la Comision Delegada del Gobierno para

Examinado el mismo, fos miembros de la comisién aceptaron su con-
tenido, por lo que el convenio entrara en vigor en breve. Afectara a unos
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"ANGEL"”, DESDE ALEMANIA

ALGO QUE TIENE QUE TERMINARSE

bres por eso, por algo peor y
por esperar que si =Hoja del
Mar» llega a ese o aguel «Stella
Mariss sirva de preaviso. Y para ha-
cerlo menos personal, remedaré a
don Miguel con aguel célebre co-
mienzo de «cuyo nombre: no. quiero
acordarmes, y me evito citar la gran
capital, que no lugar del entuerto.
Pero que conste gue no olvido nom-
bres y estoy incluse dispuesto a que
se hagan tristemente célebres en
los registros de los Tribunales co-
rrespondientes si antes, agotada la
paciencia de un marino henrado, no
figuran en el de defunciones por
causa desconocida, aunque conocida
por demés. Pena serfa por la con-
ciencia del ejecutor de este casti-
go. merecido, pero no sentenciado,
Evitemos, sin embargo, dejar paso

'RETORNA
LAFLOTA

(i 1

EJEMPLO al canto, sin citar nom-

0

' COMO SEA... [Y CONTRA
QUIEN SEA!

- : J

a la indignacién de este correspon-
sal, creo que algo conocido de nues-
tros marinos en su anb6nimo volun-
tarlo, y que en este caso, si
los «...» le estimen cobarde, estoy
dispuesto a romper. amén de par-
tirles la cara o lo que sea.

Bien; el caso, debidamente com-
probado por «Angel», fue el si-
guiente:

Un marino espaficl se entera de
que en su barco gueda una plaza
de bombero libre y se lo comunica
a un familiar suyo, quien al no ha-
ber navegado en =tanques= se |o
pasé a un camarada que habia esti-
bado en petroleros y ademas con esa
categoria. El amigo se presenté en
la naviera pidiende la plaza al ins-
pector de embarque. Este le contes-
t6 que ya habia enrclado a otro por
la manana. Hasta aqui todo parecia
normal, pero lo bochornoso del caso
es cuando a las siete de la tarde
de .aquel mismo dia se encuentra a
oftro bombero, quien le dice gue
le acaban de ofrecer la plaza a tra-
vés de uno de esos de los «...s.
i¥ sin comentarios! Cuando los dos
amigos se enconiraban juntos, char-
lando sobre la =suerte= de uno de
ellos, que podia haber hinchado la
mala hiel del otro de no existir esa
amistad sincera entre ambos, se
acerco un empleado de la naviera
indagando «cuante habia entregado
al "...” de turno=. Espafiol, jehi,
el =...». Y no precisa demostracion
que el inspector, el «..» y quizi
todos los empleados conocen el tra-
to —mejor trata— y se benefician
de ella. Alla la naviera, pero mucho
mas alid ellos, los «._.» 0 quizd més

acd Nanclares de Oca, pongo por
=BS0»,

Una canallada y doble canallada,
porque son antiguos marinos espa-
noles los que se prestan a estas
cab..., todo por la estapida canti-
dad de 300 marcos, de la que per-
ciben, tras el reparto con los =ad-
lateres» nativos, aproximadamente lo
suficiente para tomarse media do-
cena de cervezas y marcharse con
un «guayabo» de 50 para arriba.
Vuelvo a repetir que no tengo nada
contra la cerveza; al revés, soy un
=forofo» de la cebada convertida en
«biers. Menos contra los «<guayahos»
desde los X aios hasta los ciento
veinte idem. Ahora bien, no estoy
dispuesto a tolerar que aquellos ma-
rinos hayan olvidado que lo fueron,
lo que ya tiene gran importancia:
que comercien con compatriotas v,
peor atin, gue de este comercio sa-
quen tajada extranjeros para Espa-

na.y, sin. embargo, indigenas de este
pais.

Me indigna igualmente que «otros»
—Dies, cuanto bien hicieron y mil
veces siguen haciendo—, la mil y
una por no ... sé qué y sin bene-
ficio alguno, hagan la del avestruz.
No debe ser. Menos esas estrellas
que deben ser guias, no ya a Orlen-
te, sino a los cuatro mares. Con-
fianza. Responsabilidad. Con estas
porquerias calladas, pero sabidas,
se perjudican, nos perjudican y van
a perder nuestra intimidad. ;Quién
va a volver mafana que recuerde
el ayer de un camarada si a éste se
le han estafado —esta es la palabra
exacta— 300, 250 o les marcos que
sean? Vuelvo a insistir gue sin in-
tervencion ni beneficio para esos
=0iros=, pera sin su oposicion y de-
nuncia. En todo caso, estas institu-
ciones necesarias caen fuera del co-
necimiento de este corresponsal so-
bre 'su funcionamiento y organiza-
cién, pero muy dentro del reconc
cimiento a su labor.

Y vosotros, marinos espaioles,
dondequiera gue estéis, si por he
cesidad tenéis que pagar unos mar-
cos, o guldenes, o lo que sea por
embarearos, por obligacién debéis
enviarme el nombre del «...s, con-
fra quien iremos donde y como sea,
ya que para eso TAMBIEN esta-
mos.

¢NUEVA LEY DE LA
MARINA MERCANTE?

Se cree que para 1873 podréd publicarse una nueva Ley de la Marina
Mercante gue sustituya a la vigente en la actualidad, que data de 1956 y
que se considera desfasada. Los armadores espaiioles han venido ur-
giendo durante los dltimos afios al Ministerio de Comercio la aparicion
de Ia nueva Ley, cuyos estudios se encuentran ya en una etapa muy

avanzada.

.
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A DEL PESCADOR EN GUETARIA

‘En ta villa marinera de Guetaria, cuna de Juan Sebastian Elcano, se celebré el Dia
las regatas de traineras y exhibicion y bendicion de banderas y trofeos. En las
de trofeos, y un aspecto del puerto de Guetaria durante esta jornada.

del Pescador con diversos actos, entre los que destacaban
fotografias, una comitiva portando en andas una buena muestra

J




Restos del «Naldamar I», que guedé completamente desirozado a las pocas

= eaid

horas de encallar en los peligrosos bajfos de ia costa de Corme.

En las cercanias del lugar donde naufragé
el «Playa Arnelay

ENCALLA EL PESQUERO
«NALDA MAR I»

SUS ONCE TRIPULANTES, A SALVO

El pesquero «Nalda Mar Ix, con
matricula de Ortigueira y 137 to-
neladas de desplazamiento, enca-
1i6 en la costa de Corme el dia 24
de noviembre, cuando regresaba
de pescar. Los once tripulantes del
pesquero pudieron salvarse del
naufragio. Solamente hay que re-
gisirar un herido de caricter le-
ve, don José Camellese, patrén de
costa.

Se da la circunstancia de que
el Iugar del accidente distaba so-
lamente cinco kilémetros del lu-
gar donde naufragd el «Playa Ar-
nelax, quince dias antes y que cos-
t6 la vida a diez de sus doce tri-
pulantes.

El «Nalda Mar I» estaba valora-

do en unos ocho millones de pese-
tas, y, al parecer,, asegurado en tan
s6lo cinco millones.

TERRANOCVA:

ARDE UN PESQUERD ESPANOL

 No hay que lamentar desgracias pepsonales.

Un pesquero espaiiol incendiado
ha side remolcado hacia aguas in-
fernacionales frente a las isias
francesas de SainiPlerre et Mi-
quelén; situadas al Sur de Terra-
nova, donde sera hundido, infor-
ma el Centro de Rescate Aéreoc ma-
ritimo de Halifax.

El «Santa Cecilia»,

Teiétons 26 10 44

RESTAURANT

de La Corufia, que
desplaza 1.368 tomela-

SEAMAN’S HOUSE  CASA DEL MARINO | SoP'eza 1368 tomela-
INTERNATIONAL WEALS CONIDAS INTERWAGIONALES | o imiportante en 1a

popa», informa el
Centro mencionado.

Los tripulantes del
rescatados y no hay
que lamentar desgra-
cias personales.

DESDE SAN CARLOS DE |

PETROLEO ES

® Se prevé una préxima produc-
cion de veinte mil barriles dia-
rios hasta alcanzar los treinta

mil barriles.

® El complejo de producciéon San
Carlos | y I, en la uGltima fase

de montaje.

SAN CARLOS DE LA RAPITA. (De
nuesiro corresponsal) —El ruido de
los helicopteros, desde que apunta el
dia, es un vibrar constante en el aire.
No acaba de alejarse uno cuando ya
estd otro presto a tomar tierra en

la zona portuaria, de costado, con
‘foda swavidad. El inicio de un nuevo

viaje se hace con mayor soltura. En
pocos instantes se eleva en el espacio
hasta desaparecer a lo lejos.

Los pescadores; las gentes gue son
habituales en la zona portuaria, se
van acostumbrando a los helicépteros,
barcos que van y vienen, gente que
desembarca a la terminacién de su
jornada, hablando diversos idiomas.

Grandes espacios en la explanada de
los muelles los ocupan los almacenes
al aire libre o cubiertos, con grandes
tubos, maguinaria, grias, Jamando
principatmente la atencion los tubos
larguisimos, que procedentes del ex-
tranjero han permanecido junto al
atrague de los pesqueros.

Este lugar se ha convertido en mo-
tivo obligado de visita, principalmente
en los dias festivos, siendo los nifios
los mas asiduos al movimiento de
los helicépteros.

En el permisoc Amposta Marino C-I
estd el complejo de produccién San
Carlos I y II, cuyo montaje se esta
ultimando al objeto de iniciar la pro-
duccién en fecha préxima, de la que
se espera oblener en uan principio
coma 20.000 barriles diarios para pa-
sar progresivamente a los 20.000, sien-
do las reservas, al parecer, de mucha
consideracidn,

El complejo de produccion
mediterrdneas, con base en

San Carlos - fre
: el puerto de San Carlos de la Rdpiia, scbre
fondo marino, a 60 meiros de profundidad y 2 20 sobre el mivel del mar.

El petréleo obtenido, a través de
unas tuberias, serd transvasado a un
bugue-tanque, desde el cual se sumi-
nistrard a los petroleros para su
transporte a las refinerias.

La distancia de la costa es como
de unas 10,5 millas.

Se espera la llegada para fecha pré-
xima de mayor nimero de operarios
para poner en marcha lo gue va a ser
el punio de produccion de crudo mas
importante de Espaifia, proceso deli:
cado que exige los més atentos cui-
dados y la técnica mas depurada en
el montaje, debido al medio en gue
se realiza.

Recientemente una veintena de pe-

riodistas extranjeros ha estado en

San Carlos de la Ripita con objsto
de trasladarse al complejo de produc-
cién y presenciar con todo detalle los
trabajos, asi como conocer el futuro
funcionamiento. El estado de la mar

impidis el traslado. Ni en helicéptero

ni en barco se pudo efectuar e des-
plazamiento,

Fueron objeta de toda clase de aten-
ciones por los representantes de las
compafifas implicadas (INI, CAMPSA,
COPAREX, SHELL), conocieron, al
parecer, el origen, desarrollo y resul-
tados de las prospecciones hasta lle-
gar a la fase actual, asi como la pré-
xima etapa de produccion.

Todo este movimiento de personal y
material con sus implicaciones de
todo orden en la vida ciudadana, han
contribuido a dar una nueva fisono-
mia a la ciudad. Todos se preguntan

.y I, instalado frente a las cosias

-
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que sera de San Carlos de la Répita
cuando la produccién de petrdleo se
encuenire en pleno auge con las con-
secuencias que ello pueda traer con-
sigo.

Muchos se dirigen a los pescadores
sobre la relacién que pueda tener la
explotacién con la pesca. Algunos ob-
Jetos encontrados en la mar, como
bidones estropeados, trozos de cables
pesados, botes de alquitrdn, etc,, son,
al parecer, atribuidos a las obras en
Curso. Algﬁn periodista ha pregunta-
do sobre si serd cierto que conm la
plataforma se pescan més langostinos,
si hay mas pesca. La abundancia o
escasez de capturas suele seguir unos
ciclos que entendemos, hoy por hoy,
ajenos por completo a fendémenos
como éste. El hombre de mar sigue
su yida habitual sin importarle mucho
ni poco la existencia de la plataforma
a la hora de calar sus redes. El pe-
tréleo es necesario también para la
pesca. Més bien esta a la expectativa
sobre si un posible escape pudiera
alterar el ambiente maring de las es-
pecies de la zona, aunque, en principio;
es més bien posible que probable, M
LUIS MILLAN ROCA.

Uno de los dos helicopteros actual
mente en servicio se posa sobre Ia
torre menor. En el centro, entre los
soportes gue se clavan en el fondo, se
distinguen las tuberias para el petréleo
a extraer, (Fotos: DASSOY.)

Grﬁninstalmdaaburﬂode‘labar
ﬁ:ralosservtcios

je del complejo
¥y, a su costado, remolcador.

lf:l FRUCASA

:. CONSIGNATARIOS
: AGENTES DE LINEAS REGULARES
! ESTIBADORES
ESPECIALIDAD BUQUES PESQUEROS
MARINA, 18
Edificlo CACITSA 2=
Apartado 327

Teléfonos 24 64 94 -24 52 65
Telegramas: FRUCASA
Telex: 92035 FRUCA E

SANTA CRUZ DE

ALTO PORCENTAIJE
DEL FACTOR HUMANO
EN LAS CAUSAS DE
ACCIDENTES MARITI-
MOS (85 POR 100)

El capitén de la Marina Mer-
cante de los Estados Unidos de
América, y destacado investigader
de temas maritimos Robert
H. Smith manifesté durante su
intervencién en ia II Semana Ibe-
roamericana de Prevencién v Se-
guridad, que se celebré enm Ma-
drid, que «... el factor himmanc en
los accidenies maritimos se eleva
al 85 por 100 de los casos» Este
peligro se eleva exiraordinaria-
mente en el caso de los enormes
peiroleros actuales, y es decidido
propésito, tratado ¢n esta II Se-
mana, el tratar de atajar y poner
los medios oporfumos para evitar
la pérdida de vidas humanas y Ia
emorme samgria econdémica, por
parie de los aseguradores 'y iéc-
nicos en prevencién de accidentes.

APARECE EL CADA-
VER DE UN MARINERO

Cayé ul mar cuundo esperaba ja lie-
gadu de un pesquero en ol ge
esloba enrolado un hijo suye

SANTA EUGENIA DE RIBERA
(La Coruiia).—El caddver del an-
ciano marinero Jests
de ochenta afios, aparecié ﬂotan
do sobre las aguas en las proximi-
dades del muelle de este puerto,

Jesis Campaifia cayé al mar,
cuando esperaba Ia llegada de un
pesquero en el que estd enrolado
un hijo suyo.

Este anciano gue habia dedica-
do gran parte de su vida a las
actividades marineras, solin acu-
dir-al muelle cada vez que llega-
ba a puerto el barco en el que
figuraba como tripulante su hijo.

TENERIFE |
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«El mar es un antiguo lenguaje que yo no alcanzo
a descifrar.

En su hondura, el alba es una humilde tapia encalada.
De su confin surge el claror, igual que una humareda»,

| (Leidas verticalmente las iniciales de las palabras coloca-
das a la izquierda de Ias definiciones, deben decir; J. L. BOR-
GES-«SINGLADURA».)
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A. Hilero o porcién de agua que se mueve Igualdad de tension de dos o mas cabos los dominios de Cefeo. Su nombre sirve
en cualquier otro sentido que en el cur- o cables. para designar una constelacion.
so de la marea o corriente principal _
(plural). 116 90 141 129 103 &9 9 109 49 75 19 32 59
Llenan de agua salada un tanque del 39 99
143 122 88 138 61 37 11 ggz‘lfe SRS P N. Aberturas circulares practicadas en los
B. La » bo. cabl : costados o mamparos del buque para
y ;ques - arl 1125 ‘111 BUC it C";; Aol dar paso a la luz y ventilacion.
cadena o calabrote que, por hacer mu- 108 82 12 91 127 140 53
cha fuerza, se supone puéde romperse. 5
Regla con pinulas en los extremos, se- ST i il T
: mejante a los utilizados en tierra en al- 124 31
126 73 40 134 22 60 115 gunos aparatos topograficos, que a bor-
C. Se . ¢ : do se pone a veces sobre la aguja ma- | 0. Nombre empleado para designar cada
. 5 SRR e L MG g gistral para la toma de marcaciones una de las lineas ideales que unen los
(plural). puntos de i%ua.l abundancia de algas flo-
_ tantes en el llamado Mar de los Sarga-
98 132 123 55 117 8 zos (plural).
56 136 144 23 33 83 68
D. Trabajasemos con el remo para impeler —w _
la embarcacién en el agua. 94 35 87 2 112 79 51 42
Dentro del plancton oceanico, aquél que 25 93 70
_ estd compuesto por organismos de ta-
3 102 29 74 48 84 62 mafio menor de cinco micras. P. En las galeras, deciase del método en
- ' que de cada tres remeros bogaba uno,
130 38 _ y asi se turnaban en este trabajo cuan-
7 66 80 107 77 137 43 do no habia necesidad de un mayor es-
E. Engalanad barcacién cubriend - FHEEE
. ﬂga anad una embparcacion cubriendo 27 17 54 92 47 36
las bordas y adornando los palos y ver-
gas com baﬂderas ¥ gauardotes_ U]lidad de Vc}.OCid-ad de los bu.ques, equi" 6 26 64 46 72 34 86
| valente a una milla por hora (plural).
15 97 57
i1 4 78 30 20 50 1 120 113 139 52 100 Q. Ahogad a uno sumergiéndole en ¢l agua.
65 58 Conjunto de bugues mercantes escolta- : :
' dos por otros de guerra. 142 133 21 101 110 121
F. Dicese de la hora referida al primer me- R.' Cuarto rumbo y viento del primer cua-
ridiano. 118 128 105 10 135 95 drante, intermedio entre el Norte y el
Este. "
cl"»:zrso'naje mitolégico, hija de %efeo ¥y
— e e su esposa Casiopea, por cuya belleza, = :
U R O LR superior a la de las Nereidas, el ofendi- 13 119 125 106 63 45 18
—— do Neptuno envié una ola devastadora —_—
81 y un monstruoc marino a las costas de 5
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8Iiegresamos a tope!

Si, van las bodegas cargadas al maximo... y esta vez hemos

empleado menos tiempo.
Desde luego, sabiendo como y dénde hay que echar la red, es

mucho mas facil nuestro trabajo.
Ademas, es divertido eso de poder ir controlando la profundidad y
la boca de la red, con los aparatos FURUNO

FURUNO es divertido.. y como pescall

Sondador de Red FNR - 100/200 Sonda Universalgraph FUV/FUG

Mide las distancias en zanas Equipo de registro -normal,
situadas por encima y por de- con enganche en fondo y expan-

bajo de la red de arrastre. —_— sion de escala. _ '
FNR 100: para pescas semi- } | = Equipo d‘e registro con barri-
pelagicas y de fondo. do electronico de alta velocidad

FNR 200: para pescas pela- | y multiestilus. !
gicas. | Doble frecuencia: alta para :

Detecta la apertura y la si- J el sondeo de precision y baja .

para deteccion de amplitud a |

mayor profundidad. Tres velo- - '

tuacion de la red y los bancos )} ‘
de pesca gue entran o pasan . —
por encima o por debajo de ella. ] ' cidades de desplazamiento de
Transmite datos sin necesi- .J ‘ ’J\b papel y una salida del transmi- .
dad de cables y su manejo e : sor de 2, 5 0 10 KW, segin 4 -
instalacion son muy sencillos. ) los modelos. - V

| ®
F u Runo Sabe lo que se pesca

Representante en Espaiia

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coello, 50. Madrid-1 Tel. 225 74 83 Direccién Telegréfica MORCURSA
TELEX 22884 MOCURE

Distribuidores y Servicio Técnico en los principales puertos espaioles.
GARSAN < GARCIA - RUESCAS W
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