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IV REUNION DE LA COMISION PERMANENTE
‘“’ DE PESCA DEL MEDITERRANEO

BARCELONA (Especial para «Hoja

del Mar=).—En fa Casa Sindical y
bajo la presidencia del iustrisimo
sefior director general de Pesca Ma-

. ritima, don Fernando Marcitliach
Guazo, acompafiado por el presiden-

| te del Sindicato Nacional de ia Pesca,
§ don Agustin de Barcena y Reus,
vicesecretario general del ISM, y
ofras autoridades, fue clausurada, el
dia 11, la IV Reunién de la Comisién
Permanente de Pesca del Medlmri—

P neo.

En las sesiones que se desarrolia-

ron durante los dias 9, 10 y 11 en
Barcelona y Palamés estuvieron pre-
sentes con los vocales de la Comi-
sl6n gran namero de presidentes de
los Sindicatos Provinciales de la Pes-
ca, Federaciones Provinciales de Co-
fradies Sindicales de Pescadores, pa-
trones mayores y presidentes de las
Uniones integradas en las Cofradias
Sindicales del litoral mediterréneo.

El orden del dia puesto a debate
comprendié un amplio temaria con
comentarios sobre las disposiciones
oficiales que regulan iz pesca en
este litoral, anélisls estadisticos, un
estudlo sobre la pesca de arrastre
en fa zona de San Carles de la Ra-
pita-Castellén, reduccion del esfuer-
zo en la pesca de arrasire y veda en
primavera, potencias méximas a ins-
talar, vigilancia e investigacibn pes-
guera, el arie llamade =moscas, Co-
mité Técnico de la Comisién Perma-
nente, consideraciones schre el es-
fuerzo en la pesca de cerco y comu-
nicacionss recibidas.

CONCLUSIONES

En cusmto al an&isls de las dispo-
siciones que regulan la pesca, se
ahade que la Direccién General de
Pesca Maritima, previo informe de la

| En aguas de las Baleares, como en

| el resto del litoral mediterréneo, la

' pesca de arrastre se podrd ejercer
exclusivamente durante las horas
diurnas.

|  Las embarcaciones con base en

 puertos de la Penfnsula, del litoral
medlterrineo, que deseen pescar en

este punto hasta fa préxima reunion.
Entre tanto, delegar al sefior presi-
dente de la Federacion Provincial de
Cofradias Sindicales de Pescadores
de Barcelona y patrén mayor de la
Cofradia de Villanuava y Geitri, para
que, hasta la citada préxima reumién,
coordine las pescas de frasmallos
y otros artes de {a forma mﬁs con-
veniente. :

REDUCCION DEL ESFUERZO

EN LA PESCA DE ARRASTRE.
VEDAS

Provinclas de Tarragona y Caste-
lién. Mientras las circunstancias no

SE SOLICITA:

TANCIAS.

se modifiquen, se solicita y acepia
por parte de la Comisién Permanen-
te una veda total para la pesca de
arrastre, comprendida entre of 15 de
abril y el 15 de junio, ambos Inchisi-
va, de ascuerdo con la noridtiva es-
tabiecida por la Direccion General
de Pesca Marftima.

Barcelona y Gerona vedarén fos
fondes inferfores a 100 metros, des-
de el 15 de sbril al 15 de junio, am-
bos inclusive, desde el {imite con
Francia hasta el limite establecido
por la Direccién CGeneral entre los
distritos maritimos de Tarragona y
Villanueva y Geltrd.

Valencia solicita, atendidas las cir-
cunstancias de su plataforma conti-
nental y estructura de su industria
pesquera, no realizar ninguna veda
da fondos, sustituyéndola por {a obli-
gatoriedad de parar todos los sdba-
dos del afio.

Alicante, Cartagena, Almeria y M&-
laga, desde sl 1 de mayo hasta el
31 de agosto, ambos inclusive, gue-
darén vedados los fondos Inferiores
a los 100 metros; desde el limite de
las provinclas de Valencia y Alican-
te (que determinard un grupo de tra-
bajo presidido por el presidents de!
Comité Técnlco e Integrado por los
presidentes de ias Federaciones Pro-
vinciales de Cofradias Sindicales de
Pescadores de ambas provincias y pa-
frones mayores de las Cofradias Sin-
dicales colindantes) hasta el meri-

Baleares. En estas Islas guedaran
vedados los fondoa inferlorss a los

@ SUSPENSION DE TODO INCREMENTO DEL
PODER DE PESCA EN ESTE LITORAL,
MIENTRAS LO ACONSEJEN LAS CIRCUNS-

OMMYMMIIIH

100 metros, desde el 1 de julio hasta
el 1 de septiembre, ambos inclusive.

POTENCIAS MAXIMAS
A INSTALAR EN LOS BARCOS

Para evitar el contrasentido que
supone que al mismo tiempo que Ia
Industria de 1a pesca restringe el es-
fuerzo medidas que supo-

nen reduccién de ia jornada de traba-
jo, vedas totales y parciales, limita-
ciones en el tamafo de los artes,
nada se opone, en contrapartida, al
aumento por construccién o compra
del niimere de unidades de {a flota
y de potencias que faenan en estas

aguas, se define la Comisién Perma-
nente en sentido de que es impres-
cindibls suspender todo aumento del
esfuerzo de pesca. Por ello, solicita
de la Administracién sea suspendido
todo aumento del poder de pesca en
el Mediterréneo, en tanto las circuns-
tancias io aconsejen.

Por otrs parte, y consecuentes con
ia necesidad de una real renovacién
de [a flota pesquera, con posibie re-
duccién del total poder de pesca, ss
aprueha un Plan para cuya redaccién
definitiva y concrecién de la poten-
cia méxima por unidad/barco a auto-
rizar, se constituye un grupo de ira-
bajo que, presidido por el presidente
del Comité Técnico, y constituido
por todos los presidentes de los Sin-
dicatos Provinclales de ia Pesca ¢
personas an dquienes deleguen, se
reuniré antes daf 15 de fehrero del
vinciales de Cofradias Sindicales de
Pescadores harfn constar ante el
Comité Técnico ia propuesta de po-
tencia méxima.

VIGILANCIA

El sentlr unénime de la Comisién
Permanente es que la vigilancia ha
de ser urgente y adecuada a fas ne-
cesidades de este litoral, dado el ale-
vado nimero de unidades de peque-

‘fio porte que faenan en sus aguas.

Se Insiste en que todas las medidas
son ¥y sogulrin siendo InGtiles sin
esta vigilancia

BARCO DE INVESTIGACION
PESQUERA

Mieniras el Comité Técnico no
tenga la entidad que la Comisidn
Permanente considera que debe te-
ner, los trabajos a desarvollar po-
drian realizarse mediante la contra-
tacién de profesionales idéneos para
tareas concretas, recabando ia co-
laboraclén que se estime de los Ins-
titutos Espafiol de Oceanocgrafia y de
investigaciones Pesqueras.

Solicitar de Ias previsiones de in-
vestigacion del Plan de Desarrollo
los fondos necesarios para conse-

guir un barco para la Investigacién
de técnica pesquera.

CoLcQuIo

El director del Instituto Espaitol de
Oceanografia de Baleares rogé a la
Secretaria de la Comision Permanen-
te que por el Comité Técnico se pro-
cure reunir una estadistica de la
pesca de! atin, enfocada especial-
mente hacia el conocimiento de fa
zona ovigen de las capluras.

A propuesta del presidente del
Sindicato de la Pesca de Valencia se
insiste en ratificar la mocion que to-
dos los representantes provinciales
de la pesce presentaron a ia mesa
de fa Comisién en su [l Reunién, ce-
lebrada en Alicante, y que puede
concretarse en la demanda de que
se conceda categoria de Ministerio
a la Adminisiracién Pesquera y, en
el caso de que gllo pareciese excesi-
vo, por fo menos concederie rango
de subsecretaria, al objeto de conse-
guir la indispensable coordinacidn o
unidad de juriedicci6n, tan dispersa
en la organizacién actual. Numero-
sos paises de menor importancia
pesquera que Espafia disponen de
una organizacién administrativa de
este rango. Asimismo, que se dofe
al Comité Técnlco de ios medios y
elementos preciscs para poder llevar
a cabo la misién encomendada.

La Comisi6én Permanente agrade-
¢id la presencia del director general
de Pesca Maritima, don Fermando
Marcitllach Guazo; presidente del
Sindicato Nacional de la Pesca, don
Agustin de Bércena y Reus; procurs-
dores en Cortes, don Baldomero Fer-
némdez Calvifio y don Modesto Rive-
ra Franco; vicesecretario general del
Instituto Social de la Marina, don
Gerardo Harguindey Banei; secreta-
rio de la Comision Permanente de
Pesca en Galicia, don César Otero
Valcércel, asi como {a hospitaiidad
de los excelentisimos Ayuntamien-
tos de Barcslona y Palamés y Club
Nautico Costa Brava, de Palamés.

Se agradecié también la inferesan-
te y documentada conferencia que el
dnctorﬂuyrmuudﬁmmdam
sesiones, y la intensa Isbor realizada
por la Secretaria en la persona de
dou José Masip Cosin. B LUIS MI-

LLAN ROCA.
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@ BARCO DE CEMENTO

BARCELONA.—Un barco de ce-
mento de doce metros de largo
sera exhibido durante el préximo
Salén Nautico Internacional en es-
pera de realizar su primera sin-
gladura en la mar.

La citada embarcacién ha sido
construida por un grupo de estu-
diantes de Vilafranca, utilizando
los planos cedidos por unos ami-
gos canadienses y un cemento es-
pecial traido de la localidad de la
Pobla de Lillet. La embarcacién ha
tardado ano y medio en ser cons-
truida, en una vina situada cerca
de la carretera de Vilafranca a Vi-
llanueva, empleando en ello ias ho-
ras libres y los dias festivos.

Han participado en dichos tra-
bajos los hermanos Juan Vicente,
Jorge, José Anionio y Raimundo
Pros, asi como Joaquin Gibert y
Margarita Navarro.

La embarcacién tiene 12 metros
de eslora, 3,20 de manga y 1,70 de
puntal. Dispone tinicamente de cas-
co y cubierta, pero em los dias
que faltan para la inauguracion
del Salén va a ser aparejada, co-
laborando diversas casas comercia-
les que se han sentido atraidas
por la aventura de los estudiantes
vilafranqueses, gue esperan ahora
que concluya la exhibiciéon en tie-
ITa de su buque para probarlo so-
bre el mar.

@ CONCURSO NACIONAL
ESCOLAR DE ARTE

BARCELONA.—Cuatro premios
para cada una de las dos disci-
plinas, pintura y escultura,; serdn
otorgados en el IV Concurso Na-
cional Escolar de Arte, organizado
por el Salén Ndutico Intermacio-
nal, que se inaugurard el 3 de fe-
brero.

Los trabajos deberan ser reali-
zados por escolares comprendidos

entre doce y dieciséis afios, y se-
rdn expuestos duaranie el Salém
Ndutico Internacional, después de
hacerse publico el fallo del Jurado.

En cada disciplina habr4 dos pri-
meros premios, consistentes en via-
jes a Génova para cuatro personas
y otros dos para fines de semana en
Palma de Mallorca, asimismo para
cuairo personas.

EXPOSICION NAUTIGA
OE LONDRES

En Londres se ha celebrado

la XIX Exposicion Ndutica
Internacional, en la que se exhibieron
toda clase de embarcaciones

de los distintos tipos y precios
(folo inferior).

Participacion especial tuvo Espana,
cuyo "stand” consiguio

tin estimable éxito.

En la foto de la izquierda,

azafatas del pabellon espariol

izan nuestra bandera,

a bordo de una tipica

barca mallorquina.

.
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EL SALON

Una muestra de la cons-
tante elevacion del nivel de
vida en Espaiia es el incre-
mento espectacular de los
deportes nauticos. El Salén
Nautico Internacional de Bar-
celona es la primera expo-
sicion de Espafna especiali-
zada en estos temas.

El espafal medio, cuando al-
canza su primera meta —el piso
y el coche utilitario—, piensa
como disfrutar de sus ratos de
ocio en los fines de semana o
en las wvacaciones. Existe una
demanda creciente de barcos de
recreo, ya sea el modesto «chi-
chorro=, monotipos de regata,
embarcaciones de crucero, de
pesca de altura o los botes neu-
maticos para disfrutar en las
playas, asi como infinidad de ac-
cesorios y novedades para los
que ya tienen barco y gquieren
modernizarlo.

Los salones nauticos han sido
el reflejo de esta creciente de-
manda durante catorce afnos.
Constituyen un espectaculo dig-
no de ser visitado. Sus organiza-
dores se esfuerzan en que lo ex-
puesto en ellos sea una continua
novedad para los aficionados,



HAUTICO INTERNAGIONAL DE BARGELONA

cada vez mas numerosos. La in-
dustria nautica se ha desarrolla-
do en los tltimos afios de mane-
ra asombrosa y tiene que dar a
conocer sus productos, exhibir-
los de manera adecuada. La va-
riedad expuesta en estos salones
es inmensa, desde costosisimos
yates para largos cruceros hasta
herrajes, velas, aparejos y acce-
sorios de todas clases, pasando
por el ditimo modelo en motores
fuera borda, gonios de pequeno
tamano, lanchas neuméticas, es-
cafandras autonomas, etcétera.

AL SERVICIO
DE LOS AFICIONADOS

Es interesante para los profe-
sionales de la mar una visita al
salén. Aunque la marina deporti-
va estad compuesta de aficiona-
dos, Ios fabricantes son profesio-
nales, que han de renovarse
constantemente para atender a la

demanda y vender mejor. Los di-

sefios de los barcos de recreo
han de evolucionar, los cascos se
hacen mas hidrodindmicos, aptos
para salirse practicamente del
agua, impulsados por potentes
motores. Se exige confort, segu-
ridad y belleza. El uso del polies-

ter, aplicado cada vez mas a
barcos de recreo, ha sido perfec-
cionado para servir a los aficio-
nados que no disponen de tiempo
para cuidar barcos de madera,
tan sensibles al paso del tiempo
y dificiles de conservar y poner
a punto en corto tiempo. La mi-
niaturizacion de los elementos
de orientacion nautica se impone
por razones de manejabilidad,
consiguiéndose ya aparatos de
gran precision y escaso volumen.

EL MERCADO DE LA NAUTICA

El aficionado es un entusiasta
hombre de mar que en sus ratos
libres discute con sus amigos
sobre la forma de hacer mas ra-
pida, comoda y segura su embar-
cacion, y aqui, a muchas fechas
de sus proximas vacaciones de
verano, puede concretar lo que
desea y elegir, comprar 0 encar-
gar aquello que necesite. El mer-
cado anual de la nautica se
inicia en estos primeros dias de
febrero. Muchos fabricantes ex-
tranjeros acuden también a Bar-
celona, pues conocen la importan-
cia del mercado espanol en la
nautica. Ven la posibilidad de
competir y de vender y conside-

ran este certamen como uno de
los mas interesantes de Europa.

UNA VERSION DEL SALON,
A MADRID

Esta exposicion es, pues, una
palpable muestra del creciente
interés que los espanoles sienten
por el mar. Tanto es asi, que la
versign del Salon Nautico de este
ano 1973 va a trasladarse tam-
bién a Madrid en la primavera,
para que muchos aficionados del
interior que no puedan trasladar-
se a Barcelona tengan ocasion
de conocer las ultimas novedades
en barcos y otros elementos que
les hagan disfrutar mas en su
tiempo libre.

I.S.M. Y CRUZ ROJA
DEL MAR

Este ano, la Cruz Roja del Mar
tendrd también su «stand». La
Cruz Roja del Mar quiere recor-
dar a todos la necesidad de sal-
vaguardar la vida humana en la
mar a lo largo de toda la costa.
Es una llamada a todos los hom-
bres de la mar para gue conozcan
esta labor que quiere llevar a ca-

be y para la que necesita la co-
laboracion de todos en la medi-
da de sus posibilidades. Expone
también por primera vez sus lo-
gros en pro de |la mar y dé sus
hombres el Instituto Social de la
Marina. Su labor, cada vez mas
amplia, necesita ser divulgada.
Esta revista es una de sus promo-
ciones, su portavoz en la esfera
maritima.

Hoja del Mar quiere hacer
extensivo el conocimiento de lo
que es el Salén Nautico a todos
sus lectores, y espera, en un pré-
ximo ntmero, informar de lo ex-
puesto en él. Prometemos que
lo que se relate no serd una re-
tahila de datos técnicos, sino una
impresion contada con sencillez.
Se expondra la parte positiva de
cada «stand», lo curioso y lo in-
sadlito, si lo hay. Trataremos de
reflejar la extraordinaria vitalidad
que se desarrolla en estas expo-
siciones monograficas y hacer
saber a todos los marinos profe-
sionales que lean la crénica cuan- .
ta aficién hay por este mundo de
la mar, esa mar que se desliza
mondtona a lo largo de sus dias
de navegacién por los costados
de su barco, jornada tras jornada,
entre balanceos y guardias, azul,

gris y rutinario. ®
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UN TOTAL DE DOSCIENTAS

A principios del mes de fe-
brero, el Instituto Social de
la Marina pondréa a dispo-
sicion de los barcos mercan-
tes y de pesca doscientas bi-
bliotecas circulantes con el
nombre de «Biblioteca de Bar-
co=. Las bibliotecas iran dentro
de unas maletas especiaimen-
te construidas y desefadas
para este fin, v llevarén unos
sesenta libros, siendo de ellos
dos cuartas partes de tipo re-
creativo y de evasién, una
cuarta parte de libros profe-
sionales y otra cuarta parte
de ensayo y divulgacion.

De estas doscientas biblio-
tecas, cien son completamente
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EL INSTITUTO SOCIAL

DE LA MARINA PONE

EN CIRCULACION LAS PRIMERAS.
BIBLIOTECAS DE BARCO
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distintas unas de otras, de
modo que puedan ir rotando
por los barcos. La distribucién
de las mismas se hara a tra-
vés de las Delegaciones Pro-
vinciales del ISM y Fomento
Social.

Esperamos que a estos pri-
meros lotes de Bibliotecas
de Barco Circulantes seguiran
otros, y por ello, en cada una
habré impresos donde el lector
emitird opinién sobre el inte-
rés del libro leido, para, en lo
sucesivo, poder atender, a la
hora de montar las bibliotecas,
el criterio de quienes las va-
yan a utilizar. ®

POR LOS FUERTES TEMPORALES DEL MES DE ENEI
|

SE HUNDE, FRENTE ’
PORTUGUESA, EL N
ESPANOL «ENSIDI

CADIZ—Como consecuencla del _guee TR——
fuerte temporal que ha azotado | ' ' '
durante el mes de enero las cos-

tas de la Peninsula, se hundié, a

las 16,30 horas del dia 16, el mer- =

cante espafiol =Ensidesa», de Ia
Empresa Nacional Elcamo. El si-
niestro tuvo lugar a unas 14 mi- |
llas al Oesie de Sardao, en la cosia i

portuguesa, y fue motivado por co- i

-

g A
R

.* e _ _ 
rrimiento de su carga al cosiado m Wpﬂ-' 1
de babor. recldos el ca-

i
En tan triste suceso desaparecie- i

ron el capitén del buque, don Ani- Illﬁﬂ ‘el primer
bal Carrillo, natural de Cédiz —aun- | il te |
 oficialy dos en-
i

que afincado en Avilés—, de cin-
cuenia afios de edad, casado ycon | | u
dos hijos; el primer oficial, don - NN ﬂ as. i
Juan José Jiménez, y los engrasa- t- oy mqme .
dores; sefiores Villa y Santamarfa. | ] j

EL RESCATE

El resto de la tripulacién, hasta
un fotal de 21 hombres y una mu-
jer que se encontraba 2 bordo, fue
rescatado por el bugue «Yebalas,
de bandera panameiia, que fue el
primero que capid el SOS del mer-
cante espanol.

A su llegada a Cddiz, el capitdn
del «Yebalas, don Leandro Domin-
guez Caraza, amplié detalles del
suceso con la informacién anoia-
da por €l mismo en el diario de a
bordo. En ella se sefala:

«13,40 horas. Se recibe el primer
SOS, que dice: "Carga corrida a
babor y fuerte escora. Siuacién,

SIGUE SIN.

MADRID (Redaccién)—A la
hora de cerrar este mimero de

Existe gran inquietud por la
suerte que hayan podido correr
el barco y los diez hombres
‘componen su_tripulacién. La ul-
tima noticia del «Lirafia» se fuvo
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catorce millas al Oesie de Sardao,
Poriugal”.

»14.30 horas. Segundo mensaje,
que sefiala se ven obligados a aban-
donar el bugque. Cuando el «Yeba-
la» recibe este mensaje ya estdn
avistsndolos.

»16,30 horas. El barco se hunde
por popa. Momentos después, apro-
ximadamente, dos o fres minutos,
el buque desaparece enire ilas
aguas».

También sefialé el capitdn Do-
minguez. Caraza que vio enire las
aguas a los cuafro desaparecidos,
a unos 50 metros dé su barco, sin
que pudiera hacer nada por ellos,
ya que Ia mar estaba picada y pro-
gresivamente fue emarboidndose,

IBAN CAMINOG DE AVILES

El =Ensidesas era poriador de
6.300 toneladas de mineral, que ha-
bia recogido de algin puerto del
Meditervédneo con destino a la fac-
toria de Ensidesa, empresa para
la' gque estaba coniratado y para
la que realizaba singiaduras regu-
lares entre el Mediterrdneo y Avi-
Iés, llevando productos siderurgi-
cos y irayendo mimeral.

El barco siniesirado fue cons-
truido en 1960 por la Empresa Na-
clonal Elcano, y sus caracteristicas’
eran las siguientes: 114 metros de
eslora, 15,6 de mangs, 8,6 de pun-
tal y un peso de 6.543 tomeladas.

HA TOMADO POSESION DE SU GARGO EL NUEVO
PRESIDENTE DEL GONSEJO PROVINGIAL DEL . 3. M. EN
VIGO, DON SERVANDO GOMEZ-ALLER DE LA VALLINA

K ———-—-—-_.;_-;—___

. El acto, m[ﬂn‘agh
do en la Casa
del Mar, estuvo

presidido ||:, { J\I
g

:Ion Hanu

VIGO (Especial para Hoja del
Mar) —A mediados del pasado
diciembre tomdé posesion de su
cargo de presidente del Consejo
Provincial del Instituto Social de
la Marina de Vigo don Servando
Goémez-Aller de la Vallina.

El acto estuvo presidido por el
secretario general del Organis-
mo, don Manuel Pérez de la Ba-
rreda, acompanado del delegado
provincial de Trabajo, don Fran-
cisco Esteban; comandante
militar de Marina, don Guiller-
mo Diaz del Rio; delegado
provincial de Mutualidades Labo-

rales, don Pedro Ojeda de la Riva,
y todos los componentes del
Consejo Provincial del ISM.

Tras pronunciar el senor Go6-
mez-Aller de la Vallina la férmula
del juramento, hizo uso de la pa-
labra don Manuel Pérez de la
Barreda, quien agradecio la ac-
tuacién del presidente anterior,
don José Barreras Puente, Y
elogi6 la actividad del nuevo
presidente, que hasta esos mo-
mentos, y durante veintiocho
afos, estuvo al frente de la Dele-
gacién Provincial del Instituto So-
cial de la Marina en Vigo.

APARECER EL PESQUERO CORUNES «LIRANA»

r

el domingo dia 14, a mediodia, y
desde entonces, diversos pesque-
ros y buques de la Armada re-
corrieron la zona donde fue vis-
to por Gltima vez, sin resultados
positivos. El citado domingo, a
las once, comunicé con la radio
cosiera, anunciando gque se en-
contraba faenando con muy mal
tiempo, e informé de su llegada
al puerto de La Corufia el lunes,
a fin de que se le reservase un
lugar para la descarga, advirtien-
do asimismo tenia necesidad
de hacer combustible.

Se sabe que el barco, cuando
fue visto por el también pesque-
ro corufiés «Nuestra Golondri-
na», el domingo, faenaba en la
zona denominada El Fondén, en-
tre Corme y Sisargas.

TRIPULACION

A la hora de redactar esta in-
formacién parece ser gue se con-
firma la identidad de los tripu-
lantes que iban a bordo, ¥y que
es como sigue: José A. Cea, de

veinticuatro afos, casado y con
un hijo, patrén de pesca; Ramén
Martinez, cuarenta y siete anos,
casado y con cuatro hijos, ar-
mador del bugque y patrén de cos-
ta; José AL Sanclaudm, veintisie-
te afios, soltero, primer motoris-
ta; Benigno Goméla, veintian
afios, soltero, engrasador; Venan-
cio Verdia, veintitrés afnios, solte-
10, coniramaestre; Luis Iglesias,
cmcuenta y seis anos, casado ¥y
con seis hijos, cocinero; Eladio
Luis Sanles, cuarenta y dos anos,
soltero, marinero; Manuel Marti-

nez, cuarenta y tres anos, casado;
Manuel Pérez, diecinueve, soltero,
marinero, y José Fernindez Va-
rela, treinta y dos afos, casado
y con tres hijos, marinero.

EL BUQUE

El «Liranas fue construido
en 1932, en Hall-Russell and Co.,
de Eberdeen (Inglaterra). Es de
casco de acero de 40 milimetros
y lleva un motor de 450 CV. Su
registro bruto es de 101 tonela-
das y su eslora mide 24,65 metros.




BRAN IMPULSO A LA OCEANOGRAFIA ESPANOLA EN EL |

TERGER PLAN DE DESARROLLO (.

La situacién maritima de Espafa,
tantas veces cantada, ha sido dema-
sladas veces olvidada desde los cen-
tros de decision polftica. La nueva
conciencia maritima que desde hace
un par de décadas se va abriendo
paso con fuerza en la sociedad tie-
ne hoy una manifestacién cargada
de promesas: el reencuentro con las
Investigaciones oceanograficas.

El esfuerzo por estructurar una
politica cientifica que incida en for-
ma tangible en la economia de los
diversos seciores se ha plasmado en
una gama de proyectos de investiga-
ci6én a nivel nacional, planteados
dentro del Tercer Plan de Desarrollo
Econémico y Social. Uno de ellos, el
denominado GP-2 (Proyecto Oceano-
gréfico Coordinado), ha vuelto al pri-
mer plano de los objetives-urgentes
el conocimiento cientifico de nues-
{fros recursos marinos.

LOS GRANDES PROYECTOS
DE INVESTIGACION

En el impulsc para precisar una
politica cientifica socialmente eficaz,
la Cemisién de Investigacién y Des-
arrollo Tecnolégico del Plan ha plan-
teado un Programa de Desarrollo
Tecnol6gico que se concreta en

una serie de cinco grandes proyec-
tos pensados para que actlien como
motores de la investigacién y del
desarrollo en determinados sectores
econdmicos durante [os préximos
anos. Entre esos grandes proyectos
se encuentra el Proyecto Oceanogréa-
fico Coordinado, denominado como
GP-2' por la citada Comisi6n.

Para valorar en términos politicos
la importancia concedida al GP-2,
basta analizar el capitulo de Pesca
Maritima del Tercer Plan de Desarro-
llo: «La investigacién oceanografico-
pesquera debe ser considerada como
una de las fuentes fundamentales
para el desarrollo del sector, no sélo
por la accion directa sobre la pes-
ca, sino por otros sectores préximos
cuya importancia aumenta progresi-
vamentes.

CARACTERISTICAS
DE LOS GRANDES PROYECTOS

Dentro de la eficacia y economia
en la asignacion de los recursos para
la investigacion, el Tercer Plan bus-
ca aguellos objetives que, contande
con el amplio margen de riesgo que
toda investigacion clentifica lleva
consigo, puedan permitir unas pre-
vislones razonables en sus resulta
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dos y un control en su realizacion.
Las caracteristicas principales de

es0s cinco grandes proyectos pueden

resurmnirse en las siguientes:

® Caracter suprasectorial de su
contenido y de sus efectos.

® Que permitan un trasvase de tec-
nologia hacia ofros sectores.

@® Que constituyan una base para
una colaboracion cientifica inter-
nacional de gran aleance.

@® Que se haya hecho un estudio
previo de su propia viabilidad,
para lo que se exige a todo gran
proyecto gue:

1. [Exista un mercado potencial pro-
porcionado al esfuerzo econémi-
mico o una necesidad nacional
perentoria.

2. Que permita conguistar para Es-
pafia un rango superior en ese
campo o un desarrollo concentra-

_do en el mismo.

3. Que tenga un pleno sentido eco-
némico y empresarial.

4. Que sus logros sean verificables.

5. Que estimule |a participacion em-
presarial.

6. Que potencie la creacion de
nuevas unidades de reestructu-
racion industrial.

El planteamienio, como se ve, no
puede ser mas realista.

De los cinco grandes proyectos
denominados en el Plan con las si-
glas GP, el GP-1 (Reactor Nuclear
Répido) y el GP-2 (Proyecto Oceano-
grafico Coordinado) tienen, por su
trascendencia econémica y por el
esfuerzo financiero a ellos dedicado,
un carécter claramente prioritario.
Su periodo de realizacién va mas alld
de la duracién del Tercer Plan, pues
en ambos se prolonga hasta 1980,
lo que no sucede con el resto de
los GP.

En cuanto a los medios financie-
ros, estan costeados con cargo al
Programa de Inversiones Piblicas,
ascendiendo los costes iotales del
Proyecto Oceanografico Coordinado
e+ 1.146 millones de pesetas para el
cuatrienio 1972-75, representando
ésta la asignacién la mds elevada
prevista para cualquiera de los cinco
grandes proyectos.

UN POCO DE HISTORIA

Des organismos de investigacion
cientifica y técnica se reparten la

én marcha.

vl
L _.Jf

responsabilidad del Proyecto Oceano-
grafico Coordinado: el Instituto de
Investigaciones Pesqueras y el Insti-
futo Espanol de Oceanografia. La
coordinacion de los trabajos de am-
bos ha recaido en este ultimo, por
su competencia mas amplia y gene-
ralizada desde el punto de vista cien-
tifico y por su gran tradicion histo-
rica, que data de la unificacién de
dos laboratarios biolégicos: el de
Santander, fundado en 1886, y el
de Porto Pi (Mallorca), existente
en 1906. A éstos se fueron Incorpo-
randp nuevos laboratorios situados
en distintos puntos de las costas
espafolas y los laboratorios centra-
les de Madrid, con departamentos
de Fisica, Geologia, Quimica, Biolo-
gia Marina ¥ Bioclogia Pesguera, Cen-
tro Nacional de Datos Oceanogréafi-
cos, Control y Callbracién de Instru-
mentos y Biblioteca. Esta uitima, por
la historia del Instituto, es una de
las mas Interesantes que existen en
el mundo sobre estos temas, y en
ella se contienen colecciones de pu-
blicaciones cientificas que pueden
calificarse hoy de lnicas.

LOS PROGRAMAS CONCRETOS

El Proyecto Oceanografico Coordi-
nado esta integrado por una serie
de programas de investigacién que
son en lineas generales:

a) Planta piloto para el estudio y
desarrollo del cultive de peces
marinos (en las encanizadas del
mar Menor).

b} Estudio de las condiciones ocea-
nograficas de la zona Atlantica,
Peninsula Ibérica y aguas de los
archipiélagos.

¢) Inyestigaciones oceanograficas
en aguas canario-africanas.

d) Estudio de las condiciones ocea-
nogréficas de nuestro litoral.

e) Investigaciones sobre campos de
algas.

f) Investigaciones geoldgicas en el
subsuelo, plataforma y talud con-
tinental ibérico.

g} Investigacion y.control de la con-
taminacion de las aguas del
mar.

Dentro de esios programas con:
cretos existen otros especificos
como nuevos tipos de bugues de
pesca, conservas de pescado y sub-
productos, poligonc de escucha na-
val, etcétera, M A. ALBERTI.
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CARLOS
DE RAMON
Y BALLESTEROS

Existe una verdadera confusién so-
bre la cuantia del salario base en las
actividades extractivas del mar. Incluso
polémica, porque aiin recientemente en
la prensa de cierta regidn del litoral se
abordaba de nuevo este tema —<jue ya
habia sido objeto de controversia—, y
como acusacion escandalosa, se afirma-
ba que los pescadores de buques baca-
laderos tienen un salario base de
1.800 pesetas mensuales. Y es muy fre-
cuente oir a los hombres de la pesca de
arrastre (altura y gran altura) lamentar-
se de que su base salarial consiste
en 1.080 pesetas al mes.

Pero lo mas grave es que asi lo en-
tienden también algunas empresas, que,
a la hora de practicar a sus tripulantes
la liguidacién a metélico por descansos
no efectuados, pagas extraordinarias y
vacaciones, toman estas cantidades como
base para su efectividad.

En verdad, consideramos tan elemen-
tal esta cuestién que, francamente, no la
estimabamos con entidad suficiente para
tema de una publicacién; pero los he-
chos nos demuestran que no lo entien-
den tan facilmente los trabajadores, cosa
nada extrafia, porque no se les puede
exigir wna formacién juridico-laboral
adecvada, ni tampoco lo comprenden
determinadas empresas, que, en todo
caso, poseen medios insuficientes para
proporcionarse el asesoramiento preci-
so, en obligada observancia de los pre-
ceptos legales.

La Reglamentacién Nacional para las
Industrias de la Pesca del Bacalao, de 16
de julio de 1959, efectivamente, estable-
ce el salario base del marinero en
1.800 pesetas mensvales. Y la Regla-
mentacién Nacional para las Industrias
de la Pesca de Arrastre, de 16 de ene-
ro de 1961, fija el salario del marinero
dedicado a esta actividad en 1.080 pese-
tas al mes, Pero ambas bases quedaron
ya —afortunadamente— desactualiza-
das, como luego veremos.

En 17 de enero de 1963, y con efec-
tos al dia 1 del mismo mes, aparecié el

Decreto nom. 55, que establecia, por
primera vez, el salario minimo interpro-
fesional en 60 pesetas diarias para todos
los trabajadores mayores de dieciocho

-anos, cualquiera que fuese la actividad

a que se dedicasen. Como complemento
al mismo, el Decreto 56/63 establecia
las bases de cotizacién a la Seguridad
Social; y la Orden de 25 de junio
de 1963 contenia la asimilacién de ca-
tegorias profesionales en las diversas
industrias, en la que el marinero que-
daba conprendido en el Grupo 9 de asi-
milacién.

El mencionado Decreto de 17 de ene-
ro, en su articulo 4.°, sehalaba que «los
incrementos de los salarios minimos que
resulten de la aplicacién del presente
Decreto podran ser absorbidos y com-
pensados por las empresas con cual-
quier mejora de cualquier clase y gé-
nero que fueran, incluida toda clase de
primas, incentivas, pluses, gratificacio-
nes, etc.m.

Es decir, que segin se desprende de
su contenido, la prima de pesca que-
daba absorbida para completar con ella
el salario minimo interprofesional. En-
tonces ya tenemos que en enero de 1963

habian desaparecido como salario base

de los marineros de la pesca de arrastre
las 1.080 pesetas, mientras que para los
del bacalao quedaba exactamente igual,
es decir, 1.080 pesetas mensuales en
aquella fecha.

Mas tarde se fue modificando peris-
dicamente el salario minimo ‘interprofe-
sional: en 1 de octubre de 1966 se es-
tablecié en 84 pesetas, en 1 de octubre
ed 1967 se fijo el de 96 pesetas, en 1
de enero de 1969, en 102 pesetas; en 1
de abril de 1970, en 120 pesetas; en 1
de abril de 1971, en 136 pesetas, y, por
ultimo ,en 1 de abril de 1972 quedsé es-
tablecido en 156 pesetas, que es el
actual.

En estas disposiciones legales, concre-
tamente en el articulo 4.° de todas ellas,
se considera absorbible la prima de pes-
ca, y, por tanto, ya tenemos el salario

EL SALARIO BASE EN LA PESCA
DE ARRASTRE
Y EN LA DEL BACALAC

base de cada momento, que no es otro
que el minimo interprofesional en la
vigencia de cada Decreto sucesivo, has-
ta llegar al actual de 156 pesetas por dia,
que es la cantidad a percibir, incluida
la antigliedad, si la hubiere, en pagas
extraordinarias, vacaciones'y descansos,
incrementada, en este Gltimo caso, con
el recargo del 40 por 100, o en el su-
puesto caso de que, por cualquier mo-
tivo, no hubiese prima de pesca.

Para efectos de prestaciones economi-
cas por enfermedad, jubilacién, desem-
pleo; en fin, para todo lo relacionado
con la Seguridad Social, rezé en cada
momento, por lo que respecta al simple
marinero, la cantidad correspondiente
al Grupo 9 de asimilacién, superior
siempre al minimo interprofesional, has-
ta el mes de julio Gltimo, en que la pres-
tacién econdémica por incapacidad labo-
ral transitoria derivada de enfermedad
comin o accidente no laboral, viene de-
terminada en funcién a la base tarifada,
y base complementaria, en una aproxi-
macién al salario realmente percibido,
en un 75 por 100 de las bases de coti-
zacion.

iQue no debiera ser absorbible la
prima de pesca? Esa es otra cuestion, y
es también mi opinién muy personal,
pero el tema de este trabajo, meramen-
te orientador, es el de su titulo. En otra
ocasién nos proponemos estudiar la in-
cidencia de la absorcién en los supuestos
de percepcidn de prima sobre el impor-
te de la pesca y prima sobre el tonelaje
capturado.

Es posible que la presente publicacién
tenga una vigencia limitada, ya que preé-
ximamente verd la luz la nueva Orde-
nanza Laboral para las Industrias Ex-
tractivas de la Pesca, y es seguro que
este nuevo ordenamiento de trabajo,
mas actualizado, mas de cara a la reali-
dad, nos presente nuevas férmulas en la
regulacién de las relaciones laborales,
todas ellas de singular importancia, en-
tre las cudles —icémo no?— destacan

las salariales. ®
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OMINIO en nuestro mar territorial,
control del Esirecho, presencia en el
Mediterrdneo, garantia para los hom-

‘bres de mar. Una flota mercante que nos
libere de condicionamientos a pabellones
extranos, de 10.000 millones de pesetas
en fletes, que intervenga en los traficos
internacionales. Un sector pesquero que
levante la moral de 100.000 familias-del Ii-
toral, que suministre mas de millén y
medio de toneladas de-alimentos y pro-
porcione, con regularidad y abundancia,
materias primas a 400 fabricas de conser-
vas, salazones y reductoras de harina y
aceites. Y astilleros eficientes, factorias
proveedoras de maquinaria auxiliar, puer-
tos bien acondicionados que reduzcan las
estadias de los buques.

Asf, con este respaldo, Espana podra
consolidar un desarrollo gue ya se palpa
en la industria y en los servicios. Un de-
sarrollo que no puede prescindir del mar,
de nuestra proyeccién sobre €l, porque la
mar es el camino mas ancho, comodo y
barato que poseemos; fuente de rique-
za —pesca, petrdleo, algas, sal, enire
otros muchos productos mas— y factor
condicionante de nuestro papel en el con-
cierto de las naciones.

Son exigencias del entorno geogrifico,
siempre decisivo en la «vida» y en la
«obras de los pueblos. Ya Estrabén, hace
dos mil afios, se refirié a los habitantes
de la Peninsula Ibérica, senalando que
«son los que navegan en més y mayores
bugues, tanto por el Mediterrdneo como
por ¢l mar exterior», y sefialé que conta-
ban con astilleros bien pertrechados y con
pesquerias que daban vida a numerosas
fabricas de salazones. Y, desde entonces,
desde siempre, la Historia de Espaiia ha
sido una sucesion de sucesos intimamen-
te ligados a nuestra fortaleza o debilidad
en los mares, tanto préximos como leja-
nos; un guehacer en el-estrecho de Gi-
braltar, un ganar y perder que repercutia
irremisiblemente en la economia.

Mas hbarcos

Espana cuenta con una flota formada
por unas 900 unidades, con cuatro millo-
nes de toneladas de registro bruto. Se tra-
ta de unos efectivos modernos en un alto
porcentaje, con bugues especializados
que logran aceptables indices de rentabi-
lidad. Los barcos antiguos, con mas de

EL MAR EN LA ECONOMIA ESPAROLA

SIN UN DOMINIO EN EL SECTOR MARITIMO
NO ES POSIBLE UN DESARROLLO EFICAL

zan el 9 por 100 del conjunte, mientras
gue el 60 por 100 no tienen mas de diez
afios de servicio.

Sin embargo, a pesar de esta circuns-
tancia favorable, la flota mercante espa-
fiola no estd adin a la altura de las nece-
sidades del pais. Y esa deficiencia se tra-
duce en una balanza de fletes que arroja
un déficit anual de varios miles de millo-
nes de pesetas, y servidumbres a banderas
extranjeras que condicionan y perjudican,
en especial en etapas de emergencia; cuan-
do sean necesarics navios para continuar
con los intercambios comerciales y éstos
ne se encueniren.

Espaiia realiza por via maritima un 95
por 100 de su comercio exterior, Durante
el pasado ejercicio las importaciones se
cifraron en unos 60 millones de toneladas,
y las exportaciones —también por mar—
en més de 16 millones. Pues bien, ia flota
nacional soélo particip6é en un 47 por 100
en mercancias traidas de fuera y en un
17 por 100 en los envios.

Para llegar al transporte real bruto ne-
cesario para 1975 —leemos en la ponen-
cia Transportes, del III Plan de Desarro-
llo— hay que partir del criterio de que
el trafico de importacién esté totalmente
en manos de navieras espaiiolas; gue en
el de exportaciéon se pueda contar, al me-
nos, con un 20 por 100. Y para ello se re-
querira, para 1976, una flota del orden
de los seis millones de toneladas brutas,
flota que debera ir ampliandose al mismo
ritmo que los traficos.

Pesquerias

Espafia es una potencia pesguera gue
ha logrado una flota importante, capaz
de operar en todos los mares. Sus captu-
ras superan 1,6 millones de toneladas, con
un valor en primera venta superior a los
33.000 millones de pesetas.

El sector, que ha incrementado sus
efectivos en los altimos ejercicios, da em-
pleo a mas de 100.000 pescadores; provee
proteinas abundantes a las necesidades
inferiores, es basico para la marcha de
una industria conservera y salazonera que
aporta muchas toneladas de productos y
logra exportaciones muy sustanciales para
nuestra balanza comercial.

Las pes’queria-_js. en su enorme .desPe-
_memc habré que ir resolnendo sin més
demora. El grupo de bajura, perjudicado
por la escasez de capturas en sus cam-

paifias costeras y por una atomizacion,
siempre nefasta, no puede soportar la mo-
dernizacién de sus embarcaciones ni in-
corporar técnicas mas adecuadas. Es ne-
cesario para ello aunar esfuerzos, agrupar
efectivos y cambiar mentalidades. La pes-
ca no €s va una actividad artesanal; como
en otros tantos seciores donde juegan ca-
pitales importantes, técnicas avanzadas y
costes y beneficios, el individualismo de-
bera dar paso a una mentalidad empre-
sarial,

Otro problema que debera ser resuelto
por nuestra Administracion es el relativo
a la ampliacién de aguas jurisdiccionales
por parte de paises riberefios en zonas de
pesca abundante. Hay que partir de la
base de gue no podemos imponer crite-
rios que fueron eficientes hasta ahora;
debemos mas bien iniciar una etapa de
negociaciones basadas en una coopera-
cién aceptable para todos.

Oires recursos

La mar ofrece, ademas, multiples recur-
sos. En el litoral de Tarragona las pros-
pecciones petroliferas han dado resulta-
do. Ello indica que existe la posibilidad
de gque en nuestro litoral existan otros
yacimientos, siempre valiosisimos para un
pais como ¢l nuestro, gue necesita Impor-
tar cada afio 40 millones de toneladas de
crudos.

Y algas para la industria farmacéutica
y de cosméticos, para la exportacion, para
crear millares de puestos de trabajo. Sin
olvidar también que el mar es sal, y que
ia sal espafiola se vende en todos los mer-
cados.

¢Cual es la incidencia de la actividad
nautico-pesquera en la economia espafio-
la? Realmente incalculable. No son sdlo
las aportaciones de las flotas mercantes
y pesqueras ni su poder multiplicador,
sino también la riqueza que crea los puer-
tos abiertos a todos los rumbos, la indus-
tria naval gue construye bugues para
treinta paises, las reparaciones de buqgues,
¢l suminisiro de maquinaria. Un comer-
cio que no puede prescindir del mar por-
que ¢l mar es su camino, ¢l camino que
une a las provincias espafiolas ubicadas
en islas del Mediterrdneo, del Atlantico,
v en los territorios de soberania en el con-
tinente africano. Por €so, y por otras mu-
chas razones de pura estrategia, es ne-
cesario que el mar siga siendo protagonis-
ta de nuestro desarrollo.
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Cuando en una de nuestras ante-
riores glosas —en la tercera, para
ser mas exactos, que apargcio
en HOJA DEL MAR de mayo-junio
del pasado afio— no s referiamos
al régimen de los espacios mariti-
mos y mas en especial al del
alta mar, con sus libertades y ex-
cepciones, anticipdbamos que se-
riamos algo mds extensos al aludir
a la explotacion de los recursos ma-
rinos, verdadera piedra de toque de
la problematica actual del Derecho
de gentes. En este singular apar-
tado deberemos ofrecer nuestro ra-
pido comentario a los siguientes ins-
tumentos convencionales; a saber:

a) Convenio de Ginebra de 29
de abril de 1958 sobre la platafor-
ma continental.

b) Convenio de Ginebra de 29 de
abril de 1958 sobre la conservacion
de los recursos biolégicos del alta
mar.

¢) Convenio de Londres de 9 de
marzo de 1964 sobre pesca.

d) Convenio de Londres de 1 de
junio de 1967 sobre el ejercicio de
la pesca en el Atlantico Norte.

e) Convenic de Washington de 8
de febrero de 1949 sobre las pes-
querias en el Atlantico Noroeste.

f) Convenio de Londres de 24 de
enero de 1859 sobre las pesquerias
en el Atlantico Nordeste.

El Convenio sobre la plataforma
continental o submarina (al que de-
dicamos en pasadas ocasiones ma-
yores comentarios, y, sobre el mis-
mo tema, en 1952 un volumen de
més de trescientas paginas, cuando
la llamada «doctrina Truman» esta-
ba en su apogeo ha sido firmado
y ratificado por el suficiente niime-
ro de Estados para que esté vigente,
aunque ya se habla de su revision
en la anunciada Conferencia Mun-
dial del afio préximo, a celebrar en
Santiago de Chile. En -apretada sin-

tesis sus articulos declaran que el

Estado riberefio tiene derechos so-

beranos, exclusivos y por ende ex-
cluyentes, sobre los recursos natu-
rales del suelo y subsuelo de su
plataforma continental adyacente y
a los fines de su exploracion y ex-
plotacion. Dicha plataforma queda
definida en el Convenio no sélo en
funcién de un criterio batimétrico o
de profundidad (mas o menos su li-
mite final esta en 100 brazas o 200
metros), sino en el de su explota-
bilidad hasta que el constante de-
sarrollo de la técnica lo permita,
por lo que tales prospecciones Yy

subsiguientes explotaciones podran

hacerse en profundidades del talud
o declive continental o, incluso, en
las fosas peldgicas y abismales.

Al amparo de este Convenio
de 1958 muchos Estados han orien-
tado sus actividades explotadoras
de las inmensas riquezas que el mar
atesora, pero, al propio tiempo, han
puesto de relieve que una explota-
cion indiscriminada puede poner en
situacion amenazadora el desarrollo
de la vida submarina.

Los demas Convenios que cita-
mos bajo los epigrafes b). ¢}, d),
e) y f) se refieren a las actividades
pesqueras, porque es evidente que
gracias al mencionado desarrollo de
la técnica moderna respecto al apro-
vechamiento de los recursos vivos
del mar, al aumentar las posibili-
dades humanas de satisfacer las ne-
cesidades de la creciente poblacion
mundial, se expone a algunos de ta-
les recursos al riesgo de una exce-
siva explotacion. El Convenio de
Ginebra de 1958 sobre pesca y
conservacion de los recursos bio-
I6gicos de alta mar tiende, preci-
samente, a reglamentar, con tales
finalidades de cooperacion interna-
cional y accién concertada de los
Estados interesados, las actividades
pesqueras y la conservacion de las
especies ictioldgicas, contraria a la
llamada =over-fishing» o sobrepesca.

Espaiia que se adhirid a los dos

GLOSAS AL DERECHO INTERNACIONAL VIGENTE (VIII)

V. EXPLOTACION DE 10S
RECURSOS DEL MAR

primeros Convenios de Ginebra
de 1958 (el referente a la platafor-
ma y el de pesca y conservacion de
los recursos vivos del alta mar) por
sendos instrumentos depositados en
poder del secretario general de las
Naciones Unidas el 25 de febrero
de 1971, entraron en vigor en
nuestra Patria el 27 de marzo del
mismo ano y se publicaron en
el «B. 0. E.» [nimeros 308 y 307, res-
pectivamente, de 25 y 24 de dicie-
bre de 1971).

Asimismo, Espana es parte con-
tratante de los Convenios de Londres
de 1964 y 1967 y del suscrito en Was-
hington en 1949, que cred la denomi-
nada ICNAF o Comision Internacio-
nal de Pesquerias del Atlantico Nor-
oeste y que principalmente esta-
blecié determinados paneles o zonas
de pesca en las aguas proximas a
Terranova.

Nuestro pais no puede estar aje-
no a las medidas que hagan posible
el rendimiento 6ptimo de los recur-
sos ictiolégicos, ni tampoco al ejer-
cicio de las actividades pesqueras
en aquellos espacios maritimos que,
por ser de todos, no pueden consti-
tuir acotamientos vedados para na-
die. Y dada la brevedad de estas glo-
sas —ya que preferimos citar Unica-
mente [os Convenios multilatera-
les—, no nos referimos a aquellos
otros textos internacionales-en los
gue Espaiia sea parte, pero tan solo
con otro Estado, como por ejemplo
los firmados con nuesiros vecinos,
Portugal, Francia, Marruecos. Qué-
dese, sin embargo, paralizada nues-
tra atencion en los acontecimientos
que puedan surgir en relacion con
la anunciada y pretendida amplia-
cion de las aguas territoriales de
alguno de los paises y con el des-
arrollo de doctrinas nuevas defendi-
das por los paises hispancamerica-
nos y por los llamados del tercer
mundo, en vias de desarrollo, que
patrocinan mares jurisdiccionales o
patrimoniales de extension mayor.



MOVIMIENTO PORTUARIO EN 1972

® EL MUSEL
(GIJON)

Durante el pasado
afo 1972 entraron en el
puerto del Musel un
total de 2.749 buques,
cantidad inferioren
unas doscientas unida-
des a la registrada en el
afio precedente.

Sin embargo, y debi-
do al mayor tonelaje de
los buques gue arriba-
ron, el total de mercan-
cias llegadas o salidas
del puerto superé los
ocho millones de tone-
ladas, lo que ha cons-
titnido un record en
Ia historia del puerto gi-
jonés.

® TARRAGONA

En el pasado afo, el
total de toneladas regis-
trado en el trafico por-
tuario de Tarragona ha
constituido un 6 por 100
de aumento con respec-
to a la actividad desa-
rrollada en 1971.

El total de toneladas
registradas fue de
5.290.242 y a este nivel
han influido los arribos
de considerables carga-
mentos de cereales para
la avicultura y fabricas
de piensos compuestos,
harina de pescado con
analego destino y las
exportaciones de clin-
quer y cemento en sa-
cos, asi como salidas de
piritas quemadas con
destino a la industria
quimica alemana, y re-
cepcién de fosfatos ma-
rroquies y piritas de
Huelva.

Se han mantenido
‘también las tradiciona-
les exportaciones de

aceite, vinos y frutos se-
cos hacia los mercados
europeos. Capitulo im-
portante lo constituye
también la importacién
de madera del Gabén
y exportacion de harina
de trigo para el consu-
mo de Egipto.

® CARTAGENA

Cartagena va nueva-
mente a la cabeza de
puerios peninsulares,

Cuando atin no se ha
cerrado el ejercicio del
ano 1972, y sin disponer
todavia de cifras sobre
avituallamientos y pes-
ca de diciembre, se pue-

de anticipar que lo re-

movido durante 1972 se
eleva a 16.918.227 tone-
ladas.

La cantidad de remo-
vido supera a la del pa-
sado aiio en 700.000 to-
neladas. '

® SEVILLA

«En un 10 por 100 au-
mentd el movimiento de
carga y descarga del
puerto de Sevilla duran-
te el afio 1972, en rela-
cion con la anualidad
anterior», informa la
Junta de Obras del
puerto sevillano.

Con este aumento se
alcanzé un trafico de
2.990.330 toneladas, ex-
cluida la pesca y el tra-
fico del ria. Ha dismi-
nuido ligeramente; se
anade, el niimero de bu-
quesentrados en el

‘puerto, aumentando,

sin embargo, en un 5,2
por 100 el tonelaje de
registro bruto total de
los mismos.

Se puede senalar que
el millon de toneladas
se rebasé en 1948, y por
primera vez los dos mi-
llohes en 1962, alcan-
zandose practicamente
los tres millones el
afio 1973.

® TENERIFE

Nueve mil cuatrocien-

tos treinta y un barcos,,

con 59.727.541 tonela-
das de registro bruto,
entraron en ¢l puerto
de Tenerife en el aiio
1972, segin ha informa-
do la Junta del Puertio,

En el afno 1971, los

barcos entrados fueron
9.205, con 53.729.672 to-
neladas de registro, por
lo que en el pasado afio
hubo un aumento de
228 barcos y 6.017.919
toneladas, lo que repre-
senta un incremento
del 5,9 por 100.

INFORME SOBRE EL

GANAL SEVILLA-BONANZA,
DE LA GAMARA DE
GOMERGIO, INDUSTRIA Y
NAVEGACION DE SEVILLA

La instalacién de nuévas
empresas en Sevilla y la
construccion del canal Se-
villa-Bonanza han sido te-
mas sobre los que ha emi-
tido un documentado in-
forme el presidente de la

' Camara Oficial de Comer-

cio, Industria y Navega-
cion sevillana, Luis Ybarra
e Ybarra.

En cuanto al canal Se-
villa-Bonanza, el informe
—que alude a ciertas in-
formaciones de la prensa
loeal, haciendo determina-
das precisiones sobre las
mismas— ratifica su peti-
cion, hecha ya hace algin
tiempo, en el sentido de
una rapida terminacion de
las obras del canal, como
uno de los medios para

ladas anuales.

AMPLIACION DEL
PUERTO DE CADIZ

CADIZ—A ciento cincuenta y seis millones de pe-
setas asciende el total a invertir en un proyecto de
ampliacion del puerto gaditano, que afectard directa-
mente a la construccion de un contradique y la pro-
longacion del actual muelle de Alfonso XIII.

Las obras correspondientes han sido aprobadas y
adjudicadas en el curso de la ultima reunion plena-
ria celebrada por la Junta de Obras del Puerto, bajo
la presidencia de su titular, Antonio Gonzaler Tanago.

Tanto la construccion del contradigue como la pro-
longacion del muelle de Alfonso XIII, que se alarga-
rd en doscientos cincuenta-metros lineales, se consi-
deran de gran importancia, ya que permitiran dispo-
ner de un muelle con 40.000 metros cuadrados de su-
perficie, lo que significard un aumento de la capaci-
dad de carga y descarga del orden de las 400,000 tone-

Todo ello hard posible el crecimiento del irdfico
de contenedores, que ha ido en progresivo aumento
en los dltimos tiempos, hasta lograrse en el presente
ano la mds alta cifra de trdfico de mercancias cono-
cida en este puerto, en el que se alcanzaron en 1972
un total de 622.563 toneladas, sin incluirse en ellas
la pesca y avituallamienio.

El plazo de ejecucion de estas obras ha sido fijado
‘en. veinticuatro meses.

reactivar la economia de
la regién.

«Cuando la Cimara de
Comercio —dice el infor-
me del presidenie de esta
corporacion— ha insistido
en la necesidad ineludible
y urgente de dar celeridad
a la construccién del ca-
nal, lo ha hecho preferen-
temente con base en estos
motivos:

»Primero, en la dificul-
tad. actnal del acceso al
puerto, que no solamente
frena el desarrollo de nue-
vas industrias, sino que
podria llegar a embotellar
y frenar el desarrollo de
ias ya existentes.

»Segundo, tener una in-
fraestructura “ad hoc¢” pa-
ra emplazamiento de nue-
vas plantas industriales,
es decir, la idea de una
dirsena amplia, que al
mismo tiempo fuera ac-
ceson.

El informe termina di-
ciendo que la obra del ca-
nal Sevilla-Bonanza es del
maximo interés para la re-
gién, «y si no se realizara
se daria el caso de que
una serie de obras ya a
punto de terminarse, de
un enorime Ccosto y nece-
sarias para el canal, serian
superfluas y constituirian
un despilfarro si la obra
principal rentable no se
llevara a efectos.

Este informe de la pre-
sidencia de la Camara ha
sido leido en la Gltima reu-
nion de la entidad, mere-
ciendo la aprobacion una-
nime de todos los miem-
bros gue asistieron a ella,
y que se reafirmaron en la
creencia de que el canal
Sevilla-Bonanza es vital

‘para la economia de Se-

villa.



CERTIFICADOS DE ELEC-
TRICISTAS NAVALES

MADRID.—Se crean los titu-
los de electricista naval mayor
de primera y de segunda clase
y €l certificado de contramaes-
tre electricista, segun Decreto
del Ministerio de Comercio que
inserta el «Boletin Oficial del
Estado»-del 15 de enero.

Los titulos de electricista na-

»  val mayor de primera clase y
de segunda clase se consideran
como de formacién profesional
nautico-pesquera, y el de con-
tramaestre electricista como
maestranza a efectos de clasifi-
cacion de personal de la Marina
Mercante.

Los actuales electricistas que

desempeiien a borde de los bu-
ques mercantes o de pesca esta
funcién continuaran en el uso
de las facultades que tengan
conferidas, y podran reglamen-
tariamente acceder a estos titu-

CALENDARIO DE FIESTAS PARA LA
MARINA MERCANTE DURANTE 1973

MADRID,—Se aprueba el ca-
lendario de fiestas. no recupera-
bles para el afio 1973, aplicable
al personal comprendido en la
Ordenanza de Trabajo en la Ma-
rina Mercante, por resoluciéon
del Ministerio de Trabajo que
inserta el «Boletin Oficial del
Estado» de 18 de enero.

Dia 6 de enero, Epifania;
20 de abril, Viernes Sante; 1 de
junio, Corpus Christi; 18 de ju-
lio, fiesta de la exaltacién al
trabajo; 1 de noviembre, festi-
vidad de todos los Santos; 8 de
diciembre, Inmaculada Concep-
cién, v 25 de diciembre, Nativi-
dad del Serior.

los en la forma que por Orden
Ministerial se establezca.

Los actuales mecanicos nava-
les que estén en posesién de la
especialidad de electricista na-
val, derogada por el articulo no-
veno de este Decreto, solicita-
ran de la Subsecretaria de la
Marina Mercante la convalida-
cién por el titulo que proceda
de los establecidos por esta dis-
posicioén.

ESTACION COSTERA DE VHF EN VIGO

La nueva estacién costera portuaria en VHF de la Compaiiia Tele-

fénica Nacional de Espaiia, situada en Vigo, ha eomenzado a funcionar
el 2 de diciembre.

Esta estacién, con servicio permanente, permitird celebrar confe-

rencias con los barcos atracados en los muelles, entrando o saliendo
de los mismos o que estén navegando a una distancia aproximada de
150 kilometros,

PRESENTADA LA GRUZ ROJA

DEL MAR, DE MALAGA

MALAGA —Ha sido presentada la Cruz
Roja del Mar, recieniemente creada en Mila-
ga, en el curso de un acto celebrade en los
salones del Real Clhib Mediterrdneo.

En este acto se entregaron los diplomas a
los sargentos y brigadas que realizaron el
correspondiente curso para prestar servicio
en esta especialidad de la benemérita insti-

tucién.

LAS PALMAS (De

CUATRO MUERTOS Y CUATRO
HERIDOS AL PRODUCIRSE
UNA EXPLOSION EN EL
«RIO AGUAMIA»

EL PESQUERD —CON BASE EN BIJON— FAENABA EN EL BANCO SAHARIAND

cuando se enconira-

tados en. el hospital

dra); José Manuel

Ocuparon la presidencia, entre otras per-
sonalidades, el gobernador civil de la pro-
vincia, don Victor Arroyo, y el presidente de
la Asamblea Suprema de la Cruz Roja, don
Francisco Queipo de Llano, conde de Tore-
1o, quienes pronunciaron sendos discursos.

nuestra Delegacion,
urgente)—Cuairo
muertos y cuairo he-
ridos ha ocasionado
1a explosién produci-

ba faenando en 1la
costa africana, a la
aliura de Penagrande,

Los tripulantes he-
ridos —dos de ellos
de prondéstfco gra-

de Villa Cisneros.
Los marineros fa-
llecidos son: Aurelio
Montejano Garcia,
domiciliado en Can-
de Morrazo-Espi-

da en el motopes-

quero «Rio Aguamia»

ve— estdn siendo tra-

ritn Santo (Ponteve-

BALANCE DE TRES ANOS
DEL MINISTERIO DE COMERCIO

A lo largo del trienio Gltimo
se ha producido una profunda
revolucion de los intercambios
de Espana con el exterior, ya
que durante el citado periodo
el volumen total de los inter-
cambios recogidos en la ba-
lanza de pagos ha pasado de
10.496 millones de dé6lares
en 1969 a 17.500 estimados
para 1972, mientras las cifras
del comercio exterior de mer-
cancias registraron un aumen-

to de 5.859 millones de ddlares
a 9.500 millones, segun un in-
forme facilitado por el Ministe-
rio de Comercio sobre |la ges-
tion del citado Departamento
durante los tres ultimos afnos.
En el terreno del trafico ma-
ritimo se informd que la ac-
tividad del Ministerio se ha
centrado en atender los pro-
blemas' planteados por el fuer-
te crecimiento de la flota
mercante y pesquera.

La flota mercante experi-
mento durante el trienio consi-
derado, un aumento de 870.000
toneladas de registro bruto,
que en términos porcentuales
es del 30,7 por 100, al tiempo
que se ha producido una im-
portante renovacion de flota,
al pasar el porcentaje de bu-
ques mayores de veinticinco
anos del 15,3 por 100 en 1969,
al 8 por 100 en 1972.

Pasioriza, Bartolomé
Barrero Soliero y An-
drés Moreno del Cam-
po. Aurelio Monteja-
no habia embarcado
en Gijén, y los ires
restantes, en Las Pal-
mas de Gran Canaria.
De ellos no se nos ha
facilitado hasta el
momento los dates
referenies a sus lu-
gares de residencia.

El «Rf_(_) Aguamfa»
tiene base en Gijén
y pertenece a la em-
presa pesquera de ai-
tura ¥ o s € Bengoe-
chea, S. A. Cuando
ocurrio el siniestro
se hallaba en las ta-
reas extractivas de
la pesca en el banco
sahariano, y poste-
riormenie fue remol-
cado hasta Villa Cis-
neros. Dada la urgen-
cia con que se nos
remite esta noticia y
a punto de cerrar
Ia edicién, carecemos
de mds detalles so-
bre este desgraciado
accidente, del cual
daremos mds amplia
informacién en el
proximo niimero.




COMBARRO,
0 EL MA
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PUEBLOS

Il
PESGADORES
MAS BELLOS
Y
PINTORESCOS.







—Oye, Angel, convendria ha-
cer un reportaje de Combarro.

—Muy bien, director.

Fue una sugerencia y una res-
puesta aceptandola. Fueron mu-
chas mas cosas, que después se
convertirian en un problema,
porque hablar, escribir de un
pueble no resulta sencillo.

Ya de camino hacia Ponteve-
dra surgen las dudas. ¢Como en-
focarlo?, ;de qué hablar?

Sabido es que sobre un tema
se puede hablar desde muchos
puntos de vista. Se puede escri-
bir sobre la fisonomia fisica, ar-
quitecténica, del pueblo. Acom-
paniar las fotografias con un
texto explicativo. Apuntar que
Combarro ha sido declarado
«Conjunto artistico pintoresco
de caricter nacional», segiin co-
municé la agencia Cifra el 5 de
diciembre pasado. Senalar que
las casas y cruceros pétreos da-
tan de los siglos XVII y XVIII,
pero que el origen del pueblo se
remonta, al parecer, a la Edad
de Hierro, ya que en un princi-
pio fue un Castro. Que las casas
de los pescadores suelen ser de
planta baja, con ¢l tejado de
aguas alto y una pequena venta-
na orientada hacia el mar. Que
en sus balconadas, orientadas
hacia el Este y Mediodia, se cuel-
gan, en eépoca de cosecha, las

mazorcas de maiz. Que existen
casas que, pese a no tener escu-
dos o distintivo nobiliario algu-
110, parecen pazos. Pertenecieron
a los mercaderes adinerados o a
los grandes pescadores del enton-
ces. Se puede 'y se debe hablar
de los horreos que llegan al bor-
de del mar, que constituyen una
de las caracteristicas de este pe-
quefio pueblo pescador, y pueden
ser base para metaforas faciles.
Agregar, eso si, que el hérreo se
supone de origen neolitico, y que
en ¢l se guardan los productos
del campo —a partir del si-
glo XVIII, el maiz preferente:
mente—.

Y de esta forma vemos como
Combarro posee una doble y
constante actividad, la pesquera
y la agricola. Su economia, al
igual que la de los otros pueblos
de las rias, es mixta. Suele ser
normal que ¢l hombre faene en
la mar y la mujer en la tierra.
Con todo, la actividad basica de
sus habitantes es el marisqueo.
Trabajan hembres, mujeres y ni-
fios, de octubre a febrero, bus-
cando el valorizado producto. Y
tienen problemas, como el de
esos arrastreros furtivos que, con
el agravante de la nocturnidad,
arrasan los fondos marinos, po-
niendo en peligro su rigueza ma-
risquera. Problemas de bajo ni-
vel de vida, problemas ante los

que seria indispensable el haber
charlado con sus habitantes, pa-
ra conocerlos en toda su ampli-
tud y profundidad, pero que an-
te la imposibilidad de hacerlo
por falta de tiempo, es preferible
apuntar soélo el mas acuciante.

Se podria senalar la larga tra-
dicién marinera de estos pueblos
gallegos, a los que los primeros
navegantes griegos y fenicios in-
terpretaron como islas, que tal
es su aspecto llegindose a ellos
por mar, o las impresiones de los
primeros navegantes mediterra-
neos que llegaron a estos parajes
¥ que aseguran que en las aguas
de las rias «siempre se oponen
aqui y alla fieras del mar a las
embarcaciones, y monstruos ma-
rinos nadan viscosos y lentoss,
como relata el cartaginés Himil-
con: O citar a Rufo Fesio Avie-
no, que en su «Ora Maritima»
nos dice como «la gente fugitiva
vivio largo tiempo en sitios es-
condidos, lejos del mar, al que
temian por el pasado peligro;
después, con el descanso y la
paz, fortificandose el valor con
la seguridad, acordaron dejar
sus altas moradas y descender a
los lugares marineros».

Y en este descenso hacia el
mar llevaron consigo su capaci-
dad de agricultores. Se podria
comentar las antiguas «corridas

(Pasa a Ja pAgina 20).
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COMBARRO

(Viene de /a

pagina 16)

de ‘delfines», en las que los pes-
cadores;, armados de pequenos
arpones, y tras cerrar con redes
la embocadura de la ria, juga-
ban con ellos hasta darles muer-
te, a modo de diversién en sus
fiestas.

Se podria escribir acerca de
Los Mareantes, cofradia pesca-
dora de reconocido poder, con
sus codigos de justicia, sus cos-
tumbres e influencia. O de la
pujante fradicion astillera, en la
gue la escuadra medieval man-
dada'construir por el obispo Gel-
mirez es buena prueba de ella...

Sobre Combarro se podria es-
cribir mucho y bien. Dejarse lle-
var por la impresion que en el
espiritu del que lo contempla
produce, pero en €sto; como en
tantas otras cosas, otros lo hicie-
ron antes y mejor. Gongora, en
sus «Soledades», canta a las rias
gallegas, y tras ¢l, una pléyade de
poetas que su simple enumera-
cién dlargaria alarmantemente
este pequernio trabajo.

Valga el decir que con la re-
ciente declaracién de «Conjunto
artistico pintoresco de caracter
nacionals, Combarro guardara su

sabor tipico. No podran tocarse,
al menos exteriormente, sus an-
tiguas casas, sus pétreas calles
serpenteantes, sus iglesias y cru-
ceros, y quiza puedan rectificar-
se los pequenios desaguisados
que ya se observan en algunas
de sus construcciones, como el
uso de materiales modernos y de
mal gusto.

Y todo ello rodeando, enmar-
cando la vida cotidiana de sus
gentes. E] regreso del marisqueo,
la limpieza de las sardinas entré
la piedra y el mar, el apacible
recorrido del marinero viejo en
busca de sus recuerdos, los jue-
gos de los nifios, la tertulia junto
a la fuente.

Sobre Combarro se podrian es-
cribir muchas cosas, pero ningu-
na superaria a su visién directa,

De vuelta a Madrid, y con la
sensacion de no saber el qué de-
cir, s6lo me resta agradecer a
don José Filgueira Valverde y a
don Alfredo Garcia Alés todos los
datos cultos qué aqui se citan,
puesto que ellos y sn erudicion
hicieron posible mi conocimien-
to. 8 ANGEL S. HARGUINDEY.
Fotos: MAGAR.



SEBASTIAN MIRAN[]A

CHARLA CON RECUERDOS DEL AUTOR
DE
«EL RETABLO DEL MAR»

ASI estoy por asegurar que nueve de cada
diez presuntos encuestados contestarian a
la indicacién «Digame el nombre de un es-
cultor vivos con el mismo nombre: Sebas-
tian; Miranda. Y ello ocurriria asi porque es uno
de los personajes méas populares de estos (iti-
mos afios, a raiz: de sus frecuentes Intervencio-
nes en los medios de comunicacién de masas,
especialmente en la televisidn, v por su peculiar
gracia en el narrar anécdotas.
Hombre de mundo, sbon vivant», con multitud
de amigos que hoy ya son Historia, con una

(Pasa ala pag: 23)
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colo v rebelde. En primer lugar, por-

que le dedico, cuando menos, el do-
ble del tiempo que tenia pensado —tu-
vo que rehacerlo tras de la guerra—, iy en
segundo lugar, porque para €1, el «Retablo»
es«La Rulay, nombre que le dio en un prin-
cipio y que la gente :p}.vrsc‘ado'ra le trastoco

A don Sebastian le salié su Retablo dis-

por €l que en la actualidad lleva.
Con'todo, na dudamos de que sea su obra
mas importante. 'En ella se nos muestra,

en primer términe; toda la fauna dell Can-

tabrieo, todos los diferentes tipos de peces
qguie en aguellas aguas se encontraban an-
1afip, ya gue ahora no hay tal variedad de
especies, Tras los peces, los pescadores. Una
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Sebastian Miranda.
autor de «El retallo
del marm.

galerfa pintoresca de personajes cotidianos
en el Cimadevilla de los anos 20, Hombres,
mujeres y nifios entremezelados. Dirmien-
do, observando, de espaldas a todo y a lo-
dos, como ese viejo pescador que se¢ asoma
porlaventana. En la parte superior, la obra
alcanza lo goyesco. Viejas mujeres senta-
das con la experiencia de los anos en tales
menestergs, Los timbres no se ven, pero a
bien seguro que alguna tendra apoyada la
mane encima, presta a pulsarlo cuando le
satisfaga la ¢ifra de'la subasta.

Es un Retablo sencillo y complejo, Sen-
gillez en cada una de sus [iguras, comple-
jidad en su abigarramiento, Homenaje de
un artista a las gentes del mar.




(Viene de la pag. 21)

memoria fuera de lo corriente y un habla entre
castiza y pura, que le convierte en un protago-
nista ideal de las entrevistas,

Otro problema diferente es conocer y saber de
su obra, y, sin embargo, en estos dias la Direc-
cién General de Bellas Artes ofrece la posibi-
lidad de contemplar una de sus mas queridas y
laboriosas. esa especie de Ave Fénix, que trata
de las gentes pescadoras: «El retablo del mar».

Toede un mundo de expresiones encerrado en
unos metros de madera. Surgen los recuerdos,
la busqueda de influencias. Se piensa en Goya
y sus frescos de la ermita de San Antonic de
la Florida, mas a la vez, en algin detalle, paréce-
nos estar viendo un modelo de Solana o un
abigarramiento de figuras que sdélo Valle-Inclan
podria imaginar, y naturalmente la larga tradi-
cién de artesanos imagineros, los que de una
forma anonima inundan nuestras iglesias medie-
vales de imaginacion, de sillerias y coros, de
desmadres geniales.

Y es que don Sebastian es muy suyo. Poco o
nada le importan las tendencias moderpnas de la
moderna escultura. Para €l, lo abstracto no tiene
sentido. Busca y rebusca el parecido, procuran-
do destacar lo bello o bondadoso de sus mode-
los, ¥ ello pese a parecer desfasado, pese a
quedarse al margen de un movimiento artistico
actual, para el que nada cuenta las valoraciones
basadas en «el parecidos o «lo bello»,

Fui a su casa la vispera de Nochebuena, En
plena hora de la siesta. Recostado en un' sillon,
muy cerca del fuego, estaba don Sebastian. Su
ama de llaves me habia comentado lo de su
aparato para la sordera. Daba igual. Habria gue
levantar algo mas la voz, pero, en definitiva, el
entrevistado era él y yo el amanuense. Le pre-
gunté por el retablo, por anécdotas, y €l me can-
testd, me conto de sus cosas, me ensend su
casa, los cuadros de sus amigos, su perro, en fin,
tado lo que le rodea...

—Bueno, pues el retablo me Ilevo, la primera
vez que lo hice, unos tres afos y medio. Fue un
poco como prueha de mi constancia e interés por
mi trabajo. Mi mujer me decia que no era capaz
de realizar algo importante...

»Al principio tuve muchas dificuliades. Yo ne-

cesitaba de un local que estuviera en el barrio
de Cimadevilla, que es el barrio de los pescado-
res de Gijon, porgue ellos no saldrian de su be-
rrio para posar. El seiior Villaverde, que tenia
mucha mala uva y era ingeniero de la Junta de
Obras del Puerto o algo asi, me negbé lo que
solicitaba, que no era mucho. Tuve que recurrir
a mi amigo Indalecio Prieto para que me resol
viera el problema.

Este retablo de laboriosa gestacion fue des-
truido, al igual que la casa de su autor, durante
la guerra civil. Marché don Sebastian a Paris, y
de Paris volvié. Reconstruyo su casa con fideli-
dad a la original y busco los moldes para recons-
truir su retablo. Esta segunda version es la que
se muestra ahora, y le llevd sus largos tres anos,
con to que el retablo se le convierte en una obra
de mucho tiempo y trabajo, demostracion irre-
batible del amor del artista por su oficio...

—Todos los personajes son reales, con nom-
bres y apellidos. Tengo muchas anécdotas y re-
cuerdos del Retablo. Por ejemplo, habia dos ti-
pos muy simpaticos, pero muy avanzados en
ideas. El Ayuntamiento de Gijén ofrecié una can-
tidad de dinero al que salvase a cualquier naufra-
go o persona que peligrara. Los dos hermanos se
unieron para intentar engafar al alcalde —«ti te
tomas cuatro copas y te tiras al agua, y yo me
tiro después y te salvo»—; de esta forma pensa-
ban cobrar la recompensa ofrecida. Pero lo que
paso es que esto lo habian proyectado cuando
ya tenian mas de cuatro copas encima, y por
poco se ahogan los dos. Lo curioso del caso es
que un tercero, que era contrario en ideas po-
liticas, hasta el punto de que le llamaban «el ca-
vernicola», pas6 por alli y al verles en apuros se
tiro al agua, salvandoles y cobrando -dos pre-
mios. Aquello molesié mucho a los hermanos.

»Recuerdo que en oira ocasién se organizé
una rina tremenda entre dos mujeres en la Rula,
por no sé qué problema de los timbres. Yo esta-
ba en mi local de irabajo y oia las voces, que

(Pasa a la pag. 24)
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poco se acercaban hacia donde trabajaba. Por fin
llegaron a la puerta de mi taller, y entre gritos
y lios caydé una de ellas, con un culo tremendo,
sobhre mi puerta, rompiéndola, naturalmente, mien-
tras decia una serie de barbaridades. Entro llo-
rando, y a poco los jipios fueron disminuyendo,
y me decia entre tacoes que lo que mas la moles-
taba era lo mal hablada que era la otra...

Don Sebastian es como. un poza sin fin de
anécdotas. Son mas de ochenta afos de vida y
trabajo, de amigos y paises, de momentos inten-
sos y situaciones dificiles, son mas de ochenta
anos de buen decir, y ello cuando se tiene un
caracter extrovertido, como en su casoe, son o
pueden ser horas de charla amena.

—... Pues habia un tipo muy pintoresco, Mi-
guelon, un marinero muy viejo que estaba en
constante pugna con todos. Los pescadores del
barrio le daban de vez en cuando alguna merluza,

todo ello entre bromas y tacos. Miguelén se hizo
muy amigo mio. Yo colocaba el coche a una cier-
ta distancia del puerto para dar un paseo, pues
el resto del tiempo no salia del taller. Siempre
me acompanaba y le compraba su merluza o lo
que tuviera. Las gentes del barrio, cuando nos
veian juntos, me decian que fuviera cuidadoe con
él y que no me fuera a dar un paseo por la mar,
como Miguelon queria (por lo viste ya habia
naufragado en tres ocasiones). Yo me disculpa-
ba ante su ofrecimiento utilizando una amplia
serie de razones, el frio, los dolores de cabeza
o lo que fuese, porque la verdad es que tenia
un poco de miedo. Tanto insistia que un dia no
tuve mas remedio gque aceptar.. Aquel dia todos
los de Cimadevilla bajaron al muelle para vernos
a los dos en la lancha. Al principio todo fue bien,
pero Miguelon se empefic en salir a la mar abfer-
ta, y alli empezaron los problemas. Las tablas
de la lancha, que era muy vieja, comenzaron a
moverse y entraba el agua. El trataba de calmar-

.'g

me echando el agua con un tanque, pero era ind-
til, el agua seguia entrando. Entonces me dijo:
«Ademas, ;no sabe usted nadar?». «Lo que no sé
—le contesté— es como no te ahogué antes de
salir.

»Si no llega a ser por una lancha de vapor de
ia Junta de Obras del Puerto, que acudio en nues-
tra ayuda, se ahoga el escultor...

Me cuenta muchos mas recuerdos, que por ra-
zones de espacio no puedo trasladar. Me habla
de Pérez de Ayala, con quien compartio su pri-
mer estudio. en Madrid, me habla de Pio Baroja,
de todos o casi todos sus amigos, ese Belmonte
torero, al que afora en las tardes isidriles. Mas,
como lo importante en este caso es contemplar
su obra, libero al lector de su atencion en las
letras para que la fije en las imdgenes de esa
obra de muchos afios y recuerdos que es wEl re-
tablo del mars. ® A. S, HARGUINDEY. Fotos: THI-
BALDOS.
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RINCON DE LOS LIBROS

«COLON»

Coldén es probable-
mente uno de los perso-
najes hisioricos mds es-
tudiado, gue cuenta con
mayor numerc de libros
a él dedicados, v gue a
la vez resulta una vida
misteriosa, llena de con-
tradicciones y oscuran-
tismos., Quizd sea este
uno de los alicientes
para sus bidgrafos, a
mas de su gesia.

En el presente libro,
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profusamente ilustrado,

Jorge Campos nos mues-

tra, en sintesis, la vida,
aventura y desencanios.
del protagonisia, con un

estilo claro y conciso, al
que acompanan ¥y apo-
yan mnumerosas repro-
ducciones de textos y
grabados de 1a época.

«MOBY

DICK»

La novela con tema
maritimo cuenta ya con
una larga serie de titu-
los a través de muy di-
versas épocas. Esta no-
vela de Meilville es una
de sus m3as altas cimas,
siendo un cldsico en el
amplio grupo de los au-
tores de novelas del
mar. De otra parte, esta
novela es una excelente
muestra de la literatura
del XTX, pero con una
vigencia y modernismo
que solo a los clisicos
les esta permitido el po-
seer. Los anos no sélo
no pasan por ella, sine
que la revalorizan cons-
tantemente, y de esta
forma asistimos al fend-
meneo, curiose por inha-
bitual, de que «Moby
Dick» es una de las obras
mas vendidas en todo el
mundo, a la vez que
enormemente apreciada
por la critica y las mi-
norias cultas.

Melville (1819-1891) es-
cribe la novela a los
treinta y dos afios de
edad, vy en ella vierte to-
dos sus conocimientos
vitales acerca de la pes-
ca de la ballena, irabajo
al gque dedicé un tiempo
de su juventud. De esta
forma, la novela consta
de dos grandes aparia-
dos similares en exten-

sion e igualmente atrac-
tivos: de un lade, la Fic:
cion, resultado de la la-
bor creativa del autor.
De otro, la enorme ¥y ri-
gurosa exposicion sobre
todo lo relacionado con

la ballena y su caza, to-
do ello escrito con una
prosa de enorme rigue-
za y expresividad.

Por NORAY

«RA»

Alude el titulo; corto
titulo, al nombre que
llevaron las dos expedi-
ciones dirigidas por He-
yverdahl para demostrar
la posibilidad de viajar
desde Egipto a America
en una embarcacion: de
tallos de papiro, lo que
de ser asi podria apo-
varse la hipétesis de la
influencia de la cultura
del antiguo Egipto en
civilizaciones tan distan-
tes como las indias de
Perti y México, con una

demostracion  practica

del ‘citado viaje.

Heyerdahl, con esa
doble personalidad de
etndlogo y aventurero
que posee, No se para
en barras a la hora de
realizar fabulosos pro-
vectos. Es autor de Ia
famosa expedicion de Ia
«Kon-Tiki», ¥ ya dejo

constancia de su estilo
narrativo, claro, conciso
vy detallista.

En esta novela, que
adopta Ia forma de un
diaric escrito por el
capitdn de um barco,
Carrascal nos vierie
su version del mundo
de la mar, de la vida
a bordo. Ei autor, hoy
periodista, fue marino

decir gue la version
que nos ofrece esta ba-
sada en la propia ex-
periencia, en los re-

mercante; quiere ello

«EL CAPITAN
QUE NUNCA MANDO
UN BARCO»

cuerdos y aﬂoranza.as
de la que antafio fue
su profesién.

Se dice en la conira-
portada del libro que
«En la novela, la re-
ereacion ambiental ¥

las reacciones de los
personajes interesan
mas que la accién en
si», y ello resulta acer-
tado. Parece, pues, al
leer la novela gue su
autor, utilizande un

Josa M* Car

El capitan que nunca
mandé un barco

lenguaje cotidiano,
realista, busca el mos-
trar la vida de los ma-
rinos mercantes tal co-
mo €l ia ve, lejana de
los tépicos y mitifica-
ciones fdciles.

Fueron dos las expe-
diciones «Ra». La prime-
ra fracasd, tras recorrer
2700 millas, a causa de
una tremenda tempes-
tad. La <Ra II» consi-
guic plenamente sus ob-
jetivos, pues partiendo
de Marruecos llegd al Ca-
ribe tras cincuenta y sie-
te dias de navegacién y
un rtecorrido de 3270
millas. La expedicion es-
tuvo formada por siete
hombres de siete nacio-
nalidades distintas, La
embarcacién se consiro-
¥6 a imagen y semejan-
za de las antiguas naves
egipcias. Tenia 15 me-
tros de eslora, 5 de man-
ga y 2 de calado.

Las fotografias gue
acompafan al texfo en
esta cuidada’ edicion lo
apoyan magnificamente,
aprehendiendo el lector
una idea global sobre
las expediciones.
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El estrépito de los motores.., navegar a gran velocidad sobre las crestas de las olas...

. | ',“i f 7 W ) FfLgss— = ¢ Cuadntas veces nos hemos en- aficionados; Estos clubs son tam-
" l“:__ - WL W, - - contrado al salir del puerto o en bién meta de muchos deportistas
.y m‘w gy alta mar barcos de recreo nave- extranjeros, que llegan por mar

M s 5 gando a vela o a motor?... Cada desde diversos paises Un club niu-

1. ‘ \? - vez con mas frecuencia. Posible- tico es no sélo un polo de aficién,

mente los hemos visto sin prestar- sino de riqueza, va que el perso-
les mucha atencién. Sus tripulan- nal que en é! trabaja suele proce-
tes son, para los profesionales de der de hombres de mar: marine
la mar, gente ociosa, ajena a ellos, ros, pescadores de bajura, que,
con tiempo suficiente para uper- fuera de las distintas costeras, en-
derdon navegando, ya sea en rega- cuentran irabajo eventual gue au-
ta, practicando la pesca o cual- menté sus ingresos. Lo clubs niu-
guier otra actividad. ticos, modestos o lujosos siguen
Sin embargo, los deportes nauti- creandose afnio tras afio.

cos significan algo importante para

los hombres de la mar. Infinidad

LA MAR, CONOCIDA

de personas de todas las clases so-
ciales dedican su tiempo libre a Debido all cspectherlastanmentn

conocer la mar, a disfrutar de’ella de la aficién nautica, la posibilidad

y a identificarse con ella. En la dt ‘oosecr <1l Barco s cida vez

actualidad, los que practican de- 1iAs dsequible para ‘el trabajador

s
& . ;
portes méuticos no son solamente medio. Para gran niimero de per-

personas despreocupadas y ricas, sonas, anfes ajenas a las cosas de

sino deportistas de todas la clases la ‘mar, empieza @ ser &sta algo

sociales gue durante todo el afio stiye: ya (e pasan) junto -a  ella

trabajan en su profesién y que las jornadas mas agradables del

dedica sus dias libres y sus va- ano: las vacaciones, Las mareas.

caciones a practicar uno o varios los datos meteorclégicos, los mo-

deportes nauticos. tores marinos, la péesca, las olas,
el viento, todo eso que forma par-
CLUBS NAUTICOS te de la vida del pescador es ya
familiar para mucha gente. Cuan-

En casi todos los puertos de mar do los periédicos publiquen noti-
nacen cada afio nuevos clubs niu- cias relacionadas con la mar o con

Hcos, gue agrupan a todos estos {Sigue en la pdg. 31)
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El Principe de Espaiia, gran deportisia niutice.

LOS DEPORTES EN LA MAR

{Viene da Ja pég. 29)

la pesca infinidad de personas las
leerdn con interds y discutirdn so-
bre ellas, creAndose una opinién
que puede influir mucho en la so-
lucién de problemas y en la com-
prensién de ellos.

REMO

Son muy variados los deportes

relacionados con la mar. La vela y
el remo son los més tradicionales.
El remo es el més vinculado con
el pescador, ya gue no hace de-
masiados anios ésta era la {mica
fuerza de propulsién de muchos
barcos de bajura. El acompasado
crujido de estrobos y toletes ha
sido sustituido por el ronronec mo-
nétono de los motores de gasoil.
Es obvia la aficién que existe en-
tre la gente de mar por las regatas

de traineras en las costas espafio-
las. Actualmente van implantindo-
se las especialidades olimpicas, bar-
cos esguernaticos, rapidisimos en
el largo. Para conseguir su dominio
es necesario una gran coordina-
cion entre los remeros.

VELA

El viento también ha sido la prin-
cipal fuerza propulsora de los bar-
cos de altura que durante largo
Hempo pescaron en aguas del Gran
Sol y Terranova: (En esta dltima
zona avin se ve algin velero posr-
tugués.) La vela no es cosa del pa-
sado; esth ahora més viva que
nunca. Los aficionados a ella tie-
nen que praciicar su aficién favo-
rita muy en contacto con los agen-

tes naturales: dependen del viento

y de las comentes, sobre todo los

gue se dedican a la navegacién de
crucero. Cuando un barco se en-
cuenire con un yate en alta mar,
sus tripulantes deben ver en su pa-

frén a un compafiero, a un hombre

que, dejando atras sus preocupcio-
nes, sus problemas, su cansancio,
ha buscado en el duro deporte de
la vela serenmidad para su espintu
y equilibrio para su ecuerpo.
Existen hoy numerosas escuelas
de vela, donde los muchachos de
todas-las edades se inician en este
deporte. En quince dias en rég-
men campamentaric aprenden los
fundamentos de la navegacién a
vela y crece alli su aficién. Los
més pequefios pueden empezar en
los «optimists, diminutos barcos
en los que chicos y chicas de siete
u ocho afos pueden aprender a
navegar sin mingan peligro.
MOTONAUTICA

La motonautica és otro de los
deportes nacidos con nuestra era

‘industrial y maquinista, La Flosofia

de sus practicantes es mas dina-
mica, les gusta el estrépito de los
motores ¥y buscan su distraccién o
su descanso navegando a gran ve-
locidad sobre las crestas de las
olas o deslizdndose a una velo-
cidad de crucero por una nia
calculada en cartas wnarinas, gene-
ralmente aprovechando las ocasio-
nes que les dejan libres sus profe-
siones o negocios. Los barcos lla-
«off-shoren, gue significa
«fuera de la costan, son especiales
para regatas en largas travesias. Es
una especialidad motondutica que
va adquitiendo gran incremento.
LLa dltima travesia Londres-Monte-
carlo tuve gran resonancia en la

prensa mundial.

mados

PESCA

La pesca deportiva, ya sea des-
de embarcacién o snbmarina, ab-
sorbe ¢l tiempo libre de muchos
aficionados a la mar. Los gue prac-
tican la primera de estas especiali-

{ Sigue en la péy. 32
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Sé6lo buscan las piezas de

LOS DEPORTES EN LA MAR

{Viene de la pag. 31)

dades son muy numercsos y de
todas las edades y clases sociales.
Su: finalidad no es capturar mu-
chas piezas, sino aquellas de buen
tamanio y calidad. Sus artes de
pesca van desde las mas sencillas,
como un simple sedal, hasta las
mas costosas y complicadas canas
y carretes para pescar atunes y bo-
nitos. Alguna vez han sido los pes-
cadores ahicionados los igue han
encontrado el bonito y se han apre-
surado a comunicar por radio su
situacién: a los pescadores profe-
sionales. Este es el espiritu que
siempre debe imperar entre los

hombres gque navegan.

SUBMARINISMO

LLos pescadores submarinos son,

en general, gente joven, con bue-

nas facultades fisicas, gue buscan

Exm

entre las rocas de los fondos mari-
nos el codiciado mero, la lubina o
el sargo. Se ha fantaseado mucho
sobre el dafio que han podido ha-
cer entre la fauna marina litoral,
En realidad no hay tal, lo tnico
que ha ocurride es gue las piezas
grandes se han refugiado a unas
cotas donde el pescador no llega
a pulmén libre, tinica forma que

estd permitida en esta pesca.

Los que se dedican a la inmer-
sién con escafandra auténoma son
meros contemplativos de las pro-
fundidades. Pueden explorar, foto-
grafiar;, investigar, to d o menos
pescar, ya gue les esta prohibido
hacero. Mas que deportistas son
espectadores, curiosos investigado-
res- de los fondos marinos, de su
fauna y su arqueologia, cuyo tes-

fimonio es muy utll para una am-

buen tamaino y calidad.

plia divulgacién de las maravillas
del mar y han side muchas veces
inestimables colaboradores de los

cientificos.

PIRAGUISMO

El piragiiismo es otra actividad
nautica, mas extendida en aguas
interiores. No obstante, muchos
aficionados se arriesgan a correr
sus aventuras en alta mar. Pira-
giiistas espanoles llegaron navegan-
do hasta Roma, incluso se ha atra-

vesado el Atlantico en piragua.

SURF

Por dltimo estan los surfers, jé-

venes deportistas que se dedican a

navegar a lomos de las olas en los
rompientes de las playas. Aprove-
chan la fuerza de la ola para cabal-
gar sobre ella a bordo de una es-
queméatica tabla, muy lig'f;':r'a y re-

sistente, recorriendo asi distancias

increibles hasta gue la ola se
deshace en espuma. Es un espec-
ticulo contemplar a estos jévenes
deportistas en lances gue les acre-
ditan como auténticos atletas, agi-
les vy Hexibles. En nuestro litoral,
las playas aptas para este tipo de
deporte son las del Atlantico y las
del Cantabrico.

Son, pues, muy varados los de-
portes nauticos: La aficién crecien-
te por ellos significa que hay mas
personas que se acercan a la mar,
mas gente que la conoce, promocio-
na y divulga y mas dinero a inver-
tir en el litoral. El resultado ha de
ser forzosamente beneficioso para
la gente de mar; promoviendo ri-
queza, puestos de trabajo. Se estd
consiguiendo que los espanoles
vielvan sus ojos hacia el mar, fi-
nalidad tan afiorada por todos los
que la aman de verdad y no por in-
tereses egofstas, sino por ahicién.
B GUILLERMO RANCES.

X
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PRUEBAS DE MAR DEL | ' -

NUEVO PETROLERD
«BARGELONA»

El subsecretario de la Marina Mercante;,
almirante don Leopoldo Boado, a quien
acompanaban el director general de Nave-
gacion, don Amalio Graifio; el comandante
militar de Marina de Cadiz y otras autorida-
des, presidi6 hoy las pruebas de mar del bu-
que petrolero «Barcelona», construido en la
factoria de Matagorda y entregado a la com-
pafiia armadora Fletamentos Maritimos, So-
ciedad Anoénima.

El «Barcelona» fue botado durante el pa-
sado mes de julio en un acto en el que fue
amadrinado por la esposa del presidente del

Consejo de Administracién de la compafiia.

armadora, sefiora dona Salomé Biosca de
Adroher.

La nave es la mayor de este tipo cons-
truida hasta ahora en la factoria de Mata-
gorda. Sus caracteristiscas técnicas principa-
les son: eslora, 334 metros; eslora entre per-
pendiculares, 313; manga, 51; puntal, 26,18;
calado de trazo, 20.31. Tiene un desplaza-
miento de 237.380 toneladas.

e —
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EN BULGARIA, LO
DE LA EUROPA DEL ESTE

I . - el

S ASTILLEROS

Varna, una ciudad en Ia costa del mar Negro, no sélo es uno de los mds bellos
lugares del litoral biilgaro, sino también importante puerto comercial y sede de los
mas grandes astilleros de la Europa del Este. En ellos se construyen enormes petro-
leros, buques mercantes y de pasajeros, etcétera. En esta foto vemos un aspecto de
la construccién naval en ellos. B FOTOFIEL.

TRANSPORTES,
B, ADUANAS Y
CONSIGHAGIONES, . .

BARCELONA: Calle de Aragén, 271,
Teléfonos 215 5766 y 215 47 62.

Oficina en MADRID: Calle Recoletos, 22.
Teléfonos 226 94 03, 226 10 16 y 27536 00,
Direccidn telegrdfica: TAC.

Telex (Barcelona): 54651 CROS E
Telex (Madrid): 27589 CROS E
ARMADORES. CONSIGNATARIOS DE BU-
QUES. FLETAMENTOS. AGENTES DE
ADUANA. TRANSITARIOS. CARGAS Y DES-

CARGAS.

Toneladas
VAPORES peso muerto
«SAC-Madrid» ... ... ... ... ... .. 6.964
«SAC-Barcelonas ... ... ... ... ... 6.991
«SAC-Tarragona» ... . ... ... ... 6364
«SAC-Badalona» ... ... ... .=~ 5208
«SAC-Alicante» ... ... ... ... ... ... 4109
MOTONAVES
«SAC-Santanders ... ... ... .. ... 5.525
«SACSevilla» ... .., ... ... ... ... 15149
«SACHuelvar ... ... ... .. 5513
AGENCIAS

Alicante. Santander. La Corufia. Malaga. Ta-

rragona, Sevilla. Valencia: Almeria. Cartage

na. Huelva. San Carlos de la Rapita. Pasajes.
Palma de Mallorca.

ENTREGADO A LA ARGENTINA EL GARGUERO «RID ABAUCAN»,
GONSTRUIDO POR LA EMPRESA NAGIONAL BAZAN

EL FERROL DEL CAUDILLO—Ha teni-
do lugar la entrega oficial del buque cargue-
ro «Rio Abaucan», por la Empresa Nacional
Bazan, a la naviera Elma, de la Argentina.
Al acto asisti6 el embajador de la Argentina
en Espana, don Jorge Rojas Silveira.

Por parie de la factoria ferrolana de Ia
Empresa Nacional Bazan firmé su director,
don Gabriel Martorell, y por parte de Elma,
el director general en Espafia, don Aristides
Felline.

Posteriormente al acto de entrega, en la
popa del barco se procedié al cambio de ban-
deras, arridndose la ensefia nacional de Es-

pana e izandose la de la Argentina, en tanto
sonaban los himmos nacionales de ambos
paises.

El «Rio Abaucan» tiene 9.600 toneladas de
peso muerto, una eslora de 150,88 metros,
una manga de 21,60 metros y una potencia
de moter de 10.500 bhp.

Se trata de un buque de construccién soli-
da, del tipo «shelter», abierto-cerrado, que se
destinara al transporte de carga seca en ba-
las, refrigerada y liquida. Se dedicara al
«tramp» trasatlantico, y sus rutas mas utili-
zadas seran las europeas,

PEDIDOS DE CONSTRUCCION NAVAL EN SAN FERNANDO

SAN FERNANDO (C4diz).—Tres grandes
ganguiles para la empresa Dragados y Cons-
trucciones, dos buquesfactoria de pesca
para Pesquerias Hispano-Europeas y Fripes-
ca, respectivamente, y diversas unidades
oceanograficas, buques hidrogrdficos auxi-
liares y patrulleros pesados, por encargo de
la Marina de Guerra Espanola, son, por el
momento, los pedidos de buques pendien-
tes de fabricacién para este afio en la fac-
toria de San Fernando de la Empresa Nacio-
nal Bazan.

El anuncio de estos encargos fue hecho

por el director de la factoria, don Antonio

Villanueva, en un acto de confraternidad que
tuve por escenario recieniemente Ia propia
factoria de San Fernando, y al que asistie-
ron todos los ingenieros y técnicos superio-
res, ayudantes de ingenieros, jefes de sec-
cién, jurados de empresa y otras 320 perso-
nas mas en representacion de la plantilla de
empleados y obreros de la factoria naval.

También dio cuenta el director de la facto-
ria de los trabajos realizados en la misma
durante 1972, enire los que destacan la en-
trega de tres carguercs rapidos a la compa-
fiia Trasatldntica Espafiola, un bugque para la
Republica Argentina y otro buque frutero
para una empresa privada,




'MEDALLA AL MERITO NAVAL AL OFIGIAL DE MAQUINAS

~DON JULIO GANAL BLANGO, MUERTO
POR SALVAR LAS VIDAS DE SUS COMPAREROS

El 11 de enero, en la Coman-
dancia de Marina de Saniander,
le serd entregada a los familiares
de Julio Ramén Canal Blanco, y
como homenaje péstumo, la me-
dalla al Mérito Naval.

La concesion de la medalla ha
sido en recomocimiento a su va-
lor cuando el 7 de mayo de 1972,
como oficial de miquinas del bu-

que frlgoriﬁco .CPlaya. de Maspa-
lomas», protagonizé una valero-
sa accion, perdiendo la vida al
tratar de evitar una catdstrofe.
Este marino montafiés, natu-
ral de un pueblo préximo a la
cl:;:ivtgll, Bezana, intentédcerrar
vulas y extinguir el fuego

que se habia declarade a bordo
tras una explosién, evitando con

su intervenciéon wuna auténtica
catdstrofe, salvando las vidas de
Sus restanies coOmMpaneros, peroc
que resulté con heridas muy gra-
ves, a consecuencia de las cuales
fallecia horas después.

Su heroico comportamiento es
premiado ahora como homenaje
postumo con la medalla al Méri-
to Naval.

CRUI AL MERITO NAVAL
AL PRESIDENTE

DEL REAL CLUB NAUTICO
BE ALGECIRAS

El comandante militar de Ma-
rina de Algeciras, Eladio Rodri-
guez, Galdn, ba procedido a la im-
posicioén de la Cruz al Mérito Na-
val al presidente del Real Club
Nautico de Algeciras, Francisco
de la Lastra Gutiérrez,

La citada condecoracion fue re-
cientemente concedida al sefior
De la Lastra Gutiérrez por el
Ministerio de Marina como reco-
nocimiento a la constante ayuda
que el club nautico que preside
viene prestando a la es-
panola con diversos motivos ¥y
ocasiones,

FERNANDO (Cadiz).—En
Ia academia de San Romualdo,
de Ciencias, Leiras y Artes de

EL ALKIRANTE GONZALEIZ-ALLER,
NUEVO CAPITAN GENERAL
DE LA IONA MARITIMA DEL CANTABRICO

EL FERROL DEL CAUDI-
LLO.—E!l almirante Antonio
Gonzdlez-Aller ha tomado pose-
sion de la Capitania General de
la Zona Maritima del Cantdbri-
co, en acto que tuvo por esce-
nario la sede de Capitania de
esta ciudad. :

El almirante Gongzalez-Aller
llegé acompariado por el co-
mandante general del arsenal,
vicealmirante Pedro Durdn
Juan, y por el comandante ge-
neral de la Flota, vicealmirante
Enrigue Amador Franco.

El almirante Gonzdlez-Aller
entré seguidamente en el pala-
cio de Capitania, y desde el bal-
con principal deiy edzf:cro pro-
HUNCIO unas

"No es aventurado decir que
esta Zona Maritima, por sugran
importancia estratégica y logis-
tica, estd liamada a desarrollar
grandes proyectos a gran nivel
nacional, en los que El Ferrol
jugard un importante papel, un
papel preponderante de primer
orden en esta linea eficaz que
ha demostrado siempre en esta
trayectoria progresiva de la
construccion naval”, dijo el ca-
pitdn general:

El nuevo capitdn general de
la Zona Maritima del Cantdbri-
co, almirante Gonzdlez-Aller y
Balseyro, nacié en El Ferrol
del Caudillo en 1910,

BENEDICTO CONDE
CBENE")
GANADOR

DEL IX PREMIO
PERIODISTICO
BANCO DE BILBAO

POR UNA SERIE DE SEIS
ARTICULOS SOBRE
”YIG0 Y SU MAR”

VIGO (De nuesiro correspon-
sal).—El IX premio periodisti-
co Banco de Bilbao ha sido
concedido al periodista vigués
Benedicto Conde («Benes), por
una serie de articulos sobre el
tema «Vigo y su mars. Dicho
premio estd dotado con
25.000 pesetas, y fue convocado
por la Asociacién de la Prensa
de la ciudad viguesa.

Esta concesion tiene para los
que trabajamos en HOJA DEL
MAR una especial satisfaccion,
por cuanto Benedicto Conde
(Bene) ha sido prestigioso y
continuo colaborador de nues-
fra revista.

Jubilado recientemenie como
redactor de <Faro de Vigos,
«Bene» contintia su dilatada
actividad profesional dedican-
do sus esfuerzos a realizar tra-
bajos referidos a los mds diver-
sos temas de la cultura, el arte
y la historia de Galicia, en los
que la mar obtiene una desta-

Por todo ello nuestra mds
sincera felicitacion para el gran
profesional y amigo desde es-
tas en donde tantas
veces él puso su noiable inte-

lgencia y admirable estilo.
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EL PALUDISMD

DAKAR (de nuestro correspon-
sal) —Marinos, pescadores, y en
general los espaficles que habi-
tual o circunstancialmente nos
encontramos por estas latitudes
africanas podemos decir que es-
tamos de enhorabuena. Por fin
se ha desplazado desde Espafia
un equipo del ISM, constituido
por un médico, una enfermera
y una asistente social para poder
dar esa asistencia médico-social
de la que tan necesitadas estaban
nuestras gentes del mar que ope-
ran por estas aguas. Actualmente
hacen las gestiones para la ins-
talacién de un dispensario, ges-
tiones que dentro de la lentitud
clasica de Africa van bastante
adelantadas. Existen ya unos lo-
cales, sitos en rue Carnot, 76,
en el centro de la ciudad (telé-
fono 33105), y cuyo mobiliario
estd completdndose. No obstan-
te, el equipo esta trabajando con
mucho entusiasmo, pues la co-
Iaboracién que recibe es total.
Entre los servicios prestados
ma’s importantes destacan las
consultas por radio, que aungue
no estaban previstas para esta

rimera etapa, debido a la co-
{;boracién prestada tanto por los
pesqueros y mercantes en puer-
to como otros huques haciendo
de puente en alta mar, han de-
mostrado la efectividad que ver-

daderamente tendria el disponer -

de una emisora de radio propia

en el diISpensario de Dakar del
Instituto Social de 1a Marina.

PALUDISMO

Es conveniente hacer hincapié
en el paludismo. Nos encontra-
mos en el Senegal, un pais en-
clavado dentro de zona paludica,
por lo que es necesario tomar las
medidas preventivas adecuadas,
puesto que en esie primer perio-
do han sido asistidos cuatro ca-
sos de paludismo, y uno de ellos
€n un marinero que se negaba
a tomar los comprimidos que le

ofrecia su patrén. De haberie he-

cho caso no habria enfermado.
Qlue sirva, al menos, como ejem-
plo. '
También fue desembarcado un
enfermo con un tétanos, del que
afortunadamente pudo sanar, y
actualmente se recupera en Es-
pania. Es necesario tener mas
cuidado con las heridas infecta-
das y, en general, procurar la
vacunacién o, en su defecto, la
aplicacién del suero antitetdnico
como medida preventiva, pues en
estas latitudes es bastante fre-
cuente esta enfermedad ante
cualquier tipo de herida. '

BUQUE-ESCUELA, |
RECIBIDO |
POR LOS PESCADORES

A finales de noviembre atracé
en este puerto el buque-escuela
de guardiamarinas de la Arma-
da espafiola «Juan Sebastian El-
cano», con sus 113 metros de es-
lora y cuatro palos aparejado de
bergantin-goleta. En su segunda
escala del actual viaje de instruc-
cion, iniciado en Cadiz el 15 de
noviembre pasado, y que conclui-
ra en el mes de julio tras sus sin-

duras por el Atlantico y Paci-
ico, pasando por el estrecho de
Magallanes y el canal de Panama,
para rendir viaje en Guetaria
(Guipuizcoa), como homenaje al
gran navegante del que tomé su

nombre. Un acto muy simpético
fue el llevado a cabo por un gru-
po de tripulantes de los pesque-
ros. que se enconiraban surtos
en el puerto, que utilizando una
panga (embarcacién auxiliar de
los atuneros) salieron, con su
bandera espaiiola al viento, al
encuentro del velero maés aila de
la isla de Goré, siendo luego in-
vitados.a borde y agradeciéndo-
les personalmente el comandan-
te del buque, don Ricardo Val
Vallespin Raurell, su gesto.

RAMON GUTIERREZ,
CONDECORADO

En la residencia del embaja-
dor de Espafa, y durante la re-
cepcidn ofrecida a la tripulacion
del buque-escuela, le fue impues-
ta por el embajador, don José
Luis Ochoa, la condecoracién de
Caballero de la Orden del Méri-
to Civil a don Ramén Gutiérrez
Ramos, inspector de congelado-
res de Huelva, en reconocimiento
a su abnegacién y servicios
prestados desinteresadamente en
bien de sus compatriotas y de
su pais. ® JUAN BARTOLOME
SOLER. _

LOS BACALADEROS CORUNESES

HAN COMENZADO YA LA CAMPANA DE 1973

IACORUM—SaﬂédeIpmeﬂowrnﬁéslapdmaparejadeba-
caladeros con destino a los caladeros de Terrancva, en donde se

desarrollard la campaiia de 1973.

Se trata de Jos modernos

bugues
Chao», que llevan a su bordo un total de 52 hombres

«José Cérnider y «Eduardo
. con contrato

Iaboral de sueldo minimo y porcentajes en los precios de las cap-

turas.

mo de siete meses.

UE FAENAN EN AGUAS DEL SENEGAL

DEACIGIR

DE 105 ACUERDOS
FRANCO-ESPRNOLES

DF PESCA

EN EL GOLED DE VIZGATR

LA PROPUESTA PARTE
DEL AYUNTAMIENTO DE
SAN JUAN DE LDI (FRANCIA)

[IRUN (Guipiizcoa)—ElI Ayun-
tamiento de San Juan de Luz ha
decidido por unanimidad propo-

denunciados




EL”ARTEAGA”, MAYOR BUQUE DEL MUNDO CONSTRUIDO

S

Junto a la magqueta del buque-tanque «Ar-
teaga», asi de pequenito —como muesira la
fotografia—, aparece el edificio de la Compa-
iifa Telefénica de Madrid. La comparaciéon nos
da la idea de las enormes dimensiones de di-
cho buque, que con sus 323.000 toneladas de
peso muerto ostenta el record de ser el mayor
del mundo construido en gradas.

Botado en el pasado mes de abril, en cere-
monia de la gue fue madrina dona Carmen
Polo de Franco, esposa del Jefe del Estado,
fue entregado por Astano el pasado dia 16 de
diciembre a la compania Petronor.

Su excelente construccién y buen equipa-
miento hubo de demosirario inesperadamente
en las pruebas de mar que se encontraba rea-
lizando cuando le sorprendid el fuerte tempo-
ral que en aquellas fechas azoté Ilas costas
gallegas, con olas de hasta 20 meiros de aliu-

ra. Tanto fue asi, que hubo de variar su ruta,
prevista de pasar por el puerio de La Coruia,
y alejarse hasta Vigo.

Destinado a traer peiréleo del golfo Pérsico
a la nueva refineria que se estd consiruyendo
en Bilbao, al «Arteaga» se le ha presentado el
inconveniente en su rentabilidad de que los
puertos espaifioles no revinen, debido a su enor-
me tamano, las condiciones necesarias para re-
cibirle. De aqui que se verd obligado a tras.
pasar su carga lo mas cerca posible de las
costas espaiiolas del Norte a oiros peiroleros
que puedan acceder a esos puertos donde ten-
ga su destino la carga que transporie.

Ademas de la tripulacién mormal en estos
barcos, €l «Arteaga» lleva a bordo un equipo
especial de técnicos para comprobar el fun-
cionamiento de sus moetiores y maquinaria, de
nacionalidad sueca, noruega y [aponesa.
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Dorspectias e des

TARIFA (Cddiz).—Ante los anun-
ciados propositos de la Comisaria
del Plan de Desarrollo del Cam-
po de Gibraliar en torno a la pro-
mocidn turistica y pesquera de (a-
rifa duranie 1973, en los circulos
conipetentes de esta ciudad se con-
sidera que, efectivamente, en ani-
bas actividades puede centrarse el
desarrollo de Tarifa v la mejora
de su nivel de vida.

Se senala en tales circulos que
la conversion del histdrico castillo
de Guzmdn el Bueno en un Para-
dor Nacional de Turismo podria
ser una de las primeras empresas
a acometer, dado que el castillo,

e PESCA DESEMBAR-
CADA EN LACORUNA

LA CORURA.—A 30.683 foneladas,
por un valor de 836.405.000 pesetas,
asciende la pesca desembarcada en
el puerto de La Corufia durante ios
meses de septiembre, octubre y no-
viembre del pasado ano, segum in-
forma la Camara de Comercio, In-
dustria y Navegacidn de La Corufia.

e CERCA DE DIEZ
MILLONES DE KILOS
DE PESCADO
VENDIDO
EN SANTONA
DURANTE 1972

SANTONA (Santander)—Un total
de 9.181.232 kilos de pescado fueron
vendidos durante 1972 en la lonja
de Santofia, por un valor de
120.715.878 pesetas, segiin dales fa-
cilitados al corresponsal de CIFRA,
por la Cofradia Sindical de Pesca-
dores,

HM /36

La especie gue mis dinero reporté
fue la anchoa, con mas de 47 millo-
nes de pesetas. Pese a lo cual, se
considera que este pasado afo ha
habido una gran escasez de esta
especie, de la que se capturaron
algo mas de 1.100 toneladas, canti-
dad inferior a la de anos anteriores.

Las capturas de chicharro alcan-
zaron 4272369 kilos, con un precio
medio por kilo de poco mas de dos
pesetas. La mayor parte de los chi-
charros, asi como de las caballas
—que se capturaron 1.606.710 kilos,
por un valor de algo mas de 10 mi-
llones de pesetas— fueron destina-
das a las fdbricas de harinas de
pescado.

Los 768.318 kilos de bonito captu-
rado fueron vendidos a un prome-
dio de 50,73 pesetas ¢l kilo.

En general, la campana para los
pescadores de Santona, no ha sido
tan fructifera como la de afos an-
teriores.

e MUERTO POR
LA EXPLOSION
DE UN YATE

DENIA (Alicante)—FEIl patrén del
yate deportivo «Maruja», del Club

Nzutico de Denia, José Manuel Mo-
rera Faus, fallecié al estallar el
motor de la embarcacion, cuando se
hailaba pescando a unas tres millas
de este puerto.

En el barco navegaba también la
seftora y una hermana de la victi-
ma, el doctor Oliete y el sefior Bor-
dehores; todos los cuales sufrieron
heridas leves.

EN BENICARLO (Castellén)

o MILLARES
DE LANGOSTINOS
Y GAMBAS
ESTROPEADOS POR
EL TEMPORAL

Cientos de miles de langostinos
y garnbas, del tamado de una ufa,
y-casi inapreciables a simple vista,
fueron encontrados eatre Ia dltima
capa de grava sacada de la carrete
ra que une a Benicarlé con Pe
niscola.

Dicha carretera habia quedado in-
terceptada a consecuencia de los re-
cientes temporales, y hoy, con los

trabajos de la brigada de Obras Pi-
blicas, se¢ encuenira ya completa-
mente habilitada al trafico. La al-
tima capa sacada de encima de Ia
calzada alcanzd un espesor de casi
metro v medio.

e LLEGA A LA CORUNA
EL CADAVER

DE UN MARINERO |
MUERTO

EN ROTTERDAM

El caddver del marinero José Fol-
gar Hermo, de treinta y cuatro
anos, casado y padre de tres hijos,
natural de Aguind, llegé a Santa Eu-
genia de Ribeira, procedente de Rot-
terdam.

Al parecer, José Folgar se cayo al
mar cuando intentaba pasar a tie-
rra, para echar en Correos una pos-
tal de Navidad, y pereci6 ahogado.

El trasladc del caddver fue reali-
zado en avion, hasta el aeropuerto
de La Bacolla en Santiago de Com-
postela, y después en una ambulan-
cia hasta el domicilio familiar de
Aguino.
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NEGOCIACION DE UNA CASA ARMADO-

RA GRIEGA CON PESCADORES LUCEN-
SES PARA RESCATAR UN REMOLCADOR
QUE SE ENCUENTRA EN BURELA

BURELA (Lugo).—Parece ser que la casa ar-
madora del remolcador griego «Atrombhitos»,
rescatado hace un afio por los tripulantes del
pesquero «Quintanero», estdn dispuestos a lle-
gar a un arreglo con los pescadores y rescatar
el remolcador, que se encuentra en el muelle de
de Burela desde los primeros dias de enero del

pasado afio.

Los patrones del «Quintanero», don Romual-
do Sierra Fontan y don Nilo Santos Testao,
estdn esperando la confirmacion oficial de que
la casa armadora pagard millén y medio de
pesetas por el rescate, m4s los gastos habidos
en el mantenimiento del buque desde el dia
de su rescate por el «Quintanero» hasta estos

iIHIl"lI Luristico y pesguero de Tarifa

convertido en establecimiento tu-
ristico, sin duda alguna serviria de
atraccion a muchos lurisias espa-
fioles y extranjeros.

Se habla, ademds, de instalar en
el castillo-parador el proyectado
Museo Argueologico de Tarifa; otro
aliciente que incrementaria la co-
rriente turistica gue en la actua-
lidad afiuye a esta zona de la pro-
vincia gaditana.

En cuanto a la promocion pes-
quera, se considera de la mdxima
imporiancia el dotar al puerto ta-
rifenno de una fdbrica de hielo que
en grado sumo favoreceria las ac-
tividades de las embarcaciones gne

arriban al mismo. Otra medida de
cara al desarrolio de la ciudad, se
dice en los circulos mencwﬂados
consistiria en una autorizacion por
tiempo indefinido para efectuar
ventas de pescados en el puerto en
jornadas dominicales y festivas.

Recién comenzado el nuevo ano,
los sectores econémicos y sociales
de Tarifa esperan con interés el
pronto anuncio de las iniciativas
de promocicn que adopte la Co-
misaria del Plan de Desarrollo del
campo gibraltarefio, continuando
la acertada labor que este organis-
mo viene desplegando en toda la
zona de su influencia,

el

UN BAHADOR «SALVAVIDAS»

Se celebra estos dias en Ginebra el 1 Salon de las Invenmones, con
participacién de 500 expositores de 21 paises. He aqui una de las no-
vedades que pueden admirarse en €l: un bafador a la uiltima hora,
con un sistema de salvavidas incorporadc al cinturén. En uno de los

3 costados lleva un dispositivo que puede accionarse manualmente en

las situaciones de peligro para
dedor de la cintura, W FOTDFIE!L

inflar una especie de neumidtico alre-




UNA PLANTA PILOTO PARA EL CULTIVO DE LANGOSTINOS E

Un proyecto de la mayor importancia,
tanto en el aspecto cientifico como en los
medios econdmicos necesarios, dedicado a
{a investigacién sobre acuicultura se esta
desarrollando en el Grao de Castellén.

La direccidén esta a cargo del colaborador
cientifico don José Maria San Feliu Lozano,
del Instituto de Investigaciones Pesqueras.

El objetivo es la cria del langostino y de
otras ies marinas, tanto para la repo-
blacién de las aguas de la zona, que tienen
en las costas del delta del Ebro su habitat
éptimo, como para Ia obtencién que podria-
mos llamar a escala industrial. «Investiga-
cién Pesquera», del Consejo Superior de
Investigaciones Cientificas Patronato Juan
de la Cierva, editada por el Instituto de In-
vestigaciones Pesqueras, ha publicado, re-
cientemente, trabajos del sefior San Feliu
sobre tan sugestivo tema.

El cultivo de moluscos, crusticeos y peces
es cuestién a la que los cientificos dedican
especial interés ante el previsible desarrollo
en un futuro préximo. La FAO ocupa a un
grupo de investigadores en el seno del Con-
sejo General de Pesca del Mediterrdneo, cuya
ultima sesién se celebré en Atenas en mar-
zo de 1972. Entre ellos, por Espaia figura
el sefior San Feliu. Las especies que acapa-
ran la atencién en la actualidad en el Con-
sejo son la lisa, dorada, lubina, lenguado,
mejillén, ostra, langostine. También merece
atenci6én la cria de la anguila, langosta, a
partir de estados juveniles obtenidos en su
medio natural.

En otras latitudes, Jap6n y costas orien-
tales de Asia, Australia, Inglaterra, etcétera,
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se siguen técnicas muy avanzadas en espe-
cies como el langostino y lenguado, princi-
palmente. En el Mediterraneo, como paises
maAs interesados en esta cuestién citariamos,
aparte de Espaiia, a Francia, Italia, Chipre,
Israel y Egipto.

Visitamos al sefor San Feliu en el edifi-
cio actual del Laboratorio, calle Monturiol,
mimero 2, del Grao de Castellén, as ins-
talaciones han quedado desbordadas por la
imﬁortancia y volumen de los trabajos que
se llevan a cabo. Para HOJA DEL MAR tiene
la amabilidad de informar:

—Sefior San Feliu, ;cudl es el estado ac-
tual de la construccién de la planta piloto
de acuicultura?

—Una instalacién del tipo de la proyec-
tada es muy compleja, y ha requerido una
atencién especial por parte del arquitecto
que la ha planificado. El proyecto se en-
cuentra practicamente terminado, y posible-
mente se iniciardn las obras dentro de unos
meses.

—;Cusdles son sus principales dependen-
cias?

—Podemos citar la planta de laboratorios,
con los de Quimica, Fisiologia, Microbiologia,
Plancton, Experiencias a pequena escala, €l
de Cultivos de fitoplancton termorregulado
y con luz especial, la nave de tangues de
cultivo y cria, la sala de compresores y Ia
de calderas.

—¢Se adapta la superficie de los tanques
a las necesidades previstas?

—Si, por supuesto, ya gue uno de los ob-
jetivos de esta planta piloto de acuicultura
es la puesta a punto de los métodos necesa-
rios para la cria de diversas especies mari-
nas y ademas producir millones de estados
poslarvarios del langostine y otras especies,
con el fin de emplear una parte de la pro-
duccién en repoblaciones marinas y otra
parte destinada a los industriales que de-
seen continuar su cria.

»Los tanques proyectados permiten llevar
a cabo estos programas.

—¢Cuil es su importe total?

—Se comprende facilmente que una plan-
ta de esta envergadura tenga un elevado pre-

supuesto, que asciende a mas de diecisiete
millones de pesetas,

—¢Qpé organismos la patrocinan?

—La Excelentisima Diputacién Provincial
de Castellén y el Patronato Juan de la Cier-
va, de Investigacién Técnica del Consejo Su-
perior de Investigaciones cientificas.

—¢Qué personal cientifico ocupar4d?

—De momento seran cinco cientificos,
pero cabe suponer gue Su nAmerc aumen-
tard a medida que lo requieran las expe-
riencias realizadas.

—Nos han informado que hay becas para
la formacién de persomal clentifico; ;cudn-
tas y gué organismos las subvencionan?

—La Excelentisima Diputacién Provincial
de Castellén patrocina dos becas de ciento
cuarenta y cuatro mil pesetas anuales cada
una, y el Ministerio de Educacién y Ciencia
concede anualmente numerosas becas.

—¢Han surgido nuevas experiencias so-
bre supervivencia, alimentacion u otras des-
de nuestra ultima entrevista, en diciembre
de mil novecientos setenta, para HOJA
DEL MAR?

—Jas experiencias en estos campos con-
tinGan, y gracias a ellas podemos introdu-
cir mejoras en las técnicas de cria que re-
percuten en un sustancial aumento de la
supervivencia y el crecimiento. Como nue-
vas experiencias podemos afadir que he-
mos iniciado el cultivo y cria del camarén
palaemon serratus, con resultados franca-
mente esperanzadores.

sPor desgracia estas experiencias, aun
marchando a un buen ritimo, no avanzan
con la rapidez que deseariamos, debido a las
grandes interferencias que nos ocasiona la
creciente contaminacion de las aguas ma-
rinas litorales, sobre todo por los vertidos
a las zonas semicerradas.

—¢Cudl es la supervivencia estimada de
los langostinos criados en el laboratorio y
lanzados al mar Gltimamente?

—Como usted ya sabe, venimos lanzando
al mar ejemplares juveniles de langostino
de unas tallas comprendidas entre cuatro y
seis centimetros, pero no hemos realizado
experiencias de marcaje, y por tanto no po-
demos conocer los resultados; aunque, se:
gun los datos que poseemos de otros paises,
estas repoblaciones tienen un elevado inte-
rés. Por ejemplo, en el Japén, el centro de
produccién de Tamana solté al mar cien-
to cuarenta millones de pequenos langos-
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N CASTELLO

tinos de la especie penaeus japonicus, y el
de la Prefectura de Yamaguchi, guinientos
millones.

»Tanto el Gobierno nacional como los de
las Prefecturas apoyan estas actividades, y
las cooperativas de pescadores han tomado
la iniciativa en estas operaciones de repo-
blacién.

»En los centros citados se estudia la su-
pervivencia de los langostinos liberados al
mar, y aunque existen considerables dificul-
tades para determinar con exactitud esta su-
perviyencia, segin las dltimas noticias, las
experiencias de marcado han dado una su-
pervivencia del veinte por ciento. Este valor
indica que con sélo la repoblacion efectuada
por dichos centros se han producido, en
teoria, algo mas de cuatro millones de kilo-
gramos de langostinoes, cifra mas de diez ve-
ces superior a la captura total de esta espe-
cie en nuestro pais,

—¢Como ve la cria del langostino a escala
industrial?

—Con mucho optimismo, ya que en nues-
tro litoral existen zonas muy adecuadas para
ello; basta citar las inmejorables condicio-
nes que reunen el delta del Ebro y muchas
zonas de la regién sudatlantica, aunque todo
ello a condicién de que evitemos la conta-
minacién de las aguas marinas, y mas te-
niendo en cuenta lo sensible que son las
larvas de los crustdceos a la contaminacién.
Creo que si meditamos un poco las cifras
anteriores, la Humanidad debe hacer todo
lo posible para salvaguardar 1a enorme fuen-
te de recursos que nos puede proporcionar
el mar.

—Hay capital interesado en cultivos ma-
S

—Han sido numerosos los industriales
que se han dirigido al Instituto de Investi-
gaciones Pesqueras solicitando informacién
sobre cultives marinos.

—Al parecer, los clentificos franceses es-
tuvieron interesados en conocer cémo se des-
arrolla el langostino nuestras cosias

su adaptaclén en aquel pais. ;Podria in-
Eo‘rmamos sobre el estado actual de esta
cuestién en Francia?

—En los laboratorios franceses, tanto es-
tatales como privados, se estan llevando a
cabo numerosas investigaciones sobre dife-
rentes especies de animales marinos no sélo
en las costas mediterréneas, sino también
en las atlanticas. Trabajan con diversas es-
pecies de moluscos, peces y crusticeos, y

Joven iangostino criado las instalaciones del laboraiorio
del Grao, de Castellén.

mejillén, ostra, ostién, canailla, anguila

del Instituto de Investigaciones Pesqueras

para citar algunas podemos anotar: anguila,
dorada, lubina, langostino, camarén, boga-
vante, ostra, etcétera. Han obtenido resulta-
dos prometedores, como Ia puesta inducida
en la dorada, y sus investigaciones avanzan a
buen ritmo, ya que tltimamente han ven-
dido ejemplares juveniles de langostino a
otros pafses. Como es légico suponer, estas
investigaciones requieren gran numero de
personal, tanto cientifico como técnico, y en
sus granjas de acuicultura disponen, al igual
que las instalaciones japonesas, de tanques
de cria cuya superficie se mide por hecta-
reas.

—Parece que las costas del delta del Ebro
y la influencia del rio sobre una amplia
zona de pesca son objeto de un renovado in-
terés. ;Qué opina sobre el establecimiento
de cultivos marinos en dichas costas y los
lagos del delta?

—El interés de las costas del delta del
Ebro ha quedado bien patente en el recien-
te informe emitido por distinto personal
cientifico del Instituto de Investigaciones
Pesqueras.

»El delta del rio Ebro tiene tres zonas cla-
ramente definidas: las lagunas de la parte
Sur del delta, los golfos de los Alfagues y del
Fangar y el litoral exterior. Las dos primeras
zonas son las que retinen las condiciones
mas adecuadas para el establecimiento de
granjas de acuicultura, tanto de peces como
de crustaceos y moluscos, por su condicién
de aguas semicerradas, su considerable ex-
tension, su extraordinaria riqueza y elevada
capacidad de produccién y por la existencia
de poblaciones naturales de muchas de las
especies con las que se pueden realizar cul-
tivos marinos. No cobstante, y para un cono-
cimiento pleno de las condiciones de habitat,
seria necesario ampliar a las otras areas
los estudios que viene realizando el Instituto
de Investigaciones Pesqueras en el fondea-
dero del Fangar y, sobre todo, evitar cual-
quier tipe de contaminacion de sus aguas,
ya sea por pesticidas, detergentes, vertidos
industriales o aguas residuales sin depurar.

—¢;Qué especies y sus cultivos son hoy
objeto de estudio en los medios espaiioles?

—Los estudios sobre cultivos marinos en
nuestro pais son recientes; no obstante, se
viene prestando atencién preferente a nume-
rosas especies, entre las que podemos citar:

e
e P ol
marén, langostino, etcétera, y también se

trabaja intensamente en los problemas de

Ia puesta inducida, con el fin de obtener
larvas en cualquier época del afio sin estar
supeditados a los ciclos naturales de repro-
duccion de las especies.

Agradecemos al seior San Feliu el tiem-
po que nos ha dedicado (entre llamadas te-
lefénicas y consultas urgentes del personal
del laboratorio), atencién que estamos segu-
ros agradeceran los lectores de HOJA DEL

MAR. 8 LUIS MILLAN ROCA.

Tanques de cria de langostino en granjas de acui-
cultura en Japon.




AVENTURAS DE UN MARINO JOVEN E INEXPERTO

LOS DIENTES DEL LOBO (DE MAR)

ven e inexperio que no acababa de en-
tender que a los viejos capitanes se les
llamara «lobos de mar».

De resultas de algunas divergencias con el
anterior capitdn sobre ciertos aspectos del
Derecho maritimo (gue no especifica clara-
mente si, en caso de conocer a dos chicas,
la bizca ha de corresponder necesariamente
al agregado y la rubia guapetona al capi-
t4n), habia ido a parar al «Queen Petra», un
bastante sucio «candray», dedicado por ra-
zones de salud al cabotaje. Y esto de «ir
a parar» es simple expresion, porque nuestro
buque podia resultar lo mds parecido a Fred
%taire con so6lo alborotarlo una mareja-

a.

No habiendo calefaccién a bordo, creo que
me vesti una vez la ropa de faena y me des-
nudé otra durante mi tnico viaje, coinci-
diendo con la salida de Tarragona y la lle-
gada a Santander.

Los nnicos momentos felices de la nave-
gacion consistian en meterse en la litera bajo
ocho mantas y sentarse en la camara para
comer. El meni solia constar de una aceitu-
na, unas lentejas a medio cocer, un huevo
y una diminuta manzana carcomida, que re-
Fresentahan los tres platos establecidos para

os oficiales

Conocida de todos los navegantes era la
natural aspiracién de los mayordomos, o en-
cargados de las provisiones de boca, a poseer

POR aquel entonces era yo un marino jo-

su propia casa, preferentemente de diez pi-
sos. Y conocida también la utilidad del aceite
en caso de perder el gobierno del barco en
medio de un temporal. Asi que no me ex-
trané que el huevo fuera siempre pasado por
agua y no hubiera rastros de grasa ni en
los delantales del cocinero y del marmitén.

El capitdn engullia su racién rapidamente,
sin hablar, y, nada mds terminar, abandona-
ba a escape la mesa. He dicho sin hablar,
pero también sin oir. Porque, de vez en
cuando, alguien se permitia un comentario
valiente:

—iCaramba! ;Qué suerte! ;Hoy me han co-
rrespondido veintidés lentejas! —gritaba al-
borozado. Y todos le mirdbamos con envidia.

—iLos dos patitos! —comentaba alguno,
anorando los guisos de ave.

—¢Sabéis que esta tarde varia la cena?
En vez de lentejas habra garbanzos —anun-
ciaba yo, ingenuamente, vigilando las reac-
ciones del «viejo».

Pero el capitdn no se inmutaba. Senten-
ciaba con voz seca:

—Este es el alimento necesario para un
hombre.

¢Quién, no presumiendo de otra cosa, se
atrevia a contradecirle? Al acabar la manza-
nitinina, se levantaba solemnemente y, muy
tieso y muy sorde a las risitas, 1 ba a

‘encerrarse en su camarole.. Entonces,' fnaqm—

nistas y de puente desahogdbamos nuestra
indignacion.

—No tengo ninguna gana de com er hoy
—anuncié una tarde, a los cuatro o cinco
dias de navegacién, para asombro de mis
compaifieros de mesa—. Con su permiso, ca-
pitdn, me retiro.

Y sali de la cdamara ante los cjos incré
dulos de mis compaifieros.

Luego subi a toda velocidad a la cubjerta
de botes y abri el camarote del «viejo» con
la llave de respeto que se guardaba en el
cuarto de derrota. Como suponia, sobre la
mesa de trabajo habia el mayordomo pre-
parado una suculenta coleccion de embuti-
dos, en compainia de jamon, queso y mer-
melada bien servidos.

Cuando el capitdn entré precipitadamen-
te, masticando aire para no interrumpir el
sano ejercicio de mandibulas iniciado con
las lentejas, quedé espantado al ver su se-

do ment evaporado. Pero me crei en el
deber de darle alguna explicacién:

—Capitdn, usted ya habia tomado «lo que
necesita un hombre». Yo no.

Al atracar en Santander descendi a tierra
antes de que la escala estuviera colocada.
{C6mo se notaba la sobrealimentacién del
capitdn en sus puntapiés!

Por aquel entonces era yo un marino jo-
ven e inexperto que no acababa de entender
que a los viejos capitanes se les lamara «lo-
bos de mar». Aunque empezaba a vishombrdr
la respuesta: por su manera de comer.

EL AGREGADO VITINOWSKY
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SE INGREMENTA EL TRAFICO DE TRANS-
ATLANTICOS SOVIETICOS EN LAS PALMAS

LAS PALMAS DE GRAN CANARJA.—Den-
tro del aumento registrado durante el pasa-
do afio en el movimiento del puerto de Las
Palmas, es de destacar el creciente niimero
de escalas que vienen realizando los trans-
atldnticos soviéticos, que conducen a turis-

tas de diferentes paises europeos en sus cru-
ceros por aguas del Atldntico.

Concretamente, y para el actual mes de
enero, tiemen anunciada su llegada cinco
transatldnticos, en ruta hacia diversos puer-
tos de la costa africana.

o

BOYAS MARINAS

El barco «Dornbusch», de la Alemania
Oriental, estd cambiando en las vias de nave-
gacion internacional las boyas estivales por
las boyas de invierno, mds estables y segu-

Py [

ARA EL INVIERNO

ras que aquéllas, en aguas del mar Baltico.
Las boyas invernales estdn preparadas para
resistir mejor las tormentas y los choques
con icebergs. @ FOTOFIEL. '

Almacenes El. CASTILLO

LAS PALMAS DE
Juan Rejon, 61 - Teléfono 26 48 68

EFECTOS NAVALES Y FERRETERIA

GENERAL SHIP'S STORES & IRONMOGERS, RIGS & BARGES SUPPLIERS

=i Gordillo, Il - Teléfono 26 27 31

Head Manager: ANTONIO GONZALEZ SOCCRRO
2nd Manager: CONRADO M. GONZALEZ

GRAN CANARIA
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Notable aument

fel Servicio Maritimo
e Ia Compailia
[2lofonica Nacional

MADRID.—Durante el pasado aiio au-
menté de forma considerable el trafice
en el Servicio Maritimo de la Compaiifa
Telefénica Nacional de Espaiia, alcan-
zandose un total de 87.898 conferencia,
466.660 telegramas y 343.590 mensajes.

Este noevo servicio de conferencias
de los barcos, navegando o atracados
en puerto, en cualguier teléfono de Es-
pana o del extranjero, ha sido favora-
blemente acogido, como lo demuestra
el que, durante dicho periodo, se faci-
litaron conferencias con 2.520 barcos
nacionales y 4.240 extranjeros.

De estos iltimos, encabezan la lista,
en orden al mayor nimero de conferen-
cias establecidas, los bugques de pabe-
llén ruso, con un total de 511, segui-
dos por los liberianos, ingleses, norue-
gos y alemanes.

A\, J

LENTA, PERO PROGRESIVA RECUPERAGION
DEL MERCADO INTERNAGIONAL DE FLETES

MADRID.—Pasadas las fiestas navidefas,
la ténica del mercado internacional de fletes
seguira siendo favorable para los navieros,
segin informa Fletamar.

En los ultimos dias de 1972 hay que desta-
car un aumento de medio délar en los fletes
de granos desde los Estados Unidos a Ja-
pon, que han alcanzado para embarques en
febrero 10,50 délares, con diez dias en to-
tal para 40.000 toneladas.

Desde el mismo sector a La Corufia y Se-
villa, un buque de 20.000 toneladas consi-
guié para febrero 10,35 ddlares con plan-
chas de 3.000 toneladas a descargar en La
Corufia y 2.000 en Sevilla.

Los fletes de «crudos» desde el golfo Pér-
sico siguen rozando el promedio «Worlsca-
le» 100 y desde el Caribe «w» 135, observan-
dose buena demanda de tonelaje para enero.

SOLIGITUD DE DISTINGION TURISTICA
PARA LA COMPANIA TRASMEDITERRANEA

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—EI diario
«La Tarde», de Santa Cruz de Tenerife, se
ha unido a la iniciativa del periédico «Sur»,
de Milaga, en solicitud de la concesion de
la placa de oro al Mérito Turistico a favor
de la Compaiiia Trasmediterrdnea y de su
director, don Eusebic Lafuente Herndndez.

El peri6dico tinerfefio apoya esta solicitud
dados los relevantes méritos contraidos por
la mencionada entidad y su direccién en
cuanto a la promocién del turismo hacia

estas islas.
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DEFINICIONES
A. TImperio de los mares (plural).
20 160 90 100 40 60 72
130 13 140 170 90
B. Conjunto de viveres destinados a los
buques.
188 128 8 68 30 58 178
138

C. Ojetes que se hacen en puntos deter-
minados de las velas y toldos para ha-
cer pasar los cabos que sirven para su-
jetarles.

121 111 141 155 149 47

D. Trozo de cabo, de un metro de longitud
aproximadamente, que se empleaba a
bordo antiguamente para castigos cor-
porales (plural).

38 179 139 71
102: 24
E. Observar desde una torre, construida
generalmente en un lugar alto, que des-
cubre una gran porcién de mar.

159 12 143

147 54 7

166
F. Sitio donde roza el remo en Ia regala de
un bote (plural).

84

26 49 116 186

61 168 137 107 171 157

127 27 56

G. Navegacién de un buque con el viento
en popa. Por regla general se entiende
que el viento sopla con bastante fuer-
za (plural).

76 184 6
126 136

46 16 177 156

Corriera el viento, dejandose sentir.

101 191 113 133 123 146 183

Al revés, proteccion en las bordas de los
buques de guerra, hecha con las ropas
y camas de la dotacién, para resguar-
darse del fuego enemigo.

119

57

Mezclara, confundiera, revolviera, pusie-
ra en desorden ciertos objetos.

103 10 67 135 43 97

88 110 19 9 77 59 29
69 48 99 129 192 163
Capitan pirata (plural).

181 -17 64 1 167 41 87
81 21 31 151 161

Navegante griego que, junto con Nearco,
completé la labor exploradora de los ac-
tuales mares Rojo y Omén, preparando
la obra conquistadora de Alejandro

Magno.
53

106 91 122 23 33 70

14 3 132 63

Tocar la mar blandamente las playas o
las costas.

93 193 134 144 176

Conjunto de palos, masteleros, vergas y
perchas de un buque.

82 96 79 39 11 189 109
154 66 44

Tempestad, tormenta, mal tiempo, abun-
dante en lluvias y nubosidad, con la mar
muy agitada. -

176 ¥ (175 Slr7e Mi77 78 B
85 80 34 125 89 105 115
45

Mar del océano Glacial del Sur, situado
al Este de la peninsula antartica llama-
da Tierra de Graham.

173 117 187 74 37 120

Bancos de arena o tierra gue suelen for-
marse a la desembocadura de los rios.
Se diferencian de la «<barra» en que pe-
netran mas en la mar. '

112 22 142 131 172

152
Viento duro del Noroeste (plural).

182 42

83 62 158 2 18 118 28

35 148 73 108

Embarcaciones de transporte usadas en
la Edad Media. Tenian las bordas bajas,
a veces iban armadas, y se sabe que se
emplearon en conducir caballos.

145 185 25 175 5 55 124
165 95

Campo de hielo (voz inglesa).

169 153 32 52 78 92 162
5

Interrupcién en la fuerza del viento o
de las olas.

98 51 150 180 65 190 iS5

Al revés, paraje del mar, cuyo lugar co-
nocen bien los dores, mas a pro-
pésito para echar las redes fructuosa-
mente.

4 8 104 36 94 114 174

164
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SUSCRIPCION A «<HOJA DEL MAR»

® «Hoja del Mar» es una publicacién
gratuita, Si usted desea suscribirse, basta
con que nos lo comunique por escrito, es-
pecificando claramente (mejor, en carac-
teres de imprenta) su nombre y apellidos,
direccion completa (calle o plaza, mimero,
poblacién, provincia) y su actividad pro-
fesional. Si su profesién no estd relacio-
nada directamente con la mar, pero per-
tenece a un club ndutico, o federacién
deportiva relacionada con la mar, o sim-

plemente practica algin deporte ndutico,
hagalo constar asi.

® Estos datos han de remitirlos a «<Hoja
del Mar». Gabinete de Informacién y Pu-
blicaciones del Instituto Social de la Ma-
rina. Génova, 24, Madrid4 (Espaiia).

® Le recordamos los datos que nos inte-
resan: Nombre completo. Direccién com-

pleta. Profesion, esté o no relacionada con

la mar. En su caso, socio de club o fede-
racién nduticos. Prdctica de deportes

nduticos. (Aunque no tuviera relacion al-
guna con la mar, igualmente recibird la
revista, si asi lo desea.)

® Todos los meses recibird gratuitamen-
te «Hoja del Mar» en su domicilio, o en la
direccién que nos indique.

® Esta oferta solo tendrd efecto duran-
te un mes. A partir del proximo 28 de

febrero, a las veinticuatro horas, no se
admitira ninguna nueva suscripcion.

Pleamar
Espanola, S. A.

ORGANITACION COMERCIAL PARA
LA VENTA DE LOS PRODUCTOS DE LA

S. A. PESQUERA INDUSTRIAL GALLEGA

Especialidades!

Merluza congelada « Mariscos «
Conservas de pescado marcas
Santa Teresa y Pleamar

*
Cficinas: Juan Bravo, 49 duplicado-MADRID-6
Teléfono 275 65 50

En VIGO: Avda, de las Camelias, 58
Teléfonos 21 02 04 - 23 52 03/04

En CADIZ: Muelle de Levante
Teléfono 23 32 68

CAMARAS FRIGORIFICAS

FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE
OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, I, 6.7

Teléfono 23 56 04 (5 lineas) - Telex: 76012 FCISA

FRICOISA

frio comercial e industrial. s. a.

/’///z:/

DIRECCION TELEGRAFICA:

FRICOIS A

DIRECCION POSTAL:
MUELLE DE LEVANTE, S/N.

TALLERES: 23 52 00
VARADERO: 234499
TELEX: 76068 TATLA-E

TELFS.

TALLERES DEL ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES DE BUQUES
SERVICIO DE MOTORES DIESEL Y RESPETOS DE LAS MARCAS:
BURMEISTER & WAIN, SULZER, NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK.
VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS.

CADIZ

MARINA, 18

Edificio CACITSA, 2.°

Apartado 327 _
Teléfonos 24 64 94 - 24 52 65
Telegramas: FRUCASA

Telex: 92035 FRUCA E

FRUCASA

CONSIGNATARIOS
AGENTES DE LINEAS REGULARES
ESTIBADORES
ESPECIALIDAD BUQUES PESQUEROS

SANTA CRUZ DE TENERIFE



iDICHOSO AQUEL QUE TIENE SU CASA A FLOTE!
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