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' FALLO HUMANO:

FACTOR COMUN DE LOS

Ll

Honradamente entendemos
que el factor comiin de los si-
niesiros de embarcaciones ocu-
rridos tltimamente es el fallo
humano. En uno de los casos
falté ia orden necesaria (apa-
gar unos focos que impedian
una correcta visibilidad desde
el puente); en oiros, la orden
fue desacertada (pescar en con-
diciones de mar y viento muy
malas). Esto lo decimos admi-
tiendo, per supuesto, otras cau-
sas (entradas en puerios poco
frecuentados, mal conocidos,
por temor a decomisos de ha-
cerlo en los habituales), y la-
mentando profundamente que
una gran parte de los protago-
nistas de los hechos no puedan
rebatirlos por haber fallecido
con ocasion de los mismos.

Ahora preguntamos: ;Tiene
el pairén legal de la embarca-
cién (patrén de costa) suficien-
te autoridad en la préctica para
ordenar que se apaguen unos
focos gque impiden una visibi-
lidad desde el puente, pero que
se encienden para realizar en
cubierta una labor de seleccién
de pescado por parte de la tri-
pulacién? Me temo que no. Asi
lIo manifiesta el patrén de costa
de una embarcacién siniestra-
da por esta causa. Y seguimos
preguntando: ;Tiene el pairén
legal, por ejemplo, suficiente

auatoridad en la prictica para

ordenar que no salga el barco
a la mar si considera que las
condiciones meteorolégicas son
desfavorables, o para suspen-
der las faenas de pesca por este
motivo? Nos tememos que tam-
poco. Ante la Ley hay un solo
patron (el de costa), pero en el
lengua je usual, mucho ma4s
ajustado a la realidad, se habla
de un patrén de costa y de un
patrén de pesca.

Y entonces hay que pregun-
tarse: gQuién manda en el bar-
co? Opinamos que quien, de
hecho, manda el barco eselpa-

tron de pesca, por tres razones
fundamentales:

1.* Toma las decisiones mas
importanfes a bordo (entrar y
salir del puerio, frenar en unas
i ofras aguas, en unas u oiras
condiciones de tiem p o, etcé
tera).

2> Es la persona de confian-
za del armador (incluso suele
elegir al patrén de costa).

3" Es el que mds gana (lo
cual es un efecto psicolégico
grande).

El patrén legal (patron de
costa) viene a ser algo pareci-
do al piloto que configura nues-

iro vetusto Cédigo de Comer-
cio, con una responsabilidad en
cuanto a la derroia de la em-
barcacién, pero al que se le sus-
traen las decisiones que propia-
mente integran el mando.

Nos enconiramos entonces
con un responsable ante Ia Ley
que nmo manda en la préctica
(patrén de costa) y uno que
manda pero que no es respon-
sable (patrén de pesca). La pa-
radoja dice por si sola de los
efectos negativos que de ella
pueden desprenderse.

Hay que dar el mando ante
la Ley al que lo tiene en la prac-
tica. La embarcacién ha de ser
mandada por el patrén de pes-
ca, quien debe dejar de esiar
entre bastidores y pasar a ocu-
par el lugar que le correspon-
de. Esto no excluye, natural-
mente, la existencia de un se-
gundo titulade con la condicién
de segundo de a bordo.

A nuestro entender, hay que
caminar con firmeza hacia esta
solucién, lo que no impide con-
templar y atender las situacio-
nes transitorias que se pro-
duzcan.

Debe prohibirse de inmediato
que navéguen como spatrones
de pesca» quienes no tiemen ti-
tulos para hacerse cargo del
mando de la embarcacion (esta
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situacién se da con bastante fre-
cuencia y, en ocasiones, con Ia
simple finalidad de evitar res-
ponsabilidades). Las Reglamen-
taciones se refieren, por otra
parte, a técnicos de pesca sin
titulo.

La exisiencia a bordo de tée-
nicos de pesca (patrones de
pesca) sin titulo para mandar
la embarcacién sélo debe admi-
tirse ¢ o m o situacién a extin-
guir, con un cardcter personal,
no admitiendo ni uno mds de
los actualmente existentes, a los
que, dentro de lo razonable, ha-
bria que constreiiir a titularse.

Esta situacién transitoria,

para que no resulte demasiado
peligrosa, debe ir acompafiada
de las siguientes medidas:

a) Campafia de mentaliza-
cion de armadores, patrones,
técnicos de pesca sin titulo y
tripulacién, dejando bien sen-
tado que quien manda en el bar-
co es el patrén de costa y que
el técnico de pesca debe limitar
su actuacién a unas funciones
muy concretas, las cuales estan
previstas en las Reglamentacio-
nes de Trabajo.

b) Distribucién mds equita-
tiva de las primas de pesca, lo
que, consecuentemente, produ-
cirfa el efecto psicolégico de
desmitificacion del patrén de
pesca y su supuesta autoridad.

La creacién de titulos de ca-
pitanes y patrones de pesca y el
consigulente impedimento al fi-
tulado de Marina Mercante del
mando de los pesqueros tuvo
como meta que éste recayera en
técnicos de pesca y no hubiera
técnicos de pesca sin titulo. To-
lerar la existencia de estos il-
timos es fomentar el intrusismo
profesional y proclamar la no
necesidad de los titulos de
pesca.

Para cumplir 1as funciones
de patréon de pesca son sufi-
cientes los titulos de Ia Marina
Mercante.
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NUEVE HOMBRES MURIERON ¥

EN EL NAUFRAGIO DEL =
"VICEDO”

LUGO (De npuestro correspon-
sal)—Hcmbres y mujeres de las
aldeas marineras de Vilacha, Porto-
celo, Villalpol y cuantos han acu-
dido en la noche del 25 al 26 de
enero a la Punta de Saifias, en Ila
costa de Lugo, para auxiliar a los
ndufragos del bugue de pesca «Vi-
cedo», hundido entre aguellos pe-
nascos; no podran por mucho tiem-
po dejar de ‘ofr el grito deséspe-
rado y desgarrador de «i1iSALVAD-
NOS!!» de aquellos seis tripulan-
tes fuertemente asidos a la varan-
dilla del puente de mando del bu-
que, acurrucados en la parte mas
elevada y que las olas cubrian a
cada embate. Los barcos pesqueros
concentrados en aquella zona co-
municaban constantemente: «Nada
podemos hacer por mar, €s impo-
sible acercarse mas. Las olas rom-
pen a distancia del buque hundido.
Hacer lo paosible por auxiliar a esos
hombres por tierras. Otra llamada:
«Tenemos un hombre muerto a bor-
do. ¢Lo llevamos a tierra o segui-
mos la biisqueda de oiros?s. «Si
ahi hay mas barcos, traedlo». «Aquf
hay como veinte barcos. Salimos
para ahi. Tardaremos en llegar
unos veinte minutoss. Un barco
llega al muelle con un hombre
miuerto. Lo llevan a la Cofradia de
Pescadores. Se le amortaja, Otra
llamada: «Hemos recogido un cada-
Ver, vamos para puertos. Arribada
al muelle. Amortajamiento al lado
del otro. Mas llamadas. Un barco.
Otro barco. Hay que pedir mas
ataudes, hasta cuatro. Se colocan
en un salon de la Cofradia, acode-
rados como los barcos en el muelle
en dia de temporal; También han
traido oiros dos hombres del barco
hundido. Estos con vida. Ni ellos
saben cémo se han salvado de la
muerte. Se intenta el rescate por
tierra de aquellos que estan gritan-
do en la Punta de Sainas. Un barco
dice que se ven cinco o seis. Lue-
go, que les parece gue hay cuairo.
Se logra traer a tierra a dos. Los
gritos de auxilio van -aminorando,
pierden fuerza, se dejan de oir...
Son las cinco de la madrugada. Una
telefonia de un barco llama: <Ra-
dio: Cofradia de Cillero, No vemos
nadie a bordo del "Vicedo”. Se hace
recuento de personal: eran trece
hombres, tenemos cuatro cadave-
res, otros cuatro se han salvado,
faltan cincos, -

Es este el relato escueto de un
accidente que viene repitiéndose
con demasiada frecuencia en nues-
tros mares. A veces, como en el
case: presente, se desconocen las
causas que los motivan. Pero una
vez ocurridos, nos encontramos
con escasos medios para salvar la
vida de estos hombres. Se habla de
un helicoptero para la costa galle-

ga. ¢Confiamos en su eficacia?
Seguridad Social protegera a

los deudos de estas victimas. Huér-
fanos, viudas, ancianos padres que
invertiran el poco tiempo de vida
gue les gueda en llorar la ausencia
de quienes eran so sostén y afecto.
Triste es la muerte en cualquier
lugar y circunstancia. La muerte en
el mar, viéndola venir durante ocho
horas en una fria noche de enero
en medio de los embates de las
olas, debe ser lo peor que pueda
ocurririe a cualquier ser humano,
Hoy la Punta de Saifias estd en
calma. Ya se puede ir a lanzar la
cafa a las Iu masgr robalos que
r alli suelen merodear. Pero, por
EﬁOr o tiempo, los gue han estado
]f la noche del 25 al 26 de enero
de 1973 oiran en las oquedades del
acantilado el repetido eco del grito
desgarrador de aguellos infortuna-

dos trl ulantes del bugue «Vicedo»:
«jii VADNOSI, (iSALVAD-

NSt SSALVADNOS!s.  Primero
seis voces;

Iuego, cuatro... B RA-
MON GONZALEZ.

EN EL EABARRANCAMIENTO DEL ”DOMENECH DE VARO™ PERECIEI

ARBECIFE DE LANZAROTE, 6.—Diez
de los doce tripulantes del motopes-
quero «Domenech de Varo» han sido
dados por desaparscidos al
car dicho barco, esta madrugada, en
la costa oriental de la Isla a conse-
cuencia del fortisimo temporal de vien-
to Sudeste que asciaba dicha zona,

Los dos supervivientes, el patrén de
costa Vicente Pérez Yéfez, de ireinta
y dos afos, y el tripulante José Man:
ga Rodriguez, de veintitrés anos, natu-
rales de La Corufia y Puerto de Santa
Maria, respectivamente, se encueniran
sin novedad en la Casa del Mar de
Arrecife.

Las autoridades de Marina realizan
las busquedas pertinentes a fin de en-
contrar a2 los diez desaparecidos.

El «Domenech de Varos, aunque esté
matriculado en la villa de Campello, es
propiedad del armador de Puerto de
Santa Maria, Cristébal Romero.

MAS DETALLES

. SOBRE EL SUCESO

Sobre el trigico suceso maritimo
ocurrido en aguas de la isla canaria de
Lanzarote, en el que perecieron diez
de los doce tripulantes que componfan
la dotacion del pesquero espaiol «Do-
menech de Varo», embarrancado en una
zona peligrosa de la costa oriental
lanzarotefia, se conocen nuevos de-
talles.

El accidente ocurrié en la costa oriental de
Arrecife y es el mas grave que se recuerda
en el archipiélago canario

El barco habia zarpado de Ceuta el
pasado dia 3 para Iniciar sus faenas
pesqueras de arrastre en el litoral afri-
cano, pero debide a una pequeiia difi-
cultad sufrida en el motor, proyectaba
entrar de arribada forzosa en Arrecife,
momento en el que se originé el ac-
cidente. Ante la peligrosidad del em-
barrancamiento, pues el temporal era
muy ‘duro y la visibilidad escasa de-
bido 2 la calima, el patrén, Vicente
Pérez Yanez, lanzé un SOS por radio-

telefonia y volvié inmediatamente a

cubjerta para hinchar ia balsa neuma-
tica y evacuar a todos los naufragos,
instante en el que un viclento golpe
de mar arrancé a la balsa y al patron,
gue cayeron sobre las aguas.

El sefior Pérez Yanez luché denoda-

damente durante quince minutos con-
tra el fuerte oleaje para intentar hin-
char la embarcacién neumatica; lo que
consiguié, por fin, y subir a bordo.
Llamé desesperadamente a sus com-
pafieros para que embarcaran, pero na-
T s et Gt T
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olas, fue arrastrada hacia la orllla, Ya
en tierra, el patrén insisti6 en el in-
tento de ayudar a sus compafieros,

pero en vista de que nadle daba sefa-
les de vida, emprendié el camino por
aque! inh6Gspito y desériico lugar en
medic de la mas absoluta oscuridad,

ndo: rocas; zarzas y nopales, hasta
legar al chalet de dos sibditos ale-
manes, a guienes dic cuenta de lo
ocurrido.

El otro superviviente, José Manga
Rodriguez, se lanz6 al agua directa-
mente desde el barco y pudo ganar la
orilla a nado con grandes dificultades

El barco queddé materialmente hecho

afiicos, flo sobre la superficie del
mar ropas,Viveres, documentos y otros
enseres, agi come maderos proceden-
tes del «Dbmenech de Varos.

Poco después fueron rescatados dos
caddveres pertenecientes al primer me-
cénico naval, José Bernal Ramirez, na-
tural de Puerto de Santa Maria, y An-
tonio' Rodriguez Zaragoza, de Saniicar
de Barrameda.

Las operaciones de rastreo continiian

‘sin interrupcién, y en ellas intervienen

fuerzas de la Guardia Civil, personal
de Marina y todos los habitantes del
pueblo de Mala.

El «Domenech de Varo», construido
en 1956, tenia wmetroadees ta y
desplmba 70 toneladas de registro



bruto, Ultimamente habia sido moder-
nizado.

Se trata del mas grave y trégico ac-
cidente que se recuerda en los anales
de la historia maritima del archipislago
canario.

ENTIERRO Y RELACION
DE LAS VICTIMAS

Hasta el momento, se han rescatado
tres caddveres de los diez tripulantes
del motopesquerc «Domenech de
Varos, que perecieron al encallar sl
barco sn la costa oriental de Lan
zarote.

Las victimas son el primer mecénico
naval, José Bernal Ramirez; el contra-
maestre, Manuel Vallente, y el marine-
ro Antonic Rodriguez Zaragoza,

El entierro de los restos mortales ha
resultado muy emotivo. Asistieron mas
de un centenar de tripulantes de los
buques queros andaluces surtos en
el puerto Arrecife. Las primeras
autoridades lanzarotefias y los dos Gni-
cos supervivientes, el patrén, Vicente
Pérez Yahez, y José Manga Rodriguez.

Todavia no han sido localizados los
cadaveres de los tripulantes Juan Ro-
driguez: Coronel y José Rivero Coriés,
de Sanlicar de Barrameda; Tomds La-
drén de Guevara y José Antonio Lépez,
de Barbate de Franco; Julio José Can-
tos, de Cadiz, y Jaime Rosells Zara-
'gaza y Manuel Oliva Barber, de Puerio
de Santa Maria.

se tiene moticia al;
:carf:manm de trescientas setenta y Ires toneladas de tabla
a Com

ﬁramas @ todos los puertos del litoral; para conocer si en alguno de ellos

DESAPARECE EL CARGUERO "ISABEL
ALICIA”’, CON SIETE HOMBRES A BORDO

LA CORURA, 8—Noticias llegadas a esta capital, procedentes de la locali-
dad marinera de Cedeira, senalan que en dicha zona han aparecido restos de
una embarcacion, incluso algin objeto con las palabras ‘Isabel Alicia",
lo gue pudiera indicar que el citado barco se hundid en dicha zona.

El "Isabel Alicia’" es un bugue<carguero de matricula de Vigo, del que no

/ desde el pasado dia 31 de enero, fecha en que zarpg

del puerio de Villagarcia de Arosa rumbo a Lequeitio (Vizc?'ea.!, con un
437 y r eucalipto.

andancia Militar de Marina de Villagarcia de Arosa cursé tele-

abta entrado el "Isabel Alicia”, de arribada, pero los resultados fueron
negativos. ]

Las noticias en esta capital indican que el barco se hundic, y posible-
menie a la altura de la Estaca de Vares-cabo Ortegal, zona muy peligrosa,
en la que ya se hundieron otros barcos, Las causas pudieran ser la intensa
niebla y los vientos dei Noroeste.

El “Isabel Alicia" es propiedad de Antonio Vega de Seoane, de Pasajes,
y. en la actualidad estaba arrendado a unos armadores de Bilbao. Anterior-
mente era mercante y se Hamaba “Soro”, y solia realizar vigjes con cemernto.
En La Corutfia estuvo por ultima vez el dia 29 de enero, y habia dejado una
partida de fermachine procedente de los Altos Hornos de Bilbao, y pos-
teriormente salic en lastre para Villagarcia de Arosa. i

Seguin las previsiones de un viaje normal, deberia llegar ‘a Lequeitio enire
el viernes y el sdbada de la pasada semana. La falia de-noticias sobre su
Situacion, después de comunicar con puerios de los litorales gallego, as-
litriano ¥ montanés son negativas, por lo gue existe gran inguietud sobre
el destino del barco.

El "Isabel Alicia” es de casco de hierro. Tiere un registro bruto de tres-
cientas seterita y nueve toneladas, y su tripulacion la integran siete hombres.
El patrdn es Francisco Lema Saleta, natural de Corme (La Coruiia).

APARECE EL CADAVER DE UN TRIPULANTE:

LA CORURA, 9—El caddver gué ayer habia encontrado el pesguero
“Nuevo Torre de Licona”, cuando se hallaba faenando a la altura de Cedeira,
ha sido identificado como José Costa Facal, de (reinta y fres anos, casado,
vecino. de Corne, (ripulante del carguero “Isabel Alicia”, que desaparecis
dias pasados cuando hacia la travesia de Villagarcia de Arosa a L_e?ue:t_m._

La muerte de este Iripulante hace pensar que el bugue carguera "Isabel
Alicia” hd naufragado..

UN VIOLENTO
GOLPE DE MAR
ARREBATO A CUATRO
PESCADORES

DEL "SAUDADE”,
QUE FAENABA

EN GRAN SOL

VIGO.—Un muerto y tres desapa-
recidos constituyen el balance del
accidente sufrido por el pesquero
«Saudade» el pasado dia 12 de fe-
brero cuando faenaba en aguas de
Gran Sol, y que llegé al puerto vi-
gués, donde tiene su base.

En las primeras horas de la tar
de del dia 12 un violento golpe de
mar hizo zozobrar la embarecacion
v cuatro de sus tripulantes cayeren

-al mar.

El caddver de uno de los mari-
neros fue recuperado. Se trata de
Salvador Lorenzo Puga, de veinte
anos, vecino de Bueu, soliero.

~» Los 'desaparecidos son: Ernesto

Vilarifio Sotelo, contramaestre, de
treinta y dos afios, casado, padre de
un hijo y vecino de Capgas de Mo-
rrazo; Manuel Goémez Juncal, de
dieciséis afos, soltero y domicilia-
do en Bueu, y Luis Iglesias Igle-
sias, de veintiséis afios, casado, pa-
dre de dos hijos, vy vecino de Can-
gas de Morrazo, Los tres se dan
por muertos, va que el «Saudades
estuvo rasireando la zona sin en-
contrar ningin rastro,

El «Saudade» es un pesquero. de
120 toneladas de registro bruto, con
base en Vigo, que faena normal-
mente en Gran Sol.

DOLOROSA COINCIDENCIA

CANGAS DE MORRAZO (Ponte-
vedra),—El marinero desaparecido,
Evaristo Vilarifio Sotelo, de trein-
ta v un afos, casado, padre de dos
hijos y vecino de esta localidad, es
hijo de otro marinero que perecio
ahogado hace ahora once arios al
naufragar €l barco de bajura «Nue-
vo Vivis. :

El naufragioc del «Nuevo Vivi»
fue el dfa 12 de febrero de 1962 y
él accidente en el que desaparecid
Evaristo se registro el pasado
dia 12.

En el naufragio ocurridc hace
ahora once anos perdieron la vida
seis marineros de esta zona.

OTRO TRIPULANTE
ARREBATADO
POR UNA OLA
EN GRAN SOL

1A CORUNA.—Hoy legé al puer-
to coruiiés el bacaladero «Costa del
Sol» sin uno de sus tripulantes, el
marinero Tuis Lojo Souto, gue fue.
arrebatado por una ola cuando' el
este mismo accidente esiuvieron a
punto de perecer otros dos iripu.



52 TRIPULANTES MUERTOS EN ACCIDENTE DE
MAR, DURANTE ENERO Y FEBRERO DE 1973

Mes Dia * Base Embarcacién Lugar accidente Causas ggpﬂ
EDet0 .covos —: coms B Gijon sRio Aguamias Costas de Sahara Explosién 4
Enero ... .- oo cooon 16 Cadiz «Ensidesa» ‘ Costas de Portugal Naufragio 4
Bhero ..o s e 18 La Coruiia =Lirafias - Naufragio 10
Enero .. 20 Baleares .- - Ahogado 1
25 o R T - La Coruiia «Vicedo» Cabo Saifba . Naufragio 9
Enero .. 21 Huelva «Rocio» = Ahogado 1
Febreéro ... - w. - 1 Lugo «Hermamos Villarmeas - Ahogado 1
Febrero . ... ... .. @ Cadiz «Doménech de Varos Costa de Lanzarote Naufragio 10
Febrero ... ... ... ... 10 San Sebastisn =Isabel Alicias Estaca de Bares Naufragio 7
Febrereo ... ... ... ... 14 Vigo «Saudades Gran Sol Ahogados 4
Febrero ... ... ... ... 14 La Corufia «Costa del Sol» Gran Sol Abogado 1

FALTA ADIESTRAMIENTO EN LAS TRIPULACIONES CORUNESAS PARA EL
ADECUADO USO DE LOS MEDIOS DE SALVAMENTO

Segun la inspeccion efectuada por la Sub- (»—“- T e L e
secretaria de la Marina Mercante s tefl R T1 AT an ey ek oy -~ ) ﬂﬂ'
) Bty £ A ULTIMA HORA
LA CORUNA.—La investigacién lleva- que obligatoriamente deben llevar. [ |
da a cabo por la Comision de investi- El problema gue se presenta en los

salvamento en la flota corufiesa ha ve- neralmente, estdn solamente unas ho-
nido actuando durante las lltimas se- ras en las tareas de pesca. Es degir,
manas, ha demostrado que la flota co- se trata de pesca del dia. Con ello el
runiesa disponia de los medios de sal- riesgo de accidente es menor.
vamento obligados r ademas en buen Por otro lade, la generalidad de las
uso, pero las ftripulaciones apenas si ftripulaciones tienen mas experiencia.
sabian ponerse un chaleco salvavidas. La aceién de vigilancia, sin_embargo,
Los extintores de incendio no estaban  se intensificars, y seran los celadores
en los lugares que les correspondian, de puerto guienes la realizaran, pasan-
y no se conocia el manejo de los botes  do &l informe correspondiente a la Go-
de salvamento ni el de las bengalas. mandancia de Marina. También estd

Se darda un cursillo para los mari- previsto que una vez al mes se dé en
neros sobre la utilizacién de los ele- cada puerto una clase préctica sobre
mentos de auxilio, en La Palloza. Du- la utilizacién de los medios de salva-
raré aproximadamente un afio. Cada dia mento.

'gacién de la Subsecretaria de la Mz- puertos del distritc maritimo corufiés 00M|SION Es P ANOLA l
rina Mercante, que sobre medidas de es distinto, por cuanto las flotas, ge- _,

: &
se reunira a la tripulacién de un barco Seglin la Comandancia de Marina, la
de la flota de arrastre y se le dard una mejor forma de evitar accidentes seria
clase préctica sobre la utllizacion de que todos los barcos de arrasire lle-
los medios de salvamento y su adecus- vasen radar. De hecho ya existen al- ‘
‘da colaboracion en el barco. También gunos con él, pero es un porcentaje
estas clases estdn destinadas a los ps- muy pequeno. Hay que tener en cuenta
trones, a los que se aleccionard sobre gue el mayor nimero de accidentes en
iluminacion, entrada en puertos, aper- el mar, en todos los paises del mundo
tura de escotilla, etcétera. y en todas las épocas, se producen en
Se prestara especial atencién a las la costa al embarrancar los barcos. Eso,
med!r.las de seguridad interior en el sin duda, se podriz svitar, en su ma-
barco, principalmente en lo que se re- yor parte, con el radar. El precio de
fiere a extincién de incendios y achi- su instalacin es econdmico, pues un
que de vias de agua. aparato de radar viene a costar unas
La accién de ‘este curso se refor- 300000 pesetas.
zaré con la actuacion, a partir de sho- ' La comisién de la Subsecretaria de
ta. de los celadores del puerto. pues- la Marina Mercante, gue ha actuado
to gue todos los dias en algin barco dos semanas en las zonas de La Coru- r
surto en puerto [nspeccionaran cual- y El Ferrol, lo haré préximamente =

guiera de los elementos de salvamento enlascostm ‘de Lugo y Pontevedra.
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Maniobras bugue-helicéptero

HELIGOPTEROS PARA MISIONES DE SAL-
VAMENTO EN LAS GOSTAS GALLEGAS

ladores cuya teoria aecrodinamica

estd basa en la del autogiro,

inventado por el espafiol La Cier-
va. Este prestigioso ingeniero, fallecido
en Croydon en accidente aéreo cuando
se dirigia a Amsterdam, asombré a
propios y extranos cuando se elevo
con su aparato en € —enero
de 1923—, demostrandc al mundo la
posibilidad de volar sustituyendo las
alas de los avion esporunagsnnhé-
lice de eje vertical, cuyas palas hori-
zontales de inclinacién graduable eran
movidas por el viento relativo produ-
cido por el avance generado por una
hélice clasica de avidn. El prestigioso
espanol duranie su corta vida, pues
al morir contaba cuarenta vy un anos,
trabajo sin desmaye aiio tras afo
—pese a la poca ayuda que tuve—
buscando infatigablemente perfeccio-
nar su invento y llegando en 1932, cua-
tro anos antes de su ¢bito, a lograr
el despegue vertical, Esta importanti-
sima mejora, precursora de los actua-
les helicopteros; la consiguié introdu-
ciendo en el prototipo un sistema de
embrague que le permitic acoplar el
motor de la hélice de avance a la gran
hélice sustentadora durante las manio-
bras de dt e,

El nombre de estos aﬁgmtos proce-
de del griego helix (hélice) vy pteron
(ala), v de ahi por donde su nombre
—itraducido «hélice-ala»— recuerda per-
manentemente a La Cierva, quien,
como antes dije, basd toda su teoris
en sustituir las alas de los aviones

45N

LOS helicdpteros son aparatos: vo-

|

por hélices. A medida que este aparato
se perfecciona, las analogias fedricas
entre ambos van siendo mayores.
Las guerras, azote siempre de la Hu-
manidad, sirven también de platafor-
ma de lanzamiento a la investigacion
y de banco de pruebas primero y
gosteriormeme de incomensurable ga-
inete de estudio ‘para el desarrollo
de los mas diversos inventos de apa-
renfe, en el momento, aplicacion bé-
lica. Tal ha sucedido con el helicép-
tero, para: el cual la sepunda guerra
mundial e inmediata Jucha en los
Vietnam, Vietcong, etcétera, y antes
Corea, ha sido decisiva. Durante ellas;
y en virtud de gue estos aparatos se
pueden posar em espacios reducidos
tan sélo limitados por su volumen, y
de ‘que pueden descender y despegar
verticalmente, ya que no necesitan
rodar o deslizarse en modo alguno,
sus posibilidades han sido exprimidas
al maximo y se ha llegado a emplear-
los en tan enorme gama de misiones
que seria muy prolijo enumerar. Bis-
tenos recordar gue han sido utilizados,
asl, a =grossc modo», desde la evacua-
cion de heridos hasta el transporte
de tropas con armamento pesado, in-
cluido y desde el tendido de lineas
telegrificas v telefénicas hasta la con-
cenfracion o dispersién de ‘tropas se-
@min conviniers de conformidad con
progresién de la batalla, todo ‘es
posible para un helicoptero. Concreta-
mente en la lucha antisubmarina su
concurso: es valiosisimo, ya gue, gor
su relativamente pequena velocidad y

sus posibilidades <hoverings, subma-
rino sumergido que localice es subma-
rino hundido;: se coloca sobre €l v con
muchisima mas precisién y constan-
cia que un avion veloz lo destruye en
pocos momentos con lo atinado del
lanzamiento de las cargas de profun-
didad. Hoy por hoy, pese a sus limi-
taciones, su concurso bélico es im-
prescindible.

En esencia esta condicionado por su
velocidad ¥ su autonomia, determinan-

tes ambas de su radio de accidon. Ahora

bien, tanto la velocidad como 1z auto-
nomia dependen del tipo de aparato
que se considere, ya que existen sta-
torreactores bélicos gque desarrollan
velocidades de 150 nudos y cuentan
con fres horas y media de autonomia
o que pueden estar sin repostar, Los
dedicados a misiones de rescate y los
civiles, en general, suelen tener una

‘autonomia media de tres horas v des-

arrollar alrededor de los 100 kiléme-
tros: por hora de velocidad. Limitacio-
nes estas fundamentales cuoando se
envien en misiones de localizacion,
por cuanto tan solo cuenian com cien-
to ochenta minutos para ir de la
base a la zona, reconocerla, efectuar
el rescate y regresar. Muy poco tiem-
PO nos parece, pese 2 que la base se
puede establecer provisionalmente en
el punto de la costa mss cercano a la
emergencia. De ahi que los mandos
de los bugues deban fomar conciencia
de quée deben colaborar intimamente

(Pasa a fa pagina 22)

FIN|STERRE
CORRUBEDO

SILLEIRO VIGO

COMISION PERMANENTE
DE PESCA EN GALICIA

SEGURIDAD

DEL TRABAJADOR
DEL MAR,
LIMITACION

DEL ESFUERIO
PESQUERO Y
COMERCIALIZACION,
OBJETIVOS
PRIORITARIOS
PARA 1973

LA CORURA [(especial nara HOJA
DEL MAR).—En la Casa del Mar de
esta ciudad se ha reunido durante

Acompafiaron a don Félix Basta-
meche los otros tres comandantes
de las otras provincias maritimas

teria de Marina, sefior Otero Val-
cércel, v representantes de los sec-
tores pesqueros de arrastre y co-
mercializacién, asi como de
tecimientos v Transportes.

]

NORMAS A SEGUIR

Se Inicié la reunidn con el es-

evitar estos awld&rmo por lo
menos reducirlos a lo minima, lle-
vando al dnimo de todos el que la




MUCHOS ACCIDENTES DE MAR EN
LOS DOS PRIMEROS MESES DEL ANO

® SE HUNDE EL PESQUERD
«ARMADA» TRAS GHOCAR
CON UNTRONGO A LA DERTVA.

CARINO (La Corufia)—El pesquero
«Armada», de base en este puerto, se
hundié después de haber chocado con-
tra el tronco de un 4rbol ‘a la deriva
frente a las costas de Estaca de Va-
res, el pasado dia 27 de erero.

Todos los tripulantes del pesquero
han podido salvarse gracias a la répida
intervencién de| también pesquero
«Outerifio», ya que, al escuchar sus
tripulantes en la telefonia las sefales
de socorro del «<Armada=, acudieron in-
mediatamente al lugar donde se pro-
dujo el siniestro. El =Armada= se hun-
dié en una profundidad de 3" brazas

se da practicamente por perdido. El
Euque era de 20 toneladas y se dedi-
caba a la pesca. Las pérdidas se calcu-
lan en més de un millén de pesetas.
Era propiedad de Modesto Armada Bo-
tana y procedia de Vicedo, donde ha
bia sido reparado en el carro-varadero
del mencionado puerto lucense.

® APAREGE EL CADAVER
DE UN TRIPULANTE
BEL «LIRAZA».

EL FERROL DEL CAUDILLO—El ca-

pesquerc «Soledads habia lanzado la
red en la que vino enganchado el cuer-
po sin vida del infortunade marinero.

Se trata de José Fernandez Varela,
de treinta y dos afios, casado, padre
de fres hijos y natural de Puenteceso.
La identificacion la realizé su wviuda.

El «Liraza» se dio por desaparecido
en los Gltkmos dias de enero pasado,
después de ser realizados trabajos de
rastreo por la zona en que fue avis-
tado por dltima vez. A bordo figuraban
diez tripulantes, entre ellos el citado
José Fernéndez Varela.

® ARREBATADOS
POR UNA OLA, CUANDO
BUSCABAN PERGEBES.

VIGO —Eugenio Argibay Garcia vy
Eduardo Angel Ferpandez Castro, am-
bos de veintiin afios, vecinos de Vigo,

desaparecieron bajo las aguas de la

bahia viguesa, al ser arrebatados por
una ola, cuando se dedicaban a la
captura del percebe en el lugar de
Piedra Rubia.

® DEBIDD AL TEMPORAL,
OGHO FAMILIAS DE GANGAS
OE MORRAZO PIERDEN
SUS EMBARGACIONES.

VIGO.—Dcho familias de Cangas de
Morrazo se han visto privadas de su
tnico medio de vida al quedar total-
mente destruidas las embarcaciones
gue poseian, como consecuencia del
temporal registrade en la citada zona.

La noticia dice también que las em-
barcaciones destruidas por el tempo-
ral son gamelas, dotadas de un peque-
fio motor y estdn dedicadas a la pesca

en la ria.

@ SE HUNDE EN EL PUERTO DE
SAN GIPRIAN EL PESQUERD
«GOSTA VENDAVAL».

CERVO (Lugo).—Fl pesquero «Costa
Vendavai» se ha hundido, cuando se
hallaba en el puerte de San Cipridn, a
consecuencia del temporal reinante en
la costa lucense.

Al parecer, los cabos que sujetaban
la embarcacién se rompleron, lo gue

dio lugar a que el barco naufragaras.
Fu se registraron desgracias perso-
nales.

© EMBARRANCA EL «MARI PILI
Y ALFONSO», DE LA
MATRICULA DE HUELVA.

CADIZ (De nuestro corresponsal}.—
A las seis de la mafana del domin-
go 4 de febrero, y cuando regresaba
de las faenas de la pesca, embarrancod
en aguas de Cadiz el pesquerc de
Pupta Umbria, «Mari Pili y Alfonso=, de
la matricula de Huelva,

El accidente se produjo cuando el
gatrén de la embarcacién, Francisco
omares Ortega, tuvo que abandonar
el timén al encontrarse con un fuerte
ataque febril. Lo relevé el contramaes-
tre Francisco Sejudo Lépez, quien, In-
explicablemente, y debido a la media
marea, lilevé el barco a las escolleras
que existen al pie del castillo de
San Sebastién, a la entrada de la Ca-
leta de Cadiz.

Han resultado infructuosos cuantos
esfuerzos se han realizado para res-
catar el bugue de entre las rocas, por
lo que se teme que a causa de las
enormes mareas vivas de estos dias
haya que dar por perdido dicho pes-

€ro.
No hubo desgracias personales.

® EL «EA» EMBARRANGA EN LA
PLAYA DE LA MAGDALENA.

SANTANDER.—En las primeras horas
del dia 20 de enero, el «bulk-carriers
de 48224 toneladas de registro bruto
«Ea», que se encontraba fondeado en
la bahia santanderina, embarrancé en
la playa de La Magdalena.

El accidente se produjo cuando rea-
lizaba una maniobra para ser lievado
al digue del astiliero, donde iba a ser
sometido a una limpieza de fondos.

Parece que las operaciones de res-
cate del «Ea» —que ya han comenzado
varios remolcadores— van a presentar
serias dificultades, puesto que emba-
rranco de y con marea muy viva.
De no poderse sacar con !a pleamar,
nabré graves problemas en esta ope-
racion. :

El «Ea» perienece a la Naviera Viz-
caina. Fue construido hace un par de
afios en ia factoria de Astilleros Espa-
fioles en Sestao (Vizcaya), y tiene 205
metros de eslora, 29 de manga y 12,25
de puntal.

® [N PESQUERO ESPANOL SE INCENDIO A QUINGE MILLAS DEL PUERTO DE DAKAR.

.DAKAR (Especial para HOJA DEL MAR, por telex)—Cuando se encontraba
en plena faena pesguera, a 15 millas de estas costas, se produjo un aparatoso
incendio en la sala de méiquinas del motopesquero espaiol, matricula de San Se-
bastidn, =San: José Rexs. Afortunadamente dio tiempo suficlente a toda la tri-
pulacién para abandonar el barco, y no ocurrieron desgracias personales.

A LA DERIVA, EN BALSAS

Antes del abandono de la nave, le dio tlempo al radiotelegrafista a lanzar
tres SOS, que fueron captados por otra pesquero que se hallaba cerca de la zona
—el =Sierra Morena=—, y puso rumbo hacia el jugar del siniestro, logrando res-
catar a los 16 hombres que componian la tripulacion del <San: José Rexs,
~ En espera de ser rescatados estos tripulantes, estuvieron a la derlva, en alta
mar, en unas balsas gue llevaba el barco; contemplando desde las mismas, con
sensacion de impotencia ante los hechos, cémo se producian explosiones en el
bugue al inflamarse el combustible y el amoniaco que se utiliza para la con-

gelacion de |la pesca.
RETORNO A ESPARA

Una vez en el puerto de Dakar fueron atendides por personal de la Embajada
de Espaiia, representantes del servicio sanitario que alli tiene destacado el Ins-

tituto Social de la Marina y por los consignatarios. Tras los tramites precisos, sa-

lieron a los tres dias en avion con destino a Espana.

El pesguero siniestrado fue remolcado por el «<Sierra Morenas, que también

JUAN BARTOLOME.

rescaté a la tripulacién, como ya hemos sefialado, hacia puerto espafiol. B

Gracius ol sentido
de verdadero servicio
de unos funcionarios

UN PADRE ENGUENTRA
A SU HIO,

AL GABD DE LOS DOS
ANOS Y MEDID

MADRID (Redaccion).—El senti-
do humano dado a su gestién por
diversos fucionarios del Instituto
Social de la Marina ha hecho el
«milagro» de unir a una familia
atribulada: por la falta de noticias
de un hijo que hacia dos anos ¥y
medio abandené el hogar.

La historia sencilla y simple,
pero altamente emotiva, es la si-
guiente: el pasado dia 17 de enero
se presentd en el Instifuto Social
de la Marina el padre de un mari-
nero para tratar —en un ultimo in-
tento— de localizar, a través de los
datos que pudieran constar en el
Organismo, a su hijo Julic A. Covi-
sa Rubifio, que abandoné hacia dos
afios y medio el hogar familiar y
que debia de estar embarcado en

cualguier buque con base en los

puertos de nuestro litoral.

Con los tinicos datos de su nom-
bre y apellidos, se localizé a la em-
presa naviera a la gue habia per-
tenecido, asi como la motonave en
ia que estuvo embarcado, centran-
do con ello su localizacién en Va-
lencia.

Tales datos le fueron facilitados
al atribulado padre, pero ademas,
dadas las especiales circunstancias
que concurrian en el case, los fun-
cionarios del ISM prorrogaron su
gestién a fin de conectar, si era
sible, con el propio hijo. A fal fin,
el jefe de la seccién de Cotizacion,
senior Molina Palop, se pusoc en
contacto telefénico con la empresa
en la que Julio Covisa habia pres-
tado sus servicios, y logré su loca-
lizacidn domiciliaria: Inmediata-
mente el padre salié para Valen-
cia al encuentro de su hijo.

A buen seguro que la felicidad y
la unién de la citada familia habra
sido el mejor agradecimiento: para
los' funcionarios gue supieron comn-
prender el verdadero semtido de
servicio que fiene su cometido, y
que va siempre mas alld del frio
papeleo de una gestion adminis-
trativa.

'CONCIERTO EN

LA MUTUA DE Rl

MADRID.—En el despacho oficial
del secretario general del Institu-
to Social de la Marina, don Manuel
Pérez de la Barreda, y con asisten-
cia del director, secretario y jefe
de Contabilidad de la Mutua de
Riesgo Maritimo; del delegado lo-
cal del Instituto Social de la Marina
en Barbate, don Diego Lépez, y de
los sefiores don Pedro Pareja Ba-
sallote y don José Luis Malia Be-
nitez, tuvo lugar el pasado dia 7 de
febrero, el acto de enfrega a este
iftimo, gomo gerente de los asti-
lleros Varaderos de Barbate, S. Il..

o
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NUEVOS DELEGADOS DEL I.S.M. EN TENERIFE,

MELILLA Y _CEUTA

® DON FEDERIGO PEREZ PINAR, DON MARIO OTE-

RO IGLESIAS Y DON MANUEL ILLADE LOPEZ
HAN TOMADO POSESION DE SUS GARGOS.

Por el presidente del Instituto Social de la Marina, y con efectos
de 1 de febrero de 1973, han sido designados delegados provinciales
del organismo en las provincias gue se indican los siguientes funcio-
narios del Cuerpo Técnico:

Don Federico Pérez Pinar, delegado provincial de Santa Cruz de
Tenerife.

Don Mario Otero Iglesias, delegado provincial de Melilla.

Don Manuel Illade Lépez, delegado provincial en Ceuta.

Los_tres nuevos delegados tomaron posesién de sus cargos durante
€l presente mes de febrero, asistiendo a los actos de Tenerife y Ceuta
¢l vicesecretario general del ISM, don Gerardo Harguindey, y al de
Meliila el jefe de la Inspeccién de los Servicios Administrativos del

organismo, don Guillermo Fernandez Rodriguez.

El sefior
Harguindey Banet,
vicesecretario
general del ISM,
pronuncia

unas palabras

en el acto de toma
de ion

del nuevo delegado
provinciail

de Ceuta, el cual

izquierdo
de la fotografia.

TRE VARADEROS DE BARBATE Y
ESGO MARITIMO

de un cheque por un importe de
tres millones de pesetas, que la
Mutua Nacional de Prevision de
Riesgo Maritimo facilita a a cita-
da enfidad en virtud del acuerdo
concertado con dicha sociedad pa-
ra las reparaciones a efectuar en
las embarcaciones aseguradas en
la mutua:

Tras unas breves palabras del
director de la Mutua, en las que
glosé los motives y: caracteristicas
del acuerdo suscrito, hizo uso de
la palabra el secretario general del

Instituto, quien puso de manifiesto
el deseo de ayudar en todos los
ordenes y aspectos a todas las
entidades e instituciones que pue-
dan tener wma relacion con ia pes-
ca y redundar en definitiva en la
mejor solucion de sus problemas.

Varaderos de Barbate, S. L, estd
realizando 1a construccion de unas
instalaciones para la reparacion de

pesqueros hasta de 500 toneladas,

que facilitara en gran manera la
rapidez en las obras a efectuar en

los puertos de la provincia de

Cadiz.

~ MAYOR DELI. S, M. ’.

Don Federico Pérex Pinar pronuncia la férmula del jm-amento en el acto de
su toma de posesién como delegado provincial del ISM en Tenerife.

DON JUAN BAUTISTA DE LAZAGA
Y TOPETE,

COMANDANTE MILITAR

DE MARINA DE MALAGA

MADRID.—Ha sido pombrado co-
mandante militar de Marina de Malaga
el capitin de Navio de la Escala de
Tierra, Juan Bautista de Llazaga y To-
pete, que cesa en el mismo cargo en
Melilla.

Este destino, segiin la resolucién de
la Direccion de Reclutamiento y Dota-
ciones, se confiere con caracter volun-
tarlo.

NUEVO PATRON MAYOR
DE LA COFRADIA
e DE PESCADORES DE AYAMONTE

DON JOAQUIN FERNANDEZ
CUERV, OFIGIAL

AYAMONTE (Huelva)—El delegado

provincial de Sindicatos, José Ninez

I de Castro Gomez, ha presidido el acte

de toma de posesién del nuevo patrén

mayor de la-Cofradfa de Pescadores de
Ayamonte, Manuel Lépez Grien.

Asistieron también a esta toma de
posesion, celebrada en el saln de ac-
tos de la casa sindical comarcal aya-
montina, el alcalde de la localidad, el
‘ayudarite militar de Marina, el delegado
provincial del Instituto Social de: la
Marina, el inspector provincial de la
Organizacién Sindical y otras autorida-
des y personalidades provinciales y lo-
cales.

Tras darse lectura a los decretos de
cese y nombramiento, se procedi6 a la
toma de juramento, a la que siguieron
diversas intervenciones, entre ellas, la
del nuevo patrén mayor y la del dele-
.gado provincial de Sindicatos.

MADRID.—Por el presiden:
te del Instituto Social de la



APLICACION DEL DIA DE HABER

197 PENSIONISTAS SE BENEFICIAN

DEL REGIMEN TRANSITORIO

DE PROTECCION A LA ANCIANIDAD

Con el fin de tener informados
a los trabajadores del mar,

y como complemento

a los datos

que en pasada edicion

se ofrecieron

sobre la administracidn

de los fondos constituidos

por 8l llamado Dia de Haber,
incluimos aqui el cuadro

de pensionistas acogidos

al Régimen Transitorio

de Proteccion a la Ancianidad,
cor expresion de |a cuantia

de sus pensiones,

grupos, 'y detalle

de las edades respectivas,

PENSIONISTAS DEL REGIMEN TRANSITORIO DE PROTECCION A LA ANCIANIDAD

GRUPO | —Capitanes y oficiales ... ... ... ... ...

GRUPO 1.—Calificados ... ... ... oo oo o oo s o

GRUPO lll.—Marineros ... ...

GRUPO IV—Viudas Grupos Iy Il . ... .. .. ... . . ™
2310 TR T 5 e 1T Tl || [ e e AR D

Orfandad ... ... ...

n‘f:‘?'“‘; Hasta 65 De 66a70 De 70a75 De 76380 De 81285 De 863980 Mas de
mlénu ahos afos afios anos giios anos 90 aftos

1500 » 1 = ) = - 3

1250 = 1 = 3 2 1 i

1.000 3 2 33 15 11 13 7

800 1 2 7 4 4 = 2

700 3 7 5 10 9 5 =

700 ; = — = = = -

: — 8 13 a5 33 26 19 12

Los sefiores Parga

Y PARGA RAPA, CON MOTIVO DE SU
JUBILACION COMO FUNCIONARIOS
DE LA MUTUA DE RIESGO MARITIMO

El pasado dia 6 de febrero tuve
lugar, en los locales de la Mutua
Nacional de Previsibn de Riesgo
Maritimo, un mlo aé:to de ho-
menaje y despedi a dos wvetera-
nos gue dedicaron una gran parte
de su vida al servicio de dicha en-
tidad.

La valiosa labor realizada a lo
largo de muches anos por don Ra-
fael Serrano Pavia (funcionarioc de
la primera hora y fundador de Ia
Mutua), asi como por el ingeniero
naval don José Parga Rapa, han de-

Cen tal motivo, el director de la
Mutua, en presencia de todo ¢l per-
sonal de la entidad, pronuncié unas
sencillas’ palabras de eclogio v des-
pedida, que fueron contestadas, asi-
INismo, con gran emocién por el se-
nior Serranoc Pavia.

Finalmente se hizo enirega a los
sefiores Parga v Serrano Pavia de
un modesto obsequio como recuer-
do de la Mutua en prueba de afec-
to y reconocimiento por los meri-
torios servicios prestados con ver-

dadera ilusién y total entrepa du--

Rapa y Serrano Pavia, al término del acto de su homensie,
acompaiiados por el direcior de la Mutua de Riesgo Maritimo, don Guillermo de
Reyna v Medina.

recuerdo que no
destacarse,

REORGANIZACION ADMINISTRATIVA
DE LA SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE

Por Orden del Ministerio de Comercio, cont fecha
d de enero y publicada en el “B. 0. E" de 16 de enero,
ia Subsecretaria de la Marina Mercante gueda estric-
turada orgdnicamente de la siguiente forma:

Direccién General de Navegacién—Conste de seis
secciones administralivas. W
Primera—Ordenacion. de la flota v regisiros de
bugues y empresas wiaritimas.

cgunda—Lineas subvencionadas; puertos v iripu-
laciones, . ;

Tercera—Seguridad de la. vida humana en el mar.
Cuarta—Relaciones con organismos internacionales
maritimos.

Quinta—Transmisiones e inspécciones radiomari-
timas.

Sexta—Trdfico maritimo.

Direccion General de Pesca Maritima—Seis secciones

adg::msrramus g 1

imera—Ordenacion 4 pesca.
Segunda—Ordenacion marisquera.
Tercera—Ordenacion de la flota pesquera.
Cuarta—Organismos internacionales pesqueros.
Quinta—Tecnologia pesquera. o
Sexta—Coordinacion de la investigacion pesquera.

MM, 10

Secretaria General de la Subsecretaria de la Marina

Mercante—Cinco secciones adminisirativas.
Primera—Asuntos generales,
Segunda—FEconomico-administrativa.
Tercera—Habilitacidn general de personal y material.
Cuarta.—Gabinete de estudios del sefior subsecretario.
Quinta—Estadistica.

De conformidad con lo establecido en el articulo
séptimo del Decreto 418]1964 de 25 de enero, la Secre-
taria del Consejo Ordenador de Transportes Maritimos
y. Pesca Maritima dependerd de la Secretaria General
de la Subsecretaria de la Marina Mercante, con rango
de Jefatura de_Secion,

La Iniervencion Delegada v la Oficina de Contabi-
lidad ‘del Ministerio de Hacienda constifuven una sola
urtidad administrativa adscrita a la Subsecretaria  de
la Marina Mercante, con las funciones que le atribu-
yen las disposiciones vigenies, :

Para la debida asistencia técnica en el cumplimiento
de las misiones que le estdn encomen 5, exisien
en la Subsecrer, 7
tes asesorias:

Juritdica,
Juridico-Militar.

Econdniica.

jade en el organismo un vacio v un
podia dejar de

de la Marina Mercante las siguien-

rante su dilatada permanencia en
aguélla,

B DE-Y "'{:g‘,'!.- r o

TRO DE VIVERES
TEOFILO CENICEROS MARANON

VENTAS AL MAYOR Y DETALL

SAN FRANCISCO,43-45 - TELEFONO 232866
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un arte deslizarse al compis de
una ola, oyéndola rugir bajo los
pies. Es un placer maravilloso y
unice que ha prendido en la ju-
ventud de forma espectacular por-
que tiene su misma esencia: la
vitalidad, Es un ejercicio muy
completo; con su practica, el
«surfer» descubrird que posee
ciertos musculos cuya existencia
ignoraba completamente.

La ola es el motor de esta ac-
tividad. Existen olas de muchos
tamanos. Los entendidos opinan
que las mas apropiadas son las
que alcanzan tres metros de al-
tura, pero indudablemente las mas
emocionantes deben ser las que se
producen en Hawai y Australia,
que llegan a alcanzar los ocho me-
tros y medio, cinco veces la altu-
ra de un hombre corriente, En las
costas espanolas ilegan a produ-
cirse olas de cinco metros en la
zona atlantica, y ya es suficiente.

La técnica es sencilla, por lo
menos en apariencia. El «surfers
ha frotado previamente su tabla
con resina para hacerla menos
reshaladiza. Tumbado en ella y
remando con las manos marcha
al encuentro de la ola. El lugar
apropiado es alli donde empiezan
a encresparse y a romper. Cuan-
do llega al sitio oportuno, el «sur-
fer» debe estar en su plancha, mi-
rando en direccién hacia donde
rompe, procurando avanzar igua-
lando su velocidad. Cuando em-
pieza a deslizarse ha de flexionar
sobre los brazos y ponerse de pie
sobre la tabla en un movimiento
rapido. Debe mantener su posi-

cién en la parte frontal de la ola
para aprovechar la pendiente de
la misma. El «surfer» ha de go-
bernar con los pies, manteniéndo-
se en la parte alta de (a pendien-
te de la ola. Para conseguirio ha
de ‘marchar en rumbo oblicvo a
la direccidn de la ola, alejsndose
de su punto de ruptura, pero muy
préximo a el. La finalidad consis-
te en prolongar esta pesicién lo
mas posible hasta que la ola se
deshaga o le sobrepase. En las
olas grandes, el lugar donde se
colocan los grandes campeones es
el tubo que se forma al desplomar-
se la masa de agua, en el punto
justo para que no le absorba.

La costa cantdbrica espafola es
iddnea para la practica del «surf»,
lo mismo gue la atlantica en el
Noroeste de la Peninsula y las is-
las Canarias. Los deportistas es-
panoles federados son mas de
cien y pertenecen a la Seccién
Surf de la Federacién Espaiola

de Esqui Nautico. El entrenamien-
to de los «surfers» no cesa ni en
verano ni en invierno. Cuando el
agua estd fria usan el correspon-
diente traje de neoprenoc. La ac-
tividad es constante, ya que el
motor del mar es incansable.
Como las olas desarrellan una
gran potencia, es necesario estar
dotado de flexibilidad y reflejos.
La frase de que todo el mundo
puede 'hacer «surf» y que Unica-
inente es hecesario saber nadar
esta dictada solamente por el jus-
tificado entusiasmo de los aficio-
nados, Para prolongar el placer de
cabalgar sobre una ola no es pre-
ciso que ésta sea muy grande. El
«surfer» subird o bajard por el
plano inclinado de la misma gober-
nando la tabla con los pies, ya
que, segin los técnicos, hay gue
saber aprovechar habilmente el
movimiento circular de las par-
ficulas de agua para conseguir la
misma velocidad que la ola. La

posicion del practicante serd muy
estable, en el sentido de que si
se acerca a la cresta su velocidad
se acelera, y si se aleja. su veloci-
dad se retarda. La habilidad del
«surfer» puede lograr que el lan-
ce se prolongue hasta el lugar
mismo donce muere del todo. Ir
¥ venir con las olas, sentir el bur-
bujeo de |a espuma bajo nosotros,
con el sol cayendo sobre la es-
palda, sintiendo el vértigo de la
velocidad es algo que nos hace
sentirnos duenos de la Naturaleza,
pues enfrentamos nuestras aptitu-
des con las fuerzas de la mar.
Come en todos los deportes, la
satisfaccién que se obtiene esta
en razon directa con el esfuerzo,
el interés y los resultados que se
chtienen.

Como ya dijimos, es un deporte
para jovenes, y también las per-
sonas maduras en buenas condi-
ciones fisicas pueden probar suer-
te y sentirse rejuvenecidos por la
espuma, el oxigeno y el sol. Ten-
dran algo interesante que contar:
de cémo se intentaron subir a
una ola... y cémo se bajaron de
ella.

Todos los anos se celebran di-
versos campeonatos durante el ve-
rano. La dificultad estriba en fi-
jar su fecha. Si no hay olas ese
dia, no puede haber campeonato.
Creo sinceramente que el «surfe

ne deberia ser un deporte de com-

peticidn, sino una actividad deper-
tiva incitante y marayillosa que
ocupa hoy wun lugar importante
entre los deportes de Ia mar. 8
GUILLERMO RANCES.



Manuel Lépez Aguado, patrén

del marrajero «los Morrinas», nos recibié
amablemente a bordo, y con él y su
tripulacién pasamos un dia inolvidable

v de convivencia con la gran
familia del mar. Tuvimos la oportunidad
de recoger una importante

informacion que nos permitié conocer

un pococ mejor esta pesqueria

y al mismo tiempo pudimos realizar

el reportaje fotografico

que acompana a estas lineas.

wlLos Morrinas», como otras muchas
embarcaciones parecidas, calan

sus palangres cada dia al atardecer
alrededor de las Baleares,

y al amanecer del dia siguiente viran
el arte con la esperanza

de haber obtenido merecida
recompensa a su esfuerzo.

Después de esa jornada a bordo

de un marrajero no es dificil
comprender que la marrajera es una pesca
que precisa pulso, fuerza, voluntad,
ganas de trabajar y como cualquier otra
pesqueria, y como todo lo que

es la vida en el mar, es preciso ser
fuerte para vivirla y para amarla.

LA
MARRA]
EN EL |
MEDITER
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Por PEDRO A. OLIVER,
BIOLOGO

Fotos: GABRIEL BENNASAR

UNQUE fue en la ultima

A reunion de la Comision de
Pesca del Mediterraneo,

celebrada en Barcelona los pa-
sados dias 9, 10 y 11 de enero,
cuando oficialmente se atacd
el problema de las pesquerias
de peces pelagicos de altura
en el mar Mediterraneo, ya con
anterioridad en el seno de los
equipos de biologia pesquera
del Instituto Espafiol de Ocea-
nografia (IEQ) se eéstaba ha-
ciendo una conciencia de estu-
dio de estas importantes po-
blaciones de peces, y empezan-
do por cortar salidas a bordo

‘ oy

de marrajeros que estaban pes-
cando alrededor de las Baleares
en los afios 71 y 72, y pasando
por la campafia de marcaje de
atunes que realizé el IEO en
noviembre del 72 en colabora-
cion con el laboratorio de Sete
del Institute des Péches Mari-
times francés y el laboratorio
de Fano (Italia), culmina aho-
ra en un plan de estudio que
debera ser capaz de darnos una
orientacién que lleve a un <o-
nocimiento lo mas exacto posi-
ble de esta pesqueria.

ILa base de este plan que

pretende poner en marcha el
(SIGUE)
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IEO, a través del equipo de
biologia pesquera de su labo-
ratorio de Palma de Mallorea,
serd en gran parte las informa-
ciones que nos remitan los pa-
trones de las embarcaciones
que se dediquen a esta pesca, re-
llenando diariamente los cues-
tionarios: que les haremos
llegar a través de las respecti-
vas Cofradias y cuyo modelo
se reproduce acompanando este
articulo.,

Cuando en nombre del
ITEO el profesor Duran, direc-
tor del laboratorio de Palm a
de Mallorca, apunté la posibili-
dad de llevar a cabo este pro-
yecto en el seno de la Comision,
no podemos negar que nos pro-
dujo una gran satisfaccién la
positiva reaccion que se pro-
dujo por parte de los repre-
sentantes de todas las Cofra-
dias del litoral mediterraneo
alli reunidas.

En el proximo mes de febre-
ro, comeo continuacién a las
reuniones ya celebradas en
Sete y en Palma de Mallorca,
el TEO estara presente en
una reunién que se celebrara
en Fano (Italia), con el fin de
marcar directrices para el es-
tudio de los peces pelagicos
de altura en el Mediterraneo
Occidental

Quiza surja la pregunta de
por qué se va a someter a es-
tudio una pesqueria que Ppor
el momento no presenta pro-
blemas de sobrepesca ni de
bajos rendimientos. Creo que
contesta perfectamente a esto
J. A. Gulland, especialista en
problemas de ordenacién pes-
quera reconocido internacional-
mente, en una reciente publica-
cién: Uno de los problemas mis
importantes de las pesquerias
es la ordenacién y conservacién,

SUESICAE THIIA O LS ARGl WERCANTE
MSTITUTC ESPAROL DE CCEANOGRAFIA
ALCALA, 2T, 4

CUESTIONARIO: sats IL ESTUssd DE POMACEAES DN ATUBES 7
PECES ERMM0L EM EL MECTTERSIAMED.

FECHA: == = _
EMBARCACION (Nombra y fofic): = ===
N2 DE PALANGRES CALADOS: . — = —
CEBD UTILIZADO: _ —=

TEMPERATURA DEL AGUA: !
HORA DE CALADO: _— e ==
HORA'DE VIRADO: - e

SERALE SOBRE EL MAPA LA CUADRICULA EN QUE EFECTUO LA CAPTURA.

CAPTURAS (Contided y peso oprazimado)
Avumes: = — %
PECES ESPADA: — el R —

MARRAJOS, TINTORERAS, ETC:
OTROS PECES: -




La marcha normal de los acon-
tecimientos en una pesqueria
suele ser: primero el desarro-
llo de la misma, luego se pro-
duce un descenso de las captu-
ras, lo que motiva las lamenta-
ciones de los pescadores;
entonces se pone en marcha la
investigacién, y los resultados
de esta investigacion demues-
tran que es necesario adoptar
ciertas medidas que.., por fin
son implantadas.

Creo que desde cualquier
punto de vista es mas logico
buscar las pruebas cientificas
pecesarias que nos permitan
adoptar una decisién a tiempo
y no tener mas tarde que repa-
rar el mal cuando la pesqueria
esté ya dando sefiales de sobre-
pesca.

Es importante remarcar que
no estamos hablando de wun
arte de pesca dindamico, como €s
cualquier arte de arrastre, sino
de un arte estatico, y que como
tal limita sus capturas a indivi-
duos totalmente desarrollados y

que ya estan en un perido de su
vida en que fundamentalmen-
te solo estan actuando como de-
predadores de otras especies.
Esto quiere decir que nunca
podra establecerse una restric-
cion sobre esta pesqueria del
tipo de las que se estan apli-
cando al arrasire, el cual, ade-
méas de capturar individuos de
talla y edad totalmente pesca-
bles, captura también otros
ejemplares que por su natura-
leza, talla o estado de desarro-
llo repercuten muy seriamen-
te en la futura potencialidad
de la pesqueria, sin que su ac-
tual captura proporcione ven-
taja econémica alguna.

Al estudiar esta poblacién de
peces peldgicos de altura del
mar Mediterraneo, a través de
los datos gue aporten los pa-
tronos de las embarcaciones
despachadas para la pesca de
marrajera, pensamos poder lle-
gar a conocer el indice de cre
cimiento y la extension de es-
tas poblaciones de peces, y a
través de estos datos el rendi-




miento 6ptimo de la pesque-
ria. Esto nos indicara hasta
dénde podemos incrementar el
esfuerzo sin llegar a crear un
problema de sobrepesca.

Al estar trabajando con un
arte estatico, sélo los ejempla-
res sobre los cuales estamos
aplicando directamente el es-
fuerzo de pesca son los que nos
pueden forzar a aplicar una
restriccion o' mas exactamente
una ordenacién. Pero nunca de-

bemos limitar el esfuerzo para
proteger a otros individuos so-
bre los cuales no estamos apli-
cando directamente ¢l esfuerzo

y que ademas no tienen ningun
o escaso valor econémico para
nosotros, como viene ocurrien-
do en el arrastre.

También pretendemos. llegar
a conocer estas poblaciones
para poder determinar lineas
y €pocas de migracion, zonas
de puesta y en general su bio-

logia. Esto se conseguird com-
plementando este proyecto con
las informaciones que se obten-
dran en periédicas campafias
de marecaje, con los trabajos
de ictioplancton realizadps por
el profesor Dicenta y con los
de biologia pesquera del pro-
fesor Massuti.

Desde un punto de vista més
aplicado, no es demasiado aven-
turado suponer que se podria
llegar a determinar el rend i

miento que puede ofrecer esta
pesqueria en distintas horas,
épocas y zonas,

Todos los resultados seran
sometidos a la competencia de
la Comisién de Pesca del mar
Mediterrdneo para que determi-
ne cual debe ser la actitud a
adoptar frente a dichos resul-
tados, teniendo en cuenta tam-
bién los problemas de natura-
leza social, econémica o poli-
tica que puedan existir.
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OSAS AL DEREGHO INTERNAGIONAL VIGENTE (IX)

VI. TRANSPORTES

POR JOSE LUIS
DE AZGARRAGA

N realidad, todas, o casi todas, las
breves glosas que a lo largo de
varios meses vamos ofreciendo en

HOJA DEL MAR se refieren, directa
o indirectamente, a los transportes
maritimes, pero en esta ocasién
nos referimos mas especificamente a
aquellos instrumentos convencionales
vigentes que tratan de regular o de es
tablecer normas que faciliten el fra-
fico maritimo internacional, como, por
ejemplo, la Convencién firmada en
Londres €l 9 de abril de 1965, la sus-
crita en Bruselas el 25 de agosto
de 1924, para unificar ciertas reglas en
materia de conocimiento y su protaco-
lo posterior de 23 de febrero de 1968
que enmendo, también en Bruselas, el
anterior texto, y, por ultimo, la Con-
vencién internacional para la unifica-
cion de ciertas reg_las en materia de
transportes de pasajeros por mar, fir-
mado en la misma capital belga el 29
de abril de 1961.

El primer texto de 16 articulos, pero
con un extenso anexo de aplicacion,
que ahora resumiremos, tiene funda-
mentalmente el objetivo de facilitar
el trafico maritimo simplificando y re-
duciendo al méximo los procedimien-
tos, formalidades y documentos gque
se requieren tanto a la entrada como
a la estadia y la salida de los puertos de
aquellos barcos que efectiten viajes in-
ternacionales y que pertenezcan a los
Estados cuyos Gobiernos sean partes
en el convenio, sin distincién entre pai-
ses riberenos o paises desprovistos de
acceso directo a la mar, pero no seran
de aplicacién a los buques de guerra
ni a los de recreo.

En el mencionado anexo al convenio
se contienen las disposiciones genera-

les y aquellos conceptos que sirvan me--

jor al entendimiento del alcance del
texto convencional y muy en especial
debe tenerse en cuenta lo que figura
bajo el nombre de «Normas», a saber
las disposiciones que se haya juzgado
posible y necesario hacer aplicar por
los Gobiernos contratantes con la fina-
lidad aludida de facilitar el trafico ma-

ritimo internacional, y lo que deba en-

tenderse por «Practicas recomendadas»

que contengan aquellas disposiciones

que se hubiera juzgado como deseables
de ser aplicadas por tales Gobiernos
contratantes con idéntica finalidad, y

en virtud de tal importante distincién

se van enumerando en dicho anexo,
los documentos y papeles de a bordo
en las entradas, estadias y salidas de
los puertos, asi como las formalidades
concernientes a la carga, los pasajeros,
los tripulantes y sus equipajes, y todas
aquellas disposiciones relativas a la hi-
giene, servicios médicos, cuarentienas,
servicios veterinarios y fitosanitarios.

La Convencién internacional para la
unificacién de ciertas reglas en mate-
ria de conocimiento, signada en Bruse-
las el 25 de agosto de 1924, fue modifi-
cada sustancialmente, como antes se-
fialamos, por el protocolo también
firmado en Bruselas el 23 de febrero
de 1968, singularmente los articulos 3.2,
pardgrafos 4 y 6; 4.°, parigrafo 5; 9°
y 10, amén de otras clausulas nuevas
a intercalar entre los articulos 4° y 5°
del convenio,

Come dijimos asimismo en una de
nuestras anteriores glosas aparecidas
en HOJA DEL MAR, estos textos con-
vencionales suelen ser elaborados por
las Conferencias Diplomaticas de Bru-
selas, y sobre la base de eficaces traba-
jos preparatorios del Comité Mariti-
me Internmational de Amberes y la
colaboracién de sus Asociaciones na-
cionales de Derecho Maritimo filiales.

En el sentido de tales textos, el con-
trato de transporie se aplica tunica-
mente al contrato de transporte forma-
lizado en un conocimiento o en cual-
quier documento similar que sirva
como titulo para el transporte de mer-
cancifas por mar y se aplica igualmen-
te al conocimiento o documento simi-
lar emitido en virtud de una péliza de
fletamento, a contar desde €l momento
en que este documento regula las re-
laciones del porteador (es decir, al
propietario del buque o del fletador en
un contrato de transporte con un car-
gador) y del tenedor del conocimiento.

La enmienda introducida por el pro-
tocolc de 1968 m4s importante fue la
relativa al pardgrafo 5 del articulo 4.2,
ya que si en el texto de 1924 se especi-
ficaba que ni el porteador ni el buque
respondian en ningin case de las pér-
didas o dafos causados a las mercan-
cias o que afecten a éstas por cantidad
mayor de las libras esterlinas por bul-
to o unidad, o el equivalente a tal suma
en otra moneda a menos que el carga-

-dor: hubjere declarado la naturaleza y
¢l valor de las mercancias antes de su

MARITIMOS

embarque y que tal declaracién se hu-
biere insertado en el conocimiento, tal
clausula quedaba suprimida y reem-
plazada por otra segun la cual la na-
turaleza y el valor de las mercancias
que no hubieren sido declarados por
el cargador antes de su embarque y
con constancia en el conocimiento, el
porteador, como el barco, no seran en
todo caso responsables de las pérdidas
o dafios de las mercancias, por una
suma superior al equivalente a 10.000
francos por buito o unidad o 30 fran-
cos por kilogramo de peso bruto de
las mercancias perdidas o dafadas, de-
biéndose entender cada franco por una
unidad de 655 miligramos de oro,
con 900 milésimas de fino.

Por altimo, la Convencién interna-
cional para la unificacién de ciertas
reglas en materia de transporte de pa-
sajeros por via maritima, firmada en
Bruselas el 29 de abril de 1961, encara
también la responsabilidad del portea-
dor, en los supuestos de muerte de un
pasajero o de lesiones corporales, con
la limitacién, en todos los casos, hasta
un montante de 250.000 francos (con
los citados 65,5 miligramos de oro y
las 900 milésimas de fino), siempre que
el dafio resultante fuese debido a un
acto o a una omisién del mencionado
porteador, hechos con la intencién de
provocar- tales dafios, temerariamente
y con conciencia de que el dafic se
produciria con evidente probabilidad.

Como es légico, las disposiciones de
tal Convencién no modificaran los dere-
chos y obligaciones del porteador, tales
como resultan de normas de otros con-
venios sobre limitacién de la responsa-
bilidad de los propietarios de bugues
o de cualquier ley interna que regulase
tal limitacion. Y toda estipulacién con-
tractual, concluida antes del hecho ge-
nerador del dafic, que estuviera enfo-
cada a exonerar al porteador de su res-
ponsabilidad respecto del pasajerc o
sus derechohabientes o a establecer un
Ifmite inferior al que esta fijado en la
Convencién o a revertir la carga de la
prueba que incumbe al porteado o que
previese que los litigios debian ser so-
metidos al arbitraje o a un Tribunal
determinado, es nula, aungue su puli-
dad no entrana la del contrato de trans-
porte, que sigue quedando sometido a
la Convencién, cuyo resumen acaba-
mos de ofrecer. :



Por GARLOS DE RAMON
Y BALLESTEROS

A remuneracién de los trabajadores del
mar —<vando no es a la parte —vie-
ne determinada por el salaric base
v las primas o participacién en las

capturas. Esta prima puede incidir sobre
el importe de la pesca obtenida, o bien
sobre el peso del pescado capturade, sin
olvidar también otro sistema remunerati-
vo que consiste en un suveldo fijo, en
virtud de acuverdo entre empresa y pro-
ductor.

En la industria de la pesca de arrasire,
la Reglamentacién Macional correspondien-
te, en sus articulos 120 y siguientes, re-
gula la prima de pesca, y a tal efecto se-
iala que «todo el personal embarcado per-
cibird un premio o prima de pesca del 10
por 100 de la cantidad en que el producto
brute de [a pesca exceda de los gastos de
explotacién del bugque pesqueros, en las
proporciones, para las distintas categorias,
que establece el articulo 122.

A este sistema econdmico estdn sujetas
la mayoria de las tripulaciones, gue vul-
garmente denominan «por ciens. Sin em-
bargo, desde hace ailgin tiempo se cbser-
va una marcada tendencia al «sueldo fijon,
concepto este muy relativo, ya que pierde
su fijeza en el momento que surgen des-
avenencias entre embarcador y embarcado
(despidos y ceses yoluntarios), ni se tiene
en cuenta para el abono de pagas extraor-
dinarias, descansos, ni tampoco para el pe-
riodo de vacaciones,

iCuél es la causa de esta fijeza, tedrica
nada més? Sencillamente que en el con-
trato de embarco no se hace constar asf.
Solamente de palabra se concierta, y mien-
tras las cosas van bien, todo marcha sobre
ruedas. jAhl, pero si surge el despido o el
marinero se marcha de la empresa, la fi-
quidacidén se le practica con arreglo 2 lo
legalmente establecido. ¥ no se puede re-
clamar de otra forma por falta de pruebas
fehacientes en el otro aspecto.

En la pesca del bacalao, los articulos 115

y 116 de su Reglamentacién Nacional se
ref' ieren a la prima de pesca, que consis-
te, segin dichos preceptos, en cantidades
sobre el peso del pescado y aceite de hi-
gado de bacalac descargade. Pero, Regla-
mentacién aparte, es frecuente que la pri-
ma de pesca se obtenga sobre el importe
en venta de lo capturado.

Contemplados los sistemas de percep-

cién, vemos a analizar las ventajas e in-
convenientes de cada uno de elios.

La prima sobre el importe de las cala-
das (por cien) es quizé la mds racional,
porque constituye la més directa partlclpa
cién en los beneficios y lleva consigo la
actualizacién de los nlnﬂos, habida cuen-
ta el alza continua en el precio del pesca-
do, Tiene como inconveniente que si hay
poca pesca se obtiene poca prima. Sin em-
bargo, de un examen comparative de la
némina del tripulante, de unos afios atris

con la actual, se observa un aumento con-
tinvado en los ingresos o retribuciones, a
pesar de la absorcién por el salaric mini-
mo en sus periédicas revisiones,

La prima sobre el tonelaje —legalmente
establecida para la pesca del bacalao— tie-
ne el grave inconveniente, de que la pesca
va disminuyendo, ya por el aumento de la
flota como por la ampliacién de aguas ju-
risdlccionalas, por lo que las consecuen-
cias son féciles de adivinar.

Y, por Gltimo, el sueldo fijo, en el que
sefialamos como ventaja la de que al mo-
mento de embarcarse se supone que el sa-
lario asi convenido cubre las necesidades
actuales, pero es posible que andando el
tiempo quede desfasade. Claro, que se pue-
de argumentar en contra que cuando lle-
gue esa ocasién con desenrolarse basta.

PRIMAS DE PESCA
Y SUELDO FLJO

Efectivamente, es una razén que convence,
pero no deja de constitvir una inestabili-
dad en el empleo, un andar de un lado
para otro achalaneandox.

Queda otra actividad pesquera a la que
se puede aplicar lo dicho anteriormente.
Se trata de |a pesca de la merluza en bar-
cos congeladores, sin reglamentacién la-
boral especifica, en los que la prima de
pesca gira, de manera general, sobre el to-
nelaje.

A nuestro entender, porgue alguna solu-
cién no cabe duda que debemos aportar,
lo ideal serfa un salario garantizado —su-
ficiente para cubrir las minimas necesida-
des familiares— y la prima sobre el valor
en venta de la pesca capturada. Indepen-
dientemente, claro ests, de otras condicio-
nes dinerarias y de trabajo.




GONSEJ0 O guerra a seis tripulantes del bacaladero ”Amelia Meirama”’

CINCO PESCADORES ABSUELTOS, Y

TRECE MESES DE PRISION PARA EL
CONTRAMAESTRE (e ios

EL FERROL DEL CAUDILLO.—
Absolucién total para cinco paisa-
nos, tripulantes del bacaladero
«Amelia Meiramas, y un afo de pri-
siGn menor por insulto de obra a
un -superior, y un mes y un dia de
arresto por amenazas al maguinis-
ta para el contramaesire del citado
barco, José A. Rodriguez Souto, es
el fallo' del consejo de guerra ce-
lebrado el dia 15 de febrero en El
Ferrol del Caudillo contra seis tri-
pulantes del citado bacaladero.

La sentencia no se hard firme
hasta que sea firmada por el ca-
pitan general de la zona maritima
del Cantabrigo.

El consejo de guerra se instruyé
contra José A, Rodriguez Soufo,
contramaestre, al que se acusa de
insultos a8 superior y por sedicién
de mercante contra los tripulantes
Antonio Trifianes Vidal, José Tri-
fianes Vidal, José Vidal Oubifia,
Francisco, Vidal Oubifia y Robus-
tiano Pérez Dopazo, por los hechaos
ocurridos a bordo del «Amelia Mei-
ramas en la campana de pesca de
abril de 1972 en aguas de Terra-
nova.

El juez instructor dio cuenta de
como se habian desarrollado los
hechos a través de las correspon-
dientes declaraciones de tripulantes
y mandos del citado pesquero, asf
como también del pesguero «Julio
Molina», pareja del anterior, gque
faenaban en aguas de Terranova.

De tales declaraciones se despren-
de que en abril de 1972, durante la
camparnia de ca, los tripulantes
del «Amelia Meiramas entregaron
un escrito al capitdn del buque don-
de solicitaban mejoras salariales,
escrito aquel que debia hacer lle-
gar al armador. Se dice que los tri-
pulantes amenazaban con no se
Enr la campafia de pesca. El buque

a Saint-Pierre (Terranova), en
donde se celebré una reunién, y se
lleg6 a un acuerdo para que Jos
tripulantes recibieran 2.500 pesetas
mensuales de salario { un porcen-
taje sobre el valor del tonelaje de
pesca conseguida sobre el salario
ofrecido cuando el pesquerc salié
de La Corufia, que era entonces de
5.000 pesetas por mes y 75 pesetas
por tonelada. Se firmé dicho acuer-
do en presencia del vicecdnsul de
Espafia en aquella isla. Se hizo a
<la mar el dia 6 de mayo de dicho
ano, y el dia 9 de junio se produ-
ce una supuesta agresion del con-
tracmaestre del «Amelia Meiramanx,
José A. Rodriguez Souto, al patrén
de pesca, Constantino Pifeiro. En-
tonces el bugue se pusoc rumbo a
Espafia, tras el permiso del arma-
dor. Llegados a La Coruna sobre
el 16 de junio se abrié el corres-
pondiente sumario.

‘En la intervencién del ministe-
rio fiscal se dice gue han sucedido
dos hechos distintos en el «Amelia
Meirama», uno el de sedicién por
parte de cinco tripulantes. y ‘el "in-
sulto de obra al técnico de
por el contramaestre. Que se dio la

sedicién al amenazar con no hacer-
se a la mar por exigencias de sala-
rio, ya que en las leyes penales
que rigen en la Marina mercante la
sedicién es tenida en cuenta sin
gue para ello interese los motivos
que produjeron. Que los- tripu-
lantes se alzaron colectivamente, lo
que ya es de suyo determinativo
para la clasificacion de sedicion. Se
procesd a los cinco marineros cita-
dos por ser estos los incitadores.
En cuanto al contramaestre, por-
que habia insuitado de obra a un
superior y amensazado a otro, lo
gue constituye delito; solicité un
afio de prisién menor para los cin-
co primeros y tres meses de arres-
to mayor y tres anos de arresio
menor para el segundo.

La defensa de los cinco marine-
ros dice gue en ningin momento
se habian negado aquéllos a traba-
jar, ¥y que el escrifo se dirigia al
armador y no al capitan, que, por
tanto, no se da la mencionada se-
dicion aludida. Da cuenta como
el 12 de enero de 1972 se habian
pactado en Sindicatos, en La Coru-
fia, los sueldos que habian de regir
en la flota pesquera de este tipo,
con un haber de 11.000 pesetas men-
suales, diciendo que el armador
habia incumplido su palabra al
darles menor cantidad.

A continuacidn intervino el letra-
do representante del contramaes-
tre, quien alegé que su patrocina-
do era objeto de costantes provoca
ciones, ya gue se consideraba
el contramaestre era el incita or
de la peticibn de mejoras salaria-
les y gque el técnico de pesca pro-
curaba en todo momento desacre-
ditar al contramaesire ante los ma-
rineros. En cuanto a2 que hubiera
agredido al técnico de pesca, segun
testigos, fue éste quien primero le
agarré por el traje de aguas y Jo
introdujo en el puente de mando.

UN MARINERO DA MUERTE A OTRO
A BORDO DE UN BACALADERO QUE
SE DIRIGIA A TERRANOVA

® De una pufalada acabé con la vida del ]o-
ven de dieciséis afios Cipriano Otero, que se |
embarcaba para la campaﬁa por primera vez.
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VEINTE OFICIALES DE LA FLOTA DE
PYSBE DEMANDAN A SU EMPRESA
POR DIFERENCIAS SALARIALES

EL FERROL DEL CAUDILLO.
Medio millén de pesetas, por di-
ferencia de salarios, reclarman a
Pysbe veinte oficiales de su flo-
ta, segun demanda vista ante la
Magistratura de Trabajo.

El letrado de Pysbe reconocid
la antigiiedad y categoria de los
demandantes, pero, en cuanio a
salarios manifesto que los oficia-
les hacen constar como tal, la
retribucion minima de las [la-
madas "garantias”, pactadas
en 1965 entre la empresa y ios
ofictales. Senald que dichas "ga-

ranitias” solamente se tenian e
cuenta cuando en el computo
anual por la prima de pesca el
total era mfenor a la cantidad
senialada en las "garantias”.
Pidié que, en el caso de que
Pysbe fuera condenada, lo pedi-
do por los demandantes fuera
absorbible en el councepto anual
de las cantidades devengadas en

las campatias' de pesca del pre-

sente ano en que participe su
bugue, bien al servicio de Pyshe
o de otra casa armadora.

La empresa Pysbe ha vendi-

do Hace poco dos de los bugues
de su flota a otra casa armadora,
y la tripulacidn de estos buques
pasa a depender de la nueva em-
presa con los mismos. salarios,
cuande menos, y se le liene en
cuanta antigiledad y demds cir-
cunstancias.

El salario que Pysbe ha entre-
gado a los veinte oficiales de-
mandantes lo ha sido por el suel-
do regulador'y demds conceptos,
es decir, el mismo que se abona
en la situdcion de "expectacion

de embarque'’.



HELICOPTEROS PARA MISIONES DE SALVAMENTO

{Viene de la pégina 7)

para aprovechar ‘al miximo esos diez
mil ochocientos segundos que puede
permanecer el aparato en el aire sin
repostar.

Este helicoptero can base en Alvedro
debe constituir unma gran ayudd a la
navegacion gue baraje las inhGspitas
costas gallegas, de bajura y altura,
hasta distancias de tierra del orden
de las 80 millas; pero para misiones
de reconocimiento o localizacién, si
la zona a investigar esta alejada de
la costa, sus posibilidades son redu-
cidisimas, casi nulas, por cuanto estd
condicionado a su velocidad v autonoc-
mia. Por ello, los marinos debemos co-
laborar intentamente para lograr su
méxima efectividad, facilitando la loca-
lizacion de nuestro buque y manio-
brando convenientemente para reducir
al minimo posible el tiempo que haya
de emplear en su misién.

COLABORACION
BUQUE-HELICOPTERO

Si un bugue © aeronave se encuen-
tra en un peligro grave e inminente,
debe proceder sin demora 2 una peti-
cién de socorro por la frecuencia de
2,182 Ke/s.; las demés estaciones al
escucharla enmudecerdn mmediatamen-
te y, de ser mecesario, participaran
en' el frifico de socorro; cuando un
bugue o acronave fenga que transmi-
tir un mensaje muy uwrgente relativo
a la seguridad de un bugque, de una
aeronave ¢ de una persona, sin pér-
dida de tiempo transmitird la corres-
pondiente senal, llamada y mensaje
de urgencia, fambién por la frecuencia
de 2.182 Kc/s., que tiene prioridad
absoluta sobre todas las demés comu-
nicaciones;, a excepcién de la de soco-
rro, Es, pues, preceptivo el -diferen-
ciarlas.

Tanto en caso de socorro como de
urgencia, es Mmdamental el Facilitar
una buena situacién de la emergencia
para que la localbkacién sea rdpida.
Preferentemente, la posicién del bugue
se dara por demora y distancia a un
punto geografico prominente de la
costa: ESTACA, PRIOR, TORRE DE
HERCULES, SISARGAS, VILLANO,
TORINANA, FINISTERRE, SALVORA
vy SILLEIRO. Esto es importantisimo,
por cuanto la baja velocidad v escasa
autonomia de un helicoptero de tipo
medio determina un radio de accién
de unas 80 millas, pero si el aparato
tiene que perder tiempo en la locali
zaoion ese radio de accion pudiera
tener que quedar notablemente redu-
cido. Luego, conformes todos en que
de la exactitud de nuestra situacion
puede depender la efectividad del he
licéptero,

Ademas de la sitoacién por demora
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y distancia a un punto prominente
de la cosia, desde a bordo debe=mos
comunicar ios siguientes extremos: la
clase de ayuda que necesitamos, que
stempre estara condicionada a la emer-
gencia; ‘condiciones climatologicas de
la zona, especificando estado del mar,
direccion e intensidad del viento
—Beaufort—, visibilidad, presién ba-
rométrica y, aproximadamente, altura
o techo de las nubes; si estamos «al
garetes, comunicar gue estamos para-
dos; caso confrario debemos indicar
el rumbo ¥ la velocidad gue hacemos;
de haber mis bugues en la zona, que
dificultasen nuesira identificacién, se
comunicardn las caracteristicas de
nuesiro bugue, el tipo, color del cas-
co, etcétera.

En cuoanto el helicoptero sea avista-
do emitiremos, sin tardanza, las ade-
cuadas senales de identificacién me-
diante bengalas, cohetes, humo, helio-
grafo, aldis, etcétera. Y a medida que
el aparato. vaya aproximandose, el
bugque se pondrd a navegar con el
viento ablerto 30° por Br.; se largara
una banderola en luzar bien visible
para gue Ia direccién del viento sea
claramente perceptible; se acondicio-
pard uan zona despejada de cubierta;
una escotilla o cuoalquier otro lugar
con posibilidades para que el aparato
pueda posarse con el debido mairgen
de seguridad ¥, sobre ella, trazamos
uns gran «H» en blanco, gue sirva de
réferencia al piloto del helicoptero;
v, Hnalmente, debemos mantener cons-
tante nuestro rumbo y velocidad.

Procediendo asi, facilitaremos gran-
demente la- maniobra del helicéptero,
que se -aproximard con el vienta «a
fil de morros y el piloto —sentado en
Ia banda de estribor de la carlinga—
dispondréd de amplia visibilidad, que
le permitird formarse rapidamente la
correspondiente composicion de lugar
que le permita tomar con antelacion,
sin pérdida de tiempo, las previsiones
que estime oportunas para asegurar la
maniobra que intenta, En el grafico
observamos cémo el aparato se apro-
xima tomando por la popa y aleta de
sotavento al bugue tal come, por con-
dicionamientos aerodindmicos, le in-
teresa,

Para los casos en que no se pueda
posar sobre el buque, el aparato esta
en condiciones de arriar una escala
de salvamento o un cable tipo «Sy-
camore» —de 15-a 20 metros de long-
tud—, que lleva en su chicote un gan-
cho. Tanto la escala como el cable
se pueden arriar y virar desde el he-
licoptero. Pero, jcuidado!, cuando del
helicoptero nos arrien algo nadie debe
focarlo, so pena de expomnerse a una
fuerte sacudida debida a la electrici-
dad estitica qgue en ese «algo» pudiers
haberse acumulado. Antes de tocarlo
es fundamental gue haga «tierras, es
decir, gue entre en contacto con ¢l
buque o con el agua. Durante las mi-
nipulaciones no debe sujetarse el gan
cho a ningun punto firme del buque.
Debemos Impedir, asimismo, que la
escala, €l cable, la red, etcétera, que
nos arrfen se lie en los vientos de la
arboladura o en algin saliente del
CASCO,

Pudiera suceder que, por la particu-
lar. disposicion de la arboladura de
algin tipo de buque, €l helicéptero no
pudiera posarse sobre €I ni efectuar
vuelo c<hoverings en su vertical. En
estos casos, lo mejor es arriar una
embarcacion v llevarla 2 Temolque por
la popa, bien por largo, tal como se
aprecia en el grafico B, para qug des:
de €l pueda ser rescatada/s perso-
najs a evacuar.

El rescate de naufragos es dificil,
pero no imposible. Decimos gue es
dificil porgue la inmensa mayoria de
los que expuestos a este acci-
dente nunca han practicado sobre la
forma de asirse a una escala o Intro-
ducirse en la red que puedan arriarle
enganchada del alambre. De nada sir-
ve, en este caso, la letra: HAY QUE
PRACTICARLO. En fin, por nosotros
que no guede, y si a]gmen se ha olvi-
dadnyadelfatidlco«esommevaa
suceder a mis, COMO siempre, ya sabén
donde nos tienen.

Como gallego y como marino, no
podmos terminar sin antes dejar



BARCELONA (De nuestro envia-
do especial).—Practicamente he
visto nacer al Salén Nautico Inter-
nacional de Barcelona, con la fuer-
za avasalladora de todas las ferias,
casi por generacién espontdnea.
Dos dias antes de |a inauguracién
parecia imposible que pudiera es-
tar terminado para la fecha previs-
ta, y, sin embargo, lo estuvo.

Como en afios anteriores, ocupd
dos grandes pabellones de la Feria
de Muestras de Barcelona y, se-
gin me dijeron, falté sitio; sin
duda, la nautica estd en &slza y la
construccién de embarcaciones de-
portivas resulta un negocio con
una evolucién muy positiva.

EL BARCO DE CEMENTO

Fuera de los pabeliones, en el
paseo, conocl a los constructores
del tan trafdo y llevado barco de
‘cemento. Ha sido construido por
varios hermanos, alentados por su
padre, hombre cordial y entusias-
ta, El casco, pintade de rojo y ne-
gro, presenta una franja desnuda
para que se vea que, efectivamen-
te, es de cemento. En su dia iré
aparejado de «queches. Indudable-

mente, la superficie del casco no
tiene la tersura del acero, la ma-
dera o el pléstico, pero si no tu-
viera la mancha gris, descubrien-
do el secreto, no se diferenciaria
de otro barco cualquiera. Sus Ii-
neas son robustas e hidrodinémi-
cas, muy mangudo; ha de aguan-
tar bien la mar cuando navegue.
«lo importante, me decfa el pa-
dre de los constructores, es gue,
en vez de perder el tiempo hacien-
do el tonto, mis hijos han dedica-
do sus horas libres a construirlo,
por eso todos los esfuerzos valen
Ja pena». Estamos de acuerdo. Los
muchachones sonrfen. Sus caras,
manchadas de minio y pintura, re-
flejan ‘ilusién, esperanza... Ya es-
tan dispuestos a empezar otro.., si
alguien se lo encarga. Me dicen
que ahora lo harfan aln mejor y
en menos tiempo. Esto es una ex-
periencia. Ahi estd la mayor difi-
cultad, ahora el barco tiene que
demostrar su comportamiento en
la mar: Su precio es médico: unas
80.000 pesetas el casco de siete to-
neladas. ;Seréd fric o himedo?,
icémo se comportard con tiempo
duro?, iserd seguro? Se han de
disipar todos estos recelos y desea-

mos que positivamente, ya que.

I:RNACIONAL

puede ser un paso importante en
la popularizacién de la nautica.

VUELTA AL MUNDO...

A su lado, frente a él, un barco
veterano: el supermistral de José
Luis Villar, con miles de millas re-
corridas. Casi nada.,., una vuelta
al mundo. Es asombrosa la con-
servacién del casco que demuestra
de manera indiscutible que la fi-
bra de vidrio y el poliester son
materiales inmejorables para em-
barcaciones de recreo.

Por fin, el sédbado dia 3 de fe-
brero amanecié y todo estaba en
orden. Embarcaciones, pertrechos,
velas, motores..., todo relucia re-
flejando los rayos del Sol que se
colaban por las vidrieras. El mila-
gro estaba hecho y el Salén inau-
gurado.

MANDA EL MOTOR

Diré que en él se ha notado un
claro dominic de las embarcacio-
nes de motor sobre las de vela.
Numerosos barcos, sélo al alcance
de potentados, empequefecian a

los visitantes. Un casco fuera del
agua y-en local cerrado parece mu-
cho mayor que cuando estéd a flo-
te. Lujosisimos yates de diversos
astilleros nacionales y extranjeros
brindaban alll sus multiples como-
didades, su refinamiento, su per-
fecto acabado técnico. Verdadera-
mente, los espafioles poco tenfan
que envidiar a los extranjeros.
Pero estos barcos no son lo gue
yo buscaba, son de otra «dimen-

sidén» econdmica.

MUY VARIADAS COSAS

En el Salén habia todo tipo de
«stands». Es increfble la diversi-
dad de productos relacionados con
la mar y la ndutica que allf se ofre-
cen y exponen. Conchas marinas
de todas formas y colores, herra-
jes de metal o de acero inoxida-
ble. Habfa un xstands con las mas

‘extranas y antimariperas embarca-

ciones, desde una especie de pira-
gua-géndola hasta otra barrigona
(no manguda) movida por electri-
cidad. 3Es posible gue haya co-
mercio para esto?

{Continda an fa pigina £5)
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IV CONVENCION NA-
CIONAL DE L0S CLUBS
NAUTICOS DE ESPARA

® Asistieron repre-
sentantes de mas
de 230 sociedades.

OINCIDIENDO con el Salén Nautico

Internacional, se ha celebmado en

Barcelona la IV Convencién Nacio-

nal de Clubs Nauticos, con partici-
pacién de mas de 230 sociedades de toda
Espaiia.

CONCLUSIONES

En las reuniones mantienidas, los re-
presentantes de las citadas sociedades
adoptaron una serie de conclusiones iw-
portantes en torno a la divalgacidén y pro-
mocién de los deportes marifimos. Mu-
chas de las cuales, en cuanio le afecta, el
Salén Ndutico Internacional procurara
hacer llegar a los organismos compe-
tentes.

Entre los acuerdos adoptados caben
destacarse los siguientes:

1. Organizacién de cursos de socorris-
mo en los clubs.

22 Establecer el inveniario de embar-
caciones dedicadas a salvamento y radi-
cadas en Ios clubs nduticos.

3.0 Solicitar de Campsa —para las
pruebas de motondutica «Off-Shorer—
precios especiales de gasolina,

4. Solicitar asimismo de Campsa gue
conceda a los clubs que posean poste de
carburante las condiciones comerciales
que tienen las estaciones de servicio em-
plazadas en oiros lugares.

50 Estudiar nuevos sistemas de finan.
ciacién para la realizacién de las nuevas
instalaciones en los clubs.

6.° Confiar a la Comisién formada por
los presidentes de las Federaciones la ira.
mitacidn a los organisimos oficiales corres-
pondientes de los asuntos generales que
afecten a los clubs.

7° Recabar de la Compaiiia Teleféni-
ca la mdxima difusién de sus servicios
maritimos y la coordinacién de los clubs
nauticos con los yates.

82 Incluir temas de pesca deportiva
en la préxima Convencién Naclonal,

90 Elevar al Ministerio de Obras Pii-
blicas las peticiones de los clubs nduticos
sobre puertos deportivos e instalaciones
y elementos de los mismos.

10. Solicitar normas de la Cruz Roja
del Mar para organizar estaciones de sal.
vamento a través de los clubs mduticos.

La clausura de estas jornadas fue pre:
sida por el director del Salén Nzutico
Internacional de Barcelona, don Jacinto
Ballesté, quien resalté gue todas las con-
clusiones que el pasado afio se acordaron
en la Convencién fueron elevadas al mi-
nistro de Informacién y Turismo, y aten-
didas por éste en su totalidad.

. j




LOS PRINCIPES DE ESPANA INAU-

GURARON EL XI SALON NAUTICO
INTERNACIONAL DE BARCELONA

LES ACOMPANARON LOS MINISTROS DE MARINA Y GOBERNACION

BARCELONA —E| Principe de Espana
ha inaugurado, el 3 de febrero Gltimo,
el Xl Ssal6n N&utico Internacional de
Barcelona, en acto celebrado en &l se-
lon de sesiones del Palacic de Con-
gresos de Montjuich.

Sus Altezas Reales llegaron al re-
cinto ferial de Montjuich a las diez y
media de la manana, donde fueron re-
cibidos por el ministro de Marina, al-
mirante Adolfo Baturone Colombo.

Después: de ‘escuchar €l himno na-
cional en el podio colocado al efecto,
don Juan Carlos pasd revista a la com-
pania de desembarco del crucero «Ca-
narias», que rendia honores. Después
saludé al minlstro de Gobernacion, que
con las primeras autoridades barcelo-
nesas, jefes de las fres armas, miem-
bros del comité de la feria y del Salén
Nautico Internacional, esperaban &l
Principe de Espafia a la puerta del pa-
lacio de Congresos.

Junto a los Principes de Espana 'se
sentaron en la mesa presidencial los
ministros de Marina y Gobernacién, ca-
pitan general de Catalufia, subsecreta-
rios -de Comercio y de la Marina mer-
cante, gobernadores civil y militar, pre-
sidente de la Diputacién, alcalde de
la ciudad y otras autoridades de la re-
gion catalana.

Abierto el acto por don Juan Carlos,
hizo uso de la palabra, en primer lugar,
el presidente de la Feria de Barcelo-
na, José Riba Otinez, quien puso de
relieve la evolucion de este Salén, que
no sélo ha consegquido la promocion
de la néutica, sino qus ha abjerto un
campo industrial de importancia en el
que puede irse a la eonquista de nue-
vos mercados Internacionales. Resalté
Igualmente que esta inaufuracién coin-
cidia con un momento de plena act-
vidad de la Feria de Barcelona, como
Jindice de la evolucién industrial y co-
mercial de Espana.

DISCURSO DEL SENOR SAMARANCH

Hablé a continuacién Juan Antonio
Samaranch, presidente del Salén, para

poner de relieve en sus primeras pa-
labras cémo el impulso inicial de este
certamen fue la ilusion de devolver a
Espafia su conciencia ‘marinera, objeti-
vo dque va cubriéndose al tiempo que
surge en forma potente una industria
nautica espanola cada vez més pujante
¥y con gran porvenir, como lo demues-
tra el hecho de que en 1971 las ex-
portaciones en este campo fueron de
400 ‘millones de pesetas, mientras que
en 1972 ya superé los 700 millones.
Ello se refleja también en el Salén,
que en los tres qltimos afos ha expe-
rimentado un auge de un 20 por 100
anual, y concretamente en éste, de un
23 por 100 en relacién al afip anterior.
El sefior Samaranch termind sus pa-
labras con unas frases de agradeci-
miento a todos los que han hecha po-
sible el Balén y para el Principe de
Espaia, cuya vocecion marinera y de-
portiva subrayé.

Resalté igualmente el auge del Sa-
lon Néutico el comisario general de
Ferias del Ministerio de Comerclo, Car-
los Diaz Monis, indicande que este
cambio de signo venia dictado por el
creciente nivel 'de vida del pais, pero
que también la industria ndutica es-
panola tenia su lugar en esta promo-
cién, por lo que alenté a expositores
y organizadores del certamen para gue
los industriales espainoles del secior
pudieran Igualmente estar presentes
en otros certdmenes Internacionales:

PALABRAS
DEL MINISTRO DE MARINA

Hablé a continuacién el ministro de
Marina, almirante Adolfo Baturone Co-
lombo, quien glosé la actividad depor-
tiva en el mar; diclendo cémo en una
sociedad materialista, de: consumo Ia
llamaban algunos, el Joven deportista
gue elige los caminos de la mar, en
esa competencia llena de vida, de ries-
go, de belleza y de disciplina y rigor,
encontraba el camino para limpiar su

cuerpo y su alma de las actividades y
las tensiones de la vida moderna.

Tras resaltar ¢cémo estos Salones
promocionan la aficién a estos depor-
tes, poslbilitdndolos a todos |os nive-
les sociales, termind sus palabras el
ministro de Marina diciendo: «Cultive-
mos, pues, el deporte nautico desde
la nifiez para que la Juventud espaiio-
la se aficione y conozca un dia lo que
las naciones agradecen al mar y lo que
sucede a los pueblos que se olvidan
de éls,

A continuacién, el Principe de Es-
pana  declard inaugurado el Xl Salén
Néutico Internaciopal de Barcelona, cu-
yo recinto fue bendecido por el pi
rroco de la feria.

Se inici6 seguidamente una deteni-
da visita al recinto ferial, que ocupa
una superficie de 45000 metros cua
drados, en los palacios numero 1 y
de la metalurgia, con un total de de

373 expositores, entre los que figuran,

junto a los espafioles que ocupan més
de la ‘mitad del espacio de =stands,
productos procedentes de Alemania,
Bélgica, Dinamerca, Estados Unidos,
Francia, Grecia, Gran Bretana, Holan-
da, ltalia, Singapur, Japén. Noruegs,
Suecia, Finlandia, Suiza, Yugoslavia y
Hong-Kong.

Al llegar ai recinto montado por la
Delegacién Nacional de Educacion Fi-
sica y Deportes, donde €l Principe fue
recibido por &l delegado nacional, Juan

Gich Bech de Careda, los Principes de

Espana procedieron a la entrega a los
clubs nduticos de cincuenta embarca

ciones =Optimist> que la Delegacion

regala para que se pongan al servicio
de los nifios con vocacion de nave-
gantes,

Asimismo, Sus Altezas visitaron |a
exposicion de carteles deportivos de
todos los tiempes; en gue figuran muy
Interesantes piezas y en la que igual-

mente. se rinde homenaje al dibujante

Opisso.

Concluida la visita, en la sala de re-
cepciones, don Juan Carles firmd en el
libro. de honor del Salén.

EL XI SALON

NAUTICO
INTERNACIONAL

(Viene de la pigina 23)

CRUZ ROJA DEL MAR

Se ofrecen también servicios de
todas clases; La Cruz Roja del Mar
exponfa sus lanchas neuméticas,
su primer paso en la salvaguarda
de |a vida humana en la mar. Es
esta su primera aparicién en el Sa-
Ién Nautico, pidiendo ayuda, alien-
to y cooperacién para realizar su
humanitaria labor:

PRESENCIA DEL 1.S. M.

El Instituto Social de la Marina
presentd su «stand» con un audio-
visual que muestra su labor y re-
gald los dos Gltimos numeros de
HOJA DEL MAR. Por cierto, se la
guitaban de las manos, Se ofrecia
un interesante seguro de embarca-
ciones deportivas, que tuvo gran
éxito, vy abn habrfa sido mayor de
haberlo pretendide. Para el préxi-
mo | Salén Nautico de Madrid,
y @ la vista del interés que ha
despertado se hara una- difusién
mas amplia de estos servicios.

FUERA BORDA

En motores fuera borda cabe
destacar el Montesa, integramente
espanol, motor de cuatro caballos
y a un precio ‘muy asequible. Vi-
mos también el Wankel fuera bor-
da, el famoso 'y revolucionario
motor rotativo que es posible gue
un dia se imponga. Como se estd
imponiendo para embarcaciones
medias el de cola en Z. Infini-
dad de veces me han preguntado
amigos y conocidos qué embarca-
cién les recomiendo para pasear,
con un motorcito, que sea segurs,
cémoda y manejable; ligera para
poder vararla en la playa. He visto
una: la Taylor 38. Su linea es
muy nérdica, no llega a los cuatro
metros, por lo gue no paga im-
puesto de lujo, esta construida en
fibra de vidrio y poliester, es am-
plia y cémoda, y el disefio de la
popa, muy funcional para la colo-
cacion de un motor fuera borda.
También pueden colocarsele hor-
quillas para ser impulsada a remo.

VELA

‘En vela hay gran variedad de
modelos, desde los cldsicos morio-
tipos 420, 470, Vaurien, Optimist,
etcétera, hasta «queches» de ‘mads
de 20 metros de eslora. Lo que
considero més interesante son los
pequenos cruceritos de vela, que
empiezan a estar al alcance del
presupuesto familiar, ya que, apa-
rejados, vienen a salir sobre las
110.000 pesetas. _ :

La casa Arcoa tiene tres tipos de
estas caracteristicas, dos de ellos
ideales para pasear y hacer turis-
mo. De escasa superficie vélica,

(Conlintia en la pdgina 26)
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permite al wsuario disfrutar de él
sin: problemas. En su cabina pue-
den dormir cuatro personas y ca-
ben comodamente seis o siete en
la «bafiera».

Précticamente perdido entre
todo aquel «mare magnum» (nun-
ca mejor dicho) descubrimos otro
crucerito para cuatro personas,
cuyo constructor, gaditano, fabri-
ca practicamente a mano. Tiene
dos quillas, palo metdlico, debe
aguantar bien el rumbo si se en-
tabla el viento, parece sélido, es
totalmente insumergible y tiene
una serie de detalles que demues-
tran el carifio con que estd cons-
truido. Su precio es de 90.000 pe-
setas. Muy cerca de allf, un Arpe-
ge, el famoso crucero francés, el
elegido por los més conocidos na-
vegantes solitarios. El interéds que
ha despertado es tan evidente que
el mismo dfa de la inauguracién
ya se vendi6. Vimos también el
Puma, un magnifico crucero gue
se ha impuesto. Tiena una gran
capacidad, y su evolucionada -
nea le permite competir con ven-
taja con otros de su clase. Al pa-
recer estd vendida toda la pro-
duccién y es dificil conseguir uno:
Precisamente de eso se quejaba
un gran aficionado a la vela que
estd pensando ya en jubilarse vy
dedicarse entonces a navegar. Ese
es su suefio y su ilusién, Plantado
frente al barco, lo miraba con ado-
racion de enamorado. Esa atrac-
cién es una fuerza misteriosa que
nace en el alma de muchos hom-
bres que trabajan de firme y de-
sean liberarse de la absorbente ci-
vilizacién actual. ‘En vela ligera
cabe destacer los diminutos Opti-
mist, pequefias semillas de cam-
peones, que en Espafia han ad-
quirido un extraordinario arraigo.
Hoy es posible comprario despie-
zado para que los chicos, con ayu-
da de alguien, puedan realizar un
«hégaselo usted mismo>.

El Vaurien, aungue no es cosa
nueva, se presenta en pléstico.
Esto pone al alcance de los aficio-
nados a la vela ligera un barco

préctico y sencillo, en el que pue-

den formarse grandes campeones;

sin los problemas de conservacién
que tienen los barcos de madera.

LA MAR GANA VALOR

Existen diversos «stands» don-
de se ofrecen infinidad de elemen-
tos decorativos tipe barco, de los
que hay una gran demanda. Dicen
que es la moda. Creo que es mas
que &so. Ese mundo de la mar, tan
guerido para todos nosotros, em-
pieza a calar en la mente conti-
nental del pueblo espafiol. Se estdn
dando cuenta de su inmenso valor
y el interés por él crece de forma
espectacular ano tras afio. Por eso
también tienen su «stands én el

‘Salén diversas empresas turisticas

que ofrecen sus puertos deporti-
vos, ademés de pisos, terrenos y
chalets.

Otra cosa importante es que un
gran porcentaje de los visitantes
del Salén son chicos jovenes. He
visto a un grupo de nifios compa-
rando los tejidos de las velas de
un Génova y un Spinaker y dis-
cutiendo acaloradamente sobre te-
mas' técnicos.

Resumiendo: Se impone como
material de construccién la fibra
de vidrio y el poliester. La*moto-

nautica es la industria mas fuerte..

Existe una demanda creciente de
pequefios cruceros a vela tipo fa-

miliar. Todavia los deportes nauti-
cos no se han socializado del todo.
La juventud esta interesada en la
ndutica y en la mar, encuentra en

este mundo un «escape» marayillo-

so para sus energias. Se pueden
practicar los deportes nauticos
desde los siete afios. Ya hay moto-
res y barcos al alcance del espafiol
medio, incluso hay barquitos que
se los puede hacer uno mismo.
El Salén Nautico es, pues, una
exposicion viva y dinémica, el pri-
mer clarinazo del afio con vistas
a las vacaciones. Hemos estado en
él el tiempo suficiente para darnos
cuenta del interés que todo lo ex«
puesto despierta en [os visitantes;
es una alegria para todos los que
queremos de verdad a la mar y su
mundo. M GUILLERMO RANCES.
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MAYOR APOYO A
LA INVESTIGACION
OCEANOGRAFICA

EL BANCO DE BILBAO ANALIZA
LA PROBLEMATICA DEL SECTOR
PESQUERO

EL ATLAS DE LA F. A. O. MUESTRA EL POTENCIAL
DE LOS RECURSOS VIVOS DEL OCEANO

ciones que componen ia flota artesanal; son 109.000 hombres que, navegando por los

mares del mundo, luchando contra yientos y mareas, con remuneraciones poco acordes

con el riesgo, el esfuerzo continuado y sus prolongadas ausencias, proporcionan
al pais 1.700.000 toneladas de alimentos, con un 'valor, en ptimera venta, superior a los
34,000 millones de pesetas. Pasca maritima son lambién 9.104 empresarios armadores que em-
pefian en la aventura capitales muy altos, que ven como las aguas libres se van es-
trechando; cientificos incomprendidos con escasos presupuestos, y centenares de fabricas
de salezones y conservas —muchas de ellas con el relo] parado desde los afios treinta—
que esperan un plan de reestructuracion que les abra mejores horizontes dentro y fuera
de las fronteras.

La probiemstica de la actividad pesguera no ha calado lo suficiente en la mayoria de
los espanoles, concentrados en el centro de la Peninsuia y en unos litorales que ponen
sus mayores ilusiones en el fomento del turismo, en atraerse plantas Industriales v ampliar
los servicios. La pesca, siempre molesta, queds relegada al (ltimo rincén en la mayoria
de los puertos; se olvida en numerosos analisis econémicos y merece pocos aspacios en
la prensa. Viene a ser como un mundo exirafio, lejano, carente de entidad.

Pero |a realidad es muy diferente, El sector pesquero siempre, y ahora fundamentalmente,
se ha expansionado. En diez afios ha duplicado el ionelaje de sus efectivos, que ahora
se sitlan en tercera posicion mundial, tras las flotas japonesa y soviética; ha incre-
mentado sus capturas en un 60 por 100, colocandose su produccion entre las diez mayores,
siempre entre los lugares siete y diez; y ha merecido el apoyo astatal en tal proporcién
que podemos afirmar que ha sido el crédito oficial el que ha fundamentado el despegue.

Ahora, el Banco de Bilbao nos ha sorprendido con un nimero de la revista =Campo»
dedicado totalmente a la pasca maritima. Son treinta paginas con contenido, que se ilus-
tran con graficos y mapas, algunos de ellos en colores, tomados del Atlas de los Re-
cursos Vivos del Mar y Recursos Pesqueros del Océano, editado por la FAO. «Desde el
aiic 1964, los desembarcos espanoles —dice el estudio del Banco de Bilbao— superan sl
millén de toneladas, v su valor en primera venta ha pasado de £.222 millones de pesetas
en 1961 a 30.489 millopes en 1971. En el mismo espacio de tiempo. las import de
toda clase de pescados y productos derivados de la pesca pasaron de 814 millones e
pesetas en 1961 a 4.013 millones en 1971, y las exportaciones, de 1.355 millones a 7.923 mi-
llones de pesetas. El consumo aparente de pescado por habitante ha aumentedo, en diez
sﬁfs. dedzd a 28 kilogramos, lo que significa uno de los niveles de consume mas slevados
el munoo»,

P ESCA maritima son 5.000 barcos de propulsién mecénica y cerca de 10.000 embarca:

MINIFUNDIO EMPRESARIAL

Segin el Servicioc Sindical de Estadistica, en 1969 habla en Espafia 9.104 empresas
pesgueras, que daban empleo a 87.470 personas, es decir, un promedio de mas de nueve
personas por empresa, La distribucién —leemos en el boletin «Campo»— no es uniforme
a lo largo del litoral, El tamafio ihedio de estas firmas es a todas luces, y como ya casi
:la griolrin cabia esperar, pequefio, dado gque predomina la empresa de tipo familiar & in-

ividual,

Este minifundio empresarial dentro del sector de ls pesca meritims se puede analizar
asimismo a partir de la lista de barcos pesqueros que publica anualmente [a Subsecretaria
de la Marina Mercants. A comienzos del ano 1971 —sigue informando el Banco de Bil:
bao—, el numero de armadores cuyos buques superaban las 100 toneladas de ragistro
bruto era de 1.192, que supone 350 armadores més que cinco afios antes, en 1965, los
cuales construyeron en el mismo tiempo 402 embarcaciones motores de 100 toneladas.

En esta pesca de tipo industrial, la inmensa mayoria de los armadores disponen de un
inico barco para la explotacion pesquera; los que poseen dos, tres o mas bugues son la
excepcion, salvo el caso de las 13 sociedades grandes, armadores que a comienzos de 1971
poseian mas de 3.000 toneladas de registro bruto cada uno. En 1966 sélo habia an Espaina
oche armadores de esta dimensién. El nimerc de armadores con menos de 20 toneladas
asciende en la actualidad a unos 5.500.

Ante estos datos se manifiesta un sector poco solido en cuanto a recursos financieros
y con poca entidad para afrontar una etapa de escasa produccién, El individuglismo nuestro,
que tantos perjuicios nos ha acarreado, se manifiesta aqui con mas fuerza, y ello impide
estrechar vinculos con los esfuerzos investigadores, que necesariaments aflorarian una
etapa en que la explotacion de los océanos deje de ser un tanto casual —algo asi como
si 'las necesidades de carnes tuvieran que satisfacerse con las piezas aportadas por los
d;cazadores— para convertirse en un cultivo que brinde cosechas ya previstas: los rebafios

peces,

RECURSOS VIVOS

El Atlas que [a FAC ha publicade muestra la realidad de los recursos vives en los
océanos. En sus mapas se sefala la densidad de fitoplancton, o primario vy ssencial
de fa vida vegetal del mar, producido por fa accién estimulante de los rayos del sol. Ali-
menta al zooplancton —masa microscopica de animales vivos gue nutren a los peces—, ¥
también se recogen los mares més prédigos en recursos vivos: los afloramientos situados
frente a las costas subtropicales y occidentsles de los continentes (Pari, California, Nor-
oeste y Sudoeste de Africa) y 2 lo largo del ecuador; en les aguas poco profundas de
algunas zonas que brindan todavia una riqueza que ya se disputan las naciones.

A nuestra flota le interesa particularmente el conocimisnto de las reservas piscicolas
de los mares porque su radio de accion es muy amplio. Trabaja en los caladeros de Te-
rranova, bahia de San Lorenzo y aguas proximas a Labrador; sube a Groenlandia y faena
en las proximidades de Islandia: no abandona el Gran Sol v realiza campafias continuas
en el Atlantico, entre el golfo de Cadiz y Sudafrica, para adenirarse en el Pacifico y apa-
recer también en los bancos cercanos a Sudamérica.

Y es por esto, porgque sus intereses se extienden por todos los caladeros, que hasta
320:-5 han sido patrimonio comiin de la H_u_manldasc:. pgr ‘!& que las ampliaciones de limites
de. aguas jurisdiccionales para pesca preocupa. Son limites andrquicos, consumados unila-
teralmente, desconociende derechos Iradicionales; alcanzan = 12, 15, 30, 70 y hasta
200 millas marinas. Crean obsticulos a la produccién pesquera mundial —los paises gue
ampliari no suelen contar con recursos para explotar los mares gue se adjudican a si
mismos— vy ofrecen su posesién mediante el cobro de cinones, cooperacién en las capturas,
enrole de tripulaciones nativas. :

En el hﬂll::ii *Eml.‘: Banco de Bilbao, se analiza la realidad del Atlas de la FAO,
se sefialan areas gue iniereésan a nuestros pescadores y se muestran, en numerosos
recuadros. la : . s o b oficiales

concedidos. g
avances en_producciones y el espinoss punto de la productividad, que si por tonelada

mmu_w.malmmmm'u disminuyendo, en
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«Los peces»
3565 paginas, 300 fotografias, 145 de
,.:_elh_u-.g.j color

Este libro tieme por objeto el estudio de la inmensa y
variadisima multitud de peces que pueblan los océanos, ma-
res, rios y lagos del mundo, desde los gigantes que habitan
las grandes profundidades hasta los mds diminutos. Los
fenémenos fundamentales de sus vidas, desde su modo de
reproduccién hasta la manera de procurarse el susiento,
estdn clara y amenamente expuestos de acuerdo con los re-
sultados de las investigaciones mds recienfes. El autor se
ocupa también de un aspecto particularmente interesanie
para el piiblico: el valor econdmico de las especies de peces
indusirialmenie aprovechables, la comestibilidad de otros, los
hébitos de las que suelen ser objeto de pesca deportiva o de
cria en acuarios.

El doctor Herald es conservador del Acuario de la Acade-
mia de Clencias de California, y por su trabajo sabe apre-
ciar, y hace apreciar a sus lectores, todo cuanto hay de
bello vy dramdtico en el mundo de los peces, desde las for-
mas de agresién de los tiburones, la feroz voracidad de las
piraiias, hasta las violentas descargas de los peces eléctricos.

Fl libro, escrito con un lenguaje claro v directo, conlleva
una muy notable coleccién de fotografias de indudable be-
lleza y oportunidad, Jo que le convierien en un libro com-
pleto acerca de los peces y sus hdbitos.
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«Testa
de

Alfenso Grosso lleva trazas de
convertirse en. un escritor de
los mas prolificos de nuesiros
lares. En diez anos ha publica-
do diez novelas. «Testa de copos,
aparecida en 1963, trata, funda-
mentalmente, de las almadrabas.
Las dos historias de .Marcelo
Gallo, su protagonista, son base
y fuente de toda una concepcién
del hombre de la mar, margi-
nado y casi infrahumano, gue
vice en un sghetto» de chabolas
a la orilla de su mar.

De una parte nos habla de las
vicisitudes de un hombre injus-
tamente condenado por la jus-
ticia, de su rehabilitacién, de su
vuelta a empezar. De otro, nos
cuenta la historia de la alma-
draba, de sus origencs italianos,

todo ello en un estilo gue se ha
vg:riido en llamar realismo so-
cial.

Novela, pues, del mar, con un
enfoque social, ¥ que se inte-
gra, por derecho propio, en el |
ambito de [a buena narrativa
maritima.

EEUTTICA WY D SO T ) G L ASE

«lLa estela
del crucero»

Quarantotti
‘Gambini

212 paginas.
 Editorial Seix-Barral

La novela trata de tres jove-
nes, -dos muchachos y una mu-
chacha, duranie esa edad en la
gue Ia infancia cesa y comienza
la pubertad, y gque han crecido
de un modo un tanto salvaje,
en constante contacio con el
puerto de Trieste.

Publicada en 1947, estd escrita
con una técnica correcta. Los
personajes s=e hallan perfecta-
mente caracterizados, y ello ha-
ce qgue la novela se lea con
agrado.

FRUCASA

MARINA, 18
| Edificio CACITSA, 2.°
! Apartado 327
| Teléfonos 24 64 94 - 24 52 65
R Telegramas: FRUCASA
! Telex: 92035 FRUCA E

CONSIGNATARIOS

AGENTES DE LINEAS REGULARES

ESTIBADORES

ESPECIALIDAD BUQUES PESQUEROS

Por NORAY

«El oriente
extremoso»
de Emilio Beladiez
282 péginas.

Ediciones Guadarrama

Es este un libro de reluos
—31 en total— a traves de los
cuales el autor nos da una vi-
sion amplia y personal de zo-
nas tan alejadas como exoticas,
en nuestra particular vy occiden-
tal concepcion del exotismo.

Emilio Beladiez es el actual
embajador de Espaia en Polo-
nia, y por su profesién tuvo
oportunidad de visitar % cono-
cer numerosos paisvs. Dice ¢l
mismo de este libro: «Tienen
de commin —se reliere al total
de los paises que cita en sus
relatos— probablemente sé6lo un
rasgo: la extremosidad. La ex-
tremosidad para la mente occi-
dental de los genios de estas
gentes, de sus complejidades ¥
contradicciones, de sus bonda-
des y maldades, de sus ingenui-
dades y suspicacias». Libro es-
crite con agudeza y brillanfez.

SANTA CRUZ DE TENERIFE







M. BOIX

~ Tanto plantss como animales, al

- AT

- Mientras, en los continentes, las ;.nndlc!ones climaticas -——vi&n:o, temperatura, presién, etc.— no eran tan suflci-nwﬂﬁqu pr&pichs

como en PI mar para que la vida pudiera darse.

Sin ambfq?yb, en las profun&idad" marinas, déhiles or_gmlsmai recubiertos de caparazones —tal vez para pﬂ:ﬁegqr su incipiente vidp—

esarrollo hacia formas més complejas.

a) r-a.n'da' Belemnites (crusticeo). b) Pseudohastites. <) Belemnites. Arcilla de Hartwell. d) Trilobites no deformado. Pertenece al w&o—
do cémbrico. ) Esmllaagmar.f; F&II de pez acorazade. g) Pecopteris. Yacimientos carboniferos. k) Clupea,

- sobre las playas fueron adapténdose a tomar el oxigeno necesario directamente de fa atmdst

* Asi nacerian los primeros anfibios.




La adaptacion de animales marinos (peces) a la vida terrestre (anfibios) hizo cambiar también su fisonomia al convertir sus aletas en

S oérganos aptos para la carrera, el salto, etcétera.

Cuando esta nueva especie se fue perfeccionando con el transcurso de los aiios, fueron adoptande caracteres que los diferenciaban, cada
vez mas, de los primitivos anfibios, alejandose de la vida marina. Es el caso del famoso diplodocus.

Los fosiles de estos tiempos (Era Mesozoica o Secundaria) nos muestran como la Tierra se recubrié de frondosas seivas de helechos, pro-
10 ducto de la adaptacién de aquellas plantas que fueron naciendo desde el mar.

En cuante a leos animales, los restos encontrades nos dan una idea de la magnitud y desarrollo del nueve orden de seres que se habia
ensenoreado de los continentes: los reptiles.

Texto y dibujos: M. BOIX




LAS HISTORIAS DE UN MARINO JOVEN E INEXPERTO

LA MUJER DE LOS 0J0S MARAVILLOS0S

OR aguel entonces era yo un marino joven e in-

experto gque saltaba a tierra cada vez con la mas

firme conviccion de que iba a encontrar una emo-
cionante e inolvidable aventura de amor.

Cuando se pierde de vista el barco, atracado al
muelle, y se inicia el deambular por los alrededores
del puerto sin rumbo fijo, cualquier hombre de mar,
sea un iluso chipirén o un pulpe veterano, espera que
se produzca la concatenacion prodigiosa de cien cir-
cunstancias favorables o mas, para el encuentro irre-
mediable con la mujer ideal. A la media hora, se toma
la decision de urgencia de aceptar a las gorditas. «in
mentes, claro. A la hora se evaporan los escrapulos
hacia las huesudas y larguirachas. A las dos, el opti-
mismo y las esperanzas andan a la deriva. Y a las dos
horas y un minuto, el confiado marino esta harto del
«vamos a tomar aqui un frago» y ya calcula las posi-
bilidades de salvar lo gue gueda de tarde metiéndose
en un cine, aunque, si dejara el orgullo aventurero en
la sentina del alma de donde lo sacd, admitiria su
afioranza por una pertida de ajedrez mas o menos
ortodoxo con el primer oficial en la camara. O un largo
tumbado camero leyendo un libro en la tranquila so-
ledad del camarote.

Pero cuando, casi milagrosamente, al entrar en una
cafeteria, cerca de cuya barra espanta clientes un
viejo acordeonista a la caza de 6bolos poco generosos,
y pasar a un salon bastante deshabitado, el buen hom-
bre ocupa un asiento, echa un vistazo a la costa y
topa con los destellos: de feliz recalada de los ojos
maravillosos de una mujer asombrosamente guapa, en-
tonces el marino sabe que aquella noche resultara,
en efecto, imborrable.

Mas tarde no podia recordar si estaba sola o la
acompafiaban diez amigas; o tal vez mil. Sélo veia sus
ojos. Djos en su cara, en las piernas, en la pared, en
la mesa, en el techo,.. El mundo estaba lleno de ojos

almendrados, largos, inacabables, oscuros, profundos.

Y sin querer yo pestaieaba, como asustado por
aquel encuentro increible. Tres pestaneos cortos, tres
largos, tres cortos...; tres pestaiieos cortos, tres lar-
gos, tres cortos... ;SOS! ;508! |Llamada de peligro!
Porque aquellos esplendorosos ojos me miraban. Dejé
de ser un tipo sentado detras de un vaso de ron Yy,
iespantoso!, dejé de ser marinc y dejé de ser una
persona de estupidez media. Me habia convertido de
repente en una aguja imantada que apuntaba al Norte
desesperadamente, irremediablemente. Porque, ade-
mas, la mujer de los nortes maravillosos me sonreia,

Incluso una aguja magnética puede dominarse mo-
mentineamente con un titdnico esfuerzo. Se me des-
cosieron las costuras del saco de la voluntad, pero
consegui dejar de ser un naufrago en unos ojos de-
siertos y dar una vuelta por los alrededores.

La boca de la mujer de los ojos maravillosos estaba
portentosamente formada por dos puestas de sol en
el Tropico, unidas en un comin horizonte, De vez en
cuando navegaba entre ellas una fila de barguitos de
blancas velas cuadras:

El cuerpo de la mujer de los ojos maravillosos era
wna preciosa caracola. Estaba dispuesto a apostar mi
cachimba a gue, apoyando una oreja en su pecho, se
oiria el rumor del mar.

Las piernas de la mujer de los ojos maravillosos
me parecieron en un principio bellas columnas de cris-
tal. Pero, observandolas atentamente, en seguida des-
cubri el o error. Ni cristal ni gaitas. jLa mujer
de los ojos maravillosos tenia una hermosa y brillante
cola de pez!

No conocia el nombre de la mujer de los ojos ma-
ravillosos. Sin embargo, me hubiera dejado cortar el
brazo de estribor que. como todas las mujeres con
ojos maravillosos, usaria un nombre que empezase
con A, como Amparo, Angela, Adelaida, Anastasia...

Y de repente...

Llegando del costado de sotavenic (al otro lado
giraba un ventilador), un hombre rubio, con gafas, se
acerco a la mujer de los ojos maravillosos y ocupd
un taburete a su lado.

La mujer de los ojos maravillosos dejo de mirarme.
Y asi fue como pude advertir que no tenia la menor
cola de pescado. Solo piernas delgadas, simples pier-
nas delgadas, vulgares; tal vez algo torcidas, tal vez
cojearan al andar.

La mujer de los ojos marayillosos ya no me sonreia,
No habia la menor duda de que su nombre no empe-
zaba con A, sino con F, inicial de los nombres feos
y anodinos, como Feliciana, Fulgencia, Filiberta, Fa-
biana...

La mujer de los ojos maravillosos permitié al con-

grio congelado aquél que jugara con Sus manos. In-

cuestionablemente, el cuerpo de la mujer de los ojos
maravillosos nunca pudo semejarse a una caracola.
Todo lo mas un violoncello. Y de escucharse algo se
oirian chirridos de pueria sin engrasar.

La mujer de los ojos maravillosos prestaba la ma-
xima atencion a las palabras de aguel intruso con
gafas. La boca de la mujer de los ojos maravillosos
no pasaba de ser una mancha roja en la tapia de un
solar medio cubierto de escombros y botes de to-
mate, vacios ademas.

La mujer de los ojos maravillosos se levanto y se
colgé del brazo del maldito usurpador. Los ocjos de
la mujer de los ojos maravillosos. ..

Por aguel entonces seria yo um marino joven e
inexperto y un iluso también que esperzba encontrar
emocionantes aventuras de amor, y seria todo lo gue
se guiera, pero entendia de ojos de mujer, y aquellos

‘ojos de aquella mujer eran maravillosos y todavia no

los he olvidado, M EL AGREGADO VITINOWSKY-
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® Lo fijacion de lus campanas del hocune y del bonilo y Ia pescn con
*cebo vivo”, temas de apasionada discusion.

® El presidenie y el secretario general del Inslifuio Social de lu Maring
fuvieron una pariicipucion acliva en la Asumbiea.

"SANTANDER: [De nuestro enviado
especiall.—Urgencla y novedad —un
«iPor fin lo hemos conseguido!=— son
las principales caracteristicas que nos

parece adivinar, a nuestra llegada a

esta bella capital de |a montana, en
los numerosos carteles anunciadores

de la | Asamblea General Pesquera del

Cantébrico que estdn expuestos. en
sus principales calles y plazas.

Ha sido necesario que las capturas:

de sus principales costeras —la de
la anchoa y la del bonito— descendie-
ran alarmantemente en los iltimos
afios para gue se tomase conciencia
de la necesidad de realizar una orde-

nacion adecuada de las pesguerias de

este mar; cuya trascendencia en el
sector econémica de la pesca de nues-
tro pais no ignoran ni los mas: profa-
nos en la materia.

Ordenacion ‘que viene a plantearse
cuando han pasado ya los tiempos de

las =vacas gordass para los pescado-
res del Cantdbrico. Cuando el sector
extractivo de su pesca ve alarmante-
mente que se calan las artes en ia

‘mar muchas veces para recoger pocos

frutos. Y entonces se asombran 'y
piensan gue hay gue tomar medidas.
¢Un poco tarde? Es de esperar que
no si tales medidas se adoptan ta-
janite y'urgentemente, con ese sentido
de prevision de futuro que los tiem-
pos de eabundancia= habian hecho ol-
vidar, y que la realidad y el temor
de la zozobra de los de las =vacas fla-
cas y estériles» exige.

Para eso se reunieron en Santan-

der, del 2 al 7 defebrero, doscientos

representantes- del sector pesquero de
las provincias maritimas de Asturias,
Vizcaya, Guipidzcoa, Santander y Lugo.

Durante esos cinco dias estudiaron
un anteproyecto de Plan Pesquero del
Cantébrico, con vistas a unificar la po-
litica pesquera de todas las provinclas

de la zona, en beneficio de una ex-

plotacién de sus recursos més racio-
nal. Diche anteproyecto estuve dividi-
do en las slguientes ponencias: pes-
ca peldgica, pesca demersal, cultivos
marinos, comercializacién-industrializa-
cion y servicios portuarios, flota pes-
quera y politica crediticia, investiga-
cion aplicada a las pesquerias, forma-
cién profesional y cooperacién pesque-
ra hispano-francesa.

URGE UNA POLITICA
PESQUERA NACIONAL

Como los planes pesqueros de Ga-

- licia y del Mediterrdneo denunciaron

en su dia, también el del Cantabrico
ha' detectado en sus conclusiones la
necesidad del establecimiento de una
politica pesquera nacional, con su co-
rrespondiente planificacion sectorial.

Es evidente que muchos de los pro-
blemas que se plantean a nivel regio-
nal en las distintas zonas maritimas
arrancan de una raiz comdn y exi-
gen, por tanto, unos principios bési-
cos de politica pesquera nacional,

Sin ir méds lejos, y como. evidente
ejemplo, cabe senalar [a imperiosa ne-
cesidad de que sean llevados a fondo
los estudios bioldgicos que de nues-
tras costas se estan llevando a cabo,
dotando & los investigadores de los
medios precisos para una continuada
y eficaz realizacién de su tarea.

CARENCIA DE DATOS
CIENTIFICOS

Afortunadamente, como hemos podi-
do comprobar en esta Asamblea de
Santander, el mundo pesquerc de nues-
tro pais se ha convencido de que en
gran medida la rentabilidad de su tra-
bajo estd en funcién de las orienta-
ciones que los estudios de los cien-
tificos les marquen.

Tan radical cambio de mentalidad

(utdpico tan sdlo hace unos afos) se

mostré una y otra vez en las interven-
ciones de los asambleistas, ‘solicitan-
do antes de llegar a una conclusién en
firme el visto bueno de los investiga-
res que participaban en las jornadas.
O si no gue se lo pregunten al se-
fior ‘Oliver Masutti, subdirector del
Instituto Espafiol de Oceanografia y
presentador de la ponencia de «lnves-
tigaeibn pesgueras.

Lo triste foe ver que muchas de
las cuestiones gque se plantearon hu-
bieron de quedar necesariamente sin
respuesta, porque los estudios de las
pesguerias de nuestro pais estin in-
conclusos. Consecuencia |égica del
abandono en que se ha encontrada la

investigacion en este terreno. Habra

que esperar, por tanto, todsvia algln
tiempo para que la ordenacién pes-
quera sea efectivamente racional.

Al detectar esta realidad no quere-
mos, naturalmente, decir que la apor-
tacién de los cientificos a este Plan
no. haya ‘sido ‘meritoria, puesto que
el sole hecho de haber creado una
mentalidad undnime en los pescadores
para que se dejen orientar y colaboren
con la Investigacién ya lo es. Por otra
parte, ademds, con los estudios que
han realizado hasta |la fecha, han mar-
cado ung clara linea a seguir para evi-
tar por lo menos la andrguica explo-
tacion que de los recursos pesqueros
del litoral cantdbrico se vienen reali-
zando. Asi lo entendieron los asam-
bleistas, que &n mocién especial acor-
daron agradecer sus esfuerzos y feli-
citarles por el trabajo realizado en su
ponencia.

LA EXTRACCION DE ALGAS
NO PERJUDICA LA PESCA

Estd muy reciente ‘todavia la inquie-
tud que la extraccion de algas en este
litoral produjo en el sector pesquero.
La tradicién mantenia la idea de que
tales cultivos eran alimento de las es-
pecies 0. cuando menos, refuglo para
su desarrollo y procreacién, Asi se lle-
g6 a una situacién conflictiva entre es-
tos dos sectores, que estaba latente
esperando: el oportuno informe cien-
tifico.

Y tal informe llego en esta Asam-
blea en forma amplia y exhaustiva,
presantado por el sefor Ofiver Masut-

. De &l se sacaron, 2 mi modo de
ver. muy interesantes consecuencias.
La primera, que no estédn fundados los
temores de gue el arranque de algas

perjudigue el desarrollo de las pes- -

querias, por cuanto no es cierto que
el pescado se alimente de ellas o que
les sirvan de refugio para su desarro-
llo. La segunda —tan importante como
la anterior—, que si el corte de las
mismas se realiza de una manera ra-
cional, la industrializacion de este sec-
tor podria producir unos notables be-
neficios para la economia espanola.
En estos contundentes argumentos
se basaria la ponencia de «Cultivos
marinoss, para que, ademas de pedir
un Plan de Explotacién Marisquera del
Cantébrico —en lo que todo el mundo
estuvo de acuerdo—, solicitase una
mayor ‘atencion a este sector todavia

no reglamentado adecuadamente y ol-
vidado siempre 'en la politica de explo-
tacion de los recursos maritimos.

TAJANTE CONCLUSION:
NO PERMITIR EL INCREMENTO
DE LA FLOTA

Al margen de las posibles causas
bicl6gicas o de contaminacién marina
que pudiera tener el alarmante descen-
so en las capturas de los dltimos afios,
fue curioso observar cémo coincidie-
ron todos los asambleistas en acha-
car —en un elevado tanto por cien-
to— la culpabilidad de este hecho al
excesivo numero de unidades con que
cuenta la flota de la zona maritima del
Cantébrico.

;Como evitarlo? Segin se acordé, la
forma més senclilla, al parecer, es pa-
ralizar diche incremento por la via de
«cerrar la fuente= del crédito para la
construccién de unidades pesqueras.

Ademas, para que la posible reno-
vacion paulatina de la flota no sea un
camino al incremento, se acordé que
los créditos para lamisma estuviesen
supeditados a que el desguace se
aumentase hasta el 100 por 100.

En' principio se pidid también que
se disminuyese |a cuantia del crédito
para nio animar esta renovacion, lo que
produjo la paradoja de que se. fuese
a solicitar a la Administracion una me-
dida en clara contradiccién con' los
deseos de los pequenos armadores,
que habian reiterado —hasta conse-
guirlo— sus peticiones: de un aumento
del tanto por ciento del crédito gue se
les venia concediendo para este fin.
Una habil ‘redaccién de la mesa pre-
sidencial «rodedx &l problema, no men-
cionando en las conclusiones el tanto
por ciento de las cuantias a conceder
por la Banca oficial en este terreno.

ALMIRANTE FONTAN: _
ACEPTADA LA AMPLIACION
DE PLAZOS

DE AMORTIZACION

En relacion con el crédito para un
mejor desarrolle de la pesca, merece
destacarse que a la peticién de' la
Asamblea de gue fuese ampliado el
plazo de amortizacion a diez aiios se
adelanto, en el acto de inauguracion
de la misma, el :almirante don Jesis
Fontan: Lobé, presidente del Instituto
Social de la Marina, informando a los
asambleistas de que era ya una rea-
lidad: Dicha medida viene a aliviar, de
manera especial, los graves momentos
por los que pasan diversas cooperati-
vas de produccion pesquera,
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ESCASO APROVECHAMIENTO
DE LOS RECURSOS

De las 180.000 toneladas de pesca-
do anuales que se extraen del litoral
cantdbrico, la mayoria corresponden a
dos especies muy determinadas: la
anchoa y el bonito. Quiere esto decir
que el sector extractivo y las indus-
trias conserveras estén polarizadas en
esta produccion, llevando ello consige
la ignorancia de! consumidor de gue
en esas costas existen otras muy va-
riadas y ricas especies aptas para el
consumo humano.

Es una realidad que por esa y por

ptras causas no determinadas a los

« grandes mercados consumidores de

pescado no llegan méas que un nimero
reducido de especies, que no repre-
sentan en modo alguno los amplios re-
cursos de que constan nuestros mares.
Eliminar esta ignorancia del consu-
midor potenciando la explotacion de
las especies desconocidas, es la tarea
fundamental que los sectores dedica
dos a la comercizalizacién del pescado
deben estudlar seriamente. Se trata
de conseguir con ello que se incre-
mente el escasoc consuma que Espa-
iia —paradéjicamente, maritima por - ex-
cslencia— hace del pescado y no se
limite a las especies tradicionales.
Ademéas de trabajar en esa linea se
vio también la necesidad de que para
que la comercializacién e industriali-
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El almirante Fontdn, presidente del ISM, cdurante su intervencion, en Ia gue comunict zue se ampliaba a diez aios

los plazos de amortizacién de p

o Imporianies conclusiones sobre urfes, investigucién biolégica, poli-
licn credificia, cultivos marinos, comercializucion del pescado y
formacion profesional y humana de los ftrabojudores del mar.

zacién de |la pesca se desarrolle es
necesario también dotar a nuestros
puestos de las adecuadas instalacio-
nes; de manera especial, creando una
red adecuada de plantas frigorificas.

POCA ATENCION A LA PONENCIA
DE «FORMACION PROFESIONAL»

Las soluciones de fondo, cuyos re-
sultades no son constatables a plazo
filo. tropiezan siempre con la dificul-
tad de despertar un interés <menos
vivos que las que producen frutos més
inmediatos, Y de forma especial, si
las primeras no son materiales y las
segundas, si.

Nos hace caer en estas cabalas la
poca participacion de los asambleistas
en una de las ponencias que deberia
haber estado llamada a despertar més
interés (por cuidar la formacion de
fos futuros hombres de la mar, sin
lo que serfa Imposible llevar a buen
fin nada de lo demés acordado). como
fue la de =Formacion profesionals.

No obstante lo apuntado, en la ex-
posicion de la ponencia se trazaron
unas lineas generales Interesantes que
se vieron enriguecidas por la discu-
sion que: de ellas hicieron algunos

-asambleistas.

_Concretamente; esto sucedié en la
misma concepcion de la ponencia, lle-
gando a recoger en sus conclusiones

‘conceptos mas amplios gue los de
la pura formacién profesional, citando

expresamente que =ha de atenderse
fundamentalmente a la formacién in-
tegral de los trabajadores del mar».
Interesante también fue la sugeren-
cia de unc de [os asambleistas de

‘que se estudiase la manera de hacer

llegar al mundo universitario a las

‘tareas pesqueras. Faltan, indudable-

mente, economistas, ingenieros, abo-

‘gados, etcétera, que se especialicen

o pongan su profesién al servicio de
las industrias de la pesca: faltan uni-
versitarios que se dediquen a estudiar
la problematica pesquera de nuestro
pais.

LA ANCHOA, ESPECIE
PROTEGIDA

El ambiente de la Asamblea llegd
a =caldearse= en grado extremo con
las dos ponencias de consecuencias
mas Inmediatas: pesca pelagica y pes-
ca demersall Se debié ello, por una
parte, ‘a las distintas formas de cada
regién en concebir estas pesquerias,
y por otra a las dificultades que se
han venido produciendo con los fran-
ceses en los dltimos anos. De ahi gue
en este dltimo sentido se viese la ne-

cesidad de que por ambos paises se

estudie conjuntamente la biologia ma-
rina del golfo de Vizcaya, asl'como
llegar a acuerdos en zonas comunes

‘de veda y =minado» para la defensa: de

los criaderos.

En cuanto a la pesca demersal, se
discutio la conveniencia de crear li-
cencias de pesca para cada especie
del Cantabrico. Reglamentar una malla

de 60 mm. para la pesca de arrasire

y hacer una homologacién de los apa-

Vital importancia tiene el acuerdo
que se produjo en la discusién sobre
pesca pelagica para solicitar que la
anchoa sea declarada especie pro-
tegida.

Pensando en la campana reciente-

mente iniciada, se guedé en que las

capturas no han de ser inferiores a
12 centimetros, y que la veda, con
cardcter experimental durante tres

anos, se implantaria del 29 de junio
al 10 de febrero.

Mayor problema que los acuerdos
expresados. anteriormente presentd [a
discusién de permitir o0 no la pesca

con «cebo vivos. Punto conflictivo para.

los pescadores de las distintas regio-
nes, gue no logré aclararse, dejando
su estudio y discusién en manos de
una comision reducida, que antes del
dia 1 de abril ha de presentar a la
Direccion General de Pesca Mariti-
ma sus conclusiones para que ésia, a
su vez, dicte la oportuna orden en este
sentido.

LA SEGURIDAD DE LOS HOMBRES
DEL MAR: INTERVENCION 4
DEL SECRETARIO GENERAL

DEL INSTITUTO SOCIAL

DE LA MARINA

‘Un vivo interés desperto en la Asam-
blea el informe que el secretario ge-
neral del Instituto Social de la Mariha,
don Manuel Pérez de la Barreda, pre-
sentd a fos asambleistas sobre los dl-
timos accidentes 'maritimos que se
han producido en la regiones gallega
y céantabra, con tan triste balance de
trabajadores muertos y heridos. Al fi-
nalizar su informe se produjo una gran
ovaeion, porque, evidentemente, los
asambleistas sabian que se habia pues-
to el dedo en Iz llags.
~ Consecuencia de dicha intervencion
fue la aprobaci6n de una mocion,

agregada a las conclusiones del Plan,

sobre la salvaguardia y defensa de la
vida humana en el mar por medio de
sistemas -adecuados de salvamento, y

la peticién de una mayor exigencia en

el cumplimiento de las normas que
sobre trabajo y seguridad en los bar-
cos regula nuestra legislacion,

concedidos por el Crédito

1 Pesguero.

CLAUSURA PRESIDIDA
POR LOS MINISTROS DE COMERCIO
Y RELACIONES SINDICALES

Los ministros de Comercio v de Re-
laciones Sindicales presidieron la clau-
sura de esta | Asamblea del Plan Pes:
quero del Cantébrico.

En este acto, tras la lectura de
las conclusiones acordadas, pronuncié
un discurse el ministro de Relacio-
nes Sindicales, sefior Garcia-Ramal.
para resaltar que «veintisiete mil tra:
bajadores luchan en este mar, y ocho
mil en tierra aumentan el valor de sus
capturas con su trabaje en mas de
doscientas plantas Industriales existen-
tes .en la zona». «Conozco el orgullo
que sentis por vuestra flota —les di-
jo—, por su modernidad y su impor-
tancia, ya que se aproxima a doscien-
tas mil toneladas de registro bruto,
pero sé también que sois capaces de
mas y merecéis masx.

Después fue el ministro de Comer
cio quien se dirigid a la Asamblea
para destacar que «la misién prinei-
pal de estas comisiones a nivel re-
gional es la de crear una conciencia
responsable comiin en nuestras distin-
tas regiones maritimas, constituyendo
un organo descentralizado que con ma-
yor experiencia proponga a la Adminis-
tracion las medidas mas convenientes
para resolver la problemética pesque-
ra de cada una de ellas». El sefior Fon-
tana afirm6 después gue las conclusio-
nes de |la Asamblea son todas funda-
mentales, y que =de llevarse a efecto
con eficacia conducirdn a la consecu-
cién de un brillante objetivos,

Con la Intervencion del ministro de
Comercio se dio por finalizado el acto
y por clausurada la | Asamblea del
Plan General Pesquero del Cantabrico,
que ha venide a ser como un primer
paso en el amplio recorrido gue ha de
efectuarse para que la la deseada or-
denacién pesquera dé [os frutos que

se esperan de ella. B MAURO RODR!-

GUEZ SANCHEZ
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Ponencia IV: «Comercializacién, industrializacién,
servicios portuariosy

Actué de presidente el comandante mili.
tar da Bilbso, don Enrigue Rolandi, v de
ponente, don José Escotet, presidente dal
Sindicate Provincial de la Pesca da As-
tirrias.

de red frigorifica en los
puertos convenientes & efectos de una ne-
cesaria revalorizacién de la pesca.

lss unas condiciones especiales de acceso

‘al crédito que les permitan financiar sus
crecientes necesidades

e Sitcas olicales
s de conservas y salazones,

con la i

para cubrir las necesidades , e

portuariasg
forma similar a como se ha llevado a cabo
desarrolio

para el de In flota pesquera.
2. Que se estudie, por la Adminisira-
cign, fa posibilidad de sefialar geografics-

PONENCIA V: <FLOTA PESQUERA
Y POLITICA CREDITICIA=

Fue el presidente don Manuel Amaiz,
mandante militar de Marina de
tién, y ponente don Francisco
niero naval.

San
Lasa, inge-

CONCLUSIONES APROBADAS
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12, Que el porcentsja de haja para la
inferior al 100 por 100 de las T.R.B. para

DE LA A

bugues mayores de 50 T.R.B., pudiendo
Incrementarse ef porcentale crediticio en
funcién al ofrecimientc de un superior
desguace. Los buques de 50 T.ILB. e In-
feriores seguirdn rigiéndose, en sste sen
ido, por las notmas actualmente en vigor.
13. Que las cooperstivas, las fundacio-

laborales y fas explotaciones familis-
su régimen nciual para ia obten-
de créditos, hasts tanto se considere

estimindose

§

PONENCIA VI: <INVESTIGACION
APLICADA A LAS PESQUERIAS»

Presidié don Miguel Oliver Massuotl, sub-
director del instituo Espaiiol de Oceanogra-
fis, v actué como ponente don Orestes
Cendrero 1

CONCLUSIONES APROBADAS

1. Con el fin de llegar a completar los
conocimientos existentes sobre los estockss
de meriuza del Cantébrico y ef golfo de
Vizcays, es necesario astablecer =n to-
dos los puertos merlucaros del Iitoral una
serle de equipos qua muesirsen regul

i las meriuza, segin

&

., T - . B

SAMBLEA

cia de la Comisién Interministerial creads
al efecto en la Presidencia del Gobierno,
deben impulsarse por ésta las necesarias
disposiciones legales complementarias.

3. Se hace do urgente necesidad la en-
trads en vigor de la obiigatoriedad del
uso de la malla reglamentaria de 60 mi-
limetros para la flota de arrastre, asi co-
mo Jlevar la talls minima legal de las es-

v mkwm
intermnacional, y acelerar

los estudios para
regular més racionalments las pesquaeries
dal Gantabrico

7. Hay que estimular el conocimiento
y la investigaclén de las posibles zonas
de interés marisquero o aptas para el

.

s

i



CONCLUSIONES APROBADAS

1. Se considera que la sftuscidn actual
de |a formacitn profesional en la Zona can-
tibrica es satisfactorla, pern susceptible,
como todo, de mejors, promocin y am-
pliacién. Ante todo, la formacién profesio-
nal deberd promoverse no sélo respecto al
@mbito de la preparacion para sl mejor
serviclo a bordo de bugues de peses,
sino hacia todos aquellos sectorea que,
de alguna manera, estén implicados en el
desarrollo, mejora o buena marcha de la
industria pesquera en general.

2. La formacién profesional, en conse-
cuencia, habrd de comtemplarse, a efectos
ds una regulacién posterior de la misma,
en una cuddruple vertiente:

A) Cspacitacién de personal embarcado
en general.

B) Capacitacién de personal de tierra.
C) Capacitacién de personal cualifica-
do de Industrias conserveras y tramsforme-
doras, en general.

D] Especializacion de titulados univer-
sitarios vy similares.

3. lgualmente habrd@ de enfenderse qua
el término <formacién profesionals no so-
lamente debe referirse a una mera capaci-
tacién técnica, sino a uma formacidn infe.
gral de In persona, gque ia prepare para el
mejor desarrolio de su actividad en todos
los eampos, y con arreglo 2 las tendencias
actuales y més modernas en el tema.

4. Encomendar, de una mapera especia-
lisimn, a la Comision Permanente del Plan
General Pesguero de! Cantdbrico gque en
su momento se constituya la méxims aten-
ci6n y cuidado en el fomento y desarrolio
de todos aquellos aspectos de la forma-
cién y : jento profesional con-
templados en las conclusiones (1 y 11,
5. La formacién tedrica en las Escue-
laz de Formacién Profesional debe ser
completada con experiencla marinera.

6. Existiendo todavie um peguefio nG-
mero de patrones con titulos inferiores;
s Administracion deberé adecuar cursillos
especiales de carfcier excepcional para
regularizar su siuacion, sobre la base de
acreditar veinticinco afios de mar y, por
lo menos, cinco afios de mando, dehién-
dose asplicar un sistema similar para &)

de mechnicos que sa encuenire

7. Las Cofradias Sindicales de Pesca
dores deberian ser objeto da ayudas eco-
nomicas de organismos estatales como el
Patronato de lgusidad de Oportunidades,

siga un mayor niimero de escuelas.

8. Se procurars, si sllo fuera convenien-
te y concorde con las directrices genera-
les, la reduccién de la duracion actual de
nueve meses de los cursos oficiales, asi

—pe posible, urgencie—,
ia iniciacién de conversaciones bilaterales
consecuentes con lo expuesio en la con-
clusién anterior, para Impulsar y ampliar
Ia cooperacién pesquera hispano-francesa.

PONENCIA IIi: <CULTIVOS MARINOS»

Fue presidida por el comandante militar
de Marina de Santander, don José Luis
Reina, y actud como ponents don Francisco
Garcia Bobadilla, presidente del Sindicato
Provincial de la Pesca de Lugo.

CONCLUSIONES APROBADAS

i. De acuerdo con la Ley de Ordena-
cién Marisquera de 1969, es urgente la
creacién del Plan de Explotacion Marisque-
ra del Cantabrico y la declaracién de zo-
nas de interés marisquero, con la dotacion
econdmica suficiente para un periodo de
diez afios.

2. Que bajo una y Gnica direccion, con
mentalidad de empresa y sentido social,
se constituya un equipo de trabajo, com-
puesic por representaciones de las Cofra-

3. La corta y arranque de algss, asi
como los cultivos, por su importancia &
incidencia, debe ordenarse raclonalments,
de acuerdo con su reglamentacion y la vi-
gllancia periddica de los bidlogos para el
establecimiento regulado de las cortas y
aprovechamiento de les mismas.

4. Que iz Administracién, y siempre
en colaboracién con los particulares inte-
resados, debe [mplantar urgentes mnﬂ-d.
das de cooperacién socioecondmicas,
cultivo 'y rec i6n, desterrando tndas
aquellas de tipo Irracional y exhaustivoe
que se vienen aplicando unilateraiments.

5. Medidas urgentes de protecelén y
defensa de la ecologia maring.

6. Creacion de centros experimentales
y de reproduccion larvaria de crusticeos,
moluscos y peces. ;

7. Hasta tanto no se lleve a la practica
la implantacién del Plan Marisquero del
Cantdbrico, se extremen las medidas de

ral de Pesca Maritima, de las Cofradias
General

8. Se solicita un sistema ds crédites
preferenciales que habré de afectar no sélo
al Plan Marisquero previsto, sino también
a los cultivos marinos en general.

PONENCIA 1I: «PESCA DEMERSAL»

La presidié don Luls Berlin, comandan.
‘te de Marina de Gilon, y fue ponente don

} para
o de las distintas modalidades
el Cantabrico.

Que se establezca un limite maxd-
mo en el horario de trabajo de las embar-
cacionss dedicadas a Ja pesca de arrasire,
segin la zona de litoral en que ésta se
realice vy su distancia a los caladeros.
8. Reglamentar, atecuadamente, la uii-
lizaci6n de mifos, rascos, nasas y iras-
malios.

9. Hasta tanto sa estudie una posible

lanta», deberd exigirse el méximo cumpli-
miento de dicha Orden.

10, Que se ejerza una vigilancia efecti-
va de [a pesca, tanto a flote como en
los mercados interiores.

11. Actualizar el sistema de sanciones
a los Infractores en materia de pesca.

12. Que el Plan General Pesguero dsi
Cantébrico ss somseta a revision periddica
en Asambies General,

PONENGIA I: «PESCA PELAGICA=

Presidic la ponencia don Jesis Alvargon-
zilez, comandanie de Marina de El Fe-
rrol, y fue ponente don José Maria Maiz,
presidenis del Sindicsto de Ia Pesca de
Vizcaya:
CONCLUSIONES APROBADAS

1. La Asamblea estima necesaric el es-

-tablecimiento de uma politica pesquera na-

cional con su correspondiente  planifica-
cion sectorial,

2. Que se planifigue y desarrolle la

h-nﬁvﬁhﬁmm.hmunﬂm
al « de las especies pelagicas, a

& ;
sién 2 de la ponencia V1, en lo que se
refiers a la lucha contra la contaminacién.

Como resultado de las deliberacionses
y conclusiones adoptadas por la 1 Asam-
biea del Plan General Pesquero del Can-
tibrico, debe ponerse en marcha dicho
Plan, y a! efecio crearse una comisitn

encargada de su impulso y pro-
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' NECESIDADES DE LOS PUERTOS PESQUEROS DEL CANTABRICO
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HAY QUE BUSCAR CALADEROS

TDDOS les problemas y complica-

ciones gue perturban un frabajo
normal de la fiota espafiola inciden
en varios aspectos importantisimos:
¢l personal que puede guedar para-
lizado, las empresas que tendran di-
ficuliades para obténer rentabilidad
de sus buques en un trabajo inseguro
y mads costoso y, finalmente, el abas-
tecimiento pablico, que debe ser una
preocupacién en un pafs tan fctio-
fago como €l nuestro.

ES evidente que la falia de produc-
cién propia, por escasez de los
bancos tradicionales y las limitacio-
nes derivadas de la extensién de
aguas territoriales, gue, aungue no se
hayan llevado a cabo siempre en for-
ma efectiva, crearon un clima de in-
quietud que es un freno para la nor-
malidad del trabajo, estd conduciendo
a un incremento de las importaciones
de toda clase de productos icticos.
Las wllimas estadisticas de las licen-
cias concedidas en 1972 ascienden a
mds de 200.000 toneladas y con un
valor de mas de 6.000 millones de
pesetas, (Aclaremos que estos son los

datos de las licencias autorizadas, pe-

I'0 No aseguramos que todas hayan
side llevadas a cabo.) Estos datos
son impresionantes, y sobre todo si
PENSAMOS qUe NOo Se van a detener,
sino a incrementarse constantemente.

ES indudable que la flota espanola
tiene que buscar caladeros para
mantener al menos su producciér ac-
tual, v no es menos indudable gue
puede encontrar dificultades: Marrue-
cos, Senegal, Nigeria, Argentina, Chi-
le, Brasil, Urnguay, etcétera, al exten-
der sus aguas territoriales han puesto
barreras para un trabajo normal de
la flota pesquera espanola. Esto obli-

g4 a pensar y a reconsiderar este
gran problema,

EN la reunion celebrada por el

Consejo Ordepador de Transpor-
tes Maritimos y Pesca Maritima, el
gerente de Ia Federacion Espafiola
Sindical de Armadores de Buques de
Pesca, don Amngel Ferndndez Fernin-
dez, presenté una propuesta, cuyo
contenido se tramnscribe en el articu-
lo que completa esia piagina. De ella
se deduce que Ia flota pesguera es-
panola no concurre a ninguno de los
caladeros del Norte de Europa, donde
trabajan y capturan las unidades de
los paises pertenecientes al Mercado
Comiin (con excepcion de Noruega,
gue afin no ha ingresado). Se deduce
también que la abundancia de peces
es motoria y que la flota inglesa, por
ejemplo, se defiende econémicamente
en tales zonas.

SE comprueba que las especles gue
se capturan no han tenido acep-
facion en Espana hasta hace poco
tiempo, debido a que mmesiro merca-
do estaba bien abastecido de pesca-
do blanco y otros adaptados al gusio
hispano. Pero empieza a observarse
que algunas pmidades gue trabajan
bastante al Norte —paralelo 60, islas
Orcadas— iraen pequefias partidas
de Ias especies tradicionalmente cap-
turadas el Norte de Europa y tie-
nen en nuesiros mercados una normal
aceptacién. Por esias razones, parece
que la propuesia de esiudiar y pro-
mover la creacién de una flota pes-
quera espanola de alia mar que ira-
baje en el Norte de Europa con pes-
cado fresco, es muy razonable y esid
perfectamente razonada en la mota
presentada por e}l gerente de la Fede-
;aciﬂn de Armadores de Buques de
esca,

—— |

>
P o h RN RS
'K_.,,.,”j- =\ NN
N ‘_'_-.»\-‘\
o |

Totnl posestinl
Poteatie] totzl 6080009 ¢
Foteacial tetal

frr e |

‘QJéhSa’;A

,a,

. gAY Pouy >
TACAUD WERVEGIEN 340,
¥ IAIE\CI NORUEEA < ('

‘SCALB OF POTENTIALS
—+ ECHELLE DES POTENTIELS

' ESCALA DE LOS POTENCIALES *
000 - MORUE - BACALAD = 100608 1
£00 . MUALE mma. e - faeees L
COD - MOIUE - HACALAO < 10888 § -

- | NORTH EAST ATLANTIC DEMERSAL RESOURCES |
ATLANTIQUE NORD-EST - RESSOURCES DEMERSALES f°
ATLANTICO NORDORIENTAL - RECURSOS DEMERSALES

ot 19 [ £

T

¢(POR QUE LA FLOTA ESPANOLA NO
PESCA EN EL NORTE DE EUROPA?

Queremos hacer referencia a un proble-
ma. que juzgamos extraordinariamente im-
portante: falta de presencia de la flota pes-
quera espanola en el Norte de Europa.

Como es sabido, nuestra flota pesquera
de arrastre detiene su accion en el parale-
!o 60, en las Orkney, a donde acuden los

“trios" arrastreros, especialmente del puer-
to de Pasajes. Mds al Norte no trabaja ng-
die. En consecuencia, la flota espafiola no
coincide en la mar con ningiin barco arras-
trero inglés, alemdn, noruego, danés, etcé-

tera, y, sin embargo, estas flotas capturan

en conjunto varios millones de toneladas de
pescado fresco al arnio. Ultimamente se han
puesto en actividad unidades con un peque-
fio porcentaje de congelado, para asegurar
la rentabilidad, con mayor permanencia en
la mar, que no sea perturbada por una tran-

Sitoria escasez u olros acaecimientas. Los
rendimientos de esta flota son excelentes,

y lo sabemos por los informes de las Fede-
raciones europeas con las que mantenemos
contactos. En el puerto de Hull Grimsby,
por ejemplo, se publica una estadistica
mensual, y tenemos noticias de mareas de
unos veinte dias de duracion, de pescado
en hielo, con un valor entre 4,5/5 millones
de pesetas. Anotamos que el pescado en In-
glaterra se cotiza un 30 por 100 mds barato
que en Espana.

Las especies gue se capturan son funda-
mentalmente: bacalao, eglefino, peces pla-
nos, halibut y red-fish. Esto en cuanto
al arrastre. La pesca pelirgica —pesca ma-
siva— estd presidida por la captura del
aren?ue y en alguna zona, por el llamado
capellin, que es una parrocha que utilizan
en general para hacer harina de pescado.

Hasta hace arios, para la flota esparnola
no tenia atractivo pescar en la zona nor-

dica, y unicamenie algunos barcos de,

PYSBE trabajaron en Spitzber, capturan-
do y salando bacalao. Pero en la actua-
lidad, esa situacién ha cambiado. A falta de
pescado blanco en [resco, introducido el
congelado en forma indiscutible, y bien ven-
didas pequefias partidas de especies, como
las citadas, capturadas generalmente por
los "trios” a que antes hemos hecho men-
cion de 15/20 pesetas. El red-fish o pez
del mercado. Cuando se inicié el desplaza-
miento de parejas a Terranova, para traer
en fresco la captura, fracaso el sistema por
el bajo precio obtenido en las lonjas. Pero,
actualmente, el bacalao en fresco alcanza
cotizaciones en lonja de 40/50 pesetas. Otros

tipos de peces, como el llamado fogonero,

que se tiraba a la mar, tiene hoy una mt:za—
cion de 15/20 pesetas. El red-fish o pez

rojo obrtene también cotizaciones renta-
bles en| las pequefias partidas que llegan
a nuesﬁl'o.s mercados. Esta realidad ha he-
cho cambiar el aspecto comercial de la ex-
plotacion de las zonas del Norte de Europa
por una flota espafiola. Y es por ello que
sugerimos se haga un estudio para promo-
ver la ¢reacion de una flota pesquera de
alta mar, formada por "bous” o "grandes
buques parejas” —que pueden formar
"trios”"— para trabajar en la zona ndrdica:
Islandia (pese a las fricciones actuales, siem-
pre quedard una zona -interesante), isla de
Osos, Faroe, Spitzber, Barentz, Bere Island,
etcétera. Tenemos la evidencia de que ahi
reside el depdsito de peces para que a Espa-
fia no la falte este articulo en sus mercados
y para que no pueda depender en él futuro
exclusivamente de la autorizacion de otros
paises para pescar o de las importaciones,
tan graves, importantes y costosas. No hay
que olvidar que esta zona es Europa y que
todos los paises, excepto Espafia y Noruega
(que no ha queride entrar en el Mercado
Comun, pero que entrard un dig), podrdn
pescar libremente sin peligro de extension
de aguas, y Espatia no debe perdﬂr de vista
estas facilidades y circunsiancias. En suma:

incorporarse a la pesca europea, pescando
en Europa. ® ANGEL FERNANDEZ.

;
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«jHonor para el gue apresia los flotantes maderos,
para los calafaies, para los carpinteros
de ribera, nutridos de las rachas eternas

de la playa sonoral..,

ci

quierda de las definiciones, deben decir:

iY para aguel mas habil, gue trazé las cuadernas,
ia caricia del aura de la fama armadoral...».

(Leidas verticalmente las iniciales de las palabras colocadas debajo, a la iz-

T. MORALES, «ODA AL ATLANTICO».)
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DEFINICIONES

A. Espacios destinados a bordo de los buques
mercantes para acomodacion de marinos ¥
fogoneros.

F& ADUANAS Y
CONSIGNACIONES, S. A

BARCELONA: Calle deAragan, 271. Tels. 215 57 66-215 47 62
Oficina en. MADRID: Calle Recoletos, 22
Teléfonos 226 94 03-226 10 16-275°36 0O

TRANSPORTES,

Direcciém telegrdfica: TAC

Teiex (Barcelona): 54651 CROS E
Telex (Madrid); 27589 CROS E

ARMADORES - CONSIGNATARIOS DE BUQUES - FLE-
TAMENTOS - AGENTES DE ADUANA . TRANSITARIOS
CARGAS Y DESCARGAS

VAPORES
‘«Suc Barcelones .. | U 7. | B >
«Sac Badaloma» ... .. .o o .. S208 » »
«Sac AHCERION ... ..covii wisiaae aee e (een 4109 » =

MOTONAVES

3,525 Toms. p. m.
15149 = s
5513 = =

¢5ﬂ¢ Huelves . .. .. oo
AGENCIAS
Miunte- Santander - 13 Coruna - Mélaga - Tarragona

Carlos de Iz Répita - Pasajes’y Palms de Mallorca

Buque de gran tamano usado en la Edad Me-
dia como transporie, principalmente de caba-
llos, para lo cual tenia una amplia porta a
popa, casi a la altura de Ia linea de flotacién.

99 B4 102 116
Goleta holandesa de dos palos y porte de 50
a 70 toneladas, usada en la pesca de la sardi-

na y de la caballa. Se caracteriza por dos pe-
guefias casetas, una a popa y otra a proa.

Afirmases un cabo por medio de una.gaza en
un penol, verga, bita, etc., por uno de sus ex-
tremos,

7 71 9%

Cuarto rumbo' y viento del primer cuadrante,
intermedio entre el Norte y el Este.

112 92 51 12 22 ‘6z 82 38

Pusiesen a flote una embarcacion varada o en-
callada.

Palabra con que los remanos designaban las
naves de carga (=navis») destinadas especial-
mente al transporte de viveres; citadas por Ju-
lio César en sus «Comentarios de la guerra de
ias Galias» (plural). '

En la mitologia priega, hija de Cadmo y es-

posa de Atamas, Fue, con sus dos hijos Lear-
co y Melicestes, venerada como divinidad pro-
tectora de los navegantes.

118 58 105

J.. Embarazasen, cerrasen, impidicsen o dificulta-
sen el paso o la accién a través de una de-
terminada zona, via, canal o conducio.

K. Apellido de un famoso escritor porteamerica-
no del siglo pasado, especialmente dedicado a
%S)s temas de mar y cuya obra mestra es «Moby

ick .

63 13 119 78 91 43 103 110

L. Apretases bien un nudo, trinca o cualquier for-
ma de amarre.

59 34 15 84 115 124

M: Sostuviera la corriente al buque en su deriva
y aun le Mlevara hacia barlovento.

N. Cada una de las trincas de cabo con que se
mantienen unidos y sujetes €l car y pena de
una entena (o percha en la que se envergan
las velas en las embarcaciones latinas).

42 37 28 58 11} 64 8

0. Cestas o jaulas construidas de trama muy cla-
ra y forma cilindrica o conica, cerradas por
todas partes menos por una boca por donde
entra el pescado y no puede volver a salir.

46 108 66 70 19 39

P. Al revés, hoyo gue forma en la arepa o fango

123 117 29 109
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Prevéalos. Porque puede sufrir:

pérdida de la embarcacion
salvamento
darios é averias

pérdida de pertrechos

bilidad civil
(dafios a 3%, pasajeros, esquiadores, etc.)
o prestar fianzas
Consultenos

Le asesoraremos en cualquier riesgo
que quiera cubrir

ALICANTE
ALTEA .
RENIDORW
CALPE
CAMPELLD
GUARDAMAN

l - - ®
le ofrecemos e serwc:o St wichan S
FIGUERAS ALMURECAR AMETLUA DE MAN
LASTRES ESTEPONA AMPGLLA
LUANCO FUENGIROLA CALAFELL
m LUARCA, MARDELLS CAMEMLE
LLANES MOTHIL Caday St
ORTITUEIRA DEL MAN K CARLOS DF LA RAFITA
OWIRANA - CASTELL O FERROL rumunml.uana
PFUERTO DE VEGR
DR BAN BEBASTIAN VALENCIA
JUAM DE LA AREHA FUENTERRARIA CULLERA
FAPIA GF CASANIRGD QUETARLA DENIA
TAZONER MOTRICO BANDIA
ama JAVEA
HUELVA FASAIES D BAN Hian
Visg
(el LA GUARTHA
ISLA CTUKTING BAY
EPE REDONDELA
PUNTA UMBRIA ’Tt.»":;“‘(m DE TENERIFE RDARA
L CANGAS DE MONNAZO
LA CORURS Cefwputbbn Zone Hotin spesie
- x"“ iFusnta Hitelga) Sanisy
HOS Delegesciin Long Evts
FINISTENRE {icowd I
Canx Elebngetber o Sl VILLAGARTIA DE AROLL.
il {hse Crintmnad EL GROVE
MagricA el
oA WA DE WIVEMA
PUERTEDEUME SANTMER
CEDEIRA e
Shme DAKAR LAFRICA
gl pedic SAINT PIENRE [TERNANOVA)
PARCHENG 1SLA GOMERA SAINT JON'S (CANADA - TERRANOVA)
SAN SEBASTIAN
LA PALMAS VALLE GAN NEY
GRAN CANARIA
ot ISLA DEL HIERRO
ARGUINEGUIN VALVERDE
CASTILLO ROMERAL
FUENTEVENTURA SANTAMDER
coAnaLEXD CANTIVG URDIALES
el COLINCREE
FUEATO DEL ROBARIC
SANTONA
RN SO SAN VICENTE DE LA BARGUERA
LA GRACVDEA
COSTA AFRICA
LA GUERA
PLAY A AAIUN
VILLA CHAMERDS
LUGo
CILLERD
BLUAELA
FOZT
RIBADEG
MENORTA LEGUEMID
SIUDADELA MUNDACA
FORNELLE ONDARROA
MAHON SANTURCE
WZA EADIZ
ALOECTAMS
LONA BAROATE OE FRANCO
ARENYS DE MAR CONIL DE LA FRONTEAA
BADALONA LA LINEA DE LA CONCEPCION
BLAMES FUENTO DN SANTA MARIA
CADAGUES BANLUCAR DE RARRAMECA
ESYARTIT TaRFA
LA ESCALA | A
o LLANSA CANTAGEMA, .
LLoRET AOUILAS
MATARC PFUERTO DE MAZARRON
FALAMCE SaN FEGRO DEL FINATAR
FUERTO DE LA SELVA :
nomas : CASTELLON
SAn FELI OF GUIXDLS BENICARLD
TOS3A : — PURPIANA
NIELaguRVA Y GRLTBAL PERISCOLA - - ] :
' nas MUTUA NACIONAL DE RIESGO
BILEAD i A -
AETE GHON : :
BEAMED AVILES
ELANCHOVE Eanpas




	Número 88 de febero 1973

