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marcan cualquier blanco con exactitud

Los radares =usmwseo marcan con exactitud cualquier blanco
como barcos, lineas de costa, islas, etc. bajo cualquier condicién
atmosférica, tanto de dia como de noche.

_________FuRuNo | FRS-24/48
“H — Radar compacto disefiado
- —r— especialmente para
® @ 0 barcos pequefios y
; : medianos, Gracias a la
_ FRC-40/40 W aplicacion de los dltimos
' & Su potencia de salida adefantﬂ_s de la técnica
t E 20K aenstrd electrénica, FuRwMNeO puede

ofrecer este radar, de facil
manejo y éptimo rendimiento
bajo cualguier condicion
metereolégica. Con un alcance
de 24 6 48 millas segtin el
modelo, esun radar sin rival en
Su genero,

D FURUNO

ayuda a la navegacion

una perfecta discriminacioén
hasta 64 millas. Cuenta
con PPl de 10 6 12
pulgadas y puede
estar equipado con

o sin guia de ondas.
El anillo de distancia
variable entra en el
equipo standard.

Representante en Espoia

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coello, 50. Madrid-1 Tel. 225 74 83 TELEX 22884 MOCUR-E
Distribuidores y Servicio Técnico en los principales puertos espaiioles.




I. mayordomo habré hecho algo
especial y seguro gue no faltard el
turrdn, pero méas seguro todavia es
que nadie hard a la cena honores

especiales; bueno, tal vez alguno, el mas
nuevo seguramente, estard algo mas
locuaz que de ordinario y en popa se oiga
méas bulla que lo corriente, habiéndose
visto por la tarde trasiego de botellas, pero,
por lo demds, serd igual que todos lo dias,
que todas las noches. Las puardias man-
dan, qué remedio. Los que la tienen a las
doce se habran ido, como siempre, zum-
bando después de cenar, a ver si pueden
descabezar antes un suefio, mientras el
tercero sube a la suya, a las ocho, y el
viejo, que todavia no se fia de él, subird a
echar una ojeada, y los demds seguirdn en
la sobremesa, dandole vueltas a los temas
de siempre, a las millas que quedan para
llegar, al tiempo que se avecina, a dénde
nos enviardn luego, a lo que cobraremos
esta vez de sobordo, a la suerte que tienen
algunos, mientras el mds decidido va y
descorcha una botella de cofiac, prevista
para ser vendida a buen precio en el des-
tino. Pero, jgué diablos!: una noche es una
noche, ;no? Aungue nadie la llama por el
nombre, hay como un convenio ticito de
no aludir para nada a ella, de no citarla,
como si no nombrindola pasase inadver-
tida, se olvidase; como si todo fuese nor-
mal, y es que todo el mundo quiere hacer la
cosa lo mas ficil posible, aungue eso preci-
samente sea lo més dificil. Sélo en las
inmediaciones de la cabina del telegrafista
se notard mayor actividad que de ordi-
nario. Quién’ més, quién menos, quiere
poner un telegrama a casa y, natural-
mente, recibirlo.

NOCHEBUENA
EN LA MAR

—;Nada para mi?

—No, todavia no, pero espera, que tengo
gue recibir el segundo parte. '

Las entradas y salidas, sin embargo, son
furtivas, procurando cada uno que los
demds no le vean, y los otros, si le ven, se
hacen los distraidos.

Nochebuena en la mar. Nunca la mar es
tan mar como esta noche; quiero decir, tan
sola, tan implacable, tan atadora. En ver-
dad que de buena, la noche, tiene muy
poco. Es una de lds peores, la peor; uno no
estd de humor para nada, no se aguantan
bromas, lo que mds se toleran son sonrisas,
¥ eso si son compasivas. Cada gquisque
anda metido en sus recuerdos y uno no
quiere que se le distraiga. A fin de cuentas,
es lo tnico que le queda a uno, ;no?

Y casi es mejor que coja en el Atldntico
Norte, con tiempo perro de verdad,
arreando de firme, para que haya algo de
gue maldecir; uno de esos tiempos que no
dan margen para nada, que no deja pen-
sar, ni descansar, nada; que exige todas las
fuerzas y concentracin para resistir, para
que la comida no se salga de los platos,
para no caerse de la cama, para mante
nerse incluso en pie y hacer lo que cada
uno tiene que hacer, sin ocuparse de otras
cosas. Porque si es en el otro hemisferio,
con la mar mansa, un cielo estrellado y la
Cruz del Sur encima, con todos los minutos
v sepundos de la puardia para los recuer-
dos, la nostalgia, que queman como un hie-
rro al rojo, es peor, mucho peor, mal-
diciendo la suerte, la hora en gue se le
ocurrio a uno, prometiéndose gque esta sera
la altima vez, que las proximas Navidades
no me pillardn a mi aqui, encerrado, de
ninguna manera, aunque sabiendo en el

fondo que todo es initil, que si, que me
pillardn, y las otras, y las otras, y todas las
que vienen.

Pero peor ain es si le coge a uno en
puerto. Este tanto da, de Europa o de
América, del Norte o del Sur. No hay
diferencias. Todavia el dia es pasadero,
divertido incluso, pero cuando anochece y
empieza a. desaparecer la gente, a que-
darse las calles desiertas, la entera ciudad
més fria, las puertas mas cerradas, las
ventanas con luz mas atrayentes; nosotros
més inatiles que nuca, dejados al margen
de la gran corriente, sin saber qué hacer,
meterse en un cine, en-un bar, en una
misiom, en un Stella Maris, a compartir la
soledad con otros, muchos o pocos, igual
da, de las mis diversas nacionalidades. La
soledad es idéntica, no discrimina, para
beber unas copas, ver la “tele”, gritar y
terminar todos bastante cargados, abraza-
dos tal vez. Es noche para hacer amistades
siibitas, intensas, de grandes confesiones,
gque viven s6lo unas horas, como ciertos
insectos estivales o algunas flores del
desierto.

Mo, nunca la mar es tan mar como en
Mavidad, ni la Navidad lo es tanto como en
la mar, aunque nadie se atreva a decir
“Feliz Navidad™'. Hasta el punto de que si
llega el dia en que la Navidad desaparezca,
arrollada por la sociedad de consumo, los
viajes al Caribe y la desintepracion de la
familia, que dicen estd en marcha, la Navi-
dad seguira existiendo en la mar, pero
como un vacio, como un hueco, como un
boquete, incerrable, inllenable, insaciable.

JOSE MARIA CARRASCAL
Nueva York, diciembre




(CONOCE USTED SUS DERECHOS
Y OBLIGACIONES!?

(SABE QUE PRESTACIONES LE
CORRESPONDEN?

SEGURIDAD SOCIAL DEL MAR

® Una obra editada por el Instituto Social ® La Ley reguladora del Régimen Especial.

INSTITUTO SOCIALDE de la Marina en la que se recopilan todas
LA MARINA las disposiciones de mayor importancia © EI Beglamento General de la Ley.

relacionadas con el Régimen Especial de g

La Ley de 1941, por la que se reorganizo

P. V. P.: 100 pesetas la Seguridad Social de los Trabajadores ol ISM
Pedidos al Gabinete de Informacion y Publicaciones del del Mar. Indices cronolégice y sistema-
Instituto Social de la Marina.- Génova, 24.- Madrid-4, tico para el mejor manejo de la obra. ® Y once disposiciones complementarias.

FRUCASA

CONSIGNATARIOS
AGENTES DE LINEAS REGULARES
ESTIBADORES
ESPECIALIDAD BUQUES PESQUEROS

MARINA, 18 JUAN REJON, 52 PASEOQ DE LA HABANA, 64-4.° C.

Edificio. CACITSA, 2.° Edificio FRUCASA Teléfonos 259 43 61-457 65 71
Apartado 327 Apartado 2053 Telegramas: FRUCASA
Teléfonos 24 64 94 - 24 52 65 Teléfonos 26 31 78-26 31 B2-26 31 86 . Telex: 23114 FRUCA E

Telegramas: FRUCASA Telegramas: FRUCASA MADRID-16
Telex: 92035 FRUCA E Telex: 95050 FRUCA E

SANTA CRUZ DE TENERIFE LAS PALMAS




UN EXTRAORDINARIO DIA GUALQUIERA

Hoy ha sido un dia verdaderamente extraordi-
nario a bordo, un dia distinto de los demis.

Durante la guardia de Ia mafana hemos tenido la
isla Vierge al Sur verdadero, cosa normal en un
barco que habia recalado en Ouessant tres horas
antes y se adentra en el canal de la Mancha. El timo-
nel, un gallego silencioso, tampoco ha despegado los
lahins, bien atento a la proa y a mantener el N 85 E
en la bitdcora, A las nueve y media subid al puente el
capitin y stlo comenté ese “buen tiempo” gue siem-
pre se dice cuando hay buen tiempo. Comprobd el
rumbo y salié después a pasear por cuhierta. Le vi
apoyado en la regala luego, como de costumbre, con-
templando la tranquila mar.

A las pncs aparecid el contramaestre preguntando
por el “vigjo". Traia una botella en la mano
izquierda y una navgja abierta en la otra. Con un
gamhmdhudﬂhmmmﬁwdnhamh
estribor. El “nostramo’ no es tipo de muchas pala-
bras. Se limitd a levantar la Botella y ensefiarme el
pequefic velero de madera metido dentro, con los

palos y velas caidos hacia la popa. Visiblemente le.

habian fallado las medidas para conseguir que el
bergantin navegara airosamente por las invisibles
aguas de cristal. Sonrel. El se limit) a encoger los
hombros y fue en busca del capitdn a mostrarle el

encargo fracasado. Seguro que volveris a intentarlo.

por cuarta o guinta vez.

El barco de la botella despertd en mi imaginacién
aburrida, cosa frecuente en las guardias sin nove-
dad, el recuerdo de los antiguos navegantes, |Cudn-
tos harcos habian cruzado aquellas mismas aguas en
dias como el de hoy!

“Twas a cold mddrnmmmﬂngmmmhﬁ
all of my money it was spent...”". El coro, cantando la
viancmdﬁmd-mdsuhmm “Paddy
Lay Back”, me sonaba mentalmente desde algin
mﬂﬂﬁnﬂm “Era una mahana fria y
triste de diciembre; todo mi dinero se habia acaba-
do...”". O aguella otra: "uh,hnawwﬂhlwﬂlmd

you heave loud and strong...”’. Si, habia que izar no

u&lulumdmdmuﬁnmﬂinq!ﬂﬂnudn
otros tiempaosl... {Marinos de ahoral... Iguales,

El dia ha sido extraordinario, aungque no resultase

;nnﬂnmwnnlunrmhtwmmalqﬁﬂ
disco que encontré en Bristol. Ni que Benito, el
engrasador, viniera a airear la péstula de su pierna

derecha, que trato de curarle con penicilina en polvo

hace mds de un mes. Es initil repetirle que venga al
comienzo de la guardia y no cercana la hora de
mmmmudmnm.
se sube el hmhmdﬂhymdph
-mummwwum
tirsela. Pistula y estomago se avienen mal. No obs-
tants, yo estudié Higlene Naval, y por mis menores
desconocimientos de medicina casera me corres-
ponde rociarle de agua oxigenada la maldita
infeccidn.

Las “'gentes’” han comide al aire libre, sentadas en
las escotillas algunas y otras se fueron al castillo de
proa, como apetece cuando sopla suave el viento y
wﬂuda@mﬂhﬂuahm Antonio, el
camarero, leia una carta.

—Mi hermana ha vuelto a quedar embarazada.
Mﬁm—u ‘anuncif,

—¢Como. has ndﬁﬂﬁnwmﬂmm
mmw

—Tiene fecha de la semana pasada. Me consuela
ver la letra de ella.. |Ocho hijos y el marido
barrendero del Ayuntamiento de Sevillal

Conviene pararle. De seguido cuenta las venturas
—escasas— y desventuras —muchas mis— familiares.
Las conozco de memoria. En la mesa, el capitin
habla poco y corta las conversaciones. Antonio com-
pensa con creces el habitual silencio en la cdmara,
de entremeses a posires.

Tomé la comida todavia ohsesionado con los
“shanties” tradicionales del disco, que me venian
continnamente.

*'Oh, come all you sailors bold and when my tale is

Oh, 1 Enow that you all will pity me
For I was a bloomin’ fool in the port of Liverpool...”.

(Cimo terminaria aquella Maggie May que le hizo
sentirse un brillante imbécll en Liverpool a un
marinero cantor? “Llevaha un vestido elegante como
una fragata de linga...". Sin embargo, “'she got every
that was mine”. {Se llevd hasta el dltimo peniquel

Ha sido un dia extraordinario. Dormi la buena
siesta de todas las tardes en mi camarote. ¥ no soie

con Maggie May ni con nadie.

&h:dmnuliwﬁﬁnmnpnmlnm Preferi

mero el aire. Hacia frio en cubierta. A sota-
vento, sentado sobre una estrecha adujada, el con-

tramasstre probaba de nuevo a instalar el velero en

1a batella. Me fui hasta la popa y permaneci un largo
rato mirando la estela, sin pensar en nada. Del ran-
mﬂumrhmtmﬂmmvmnlew Los vas-
cos solian cantar al terminar cada jornada. Me
acordé de otra cancidén en inglés. "Haul on the
bowline, the bowline haul...”. Los barcos ahora no
usan velas. No se hala la bobina. Se mueve la
palanca del telégrafo de drdenes y las méquinas se
‘ponen al “toda avante” sin mdis.

mdhuﬂnditdﬂnhw Al oir la campana
iﬁﬂhﬁudmudﬂm:ﬂumﬁhgnm?
subi al puente. El capitin quiere la cabeza unifor-
m_aﬂ._n. “'Asi se piensa en marino”’, explica repetida-
ments.

A estribor, lgjos, el resplandor de una ciudad. Por

nlumlmn&ﬂn.mniﬂaanummm:'

inglesas.

—Hmﬂmurmmdmmmuwmmﬂm
en el relevo el segundo oficial. ¥ la broma acostum-
brada también—. A estas horas, muchas chicas salen
dnlugrmdwalmumumﬁm sin rumbo fjo.

Los mamparos de su camarote estéin cubiertos de

mnmmauumm Cuando
mmma]gmmmﬂ las quita. Entonces
todos le llamamos el "multiviudo™. Ella nos mira,
‘seria, §in nm_p_mndun |Estos marinosi...
~ A las diez marco la Polar en la magistral. La
variacion no ha variado: 8* NW. Hurmnpmm
mercante sueco con todas las luces encendidas. Me
saluda con las pitadas de rigor y contestando igual,
como manda la buena educacion de alta mar,

Fue a las doce, al acabar el dia, cuando pensé que
hdﬂnﬁinmdnglﬂmmrdhaﬁl distinta de
las demds. No habia ocurrido nada fuera de o
mmiﬂln desde luego.

" Pero era Navidad. M VICTOR VADORREY.

MOTOR MARINO

PEGASO- GAFRAN

FORMADO POR DOS MOTORES

PEGASO Y UN REDUCTOR

HIDRAULICO CAFRAN-500

POTENCIAS DESDE 270-320-

390 HP. Y MAS CON REDUC-
CION 1/4.5.

TENEMOS UNIDADES FUNCIONANDO.
PIDANNOS REFERENCIAS.

IMPORTANTE

El presenie grupo es una novednd gque se ofrece al
hombre del mar, que le¢ garantizas la seguridad de su
pesca ¥ lo vuelin a puerio, ya gque pusde utilizarse un
motor solo, hilen por chovenly o por averin de umo
de ellos.

Con ¢! REDUCTOR inversor CAFRAN-3 puede arran-
car un modor & Oofro, HDeva smedns  Hbress, que le
permiie en caso de parads brusca de un motor, no
afectar al reducior nl ol resto de las partes mdviles.

Es un producto (otalmente NACIONAL, y sus repues.
o8 son ccondmicos v los flene en cada puoerio de
Espaiis.

AGENTE OFICIAL DE VENTAS para Ia zona
comprendida entre CARBONERAS ([Almeria) =
SAN CARLOS DE LA RAPITA (Tarragonal.

«CASA FRANCO=, FRANCISCO FRANCO MU-
ROZ. Floridablanca, 6-18. Tels. 41 10.00-41 10 04.
AGUILAS (Murcia).

Vanta para el resto de ESPARA
Oueda cubierto por |a red de ventas de GUAS-
COHR, 5. A. Gran Via; 61, 1= BILBAO-11.




FABRICA DE HIELO

SANTA MARIA DEL MAR

DE LA
COFRADIA SINDICAL DE PESCADORES
DE
ALMERIA

Teléfonos:
21 59 27
21 47 73 } Oficinas
21 25 62
PUERTO PESQUERD 51 95 §2 Fébrica

CAMARAS FRIGORIFICAS

FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE
OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, 1, 6.0
Teléfono 23 56 04 (5 lineas) « Telex: 76012 FCISA

FRICOISA
frio comercial e industrial, s. a.

DIRECCION TELEGRAFICA:

FRICOISA

3 Awsgs Y comumcmos :

A LOS FAMILlAF;ES DE TRIPULANTES
ENROLADOS EN BUQUES NACIONALES

Recordamos a familiares y amigos
de tripulantes enrolados en buques
nacionales, la conveniencia de que en
la correspondencia que dirijan a los
mismos a través de los consigna-
tarios, citen claramentes, ¥y a con-
tinuacién del nombre del destinatario,
el nombre del bugue en que se
encuentra embarcado. Con dicho
requisito, la correspondencia ganara
&n rapidez y seguridad en su entrega,

COLABORACION

Nuevamente nos vemos precisados
a poner en conocimiento de nuestros
lectores que “Hoja del Mar” no se
compromete a hacerse cargo da las
colaboraciones espontaneas, sea cual
fuere su firma o contenido, v tanto si
son literarias como informativas o gra-

avitando el retraso o el extravio que
por tal metive pudieran sufrir,
especialmente en aguellas casas con-
signatarfas que manejan un ndmero
elevado de bugues al mes.

Hacemos gustosamente este lla
mamiento en senvicio a los marinos
espanoles, a solicitud de una casa
consignataria que tropieza habitual-
mente con este problema.

ESPONTANEA

ficas, ni tampoco mantendrd corres-
pondencia de ningin tipo sobre las
mismas. Se sigue con este proceder
una norma que ya viena siendo tra-
dicional en todas las publicaciones del
mundo, la cual no puede admitir
excepclones.

SUSCRIPCION A «HOJA DEL MAR»

Dado el ndmero verdaderamente
elevado de cartas que recibimos en
solicitud de suscripcion a “Hoja del
Mar”, y en atencidn a |as razones que
en las mismas exponen, abrimos un
nuevo plazo de suscripcion (el anterior
se cerrd el pasado mes de febrero), el
cual finalizard el 31 de enerode 1974

Serd condicion indispensable que
los solicitantes aporten los datos
siguientes, escritos 8 magquina o en
caracteres de imprenta: nombre y dos

apellidos, domicilio (calle o plaza, con
su nimero), poblacién y provincia, ¥
profesian.

Todas las peticiones que nNos
lleguen a falta de alguno de estos
requisitos serdn rechazadas.

Importante: “"Hoja del Mar® no
mantendrd  correspondencia para
recabar datos incompletos del solici-

Jlante, ni admitird solicitudes de sus-,

cripcién que lleguen con posterioridad
al 31 de enero de 1974,

VIUDA DE MANUEL RIPOLL LEONI

ASTILLEROS

GONSTRUCCIONES

DE EMBARCACIONES

DE MADERA EN GENERAL

Dl.l:;t:-ﬂln?ﬁ:s de Molina, 34
Teléfono 23 34 65

Astilleros:
Junto Estacifn de Murcia
Teléfono 22 56 15

ALICANTE

EMPLEO

(¢DEMANDA?
(OFERTA?
UN SERVICIO EXCLUSIVO PARA LOS HOMBRES DEL MAR

«Hoja del Mar» publicarda GRATIS sus necesidades
de empleo. Del empresario que necesita personal,
del tripulante que busca trabajo. Le bastara con es-
cribirnos. No hay otros requisitos.

Dirigirse a =Bolsa de "Hoja del Mar">. Génova, 24. Madrid-4.

Los textos han de ser concretos. Toda comunicacién ha de ir
acompanada del nombre y apellidos y domicilio del remitente.




hoja del mar

Revista mensual ilustrada de di-

vulgacidn profesional y social,

dirigida a los trabajadores del
mar.

Editor:

Institute Social de la Marina
[{Ministerio de Trabajo)

Redaccion y Administracion:

Gabinete de Informacion ¥
Publicaciones del Instituto Social
de la Marina

Génova, 24, planta séptima
Teléfonos 419 39 63 y 419 07 24
Telegramas: INSOMAR
Telex: 23746 ISMAR E

REDACCION
Corresponsales

En Espafia: Alicante: Antonio
Diez Martinez. Almeria: José
Equizabal de |a Serena, Barcelo-
na: Enrique Serra Navarro. Bil-

OMO muchos de nuestros lectores saben ya, pues
la prensa se hizo eco de la noticia;, y segiin infor-
mamos en paginas interiores, seis tripulantes
espafioles han desaparecido con el bugue de

bandera chipriota ““Theodore A 5",

Es una desgracia més de las que con excesiva
frecuencia vienen produciéndose en el trabajo mari-
timo, ¥ no por repetida menos dolorosa, sino al con-
trario. El mundo no puede insensibilizarse ante estas
tragedias, como parece que ya estd ocurriendo con la
progresiva mortandad en carretera; Hay gue buscar
soluciones.

Perg ahora un nuevo dato'se une a aquel dolor,
porque la circunstancia laboral de los marinos falle-
cidos va a incidir gravemente en sus familiares: no
tienen derecho a percibir los beneficios de la Seguri-
dad Social.

Es sabido, y en estas mismas paginas hemos hecho
las llamadas oportunas en diversas ocasiones, que los
beneficios de la Seguridad Social se aplican también
a los trabajadores del mar que prestan servicio en
bugues extranjeros: si estos buques est4n abandera-
dos en paises con los que existe convenio de recipro-
cidad en materia de Sepuridad Social en razén del
mismo convenio; si el enrolamiento se efectia o tiene
Iugar para trabajar en barcos con bandera de paises
con los gue no existe convenio nacional, mediante

LA LECCION (NEGATIVA) DEL "THEODORE AS”

convenio individual del marino emigrante con el Ins-
tituto Social de la Marina.

Estd establecido asi desde el 13 de julio de 1971
imés de dos afos, evidentemente), vy la corres-
pondiente Orden Ministerial se dio a conocer con ver-
dadera profusién en "Hoja del Mar" —como decia-
mos, donde, ademés, se vinieron publicando pos-
teriormente diversos avisos relacionados con el
tema—, por mediacion de todas las Delegaciones del
Instituto Social de la Marina, de los agregados
laborales en el extranjero, de los asistentes sociales,
de numerosos capitanes. Incluso la UOMM, por
medio de su revista, y otros medios de comunicacién
social, difundieron amplios extractos de la Orden, a
fin de que todos pudieran conocer su existencia y las
ventajas que les podria reportar.

A pesar de todo —se ha visto— aGn hay quien no
pudo enterarse, o si se enterd no procedit a poner en
regla su situacién. El triste caso que comentamos es
un ejemplo, pero més triste seria ain que a partir de
ahora hubiera gquienes continuaran aferrados a una
postura de pasividad ilogica, por cuanto a ellos mis-
mos perjudica y también a sus familiares.

Lo sucedido en el “Theodore A §, que tanto nos
ha afectado a todos, puede ser también una leccidn.
{Sera posible que después de esto antn haya algin
trabajador del mar emigrante que guiera descono-
cerla? M

B

bao: Ignaclo lrizar. Cadiz: Cris-
tina. Gijon: Raeimundo Rodriguez h\.. o

A | CONVENIOS ESPECIALES PARA MARINOS
ESPANOLES EN BUQUES EXTRANJEROS

dez, San Carlos de la Rapita:
Luis Milidn Roca. Valencia:
Francisco Albert. Vigo: Joaquin
Rolland. Villagarcia de Arosa:
Generoso Martin. Colsboradores
en los principales puertos de |a
fiol de Emigracion, en la UOMM.
También pueden informar los
asistentes sociales y los capitanes
de la Marina Mercante espafiola. mismo organismo o del servicio
En todeo caso, informacidon de consultorio de HOJA DEL
completa se remite por correo a  MAR.,

costa peninsular e insular.

En el extranjero: Walvis Bay
(Sudéfrical ; Urbano Velaz. Bonn:
=Angel=. Amberes. M. A. Pefia
de la Torre. Nueva York: José
Maria Carrascal. Saint-Pierre et
Miguelon [América del Norte):
José Luis Alarcos. Saint-John's
(Terranoval: Fernando Torre.

quien lo solicita de la Vicesecre-
taria Técnica del ISM, del Ser-
vicio de Fomento Social del

La Orden ministerial sobre
aplicacion de los beneficios de la
Seguridad Social a trabajadores
espaiioles emigrantes dedicados
a actividades maritimo-
pesgueras por cuenta ajena es de
13 de julio de 1971, y se publico
Redactores: José Martinez Fons, en el “Boletin Oficial del Estado”
Mauro Rodriguez Sanchez y An- del 16, haciéndolo f:uiillqidir

gel Sénchez Harguindey. expresamente con la festividad

= L de la Virgen del Carmen, Patrona
Publicidad: Jorge Jiménez Bali

Smerdou Segiin dicha Orden, los referi-

Secretarias ‘de  Redaccién: Jua- dos dt,rahaaiadqresbpuetqep dié;fnf-

i . tar de todos los benelicios de ig

hita Morillo Gunttal-?z y Carmen Seguridad Social, para lo cual

LIOTCA CIIEEDZ deberan suscribir convenio
especial.

Las solicitudes se presentaran
en las Delegaciones Provinciales
del Instituto Espadol de Emi-
gracion, o en las del Instituto
Social de la Marina, o en la sede
central de este organismo en
Madrid (G&nova, 24].

Informacion sobre la forma de
solicitar estos convenios y las
caracteristicas del mismo se
facilitan al trabajador en todas
las agregadurias laborales en el
extranjero, en los aludidos domi-
cilios del Instituto Social de la
Marina, tanto en Madrid como
en la costa; en el Instituto Espa-

Redaccion central:

Articulo I.° de la Orden ministerial de 13-VII-71.—Los traba-
Jjadores esparioles emigrantes, asistidos por el Instituto Espariol de
Emigracién, que se hallen dedicados a actividades maritimo-
pesqueras por cuenta ajena a bordo de buques abanderados en pal-
ses con los que no exista convenio de reciprocidad en materia de
asistencia sanitaria de la Seguridad Social, o cuando en virtud del
mismo esta asistencia no sea aplicable a sus familiares residentes en
Esparia, gozardn, para st y sus familiares, en los desplazamientos
temporales @ Espana, asi como para sus familiares o asimiledos
sesidentes en ella, de la asistencia sanitaria por enfermedad comin,
accidente no laboral y maternidad, en las condiciones establecidas
en el Decreto 1.075/1970 de 3 de abril y en la Orden para su apli-
cacidn y desarrollo de 10 de junio siguiente...

Articulo 2.° de la referida Orden.—Los trabajadores espafioles a
que se refiere el articulo precedente podrdn desfrutar de una
situacion asimilade a la de alta mediante suscripcidn del convenio
especial que se regula en la Orden de 24 de septiembre de 1968y en
la de 6 de febrero de 1371, que adaptd dicha regulacién a las cir-
cunstancias concurrentes en los trabajadores emigrantes, con las
particularidades que @ continuacidn se indican. Primera: Las
referencias a las Mutuclidades Laborales se entenderdn efectuadas
al Instituto Social de la Marina. Sei:undar Las referencias al Régi-
men General de la Seguridad Social se entenderdn hechas al Régi-
men Especial de los Trabajadores del Mar. Tercera. Las cuptas a
satisfacer deberdn corresponder, en cualquier caso, al primer grupo
de los establecidos en el articulo 33 del Reglamento General, apro-
bado por Decreto 1.867/1370 de 9 de julig.

Director:
Joaguin Vidal

hoja del mar

Servicio de cierre: Inagra, 5. A.
Vicente Caballero, 3 y 5. Madrid

Imprime: Hauser y Menet, 5. A.
Plomo, 19. Madrid-5

Depdsito legal: M. 16.516-1963
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APERTURA DE CURSO
EN EL COLEGIO-RESIDENCIA
CARMEN POLO DE FRANCO

LA CORUNA.—S& celebrd la apertura
solemne de curso en el Colegio Carmen
Paolo de Franco, del Instituto Social de la
Marina, de Mosteirdn-Sada, donde regi-
ben formacion integral cerca de 300
alumnas, hijas de trabajadores del mar.

Los actos se iniciaron con una Misa
del Espiritu Santo, oficiada por el
capellin del colegio. Asistieron, entre
otras, las sipuientes personalidades: den
José A. Sanchez Riera, delegado pro-
vincial del ISM en La Cornfa; don Félix
Bastarreche, comandante militar de
Marina; don Federico Novo, presidente
del Consejo Provincial del ISM, y la

sefiorita Rosarie Mata, rector del
colegio.

Después de la Misa, y en el salén de la
hiblioteca, se procedit a la entrega de
diplomas a las alumnas que se distin-
guigron por suo aplicacién y buen com-
pertamiento en el curso pasado.

Acto seguido, 1a sefiorita Milagros Rey
Hombre, arquitecto municipal de La
Corufa, impartid la lectura magistral de
apertura de curso cobre el tema “Intro-
duccidn a la historia del arte”.

El colegio tiene previsto este afo on
apretado programa de actividades
culturales, del cual iremos dando noticia
periodicamente,

AYUDAS DEL

DAMNIFICADOS DE LA RABITA

MALAGA (De nuestro co

medio d
L strogn ol delegado. provincial it

organismo en La Ribita y M
Efectnada la nl:rega el
mar y lamiliares

de su presidente, n.l:mrmu: dm Jesis ir

reaciones y artes de
Finaliz:ﬂu este acto, el
se trasladaron a

la indemmnizacion
yincial del ISM. = PEN!..

corresponsal).—Se ha hecho entrega a los trabajadores y
pensionistas de La Rébita, iushdm pur &l Instituto Social de la Marina, de tres millones

de ajuar familiar y
| Instituto Social
‘I.'hqum: ampanadn p-tu' el lldﬂlll! de La Ribita, don Juan Muiiox Pefiafiel, asi como
inspector de Servicios Sanitarios
ﬁu Torres Lidoenas; ndmmmradar. ﬂw ilafnl Pm Fiiar; delegados locales de este
npmmﬂdﬂlﬁhmﬁmﬂahsmhq}uﬂmmdﬂ
estiones que para las ayudas especiales de reparacién y,
- iones ‘md ;: llevan a caha. D
localidad de Motril, en la que se procedic a la entrega

dor Eallmdn en accidente de
gracighle que recientements apro

LS.M. A LOS

ncia social. Procedio a la

isiste
de la Marina, don Felipe Pena

del Instituto Social de Ia Marina, don

r la catdstrofe sufrida, asi como el
Lobé. Al mismo: Umpo. se les comunico las
su caso, Teposicion de

del Instituto Social de la Marina y demdis

o, don Antomio Estévesz Correa,
la Comision Permanente Pri:/

DON JAIME MANUEL

Y PINIES, DIRECTOR

GENERAL DE PESCA
MARITIMA

El Consejo de Ministros celebrado el
puzedo 23 de neviembre, reunide bajo la pre-
sidencia de su Excelencia el Jefe del Estado,
aprobd ¢l Decreto del Ministerie de Comercio
por el gue se nombra nuevo director general
de Pesca Maritima a don Jaime Manuel y
Pinies. 2

DATOS BIDGRAFICOS

Ingresé en la Armada como marinero
voluntario duranie nuestra camparnia de
liberacién nacional.

En enero de 1940 ingresd en la Escuela
Naval Militar, habiendo alconsado el empiro
de capitdn de fragata.

Durante tres afios hoa desempesiado la
Jefatura de la seccion de Ordenacidn de la
Fiota Pesquera en la Direccidn General de
Pesca Maritima. Ha represeniado a Esparia
en lo conferencia técnica de la FAD, de Reyk-
Jjowik de 1970, e intervine en la Conferencia
de la Economia de la Pesca, celebrada en
Paris en 1871,

DON LUIS MAYANS, SECRETARIO GENERAL DE
LA SUBSECRETARIA DE LA MARINA MERCANTE

MADRID.—Por Ordenes del Ministerio de Comercio que publico el
“Boletin Oficial del Estado” el pasado dia 7 de noviembre, se ha nom-
brado secretario general de la Subsecretaria de la Marina Mercante a
don Luis Mayéns Jofré, y se dispuso el cese, en el mismo cargo, de don
Jorge Tapia Manzanares.




ESTUDIO DEL MEDITERRANEO
Y LIMITACION DEL ESFUERZO DE PESCA

Ay

PALMA DE MALLORCA (De nuestro
comesponsal en San Carlos de la Ra-
pita, especial para "Hoja del Mar").—En
gsta ciudad se celebrd la V Reunién de
la Comision Parmanenta de Pesca del
Mediterrdneo.

El acto de apertura estuvo presidido
por el alminante don Pascual Pery
Junquera, subsecretario de la Marina
Mercante. a quien acompafaba el
director general de Pesca Maritima,
don Fernando Marcitilach Guazo; direc-
tor del Instituto Espafiol de Oceano-
grafia, don José Maria Tumnay; gober-
nador civil, general gobemador, presi-
dente de la Audiencia, presidente de la
Diputacién, delegado provincial de Sin-
dicatos, alcalde de la ciudad, presidente
del Sindicato Provincial de la Pesca y
otras jerarquias.

Estuvieron presentes an las sesiones
los procuradores en Cortes don Bal-
domero Ferndndez Calvino y don
Modesto Rivera Franco.

Los componentes de la Comision y
sus asesores, en numero superior al
centenar, llenaban por completo |2 sala
de actos. En breve parlamento, el dele-
gado provincial de Sindicatos, don
Celommio Ruiz, dio la bienvenida a los
asambleistas.. Seguidameante, al secre-
tario de la Comisién y presidente del
Comité Técnico, don José Masip Cosin,
expuso la problemdtica de la pesca en
este "litoral, una visidn retrospectiva
sobre las medidas y normas adoptadas,
los problemas actuales y el objeto de la
reunidn que se iniciaba.

ESTUDIO DE RECONVERSION
DE LA FLOTA

El almirante Pery Jungquera agra-
decid a la Organizacidn Sindical su
estrecha colaboracién, animando a los
asambleistas a sxponer los problemas
en toda su realidad y ofreciendo, para
su solucion, el completo apoyo del
Ministerio de Comercio. Destaco la
importancia del trabajo en equipo para
el estudic de la pesca en todas sus
facatas y lo constructivo de estas
reuniones. Anuncid un estudio para la
reconversion de la flota pesquera, a
cuyo efecto se estan gestionando crédi-
tos suficientes, pensando en conseguir
unos niveles de vida adecuados a las
gentes de la mar y en obtener los méxi-
mos rendimientos. Agradecid a los
cientificos los esfuerzos que se realizan
y dio por inauguradas las sesiones de
esta V' Reunitn de la Comisidn Perma-
nente.

CONCLUSIONES

En la primera sesion plenaria sa dis-
cutieron los tres primeros puntos del

@ TODOS LOS CALADEROS, PARA TODOS
LOS BUQUES Y EN CUALQUIER EPOCA.

@ PERO SI EL ESFUERZO DE PESCA RESUL-
TARA EXCESIVO, EL COMITE TECNICO
INTERVENDRIA CON URGENCIA.

@ SE VA A ESTUDIAR EN VALENCIA EL
PROBLEMA DE LA CONCENTRACION DE
PESQUEROS EN BALEARES COMO CON-
SECUENCIA DE LA VEDA DE PRIMAVERA.

orden del dia. y para discutir los
siguientes se constituyeron los Grupos
de Trabajo de Estadistica, Produccidn,
Economia y Acuicultura.

Estos grupos elevaron al pleno sus
conclusiones, que fueron las siguientes:

ESTADISTICA

® Seguir los estudios sobre ren-
dimiento de barcos de pesca de aras-
tre.

® Ensayar un programa de reco-
leccion de datos basado en el estudio
de la relacion parcial entre capturas y
esfuerzo, y el esfuerzo total, tomando
comn: base en cada puerto un minimo
de un 10 por 100 de embarcaciones,
tanto en pesca de -arrastre como an la
de . cerco.

® Recopilacion de datos para cong-
cer las estadisticas de captura y
esfuerzo en la modalidad de pesca lla-
mada “marrajera’’.

PRODUCCION

® Proponer se extremen las medidas

de vigilancia para evitar que en las
zonas vedadas los sibados para la
pesca de arrastre, pesquen embar-
caciones de otros puertos.

® Respecto a la longitud del arte de
cerco, ante el criterio sostenido por los
pescadores de Tamagona, oidos los
mismos, a los de Castellon, Barcelona y
del Sur de la Peninsula, después de
amplic cambio de impresiones en el
gue no ha podido haber acuerdo, se
invita a los interesados a que recon-
sideren |la postura adoptada y propon-

gan una medida viable en una reunién a
celebrar en fecha proxima en Valencia.

@ Se propone, por algunos puertos,
veda para el amrastre durante todos los
sabados del afio en sustitucion de otras
medidas restrictivas del esfuerzo de
pesca.

® Los barcos, en cualguier época del
ano y sean cuales fueren las circuns-
tancias, podrdn trasladarse a pescar a
los caladeros de los puertos que esti-
men convenients. El Comité Técnico
estard atento a cualquier circunstancia
que pudiera suponer, verdaderamente,
grave perjuicio para cualquier puerto o
provincia, por la afluencia excesiva da
esfuerzo de pesca, para en el caso de
que asi ocurriera, proceder con
urgencia. Sin embargo, el presidents
del Comité Ténico reunird en Valencia a
los presidentes de los Sindicatos, o sus
delegados, de las provincias mas cerca-
nas. a Baleares en atencion al problema
presentado por el Sindicato Provincial
de la Pesca de Baleares del excesivo
nimero de barcos procedentes de la
Peninsula;, con motivo de la veda de
primavera.

® ‘Dada la importancia econdmica del
“caramel’” para sus islas, Baleares pro-
pone se reconsidere la pesca nocturna
para esta especialidad.

ECONOMIA

® La refrigeracion del pescado &
bordo en la flota del litoral y altura se
considera gue es de capital importancia
como eslabdn inicial para obtener, en
parte, unos productos de optima cali-
dad.

® Mejorar en lo posible la reco-
pilacion de estadisticas de captura y
asfuerzo de pesca con la méxima celeri-
dad.

® Proseguir conferencias de divul-
gacion y especialmente desarrollar las
investigaciones técnicas que se con
sideren necesarias para el progreso de
la pesca en el Mediterraneo.

® Sugerir la conveniencia de gue el
Comité Técnico esté representado en
cuantas asambleas internacionales
afecten 8 nuestro litoral mediterraneo.

# Hacer llegar al Consejo General de
Pesca del Mediterrdnea (FAQ) el deseo
de que se prosigan los estudios para el
conocimiento y explotacion de cardi-
menes.

#® Mentalizar la opinion de los pes-
cadores en el sentido de gue no se
causa perjuicio a la industria pesquera
mediterrdnea con los esfuerzos enca-
minados & la ampliacion de la malla. Se
sugiere que seria una medida la progre-
siva homologacidn de la fabricacion de
mallas del “copo de amastre’, la que
facilitaria a la Administracion el control
del Reglamento.

ACUICULTURA

® Se consideran como especies mas
aptas para el cultivo las . siguientes:
Moluscos: ostra. Crusticeos: langosti-
nos. Peces: anguila, dorada, lubina,
lenguada

® Que se sefalen las zonas mas
aptas para el cultivo, dentro de las
diferentes regiones y &reas medite-
maneas, asi como areas Gptimas para la
captura de alevines de aquelias es-
pecies a cultivar,

® Se propone gque -antes de la
proxima reunién se envien, por parte de
las Cofradias Sindicales de Pescadores
a la estacidn oceanografica del mar
Menor, datos para elaborar una caria
de posibilidades de cuitivo.

Terminadas |as sesiones, se acordd
celebrar |la proxima reunion en
Valencia, en la proxima primavera, en
facha a senalar.

En el laboratorio del Instituto Espa-
fiol de Oceanografia, y paralelamente a
las sesiones de la Comision Perma-
nente, se ha celebrado un symposium
en el que junto a los cientificos
espanoles han estado presentes desta-
cados cientificos extranjeros: profesor
Piscinetti, de Itaha; doctores Maurin v
Fumestin, de Francia; doctor Carpone,
de Ménaco; doctor Clament, de USA,
entre-otros. M@ LUIS MILLAN ROCA,



REUNION DE LUARCA

_1

ES FUNDAMENTAL LA RESPONSABILIDAD §

GIJON (Cronica de nuestro corres-
ponsal).—Luarca, “Villa blanca de la
Costa Verde” en el indice turistico, fue
sede el pasado mes de noviembre de
las primeras Jornadas Nacionales del

Cooperativismo del Mar, gue se
sucederan en otras localidades
pesqueras de la Peninsula. En esta

“cumbre” de Luarca estuvieron repre-
sentadas Cooperativas de Produccion
Pesquera de Cangas de Morrazo,
Vivero, Foz, Ribadeo, Luarca, Avilés,
Lastres, Llanes, Santander, Santoha,
Laredo y Castro Urdiales, e incluso una
del Mediterraneo.

La asamblea se celebrd en el salin
de sesiones del Ayuntamignto luarques,
cuyo alcalde, don Romdn Suarez
Blanco, es presidente de la cooperativa
Buen JesGs de Mazareno, propietaria
ésta de un magnifico ¥ bien pertre-
chado barco denominado “'Nuestra
Sefiora de la Blanca™. Tiene este barco
la base en La Coruna, dedicado a la
pesca de arrastre. Casco de acero, de
116 TRB y maotor de 420 HP., resulta
una embarcacidn para esperar —Ccomo
es en efecto— un rendimiento que
atiende las obligaciones contraidas y el
fin social ¥ econémico para la gue fue
concebida, aunque para ello tenga gue
partir de una base gue no es la de su
administracion ni la de la vecindad de la
mayor parte de los que la tripulan,

Esta reunidn “'a nivel nacional”
estuvo presidida por el presidente de la

EGONOMIGA

REAL Y
DIRECTA

MY COMO COMPLEMENTO, UNA FORMAGION ADEGUADA E
INTENSA, PREVIA A LA CONSTITUCION DE LA SOGIEDAD.

M S TRATO DE LAS CONCESIONES DE ZONAS MARISQUE-
RAS A PARTICULARES AJENOS AL TRABAJO MARITIMO.

" Unién Macional de Cooperativas del

Mar, general don José Gomez de
Barreda, y ademas de las represen-
taciones citadas asistieron vocales de la
Junta Rectora Nacional y el director
provincial de la Obra Sindical de
Cooperacion.,

Se abrit el acto con la intervencion
del alcalde, quien saludd a los asisten-
tes y expresd su satisfaccion por haber
sido elegida esta villa, de fuerle tra-
dicion marinera y pesguedda, y pionera
del coopetativismo a flote en Asturias,
para la celebracién y comienzo de estas
Jormadas del nivel programado, por las
gque puedan obtenerse conclusiones, y
con ellas, v a la vez, propuestas cons-
tructivas para la resolucion de |os

‘problemas tan complejos que las afec-

1an.
Por su parte, &l presidente de estas
dJomadas y de la Unién Nacional,

Hepresentantes de las cooperativas asturianas, durante la sesiin.

haciendo suyas las manifestaciones del
alcalde y cooperativistas, afadid gue
precisamente queria ver y observar de
cerca los problemas que tienen plantea-
das las cooperativas, tratando aquéllos
por la exposicitn directa de sus rectoras
y representantes an comin. En la con-
trastacion de sus planteamientos por
cada uno de aquellos, problemas y
representantes; habra, sin duda, obte-
nido el sentido dé cada cuestion y su
alcance, y. naturalmente, las paosibles
soluciones.

CONCESIONES MARISQUERAS

Cuestiones puestas a juicio v debati-
das en un clima favorecedor de enten=
dimiento fueron varias y de distinto
matiz. "Comercializacion e industriali-
zacion™, asunio expuesto, se referia a
poner de manifiesto la facilidad que

DEL GOOPERATIVISTA *

parece astar dispuesta a otorgar [a
Administracién de concesion de zonas
0 reservas marisqueras a la inversidn de
capital intruso y fordneo, preponderdnte
& otro de mejor signo, pero mas social,

.representado por los profesionales que

desenvuelven sus actividades dentro de
esta especialidad y que les permitiria
ampliar sus posibilidades.

El presidents de las jornadas de cooperativismo, general Gamez de la Barreda, hace uso de la
palabra en el ac.o de sperturn. (Fotes: J. GUDIN.)



REUNION DE VIGO

OBJETIVO: COMERCIALIZACION |
SIN INTERMEDIARIOS

de comercializacion sin inter-

VIGO (De nuestro correspon-

=

RESPONSABILIDAD ECONOMICA

Problema fundamental tratado y que vincial, sefior Martinez Villase- afud,a que cubra las pérdidas
viene resultando el “ser o no ser”, es la fior. ocasionadas por coyunturas
exigencia de responsabilidad econd- imprevisibles, sistema de con-
mica efectiva por parte de los coopera- DOS NUEVAS COOPERATIVAS cesion de crédito y su posible
tivistas para un concepto verdadero y modificacién, exigencia a todas

ficaz. = evidend | Mo pocos de estos problemas y otros =
2 Se da gsl evidencia de que enla o0 on esta interesente asamblea COMERCIALIZACION las cooperativas del mar para que

mayaria la cooperacion y participacion
econdmica inicial se ha dado por
supuesta y no reaimente. Relacionado
con la situacidn expuesta. nada mas
conveniente que wuna formacion
cooperativista previa e intensa a la
constitucion de la sociedad o entidad
de este caracter, y periddicamente para
consolidar, mediante la observacion de
las experiencias, aquella formacion es
lo gue se ha considerado como ofra
cosa muy importante.

"AGILIDAD" ADMINISTRATIVA

No podia faltar lo que se cree “falta
de agilidad administrativa”, que demora
la tramitacién y resolucion de expedien-
tes, lo mismo de construccitn y docu-
mentacion de los bugues para un
hacerse a la mar inmeadiatamente de
acabado que de las concesiones credi-
ticias.” Acortar el tiempo entré un
comienzo y un final 1otal puede signifi-
car mucha imporiancia econdmica para
un partir de casi cero, teniendo en
cuenta que los "reajustes que afectan
a la construccion no repercute en una
ampliacion de los créditos concedidos
para ello, y resulta asi una resta de dis-
ponibilidad para aranchar el nuavo

-,.-n.a'||1 =
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barco y ponero en disposicion de tra-
bajo.

o “cumbre” del cooperativismo
pesquers, no son exclusivos de estas
entidades, excepcion del que se
reguiere en efecto un verdadero espiritu
de asociacion para obtener los frutos
que se persiguen. Al igual que
armadores, pescadores, patrones de
sus propios barcos, se esfuerzan en salir
adelante, y m#s o menos lo logran
pasando lo suyo, como las cooperati-
Vas, por supuesto, éstas tienen mejores
posibilidades de superacion. Y contra lo
que se puede decir. quiza esta llegando
el mejor momento y prueba de necesi-
dad de incrementar su nimero. Eso si,
exigencia de responsabilidad cooperati-
vista: una formacion profesional
titulada para el ejercicio de mando en
puente y maquinas son el fundamento
de estas cooperatives. Que no hay
desdnimo son las dos nuevas constitui-
das en el puerto de Lastres. Sendos
barcos, casco de acero y motor de 660
HP.. seran una realidad dentro del pri-
mer trimestre del esperanzador ano
1974. Barcos estos en construccion
que se realiza en unos acreditados
astilleros ubicados en Figueras de Cas-
tropol, ¥y que los participantes de la
primera de las Jomadas Nacionales del
{‘.'Dup-amtlwsmn dal Mar han tenido
ocasion de contemplar. B RAIMUNDO
RODRIGUEZ MORAN.

jerarquias sindicales,

sal).—Las cooperativas del mar de
las provincias de La Corufa, Ca-
diz, Huelva, Santander y Ponteve-
dra se han reunido en sesion de
trabajo, en la Delegacion Pro-
vincial de Sindicatos, con el fin de
estudiar su problemitica y como
continuacion de la reunion cele-
brada en Luarca dias atrds.

En sesiones de trabajo pa-
ralelas, los cooperativistas de
Produccidon de Pescados y Maris-
cos estudiaron asuntos de su com-
petencia y, por su parte, los
miembros de las cooperativas de
Armadores de Pesca expusieron
la complejidad de los problemas
que les afectan.

Presidio las reuniones el direc-
tor nacional de la Obra Sindical
de Cooperacion, don Francisco de
la Caballeria Garcia, acompafado
del presidente de la Unién Nacio-
nal de Cooperativas del Mar, don
José Gomez de la Barrera, y otras
entre las
gque se hallaba el delegado pro-

SIN INTERMEDIARIOS

Se dedicd especial atencidn al
tema de la comercializacion de
pescados y mariscos, senalando
que se estda realizando un con-
creto y exhaustive estudio res-
pecto a la posibilidad de dicha
comercializacion sin interme-
diarios por los propios cooperati-
vistas. En este sentido se apuntd
gue el Ayuntamiento de Madrid,
concretamente, y a instancias de
la Unién Nacional de Cooperati-
vas del Mar, concedia dos puestos
de entradores en el mercado cen-
tral de productos del mar, y se
sefald que los principales proble-
mas para la implantacién de ese
sistema de comercializacion
directa se derivarian de la cualifi-
cacion de asentadores y de que
las cooperativas abastecieran el
mercado de forma continua y
regular.

. Se propuso, peor fin, que debia
iniciarse por el marisco un ensayo

mediarios.

En relacion a lo expuesto por
cooperativistas de la ria de Arosa,
se acordd también solicitar una
informacién técnica sobre los
posibles perjuicios que cualquier
instalacion industrial cause a Ia
riqueza pesquera de dicha ria.

CAJA DE CREDITO PARA LAS
COOPERATIVAS DEL MAR

Fueron analizadas, en el trans-
curso de la misma rednidn, las
conclusiones de la Asamblea
Nacional de Cooperativas del
Mar, entre las que destaca la
posibilidad de crear una Caja de
Crédito, a través de la que se
canalicen las operaciones econd-
micas de las cooperativas del
mar,

Otras conclusiones se refieren
al Crédito Social Pesguero, solici-
tud a los organismos competentes
para la creaciéon de un fondo de

se esfuercen en cumplir todas sus
obligaciones, especialmente las
derivadas de los créditos recibi-
dos; solicitar la adecnada repre-
sentacion de las cooperativas en
los Consejos Econémicos y cabil-
dos de Cofradias de Pescadores, y
que inmediatamente sea puesto
en marcha el Plan Nacional de
Educacidin Cooperativa. En este
sentido se informo a los reunidos
que el PPO ha incluido en sus cur-
sos de Mentalizacion Marisquera
los estudios de cooperacion.

Los reunides, en nimero de
treinta, hicieron patente de forma
especial la necesidad de mante-
ner una perfecta unidad de cri-
terios e intereses.

Conviene resaltar gue en la
provincia de Pontevedra existen
guince cooperativas del mar
constituidas, de las gue ocho
cuentan con buques, cuatre de
ellos congeladores, coen una
media de 140 toneladas. W
JOAQUIN ROLLAND.




LA PLAYA DE MARISQUEO,
"PATRIMONIO VECINAL®

Y LOS MARISCADORES DEL LUGAR SON QUIENES TIENEN MAYOR
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Sobre este rendimiento y sobre
la eficacia de la aplicaciin del
Plan, nadie podria informar
mejor que el gerente del Plan, don
Carlos Garcia-Ramos Batallan.

—Sefor Garcia-Ramos, jen qué
se basa el éxito del Plan?

—La eficacia y éxito del Flan
estriba en simplificar los incon-
venientes y no en extender las
responsabilidades entre varias
cofradias. Hariamos asi respon-
sables a cada una con mayor
efectividad. Insistimos en la vieja
idea, que, aun no siendo rabiosa-
mente legalista, es mas eficaz a
todas luces para el respeto, cui-
dado y control de cada Zona. Nos
referimos a considerar como de
patrimonio vecinal el drea o playa
de marisqueo de determinados
Ayuntamientos con su cofradia.
51 partimos de la base del ago-
tamiento de los bancos, encontra-
mos mAs Tazones para que Sean
agquellos mariscadores alli aveein-
dados los que tienen mayor dere-
cho a usufructuar la riqueza de su
territorio con la exclusion total de
los aventureros extrafios que por
alli esquilman esos fondos. Se
trata de gentes for&neas, de
oficios diversos, gue poseen
también carnets de mariscadores,
con derechos a todos los abusos.
No sienten el mismo deseo de pre-
servar aguella rigueza vecinal,
como la de sus moradores. No
respetan las Zonas en reserva,
gque son indispensables y de
orgente creacién y balizamiento.

—;Como evitar esos abusos?

—Con su exclusién rigurosa,
convirtiendo aguellas zonas en
patrimonio exclusive del vecin-
dario mariscador tradicional. Es
evidente que a tal Zona o cofradia
hay que atribuirle cierta area de
explotacifn sefialando sos limites,
asi como los de la Zona de reserva
que se preves, la cual actuara de
vivero eficacisimo.

—1En qué se basa este criterio
de actuacién?

—Justificamos este criterio de
fraccionamiento en las explo-
taciones por la repugnancia de
intromisiones ajenas en la riqueza
vecinal propia. Serd mas ficil
conservarla entre sus habituales
usufructuarios gue no compar-
tirla con ajenos, mds inclinados a
empobrecer los fondos que a

DERECHO A USUFRUCTUAR SU RIQUEZA

Actualmente, la dedicacion constante y la callada labor de la
Gerencia del Plan Marisquero de Galicia han puesto a punto de termi-
nacién el Cenitro Experimental de Villajuén, en el que trabajardn los
diez bidlogos gque tiene a su servicio el Plan Marisquerc. Este centro
tiene como finalidad investigar y desarrollar las nuevas técnicas de cul-
tive y ejercer la vigilancia sobre las explotaciones marisqueras de toda
la region, con objeto de obtener el mayor rendimiento posible de ella.

oDECLARACIONES A
“HOJA DEL MAR” DEL
GERENTE DEL PLAN MA-
RISQUERO DE GALICIA.

aumentar su rendimiento; en fin
de cuentas, haremos Unicos res-
ponsables a los propios compo-
nentes de esa cofradia, gque
atenderd a su vigilancia y con-
tabilizacion, sin diluir entre
muchos estas obligadas tareas.

—¢0ué se puede lograr asi?

—Es evidente que no
adelantaremos nada con el nuevo
Plan sin crear el grupo limitado y
responsable; de prevalecer el sis-
tema anterior, es decir, el de libre
marisqueo en cualquier Zona,
dado el incremento de la
poblacién marisquera con sus
embarcaciones a motor, no
habremos solucionado la critica
situacion que tratamos por todos
los medios de mejorar.

—En algunos sitios se tiende a
crear zonas amplias de explo-
tacion a nivel de ria. (Puede ser
oira solucion?

—Estimamos gue serd un fra-
caso a la larga la creaciom de
Zonas muy amplias, ya que las
numerosas cofradias que las com-
ponen estan muy separadas
material y socialmente. En la
mayoria de los casos no-se entien-
den o chocan con intereses de
caracter local o personmal. la
misma vigilancia conjunta
resultard a todas luces muy dificil
y complicada, y la recaudacitn
impositiva se evadird sin
remedio. Méas préctico v factible
es centralizar las ventas locales
con las intervenciones gque proce-
dan. Entendemos gue seria
suficiente un celador por puesto
de control y descarga represen-
tandeo a la Comandancia y
auxiliado r personal proce-
dente de la entidad sindical
pesquera. De establecerse este

por Zonas limitadas,
facilitaremos también las subas-
tas colectivas por la cofradia. No
como ahora, fraccionadas a gusto
de los compradores, gue

especulan a su antojo, abusando

tanto del pescador comeo del fabri-
cante de conservas.

— Entonces es la cofradia
quien debe concentrar y vender
las capturas?

—8i, de esta forma los actuales
“intermediarios” no desapare-
cerian precisamente, sino que
actuarian de transportistas hacia
las fabricas con un flete o portes a
pagar por los industriales. El pro-
cedimiento actual es disparatado;

sucede, como es sabido, que-enr

los primeros dias de apertura de
veda se desconoce totalmente el
precio de compra, gue Surge pos-
teriormente, influido por los
especuladores a los gque ahora
deseamos transformar en simples

transportistas.

—j;No estan las cofradias
demasiado al margen de las coti-
zaciones?

—5i, lo estAn muchas wveces,

cuando su deber serfa el interve=-

nir en la lonja, donde se concen-
trarian las capturas y se
enviarian a las fabricas. No
desestimamos la idea de que estos
transportes pudieran realizarse
en embarcaciones dedicadas a
este cometido o las propias desde
que se captura, que podrian estar
al costado de la lonja, e incluso
gue uno de estos puestos de con-
trol y venta fuera flotante y asi
recibiria las capturas contabiliza-
das que, en un momento determi-
nado, se subastarfan piblica-
mente y pagarian sus impuestos y
porcentaje en la propia Zona de
extraccion. No como ahora, que
se pierde el control de muchas
capturas que se venden a flote,
originando pérdidas a la cofradia
concesionaria y rebajando de
manera alarmante las estadisti-
cas reales de produccién.

—Y los pastos de vigilancia,
lonja, etcétera, de estas operacio-
nes, (sobre quién se cargarian?

—Insistimos en gue debe sopor-
tarlos cada co a, percibiendo
del impuesto o tasa que les
correspondan.

—¢Y los fondos del Plan?

—El Plan seguiréd concediendo
las ayudas iniciales imprescin-
dibles para el fomento de la pro-
duccifén marisquera, (Ue es su
primordial obligacién. Los fondos
del Plan deben destinarse pri-
mordialmente a estos auxilios ini-
ciales, a fin de estimular la fase
de arranque o puesta en marcha.
Posteriormente, y de forma
paulatina, cada entidad sindical
pesquera debe ir ccupéndose del
sostenimiento de su explotacién
en ella Zona donde los traba-
jos han tomado cierto incre-
mento. A. VILLALTA.

O cabe duda de que en el tras-
fondo del problema pesquero gque
afecta a un gran ndmero de
embarcaciones y trabajadores de
nuestro litoral Sur, motivado por la
ampliacion de las aguas jurisdiccionales
marroguies, UNas Consecuencias nega-
tivas son de superior importancia a
otras y, por ende, precisan de mis ri-
pida solucion.

Con una flota pesquers mModasna..
renovada, el que Marruecos ampliara a
70 millas |a jurisdiccion de _su limita
marino no hubiera supuesto hoy
problema alguno: las embarcacioneas de
Barbate, de Chipiona, de Sanlicar o de
Huelva podrian echar sus redes en
zonas del mar mas alejadas vy, por
supuesto, mas productivas que las hoy
conflictivas aguas del Estrecho.

En el orden de prioridades de que
habldbamos, esta claro gue uno de los
més inmediatos problemas a resolver (y
sobre el gue ya trabajan Sindicatlos,
Cofradias, etcétera) es el del gran
nimero de pescadores cuyo trabajo ha
menguado hasta limites insoportables.
Los patronas, los armadores de los vie-
jos barcos, son cada dia mas reacios a
salir a la mar. A nadie le apetece el
riesgo de perder las capturas, los apare-
jos y, ademds, pasarse dos o tres dias
de disgusto en cualquier puerto
marrogqui. El marino, el que vive del
mar, cada dia encuentra menos barcos
en que enrolarse. El operario de fabrica
conservera ve con temor la posibilidad
de que su puesto de trabajo se esfume,
si el ritmo de entrada de materia prima
en su fabrica sigue descendiendo en
términos tan notables.

Estos hombres sin trabajo, que cada
dia serfin més, precisan de una posibili-
dad urgente de solucionar su problema.
Nadie puede gquedarse con los brazos
cruzados esperando que los créditos
precisos para la renovacion a fondo de
la flota pesquera hagan posible, de
nuevo, la llamada a bordo de nuevas
embarcaciones.

Algunas localidades costeras ya han
intentado buscar otros medios de sub-
sistencia para sus poblaciones la-
borales, dedicadas fundamentalmenta a
la pesca. Barbate de Franco, por
ejemplo; intenta poner en marcha un
ambicioso plan de promocion turistica,
cuyos servicios precisarian, en breve
plazo, de un buen contingente de mano
de obra. Intentos como &ste Son
loables, pero no suponen mMas que una
solucién local a un problema de muy
generales consecuencias.

Las soluciones han de intentar ser.
pues, generales. Y una de las gue
podrian significar mayores y mas
inmediatos beneficios es. a juicio de
muchos, la puesta en marcha, a pleno
rendimiento, del Plan de Ordenacitn y
Explotacién Marisquera de la bahia
gaditana, proyectado por la Organi-
zacion Sindical hace poco més de afo y
medip y gue, en su dia, obtuvo toda
suerte de placemes. La riqueza
marisquera del litoral gaditano y onu-
bense es bien conocida y muy deficien-
temente explotada. La puesta en mar-
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Sélo seria necesaria una inversion de cin-
cuenta millones de pesetas en cinco anos

ENACION M
AHIA GADITHH

SE PRETENDE EXPLOT/
LOS YACIMIENTOS, CONS
DIMIENTO Y HACER PR

ESTERILES.

cha de tal proyecto significaria una muy
considerable posibilidad de que muchos
de esos hombres sin barco en el que
enrolarse: trabajasen en una actividad
que, ademds de productiva, no les
aparta de su tradicional compaiero: el
mar.

EL PLAN

Que la rigueza en moluscos y crus-
ticeos de esta zona es uno de los recur-
sos bdsicos para el desamollo econd-
mico y social de la regién. es algo
incuestionable. Hoy por hoy, sin
embargo, esta riqueza no significa gran
cosa en el volumen de capturas mariti-
mas de la provincia de Cadiz: tan solo el
7.7 por 100 del total de kilos de las
diversas especies desembarcadas en el
puerto gaditano. jRazones? La explo-
tacian marisquera, a tenor de las nace-
sidades de la demanda, cada dia mas
crecientes, exige unos especiales tra-
tamientos que hasta la fecha apenas
han sido utilizados.

Sobre esta base, el predambulo expo-
sitive del Plan sludido dice, en sus
primeras parrafos, gue “el Plan pre-
tende ordenar de forma racional la
explotacion de los yacimientos por
parte de los usuarios y conseguir
mayores niveles de rendimiento por
medio de labores de regeneracion de
los mismos, asl como |a puesta en pro-
duccion, mediante los tratamientos
adecuados, de zonas hoy estériles, pero
con posibilidades manifiestas de pro-
ducir”.

La captura indiscriminada, el cultivo
alocado y carente de planeamiento
cientifico, la sobrepesca, han hecho
aqui, coma en otros muchos sitios,
auténticos estragos entre las especies.
El equilibrio deseable entre la-oferta y la
demanda se ha roto, por un motivo
claro: el nivel de vida sube, y la
demanda es mayor; pero si a esta
evolucion de la demanda no seé res-
ponde mds gue con los recursos de
siempre, la explotacion exhaustiva,
hasta niveles de agotamiento, de los
bancos naturales, aparace de inmediato
Como C‘QHSE{:UEHC‘iH inaucusabla.

Estéd claro, por otra parte, que no es
pasible el aumento de la produccion por
los sisternas actuales de explotacion
libre; es indispensable, pues, recurrir a
modemnas  técnicas, suficientemente
experimentadas ya, para aumentar el
rendimiento de las zonas productivas,
mediante el cultivo artificial en parques
dirigidos y explotados cientificamenta y
con mano de obra especializada.

EL PRECEDENTE GALLEGO

La técnica del cultivo artificial de
almejas y ostras no es desconocida en

nuestro’ pais. Técnicos del Instituto
Oceanografico, en su laboratorio de
Villajuan de Arosa, en la ria gallega del
mismo nombre, han conseguido fecun-
dar ciéntos de almejas en el [aboratorio,
y obtener de este modo millones de lar-
vas que, convenientemente alimenta-
das y tratadas, alcanzan el tamafio de
samilla necesario para ser trasladadas a
bancos naturales para su posterior cul-
tivo.

RAZONES BASICAS

Estas técnicas, unidas a las condicio-
nes naturales de las aguas de la region
costera andaluza mas occidental, harian
posible, en breve plazo. la creacién de
una singular riqueza, muy necesdra

SU

ESPECIES

Segun los estudios realizados, es
una larga serie de moluscos y crus-
taceos los susceptibles de ser cultiva-
dos con éxito en esta zona del litoral
espafol: cafailla, almeja, ostion, lan-
gostinos, guisquilla, bocas de la lsla,
centollos, galeras, etc. Sobre el ostion
de los bancos de la desambocadura del
Guadalguivir ya se han realizado
minuciosos estudios, que demaostraron
las enormes posibilidades de toda la
zona para la produccion de dicho
molusco.

Para esta especie, y para todas las
demds, la accidn que pretende el Plan
sa resume en el trato que se debe dar a
los diferentes yacimigntos. Proteccion,
en primer término, a los ya existentes,

PUESTA EN MARCHA A PLENO

RENDIMIENTO PODRIA SER BUEN
REMEDIO PARA MUCHAS FAMILIAS

AFECTADAS POR LAS LIMITACIONES
MARROQUIES.

para que la regidn recupere, moral y
materialments, el equilibrio perdido por
la’ actoal situacion. Asl lo entienden
guienas han elaborado el Plan, al
sefialar, como razones bdsicas de la
necesidad de su puesta a. punto, las
siguientes:

— Explotacidn racional de crusticeos y
moluscos en bancos naturales cultiva-
das.

— Incremento de la produccion de los
yacimientos que deben ser protegidos'y
en las zonas de nueva creacion.

— Creacion da parques y viveros indus-
tirales con técnicas cientificas en ban-
cos naturales.

— Impulsar la investigacion para [a
implantacién de mejoras técnicas en &l
cultivo de moluscos y crusticeos y
realizar los estudios de mercados perti-
nentes para una mejor comerciali-
zacifn.

— Elevacion del nivel social y econd-
mico de la poblacion dedicada a esta
actividad.

haciendo respetar las vedas, evitando la
recogida de ejemplares inmaturos,
sembrado con crias en las zonas de
baja produccion, etcatera. Para los
yvacimientos naturales a recuperar,
estudio de las razones de su improduc-
tividad y aplicacion de las técnicas pre-
cisas para su pugsta en explotacion.
La accién es idéntica en las grandes
dreas no cultivadas que, con un
adecuado watamiento (limpiezas de
fondos, acotados, vigilancia y siembra),
pueden convertirse, en un plazo
maximo de cinco anos; en zonas de pro-
duccion rentable. Junto a todas estas
medidas, la reserva de #reas naturales
para el cultivo de larvas destinadas a su
posterior siembra y cultivo se con-
sidera, igualmente, tarea indispensable.

CAPACITACION PROFESIONAL

Indudablemente, las mejoras econd-
micas que la puesta en marcha de un
plan de explotacibn marisquara, de
carfcter interprovingial, en - Cadiz y
Huelva, traeria aparejadas, se comple-
mentarian con otras de cardcter social
no menos valorables. La capacitacion

profesional del mariscador, indispen-
sable, por otra parte. para la racional
explotacion de los bancos, daria a
muchos hombres de mar un nuevo nivel
a sus culturas. En otras regiones, y
mediante planes puestos en marcha por
el PPO a través de cursos intensivos o
incluso de escuelas de .capacitacion
marisquera de cardcter permanente, ya
se han comprobada los felices resulta-
dos de estas campaias, a ias que res-
ponden de forma magnifica los habitan-
tes de fas ronas en que se imparten.

INVERSIONES

Los autores del plan previeron la
serie de inversiones precisas para su
puesta en marcha, cuyo monto no
supera, en cinco afnos, los cincuenta
millones de pesetas, incluidos todos los
gastos que se consideran indispen-
sables: gerencia, creacion de un
parque-vivero de experiencias,
instalacion de un centro experimental y
laboratoric y escuela de capacitacion
marisguera.

La rentabilidad econdmica de estas
inversiones parece estar asegurada,
puesto que los estudios dan comao meta
facil de conseguir la multiplicacion por
diez, en cinco afos, de las actuales pro-
ducciones. Sin embargo, se senala en el
Plan que debe relegarse a un segundo
plano la rentabilidad econdmica de las
inversiones, ya que la trascendeancia
social de aquél es muy superior,

Por lo que se refiere 3 la fi-
nanciacion, el sistema que sa pratende
as la concesion de una subvencion a
fondo perdido, por el Estado: la
obtencitn de un crédito a bajo interds y
la participacion de la comunidad de
mariscadores para cubrir el resto de las
inversiones.

No cabe duda de la tremenda sugn:f:
cacion social 'y econdmica que |a
potenciacion de aste Plan traeria con-
sigo. A la importancia simple del
aumento de la produccion de un
articulo cuya demanda es cada dia
mayor en los mercados. tanto interior
como exterior, habria que ahadir los
consiguientes efectos multiplicadores

del crecimiento de la actividad
marisquera en la zona: industrias
auxilisres, transportes, almacenes y

frigorificos, depuradoras, elcétera, que
harian convertirse en realidad la justa
aspiracion de los hombres de aquella
zona-de conseguir una vida mas digna y
totalmente libre de preocupaciones
como las gue,. en esta coyuntura, pade-
cen. @ ANGEL LUIS DE LA CALLE.
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ESTADO DEL PLAN GALICIA DEL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA”

N agosto de 1972, el Consejo
General del Instituto Social de la
Marina aprobd un Plan trignial de
realizaciones que deberian lle-
varse a cabo en la region gallega.
Pese a que no ha concluido el plazo
sefalado por el Consejo General, la
puesta en marcha de los proyectos y
realizaciones del Plan ha alcanzado un
volumen estimable, que parmite hacer
el balance de la marcha del mismo en
cuanto se refiere a organizacion admi-
nistrativa, organizacion sanitaria y for-
macion profesional.

DELEGACION PROVINCIAL
DE VILLAGARCIA

La prevision de crear la Delegacion
Provincial de Villagarcia de Arosa se ha
cumplido v se ha instalado provisional-
mente, en tanto se construye la Casa
del Mar, actualmente en proyecto.
donde se ubicard la Delegacion. Por &l
contrario, ain no se ha verificado |a
nueva instalacion de la Delegacion Pro-
vincial de Lugo, pues hasta la fecha no
se han encontrado en aguella capital
los locales adecuados.

MEJORAS EN LA CASA DEL MAR
DE VIGO

Aun cuando no habia previsto nada
en el Plan Galicia del ISM a este res-
pecto, la paliclinica y otros servicios de
la Casa dael Mar de Vigo han side objetos
de reestructuracion, verificandose las
pbras oportunas.

DELEGACIONES LOCALES

Las previsiones sobre creacion, ins-
talacion o acondicionamiento de las
Delegaciones Locales del ISM en
Galicia se encuentran actualmente an
el siguiente estado:

Realizaciones en la provincia de Pon-
tevedra—Ha sido dotada de nuevo
material la Delegacion de La Guardia,
gue se encuentra en'la Casa del Mar de
la |localidad; instaladas las de Bayona,
Redondela y Bueu; en obras de adap-
tacion, la de Portonovo.

La Casa del Mar de Marin, donde se
instalard la Delegacion Local corres-
pondiente, estd actualmente en tramite,
y en proyecto las obras de construccion
de las Delegaciones de Cangas Yy

BOLSA DE TRABAJO

Patron de litoral de primera
clase solicita trabajo. Ha desempe-
nado “su profesion: durante siete
anos en un sardinero, en las costas
africanas, y an &l bugue de acero
“Arenales’’. Actuglmente se
encuentra desembarcado. Dirigirse
a D. F. Barrera Gonzalez. Galda-
mer, 10, Avamonte {Huelval.

+ Moafna, que contaran también con cli-
nica local.

Provincia de Villagarcia.—Construida
la Casa del Mar de isla de Arosa;
instalada’ la Delegacion Local de El
Grove, y continia en igual estado la
Delegacion de Rianjo. En Aguific se ins-
talara una oficina administradora del
organismo, y existe el proyecto de
instalar semejantes unidades en Puebla
del Caraminal v Boirp. Estd en proyecio
la adguisicion de locales para la Dele-
gacion Local de Santa Eugenia. de
Riveira.

Provincia de La Ceoruna.—Estan
instaladas les Delegaciones Locales de
Carifio, Malpica, Mugia vy Muros.
Pendientes de instalar las de El
Barquerc y Espasante, pendiente de
encontrar locales la de Cedeira, en
gestion la de Puentedeume, y en
situacion de pendiente respecto a las
previsiones del Plan, las Delegaciones
de Sada y Lage.

Provingia de Lugo.—Ha sido
inaugurada la Delegacion Local de
Burela, esta aprobado el proyecto de
construccion de la Delegacion de
Cillero Vivero, pendiente de ampliacién
la de Camarifias vy pendientes de
instalar las de Finistarre, Moy, Ribadeo
v Foz.

ORGANIZACION SANITARIA

De los Servicios Provinciales previs-
tos, equivalentes a policlinicas da
primera —Vigo, La Coruna y Lugo—, se
encuentran en fupcionamiento los dos
PIMEros,

Loz servicios: de sector, equivalentes
a policlinicas de segunda, estaban pre-
vistos en Pontevedra, Vigo. El Ferrol,
Santiago y La Coruna. Vigo y La Corufia
va funcionan, y en Santiago ya se han
alquilado los locales dende se instalara
el senvicio.

Se encuentran en proyvecto todos los
servicios comarcales previstos, con
base en Cillero, Ribadeo v Villagarcia de
Arosa,

Las previsiones y realizaciones de los
servicios locales, desglosados por pro-
vincias maritimas, son las siguientes;

En Vigo.—La Guardia, Bayona y Por-
tonovo se consideran con instalaciones
satisfactorias: Quedan pendientes
Redondela, Moana, Cangas, Aldan-Hio,
Bueu v Marin,

Villagarcia.—Han sido puestos en
funcionamiento los servicios de El
Grove, Cambados, isla de Argsa y
Carril: los de Puebla de Caraminal y
Aguifio sé encuentran en proyecto, y
pendientes, los de Rianjo y Santa
Eugenia de Riveira.

La Coruna—Han sido actualizadas
las clinicas locales de Finisterre. Caor-
cubion y Carino, y se encuentra en
provecto la de Espasante. Pendientes
guedan las de Ngya, Muros, Mugia,
Camarinas, Camelle, Lage, Malpica,
Sada, Puentedeume. Cedeira y El
Bamuero, con arreglo a las previsionas
dal Plan,

Ligo. —Se ha inaugurado la clinica de
Burela, y quedan pendientes las de Foz
y San Ciprian,

Medicina preventiva.—Todos los cen-
tros de reconocimiento previstos en el
Plan, a excepcion del de Noya, se
encuentran ya en funcionamiento. Son
los siguientes: Vigo, Marin, Villagarcia,
La Coruna, El Ferrol, Cillero v Ribadeo.

FORMACION PROFESIONAL

Las previsiones del Plan, en orden a
la ereacion o mantenimiento de Centros
de Formacion Profesional en diversos
puertos, se encuentran en el siguiente
astado:

Provincia de Vigo.—Se encuentra en
funcionamiento la de Buew, y pendien-
tes, las de La Guardia, Bayona v Can-
gas:

Villagarcia,—En funcionamiento la de
Santa Eugenia de Riveira, y pendientes,
las de Villagarcia y El Grove.

La Corufia.—En funcionamiento las
de Mova y Camarinas, y pendiante, la de
El Ferrol.

Lugo.—En funcionamiento la da
Ribadeo, y pendiente, la de Cillero. Los
equipos volantes previstos en el Plan
todavia no se han creado.

CASAS DEL MAR

Segin el Plan. las Casas del Mar
deben contar con servicios de infor-

o FUE APROBADO EN 1972,
PARA EJEGUTARSE EN UN
PLAZO DE TRES ANOS, Y
PARTE DE SUS PREVISIONES
YA HAN SIDO GUMPLIDAS.

macion, alojamiento, bar-restaurante,
club da actividades culturales, salas de
astar y de lectura, biblioteca y salon de
actos. De las previstas se encuentran
en funcionamiento las de La Corufa y
Vige (ésta recientemente rees-
tructurada, como antes deciamos); la
de Cillero estd en proyecto, y pendien-
tes. las de Villagarcia de Arosa; Ribadeo
y El Ferrol.

Asimismo se preveia en el Plan la
instalacion de Casas dal Pescador en
todos los puertos. Desde la aprobacion
del Plan no se ha inaugurado ninguna,
pEm ya esta construida la de Espa-
sante.

En esta informacion no se incluyen
aquellas realizaciones del organismo en
la region-gallega que no figuran en el
Plan que fue aprobado en 1972, como
pueden ser, por ejemplo, las obras lle-
vadas a cabo en el colegio Carmen Polo
de Franco, de Maosteirdn {Sada).

MADRID.—El Plan de Ordenacian
Marisquera de la regién Sudatlantica
fue entregade al ministro de Relacio-
nes Sindicales, don Enrigue Garcia-
Ramal, por el presidente del Sindicato
Macional de la Pesca, don Agustin de
Barcena.

En el acto de entrega, celebrado an
la sede de la Delegacién MNacional de
Sindicatos, estuvieron presentes
también el secretaric general de la
Organizacion Sindical, don Alejandro
Fermnandez Sordo, y los miembros de
la comision gue presidia el sefor De
Barcena, Integrada por los gober-
nadores civiles, delegados provin-
ciales de Sindicatos, comandante de
Marina, presidentes de las Diputacio-
nes y de los Consejos Provinciales de
Trabajadores y Empresarios, presiden-
tes de los Sindicatos Provinciales de
la- Pesca;, procuradores en Cortes y
representantes de las Cofradias de
Pescadores de Huelva y Cadiz.

Habld, en primer lugar, el senor De

Barcena, gquien resalto la importancia

PRESENTACION DEL PLAN MARIS-
QUERO DE LA REGION SUR ATLANTICA

e Fue entregado al ministro de Relaciones
Sindicales y al de Comercio.

de este Plan de Ordenacion Ma-
risguera, 'cuyos objetivos —dijo— son
la capacitacion profesional de la
poblacién dedicada a esta actividad, el
famento de |a produccion de [os
yacimigntos que deben ser protegidos
o recuperados y zonas de nueva
creacion, la explotacion racional de
crusticens y moluscos en bancos
naturales cultivados, la creacion de
parques y viveros industriales con téc-
nica cientifica en bancos naturales, &
impulsar la investigacion para |
Implantacion de mejoras técnicas en
el cultivo de mariscos y realizar los
estudios de mercados pertinentes
para una mejor comercializacion”.

A continuacion, el sefor Garcia-
Ramal manifestd a los asistentes que
llevasen a las dos provincias afectadas
por el Plan, la certeza de que toda |3
labor que han venide realizando no
sara frustrada ni defraudada, "puesto
que la regidn Sudatldntica merece una
atencian sspecial —dijo—, y el Plan
Marisquero puede contribuir a su
desarrallo”,



DE VALENCIA A LIVERPOOL EN EL"GLACIAR GRIS”

- UNA VEZ MAS,

o
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LA SOLEDAD DEL

nos embarcamos por primera

vez en un mercante. En

aquella ocasitén, la ruta y el
tiempo a emplear en recorrerla esta-
ban perfectamente delimitados de
antemano. Ahora no todo era tan
sencillp ni tan planificado. El
“Glaciar Gris”, bugque de 2.000
toneladas de desplazamiento, perte-
neciente a la compafia Trafrume,
con base en Valencia, partia hacia
Dublin y Liverpool, con carga
general y fruta que habria de reco-
ger en Cartagena y Almeria. Ya en
Valencia, lugar de nuestro enrole,
nos advertian sobre la incertidum-
bre de la duracion del viaje: “En
Liverpool pueden estar tres dias o
dos semanas, nunca se sabe. En
Dublin pasa algo parecide...”. Lo
cierto es que, pese a los que oiamos,
en el fondo no nos lo acabdbamos de
CTeer.

El "Glaciar Gris'" es un barco
relativamente moderno, se
construyd en el 65, y pese a ello, sus
condiciones de habitabilidad son
mds que discutibles. Las bodegas
estdn acondicionadas para transpor-
tar fruta, es dacir, tienen re-
frigeraci6n. La parte habitable del
barco, no, y si tememos en cuenta
que durante ocho meses al afo la
ruta a seguir va de Marruecos al
Norte de Europa, acondicionar los
camarotes para soportar el calor no
debe ser una inversion muy elevada.
La calefaccion existe y el frio no es
gran problema. Las cdmaras, lugar
de reunién de la oficialidad y la

“ ACE aproximadamente un afio

marineria, son pequefias, excesiva-
mente pequenas, con lo que no pro-
pician la permanencia en ellas. Bien
es verdad gque el tiempo libre tam-
poce es muy abundante, pero su ocu-
paciin se ve dificultada por la falta
de espacios donde disfrutarle. El
tripulante se encierra en su
camarote, que no es amplio, y quiza
se acentia el sentimiento de sole-
dad, sentimiento que puede parecer
abstracto, pero que en la mar
adguiere una concrecidn incuestio-
nable, En la mercante, el factor
“garga’ es importante, basico, pero
no deberia existir una gran
diferencia con respecto al factor
“hombre”, parte fundamental de un
barco, y de igual forma que la
tecnologia se desarrolla constante-
mente, deberdn cuidarse las relacio-
nes sociales, pues es injusto que la
méquina y el capital tengan cui-
dados que el hombre gue las hace

posibles. _
Valencia-Cartagena se hizo de
noche, costeando. El calor era

agobiante, pues todo ello ocurria en
los primeros dias de agosto. En el
puerto caitagenero cargamos fruta
(melones y uva) y el barco gquedo
listo para zarpar al atardecer. Al
alba siguiente llegamos a Almeria,
en donde se completaria la carga
con cajas de uva. Esto ocurrid en
domingo, dato que habri de tenerse
en cuenta, pues de ello hablaremos
mas adelante. Al caer la tarde parti-
mos rumbo a Dublin,

Si bien es cierto gque la
experiencia de cabotaje fue corta

MARINO

(dos dias), fue suficiente para com-
prender, siquiera minimamente, el
trabajo de los mercantes gque se
dedican al trafico nacional. Llegar
por la manana, atracar, cargar,
desatracar y partir al atardecer, y
asi un dia y otro, es algo realmente
duro. Los marineros y la oficialidad
empalman puardias con maniobras,
apenas queda tiempo para dormir, y
todo ello con la mar en calma. Si hay
temporales, las guardiag nocturnas
se complican, con lo que el can-
sancio aumenta. El cabotaje tiene
determinadas ventajas —se toca tie-
rra cada poco tiempo—, pero exige a
las tripulaciones un mayor esfuerzo.

ALMERIA-DUBLIN

Durante cuatro dias, la mar
estuvo como un plato. Bien es ver-
dad que los meses de verano son los
mis tranquilos; sin embargo, suele
haber algo de mar en las costas por-
tuguesas. En esta ocasion, el Atlin-
tico parecia un lago. Desde San
Vicente a Finisterre fuimos cerca de
la costa. Al llégar a la altura de
Galicia mds de uno deseaba que se
estropeara la hélice o cualguier otra
cosa, pues la mayor parte de la
tripulacién era gallega y una arri-
bada equivale casi a un premio de la
loteria. El barco acababa de salir de
una revision y marchaba estupenda-
mente. De vez en cuando nos cruza-
bamos con algin otro bugue, pero
fueron pocos. Lo tinico vivo que con-
templamos de cerca fueron las

gaviotas y los delfines, que gustan de
jugar alrededor del barco. Cuando
faltaba un dia para llegar a la capi-
tal irlandesa surgié la niebla, que ya
no nos abandond. Ello supuso una
auténtica “paliza’” para el capitan,
pues estuvo en el puente durante
todo el tiempo. Los barcos llevan
radar, pero, pese a todo, es nece-
sario estar alerta constantemente,
pues la mayor parte de los pesqueros
pequenios no lo tienen, con lo gque el
peligro de colisién es muy posible. La
niebla es, sin duda, uno de los fend-
menos atmosféricos mas incomodos
para la navegacion.

Al llegar a Dublin comienzan las
dificultades. Los obreros portuarios,
al menos los de nuestro muelle, esta-
ban en huelga. Lo curioso es que no
se informaba a nadie del porqué,
simplemente se comunicaba el
hecho. Estuvimos siete dias para
descargar, lo gque en condiciones
normales se realiza en dos o incluso
en menos. De otra parte estaba el
“fin de semana", institucién poco
menos que intocable, pues es muy
raro ver trabajar a alguien del
puerto en sabado o domingo, salvo

ue se les pague muy bien. Nos acor-
amos de Almeria, en donde se
cargd la uva en una mafiana de
domingo, cotizando las horas extras,
pero sin mayores complicaciones.
Con todo, lo que resulta evidente es
la sensacion de fortaleza sindical de
los trabajadores portuarios. En
Liverpool tendriamos ocasion de vol-
verlo a comprobar.

(Paza a la php. sigulents)



UNA VEZ MAS,
LA SOLEDAD
DEL MARINO

{ Viene de ia pig. anterior)

Al tercer o cuarto dia de estancia
ocurrio un hecho que corrobora aun
mas la sensacion de soledad del
marino. El cocinere, Francisco,
pallego y excelente profesional,
recibic un telegrama escueto en el
gque se le somunicaba el Ffalle-
cimiento de su hermano, a con-
secuencia de un accidente de auto
movil. Lo gue Francisco sentia era
Facil de imaginar; sin embargo, la
sensacion de distancia, de ale-
jamiento de los suyos, acentuaba la
impotencia ante la noticia; ese no
poder hacer mada por consolar y
consolarse es lo gque no se puede
comprender sin vivirlo.

DUBLIN-LIVERPOOL

En ocho o diez horas se recorre la
distancia que separa a Irlanda de
Gran Bretafia. Para airacar en
Liverpool es necesario pasar una
serie de esclusas y, en ocasiones,
esperar fondeados a la subida de la
mare:, pues asi lo exige el canal que
nos conduce al puerto britdnico.
Liverpool fue durante mucho tiempo
el puerto de mayor importancia del
Reino Unido, hoy ya no es asi, y casi
Ia mitad del mismo esta definitiva-
mente cerrado. Una de las causas
que pueden explicar el porgqué de
ello es la gran frecuencia de huelgas
de los “dockers”. Son huelgas las
mas de las veces por reivindicacio-
nes salariales, y en ocasiones de
matiz politico. Muy frecuentemente
tienen reuniones, mitines, en las gque
deciden si continuar o no el trabajo.
I.as horas que pasan en estas reanio-
nes son remuneradas por el sindi
cato. Ahora bien, todo esto supone
una gran irregularidad laboral, por
lo que las compafias de navegaciin
buscan otros puertos en donde Len-
gan mas sepuridades de rentabilidad
para sus barcos, lo que a su vez
vhkiga a los trabajadores portuarios
a emigrar a puertos con mas
movimiento. Es una especie de
circulo cerrade que no nos atreve-
mos a analizar por falta de datos, y
que nos limitamos a resenar, pues es
parte de la labor informativa. En
Liverpool estuvimos seis dias para
un trabajo que normalmente se
haria en una jornada o jornada y
media. El “Glaciar Gris~ recogio
alpo de carga general con destine a
Espaiia, y zarpo sin mayores compli-
CACIONES.

En resumen, este tipo de trafico
supone una cierta inseguridad para
las companias, de ahi el que no sea
frecuente, mientras que para los
tripulantes los problemas generales
de la Marina Mercante no cambian.
Kl alejamiento, unos sueldos gue no
son excesivamente buenos, pocas
vacaciones, y unas condiciones de
hahitabilidad perfectamente
mejorables, problemas que tendrin
que solucionarse, a riesgo de que-
darse sin profesionales, pues cada
vez son mas los que emigran a flotas
extranjeras, tanto cualificados como
sin cualificar. @ ANGEL S.
HARGUINDEY.

En Almeria
S& CArgo
fruta.

El puerto
de Dublin.,
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UNA VEZ MAS,
LA SOLEDAD

MERGANTE

nuevo a borde. Un viaje mas
para entrar en contacto con la
vida y trabajo de los hombres
de I}:: Marina Mercante
espariola. Una nueva experiencia
que nos ha hecho conocer otros
mares, otros trabajos y otros hom-
bres. El barco ha sido en esla
ocasion un frutero valenciano la-
mado “Glaciar Gris”, con veinte
hombres en su tripulacidn, que nos
llevé a Dublin y Liverpool; un total
de veinte dias de “'vida cotidiana”™
en este sector profesional. Pero de
ello ya les habla mi companero
Angel Sdnchez en estas mismas pagi
nas; por lo que yo sdlo quisiera en
este pequerio apartado hacer una
llamada de atencion sobre los
roblemas y aspiraciones gue como
res y como marinos viven en la
mar las tripulaciones de los bugques
mercantes esparioles.

EL BARCO, EMPRESA PECULIAR
Urge decir, ante todo, lo que

pudiera resumir nuestra experiencia
de obsevadores de la vida —la ver-
dadera, claro— de los hombres de
este importante sector profesional

de Espania: hay que

ar el

DEL MARINO

"HUNANIZAR”
LA VIDA DEL MARING

-

trabajo de la Marina Mercante espa-
fiola. Es necesario hacerles ver @ sus
hombres, que se les acompana,
mediante un adecuado recono-
cimiento de su esforzada labor, ¥
g:e deben abandonar esa sensacidn
soledad en gque, hngapor hoy, se
sienten viviendo y trabajando.

Me parecié observar en el
“Glacigar Gris” —como vi el aio
anterior en el “Cimadevilla”— que lo
anteriormente expuesio es motivo ¥

I

T
-

causa importante en el trabajo y la
vida a bordo de los bugues mercan-
tes. La doble vertiente de empresa-
vivienda de estos barcos, determing
en numerosas ocasiones (al
mezclarse con esa “sensacion de
soledad” que hemos sefialado) una
seric de problemas personales &ue
inciden, logicamente, en la vida de a
bordo; llegando a producir, en
ocasiones, una “fria convivencia™
en tan peguena comunidad: se

e

En cubierta.

observaba ficilmente en la travesia
la dificultad de conseguir un claro
sentido de amistad entre todos (se da
en pequenos grupos). ¥ no es ello
ﬂrnducm de que falle la base

umana en estos hombres —por el
contrario, les animan numerosas
virtudes personales—, sino fruto de
la estatificacidn en que estd organi-
zada esta peculiar “empresa-
vivienda”, y el inadecuado acon-
dicionamiento, en muchos de los
casos, en gque se encuentran los
bugques para facilitar el interés de los
tripulantes por disfrutar del tiempo
libre con sus companeros. Asi, hom-
bres que de verdad son eguipo para
que el barco naveque no lo son para
organizarse ana vida mads grata que
les compense en parte de "?a dureza
de su tarea y alejamiento de la

familia.

DESILUSION

En otro orden de cosgs —aurgue
siempre ligado a la sensacién de
abandono en gue se desenvuelven—
me [llamo la atencion también a
bordo del “Glaciar Gris'’ la unanimi-
dad con que, tanto los oficiales como
la marineria, expresaban en el
didlogo que mantuvimos con ellos
sobre su trabaje una notoria
desilusién profesional (Miguel, Julio,
Joaquin, Jesus y tantos otros, bue
nos amigos, esperaban pronto obte-
ner un puesto de trabajo en tierra
—aun ganando menos dinero— que
les pudiese facilitar el vivir con mas
calor de hogar y orden que su pro-
fesiin les pernute en estos momen-
tos).- Por eso estos hombres que
acudieron a la mar con verdadera
vocacion profesional piensan
“tirarlo todo por la borda” ante las
dificultades gue les crea, para sen-
tirse verdaderamente realizados
como personas y como profesionales
que se tienen en cuenta.

HAY QUE CONSEGUIRLO

Podemos senalar, pues, que, coma
consecuencia de los grandes proble-
mas expuestos, parecen logicas las
aspiraciones que estos hombres te-
nem, y qnnwodemas dividir en tres
Jundame es: un aumento en el
periodo de descanso, de tal forma
que no sientan tan dolorosamente la
ausencia del hogar en el que, bien
saben ellos, esperan pacientemente
once meses de cada ario su mujer
sus hijos; un acondicionamiento de
los barcos que beneficie el descanso
ﬁ la convivencia, y una mejor retri-

uciin gue, en cierie medida, les
compense de su esforzada labor y les
anime en su vocacidn profesional,
En definitiva, aspiran a que se les
iﬂsga en cuenta en todos los senti-

Ello es urgente (basta convivir con
ellos a bordo unos cuantos dias para
verlo), y 5:? lo mismo Reglamen-
taciones, Urdenanzas y cuantas dis-
mnﬂs sean necesmas;f ) {!::'? debr.}n

se esperar, a fin de ar la
“humanizacidn de s£ vida yg;'abaﬂ
jo”, que estin pidiendo y a la que
tienen derecho. B M. RODRIGUEE.



corresponsal).—Finalmente se ha
despejado el camino hacia la
Conferencia sobre el Derecho del
Mar, que tan accidentado parecia.
Chile renuncio oficialmente a ser la
sede de su parte sustantiva y Vene-
zuela ha aceptado albergarla. La
Conferencia seguird constando de
dos partes, una durante la presente
Asamblea General de la ONTI, que se
estd celebrando en Nueva York, y
otra de diez semanas, que, como
decimos, se celebrard en Caracas
entre el 18 6 25 de junio (eso no esta
ain fijade) y el 23 6 28 de agos-
to de 1974.

El primer periodo se extendera
desde el 3 al 14 de diciembre de
1973, y serd preparatorio; quiero
decir que en &l debera acordarse la
eleccion de la mesa, la aprobacidon
del programa y el reglamento de la
Conferencia, asi como la creacion de
sus Grganos subsidiarios y la asig-
nacion de tareas a los mismos,

La segunda parte o Conferencia
en si deberd tratar, sepiin la re-
solucion de la ONU que le ha dado
cardcter legal, de “todas las cuestio-
nes relacionadas con el Derecho del
Mar, tomando en consideracion la
lista de temas y cuestiones relacio-
nadas con el mismo, que la Comision
sobre Utilizacion con Fines Pacificos
de Fondos Marinos y Ocednicos
fuera de los limites de Jurisdiccion
Nacional aprobd oficialmente el 18
de agosto de 1972, teniendo pre-
sente que los problemas del espacio
ocednico estdn interrelacionados y
deben considerarse como un todo!.

Se decide también en la re-
solucitn que el secretario general de
las MNaciones Unidas, Waldheim,
serd el secretario de dicha
Conferencia, e insta a los Estados
participantes gue 'presenten sus
propuestas, incluidos los proyectos
de articules, antes del primero de
febrero de 1974. Ello no obsta para
que cualguier Estado participante
pueda presentar un proyecto en
cualguier etapa posterior de la
Conferencia, siempre que se ajuste
al procedimiento que se haya apro-
bado para ello.

Por ultimo, se advierte que las
sesiones posteriores que pueda tener
la Conferencia deberdn ser decidi-
das durante la misma, y se llama la
atencion sobre el hecho de que el
Gobierno austriaco ha ofrecido ya
Viena como sede de dichas reunio-
nes en 1975. La cosa es lan impor-
tante como significativa, pues nadie
espera que se resuelvan los enormes

e importantes problemas pendientes
en la primera sentada, y conviene ir
preparando ya las posteriores. Por lo
que recogemos entre los diplomati-
cos especializados en el asunto, el
nuevo Derecho del Mar no estara
listo, y eso si hay suerte y acuerdu,
antes de cinco afos.

La resolucidbn de la Asamblea
General que estamos comentando
fue aprobada por inmensa mayoria:
106 votos a favor, ninguno en contra
y nueve abstenciones. jOuiénes
fueron los que se abstuvieron? Por
extrafo que parezca, los paises del
Este. Ninguna prueba mas clara de

@ HABRA CONFERENGIA DEL MAR

NUEVA YORK (Crinica de nuestro,

que la Conferencia va a ser tremen-
damente embarazosa para la Unidén
Soviética y varias naciones socialis-
tas, como Polonia y Alemania del
Este, que huhbiesen preferido no se
celebrase. En el escenario inter-
nacional se han mostrado siempre al
lado de los paises en desarrollo, pero
en la préactica, la Unidn Soviética y
sus aliados son grandes potencias de
pesca, nada interesadas en las res-
tricciones a la misma que propugna
el Tercer Mundo. ¥ ahora van a
tener que elegir entre su actitud poli
tica y sus intereses econdmicos.

Pero en cualquier caso, y tras tan
tas wvacilaciones y retrasos,
“conferencia habemus”. Va a ser
posiblemente la mayor que recuerde
la Historia, con participacién de més
de 140 paises, desde las superpo-
tencias a mini-Estados como Mo:
naco, pasando por algunos ain no
pertenecientes a la ONU, como los
dos Vietnam. Los problemas a resol-
ver son inmensos, pero, como dicen
los chinos, mil kilometros stlo se
recorren después de haber dado el
primer paso. @ CARRASCAL.

jAL RICO
CHATKA!

Los pescadores del “koljos"
"Krasni Oktiabr”, en la costa
Oeste de Kamchatka, grandes
especialistas en la captura de
cangrejos marinos, estan con-
siguiendo este afo con sus
barcos-nodriza excelentes
resultados en el mar de Ojotsk.
Es alli el dnico lugar del
mundo (de momento) donde se

| pesca el cangrejo kamchatka,

el mayor y el mds valioso por
su exquisito sabor. El pesca-
dor soviético de la foto mues-
tra, satisfecho, dos soberbios
gjemplares.

Pero los rusos pescan mds
cosas y en otros mares. De
| momento también, pues habra
_ que ver qué resulta de la

Conferencia del Mar, cuya
celebracion parece que no les
agrada demasiado, porque
podria limitar su presencia en
muchas zonas de todos los
mares en los que habitual-
mente operan.
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MARINERO

MUERTO Y

VARIOS HERIDOS AL SOL-
TARSE EL GABLE DEL APA-
REJO EN UN BACALADERC

e ESTAN MUY AVANIADAS LAS OBRAS
DE CONSTRUCCION DEL HOGAR DEL
MARINO ESPANOL EN SAINT-JOHNS.

SAINT-JOHN'S. Terranova (De
nuestro corresponsall. —Después
de muchos meses de ausencia de
Terranova, el doctor don José
Luis Algreos Negd a Saint-lobn's
de wvisita por un par de dias,
scompanado de su esposa y de fa
sefonta Mary José., Pasé varios
meses en el continente afrficano
organizande los Centros de Asis-
tencia Médica pera los marnineros
expafiofes que trabajan y pescan
en aguelfas aguas Abora, de
nuevo entre posotros, ¥ despuss
de un covto periodo de vacacio-
nes, reemprendit su trabajo en fa
fsla de Saint-Pierre et Miguelon.

Durante su estancia en esta
ciudad wisitaron varfos lugares
cercanos, pero principalmente fa
edificacion de la nueva casa del
Instituto  Social de la Marina,
Hogar del Marino Espafiol,
situado en la calfe principal (Wa-
ter St., 200) de la zona del muelle
¥ comercial,

. Consta este Hogar de oficinas,
safa de juegos, sals de televisibn,
biblioteca, cabina telefonica,
etcdters. Le parecid bien, gus-
téndole mucho sobre todo fa dis-
tribucién y aprovechamiento del
nueve focal. La terminacion serd
en breve, ¥ sy aperiura (&ndri
lugar a primeros del afio 74, asi
come su inauguracion, fecha que
aitn no ha sido concretadsa.

£l dia 26 de octubre Heglh &
esta ciudad un marinero espanol,
tripulante. del bugue inglés
“Mdrcury”, buque cablero gue
tratajaba fendiendo flos cables
telefénicos en aguas de Terrano-
v, este muchacho. se sintié mal
dos dies antes. El médico de a
bordo v el capitin dispusieron
trasladarle & tierra por heli-
coplero, y asi se hiro, en un vuelo
de dos horas. Llevado gl Hospital
General, fue intervenide quirdrgl-
camente de apendicitis aguds.
Una ver dado de alte, por orden
del capitén se le repatdd a su

El dfa 26 del mismo mes
ocurrid un grave accidente en la
cubierta del buque “Santa
Eugenia”, companiero. del “Santa
Paula”. Ambos barcos se encon-

traban en sus faenas de pesca
cuando zaltd una roldana que
aguants ef cable del aparefo de
pesca. Saftd el cable cogiendo a
varios marineros en ia maniobra,
y. desgraciadamente, ung: murnd
casi en el acto y dos fueron hos-
pitalizados en el Saint-Plerre, &
donde entrd a roda miéguinag
dicho bacaladero. Dias despuds
fueron repatriados a reponerse de
sus flesiones. El cedéver del
marinern fallecidp - rtambién fue
enviado a Espaia. W F. TO-
RRES.

ROTICIAS

LA DEVALUACION DEL DOLAR HACE

we . MILLONES DE CORONAS A 10S

® Desde noviembre de 1967, a
cauza de las develuaciones de la
likra esterlina y del dilar, los
armadores normegos han sufrido
pérdidas en los contratos de Metes
extranjeros por walor de B.000
millones de coronas. Por otra
parte, las dendas de los armadores
al extranjero, en libras esterlinas y
dislares, se han visto reducidas;
como consecupncia, ln pérdida
netn resultante de las variaciones
en los cambios: asciende a 5.000
millones de coronas (370 millones
de libras), segin las estimaciones
de ln Federacion Noroega  de
Armadores. Estos chlculos
incluyen asimismo pérdidas
futuras sohre “chariers™ a largo
plazo que continuardn en vigor
durante varios afios. Septin H. J.
Darre Hirsch, direcior gerente de
la Federacion Noruega de
Armadores, los armadores actaan
en la actualidad con mayor cautela
con respecto & la conclusion de
acuerdo sobre “charters” a largo
plazo, Anteriormente, los contratos
de hasta diez afos eran normales,
pero en la actualidad son usuales
Ins contratos de un maximo de
duraciém de tres & cinco ahos.

LOS ALTOS FLETES
ELEVAN LAS COTIZACIONES
NAVIERAS

@ El armador de Oslo Hagb
Waange ha concluido un contrato
“charter” con la Shell (de Londres)
para el flete del petrolero de

EN CONSECUENCIA, PRO-
CURAN EVITAR LOS CON-
TRATOS A LARGO PLAZO

223.500 wneladas “Sysla’’, para
la realizacion de dos viajes a escala
mundial 275, seguido de-otro con
wato “charter’” de dos afos de
duracion con la Shell {de Parisl a
un precio; de 567 dolares por
tonelada. Los dos “‘charters”
supondrin ung genancia bruta de
220 millones de coronas
(16 millones de libras)

En la Bolsa de Oslo, el precio de
compra parg las acciones de las
compafilas Waage ¥y Waa
ge 11 se elevi el 6 de septicmbre a
3,200 v 4.500 poronas, respoclivie
mente, sisndo ¢l valor nominal de
las acciomes 100 coronas. (tras
HCCiOnes navieras experimentaron
una fuerte demanda & principios
de septiembre a raiz de los infor
mes sobrr operaciones charter” a
precios record

ESTODIOS DE NAVEGACION
PARA PAISES EN VIAS DE
DESARROLLD

® La Academia de Navegaciim
Noruega inaugurd el 3 de septiem-
bre su segundo curso para
estudiantes procedentes de paises

en vias de desarrollo. Al curso asis
ten 19 estudiantes do 13 pafses. Ta
estructura del curso comprende
cuatro meses de educackin general
sobre navegacion y dos meses de
estuding especiales. Alrededor de
la mitad de los estudiantes ya han
realizado practicas en el campo de
los. negocios o &n economia. La
Academia de Navegacidn esté diri-
gida por la Federacion Noruega de
Armadores y sostenida por la
Direccidn Noruega para la Ayoda
al Desarrollo. El primer curso
impartide el pasado afo resultd oo
gran éxito y se espera que en el
futuro s& organicen cursos anoales
para estudiantes de paises en vias
de desarrollo

EL GRUPO JEBSEN ENCARGA
“BULE-CARRIERS" EN NORUEGA
¥ GRAN BRETANA

#® El Grupo Jebsen de compaiiias
maritimas, con base en Bergen, ha
encargado la construccidn de sais
“bulk-carriers” a tres gstilleros del
Qeste de Noruega. Ln compaifiia

_ britinica Kristian Jehsen (UK} Ltd.

Vista aérea del nuevo puente sobre el estrecho del Bésforo, que une por
aquel lngar los continentes europeo y asidtico, y que fue recientemente
inaugurado. Su longitud es de 1.560 metros y tiene una altura de 68 metros. La
tarifa por cruzarlo es de un délar por vehiculo rodado, y se calcula que lo
utilizardn diariamente unos veinte mil.

PUENTE
EUROPA

—




PERDER 5.000
ARMADORES

he encargado asimismo la cons-
truccibn de otros tres “bulk-
carriers’” del mismo tipo a los
astillerps  Appledore  Shipbuilders
Ltd., de Devon. Los bogques, disena-
dps para actunr en & mar del
Morte, son de 5.700 toneladas de
peso muerto, ¢ en ellos habrd un
alta grado de autometizacion y
comodidad para [a tripulacion,
pues contard con camarotes indivi-
duales dotados de bano y servicios
propios: El grupo Jehsen es en la
actualidad propietario de 36
bugues, gue totalizan 32.000
toneladas dé peéso muerto, y ade
miis de los encargos ahora realiza
dos tigne cuntro 'bulk-carriers’ de
35,000 twneladas en construccion.

NORUEGA ENVIA FOR VIA
AEREA ATUN AL JAPON

® En la actualidad., Noruega
envia al Japdn atin fresco por via
afrea. Cada pescado arrdja un
peso medio de alrededor de un
coarto de tonelada. En Japdn, la
carne del atin rojo esta con-
siderada como un manjar exquisito
¥ s8¢ consume en crudo acompa-
iada de salsas especiales, Tres ins-
pectores japoneses parmAanscen an
Noruepa desde esle verano. para
supervizar el empaquetado y des-
pacho del pescado: El atin es
inyectado con hielo gquimico para
mantenerlo a baja temperatura
durante el transporte. El viaje de
Fedje a Japdn, via Bergen, tiene
una duracion de diecisiete horas.

BONM
corresponsal).—Hasta el dia 31 de
diciembre de 1972 existian’ en

[Cronica de nuestro

Alemania dos clases de com-
pafias navieras: las que se halla-
ban eaencuadradas en alguna
asociacion  patronal ligadas a
Comvenios Colectives y las mal
llamadas libres. En las primaras,
los sueldos eran mas altos; las
tarifas, respetadas; los derechos
laborales, reconocidos, y las pro-
tastas justas, escuchadas y aten-
didas. En las otras no existian
mas “torcidos”, gue no derechos,
que los que imponia el armador
cafrespandiente. El dia 1 del pre-
sente ano. el Sindicato de Ser-
vicios Publicos, Transporte v Tra-
fico aleman, tras repatidos inten-
tos de llegar a un acuardo con los
“libras”, todos ellos desatendi-
dos, se dirigid a fos marinos
comunicandales lo gue no habia y
declarando la legalidad del “boi-

AL como indico en mi cronica

gue se publica en esta misma

pagina, a continuacién,
comenzando el personal de
cubierta, relaciono los sueldos tari-
farios en los barcos acogidos a con
venios colectivos, volviendo sobre
las mismas advertencias, sobre
todo para agquelles 7.000 que aca
ban de conseguir con su ajemplo de
unidn que las compafiias dejaran

g

cot” o huelga para conseguir al
cese de-esta discriminacidn, ago-
tados ya todos los tramites con-
ciliatonos.

A esta llamada respondieron
todos los: marinos en cerrada
guardia, sin distincion de
nacionalidades ni ambiciones.

Sa . boicotearon 18 barcos de
distintos armadores “libres”,
Resultado; el 1 de enero se con-
taban 135 compafias navieras
alemanas sin Convanio Colectivo
y con toda lainjusticia al alcance
de su avaricia. Les pertenecian
300 barcos, con un total de'dos
millones de toneladas de registro
bruto, v a bordo de los cuales se
encontraban més de 7.000 mari-
nos. El 1 de agosto solo queda-
ban 13 armadores, hoy llamados
"negros’, con 28 barcos de poco
tonelaje.

J0ue coémo se consiguio esto?
Los espafoles sequramente

recordarian  Fuenteavejuna, sin
que esta vezr fuera necesario
matar a ningun comendador,
aunque si se rematase, del verbo
re-matar, el uso y abuso de “tor-
cidos” que Tos marinos venian
soportando. Unidn, amigos, nada
més que unién, con la garantia de
sabarse defendiendo una causa

da razdn y justicia. Hasta al per-
sonal de muella colabord con los
de a flote. Digno de sefialar es
gue an ningdn caso, ni Bnningan
momento, se llegara a manifes-
tacipnes tumultuarias, gritos ni
gestos  subversivas, y mucho
menos a intentar ni permitic
gdulteraciones politicas que
pudieran aprovechar el momeanto
propicio para sus fines propagan-
disticos, desdibujando el estricto
saentido laboral de las reclamacio-
nes. Fue solamente un reajuste
de cuentas gue obligd al deudor a
reconocer sius impagos.

LOS SUELDOS TA

de ger "'libres” y les respetacan sus

derechos y olvidaran ellas sis

“torcidos’. e
Conservamos las denominacio-

nes alemanas para una mejor com-

ion de las ndminas, aungue al

inal fas traducimos a ouestro
querido idioma:
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Existen varios suplementos mis, parder plazo en la reclamacion, si cada —repito. jcertificadal-

gue, Dios mediante, explicaré en el
préximo nimero, Lo interesante de
momento, v dada la urpancia de no

huhiera lugar, 65 qué compruoshen
#stas mis comunes d s, sin
alvidar protestar por carta certifi

cualquier fallo o coma gue inte-
rrumpa o camhie las cldusulns del
Convenio Colectivo,

LAS COMPANIAS LLAMADAS “LIBRES” TUVIERON
QUE CUMPLIR SUS OBLIGACIONES LABORALES

De todas mangéras, a estos
7.000 marinos liberados, gua hoy
navegan en barcos de navieras
que aceptaron los Convanios
Colectivos tarifarios legales. no
les wendriza mal comprobar la
paga acordada, las liquidaciones
da horas, turnos, trabajo sucio,
etcétera, sin alvidar hacer respe-
tar las cliusulas del Contrato
Colectivo hasta la mas humilde
coma. De no estar conformes,
raclamar por ascrito rapidamenta
al armador para no perder & plazo
gua marca el articulo 37 del Con-
trato Tarifario. ¥, naturalmente,
por carta certificada.

Publicamos también los susl-
dos gque corresponden a cada
clase, asl como los suplementos
correspondigntes,

Y mientras tanto, y como siem-
pre, sl surge alguna duda o pre-
cisitn de ayuda, no dejen de diri
girse B NOSDIrDS, Y& que para eso
estamos. B ANGEL.

IFARIOS

Aparte de esta batalla bisn
ganada y los derechos adquiridos,
no olviden aquellos otros relativos
al subsidio familiar por los hijos
[Eindergeld), la reclamacién al ter
minar el afio de los Impuestos abo-
nados en demasia (Stewerkarts),
comprobar la clave de esas tarjetas
para el afio 1974, ¥ si los- nifios
estan “dabei”, es decir, sentados
en la misma.

Y si surgen dudas, ni firmar ni
aceptar nada sin contar antes con
NOsolros, ya que pard eso estamos
B ANGEL.

Traduccidn

Bootsmann: Coolramaestrs.
Jahr: Afio. Zimmermann/Decks
chiogser: Carpintero/cerrajero
Jufigzimmermann: Ayodante de
carpintéro. Bestmann: Jefe de
marineros. Matrosen mit Matro-
senbrief: Marineros con cartilla de
navegaciin, Matrosen ohne Matro-
senbriel; Marmeros sin cartilla de
navegacijn. Leichtmatrose:
Marinero de cublerta. Jungmann:
Ayudante de marinero Decks-
mann: Ayudante de marinero de
cubierta. Decksmann fGiber 18
Jahre: Ayudante de cublerta
mayor de dieciocho afios:
D Ifer: Ayudante de cubierts
menor de dieciocho anos. Vergi-
tungs fiir sigenes Zimmermanns-
gerchirr: indemnizacién por utili-
zar sus propias herramientas. Tau-
cher: Buzos. Tauochermeister®
Maestro de buzos. Taucherstunde:
Hora sumergido. Grondheuer:
Sueldo base. Auslandzulage: Suple-
menta por navegar fuera de Ale-
manig. Tankerzulage (bis 5000
BAT}: Suplemento en petroleros de
hasta 5.000s tonelades  (registro
bruto). Tankerzulage Gber 5.000
BRT: Suplemento en petroleros de
mis de 5,000 toneladas de registro
bruty. Einzel fiberstunde: Una hora
extraordinaria. Nacharbeit/Sonn-
tagarbeitzuschlag: Suplemento por
bora trabajada por la noche o en
domingo.




TICO ESPANOL.

® HA SIDO PROPUESTO POR UN DIPLOMA-

e VELARIA POR LA SEGURIDAD DE LAS
COMUNICACIONES ENTRE ESPANA Y POR-
TUGAL Y LOS PAISES IBEROAMERICANOS.

El diplomdtico Erik Ignacio
Martel, en la “Revista de Poli-
tica Internecional”, propone
"un acuerdo entre varias nacio-
nes iberoamericanas, Espana y
Portugal, gue tendria por finali-
dad la proteccion de las comu-
nicaciones maritimas entre
ellas, en un ambito determinado
del Atldntico, mediante la dele-
gacion reciproca del derecho de
defensa de buques mercantes
de sus respectivas banderas y el
establecimiento de una serie de
medidas destinadas a facilitar
aguella tarea protectora”. El
Atlantico Sur —subraya el
articulista— es una zona de la
maxima importancia para
Espana: por esa parcela del
océano importamos petroleo
crudo, alimentos y materias pri-
mas por un valor equivalente al
30 por 100 de nuestras adgui-
siciones procedentes del resto
del mundo; por la misma via
enviamos el 35 por 100 de nues-
tras exportaciones tolales; la
participacion de bugues es-
panoles en el trdfico maritimo
exterior se eleva a un 40 por
ciento, media bastanie repre-
sentativa del trafico com

meridianamente expuesto el
proposito de Espania de esire-
char lazes con los paises
iberoamericanos.

-tﬁpbma‘ﬁ;:asamm-mh'a

La idea del Pacto de la Mar
Océana (PAMO) se dirige en
principio a estos paises: Espana,
Portugal y los paises atldnticos
iberoamericanos: Argentina,
Uruguay, Brasil, Venezuela y
Colombia. Con independencia
del compromiso que adquiririan
los paises miembros del PAMO

iberoamericanas en las zonas
de su responsabilidad, el senor
Martel propone un tipo
de compromiso, segun el cual
una agresion sufrida por un
bugue mercante perteneciente a
un pais miembro, dentro de una
“zona’’, les afecta a todos; de
esta manera estarian obli

los signatarios del Pacio a
reaccionar aportande los ele-
mentos materiales a su dispo-
sicion y ejerciendo la accion
diplomdtica que se estime con-
veniente.

Esta alianza tendria un or-
gano rector, consejo, que ser-
viria de parlamento para el
didlogo de los diversos repre-

: fid

gue es indudable es que seria

itil y valido para los paises fir-
mantes.
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POR LO MENOS LE QUEDA LA FOTO

Las swsemcias de su maride, marino, las ha
resuelto o su manera 1a sefiora Rachel Newland: ha
mandsds hacer una fole de tamado oatural del
esposo, ¥ con ella g2 queda en caza. La noticia viene
de Inglaterra, donde también pasan cosas. Por
g

RADIOTELEGRAFISTA POR EL CARIBE

El wvelero de Tujo "Hans Christian Andersen”™, de
Dinamarca, recentements botado, estd surcando
las aguas del Caribe estos dias. A bordo se encuen-
tra, entre los miembros de la trpulacién, la joven
danesa Inge-Lise Egpert, de veintitrés afios, en su
calidad de radisteleprafista. Este es su primer tra-
hajo tras haber terminado sus estudios ¥ formacion
profesional como tal. En la foto de la rquierda, el
velero en el puerto alemin de Hamburgo, poco antes
de salir hacia &l Caribe, y &n la de-la derecha, [nge-
Lise en pleno trabajo. @ FOTOFIEL.

LOS

AMBERES (De nuestro corresponsal)l.—El rio
Escalda, en la zona de Amberes, tiene de lado a lado
500 metros; existen tres tineles, uno de ellos para
peatones y ciclistas y los otros dos para vehiculos que
comunican con la parte izquierda de Amberes.

Las grandes instalaciones portuarias de Amberes se
encuentran an el Norte de la ciudad, y su comuni-
cacitn con el rio se realiza por medio de cinco esclu-
sas, ocupando este puerto uno de los primeros lugares
del mundo.

Hoy en dia se estd ensanchando el rio hasta la
frontera holandesa, donde existe una nueva esclusa y
donde proseguird el puerto de Amberes.

En esta zona Norte estin sus industrias de petrdleo,
refinerias, quimicas, petroquimicas, astilleros, diques e
industrias del automdavil.

Desde Amberes hasta el mar hay una distancia de
B0 kilémetros en su casi totalidad, las orillas del ro
estéin ocupadas por las refinerias.

Existen mds de- trescientas compafias maritimas
que utilizan el rio Escalda.

La entrada anual de barcos llega al numero de
19.000, de variado tonelsje, pudiendo entrar hasta
barcos de 50.000 toneladas, dejando en el puerto una
cantidad aproximada de 70.000.000 de toneladas de
mercancias.

Como compaiias mas importantes, sin nombrar a
todas, tenemos a la Unidn Carbide, Esso, Ford, Plisar,
Sosa Fabrik, Petréleo Albatros, Bayer, General Motars,
Belgo-Dinamarquesa, Eurotank, Minne, 5. A.; Transin-
tras, S. A.; Alca, Alpina. Anglo-Belga de Petrdleo,
Antigoon, Atlantic, Belgian-Baltic, B. P., Chevron
Petrdlen, Chrysler, Farina, General Fruit, Gulf Oil,
Maobil Oil, Pantacom, Petroleum Instellingan, Purfina,
Refineria Belga de Petroleos, SATA, Shell, Transintra,
etcétera. El puerto de Amberas es conocido como el
depdsite de Europa.

QUINCE MIL MARINOS ESPANOLES

Existen en Amberes las Casas del Marino {notin-
dose la falta de la del marino espafiol, cosa importanti-
sima, pues los marinos espanoles que pasan por esle
puerto se calculan en unos 15.000, estando continua-
mente en tierra, en espera de barco, por aita o baja,
més de 500). Ademas estdn los Stella Maris de
Finlandia, de Suecia, escandinavo, danés, belga,
holandés; Amigos del Marino congolés, britdnico;
Mision del Marino y la Pool belga. Algunos hasta con
instalaciones deportivas y recreativas de gran impor-
tancia.

Dada la gran proyeccion de este puerto, los marinos
tienen preferencia por él para efectuar sus altas y
bajas. A veces permanecen en Amberes hasta tres
meses, en espera de encontrar barco.

Los marineros espafoles en su mayoria son galle-
gos, después andaluces y hay algin extremenio. Solo
tienen permiso de residencia de tres meses y en el
caso de no conseguir plaza en ese tiempo son expulsa-
dos del pals.

Tienen predileccion por los bugues de bandera
sueca, nawuega, alemana, belga. danesa, holandesa,
panamenia, inglesa, liberiana, griega, y otras como
Bahamas, Singapur, Chipre, etcétera.

BARCOS PIRATAS

Los barcos europeos dan pripridad a sus marinos y
después a los que ya trabajaron en esa compaiiia,
siendo muy frecuente el embargue del marino espaiiol
en los llamados barcos piratas (en los cuales el bugue
es de una bandera, el capitén de otra, el armador de
una tercera y la compafiia de una cuarta). Se crea asi
una grave anomalia en perjuicio del marinero, ya que

MUCHOS MARINOS
ESPANOLES VICTIMAS, DE
EMBARCOS SIN GARANTIA

© TRANSCURRIDO EL PLAZO LEGAL DE
RESIDENGIA, 51 NO ENGUENTRAN
GONTRATOS AGUDEN AL MERCGADO
NEGRO, DONDE OBTIENEN PLAZA
PARA LOS BARGOS PIRATAS.

® ESPANA ES UNO DE L0S POGOS
PAISES QUE NO TIENEN CASA DEL
MARINO EN ESTE PUERTO, AUNQUE
PASAN POR EL UNOS QUINGE MIL
TRABAJADORES DEL MAR ESPANO-
LES, DE LOS CUALES QUINIENTOS
PERMANEGEN GONSTANTEMENTE EN
TIERRA.

depende de la voluntad del capitdn, y no hay pals que
pueda juridicaments defenderle en caso de conflicto
laboral. Como ocurre en Bélgica, donde los casos son
numerosas, ¥ los jueces no se encuentran capacitados
para demandar a otro pais el pago o los dafios causa-
dos a algin marinero que caiga enfermo o no le
quieran pagar el salario justo por su trabajo. Se apro-
vechan de esto los capitanes para hacer contratos
arbitrarios, sin reconocimiento por ninguna autoridad
mrqpetente. ¥ solo el capitdn decide por la suerte del
mannen.

Como muchos se encuentran esperando y no obtie-
nen plaza, en barcos con garantias, acaban embar-
cando en lo primero que se les ofrece.

_ MERCADO NEGRO

Los barcos que mas frecoentemente abusan de la
buena voluntad del marinero, y donde son explotadas
injustamente, tienen bandera de Bahamas, chipriotas,
israelies, panamefios, liberianos, griegos y algin
inglés. También existe el mercado negro para el
embarque, generalmente en los bares periféricos del
puerto —algunos espafoles—, donde por dinero les
facilitan el embargue, siendo la mayoria de las veces
en astos barcos piratas donde ingresan, ya que con-
siguen con mds facilidad empleo.

El problema es muy complejo y extenso para pre-
sentarlo en unas cuantas lineas, pero no deja de ser
grave, ya que | marinero espaiiol, a pesar de la ayuda
en su favor de la Delegacion Regional del [EE v del
Consulado, no tiene suficiente defensa, pues hay limi-
tes en tales intervenciones.

También es conocida la contratacion de algunas
agencias espaiolas, situadas por Santander y Bilbao,
quée por medio de dinero los embarcan, pero la mayoria
de las veces an barcos piratas y con contratos sola-
mente vilidos para el pais de la nacionalidad del barco.

Sin embargo, tenemos también los marineros que
s& encuentran en ia Pool belga: tienen todos los bene-
ficios y facilidades, como Seguridad Social, hospitales,
ayuda familiar y cursos de marineria para ascender. [l

M. A. PENA DE LA TORRF



[HUB0 NEGLIGENCIA?

TRES DIAS
PESCANDO CON
UN ENFERMO

A BORDO

o CUANDO SE LE DESEMBARGO,
L0S MEDICOS NO PUDIERON
HAGER NADA PARA SALVAR
SU VIDA

MADRID (Redaccion).—He-
mos recibido un telegrama de
Dakar (Senegal) en el que se nos
da cuenta de un triste suceso
ocurrido con un marinero de la
flota espariola que alli faena. Al
margen de la noticia que trans-
mite, hay en él un aldabonazo a
la conciencia y responsabilidad
de los patrones de los barcos,
para que hechos como el gue se
cita no se produzcan por una
negligencia que, aungue sea ins-
conciente. es injustificable. En
resumen, el telegrama dice lo
siguiente: _

“El marinero Manuel Cordero
Ruiz, de cuarenta y tres anos vy
padre de siete hijos, ha fallecido
como consecuencia del tétano
en el hospital de esta ciudad. Fue
llevadeo al centro sanitario
cuando ya llevaba tres dias en el
barco enfermo. Liegd a tierra
estando totalmente desencajado,
lo gue determind que nada
pudieran hacer los médicos por
salvarlo...”.

Al hila del texto indicado, las
preguntas se agolpan en |a
conciencia: jse hubiese podido
salvar esa vida acudiendo al mé-
dico al primer sintorna de enfer-
medad?, json conscientes todos
los capitanes de la responsabili-
dad que tienen de cuidar de la
tripulacibn como hombres que
son?

Sélo cada uno, en su interior,
puede contestar estas preguntas.
Ahora, nada méas pretendemos
recordar la obligacion gue tienen
de llevar al médico a cualquier
miembro enfermo de su tri-
pulacién, aunque para ello ese
dia el barco no capture las canti-
dades previstas. Es posible que
en el caso que comentamos, en
esos tres dias que el barco
estuve faenando, mientras uno
de sus hombres luchaba por su
vida, se ganase buen dinero.
Pero, ;compens6?, jverdad que
no compenst a nadie?

WALVIS BAY (Crdnica de nuestro
carresponsal).—Once barcos espafioles
han salido para Espafna en el mes de
actubre y cuatro en los guince primeros

dias de noviembre, y-en- estos dias.

ptros  barcos espanoles estéan  finali-
zando la campafia para poner proa a la
Peninsula y poder pasar las Navidades
en casa.

Dada la escasez de las capturas que
en estos tres ultimos meses han hecha
algunos barcos. los armadores han
determinado enviarlos a pescar a la
bahia de Boston, a la captura del cala-
mar. Les deseamos mucha suerte,

EL PROBLEMA DEL PETROLEO

En Ciudad del Cabo han limitado el
suministro de petrbleo, y tres barcos
espanoles han tenido que salir de este
puerte sin conseguir el aprovisio-
namiento de dicho combustible debido
a las restricciones del Oriente Medio de
los paises arabes.

En Walvis Bay hasta ahora se sigue
dando petrolec a los barcos espanoles y
de otros paises. aungue no en su totali-
dad. Perc al menos hasta ahara no ha
habido grandes problemas por obtener
el combustible.

Mas adelante, Al vy los drabes tie-
nen la palabra.

EL MEDICO ESPAROL

La tan deseada venida de un médico
espanol con la enfermera y la asistenta

VARIOS CONGELADORES MAR-
CHAN A LA BAHIA DE BOSTON

A CAUSA DE LA ESCASEZ DE CAPTURAS EN
SUDAFRICA.

OTRO MARINERO DESAPARECIDO. CON
EL QUE SUMAN DIECISIETE LAS VICTIMAS
DE LA ACTUAL CAMPANA MERLUCERA.

social parece qué atin no ha fructificado
como se esperaba.

Muchos marineros preguntan si ha
llegado va. Sobre todo los gue ingresan
en el hospital, antes de ser intervenidos
quirirgicamente, guieren saber, y tie-
nen derecho a ello, en gué va a consistir
la operacion.

Algin enferma se ha negado a ser
intervenido precisamente por eso,
porque nadie le explicaba en qué iba a
cOnsistir su operacion.

& propuesta de la mayoria de los
tripulantes del “Goldomar” se ha
comenzado a hacer una colecta volun-
taria entre todos los marineros y ofi-
ciales de los barcos merluceros
espanoles, precisamente con el fin de
ayudar a los marineros espanoles gue
guedan en el hospital, llevandoles fruta,
tabaco, sellos, barajas y otros juegos de
mesa. Al mismo tiempo, para comprar
algunos otros juegos para la flota,
cuando estd en tierra, como balones,
discos, casseltes, etcetera.

Dadas las pocas diversiones que hay

para &l marino en el puerto de Walvis
Bay, todo lo que se haga para animar y
entraténer su vida en tierra, ellos lo
MErsacen.

MARINERO DESAPARECIDO

El dia 12 de noviembre cayd a la mar
el marinero del congelador "Costa de
Lapzarote” Urbanc Malvido Rodriguesz,
cuando sa encontraba en las faenas de
pesca.

A pesar de los esfuerzos hechos para
recuperario, no fue posible conseguirio.

Por. fonia: se avisd a los barcos que
faenaban cerca. por si ellos lo podian
recuperar, pero nada se pudo conseguir
¥ s& ha dado como desaparecido.

Con este son va diecisiete marineros
espanoles los gue han dado su vida
esle ano en aguas de Sudafrica, treas en
las cercanias de Walvis Bay y catorce
en el accidente del Harvest del Mar, a la
altura de Saldahna Bay. B URBAND
VELAZ

DOS PESQUEROS ESPANOLES APRESADOS EN SENEGAL

@ SE LES ACUSABA DE FAENAR DENTRO DE LAS SEIS

MILLAS. PERO NO PUDO PROBARSE Y FUERON PUES-

TOS EN LIBERTAD POR LA INTERVENCION DEL EM-

BAJADOR DE ESPANA.

DAMAR (SENEGAL) (Especial para
“Hoja del Mar")—El pasado 14 de
noviembre fueron apresados por una
lancha senegalesa loz molopesguerocs
“Carmen Sénchez” y “Zapata” cuando
faenaban a trece millas de la costa. Con-
ducidos a puerto, en €] permanecieron
hasta la una de la tarde del viernes 18,
sin estar detenidos ni vigilados, aungue
en espera de que se elaboraran los par-
tes; tanto de los patronos de las embar-
caciones como de la Comandancia de
Marina. Salieron del puerto el citado
viernes bajo lanza del embajader de
Espafa en Sensgal, don José Luis Ochoa,
quien consiguio gue no se les detuviera.

El problema, al parecer, es la acu-
sacion del comandante de la lancha
patrullera de que faenaban dentro del k-
mite de las seis millas fijado por el
Gobierno de Senegal, hecho improbable
e improbado, puesto que en el momento
de la detencién se encontraban a trece
millas, y dentro de esta zona no suele
haber marisco. De todos modos, ¥V
gracias a la rapida y eficaz intervencidn
de nuestro embajador, no bhubo otras
COnsSECUencias i vivida
por las respectivas durante
unas horas. @ A. M. SANZ.



ACTIVIDAD MARITIMA INTERNACIONAL (]I

EUGENIO SANCHEZ GUZMAN

e s¢ tende a la

L primer documento en
E inmm:ma]dqlée
e

creacidn de una organizac
viniera a sustituir a la fracasada
MNaciones es la Carta del Atlintico, fruto de la entre-
wista que, cuatro meses antes de que los Estados Uni-
dos se viesen forzados a entrar en la segunda guerra
Tundiilig:inant;?iﬂml l'JItl:c'hﬂ] ¥ glammli para
iscutir los problemas que la puerra planteaha a sus
respectivos paises. En dicha Carta se veia el
establecimiento de un sistema de sepuridad general,
miis amﬂliﬂ ¥ permanente’’.

En | de enero de 1942, los veintiséis paises alia-
dos emitieron la Declaracion de las Naciones Unidas,
insistiendo en los objetivos de la Carta del Atlantico y
manifestando la unidad de fines en la prosecucion de
la puerra. La Declaracion de Mosci, de 1 de noviem-
bre de 1943, suscrita por el Reino Unido, 1a URSS y
los Estados Unidos, establecio “'la necesidad de
crear, a la mam prontitud posible, uﬁa organi-

il , 1k g ineinio
de la igualdad soberana de todos los Estados aman-
tes de la paz”. -

Con vistas al establecimiento de dicha organi-
zacidn internacional, tuve lugar en Dumbarton
Oaks, del 21 de agosto al 7 de octubre de 1944, una
conferencia internacional, a la que asistieron repre-
sentantes de las cuatro potencias principales: China,
Estados Unidos, el Remo Unido y la URSS. Esta
nnnfmnciangrﬂpa.r& el proyecto de Carta de las
Naciones Unidas, ultimado en la Conferencia de
Yalta de febrero de 1945, que acordd asimismao la
celebracion de una conferencia internacional, que
habria de reunirse en los Estados Unidos el 25 de
abril de 1945, al ohjeto de establecer una orgami-
zacion internacional de las Naciones Unidas.

En la fecha indicada se reunid en la cindad de San
Francisco la Conferencia de las Naciones Unidas
e Ia Organizacién Internacional, que concluyd el

6 de junio sipuiente. A la Conferencia acudieron
cincuenta Estados, es decir, todas las potencias alia-
das, con la excepcion de Polonia y la Repiiblica

tina.

Resultado de la Conferencia de San Francisco son
dos documentos complementarios que constituyen
las bases del orden internacional actual: la Carta de
las Naciones Unidas y el Estatuto del Tribunal Inter-
nacional de Justicia. o

Los fines de la ONU pueden sintetizarse en: 1} El

al Derecho internacional, el mantenimiento
delapazydela idad internacional. 2} La igual-
dad entre los E . 3) El desarrollo del progreso
econdmico y social mundiales. 4] La promocion y
proteccign Je los derechos de la persona humana.
La izacién necesita contar con medios efec-
tivos para la consecucion de Jos fines que le han sido
asignados. Dichos medios son: el personal de la
Organizacién, UNos recursos ecONOMICcos Propios y
una situacién juridica privilegiada. e

En la ONU existe un ¢ o de funcionarios inter-
nacionales muy diversificado, que incluye desde mé-
dicos e ingenieros que trabajan en tareas de tipo Léc-
nico, hasta juristas, socidlogos, economistas y tra-
ductores. ) ] )

La Orpanizacion de las Naciones Unidas necesita,
ademds, unos medios econdmicos propios para lle-
var a cabo su cometido; tiene, pues, un presupuesto
propio gue se nutre con las contribuciones obliga-
torias dq: los miembros. Dicho presupuesto ha ido
aumentando paulatinamente desde s creacidn: en
1946 no llegaba a los 20 millones de ddlares y en la
actualidad se al:ema&: los 200 %ﬂiﬂa i

Por dltimo onalida en la
esfera del Du‘eﬁhﬂgﬂa internﬂwﬁcimla!. la implica el
reconocimiento por parte de los Estados de ciertas
inmunidades y privilegios. )

Existen L ONU dos categorias de miembros:
los originarios, que son los 51 Estados que, habieado

articipado en la Conferencia de San Francisco,
Fumamn y ratificaron la Carta, y los admitidos por
la Asamhm:sal. previa mmmmn Eil Con-
sajo de idad, siempre con-
di{':iunu de ser un Estado pan:i{rljli!;:n. aceptar las obli-

animesdalaﬂan:,ﬂnmmpa;ﬁncumpluiasf
E-nﬂam a :

La estructira de la Organizacidn esta formada

la Asamblea General, el Con-

Des par ma L
denominadas ““cuestiones importantes, gque
Tﬂn_ una mayoria de dos tercios.

principales atribuciones de la Asamblea son:

1) La discusidn de todas las cuestiones que cons-
tituyen el objeto de la Carta. Z) La discusidn de
cuanto se iera al mantenimiento de la paz y

idad internacionales. 3) La llamada de
atencion al Consejo de Seguridad sobre situaciones
ue Fmadan poner =n peligro aguéllas.
- Consejo de Seguridad: Estid compuesto en la
actualidad por quince miembros, de los coales cinco
son permanentes: China, Estados Unidos, Francia,
Heino Unido y 12 Unidn Soviética. Los otros diez son
elegidos por lya Asamblea General por un periodo de
diez afnos, ;Buuvénﬂm por mitad en afios nlt.m-m_rsi
Los miembros permanentes un a
privilegio en cuanto al derecho de voto: salvando las
‘cuestiones de edimiento’, todas las decisiones
del Consejo habrdn de adoptarse contando con el
voto afirmativo de los cinco miembros permanentes.
Esto, que supone umn liemchz de veto, impl.il.'.'l: qu? no
se fuoﬂa ninguna decision contra la volun-

de unadwmmmhm anente.

El Conssjo tene como misién: 1) Resolver los
conflictos que surjan entre los miembros de la ONU.
2) Elaborar planes “de entacion”” de los
armamentos. 3) Intervenir tﬂ:lﬂs €asos dli arll_ldm:a
o ruptura de la paz y en los de agresion. 4) Ordenar,
en su caso, la ql:muglﬁn de las sentencias del Tribu-
nal Internacional de Justicia. . .

La Secretaria, FIIB es el organo administrativo y
técnico, a cuye frente se encuentra el secretario
general, nombrado por la Asamblea General, previa
recomendacion del Consejo de Seguridad.

El secretario peneral se halla asistido por secre-
tarios generales adjuntos, que disfrutan, comao él, del
estatuto de funcionario internacional. )

Al lado de estos érganos existen el Consejo Econd-
mico ¥ Smgi el de Administracion Fiduciaria, de
caricter consultive, y el Tribunal Infernacional de
Justicia, que funciona en La Haya como organismo
independiente, aunque a efectos administrativos y
econtmicos depende de la Organizacion.

Expuesta en una apretada sintesis el or ¥

aﬂ;mt:iﬁn de la ONU, pasamos 8 dnsa.rm la
1 que en la ltima década ha realizado en el &m-
hito maritimo.

COMERCIO DE TRANSITO
DE LOS ESTADOS SIN LITORAL (1965):

Una Conferencia de las Naciones Unidas sobre el
comercio de transito de los paises sin litoral adopts,
en B de julio de 1965, un convenic destinado a per-
mitir a estos paises paliar las repercusiones que su
situacidn entrafia en su comercio internacional,

VERTIDO EN LA MAR
DE DESECHOS CONTAMINANTES (Londres, 1972):

La lucha contra la contaminacion del medio
ambiente se ha convertido en el problema esencial
de quienes se preocupan por el provenir de la Huma-
nidad, que se ve amenazada la proliferacion
andrquica de situaciones n‘relmﬂ.s capaces de
producir dafos de toda indole. ) )
En lo mﬁe a l,adnun:tanun] inacion ma.nnaﬂam-a::s
riMmeras as tomadas al respecto se n
gn los acuerdos adoptados en la conferencia cele-
brada en Londres el 26 de abril de 1954, del que
surgit €l primer Convenio Internacional para evitar
laﬁ' de las aguas del mar por los hidro-
, cuyo vertido se prohibia a determinadas
distancias de la costa. )
Durante la primavera de 1969 se elabord enﬂuﬂkm
w Convenio sobre poluciin por hidro-
fue objeto de discusién en una
uunfmniaqﬁuuida en Bruselas del 10 al 29 de
noviembre del mismo afo y que culming con la firma
El primera —Convenia Internacional sobre inter-
vencion en alta mar— tene como finalidad garanti
zar a los Estados riberefios su intervencién en alta
mar para prevenir, atenuar o eliminar el riesgo de
contaminacién por hidrocarburos en caso de acci
dente. ‘ :
Kl o —Convenio Internacional sobre res
E _civil por dafos— se propone otorgar
una reparacion mais justa que la que co a
con arreglo a las normas tradicionales del 2ch
tada : 'I;!md“’mﬁaﬁam incurra
para o que en
falta y otra fimitada, en caso contrario,

con obligacién de constituir un fondo de 2.000 fran-
¢cos oro por TREB, con un limite miximo de
2100040 de frances oro.

Para garantizar la efectividad de estos elevados li-

mites de abilidad se constituyé un Fondo
lmvmiuw?d:s Compernsacion en la Conferencia
Diplomatica celebrada en Bruselas en diciembre de
1971, cuyo objeto era la indemnizacidn de los daios
produocides por la contaminacion de hidrocarburos,
cuando la prevista por el Convenio de 1969 sea insu-
ficiente.

Por ultimo, bajo los auspicios de la ONU se celebrd
del 5 al 11 de junio de 1972, en Estocolmo, una
conferencia sobre cuestiones del medio ambiente
marino, en la que se redactd un yecto de Con-
venio sobre el vertido de desechos industriales en la
mar, que foe objeto de debate en las reuniones cele-
bradas en Londres en noviembre del pasado ano, con
participacion de sesenta y nueve paises.

En el Convenio se fijan de manera érica las
condiciones en que los desechos industriales pueden
ser arrojados al mar, asi como las medidas concretas

a impedir su vertide desde bugues o aeronaves,
jando los supuestos de prohibicién absoluta, y
aquellos en que puede llevarse a cabo mediante un
permisa de caracter general o especial. Por dltimo se
recomienda a los Estados signatarios, con intereses
comunes en una determinada zona geogréfica, la
celebracién de acuerdos regionales coordinados con
el presente Convenio.

LA CONFERENCIA DEL MAR
{En preparacian)

La Asamblea General de las Naciones Unidas de
diciembre de 1970, adoptd la resolucion 2.750
(XXV), acordando la convocatoria para 1973 de una
conferencia que, teniendo en cuenta las dos anterior-
mente celebradas en Ginebra en 1958 y 1960, cons-
tituiria la ITI Conferencia de las Naciones Unidas
sohre el Derecho del Mar.

La base de la conferencia la constituye el Comilé
Permanente, denominado ""Comité de la utlizacion

acifica de los fondos marinos fuera de los limites de

s aguas junsdiccionales™, en cuyo seno funcionan
tres subcomités:
— El Subcomité 1, para la elaboracidén de los proyec-
tﬂsl’del articulado.

.l Subcomité 11, para presentar una relacion de

temas relativos al Derecho del Mar,
— El Subcomité I, para determinar los temas
relacionados con la proteccion del medio marino y
de la i igacion cientifica.

El citado Comité Permanente debera celebrar una
primera sesion de dos semanas en Nueva York, en
noviembre-diciembre de esie ano, para tratar de las
cuestiones relativas a la organizacion, y después
acometeri los temas de fondo durante los meses de
abril-mayo en Santiage de Chile, considerindose
probable gque prosiga sus debates en Viena en 1975,

De las reuniones preparatorias celebradas hasta
el momento parece desprenderse la posibilidad de
llegar a un acuerdo satisfactorio en lo que a la
extension de las apguas jurisdiccionales se refiere,
que parece se tiende a fijar en las doce millas.

Mayor dificultad ofrece la replamentacion de los
derechos de pesca. Los paises en vias de desarrollo
reivindican unos derechos de pesca exclusivos sobre
la zona contigua, que en muchos casos alcanza fas
200 millas de extensidn. Pero esta pretensian pugna
con los intereses de los Estados de economia
pesquera fuertemente desarrollada, que ven en peli-

su participacion en lo que consideran patrimonio
comin de la Humanidad. Ouizd una situacion de
compromiso seria la solucién mas razonable:
atribuir a los Estados costeros unos derechos
preferenciales en su xona contigua sobre un determi
nado tonelaje de pesca, que se fijaria por una autori
dad internacional, y reconocer a los Estados lejanos
el derecho a pescar en dicha zona dentro del (imite
de cootas establecidas por dicha autoridad.

LLORET Y LLINARES, S. L.

SALAZONES - COLONIALES - CONSERVAS DE
PESCADD Y SUB-PRODUCTOS DE LA PESCA
PESCADOS CONGELADOS
APARTADO 73

220218 ALICANTE
Toléf.! 22 01 40 {Espafia)
2216 44 Churruca, 22-24-26
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CASA DEL MAR DE GIJON

SE HA
FIRMADO

LA ESGRITURA
DE GESION

DE TERRENOS
POR PARTE
DEL
AYUNTAMIENTO

& HAN COMENZADO LAS OBRAS DE
LA CASA DEL MAR DE AVILES.

GIJON |De npuestro correspon-
sal)l.—El pasado dia 20 de noviembre se
celebrd en la Alcaldia del Ayuntamiento
de esta villa el acto de la firma de la
gseritura notarial por la gue dicho muni-
cipio cede al Instituto Social de [a
Marina, para la construccién por éste
de una Casa del Mar, los terrenos de su
propiedad sitos en el lugar llamado del
Arbeyal, en la avenida de Eduardo Cas-
tro, en la confluencia de las populosas
harriadas de La Calzada y Jove. Forman
un rectdngulo de unos 11.531 metros
cuadrados que permiten una base edifi-

cable de més de seis mil metros en cua-
dro, con posicién de aprovechamiento
atil de gran parte del resto de aquella
superficie hasta su limite con el mar. El
valor fijado a estos terrenos es de
vaintiin millones de pesetas. Muy
préxima a esta zona de situacién de la
futura Casa del Mar de Gijon, apenas
cien metros, comienza el nuevo digue
da la Osa, en el gue se. habilitaran
muelles comerciales en futuro cercano,
pues las obras se realizan a gran ritmo.

Esta formalizacion legal da fin a la
mas ardua etapa en el momento en gque

ACUERDOS DE LA COMISION PERMANENTE DEL |. 5. M.

auxilio inmediato de 10.000 pesetas

Mar.

COLEGIO DEL MOSTEIRON

AYUDAS A LOS DAMNIFICADOS DEL SUDESTE

MADRID.~Con motive de los dafios ecasionados por los recientes temporales e inun-
daciones en el Sureste de la Peninsula, la Comisiin Permanente del Institute Secial de la
Marina acordd, respecto de sus aseguradoes, las siguiéntes medidas:

1.4 HReparar los dafos que se hayan ocasionado en las viviendas.

2.* Complementar, en determinados supuestos; los ajuares perdidos.

3.* Heparar y reponer las embarcaciones y artes de pesca con base en La Rabita,

Asimismo, ¥ con cargo a los fonides de Asistencia Social, se ordend la entrega de un
r familia. En los supuestos de desempleo, se consi-
derard expresamente aplicible el articulo 103 del Reglamento de la Seguridad Social del

L.a Comisian facalté a la presidencia para sefialar ofras prestaciones, asi como para
adoptar las medidas necesarias para la mejor efectividad de las acordadas y para con-
templar los casos especiales de Mazarrém, Aguilas, Adra y Garrucha,

También aprobbé un presupussto de més de 30 millones de pesetas para la ampliacion
del colegio de El Mosteirdn (Sada, La Gorufia). Consiste en la ampliacidn del nuevo come-
dor y la construccion de un pabellén con destino » aulas y servicios complamentarios.
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Acto de 1a firma de escritura notarial, por la que el Ayuntamiento de Gijon cede al 15M los terre-

nos para nm_lsmﬁ: la Casa del Mar.

sean desocupados dichos terrenos de
las chabolas, a cuyos ocupantes una
asociacion trata de promocionar a
viviendas dignas.

CASA DEL MAR DE AVILES

Los primeros trabajos para la edifi-
cacion de la Casa del Mar asignada a la
villa de Pedro Menéndez ya han comen-
zado. Se construye en terrenos también
cedidos al ISM por el Ayuntamiento de

Avilés. Ocupan una superficie de dos
mil metros cuadrados y se le ha asig-
nado un valer de dos millones
ochocientas mil pesetas. Su situacion
es igualmente estratégica, guedando
paralelos a la carretera o avenids
Avilés-darsena de San Juan de Nieva
por la margen de la ria, al centro mds o
menos de los futuros muelles para &l
atragque y actividad portuaria de buques
pesqueros y de pequefic cabotaje;
cuyas obras hay esperanzas de una
pronta realizacién y en las que el todo
Avilés apoya con decision,



Lector: a partir de esta pagina le ofrecemos una muestra de lo que ha sido considerado como
uno de los espectaculos mas bellos del mundo. Es mds, este mismo reportaje constituye en si un insdlito espectaculo. Aqui encontrara
un mar real que parece un sueno; un mar irreal que sera realidad en un futuro inmediato.
El famoso oceandgrafo francés Jacques Cousteau ha creado a bordo del “"Queen Mary”', anclado en Long Beach (California),
un museo, auténtico mar viviente, que representa su vision personal de lo que es y sera la exploracion de los océanos.
Como primer ejempld, aqui, sobre estas lineas, podemos apreciar la torre tematica de cincuenta pies
denominada “‘Hombre en el mar”. Iluminada, girando constantemente, ofrece modelos
de sumergibles, buzos y seres marinos. Este es el primer espectdculo que presenta el museo y el que abre el reportaje.
A continuacion vendrd un aspecto de los tres niveles de la exposicion,
cuyo eje es esta torre, para que usted pueda centrarse en las caracteristicas del museo. Y después... jel mar insoélito!
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(Saben gué fue del “"Oueen
Mary”'? El famoso transatlantico ha
sido convertide en el Mussao del Mar.
Un bello final para este barco legen
dario que tantas veces ha surcado
los mares. Recientemente ha abierto
sus puertas al pablico y es visitado
por miles de personas interesadas
por este maravilloso Museo del Mar.

La idea original y la creacitn del
museo se deben al pceandgrafo
Jacques Cousteau, que ha trabajado
en gste proyecto durante varios anos
en compafiia de su hijo Jean-Michel
Gracias a la labor de estos dos hom
hres se ha conseguido reunir en el
viejo transatlantico el mejor
material sobre todo lo referente & la
vida submarina.

Diez grandes espectaculos agru
pan todas las maravillas del mundo
del mar. Los Coosteau han decidido
distribuirlos bajo los siguientes
titulos: *'El hombre en el mar’™”, “La
vegetaci6n marina’, ''La vida en el
mar’'’, "Ventana en el mar’, "Men
sajes invisibles”, "Flaneta acudti
co'’, "El redescubrimiento del hom-
bre en el mas”, ‘Procreacion en el
mar~, “La lucha en las aguas”, “El
recurse de los mares”. En total,
estas representaciones de la vida en
el mar han costado alrededor de
cuatro millones de dolares.

Este gran museo a bordo del
‘Queen Mary' estd situado en el
puerto californiano de Long Beach y
constituye una gran atraccion para
el turismo.

Cousteau dice que vistar el Museo

«EL MAR VIVIENTE»

del Mar es como realizar “un viaje
de aventuras y descobrimientos
apasionantes’’. Para &l, su museo
viene a ser lo mismo que sumergirse
en las aguas del océano y pulsar
desde cerce un mundo de vida,
sonido v color.

Las maravillosas instalaciones del
Museo del Mar superan todo
esfuerzo imaginative, combinan los
elementos de ciencia-ficcion con la
més pura realidad. Camaras de
circuitos cerrados de television dan
ain mas aspecto futurista a este fan
tastico museo.

Todo lo gque existe en el museo es
una recopilacion de la labor y los
descuobrimientos gue Jacgues
Coustean ha hecho a lo largo de su
vida, dedicada por completo a la
exploracion de los océanogs.

Ademéas de la exposicion de la
vida de diversas especies de peces,
de explicaciones de tipo cientifico
sphre la vida submarina v de diver
sps aspectos del mar, el museo tiene
también algo de artistico por sus
combinaciones de formas, colores y
sonidos musicales que dan extraias
sensaciones a los visitantes mientras
se dedican a contemplar cualguiera
de las salas del museo.

Mias elocuente que nuestras expli
caciones es el reportaje prafico, que
puede darnos una idea de la
fabulosa obra de Jacques Cousteau,
el oceantgrafo mas famoso del
mundo. KEYSTONE/NEMES.
Exclusiva para HOJA DEL MAR.

UN FANTASTICO MUSE}
EN EL PUERIO

DE L(

La presentacion visual

de las “cosechas procedentes
del mar™

,en la atraccion marina

del ““Mar viviente”" del
“(Oueen Mary™,

ilustra una futurista granja
submarina de peces.
Proyectores azules y verdes
iluminan una serie

de cubos de fibra

de vidrio de gris hatural
{auténticas casas de peces).
En su interior,

diapositivas y proyecciones
de peliculas muestran

el giclo de la wida,

los riesgos de la produccion
excesiva

y el propio cultivo marino.
Toda esta vida del mar

se presenta

en una dilatada

pantalla “diopolycran”,

en la entrada a la exposicion.
Esta pantalla,

de dieciocho pies de longitud,
contiene treinta y seis
espacios de visidn cuadrada,
separados

para una produccion

de diapositivas programada,
- Y a su vez

en sincronia con adecuadas
composiciones musicales,







/INSTALADO A BORDO DEL «QUEEN
| MARY», CONSTITUYE UNO DE LOS MAS
| BELLOS ESPECTACULOS DEL NUNDO




Estamos en la seccidn de 'Mensajes invisibles”. Por televisin en circuito cerrado,
los visitantes del “mirador” pueden verse a si mismos,
tal como les verian diversas especies de criaturas marinas (pdgina contigua, arriba).
En la misma seccion, cuatro “médulos de comunicacidn’ permiten a los espectadores escuchar los sonidos gque emiten varios tipos
de habitantes del mar, Cada modulo puede alojar, simultdneamente,
a doce personas. El techo de la nave donde se encuentran estos ingenios esta conformado
por una serie de circulos concéntricos acrilicos. De esta manera se ilustra
gue el sonido genera ondas concéntricas (pdgina contigua, abajo).
No faltan en el museo, naturalmente {sobre estas lineas), varios acuarios. Dotados de Tuz frémula,
muestran una brillante concepcién multicolor, destinada a ofrecer una representacién figurativa de la vision submarina.
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PROTAGONISTA
IMPORTANTE:

«HO
ATI

Arriba —techo de la sala— se distinguen claramente los circulos con-
céntricos a los que nos referiamos anteriormente.

“"Homo Aquaticus’’. Vision de Jacques Cousteau

del hombre bajo el mar en el futuro. “El hombre vuelve
a entrar en el mar’ es el titulo de esta seccidn,

y una de las principales atracciones

del ““Mar viviente” instalado en el “Queen Mary".

No se trata de un hombre caracterizado. Es un modelo
electronico, a tamano natural, que se mueve y habla.
Esta seccion estd destinada

a ilustrar la creencia de Cousteau de que el hombre,
convenientemente equipado

con un dispositivo para extraer oxigeno del agua marina,
sera capaz de moverse y trabajar normalmente

en el fondo del mar; con tanta facilidad como seria capaz
de hacerlo en tierra.

Con el “Homo Aquaticus’’, la exposicion

presenta también la ciudad submarina del futuro.
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... Y SEXTO SENTIDO

Un bajorrelieve, que representa a un pez, ilustra el “sexto sentido”,

es decir, la percepcion de las ondas de presion.

Seguimos en la seccion de ‘Mensajes invisibles”’, a bordo del “Oueen Mary"”
Una hilera de luces festoneando todo el pez, muestra

la zona sensible a la presion (abajo).
ven romdntica de la exploracion submarina:

La otra imagen es mas familiar. Es la imag
el buzo. Cousteau presenta en una de las vitrinas

destinadas a la visidon submarina
este buzo a tamafo nmatural, que se sumerge en el agua,
v emerge, y constituye uno de los especticulos mas atractivos del museo.







|

Otra seccion de "El mar viviente”

es la denominada “Planeta acuatico’.
Estd constituida por una serie de piscinas,
de rutilante aspecto,

y su contenido demuestra

la radical importancia del agua

para la Humanidad.

En "FPlaneta acuatico™,

catorce tubos de acero inoxidable

con pulido de espejo

presentan la “historia del agua’.
Proyecciones de peliculas y modelos,
todos ellos convenientemente

sonorizados y ambientados,

permiten al espectador

obtener una idea muy completa del tema.

«EL
MAR
VIVIENTE»




PISCINAS, TUBOS DE ACERO,
| PROYECCIONES,

| UNA ESCULTURA DE HIELO,

{ MODELOS,

| OFRECEN UNA COMPLETA
NARRACION

DE LA «HISTORIA DEL AGUA»

El elemento central de la seccion “'Planela acudtico™ es una escultura

de hielo. Situada en una piscina poco profunda, va cambiando de

forma a medida que recibe gotas de agua que lentamente van cayendo

desde un dispositivo oculto situado en el techo. (En el fondo pueden

entreverse los tubos en los que se visualizan peliculas y modelos para
narrar la historia del agua.)



El milagro del nacimiento
en el océano se revive en la seccion

atraccion marina

e “'El mar viviente ',
a bordo del “Queen Mary"'.
Construida a semejanza de un paquete
de huevos gigantescos,
presenta mas de una docena
de esferas de plexiglds
y fibras de vidrio,
unas suspendidas del techo
y otras montadas sobre el suelo.
Dentro de cada esfera
se ilustra el nacimiento en el mar
con peliculas, modelos y diapositivas.




VIVIENTE»

DE LAS GRANDES
SON CAPACES DE
PROPIA LUZ...

En esta vitrina se estudian los ojos de distintas especies piscicolas,
dentro de la gran exposicidon maritima de Long Beach.

Esta visualizacion {abajo) muestra como algunos peces de las grandes
profundidades son capaces de producir su propia luz. La unidad
forma parte de la seccién destinada a la "Visién submarina”.







SE CREA EL INSTITUTO

CANARIO

DE INVESTIGACIONES

PESQUERAS

@ CONTARA CON SECCIONES
DE TECNOLOGIA PESQUERA,
CULTIVOS MARINOS,
TECNOLOGIA DE SUBPRODUCTOS

DE LA PESCA
Y ACUARIO DE

LAS PALMAS DE GRAN
CANARIA (De nuestro
corrasponsal).—Para ponerse
en contacto con Er! Cabilda
Insular de Gran Canaria, en
orden a la creacidn de un
Instituto Canario de Tec-
nologia Pesquera, estuvieron
en nuestra ciudad el secra-
tario, del Patronato Juan de
La Cierva, sefor Infiesta; el
director del Instituto de
Investigaciones . Pesqueras,
seftor Andréu, y el director
econdmico del mencionado
Patronato, sefior Cuerol,
Con motive de su visita se
llevaron a cabo una serie de
conversaciones encamina-
das a la materializacion del
proyecto, que ha tenidoen el
Cabildo Insular de Gran
Canaria, desde hace tlempo,
un firme valedor, ya que
tanto su presidente como |a
Comisidn de Cultura se han
marcado esta tarea con el fin
de dotar a la isla de un ver-
dadero centro de investi-
gacion pesquera, ya que
resulta incomprensible  que
estando situada nuestra pro-
vincia en un lugar de primara
fila de cara al banco canario-
sahariano, v por otro lado la
mayor parte de la actividad
pesquera  del archipidlago
estd centrada en la misma,
no cuente hasta el momento
con un moderno centro de
investigacion.

SE ALZARA EN LA PLAYA
DE TALIARTE

Estas conversaciones que
sg han llevade 8 cabo, han
cristalizado en un an-
leproyecto que fue llevado al
Pleno del Cabildo Insular por
&u presidente, sefior Pulido
Castro, el pasado dia 31 de
octubre, ef cual fue apro-
bado por unanimidad y que
#n sinteésis es comao sigue: El
edificio para el Instituto
Canarlo de Tecnologia
Pasquera ird emplazado en
la playa de Taliarte, situada
dantre del términe municipal
de Telde y a ungs quince
minutos de Las Palmas por
carretera, ya gue en dicho
lugar estd proyectada por la
Corporacidn la construccion

EXHIBICION

de un muelle deportivo. El
cantra estard integrado an el
Patronato Juan de La Cierva,
¥ estaran regulados los pro-
cedimientos de adminis-
tracion y gobierno mediante
un concierto entra el Patro-
nato y el Cabildo Insular. Los
terrenos sardn aportados por
la. Corporacion Insular,
donde sel levantard un pri-
mar-edificio por un valor de
30 millones, costeados por
&| Cabildo, La dotacion de
material corrard a cargo del
Patranato.

CUATRO SECCIONES

En un principio se ha
acordado que el Instituto
tenga cualrc secciones,
ampliables en un futuro para
atender una tarea a nivel
superior. Estas secciones
serén las siguientes: Tec-
nologia Pesquera, Cultives
Marinos, Tecnologia de Sub-
productos da |la  Pesca vy
Acvario de exhibicidn,

BECAS PARA FORMACION
DEL PROFESORADO

Como complemento &
gsta importante decision del
Cabildo  Insular de Gran
Canaria, hemos de afadir
que, desda hace unos tres
anos, la citada Corporacion
ha wvenido apoyando los
estudios de BiolGgicas en su
rama maring, con la’ con-
cesion de tres becas. que
han permitido @ jovenes
canarios ampliar sus es-
tudios en los centros gue
tiene ¢l Instituto de Investi-
gaciones Pesqueras en Vigo
y Barcelona, preparando asi
el futuro personal que ven-
dré a cubrir parte de los cua-
dros que necesitard ¢l centro
a punto de crearse, FPero
aparte de esta labor, la
Corporacion Insular ha acor-
dado también la ampliacion
hasta diez de las becas gue
concedera para aumentar el
numero de beneficiarios. M
JUAN F. FONTE.

VIGO PIDE

UNA UNIVERSIDAD DEL MAR

VIGO (De nuestro corresponsall.—Vigo, esa
“puerta del Atldntico™ cuyo dintel han atravesado
tantos espanoles camino de la emigracién, cuando
las metas de ésta se dirigian al otro lado del inmenso
“charco’”, y que ahora franquean banderas de todos
los paises a la proa de buques de los mas diversos
portes, es siempre actualidad en el mundo del mar, a
vaces trigico cuando Eclo sopla en exceso, a veces
alegre cuando es vehiculo del ocio a traves de esos
mil y un cruceros de placer gue llevan a los mas dis-
tantes puntos del mundo, a veces caming de cultura,
siempre factor de economia.

UNA UNIVERSIDAD DEL MAR

Ultimamente, los diarios locales han vertido abun-
dante tinta sobre un tema gue, como todes los del
mar, interesa sobre manera en esta ciudad nacida
por y para el Atlantico. Se trata de una Universidad
del Mar, que colmaria viejas aspiraciones de los
vigueses y que vendria a completar, g incluso agluti-
nar, ese complejo de centros cientifico-docentes
existentes ya en nuestra ciudad —|nstituto de Investi-
gaciones Pesqueras, Laboratorio  Oceanografico,
Escuela de Formacitn Profesional Nautico-Pesquera,
Escuela de Transmisiones y Electricidad de |a Arma-
da—, al tiempo que podria auxiliarse de ellos para su
actividad docente.

Se habld ya del tema cuando |a inauguracion de la
cétedra de Pesca de la Universidad de Santiago
—que lleva el profesor Lopez Capon—, en el sentido
de que esta ciudad de Vigo —primer puerto pesquero
de Espafa— también 1enia derecho propio a2 una

semejante, que incluso podria trabajar en
colaboracién con aquélla.
El tema de la creacion de una Facultad de

Ciencias del Mar sigue en el aire y, ademas de las
pretensiones viguesas, logicas por las razones
expuestas —a las gue se suma la actividad del bugue
oceanografico "Comide de Saavedra”, con base en
el puerto vigués—. La Corufia y Villagarcia de Arosa
también aspiran a ese honor académico.

NECESIDAD DE UN BUQUE PARA
INVESTIGACION DE COSTA

También es materia latente en |a actualidad mari-
tima viguesa la investigacion de la fauna marina de
las costas gallegas, tarea que lleva a cabo periddica-
mente el Plan Pesquero de Gallcia —en la actualidad
se estd desarrollando un estudio sobre la merluza—,
aunque para su cometido ha de verse obligado el
equipo de bidlogos a alquilar a veces "bacas’, por no
contar con un buque propio para dedicar a esos
menesteras cientificos.

Ahi estd precisamente el problema: el Plan
Pesquero de Galicia necesita un bugue propio para
realizar sus campanas de estudio de la fauna y el
medio marino de las costas gallegas, tarea que &l
buque oceanografico “Cornide de Saavedra” no
puede abordar por lo costoso que resultaria.

En su dia fue solicitado a la Administracion un
bugue menor, para Investigacion de costa, pero
hasta el momento no se liene respuasta positiva a la
petician.

CEMENTERIOS DE BARCOS

Positivo si que es, aungue no tanto como para
echar las campanas al vuelo, el hecho de que en las
playas de nuestro litoral vayan apareciendo peque-
fios cementerios de barcos, que parecen indicar un
desarrollo en materia de modernizacion de la flota
pesquera de bajura.

® AGLUTINARIA LOS CENTROS
CIENTIFICO-DOCENTES
ESPECIFICAMENTE
MARITIMOS QUE YA EXISTEN
EN LA CIUDAD

@® LA CORURNA Y VILLAGARCIA
DE AROSA TAMBIEN RECLAMAN
UNA FACULTAD
DE CIENCIAS DEL MAR

Aungue también este fenomenao tiene sus proble-
mas. De solventarlos se estdn encargando 1as autori-
dades de Marina, gue obligan a los armadores de
barcos de madera a retirar de las playas los bugues
gue han abandonado porgue ya no son rentables y
porgque un nuevo barco ha pasado a ocupar el lugar
del viejo en las faenas de la pesca.

El problema estriba en gue, segiln parece, la vieja
madera de roble de los antiguos pesqueros se utili-
zaba antes en los horos de coccion del pan, gue
ahora, modernizados con fuel, propano y ofros com-
bustibles, va no necesitan recurrir a los armadores
para adquirir la madera de sus viejos barcos.

¥ es asl como en algunas playas de nuestra costa
han aparecido esos minicementerios de barcos,
signo positivo del desarrollo, aungue perjudicial para
la belleza de nuestras playas. @ ROLLAND,

TRANSPORTES,
n ADUANAS Y
CONSIGNACIONES, S. A.

BARCELONA: Calle de Aragon, 271, Tels. 215 57 66-215 47 62
Oficina- en  MADRID: Calle Recoletos, 22
Teléfonos 226 34 03, 226 10 16 y 275 36 00

Direcchim telegrilica: TAC

Telex (Barcelona): 54651 CROS E
Telex (Madrid): 589 CROS E

ARMADORES - CONSIGNATARIOS DE BUQUES - FLE-
TAMENTOS - AGENTES DE ADUANA - TRANSITARIOS
CARGAS ¥ DESCARGAS

VYVAFORES
=Sac Barcelonaw .. 5l = =
wfee Alleamdew .. ol i 1P = =

MOTONAVES

AGENCIAS

Alicante - Santander - La Corufia - Mitsgn - Tarmagona
Sevilla - Valencia - Almeria - Cartagena - Huelva - San
Carlps de In Ripita - Pasajes y Palma de




ALGUNAS FABRICAS DE HARINAS
DE PESCADO CONTAMINAN LA RIA

LA COMANDANCIA DE MARINA DE VIGO
INICIA EL CONTROL DE VERTIDOS AL MAR

VIGO (Crénica de nuestro corresponsal).—No
es preciso lanzar el desesperado grito de
Jacques Cousteau: *'jSe muere el mar!”. Pero lo
cierto es que han de tomarse medidas para que
ese fatal desenlace de la vida en los océanos se
convierta en realidad.

Con idea previsora, la Comandancia de
Marina de Vigo ha visto el problema y ha
iniciado una labor de control de los vertidos
industriales al mar, y con ese fin, en los iltimos
dias de septiembre ha realizado una inspeccion
en diversas zonas de los muelles para compro-
bar cuidles son las alcantarillas que vierten dese
chos orgdnicos no permitidos.

Para llevarla a cabo fue utilizadoe el sistema
de tenido de aguas, dando las mas altas concen-
traciones orgdnicas las alcantarillas que desem
bocan en la curva de San Gregorio, en Bouzas.

Parece ser que son cinco las empresas respon-
sables de este vertido, dos de las cuales inciden
mas en la contaminacion de la ria.

SE CREE QUE SE IMPONDRAN
IMPORTANTES SANCIONES

Han sido levantadas actas a las dos empresas
responsables, y se cree que seran impuestas
importantes sanciones.

Se trata de fabricas de harinas de pescado,
gue sueltan grandes cantidades de grasas y res-
tos no aprovechados.

Por otra parte, se sospecho también de una
empresa de conservas de pescado que vertia en
una darsena de Bouzas, pero ha podido compro-
barse que tiene una canalizacion con
depuradora que conduce fuera de la zona, al rio
Lagares.

La labor iniciada por la Comandancia de
Marina seguira adelante, controlando a todas
las industrias que pudieran contaminar las
apuas de la ria viguesa. B J. R.

SE PROYECTA
CONSTRUIR UNA
CASA DEL MAR
EN ICOD DE LOS
VINOS (TENERIFE).

ICOD DE LOS VINOS (Teneri-
fe)l.—En reunion plenaria cele-
brada por el Ayuntamiento de
esta ciudad, bajo la presidencia
de su alcalde, sefior Herndndez
Gonzalez, se adoptd, entre otras
acuerdaos, el de iniciar expediente
de segregacion de un terreno de
propiedad municipal en la playa
de San Marcos para —previos o5
tramites correspondientes—
cederlo al Institute Social de la
Marina, a fin de que este orga-
nismo construya en aguella zona
una Casa del Mar.

En [la mencionada reunion
municipal se dio fectura a un
escrito del secretario general del
ISM, en el que se expresaba la
gratitud al Ayuntamiento por
dicha cesidn.

TRATADO BILATERAL Y REGONVERSION DE LA FLOTA PESQUERA

SANTA CRUZ DE TENERIFE.~Den-
tro de un ciclo sobre temas relativos al
mar, organizado por la Delegacidn Pro-
vincial del Instituto Social de la Marina,
pronuncido. una conferencia don
Modesto Rivero Franco, doctor en
Deracho, procurador en Cortes por
Lugo y participante en las conversacio-
nes hispano-marmoguies sobre pesca. El
acto estuvo presidido por el delegado
provincial de Trabajo, don Francisco
Javier Minondo Sanz, a quien acompa-
fiaban el comandante militar de Marina,
don Eduardo Heras Gonzdlez Llanos;
jefe del Servicio de Fomento Social del
Instituto Social de la Marina, don Gre-
gorio Ramos; delegado provincial del
misma Instituto, don Federico Pérez
Pifiar; delegado provincial de Sindica-
tos, don Luis Regalado Aznar; director
del Instituto Nacional de Prevision,
sefior Rapallo, y otras autoridades y
representaciones.

Abrié el acto el delegado provincial
deal Instituto Social de la Marina, quien
se refirid al ciclo de conferencias que se
iniciaba diciendo que esta destinado a
tocar el tema de la mar desde el punto
de vista profesional, estudiando los
diferentes aspectos problemiticos que
presenta, los condicionantes de los que
viven de &l y todos aquellos aspectos
relacionados con estos lemas.

A continuacitn, el senor Pérez Pifiar
presentd al conferenciante, de guien
dijo que era la persona mas idbnea para
iniciar el ciclo por su gran conocimiento
del tema gue iba a tratar.

Seguidamente subid al estrado el

sefior Rivero Franco, quien disertd
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® Don Modesto Rivero Franco dicto en la Ca-
sadel Mar de Tenerife una conferencia so-
bre el conflicto pesquero hispano-marroqui,

sobre el tema “Los problemas deriva-
das de la ampliacion de las aguas juris-
diccionales de Marmuecos™.

LA CONFERENCIA

Empezd el conferenciante refirién-
dose a los recursos biolégicos del mar,
para acto Seguido pasar a3 exponer un
basquejo histérico sobre la evolucion
de la teorfa de la libertad de los mares,
asi como sobre las reclamaciones vy
argumentaciones de los distintos paises
gue han querido abrogarse una
soberania o jurisdicéidn total o limitada
sobre aquélios, desde los albores de |a
Edad Media hasta el siglo xix. en que
guedd definido un limite de tres millas
como aguas Jurisdiccionales de cada
Estado.

Paso a estudiar a continuacion los
tres grupos de tratados existentes hasta
1945, asi como de los que se pro-
dujeron a partir de esta fecha, haciendo
especial hincapié en la Convencion de
Ginebra sobre la Ley del Mar de 1948,
en la que se fijé el limite de seis millas
para las aguas temitoriales, mas una
faja colindante de otras seis millas de
pesca exclusiva, con libre acceso para
las naciones que tuvieran derechos
historicos.

TRATADOD DE FEZ

Entrd ‘a plantear entonces el
problema suscitado por la ampliacién
unilateral por parte de Marmuecos de
sus aguas territoriales a setenta millas,
refiriéndose al Tratado de Fez, suscrito
entre Espaia y aquel pais en 1963, &
cual ha sido roto por el Gobierno
marrogul. Analizd el “dahir” o Decreto
de las setenta millas. que entrd en vigor
en enero del presente afio, diciendo que
la zona acotada por las setenta millas
es, segin los estudios cientificos reali-
zados, la mas rica en productos
pesqueros de esa parte del Atlintico.
Aludié de pasada a la serie de inciden-
tes habidos a raiz de la puesta en prac-
tica del "dahir” citado, a los que califico
de verdaderaos “actos de pillaje”, no
extendiéndose en datos al respecto por
considerar a los presentes suficiente-
mente informados por las noficias de
prensa.

SOLUCIONES

Analizarndo las posibles soluciones al
conflicto, dijo que una via podia ser un
tratado bilateral con Marruecos, para lo
cual habia que tener en cuenta todo el
contexto del problema marroqui. El
Estado espanol no ha aceptado hasta la
facha —continud— la ampliacion
unilateral de Marmuecos, plantedndose

la pregunta de si valia la pena proteger
a los barcos que pescan entre las doce
v las setenta millas afadidas unilateral-
mente, para lo cual habria que analizar
la cantidad de barcos que sé encuen-
tran en esa situacion y la cuantia de sus
capturas, asi como otros factores que
inciden en el caso. Otro problema a
tener en cuenta —afadio— es el de los
barcos que, procedentes de olras zonas
de pesca, tienen que pasar por las
aguas conflictivas, los cuales deben ser
protegidos.

Otra solucion al conflicto puede ser
la reconversion de la flota pesquera,
exponiendo los pormenores referentes
al caso,

Termind refiriéndase a la necesidad
de gque se celebre una Conferencia
Internacional del Mar para resolver de
una wver para siempre este vidrioso
problema de los paises gue no se ponen
de acuerdo en la extansion de los limi-
tes de sus aguas jurlsdiccionales. Esta
conferencia, que primaramante se iba a
celebrar en Ginebra vy después en
Santiago de Chile, ha sido- aplazada
“sine-die” a raiz de los sucesos ogurTi-
dos en dicho pais. aungue se espera
que s& pueda celebrar en 1974. Perso-
nalmente —concluyd— no abrigo nin-
guna esperanza acerca de gque sUS
resultados sean positivamente bene-
ficiosos para Espafia, pues la mayoria
de los paises del Tercer Mundo se incli-
nan por grandes amplitudes en las
aguas jurisdiccionales.

Una salva de aplausos subrayo el
final de 1a conferencia del sefior Rivera
Franco.



PROXIMA INVESTIGAGION GIENTI-
FIGA DE LA ZONA DE CABO BLANCO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
(Corresponsall.—Dentro  del programa
“Cineca’, gue auspiciado por la FAO se
esti llevando a cabo en el mundo para la
exploracién de la mar durante una dé-
cada, en una labor conjunta de todos los
paises con medios de investigacién, se
gnuncia ahora la campafia “Joint 17,
gue se llevard a cabo entre los meses de
febrero & mayo del priximo afio en' la
zopa de Cabo Blanco, en la vecina costa
de Africa. Dicho programa esta dirigido
principalmente por los Estados Unidos a
través del Departamento de la Fun-
dacion Nacional para la Ciencia, y
contard con la colaboracién de otros pai-
ses, entre ellos Alemania, Inglaterra,
Francia y Espafia. Como se sabe, nuestra
nacin, en dos ocasiones y en el (rans-
cursg del presente afio, ya ha tomado
parte en programas conjuntos de “Cine-
ca’’, ntilizando el bugue “'Cornide de
Saavedra’, a bordo del cual han estado
técnicos del Instituto Espafiol de Ocea-
nografia y del Instituto de Investigacio-
nes Pesqueras del Patronato Juan de La
Cierva, teniendo asignado con tal motive
una amplia cuadricnla que ha estado a
su cargo dentro del bance canario-
sahariano.

Fsta campafa, que con la denomi-
nacion de “"Joint I se pondréd en marcha
el proximo mes de [ebrero, contard con
el concurso de los barcos estadoumiden-
ses “Deeanographer’’ y “Atlantis 1177, el
primero, dependiente del Ohservatorio
Deeanografico de Washington, y el
segundo, del Instituto de Massachusetts.
También habrd una tercera unidad por

JONTT

e Los trabajos los reali-
zaran técnicos y buques
de USA, Francia, Ale-
mania y Espafa, dentro
del programa Cineca
de la FAOD

los Estados Unidos, que sers el "Gilliss™,
navio perteneciente a la Universidad de
Miami, en Florida. For cierto que astas
tres unidades ya han estado en otras
ocasiones trabajando en aguas proximas
al archipiélago canario, por lo cual la
zona no les es desconocida. Pern aparte
del trabajo de estos tres barcos america-
nps, se contard también con el apoyo de
otras unidades extranjeras de las nacio-
nes gue hemos mencionado anterior-
mente,

LA ZONA

Los estudios se llevardn a cabo en un
area de 100 kildmetros cuadrados enlas
afueras de la costa del Sahara espafiol ¥
en la regibn de Cabo Blanco. Estos
estudios serin complementados con la
informacién procedente de boyas,
correntimetros anclados. satelites y
estaciones meteoroldgicas en la costa.

También, v aparte de los barcos, ge
contara con un avidon NCAR OQueen
Air"”, del Centro Nacional Atmosférico

Research Boulder, en Colorado, gque
Iy:rvir-i de importante apoyo a los traba-
jos.

LAS PALMAS, PUERTO BASE

Para llevar @ cabo la campafna
"Joint 1", el puerto de Las Palmas se
convertira en una importante base para
las unidades que tomardn parte, ya goe
la garantia de aeropuerto, comunicado
con todas las partes del mundo, permite
un rapido traslado de los eguipos de
cientificos e investipadores; asl como el
material. Con tal motivo ya funciona en
esta ciudad una oficina que se encarga
de coordinar todos los preparatives en
orden a la puesta en marcha de la cam-
pana, considerada como la mis impor-
tante llevada a cabo en este sector.

A través de un folleto que acaba de
editarse nos enteramos que dicha cam-
pafia estudia la region de afloramiento
del Norceste africano, ya que los orga-
nismos que abundan en las aguas son de
vital importancia para el manejo de los
recursos pesqueros. De abi que este pro-
grama, a través de un andlisis de los eco-
sistemas de afloramiento en las costas,
tiene como una de sus metas mejorar el
uso de los océanos como fuente de ali-
mentn para [a Homanidad, y de una
forma principal en la parte Norte del
Atlantico Céntro-Oriental.

NUEVO
TIMON

El barco de invest:
acion ""Vie 62°°, del
aboratorio Nacional de
Fisica (NPL), hace un
viraje cerrado para
demostrar la eficiencia de
un nueve tipo de timon
que un dia puede gue
ayude a los gigantescos
etroleros y a otros

ques a evitar colisiones.
El nuevo timin del barco
de investigacién, desa-
rrollado por el NPL, va
dotado de un cilindro gira-
torio e:i. el I:inrﬂe de
ataque, lo cual permite
situar el mismo al extraor-
dinarie dngulo de 90° y
que siga siendo eficaz y no
se pare. (La maxima
eficiencia de un timén
corriente es, por la
general, cuando se
encuentra a 35%) Esta
caracteristica contribuye
a que los barcos reaccio-
nen velozmente en casos

de eme . El prin-
cipio se ha conocideo
durante in sigla, pero

5e cree gue esta es su
&mﬂaﬂmﬂﬁnpm-

AQUI,
EL PUERTO DE LA LUZ

LAS PALMAS DE GRAN
CANARIA (Corresponsal).—A raiz del
reciente conflicto arabe-israeli, el
puerto de la Luz y Las Palmas han
vuelto a registrar una gran ani-
macion en su trifice de bugues, ya
que muchas unidades desviadas del
Mediterrineo han pasado por agqui
con el fin de suministrarse de com-
bustible. Por otra parte, la escasez
del petrdleo que padece Europa ha
hecho que muchas unidades que vie-
nen del Norte hagan parada en este
recinto con el fin de aprovisionarse
de combustible y agua.

1.500 MILLONES
PARA LA AMPLIACION
DEL PUERTOD

En reciente Consejo de Ministros
fue aprobado el proyecto de
ampliacién de la ddrsena exterior
del puerto por un importe de unos
1.500 millones de pesetas, a traves
de un crédito concedido por el Banco
Mundial. Dichas obras consistiran
en la prolongacién hasta los 3.400
metros del espigén de abrigo de la
referida ddrsena, asi como la cons-
truccion de dos contradiques gue
partiran del actual digque del
Generalisimo. También incluye el
proyecto la habilitacion de dos pues-
tos de atraque para supertanques de
hasta 250.000 toneladas de peso
muerto.

CAMINO DE AMERICA PASO
EL "JUAN SEBASTIAN ELCANO™

Nuevamente la eshelta figura de
nuestro bugue-escuela ""Juan
Sebastidn Elcano’’ ha vuelto a pasar
por el puerto de la Luz, adonde
arribd el pasado dia 20 de noviem-
bre, procedente de Cidiz. Venia al
mando del capitin de Fragata don
Marcial Fournier y Palicio, llevando
entre la dotacion un gropo de
cuarenta y siete guardiamarinas. El
crucere de instrucciéon tendra una
duracion de siete meses, y en su
transcurse el barco recorrera unas
21.500 millas aproximadamente,
visitando los siguientes puertos: La
Guaira, Balboa, Honecluld, San
Diego, Acajutla (San Salvador), La
Ceira (Honduras), Nueva Orledns,
Bermudas, Boston y Kiel. Al término
del crucero, el “"Juan Sebastiin
Elcano” wvolverda de nueve a Ca-
narias, con el fin de participar en los
actos de la “Semana Nawval™.

EL ""FRHANCE ° VENDRA
POR VEZ PRIMERA
EL 23 DE DICIEMBRE

Entre los 18 bugques que en
crucero de turismo vendran a este
puerto en todo €l mes de diciembre,
destaca el transatldntico de bandera
gala “France", considerado como el
mas grande del mundo actualmente
en navegacion, y que visitard Las
Palmas por primera vez en un corto
crucero inmiciade en el puerto de El
Havre.
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COLISION EN EL PUERTO DE LA CORUNA |

LA CORUNA.—EIl costero espaiial
"Ciudad de Sada’™ ha sufrido dgra
ves dafios como consecuencia de la
embestida de que fue objeto ?or
parte del mercante chipriota “Blue
Stone’’. El choque se produjo en el
muelle de Meéndez Nafez del
puerto corunés.

El “Ciundad de Sada” estaba
atracado y cuando intentaba
hacerlo el “Blue Stone”, debido al
parecer al wviento, embistid al
costero y le polped contra el
muelle, causdndole grandes des-
perfectos.

El "Cindad de Sada™ habia lle-
ﬁﬂdn de Bilbao con un cargamento

e cemento. Después de las
operaciones de descarga de la mer-
cancia, serd reparado en La
Coruna.

Por su parte, el “Blue Stone’’,
matriculado en Famagusta, pro-
cedia de Amberes, via Lishoa, con
un cargamento de escorias. El
barco es propiedad de unos ar-
madores alemanes y la tripu-
lacién la integran trece hombres,
todos de nacionalidad espafiola.

Las autoridades de Marina de La
Corufia exigieron a los armadores
del buque chipriota la cantidad de
dos millones de pesetas, como
ﬁg:"antia para_ responder de los

fins que ocasiond al costero espa-
fiol. Tras el pago de la citada canti-
dad, el “Blue Stone”” pudo abando-
nar gl puerto coruiiés.

NO HUBO VICTIMAS.
LE HUNDIO UN_GOLPE DE MAR
EN CABDO TORINANA

FINISTERBRE (La Corufa).—El
pesquero ~"Manuel Jesus”, de base
en este puerto, se hundié a causa
de un de mar cuando se
encontr a unas cinco millas del
cabo Torihana, a unas tres horas
de navegacion de las costas de
Finisterre.

Los doce tri ntes del pes-
querc siniestrado fueron salvados

“Lorchino™.

el
P’Hl harco que se hundié era
iedad de don Manuel Bujin
ila, de cuarenta ocho anos,
casado, vecino de Finisterre,

El “Manuel Jesis, que estaba
valorado en cinco millones de pese-
tas, habia sido construide hace un
afio en El Freijo-Noya. Tenia un

i bruto de 34 toneladas. Su

pra era de 19 metros; la manga,
de 4,93, y desarrollaba una veloci-
dad de diez nudos. Disponia de
telefonia e instalaciones frigorifi-

Se da la circunstancia de gue
con el barco Tﬁm dades
ohjetos persona canti en
metilico de l.udns%us tripulantes,
asi como billetes de loteria del
niimero 18.645, que para el sorteo
de Navidad jugaba la Comision de
Fiestas del Carmen de Finisterre.

CAE UIN RAYOD
SOBRE UN PESQUEROD

SANTA EUGENIA DE RIBEIRA
(La Corufia).—Un rayo causd dafos
materiales al pesquero “Riolis-
tres”’, con base en el puerto de
Apuifio. El hecho ocurrid cuando el

Ninguno de los tripulantes del
pesquero sufrié daio alguno, pero
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si resultaron danados el radar y la
telefonia del barco.

MUERT( EN UNA CAIDA

BILBAO.—Juan Avalo Lorenzo,
de cuarenta afos, natural y vecino
de Villagarcia de Arosa, ha hallado
la muerte al sufrir una caida en el
barco “Isla del Mediterraneo’, del
que era tripulante.

Dicha embarcacion se hallaba
atracada en el muelle Princesa de
Espafia, y al parecer, el marinero
se encontraba realizando determi-
nadas labores de su profesion a
una determinada altura, de la que
cayd a cubierta, siendo su muerte
instantinea.

PESCADOR AHOGADO
EN EL PUERTO

PENISCOLA (Castellon).—El
cadaver de un hombre aparecid en
apguas del Ipuert.u de esta poblacidn.

Tras el rescate y su posterior
traslado al depésito, las indagacio-
nes realizadas por la Guardia Civil
permitieron conocer gue el falle-
cido era Pedro Marti Ariza, de
cuarenta y cualro afios, vecino de
esta poblacién y pescador de pro-
fesion.

Se cree que cayd al agua cuando
paseaba por la escollera del puerto,
sin que nadie advirtiera tal cir-
cunstancia.

CAYO DE LA PASARELA

AVILES (Oviedo).—Un marinern
ha perecide al caerse de la
pasarela cuando procedia a embar-
carse en el bugpe “Jovellanos™,
surto en el puerto avilesina.

Se rata de Valeriano Gasco
Cuervo, nacide en Saussy, po-
blacién francesa de la provincia de
Dijon y domiciliado en Juan de
la Arena, provincia de Oviedo.

Pese a que se actud con i
en su rescate, el marinero fue
sacado a la superficie con sintomas
de asfixia por inmersidn, asi como
con heridas en el crineo. El infor-
tunado fallecié en la clinica de la
Caridad poco después de haber
sido ingresado.

SEIS TRIPULAN]
DESAPARECIDOS

GIJON (De nuestro correspon-
sal).—Un nuevo tributo espanol a la
mar. Esta vez ha sido bajo bandera
chipriota y en cualquier lugar del
mar de Norte.

En el desaparecido mercante
“Theodore AS”, de armadores grie-
gos y pabellén chipriota, figuraban
entre la treintena de sus tripulantes
seis espanoles: don Emilio Argudo
Martinez, de Segundo; don Manuel
Rodriguez Carril, de Camarifias; don
Severiano Lamas Rebollo, de

DE UN BUQUE Ct

Miranda-Avilés; don Francisco Ara-
des Fermmandez y don Robustiano
Sierra Ferndndez, de Gijon, vy don
Marcelino Feméndez Diz. En el
momento de redactar estas lineas
adn no se ha localizado la residencia
de la familia del sefior Femandez
Diz. La lista de estos tripulantes fue
facilitada desde MNoruega a la casa
consignataria en esta ciudad, solo
limitada a8 nombres, apellidos y
fecha de nacimiento.

Este barco ya resultaba habitual

UN PESQUERO COREANO SE HUNDIO

FRENTE A LAS COSTAS DEL

LAS PALMAS DE GRAN
CANARIA.—Entro en este puerto
el mercante somali “Irish Sea”
para desembarcar 17 super-
vivientes del pesquero sur-
coreano “"Nam Sung 73", que se
hundié al Sur de Villa Cisneros
tras chocar con dicho mercante.

En el siniestro perecio uno de
los tripulantes del pesquero y
otros dos sufrieron heridas. El
“Irish Sea”” recogio a los super-
vivientes y el cadaver del
marinero muerto y puso proa al
puerto canario.

| EL "MINO” SE INCENDIO
CUANDO SE ENCONTRABA
ATRACADO, EN REVISION

VIGO (Corresponsal).—A mediodia del pasado 10 de noviembre se

declard un incendio en uno de los camarotes de babor del bugque-

lad Jim*r' rerteneciente

a la flota de Pescanova, gque se
Astilleros

hallaba atracado en uno de los muelles de la factoria viguesa

Construcciones, donde era objeto de diverses reconocimientos ruti-

narios de maquinaria, y a bordo del cual se estaba instalando un
de sonar para las tareas pesqueras.

El incendio se

6 inmediatamente a otros camarotes y la rd-

propago
extendiéndose a cuhierta y a la sala de maquinas, si bien alcanraron
también la zona destinada a alojamiento de marineria, en la proa, yla

cubierta de oficiales. B J. R.

SAHARA

El “"Nam Sung 73" venia dedi-
candose desde hace poco tiempo
a la pesca de amrastre en las cer-
canas aguas africanas y perte-
necia a una armadora sur-
coreana.

BUQUE NORUEGO

REMOLCADO
HACIA LA CORUNA

LA CORUNA.—En esta capital
se tuvo conocimiento de la lla-
mada de auxilio del buque
noruego “Viking Sigvald”, que
encontrandose a 25 millas de La
Coruna sufric averia en la
mdquina y se quedd sin
gobiemo.

En su ayuda zampo el remolca-
dor aleman “Simson”, de base
en el puerto corufiés, que lo
recogio y remolcd hasta el puerto
de La Coruia.

El "Viking Sigvald”, cuya
tripulacion la componen seis per-
sonas, todas de nacionalidad
noruega, realizaba la travesia de
Leixoes (Portugall] a Gunnes
{inglaterra) con un cargamento
de madera.



en nuestros puertos, por o que
hemos podido conocer. Desplazaba
unas veintidds mil toneladas;
construido en el afio 1957, parecia
estar en perfecto estado de conser-
vacion.

Venia en viaje de Narvik a Gijon
con mineral de hierro para
Ensidesa-Uninsa. Tenia que haber
recalado el dia 9 de este mes de
noviembre. Nadie lo vio a partir del
dia 3, en que otro buque creyd iden-
tificarlo, todavia cerca de las costas
noruegas. Ya en aquella fecha habia
mala mar, que continuG en las
siguientes. No hubo llamada, indi-
cacibn o aviso de apuro o inmi-
nencia de. naufragio; todo debid
suceder en silencio... radiofonico. La
mar, terrible & implacable fisco, ha
cobrado otro doloroso impuesto en
vidas jovenes espafolas, que dejan
tras si aflicion e incertidumbre. W
R. R. M.

ES ESPANOLES,
EN EL SINIESTRO
IPRIOTA

EL PETROLERO “GOLAR PATRICIA”
EXPLOTO EN EL ATLANTICO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.
{De nuestro corresponsal).—Nueva-
mente las aguas cercanas al
archipiélago canario han vuelto a ser gl
escenario de la tragedia del hun-
dimiento de un petrolero de bandera
liberiana. Ha habido que lamentar la
muerte del marino espanol don Fran-
cisco Sampedro Regueira.

Se trata del petrolero “Golar
Patricia”, de 98.894 toneladas brutas,
que el pasado 5 de noviembre nave-
gaha en lastre desde el puerto inglés de
Coryton con destino a Las Palmas, con
el fin de dessmbarcar cuairo ECcnicoS
alemanes que trabajaban a bordo colo-
cando unas vilvulas de seguridad, con
el fin de prosequir luego al golfo Pér-
sico, @ donde marchaba a cargar.

La primera noticia que llegd al

@ UN TRIPULANTE ESPA-
RNOL FALLECIO EN EL SI-
NIESTRO.

@ EL "CABO DE SAN VI-
CENTE” RECOCIO A LOS
NAUFRAEO0S Y LOS CON-
DUJO A TENERIFE.

archipiélage canario fue captada por la
estacion costera de Tenerife, que
recibid un mensaje urgente del tran-
satléntico espaiiol “Cabo San Vicente™,
que por |a popa habian divisado una
gran explosion seguida de incendio, y
que marchaban a toda maquina al lugar
del siniestro. Luego se supo que la
tripulacitn habia sido recogida en su

totalidad formada por 43 personas
entre las cuales figuraban dos mujeres
¥y un nino, estando ademéas el cadaver
del infortunado marino aspanol.

También se conocid que el petrolero
"Golar Patricia” se habia hundido en la
posicion 30° 36 minutos Norte y 14°
25 minutos Deste, y que el accidente se
produjo al explotar uno de los tanques,
con la fortuna que toda la tripulacién
estaba en la popa descansando, ya que
era la hora del slmusrse, toda vez que
el siniestro se produjo aproximada-
mente z lds 12,15, La wiafidad de los
naufragos, entre los cuales estaban tres
espafioles, fueron conducidos por el
“Cabo de San Vicenle” hasta el puerio
de Santa Cruz de Tenerife, donde
arribaron en {a noche del mismo dia del
siniestro. M FONTE.

REUNION PARA
ESTUDIAR 1A
ORDENANIA DE

'CONGELADORES

® SE HA PREPARADO UN
PROYECTO QUE RE-
COGE IMPORTANTES PE-
TICIONES DE LOS TRA-
BAJADORES.

MADRID (Redaccion).—El 14 del
pasade mes de noviembre, en
reunitn celebrada en el Ministerio
de Trabajo a la gue fueron convo-
cados representantes de la Unicn
de Empresarios y de la de Traba-
jadores y Técnicos de la Agru-
pacion de Bugues Congeladores, asi
como representanies del Instituto
Social de le Marina, el direcior
general de Trabajo manifesto: que
es criterio del Ministerio cambiar
el antiguo proyecto de Ordenanza
General para la pesca extmmm

sentes prepararan Un proyecio
de Ordenanza para Bugues
Congeladores, que deberia presen-
tarse en el Ministerio antes del dia

para el dia 3 de diciembre.
Durante los dias 21, 22 y 23 de
noviembre, ambas Uniones tra-
bajaron en la confeccion del citado
proyecto, sobre la base del
anteproyecto preparado el ano
pasade por el Sindicato Necional
de la Pesca, sevialando los articulos
en los gue habia acuerdo en su
redaccion y redactande cada
Unién aquellos en los que di-

Por su parte, la Unidn de Traba-
jadores y Técnicos reiterc las rei-
vindicaciones gue desde hace
tiempo vienen manifestando los
trabajadores del mar, especial-
mente los de la flota de gran altura,
es decir: reduccidn de la prima de
pesca en beneficio de un salaric
mas elevado, szalario minimo
garantizado, fjjexa en las empre-
sas, imilecion del tempo de mar,
periode minimo, diario = iminte-
rrempido, de descanse a borde y
dos meses de vacaciones dentro del

genite de mar y asi terminar con los
problemas que hoy en dia se
planiean.
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CONVOCATORIA DE LOS PREMIOS
VIRGEN DEL CARMEN, 1974

PRESIDENCIA DEL GOBIER-
NO.—~ORDEN de 20 de noviembre de
1973 por fa que se dictan normas para s
tramytacion y adjudicacion de los Premios
Virgan del Carmen, correspondientes al
ana 1974,

Excmo. Sr.: En virntud de |la propuesta ele-
vada al efecto por el Patronato de Premios
Virgen del Carmen, y aprobada por sta Pre-
sidencia dal Gobiemno, se abre convocatoria
para premiar las actividades divulgadoras de
caracter social, artistico, literario, investiga-
dor o deportiva que se relacionen con el mar
y sus problemas, y sirvan para fomentar la
aficidn maritima entre los aspanoles.

Dicha convocatoria se ordena en la forma
que a continuacidn se expresa:

1. PREMIOS
1.1. Premio para lbros:

De acuerdo con lo dispuesto en la Orden
ministerial de esta Presidencia del Gobiemo
de fecha 7 de diciembre de 1971, el premio
de libros de 1974 serd para un libro de
poesias y el del ano 1975 para una noveia o
libro de cardcter histbrico o cientifico dedi-
cado a fa Marina:

El premio de libros para 1974 sera de
100.000 (cien mil) pasatas y se concederd
al autar espanol que presente el mejor libro
da poemas inéditos con una extension de
500 a 1.000 versos de temas maritimos.

1.2. De periodismo.

1.21. Premio de 50.000 (cincuenta
mill pesetas para el autor espafiol que pre-
sente ‘el mejor articulo o conjunto de
articulos o reportajes sobre temas marfti-
mos.

1.2.2. Medalla: de honor al diario o
ravisia no especializada que hays efectuado
la mejor y mas continuada labor informativa
sobre Temas marntimos

13. De radio.

1.3.1. Premio de 50.000 [cincuenta mill
pesetas al sutor espafiol que presente el
mejor programa o conjunto de programas
emitidos sobre  asuntos marntimos  gue
hayan sido radiados por emisoras
nacionales.

1.3.2. Madalla de honor a la emisora o
cadena de emisoras gque haya efectuado la
mejor serie de amisiones sobre temas mari-
timos.

14. De relevisidn.

Premio de 50.000 (cincuenta mil) pese-
tas al autor espanol del mejor programa o
conjunta de programas sobre temas mariti-
mos que hayan sido difundidos por Tele-
visiin Espaniola.

1.5. De musica 1974,

Premio. de 100.000 (cien mill pesatas
para el autor espafiol de la mejor cancion
coral & cuatro voces sobra temas marineros.

La calidad v bellaza del poema puntuardn
&n este concurse con la-misma importancia
gue la misica.

La cancion len consecuencia, la letra)
podrad tener un sentido amplio de tematica
universal o de cardcter nacional, apoyada en
el estila de cualquiera de los cancioneros de
nuestro litoral. La forma o sor (siempre
en relacion con |8 letra) el referido estilo
popular o en forma de plegana u otras
encuadradas en estilos similares,

2. PREMIDS ESPECIALES.

Los premios especiales previstos en la
presente convocatoria son los siguientes:

2.1. Pramio Comisaria General de Abaste-
cimientos v Direccién General de-
Pesca.

HiM, 48

De 100.000 (cien mill pesetas al autor
espanol del mejor trabajo sobre “Comer-
clalizacién de la pesca maritima™,

2.2,  Premio Federacion Espafiofa Sindical
de Armadores de Bugues de Pesca.

Pramio de 50.000 (cincuenta mil) pese-
tas para el mejor trabajo sobre “Estudios
economicos” relacionados con la rentabili-
dad de |os bugues pesqueras de arrastre ¥
también “Estudio de marketing” que per-
feccione con circuitos espanoles dol
comercio del pescado.

23, Premio Marina Mercante, donado pah
fos Aseguradores doe Transporte
Maritimo del Sindicate Nacianal del
Segur.

Premio de 75.000 (setenta y cinco mil)
pesetas al autor o autores dal mejor estudio
sohre “"Seguridad maritima o prevencion de
pérdidas de bugues o de mercancias en el
transporte marilimo y en el trafico

portuaria’’,

2.4, Premio Oficina Central Marftima.

Primar premio de 50,000 (cincuenta mil)
pesatas y segundo premio de 25.000 (vein-
ticinco mil) pesetas para ol autor o autoras
de los mejores trabajos sobre &l tema “Poli-
tica naval y financiacion.

2.5. Premio de poesia Almiranta Lipez de
Mendozs, donado por Alfarfas para fa
Poesia.

Se concederd un premio de 50,000
{cincuenta mill pesetas al major posma que
exatte fa vocacidn marinera da las tiemras y
de los hombres de Espana.

Los poemas tendran una extension de
100 a2 200 versos, siendo da libertad del
poeta la eleccion de metro, forma y rima.

Los trabajos inéditos, mecanografiadas a
dos espacios, serdn enviados, por triplicado,
al Registro General de la Presidencia del
Gobierna.

Los poemas se remitirdn por &l proce-
dimiento de plica, amparandose &l nombre y
gefas de los autores en un sobre cermado,
sefalado con un lema, gue se repetird en la
cebaza de los trabajos enviados.

26, Premio Juveniud Marinera, donado
par la Companfa Trasmediterrdnea.

Consistira en la concesion de pasajes
para un viaje maritimo redondo a Canarias,
o wviceversa si se lratase de una escuela
situada en las islas Canarias, para los tres
alumnos espandies de Ensefisnza General
Basica o Bachillerato de edad comprendida
entre los diez y los dieciséis anos, y que pre-
senten las mejores respuestas sobre lo que
representa para Espana fa Marina en sus
cuatro versiones: militar, mercante, pes-
quera y deportiva.

El trabajo, que tendrd un minimo de 15
folios, a dos espacios y 8 una sola cara, se
enviard acompanado por una certificacion
del director del centro.

Los alumnos premiados irdn acompafa-
das an el viaje, por cuenta tambidn de |a
Compafia Trasmediterrdnea, por el profesor
o persona que designe el director del centro.

INTERESANTE SENTENCIA DEL TRIBUNAL SUPREMO

FUE REMOLQUE Y
NO SALVAMENTO

MADRID {Redaccion).—El buque de
pesca de 90 toneladas "Tierra del Fue-
go’, estando dedicado a sus fagnas de
pesca cerca de la costa de Africa Occi-
dental, sufrio la rotura del cojinete de
empuje del motor principal, por lo que
tuvo que suspender sus actividades
fondeando a ocho millas de la costa
citada.

En estas condiciones, aparecid cerca
de &l la embarcacion, también
pesquera, de 450 toneladas, con

pabellon portugu®s, “Arantela”, la que, |

concluidas sus faenas pesqueras; se
dirigia hacia su base, Lisboa. El primero
de los bugues mencionados hizo
sefales de aixilio al “Arantela”, el cual
se lo prestd en las circunstancias que
mas adelante se sefialan.

Hagamos constar, en primer lugar,
que cuando se averid “Tierra del Fue-
go” el mar se encontraba en estado de
marejada que, poco a poco, fue trans-
formandose en marejadilia, soplando un
viento de unos quince nudos de veloci-
dad de direccién NE., lo que, unido a
que - &l citado buque se ancontraba
fondeado (no a la deriva ni al garete),
hacia remotisimo, por no decir impo-
sible, el peligro de acercamiento a la
costa junto a la cual se hallaba.

El remolque hasta el puerto de Las
Palmas durd unas cincuenta horas,
recorriéndose  trescientas  cincuenta
millas, aproximadamenta, con buen
tiempo, seqgin propias declaraciones
del patron del “Arantela”. Para el
remolgue se emplearon utensilios del
bugque remolcador, a excepcidn de una
estacha de plastico de cien metros ¥
ocho milimetros que quedd destrozada,
siendo de propiedad del remolcado.

Liegadas ambas embarcaciones a
Las Palmas, paso obligado en la ruta
hacia Lisboa, se rindid el preceptivo
parte a la Comandancia Militar de
Marina y. como consecuencia de ello,
se inici6 el oportuno expediente por el
Juzgado Maritimo Permanente de |a
capital citada y tras audiencia conce-
dida a fas partes, que no llegaron a un
acuerdo, elevaron aquél al Tribunal
Maritimo Central, calificando al auxilio
prestado como remolque y fijando la
canlidad a abonar al buque remolcador
el concepto de gastos, muy inferiores a
tos pedidos.

El *Tribunal Maritimo Central dicta

resolucion por la que califica tales
hechos como constitutivos de salva-
mento y na conforme la Mutua Nacio-
nal de Prevision de Riesgo Maritimo,
recurria en alzada ante el Ministerio de
Marina, el cual lo. desestimo por
Resolucion de 21 de septiambre de
1967 y contra esta Orden la citada
Mutua interpusa recurso contencioso-
administrativo  suplicando se dictara
santencia por la gue se declarara nula y
sin ningtn valor la resolucidn recurrida,
declarando en su lugar que la asistencia
prestada al barco ‘Tierra del Fuego®
por el pesquero portugués “Arantela”
se considerara como un remolique,
reduciéndose con ello, como con-
secuencia natural, la cantidad a abonar
por el auxilio prestado, igual a la fijada
por el ya mencionado Jurado Maritimo
Permanente, es decir, 20,000 pesetas.

El Tribunal Supremo estima el
recurso por sentencia de 25 de mayo
de 1973, declara nula y sin valor ni
efecto, por ser contraria a derecho la
Orden recurrida del Ministerio de
Marina, estableciendo gue la ayuda
proporcionada a la embarcacion “Tiema
dael Fuego” constituye un acto de
remoigue y no de salvamento.

En sus distintos considerandos,
tamiza los hechos citados a través de la
Ley de 24 de diciembre de 1962 y de la
doctrina jurisprudencial dictada
anteriormente, sentando, en otras pala-
bras, la siguiente tesis: que del con-
cepto genédrico de auxilio en el mar se
derivan otros dos especificos, el
remolque y el salvamento, diferencin-
dose an gue para que exista el segundo
es preciso que se dé la circunstancia da
peligro 0 riesgo cercano y evidente al
realizarse las actividades de asistencia,
tanto de cardcter objetivo (posible pér-
dida del bugue o de su cargamento,
gstado de fa mar, etcétera) como subje-
tivo |grave riesgo de vida o accidente
en las dotaciones de los bugues), no
habiendo concurrido estas circuns-
tancias an el caso que nos ocupa.

Mo seria justo finalizar este somero
comentario. sin mencionar la brillante
actuacién de los servicios juridicos del
Comisariado Espanol Maritimo, entidad
& la que en su dia lano 1966) la Mutua
Macianal de Prevision de Riesgo Mari-
timo encomendd la defensa de sus
derechos e intereses.

PREPARATIVOS PARA LA SEMANA NAVAL DE CANARIAS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA (De nuestro
corresponsal).—Como se sabe, la prixima Semana
Naval, en su cuarta edicién, tendrd lugar en el marco
de Canarias, por la reciente designacién aparecida en
el *'Diario Oficial de Marina’'. Con tal motivo ha sido
nombrado presidente de la Comisidn Organizadora al
vicealmirante don Juan Cervera y Cervera, ilustre
marino muy vinculado a Canarias, ya que en
numerosas ocasiones ha tenido ocasidn de convivir
con nosotros en razon de sus destinos en unidades de

Canarias.

la Armada. Este destacado marino ya ha comenzado
a trabajar de cara a la planificacion y programacion
definitiva del programa de actos que habrin de lle-
varse a cabo, para lo cual ha visitado las islas en dos
ocasiones, acompanado por algunos miembros de su
Estado Mayor, estableciendo contacto con las autori-
dades de ambas provincias y celebrando el pasado
dia [9 de noviembre una importante reunion con-
junta que estuvo presidida por el capitdin general de




ORGANISMOS ESPANOLES
RELﬁEIUNADD?m)BI]H LA MAR

EL INSTITUTO
ESPANOL
DE OCEANOGRAFIA

El Instituto Espanol de Oceanografia fue creado
en virtud de un Real Decreta de 1914, con el objeto
e estudiar las condiciones fisicas, guimicas y biolo-
gicas de los mares que barian nuesitro territorio, a fin
de aplicar los refleridos conocimientos a los proble-
mas de la pesca.

Sirvieron de base para la creacion del Instituio ef
Laboratorio Bioldgico Marino de Baleares y las
Estaciones Riologicamarinas de Santander y Malaga,
junto a las cuales ef Decreto de creacion ordenaba la
puesta en marcha de otros dos, en Vige y Canarias,
respectivamente.,

Se hacla depender el Instituto del Ministerda de
Instruecion Pabiics, recayendo el cargo de director
en un catedratico de la Universidad Central, requisito
que actualmente no es necesario,

Posteriormente, en 1928, past a depender del
Ministerio de Fomento, hasta que un Decreto de
1832 lo adscribe al Ministerio de Marina, a través de
ls Subsecretaria de la Marina Civil.

A partir de 1963, el Instituto Espanol de Oceano-
grafia se vincula a fa Subsecretaria de la Marina Mer-
cante, de la cual depende con ef cardacter de entidad
autonoma, a través de fa Direccion General de
Pezca.

Muy amplios y variados son los fines encomenda-
dos al Instituto & través de las distintas regfamen-
laciones gue han regulado su actividad. De entre
eflos podemos citar fos siguientes:

1.7 E! estudio de las condiciones fisicas. quimi-
cas, dinamicas y biologicas de las aguas del mar lfe-
vando a cabo cuantos trabajos tiendan & la mejor
explotacion de su rmgueza.

22 La organizacion de campaiias de caracter
cientifico de ambito nacional e intervenir en las de
ambita internacionsl cuande en las mismas figure
nuestra nacion.

3.2  Mantener la adecusda refscion con el Insti-
tito Geogréfico y Catastral y con el Instituto y
Observatorio de la Marina de San Fernandoe, en
aquellos asuntos que se relacionen con la ciencia def
mar y con los bugues de la Maring de Guerra y Ser-
vicios de Aeronautica Naval, gue realicen investi-
gaciones conexas con la Oceancgrafia, la Geodesia y
la Geofisica.

4.° la organizacion de cursos y conferencias de
cardcter divulgador sobre materias propias de su
cometido, asi como [a creacion de museos y
acuarios.

5® [la preparacion y trazado de cartas de pesca
de nuestro ltoral y de aguellas otras zonas frecuen-
tadas por bugues pesqueros espanoles.

6.2 La confeccion de estadisticas de seres mari-
nos Gtiles.

7.° La expedicidn de certificaciones, informes,
andlisis y ensayos que le sean solicitados por efe-
mentos oficiales o periiculares.

El Instituto se divide en custro departamentos
denominados Oceanografia, Quimica; Biologia, Ictio-
meiria y Estadistica. B JOSE MARTINEZ FONS.
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FLOTA CARGA SECA
SUL-LARRIERS, Mo e, P mmern Cabicacién
T b L. Hedin: dosarpa

«Lekeitio» . . . 1970 27.178 1.279.236 4 grias de 10 tons.
<Banderas» .. 1970 27.178 1.279.236 4 gruas de 10 tons.
«Lujua= . ... 1968 27.073 1.209.841 6 grias de 5 tons.
«Serantess .. 1969 27.073 1.209.841 6 gruas de 5 tons.
«Deusto» ... 1972 26978 1.272.104 4 gruas de 16 tons.
«Cobetas= .. . 1973 26978 1.272.104 4 grias de 16 tons.
«lrepe>.. ... 1973 19.000 853.355 3 grias de 10 tons.
«Marta» . . .. 1973 19.000 853.355 3 grias de 10 tons.
«<Luchanas . . . 1964 14.524 737976  Gearless

«Las Arenas» . 1960 13.729 663.676  Gearless
«Valentina

Frias» ., . . . 1960 13.729 663.676  Gearless
«Alejandro Zu-
bizarreta» . . 1959 13570  667.172  Gearless

«Enecuri» . . . 1971 7396  358.775 (10 puntales de
«Jupiter». . . . 1972 7.396 358.775 |10 tons.

«Artagan» . . . 1972 7.396 358.775 1y 1 plumas reales.
«Miraflores» .. 1972 7.356 353.125 ltha: 35 tons.
«Adriana» . . . 1969 6.352 293971 4 puntales de 8 tons.
«Talo» . .. .. 1970 6.321 293971 2 plumas reales 20 tons.
«Eolo» . . . . . " 1970  6.290 293971 6 puntales de 5/8 tons.




ORGANIZADO POR EL I. S. M.

SE CLAUSURO EN VALENCIA
UN CURSO DE ENFERMERAS

e EN EL MISMO ACTO SE INAUGURARON
OTROS CURSOS DE LA ESPECIALIDAD, Y DE
PATRON DE CABOTAJE Y MECANICO NAVAL.

VALENCIA (De nuestro cormas-
ponsall.—En el salén de actos de
la Cofradia de Pescadores. cedido
amablemente por dicha entidad, y
con asistencia de las primeras
autoridades sociales y laborales
de la provincia, se calebro el acto
de inauguracion del Segundo
Curso de Formacion Profesional
de Enfermeria Auxiliar, uno de
Patron de Cabotaje y dos de
Mecdnico. Maval, asi como la
clausura solemne del Primer
Curso de Enfermeras. impartido
par el Institute Social de la
Marina, cumpliendo con uno de
sus fines primordiales, cual es la
capacitacion técnica y humana a
mayoras niveles.

Es de destacar esta labor no
s6lo por su importancia cuantita-
tiva [son mas de ochenta las per-
sonas que realizan estos cursos),
sino porgue vienen a solucionar
—p por |0 menas a tratar de apun-
tar soluciones— una serie da lagu-
nas que en la parcela de la for-
macion profesional existia en
nuestro &mbito.

Por una parte, atancion
especial hacia la mujer, capacl-
tandols para salidas laborales
acordes con sus posibitidades vy,
al mismao tiempo, con su expecia-
tiva de emplen y de buena ratri-

bucidn economica, coma es pre-
cisamante la profesion de
enfermera, de las cuales precisa
en gran nimero la propia Seguri-
dad Social en sus instituciones.
Por otra parte, se coadyuva con la
Seguridad Social y demas antida-
des sanitarias, paliando ese
problema de falte de enfermaras
no soio con personal técnica-
mente bien formado, sino con ese
sello especial y caracteristico que
imprime &l Instituto Social de la
Marina, referido a la calidad
humana, y que tan nacesario es
en el ejercicio da esta profesian.

En lo referente a los Ccursos
nauticos que se inician, pretende
el ISM cubrir la gran necesidad de
titulos mayores, que precisa |a
provincia maritima valenciana. El
porte de las embarcaciones y la
cada dia més considerable
potencia de sus maguinas,
requisren, por propio imperativo
reglamentario, unos patrongs y
unas mecinicos que no existen,
migniras que NUMerasos aspiran-
tes no podian trasladarse a las
Escuelas Oficialas. Es, en fin, un
experimanto de clara linea social.

Abundando en este sentir, pro-
nunciaron breves palabras el
director de la Escuela, doctor
Garay Lillo; &) gerente provincial

del PPO, don Juan Pérez Mateos,
y &l delegado provincial del [nsti-
tuto Social de la Marina, don
Antonio Ferndndez Sudrez. Pala-
bras breves. paro sentidas,
porque respiraban verdadera
ilusion de servicio, haciendo notar
el sefior Ferndndez Sudrez la in-
tima colaboracién y mutua ayuda
entre &l PPO y el ISM, fruto de s
cual son las realidades de for-
macion de adultos hacia la gue
ambos- tienden, expresando su
sincero y emocionada  agrade-
cimiento hacia la Cofradia de Pes-
cadores, Sindicatos, Junta de
Dbras del Puerto y cuantas enti-
dades colaboran con al Instituto
en su actividad social,

Se entregaran titulos y diplo-
mas a las enfermeras que habian
superado el curso clausurado.

Cerra brillantemente el acto al
delegado de Trabajo, quien animd
a4 personas e instituciones a
seguir en la misma linea y a con-
tinuar &an esta meritorio esfuerzo
da formar a nuestras gentes.
porgque silo por este caming —di-
jo— podremos llegar a una
superacion de la persona en el
mundo del trabajo v, en definitiva,
al engrandecimiento. de la Pa-
tria. Finalmente, clausurd el acto.
B FRANCISCO ALBERT.

"|mpresiones, recuerdos de un paisaje”’

@ En dias pasados, y en el
Colegio Universitario de Cadiz
capital, fue presentado el [ibro
“Impresiones, recuardos de un
paisaje”, del que es autor Jose
Asenjo Sedano, secretario de la
Delegacian del Institute Social de
la Marina en Cadiz.

Esta libro ha sido editado por
Publicaciones de la Univarsidad
de Sevilla en su coleccion de bol-
sillo.

Hiro la presentacion el rector
de dicho Colegio y vicemector de
la Universidad de Sevilla, don
Luis Nafez Contreras, quien glosd
la figura del escritor, poniendo de
manifiesto sus rasgos mis desta-
cados: sencillez, autenticidad y ‘el
hondo contenido podtico  gue
enclerra toda su prosa.
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José Asenjo Sedano reside en
Cédiz desda 1360, siendo funcio-
nario del 15SM desde 1963. pero
pertenaece a Andalucia Alta, ya
que nackd en Guadix, patria de
Pedro. Antonio de Alarcén y de
Mira de Amescua. Se licancid en
Derecho en |8 Universidad da

Granada y fue en esta cludad’

donde empezd a darse a conocar
literariamante eolaborando en los
periddicos “ldeal” y “Patria”. Més
tarde colabord en otras publi-
caciones.

En 1871, ediciones Destino
publicd su primera novela, “Los
guerrsros™, a la gua Rafael
Vazquez Zamora califich de
"pequeiia obra de arte”, y en el
presente afio ha quedado finalista
dal Premio Nadal con su noveld

Don José Asenjo Sedano.

“Crfnica”, que en breve apa-
recerd aditada también por Des-
tino. B CRISTINA CHILLIDA DE
ALVAREZ. .

DISPOSICIONES
OFICIALES

PRESIDENCIA DEL GOBIERNO

Decreta de 9-11-73 "B, 0. del E” de'13-11, nim. 272) modificando
el de 21-7-72, por el que se amplian en 380 millones de pesetas los pre
supuestos para la construccion de seis patrulleros ligeros destinados a 1a
flota de vigilancia de pasca.

El Decreto amplia. asimismo, el periodo de ejecusiin a los afios 1976
y 1977,

MINISTERIO DE MARINA

Orden de 17-10-73 ("B. 0. del £, de 2-11, mim. 263}, por ia que s¢
canvoca concurso de seis plazas para ingreso en la Reserva Naval activa
{Servicio de Miguinas) entre titulares de ln Marina Mercante:

MINISTERID DE COMERCIO

Orden de 17-10-73 ("B, 0. dél E."”" de 6-11, nim. 2661 concediando a
la sociedad Seafood; 5. A, autorizacién para instalar una cetirea en ol
espiral Norte del aparcamiento de la plaza de Espafa de Madrod,

Orden de 17-10-73 ("B, 0. del E.”" de 8-11, nim_ 268 autorizando la
instalacidn de varios viveros de mejillones,

Orden de 17-10-73 ("B, 0. del B, de 9-11, ndm. 268} autorizanda &
la Sociedad Ostricala de Lepe, 5. A., la instalacién de un parque de cul-
tivo de ostras y almejas en Lepe (Huelval,

Orden de 24-10-73 (B. 0. delE," de 12-11, ndm. 271), por la que s&
autoriza a la Cofradia Sindical de Pescadores de Cabo Cruz, Boiro (La
Coruiial, pars la explotacién marisquera de almaja y berberecho en H
distrito maritimo de Caramial.

Orden de 24-10-73 ("B, 0. del E."'dé 13-11, nim. 272], par la que se
confirman las normas establecidas en la de 13-6-66, sobre regulacion de
la pesca de langostinos y acedias en ias provincias marftimas de Sevilla

Huelva.

. Ordan de 24-10-730"B. 0. del E."" de 14-11; niim, 273} autorizando a
don Serapio Puerta Oviedo la instalacién de una cetirea de crusticeos
en el distrito, maritmo de Bayona.

Orden de 24-10-73 "B, 0. del E.* de 14-11, nim. 273} autorizando la
instalacidn & don Juan Font Maymé de un parque de cultivo de ostras y
almejas an la zona maritima terrestre de la ria del Eo.

Orden de 24-10-73 ("B, 0.'del E."" de 14-11, niim. 273 autorizando a
la Cofradia Sindical de Pescadores de Pushia de Caramifial (La Corufia)
para explotacién marisquera de las especies de ostras, almejas y
herbarechos en el distrito maritimo de Caramifal.

Orden de 24-10-73 ("B. 0. del E.” de 15-11, nim. 274}, por la que 58
autoriza a don Manuel Sestaye Martinez la instalecién de una cetirea
de crusticeos en el distrito maridmo de Muoros.

Orden de 24-10-73 [V'B. 0. del E." de 15-1'1, mim. 274) autorizando a
la Cofradia Sindical de Pescadores de Alddn-Hio para explotaciin
marisquera de astras, almejas y berberechos en el distrite maritimo de
Cangas.

Orden de 24-10-73("'B. 0. del E."" de 15-11, ndm. 274} sutorizando a
don Hafael Heredia Scasso la instalacitn de un parque de cultive de
ostras y almejas en =l distrito maritimo de Luarca,

Orden de 31-10-73 ("B. 0. del E." de 15-11, niim. 274| autorizandd &
don Antonio Agrafojo Canedo la instalaciin de un parque de cultivo da
almejas, ostras y becberechos en el distrito marftime de Noya.

Orden da 31-10-73 ("B. 0. del E.” de 16-11, nim. 275}, por la que sa
autoriza a don Juan Vicente Porto Prol la transformacidn de un depasilto
regulador en parque de cultivo de almejas en el distrit maritimo de’'El
Grove

Orden de 31-10-73 ("B. 0. del B, de 16-11, ntim. 275} autorizando la
concesion de un parque de cultivo de ostras y almejas en el distrito
maritimo de Luarca.

Orden de 31-10-73 (“B. 0. del E." de 16-11, nim. 275), por la que e
autoriza & don José Luis Rodriguez Parets la ampliacién del cultive de
mariscos al Sur de la dirsena de Maliafio (Santander].

Orden de 31-10-73 ("B 0. del E." de 16-11, ntim. 275] sutorizando 1a
transferoncia de 30 viveros [lotantes.

MANUEL BOIX, PRIMER PREMIO
DE LA BIENAL DE BRATISLAVA

Le ha sido concedido a nuestro dibujante colaborador Manuel
“Boix el Premio Manzana de Ovo (primer premio) de la Bienal
Internacional de Bratislava (Checoslovaguial. En dicha Bienal e
N imer . i a dify
modalidades artisticas. Boix lo obtuvo por la serie de ilustracio-
nes del libro infantil “El cangrejo de oro™, de Olga Eotoval.

Se presentaron 2.000 trabajos a 300 artistas,
Este premio incluye la seleccidn del dor para participar ¢n
el Premio Andersen, al que las colahoraciones artisti-
cas que se vienen publicando en “Hoja del Mar” sobre la
evolucién de la navegacion,




Con estas péaginas espe-
ciales damos fin al bloque
informativo que hemos dedicado
a Baleares. La primera parte se pu-
blicé en el nimero de octubre y la
prevision era completar el tema en la
edicién correspondiente a noviembre.
Razones técnicas nos han impedido incluir
la segunda parte en la referida edicion.
Como ya dijimos en un editorial inserto en ese
mismo namero, los problemas de papel alteraron
la regularidad en la publicacion de la revista, y

al tiempo se derivaron desfases en la programacion

y entrega de originales, y otras dificultades, tanto de'.

daccion como de distribucion, que nos fue imposible re

re-
Im.
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y 11

Paginas especiales




Cl CONCiB

MALLORCA [De puestro correspon-
sall.—En el Puerto de Pollensa, y organi-
zado por la Escuela de Drientacién Mari-
tima del Instituto Social de la Marina, y
con la ayuda y patrocinio del Ayun-
tamiento, Cofradia de Pescadores y Club
MNautico de dicha ciudad, ha tenido lugar
gl Tercer Concurso Provincial de Mague-
tas Navales, con el mayor éxito tanto en
la muestra variada, rica y bien presen-
tada, como en asistencia de piblico gue
diariamente llenaba la sala de la expo-
sician, gentilmente cedida por la Caja de
Ahorros y Monte de Piedad de Pollensa.

PARTICIPACION ESCOLAR

En este tercer ano, el concurso nos ha
sorprendide con una agradable mno-
vacitn ‘en relacidn a los anteriores,
dando entrada para concursar a cada
una 'de las cinco Escuelas de Orientaciin
Maritima de la provincia que estdn regi-
das por el Patronato del Instituto Social
de la Marina [Palma de Mallorca, Cala
Ratjada, Porto Cristo, Soller y la propia
del Puerto de Pollensal, Cada ona pre-
sentd cinen modelos de maguetas.

ACTO DE CLAUSURA

El acto de clausura que presidido por
el delegado provi I del Instituto
Social de la Marina, acompafiado del
teniente de alecalde, autoridades
militares y civiles, reverendo parroco,
director de la Caja de Ahorros, patrin
mayor de la Cofradia de Pescadores y,
por supuesto, los organizadares:
maestro-director del Grupo Escolar, don
Antonio Segui, v el de Orientacion Mari-
tima, don Juan Aguilar, alma de estos
COTICUSas.

Abrit el acto el director del Grupo
Escolar, sefior Segul Benmasser, guien
din cuenta de dos noticias interesantes
que avalan, una vez mas, la preocu-
pacién y constante apoyo con que el Ins-
tituto Social de la Marina, a través de su
Servicio de Fomento Social, procura, en
eficaz y callada labor, la realizacibn de
sus variados fines; todos ellos para un
mejor ¢y mas justo desarrollo cultural,
social ¥ econdmico de los hombres de la
mar. La primera se trata —dijo— de
instalar una pequeiia aula-taller con el
fin de mantener viva y ensensr esita
aficibn artesana de construccion de
maguetas navales. Por parte del Magni-
fico Ayuntamiento se realizan unas
obras de acondicionamiento en el Grupo
Escolar, donde se instalardn bancos y

herramientas de toda clase, propias para
arrollo de tra
subvenciona-

tida de 57.340 pa
La segunda, ls
organismo de un club juvenil escols
dependiante ‘de la Es a de Orien-
n Maritima, dotado de embarcacio-
nes "Optimist” para el aprendizaje de la
navegacion & vela

PREMIOS

Sepuilamente se hizo entrega de los
premios, que fueron los signientes:

1. En el concurso infantil de dibujos
de embarcaciones fueron premiados ¥
phsequiados con cajas de pinturas Lres
nifigs y tres nifias de 1.7 y 2.% nival.

II. En el concurso de maguetas
escolares, el fallo fue el siguiente: 1.° La
Escuela de Orieptacion Marftima de
Porto Cristo; en su alumno Andrés Amaer
Bonet, de doce afios, por su magueta de
“Haut’’, trofeo ISM. 2.° Escuela de
Orientacion Maritima del Puerto de

en su alumno Leopolda Ros, de
por su maquety de yate”,
trofeo Astilleros Capllonch

[11. Concurso Provincial de Magque-
tas Navales.

1.* premio, en la clasificacion general,
Trofeo Instituto Secial de la Marina, a la
magueta “Jabeque’, de don Manuel
Galvo Marin, de Palma.

2.9 premio, Trofeo Asdciacin de Veci-
nos, & la magueta “Falta’’, de don Sal
vador Cerdd March, del Puerto de
Pollensa,




3.° premio, Trofeo Circulo Cultural, a
la maqueta 'Falia™ del siglo XVIII, de
don Joaquin Bonet, de Palma.

En la clasificaciin local se concedit el
primer premio, Trofeo del Magnifico
Ayuntamiento, a la maqueta “Falia®, de
don Salvador Cerd4, de Pollensa.

El sepundo premio, Trofeo Cofradia de
Pescadores, a la magueta “Jabeque”, de
don Bernardo Rotger Cerda.

El tercer premio, Trofeo Club Néutico,
a la magueta “‘Llaut Coster”’, de don
Sebastifin Artd, del Puerto.

¥ el cuarto premio, Trofeo Flaca Pre-
sidente Club Néuotico, a la maqueta
“Liant mallorgui”, de don Martin Fus-
Ler.

Cerro el acto el delegado provincial
del Instituto Social de la Marina, don
Luis Ventura Gonzélez, quien hizo un
merecido elogio del desarrollo del con-
curso y alentd el fomento de la aficion a
la mar, que “‘nos conduciréd —dijo— a un
mayor conocimiento y -desarrollo de las
actividades maritimas’.

Agradecid profundamente la labor de
los maestros, en especial a los buenos
amigos y colaboradores Toni y Juan y
termind sus palabras diciendo: ““0s pido
que siphis entregandoos con pasién én
colaborar, ayudar y fomentar esta noble
aficitn artesana, para gue en su dia
pueda ser rentable, no en cuanto a bene-
ficios scondmicos, pero si en formacitn
himana, cultural y artistica, gue, a fin
de cuentas, ¢s la distineidn de que gozan
ciertas ciudades por su rango cultural y
artistico, y cuyo privilegio me complace
reconocer en esta hermosa Pollensa y su
Puerto”, [ L. V.
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MALLORCA MARINERA

MANECIDO, cuando se nos
Aanuncia con sus brumas un nuevo

dia caliente, a lo lejos, junto a la
costa de Poniente de nuestra bahia, se
destaca leve y blanca la silueta del
correo de Barcelona,

Cerca, muy cerca, la mar, pomgue
nuestra ciudad no vive de espaldas a
ella v en ella sabemos encontrar minuto
a minuto, ¥y con s6lo mirarla, mil
varaciones en el azul de sus aguas y en
el blanco de sus espumas.

Otros tiempos, cuando las anchas
autovias y loz bloques de cemento ain
no rodeaban la costa, cuando el dique
del Oeste no cerraba el actual gran
puerto que incluye Porto Pi, en el faro y

torre de sefales de esta cala se izaban
al ondeo de los vientos las banderas
que anunciaban, a toda la ciudad, qué
barco wvenia, sus caracteristicas y su
nacionalidad, ya se tratase del orgulloso
“Hood”, con la Unién Jack a popa, ya
un airoso velero que, en mutua ayuda
de trapo y motor, alcanzaba su atraque
en las dérsenas comerciales. Y por las
noches, el paso iluminado de las moto-
naves commeo marcaba, a las familias

Por RAFAEL ALCOVER

Presidente del Consejo Pro-
vincial de Baleares del Ins-
tituto Social de la Marina.

que habitaban las casas del Terreno,
sobre las faldas de Bellver. la hora de la
Cena.

Todo cambia con la velocidad, exce-
siva para la imaginacidn, pero no para
el recuerdo. En 1911, Miguel de los
Santos Oliver, en su quizd adn no
igualada seccién periodistica “Hojas del
Sabado”, nos decia: “Yo habla vivido en
contacte con los viejos naveganies y
habia aspiredo con deficia el ofor del
alquitrdn hirviente en las calderas del
astilfere y la emanacitn salobre que
ascendia de fa dérsena. Pasé muchas
horas sentado en el talfer de los car-
pinteros de ribera, viendo remendar
polacras y bergantines. poner guilla y
costillafe de barcos nuevos. desbastar
mastiles y arboladoras, calafatear,
remachar, pulir..”. ".. Briks-barcas
inmensos, fragatas, clippers, que se fla-
maban ef ‘Anibal, el Clscar’, la 'Bea-
triz'.. yo las he visto todavia legar de
Matanzas, o de Puerte Rico, o de
Guayaquil, un dia claro y espléndido,
con toda la galfardia de su velamen
desplegande & las brisas de la tierra

{Pasa n la pig. 54)




MALLORGA MARINERA

E §

{Viene de fa pig. 53)

" natal..” Yo he conocido aguella
flota que era el orgullo de todo el
Levante espafiol y aquella flor de capi-
tanes. de pilotes. de conframagstres y
marineros gue hablan galleado en todos
los puertos de fa Tierra y que al volver a
su ciudad repartian a sus parientes y
amigos el obligado recuerdo del viaje y
de fa pacotilfa, en forma de tabaco aro-
mdtico, de pifia fragante, de azicar, de
café. de ron, de frutas y especies exdti-
cas y preciadas...”. .. Y alll también
muestras del cargamento preparadas
para los corredores, frascos y paquetes
de café, de cacao, de trigo, de garban-
zos v la caja de picadura de La Habana,
providamente ofrecida al visitante que
entra...”.

Miguel de los Santos Oliver habia
nacido en 1865 y, como dijo de &l Juan
Alcover, habia nacido para escribir. Con
sus recuerdos evoea una época en que
Mallorca, por fin, luchaba en muchos
frentes para renacer de las frias cenizas
que la cubrieron, desde que los Decre-
tos de Nueva Planta le hicieron sentir |a
venganza de Felipe V. En verdad fueron
nuestros barcos, surcando las aguas del
Atlantico, orgullo de nuestros maestros
de ribera y de nuestras gentes de mar.
Fueron los afios centrales del siglo XIX,
entrando y sobrepasando en algo su
segundo tercio, afios de gran esfuerzo;
aislados adn y medio olvidados, vieron
los mallorquines a Isabel I en su isla,
no visitada por monarca espaiiol alguno
desde la venida de Carlos L

Esbeltas y bien construidas, diestra-
mente mandadas, muchas naves

mallorquinas hacian la ruta del Medite- -

rraneo a las Américas y daban con ello
vida a Incipientss industrias islefas
comao la del calzade.

Mo fue ni Facil ni rapida la
recuperacion. El mismo Ayuntamiento
de la ciudad de Palma de Mallorca, en
sesion de 9 de agosto de 1779 (folio

. 200 del Libro de Actas de tal afol,
informé a Su Majestad el Rey Carlos I,
sobra el Consulado del Mar que dicho
manarca queria recrear, que solo difi-
cultades e inconvenientes presentaba el
proyecto. Lo que aquellos ediles
aprobaron fue un canto de nostalgia por
las glorias pasadas y una muestra del
profundo foso a que se habia llegado:

“En los anos inmedistos a la
conquista general de esta isfa —se dice
en el informe aprobado—, sucedida en
1229, hahiéndose aplicado los conquis-
tadores y nuevos pobladores al eultive
de la tierra, florecid fa agricuftura hasta
producir la abundancia de frutos
sobrantes, y conociéndose entonces la
necesidad de [s extraccibn, se
dedicaron los mallorquines al comercio,
en el cual hicieron fos progresos que.
parecerfan increibles si no constasen
por sus historfadores y documentos de
{os archivos. Llegd & tener fa isla treinta
mil marineros vy trescientas velas de
gabia; apenas habia caballerc que no
tuviese navie o goleta propia. Abun-
darte de frutos y rica con lodas las
artes primitivas y con las de necesidad
v lujo, tenia en sus mismas produccio-
_ nes unos ramos considerables para el

tréfica; pero adn era mucha mayor el
comearcio de economia que se hacfa con
los. frutos extranjeros. No se habia
doblado ef cabo de Buena Esperanza y
era entonces este puerto escala general
y almacén de las mercancias de
Levante y de las especlerias y drogas
gue venian por el mar Rojo”

Recoge aqui el informe el estado de
opulencia del Reino de Mallorca, centro
del comercio del Mediterrdnea Occi-
dental y de la union de este foco bésico
de civilizacién con el Oriente. Datos hay
que nos demuestran que en aquella
dedicacion de los islefios al comercio y
a la navegacion estuvo el motor de la
prosperidad econtmica de Mallorca en
grados envidiables que obligaron a dic-
tar las llamadas Leyes Suntuarias, que
limitaban, bajo severas penas, el exce-
siva lujo en el vestir, en los banguetes y
fiestas, en las bodas, en el uso del oro y
de la plata, en el‘ornato de las mujeres
y aun de los hombres.

El Ayuntamiento califica ya la época
de Carlos |l, en el informe a Carlos Il
menos de un siglo despugés, como cala-
mitosa: “En este grado. de opulencia
—ol gue el informe dascribe de los tiem-
pos inmediatos a la conquista— resistic
Mallorea a los golpes mds fatales sin
pérdida de sus riguezas, contribuyd
sumas exerbitantes, con titulo de dona-
tivos extraordinarios, a los senores
Reyes de Aragon en las guerras casi
cantinuas contra los moroes, Castilla,
Cerderia, Népoles y otras; sufrid fas
esterilidades y falta de panes gastando
para su provision muchos miffones;
padecit las inundaciones de un torrente
que cruzaba la ciudad, que hizo fatales
estragos en vidas, casasy haciendas en
los aflos 1403, 1407 y 1444, y padecid
las cinco pestes de 1230, 1348, 1384,
1475 y 1493. Todas estas desgracias
pudo superar su opulencia ¥y
comercio...”. “Pero la que fue superior &
tan repetidas desgracias, no pudo resis-
tir & fas causas que contribuyeron a la

_dacadencia de fa nacidn El descu-
brimiento de las Indias. la repenting

“abundancia de metales, encarecié los

viveres y jornales, dio fa preferencia &
Jas manufacturas extranjeras, se
arrufnaron nuestras fabricas, sucedio al
espiritu de corquista la pobreza, la emi-
gracién de gentes y en este liste
gstado la acabaron de arrufnar (as con-
tribuciones, la falta de trigos para cuya
provision tuvieron que, cargarse los
pueblos y gremios con censos iNsopor-
tables, la inundacion de 1635 y las pes-
tes de 16523 y 1650, y desde entonces
guedd Mallarca en ef estada més infeliz
v gue apenas conserva fa sombra de su
antiguo esplendor”.

La euforia y riqueza del Reino de
Mallorca, que no hundieron contri-
buciones, guerras ni pestes; se deshizo
ante la inflacién brutal derivada del des-
cubrimienta y subsiguiente politica en
América, que tan gran retraso econd-
mico produjo a toda la nacion, Ademas,
ningan pueblo se podia edificar en |a
costa, las torres de defensa unfan con-
tinuamente sus fuegos con noticias de
peligros, y Mahan, Sdller, Ciudadela,
atcétera, recibieron tan graves arotes
de los corsarios berberiscos que adn
hoy son recuerdo vivo.

La glora néutica mallorguina, que
ademas de la intrepidez y pericia de sus
marinos cuenta con el descubrimiento
de la aguja ndutica por al propio Ramdn
Liull ¥ con cartografos y navegantes de
excepcién como Jaime Ribes (Jaffuda
Cresques antes de su conversion) y
Jaime Ferrer, primer director, en 1395,
de la Academia de Nautica de Sagres,
astaba realmente marchita y sin nada
gue la recordase.

Por esto, el Ayuntamiento halla facil-
mente tres argumentos que avalan su
pesimismgo para informar en contra la
peticion real:

“Falta sequridad en el Mediterrdnea,
gue infectan continuamente [las cor-
sarips berberiseps. Falta, lo segundo,
instruceidn; no se hace el comereip por
principia. ¥ el tércero, falta caudal a los
comerciantes... En el actyal estado no
pueden las comerciantes emprender un

comercia vigoroso ‘con fa América; i
un solo barco se ha cargado con este
desting, desde fa nueva concesitn de
12 de octubre de 1778. [Abrir al trifico
de América todos los puertos
espaioles.) £l medio més eficaz. y tal
vez sl nico, serfa formar companias...”.

Y. sin embargo, la realidad, aungue
lentamente, fue més optimista. El siglo
¥I¥ ve un ancho florecer de la nave-
gacién y se multiplican las proas
mallorquinas abriendo las aguas del
Caribe. Se recorta la elegancia de nues-
tros veleros junto a los muelles de los
puertos de las Américas, del Norte, de
las Antillas, de Méjico y del Sur hasta el
Mar de'la Plata, ;jPor gua?

El patron Antonio Barceld, de vida
aventurera vy heroica, corsario y
teniente general de la Armada, con-
tribuyd en forma decisiva a que |as
rutas entre las islas y la Peninsula
pudierdn practicarse, y. finalmente. la
llegada de los franceses a Argel limpid
el Mediterrdneo. También los corsarios
ibicencos tuvieron parte muy impor-
tante. en la labor de contener a la
morisma y mantener el dominio de la
mar. La proteccién que daban a su isla
g recordada con el monumento que en
al centra del hoy activisimo puerto les
han dedicado sus connaturales. En el
momento en que el Ayuntamiento de
Palma se quejaba, y con razon, de falta
de sequridad en el Mediterréneo, aso-
maba.ya, con el mayor dominio balear
sobre sus aguas, una timida aurora da
seguridad,

. Oue falta instruccion en 8l comercio.
Sin duda. Los habitantes de las islas,
que por el comercio se habian enrique-
cido y ennoblecido (apenas habla
caballero que no tuviese navio o goleta
progia), no hubiesan reconocido a sus
nietos inutilizados por los falsos con-
ceptos de honor y de nobleza. Es
impropio leer con ojos de hoy papeles
de ayer, pero-serd aleccionador repasdr
unos parrafos de un certificado de
hidalgula: “Desde tiempo inmemorisl

_siempre, continuamente y sin contras



diccion de persona alguna, han sido y
son tenidos y reputados en esta vifla y
sU comarca por hijos dalgo, notorios de
sangre v sofar conocido, habiéndose
mantenido siempre del producto. de sus
renias, sin haber lamas efercitado oficio
alguno vil nf mecanice; hi se les hava
Imputade crimen alguno en deshonor
de su buena estimacion y conducta, ni
menas han contribuldo, ni contribiyven,
en pago ni cargs alguna de aguelfas
impuestas & las personas pechadas y
del estado flano de fa misma...”

La® Real Sociedad Economica de
Amigos del Pais arremete con energia
contra tal falta de instruccion en el
comercio & intenta infundir ardor en la
sangre aguada de los segundones que
se perdian en sus ocios en los pisos
altos de los. palacios palmesanos o
dedicaban su dudosa vocacion a la
|glesia. El libro "La nobleza comercian-
te’’, gue editd la Real Sociedad, zahiere
violentamente Ia inutilidad de la
nobleza e insiste an forma apasionada
sobre la necesidad de destinar —los que
por su alcurnia debian dar ejemplo—
sus vidas al engrandecimiento de la
Fatria & través del trabajo y del
COMErcio,

Mas fuarza que los enérgicos con-
ceptos del libro, ¥ aun que las sabias
pragmaticas de Carlos 11l sobre la digni-
ficacion de la nobleza por el trabajo,
tuyvieron los gires de la Revolucion fran-
cesa, que pasdron los Pinneos con las
tropas napolednicas, anidaron en Cadiz
y fructificaron en la Constitucion del 12
y &n la suprasion de vinculaciones y
mayorazgos, Y en el siglo XIX fue
cregiendo una clase mercantil con ins-
truccion suficiente en el comercio.

También la Real Sociedad intento
repetidamentie solucionar el (ercer
punto de la failta de caudales de los
comerciantes mediante la constitucidn
de companias de comercio, ¥y son varios
los proyectos cuyos folletos impresos
aln sirven para hacernos ver &l empuje
idenlogico de aguelios prohombras del
sigla. XV,

Fue también el tiempo ¥ el cambio
de mentalidades propio de su trans-
curso &l que, arrinconando el bienin-
tencionado despotismo  jlustrado de
tales sociedades, dio, en principio, liber-
tad de accidn a los posibles comercian-
les,; y entonces se crearon -;umﬂaﬁias
drmadoras ¥ s8 unieron los capitales, v
Se construyaron los barcos, ¥ los maes-
tfros de ribera adquirieron perfeccion y
fama intemacional. ¥ entonces nues-
tros hombres vuelven a sentir la lla-
mada de |la mar ¥y nuestros capitanes
vuelven a desplegar sus velas y a recla-
mar el reconocimiento de sus fueros y
de su categoria.

Santos Oliver evoca en sus lineas los
anos finales de este esplendor marinero
genuinamente mallorquin. Pero el azar
ha conservado, con el archive comercial
de una de las casas armadoras cuyos
veleros cubrian la carrera de las Améri-
cas, la historia viva, palpitante y huma-
nisima de los capitanes que a bordo de
los mismos vivian intensamente, llenos
de febril actividad.

El capitdn era entonces un ser que
podrfamos: calificar de mitico y de
enciclopedico; su compleja persanali-
dad requeria fuerza y energia indo-
mables para vencer los elementos en la
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mar, las pasiones en la tripulacion, las
malas artes de la chusma que pululaba
en los puertos y la competencia
comercial de los otros bugques. Su
atencion, durante &l viaje, se enfrentaba
con . gravisimos problemas marineros
que iban desde salvar el barco, la
tripulacion y la carga en los temporales,
a dominar los mil peligros del enervante
ocio, &n las calmas que detenfan el
barco, con sus velas caidas. dias v hasta
SEMmanas,

Su llegada a puerto iniciaba un
periodo de incesante actividad
comercial. A veces tenia gue partir con
urgencia para adelantarse al barco
competidor en la arribada a otro puerto.
A veces, la oportuna noticia de posibles
cuarentenas variaban forzosamente los
planes. 'Y sobre la misma cubierta del
barco, por mesa un barril o una caja, le
escribia sobre todo ello a8 su armador,
con caligrafias perfectas para las con-
diciones del momento.

El 23 de agosto de 1879, el capitan
Bernardo Garau escribe a sus
armadores, desde Cienfuegos, una
carta cuyo variado contenido nos va a
dar idea de las mil preccupaciones de
aquellos curtidos capitanes:

“Muy serior mio'y amigo: Pango en
su conocimiento gue ef 16 del presente
conclui de descargar, habiendo encon-
frado casi todas fas cajas de fideos
averiadas, es5 decir, creo que ya
debferon zalir de Barcelona en mal
esfado, pues resulta gue la capa de
fideas de arriba esta buena y (s capas
inferiores, malas. En ef vinp salieron dos
tambores ¥y en las gque venian sobre
cubierta se ha hecho una rebaja de
ocho doferes pipa, habiendo acordado
con el consignatario gue en la averia
entraria en parte propofcional, como
podrd ver con la adjunta factura.
Despuds e haber descargado puse of
bugue oe cargar madera caoba, y res-
pecto a fa dicha, debo hacer presente
que hace muy mala estiba, por ser de
varias dimensiones,. 8si es que 58 pierde

mucha sitio; luego, fas demoras y gas-
tos gue ocasiona; en resumen, lo que
crefmos ser Un beneficio ha redundado
en perjulcio, esto sin contar fas con-
secuencias que, 5. a D, no han sido
Como S& creyo en principio v gue fe voy
a manifestar. £n una de las piezas que
se estaban fzando y que el contramaes-
fre. guiaba para fa escotilfa, resbald un
pie al citade contramaesire y la pieza io
cogit de leno y [o metid en fa bodega
de cabeza y pechos sobre fas mismas
nlezas que sg estaban estibando, moti-
vandole tres heridss en la frente y
cabeza v el pecho y todo ef cuerpo en
muy mal estado. Seguidamente busgué
un' facultativo, y después de recona-
cerfe, fue sy dictamen gue no podia
vivir, pues crela ‘estaba  reventado;
ordend gue /e conduferan a una casa en
fierra v parsonas pard gue lo enyesaran,
Azl o hice, vy fa primera noche se le
pusieron ventosas y sangraron, v al
cabo de tres dias se convencio el meé-
dico gue -no habia novedad, y lanto es
asl, que en este momento acabo de
verle y estd levaniado, paseandose por
&l cuarto, y me dice que se encuenira
muy bien, gue piensa venir a borde den-
Iro o2 dos o tres digs, pues el medico Je
dard de alta pasado manana. Me dice

gue no le dige nada hasta estar compie-

e F

e

tamente bueno, pues teme que llegue a
oidos de su familia v se alarmen. Yo le
dige gue escriba €. aungue sdlo sean
dos fineas, vy digs gue va esté bueno. y
de este modo su familia no se alarmara,
¥ hemos quedado gque asi lo hara.
Comoguiera que lenfa un marinero al
hospital v el contramaestre, rendito; no
obstante, gqueria salir, paro no enconiré
quien quisiers embarcarse ¥ a8 con-
secugncia de esto he resuelto dejfar
pasar la critics estacion gue se presenta
y.a fin de ahorrar gastos he desembar-
cado cuaitro marineros de fa tripulacian,
que son fos mismos gue me armaron
bulls por ne. querer seguir 4 viaje.
Tambien he creido prudente correr el
peligro de fa venta, garantizando la'casa
consignataria; fodo esto, y atendidas
las circunstancias, 8spero que merecera
su aprobacidn, Hoy pensaba girar a
ustedes lo correspondiente al flate, pero

" he tenida que desistic parque no e han

podide comprar fibras, sin embargo. de
estar los cambios bien subidos: ef

siguiente correo lo verificars, pues !;e
dado orden para gue las busguen. La

pacotiffe gqueda realizada: Camisas,
51/4 ddilares; zapatos, 1 1/2 délares;
libritos de fumar. 1 1/4 dblares la
gruesa, y el cofre de botines lo vendf a
diecisiete duros y despuds no lo
guisieron, v después se vendio a guince,
y ayer me o devolvieron v he dicho gue
na lo gueria recilbiir; v asi estémaos. con
gue pusde usted dar las gracias al
maestro. zapaters, En esté momento
acabo de recibir carta de Terrasa, con g
que me manda copla de'la del director
de Sanidad del puerto de Brunswick,
gque dice, habiéndose reunido fa Junta
Sanitaria de esta poblacién, acerdaron
no admitir ningun bugue procedente de
fa isfa de Cuba; los practicos tenen
arden de no tomar ningin bugue de
dicha procedencia’. La Sambayana esta
fletada por los sefores Tunno v Cam-
pania, de Savannaf, a cergar a ésta;
Bera en vista de lo que fay. es regular
(Pasa a la pig. 55)
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que pase a Savannah, a donde los
admiten con catorce dias de cuaren-
tena. En vista de esta carta, me alegro
haber tomado semefante determi-
nacion. Sin méas que salude usted & su
seror hermano y hermana y senora y
disponga de este su amigoy 5. 5. 4. b. 5
m. Firmado: Bernardo Garau”.

La carta, elegida al azar entre mas de
cuarenta de este y de otros varios capi-
tanes, que se contienen en el archive de
los navieros Hermanos Forteza, entre
los afios 1860 y 1887, da una idea muy
clara de la completa pero humana
funcién del capitan. técnico en nave-
gacion, avispado comerciante, enérgico
director de hombres y necesitado de
tomar rapidas decisiones, sin mejor"
posible consulta que a sus hombres de
confianza en la tripulacion, algln otro
capitan de su compania coincidente en
al mismo puerto o al consignatario.

Esta carta, como la mayoria, va
acompafnada de un detenido pase de
cuentas, listas de mercancias compra-
das, cobros de fletes, cuentas de escala,
etcetera.

E incluye una “cuenta de venta y
liguido producida de la parte expedicin
por barce Samboyana, capitan Garau,
vendida por su orden y cuenta o de
guien corresponda”, en cuya relacion
vemos vinos de Vilanova, fideos (bue-
nos y averiados), jabdn, garbanzos,
pasas, avellanas, garrafas de
aguardiente y anis.. Y una cuenta de
escala, sin carga de fietes, “por ser de
expedicion”, pagos por descarga, por
derechos de importacion y aduana, por
papel sellado y comisiones, y hasta un
premio por garantizar determinados
plazos.

¥a en nuestros dias hemos visto, por
imperativos econdmicos, arder veleros
atin en pleno uso marinero, digna
muerte frente a los acantilados de su
Mallorca natal. Los nuevos sistemas se
imponen, los motores  sustituyeron,
mucho tiempo hace a las velas; la radio;
gue dio alas y lejania a la voz del arma-
dor. recortd la intensa vida del capitan.

Las formas varian, y hoy ya no otean
el horizonte en nuestro puerto cientos
de personas esperando la goleta zar-
pada muchos meses antes. Mujeres y
nifios ansiosos de abrazar 8 sus espo-
sos y padres; comerciantes y
armadores deseosos de conocer el éxito
de su expedicion, el feliz arribo de sus
hombres, de sus barcos y de sus mer-
cancias; familiares de emigrantes en
espera de cartas, noticias y ayudas eco-
nGmicas. ¥ en lo alto del faro vigia de
Porto Pi, el torrero izaba, al fin, los
colores que anunciaban la goleta
mallorquina de regreso de las Améri-
cas... Hoy atrugnan nuestros aires los
reactores capaces de hacer en horas lo
gue nuestros veleros hacian en meses.

Pero la emocitn de doblar el cabo de
Cala Figuera a toda vela y entrar en la
bahia més befia del munda y ser recibi-
dos tras largo viaje par &l dorado dnico
de las piedras de nuestra catedral refle-
jindose con el sol poniente en la mar,
gs0 no volvera.

LAS VISITAS

A MENORCA

DEL ALMIRANTE
NORTEAMERICANO
DAVID

6. FARRAGUT

L primer almirante de la Armada de los
Estados Unidos, David G. Farragul —mo-
dismo americano del apellido espaiiol

Ferragut—, estuvo, en el curso de su brillante
carrera naval, cualro veces que SEpamos en
mlud:“mma,:hlugﬂd&lsigln XIX.

Sahido es que era hije de Jorge Ferragut
Mesquida ({817), natural de Cindadela, en
Menarca, y nieto de Antonio Ferragut Guitart,
nacido en la villa de Sinen, en Mallores, ¥
establecido en Cindadela, en donde cast en
1750. Su blografia puede afirmarse que
empezd 3 tener difusion en ambos continentes
a partir de 1879 —nueve afios después de su
muerte— en gue su hijo Loyall, militar
retirado, publict en Noeva York Life of David
Glasgow Farragut. Desde entonces se mul-
tiplicaron en Norteamérica las reforencias y
notas biogrificas de aguel héroe nacional,
gue logrd pronte una copiosisima hibliografia.

Pero de sus navepaciones &l Mediterrineo
s# ha investigado poco.

La primera vez qua se le cita en Menorca
fue entre los afos 1815 y 1818, siendo cadete
o guardiamarina, embarcado en las unidades
de la escuadra de Europa que invernaban en
Mahdn, 8 borde del navio Independence.

Por segunda vex en el brik Sharch, ye
habilitado de oficial, cuya circunstancia
recope su biggrafo Charles Lee Lewis en
David Glosgow Farragut, our first Admiral
{Annapolis, 1943), al afirmar que entonces
habia recibide invitaciones de personas del
interior de Menorca que decian ser parientes
suyos. Coando era —afiade— oo s2
habia preccupado mucho en buscarlos; pero
més tarde se interesd mas y més sobre el ori
gen de su familia, especialmente despucs que
George Tieknor le envid ciertos poemas de
mossen Jalme Febrer, uno de los cuales cale-
braba las hazafias de Pedro Ferragut..., del
que asegurar posotros gue nada
tiene gue ver con @l marino americano.

Nos consta, aungue nada dicen sus bidgra-
fos, que volvié como aficial en 1825. En
aposto de este afio, Farragut, que hahia sido
promovido a teniente el 13 de erero anterior,
fue embarcado do dotaciim en la fragata
Brundwyne, de 44 cafones, y destinada a le-
wvar a Francia al general marqués de

Lafayette.

El 9 de septiembre se hiro a la mar desde
Potomac con rumbo a Europa, y este bugue,
considerade como uno de los mis veleros de
1a Marina do su pais, parece gque en la tra-
vesia del Atlintico logrd alcanzar velocidades
de hasta 16 millas. Terminada su comisién
past a incorporarse a las fuerzas navales del
Mediterrines, y el 28 de noviembre entrd en
Mahén. En este poerto sepuiz en enero de
lm.rlmﬂa}ehmrd'mhuhmdn
Gmuim:,mm?hﬁgnmnﬂiuﬂph

il orteamaricana

a series of letters from
“Constitution” frigates (Nueva York, 1829,
dos volimenes), cuyas referencias sobre
Menorca ha traducido y publicads el autor de
estas lineas.

Alimirante David F. Farragul.

Su dltimo vigje a Menorca o realizé Farra-
gut en 1867, Procedentes de Cartagena

Strong, Le Roy y Weyman, fue recibide por las
antoridades de la isla y por unn diputacidn
legada de Ciudadela, que le invitd a visitar Ia
cindad donde habia nacido su padre.

Electivaments, los dias 26 y 27 visitd Ciu-
dadela. En las Tabernas, a 8 kilometros de la
poblacifn, finca del marqués de Albranca,
esperibale el aloalde, don Tomis José Salort,
con el Ayuntamiento y otras muchas perso
nas. Kl marine americano, que lucia el sable
de honor regale de la cindad de Nueva York
en préemio al heroisimo con que s condujo-en
la toma de Nueva Ocledins durante la guerra
de Secesiin, se mostrd cemplacide ante el
expresivo recibimiento de que fue objeto. Por
la noche pasaron a saludarle las familias mis
distinguidas de Ciudadala, improvisandose un
baile en casa de Squella, donde se alojaba.
Aclamade por ¢l piblico, hubo de asomarse
warias veces al balcin. Le acompagaban ol
comandante del Franklin y las esposas de
ambos, Al din siguiente recibid del Ayun-
tamients &l acta declarindole hijo adoptive
de Ciudadela, en la catedral le fue mostrada
la partida de bautismo de su padre y por Ia
tarde wisitd los edificios notables y alre-
dedores, Al anochecer fue obsequiado con un
refresco y hubo brindis y haile.

El 31, en Mahén, se dio un gran baile en
honor del almirante en e Casinoe Mahonés. El
3 de encro de 1868 correspondit éste con otra
espléndida festa en la fragata Franklin, y ¢15
abandond las apoas espadolas para seguir
mlﬂlﬁn.mﬂnhthfmmddn
dieciocho dias en el puerto, muy satisfecho de
su estancia &n Menorca. Se asegurd que
encontrd parientes o0 la isla, poes existia ain
descendencia de una de las hermanas que al

emigrar a América dejo Jorge Ferragui, su
padre.

A los ochenta y echo anos de aquella visita,
Ciudadela, que mantiene vivo el recuerdo de
Farragul, agasajd su memoria con emoliva y
solemne ceremonia desarrollada el 27 de
junio de 1953, El diario Menorca, y tn par
ticular el semanario Ef Iriz, de Codadela, asi
como el folleto conmemorative que se publico
por especial desen del iniciador de tan impor-
tantes actos, don José Allés Ouintana, a la
sazon alcalde, premiade luego con la cruz
blanca del Mérite Naval, nos relevan de una
mis extensa noticia. La Marina norteameri-
cana, tada por el almirante de la VI
Flota, John H. Cassady, regald al Ayun-
tamients de Cindadela un retrato al dleo de
Farrapot, obra’ del pintor Victor Moya, y
aquella Corporacién ohsequid a la Academia
Maval de Annapolis con una placa de plata
reproduciendo el acuerdo municipal que
declard al almirante Farragut hijo de la ciu-
dad. La fiesta resultt solemnisima, asistiondo
a ella las autoridades de la provincia y el
director general de Archivos y Hiblistecas.

Por primera vezx desde la pucrra de 1858
—y esta efemérides debe ser sefialada— des-
filaron juntos, con banderas y musica, desta
camentos de marineria espafola y
norteamericana, mientras que ¢n agnas de
Cindadela se hallaban o ancla el crucere
Salern v ol destructor Isherwood, y los
espaiioles fragatn Pizarre y destructor

El 4 de febrero de 1982 entrd por primora
vez en el puerto de Mahdn el destructor DLG
6, que ostentaba el nombre de Farragul y era
el cuarto bugue de la Marina estadonnidense
de los bautizados en honor de su almirante, al
g-nnpm:ﬁmhncasalnhn:rigﬂnam{&u-

adela un busts, del gue es autora una artists
americana, @ JUAN LLABRES, del Instituto
Historico -de Marina.



Don Victor
o Concas Palido,

RBETA «NAUTILUSH

(Impresion marinera de Navidad)

“Todo el tlempo —dos afios— que mandd la Mautilus
el capitin de Fragata don Victor Concas Paléu,
navegué con él a bordo de aquella corbeta. Era enton-
ces Escuela de Guardiamarinas. Mas de 3.600 millas vy
doscientos setenta v un dias de mar, sin una averia, sin
un accidente, sin un disgusto”, nos referia don Andrés,
mientras saboreaba su café de siempre en la terraza
del bar de Amador.

Era en Mallorca hace ya bastantes afos, v en el
puerto de Alcudia. El patron de la barquilla de |a Arren-
dataria, dos veteranos hombres de mar tirats en terra
v el gue esto escribe, formabamos aquella tarde de
veranp, en que la bahia sonreia ante nosotros en sus
aguas azules e inmoviles, el auditorio de aquel primer
contramaestre de la Armada, retirado ya del servicio,
mil veces benemérito, enterado, bravo y modesto, que
al amparo de su tierra natal llevaba con dignidad y el
aprecio de todos, las sosegadas horas de sus postreros
anos.

Palpitaban en su alma aforanzas de tiempos leja-
nos y ufanias de largas navegaciones, y aquel dia era el
temma de sus atractivas y minuciosas narraciones don
Victor Concas —hijo de Barcelona, héroe después en
Santiago de Cuba y més tamde ministro de Marina y
vicealmirante— y sus viajes de instruccién cuando era
comandante del bugue-escuela.

"En los dos viajes que dimos a América iba yo de
tercer contramaestre. En ol segundo embarcamos
treinta y ocho guardiamarinas. Don Lorenzo Moya:
prévimo a salir oficial, que mandé La Estacion Torpe-
dista de Mahén y murid siendo contraalmirante, y yo
Gramos los G(nicos mallomuines a bordo. Al rendir
aquel viaje en Cédiz, tomd Villamil el mando de la
Nautitus para dar después su célebre vuelta al mun-
¥ don Andrés seguia emocionado en su amor hacia
el clipper desaparecido, recorddndolo con llusiones de
juventud.

En aquella evocacitn tan pintoresca y sentida de las
travesias a vela, se nos enredaba en la imagincion,
entre las descripciones de aguel honrado oficial de
mar, el porte imeprochable de su arboladura, su empa-
chada cubierta, su fina y complicada cabulleria, todas
las tiras y aparejos que habia que accionar matemati-
camente para que la Mautifus navegara. |Maraia de

escotines y de chafaldetes, de brioles y amantillos, de
apagapenoles y de amantes de rizo, de drizas vy de bra-
zasl..

Luego salieron a relucir las tierras vy los puertos
recorridos mas de una vez en aquellas trayectorias
magnificas que “'valizaba™ el nombre de don Victor
Concas. Las Canarias, Angra, en las Terceras, Funchal,
Puerto Rico, La Habana, Nueva York, Montevideo,
Buenos Aires, Plymouth...

"Una vez... estabamos sobre |a costa del Brasil, casi
al través con el cabo Frio, en uno de esos dias bochor-
nosos del tropice, con el cielo cublerto y amenazador y
recalando gruesas mares de fondo que, como monta-
fias aun de superficie lisa, anunciaban la proximidad de
furiosa tormenta. Asi amanecid, v al aclarar las
primeras horas de la maiana, avistamos a un bugue
cuadro de vela que a nuestro rumbo nos llevaba bas-
tantes millas por la proa.

"Era un bergantin redondo que navegaba con
precaucion, llevando al viento muy poca lona. El lugar
¥ el aspecto del buque hizo adivinar a nuestro coman-
dante —gue con el largavista lo examinaba con
atencitn desde la toldilla— uno de nuestros veleros
levantinos, de los pocos que todavia hacian el rafico
de tasajo.

“Pronto s& mandd dar todo el trapo para alcanzarlo,
maniobra que se ejecutd con rapidez, ya que llevaba-
mos mucha gente, ¥ la corbeta, obediente y sumisa,
hinchd su amplio velamen y a las dos horas, poco mas
o menos, de suave y rapida marcha estuvimos al
alcance de senales.

“Subieron y bajaron nuestras banderas, y a poco, en
el cielo palido de la manana, destacaronse con
anoranza consoladora los colores del pabellon espanol
largados en lo alto del pico de mesana. Siguid luego la
contraseiia blanca, amarilla, roja y azul del puerto de
Barcelona, y sucesivamente izd el bergantin su
numeral. No cabia ya duda: el barco era espafiol,
catalédn, y su nombre, Cecilia.

“Hojed el oficial de guardia la Lista Oficial de
Bugues, y por ella se supo su desplazamiento de 195
toneladas, que habia sido construido en Masnou y que
pertenecla a la casa Gibemau del comercio de
Barcelona.

Paginas especiales

“Volvid a jugar nuestro telégrafo de banderas,
transmitigndo la orden de don Victor de que facheara
para esperar un bote, que, con un oficial, le Hevaria or-
denes.

“Asi lo hizo el velero con prontitud, v segin nos
refirid después su capitan en Montevideo, todo fue
alarma y conjetura a bordo del pequefio mercante
espanol, mientras su escasa dotacidn, apoyada en |a
regala, contemplaba cémo a fuerza de remos se le
acercaba el bote, preparado en la forma que requeria
el carz amenazador del tiempo.

"Recibido el oficial con ansiedad en el Cecifia,
comunicH a su capitan las ordenes del comandante de
la Mautifus, que no eran oiras que una hermosa piema
de ternera acabada de sacrificar ¥y un saco de pan
tierno recién salido del hormo, obsequio que gustosa-
mente enviaba a toda su dotacion.

“Aquel dia era nada menos que el 25 de diciembre
de 1891, y don Victor —marino todo corazon, gue
gueria de veras a sus hombres y atendia con largueza a
todo marino espaiol gque encontraba en sus viajes— no
podia dejar a aguel pufado de compatriotas a came
salada y galleta dura en fecha tan grande y solemne,
cuando en todos nuestros hogares habia seguramente
en aquellos momentos un recuerdo carinoso para el
padre, el esposo, el hijo ausente, ¥ una oracion para
ellos a la excelsa Madre y Patrona de todos los que
van por la mar.

“El capitdn del Cecilia llevaba a bordo a un rapaz de
unos diez anos, hijo suyo, al que espetd un discurso
—no se sabe si fue en cataldn o en castellano— demos-
trandole que todo buen navegante que no tiene un
pavo para celebrar la Mavidad del Sefor, debe conten-
tarse con un buen bistec, si por fortuna se le aparece la
Providencia en la figura de la Nautilus...

¥ luego, como hombre viejo en la mar y conocedor
de sus malas partidas, pidié perddon al alférez de Navio
visitante, que, como joven, se entretenia a bordo més
de lo preciso, vy le rogd que se volviera cuanto antes a
la corbeta, pues el aspecto del cielo le llenaba de
intranquilidad, a pesar de la corta distancia que nos
separaba, pues una pequefia embarcacién en la mar
embravecida es como un atomo perdido en la espuma
de las olas, que no siempre puede dominar con tan fré-
gil vaso la superior inteligencia del hombre.

“Matiamos a bordo el bote, cuando el Cecifia, orien-
tado de nuevo su aparejo, arrié por tres veces la
bandera nacional en saludo de despedida, y se alejd
con rumbo al Sur...”. B Histdrico. Basts transcripcion,
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Paginas especiales

MEDALLA DE ORO
DE LA COFRADIA
DE ALCUDIA

El delegado provincial del Instituto Social
de la Marina en Mallorca, don Luis Ventura,
impuso la medalla de oro de la Cofradia de
Pescadores del puerto de Alcudia al patrén de
pesca de dicha localidad, dom Sebastidan
Malondra Rebasa. Tal distincion le fue conce-
dida por la Cofradia en atencién a la
gjemplaridad en el trabajo a lo largo de su
dilatada wvida profesional y su eficaz
colaboracion en los diversos cargos que
ostentd en la mencionada agrupacion sin-
dical.

MEDALLA AL MERITO
SINDICAL, AL
DELEGADO LOCAL DEL
l. S. M., EN CIUDADELA

CIUDADELA (Menorcal.—En emaotivo acto, al que s¢
sumaron todas las gentes del mar de esta localidad, le
ha sido impuesta la medalla de primera clase al Mérito
Sindical, al secretario de la Cofradia de Pescadores y
delegado local del Instituto Social de la Marina, don
Juan Pons Juaneda. Dicha distincién es reconocimiento
oficial a sus muches afios de servicio a los trabajadores
del mar.

Don Juan Pons nacid en Cindadela en el ano 1897, El
2 de enero de 1938 fue nombrado tesorero del entonces
Pésito de Pescadores, y poco mis adelante, y por unani-
midad, secretario-contador de la Cogradia de Fes
cadores, cargo que ha desempefiado hasta estos
momentos en que ha alcanzado la jubilacion al cumplir
los setenta afios.

En la fotografia, el momento en que le es impuesta la
medalla al sefior Pons por el presidefite del Sindicato de
la. Pesca, en representaciom del delegado provindial de
Sindicatog.




CARTAGENA (De nuestro enviado
especiall.—Todo certamen cinematogra-
fico debe tener como base la coherencia
y calidad del material filmico gque se
proyecte. De ahi la impertancia que debe
darse a un buen comité de seleccion. En
este sentido creemos que esta 11 Semana
Internacional de Cine Naval que se ha
celebrado en Cartagena ha tenido su
pequeno punto flaco. El conjunto de
obras presentadas tenia un tono medie
no muy alto, muchas de las peliculas
eran bastanie antipuas (no me refiero
Gnicamente a las vigjas peliculas de los
afios treinta, sinoe a gue mucho de lo
exhibido eran producciones de los anos
sesenta) y se echaba en falta un mayor
rigor seleccionador., Otro problema a
plantearse os el cardcter marinerc del
certamen. Como puede verse por el resu
men critico, muchas de las peliculas
tenian una relativa (no excesiva si se
prefiere) relacién con la mar, y princi-
palmente se echaba en falta una mayor
atencion a los temas pesquercs y de
Marina Mercante y a la problemitica de
los hombres que laboran en ellos. Yo creo
que la continnidad de este interesante
certamen quedaria firmemente asentada
si se tendiese, de una parte, a Una mayor
especializacién temdtica (problema que
requiere un amplio y costoso trabajo de
seleccion entre los diversos paises pro-
ductores de peliculas sobre la mar, con
especial atencidn a Canada, Japin, Gran
Bretafia y Estados Unidos), y de otra, a

"KANGOUROU” (Francia), "EXPLOZIA” (Rumania),
”"A PROMESSA"” (Portugal) Y
DE CORAIL"”, OBTUVIERON LOS MAXIMOS GALARDONES

"LA GRANDE BARRIERE

una muestra mas comercial en lo que a
un sentido amplio de piblice asistente se
refiere, gue seleccionase, junto a
peliculas modernas que van apareciendo
sobre tema marinero, vigjos films de
interés que abarcarian desde el doou-
mental a las peliculas draméticas, de
aventuras, de ciencia-ficcion, de guerra,
etcétera, que han utilizado en alguna
medida el mareo de la mar, su gente y
sus problemas. Tendriamos asi una
doble wertiente técnico-didactica,
podriamos llamarla, por un lado, y de
interés espectacular y artistico, por otro,
Abarcariamos asi, siempre teniendo en
cuenta un rigor seleccionador, desde la
problemilica pesquera, de Marina Mer-
cante, cientifica, etcétera, hasta la
pelicula comercial con un buen nivel de
calidad.
Entramos con esto a un tema bédsico
para esle tipo de certimenes: la organi-
zacion y respaldo econdmico. Para con-
seguir esta buena seleccion y esta ampli-
tud temdtica es necesaria una foerte
dotacién. Creemos gue el esfoerzo y
capacidad organizativa de los pro-

motores de la Semana merecen esta
ayuds, gque debe ser lo mids amplia
posible: desde las entidades locales y
proviociales hasta las mds fuertes y
poderosas de tpo nacional (Ministerios,
entidades culturales, cinematograficas y
marineras). Es muy posible que se logre
este espaldarazo con el al parecer inmi-
nente ingreso de esta Semana en la
Agrupacion Intemacional de Festivales
Cinematogrificos. Creemos gque es una
buena medida que puede dar altora e
importancia ain mayor a esta organi-
zacidn cartagenera,

En lo referente al apartado de los
premios, creo gue s NEmMery es exce-
sivo. El afo 72 se presentaron treinta y
dos cortos y documentales y siete
peliculas de largometraje y se
anunciaron, crecmos, veinle premios.
Este afio han concurrido trece cortos y
once largos y se han anunciado quince
premios (mds dos que se sacd de la
manga el Jurado), Nos parece excesivo
que haya premios para la mitad de las
peliculas presentadas (es cierto que el
Jurado les puede declarar desiertos), y

creemos daria mayor sensacién de serie-
dad conceder un premio para largos y
uno para cortos dentro de cada espe-
cialidad, aparte la Carabela de Plata.

ACTIVIDADES

El certamen .se inaugord con una
sesidn de gala a la que asistié, junto a
otras importantes autoridades, el capi-
tin general de la zona maritima del
Mediterrdneo, almirante Yusty Pita. En
esta primera sesion, don José Luis Azca-

‘rraga, presidente del Sindicato de la

Marina Mercante, pronuncid el pregén
de la Semana.

Junto al certamen cinematografico
propiamente dicho se han producido una
serie de actividades como exposiciones
de cuadros con lemas marineros, expo-
siciones [filatélicas, bibliogrificas y de
magquetas, un certamen internacional de
cing amateur, una semana gastrondmica
de la mar, etcétera.

En la sesidn de gala de clausura, a la
que ignalmente asistieron ilustres autori-
dades pronuncid unas palabras don
Ernesto Giménez Caballero y actud la
Coral Tomiis Luis de Vitoria.

Por dltimo, noestro agradecimiento
por su amable hospitalidad a los argani-
zadores del certamen y en especial 2 su
Gabinete de Prensa. ll MANUEL PEREZ

ESTREMERA.
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CRITICO DE LAS PEL

CULAS DEL C

ALEMANIA

CANADA

Der Eapitan (“El capitdn”), largome
traje de Kurt Hoffman. Un capitin de
carguero pasa de pronto a dirigic los des-
tinos de un gran transatlfntico en viaje
de crucero. Esta comedia, mediocre film
comercial, mos uarra las peguefias
aventuras de este capitdn en su trato con
el distinguido pasaje. Acosos femeninos,
el consabido polizén, fiestas a bordo y
otras vulgaridades argumentales sirven
para construir esta endeble pelicula,
cuya relacibn verdadera con la mar
podria calificarse, con benevolencia, de
escasa.

ARGENTINA

Centenario de la Escuela Naval Mili
tar, cortometraje de Alberto Larram, }
Rumbo 73, cortomeiraje de Héctor A
Querejets. Estos dos documentales pue
den ficilmente criticarse a la vez. Reali
zaciones vulgares sobre io que es uns
escuela naval y sus viajes de préacticas.
Nada nuevo ni que intente ir més alla de
lo que en otros paises se ha hecho con
este tipo de socorridos reportajes. Todo
aparece demasiado maravilloso y encan-
tador en la escuela naval como para que
nos lo creamos.

BELGICA

La grande barriére de corail, largome-
traje documental de Pierre Levie. Intere
sante filmacién sobre este gran acci-
dente oceanogréfico cercano a la costa
australiana. La belleza de las formacio-
nes de coral, la topografia submarina y
la amplitud de la fauna son bien mostra-
das en esta pelicola, que, si bien no
supera la realizacitn algo convencional
de este tipo de documentos, tiene un
interés visual v cientifico indudables.

The sea (“El mar”], cortometraje de
Bane Jovanovich. Documental algo des-
perdigado y falto de hilaciin sobre la
vida maritima. Del mercado de pescados
de Tokio pasamos a las grandes confor-
maciones subacuéticas, al estudio del
plancton, a diversas formas de vida
submarina, a la wvisitn de bugues de
estudio oceanogrifico o a las imdpenes
de las grandes masas heladas. La buena
calidad técnica y fotogréfica compensan
en gran parte la falta de conjuncifn
narrativa. Una pena que no hubiese mis
material de este pals, que el afio pasado
fue el que aporth peliculas de mayor cali-
dad.

DINAMARCA

Sejlads (“El espiritu de Ia vela"), cor-
tometraje de Jorgen Ekberg. Reportaje
de buen acabado técnico sobre las for-
mas de tripular diversos tipos de veleros
deportivos. Correcto, sin mayores pre-
tensiones.

ESPANA

Hombres de mar, cortomeiraje de
Guillermo de la Cueva. Una de las pocas
peliculas que parecia abordaban el tema
de la pesca. Un pesquerc sale de un
pequefio puerto asturiane para empren-
der sus faenas. Ahi gqueda todo. La

grandilocuencia;, petulancia y preten
dida “belleza” de composicién de las
imfAgenes, anulan cualquier posible
interés real. Una muestra de lo gue no
debe hacerse.

Velas olimpicas, cortometiraje de
Alesbaan Serrano. Documental sobhre las
regatas de vela en la pasada Olimpiada,
dedicando especial atencién al “Fortu-
na’’, velero patroneado por S.A.R. don
Juan Carlos. Discreta fotografia y escaso
interts.

Tercio de Armada, coriometraje de
Adriano del Valle. Esta es la sinop:
sis del corto que aparecia en el progra-
ma: “Adistramiento y preparaciin téc-
nica de las unidades de Infanieria de
Marina. Desembarcos. Acciones de goe-
rra’’. Realizacién discreta y producciim
del Ministerio de Marina.

La mds alta ocasidm, cortometraje de
Francisco Perells (fuera de concurso).
Produccidn de NO-DO scbre el cente
nario de la batalla de Lepanto y la expo
sicion que a tal efecto se celebrd en las
Atarazanas de Barcelona. Vulgaridad y
falta de interés.

La reverencia, corlomeiraje de Fer

nando Montejano (fuera de concursol,
No pude ver este corto. La sinopsis de su
argumento que aparecia en el programa
es la siguiente: *'El monte Igueldo habla
a un pescador. Este se enamora de una
bella actriz ¥ decide abandonar su vida

en el mar. Finalmente vuelve al mar, que
es su pasiin’,

El Cristo del océano, largometraje de
Ramon Ferndnder. No porque se vean
olas y la accién se desarrolle cerca del
mar ha de ser marinero el tema. Esta es
més bien una pelicula para la Semana
del Cine Religioso de Valladolid. Una
especie de “'Marceling pan y vino™ de
escasisima calidad e interés.

La isla del tesoro, largometraje de
Andrew White. La pelicula es una copro-
duccifn itain-alemana-franco-espafiola
que vuelve al tan utilizado tema de la
novela de Robert L. Stevenson. El film de
aventuras, aungue su respalde literario
sea tan excelente como el de Stevenson,
no es algo facil de realizar. Puede limi-

tarse a seguir con vulgaridad la
narracion escrita, caso de la pelicula que
comentamos, o puede darle una ver
dadera jdea wvisual gue introduzca al
espectador en el interés del argumento.
Ni siquiera la presencia de Orson Welles
como- actor en el papel del pirata Long
John Silver sobrepasa la mediocridad
general. La emocitn y el interés conlinuo
de la novela no se han sabido utilizar.
La isla misteriosa, largometraje de J.
A. Bardem. Nuevamente una pelicula de
aventuras basada en una novela famosa,
en este caso de Julio Verne. El director,
Bardem, uno de los més famosos reali-
zadores espaiioles (*'Muerte de un ciclis:
ta’’, “Calle Mayor'', “"Sonatlas’,




RTAMEN

etcétera), ha levado a cabo una labor
correcta, pero sin ningin brio. Cmiza
influyeran en ello los problemas gque
durante el rodaje se dice que existieron
entre productor y director. La utilizacién

de hermosos

parajes naturales
|Lanzarote;, el Camerin} no pasa mas
alld de la mera ilustracifn, y los fantésti-
cos decorados del legendario “Nautilos™
del capitin Nemo nos hacen afiorar la
pelicula “Veinte mil leguas de wviaje
submarino” {Richard Fleischer] al igual
que Omar Sharif no hace olvidar, ni
mucho menos, a James Mason en el
papel de capitan Nemo. La pelicula, faita
de ideas y de presupuesto para recrear
la fantasia de Verne, llega a hacerse
premiosa, no superando ese nivel de
correcciim & secas antes senalado.

ESTADOS UNIDOS

La aventura del Poseidon, largome-
traje de Ronald Neame. Mamotreto
comercial muy a la americana, con gran
presupuesto, con buenos decorados ¥
efectos especiales, con artistas famosos y
con los clisicos personsjes prototipos,
faltos de vitalidad propia e interts. Aqui
no faltan el dinero y la perfeccifn téc-
nica, pero falta todo lo deméds: un reali-
zador con ideas, un puién sin esquemas
previos, un tratamiento algo nuevo del
tan explotado tema del hundimiento

naval. En fin, un producto comercial
més del cine americano;

FRANCIA

Un navire kangourcu: le T.C.D. type
Ouragan ['Un navio canguro: el T.C.D.
tpo ‘huracén™), cortometraje de M.
Denis. Prolijo y reiterative documental
sobre las diversas utilidades de un cierto
tipo de navio de guerra francés. El buque
girve de portahelicopteros, transperte,
digque mbvil, transportador de bugues
menores, almacén, etcétera. Dura
treinte y tres minutos y creo gue con la
mitad habria bastado para gue nos con-
tasen las utilidades del barco, pues no
pretende otra cosa la pelicula.

Los dragones de las Galdpagos, corto-
metraje del grupe del cientifico
Cousteau. Interesante y bien filmado
material sobre la vida de la iguana
marina {animal de origen terresire adap-
tado con el tiempo al maritimo).
También se observan otras. muchas
especies de la fauna cercana a las inhds-
pitas islas Galépagos, Sin ser un gran
trabajo, es una pelicula que se sigue con
atencitn.

Tintin et le lac aux requins |“Tintin y
el lago de los tiburones™), largometraje
de dibujos animados de R. Leblanc.
Incomprensible. Pelicula de dibujos ya
premiada en el Festival de Gijén de Cine
para Nifios. Aparte mi opinifn personal,
desfavorable tanto a la pelicula como a
las historietas de dibujos en que esta
basada, quiero hacer constar mi estupor
ante su programacién en un certamen de
cine naval (de la mar o marinero, diria

yo mejork.

Remorques (" Bemolcadores”), largo-
metraje de Jean Gremillon. Viejisima
pelicula que nos narra el drama personal
y amoroso del capitin de un remolcador
de socorro. Antiguo drama psicolégico,
de realizacion simplemente  correcta.
Puestos a desempolvar antigiiedades, no
creemos gue ésta lo merezca en
absoluto.

GRAN BRETANA

North sea (""Mar del Norte”'), cortome-
traje de Harry Watt (fuera de concurso).
Excelente y muy antiguo (19383 docu-
mental sobre las dificultades de umn
pesquero en pleno temporal. Este direc-
tor, de la m#és pura escuela docu-
mentalista inglesa, logra, por la pre-
cision vy calidad de la imagen y por el
cuidado y eficaz montaje, una buena
muestra de lo que es la lucha del pesca-
dor en su trabajo diario. Junto a “"Hom-
bre de Ardn” y “Tiburoneres”, lo mejor
de la Semana.

Man of Aran (""Hombre de Ardn’’), lar-
gometraje de Rebert J. Flaherty (fuera
de concurso). También antigua (1934) y
gran pelicula. Perfecto testimonio sobre
la dura lucha por la supervivencia en las
perdidas terras de Arén, al Norte de
Irlanda. El hombre lucha en una
pequeiia barca por conseguir pesca. La
mujer le ayoda esforzadamente en el
intento de cultivar la rocosa tierra y en
las duras y dificultosas arribadas de la
barca con una mar muy crecida. El hijo
pesca en los acantilados, colabora en lo
que puede, ve y aprende su duro futuro.
La familia de la Herra de Ardn que nos
ofrece el realizador es una clars muestra
de cimo el esfuerzo humano pelea con-
tra una Naturaleza hostil pero hermosa.

tende més ni tiene mayor interés, pero lo
que pretende lo logra con una excelente
visualizacion.

ITALIA

L'Universitd del mare |“La Universi-
dad del mar"), cortometraje de M. Bra-
gadim, y GH vomini della wela (“Los
hombres de la vela”), cortometraje de
Piero Zimmoni. Producciones ambas del
Estado Mayor de la Marina italiana,
cabria referirse a ellas de igual modo
que & los dos cortos argentinos.
Vulgares, sin excesiva calidad técmica
{algo més que en el caso argentino) y sin
contarnos nada nuevo, Peliculas de pro-
paganda.

Latitudine 66,5 Sud (“Latitud 66,5
Sur’), cortometraje de Luoigi Turolla.
Interesante documental sobre la Antér-
tida, en el que echamos de menos un
mayor rigor en el guidn y un mayor
interés investigador. Las imAgenes son
buenas.

Océano, largometraje de Folee Quilici.
Fue la pelicula que recibié el méximo
premio ] pasado afio. Aqul me remito a
la critica ya realizada en “Hoja del Mar™
{niimeros 82-83), que comparto en lineas
generales,

La isla del tesorp, largometraje de
dibujos de Hiroshi Ikeda. Versin reali-
zada en dibujos animados de la famosa
novela. Pelicula para nifios, bastante
nifips, tiene una aceptable calidad téc-
nica dentro del cine de dibujos, sin que
por ello aporte ninglin valor especial, Los
personajes, menos dos, estén representa-
dos por animales; también hay algunas
cancioncillas y algunas modificaciones y
libertades con respecto al texto, Debe ser
por aquello de que es para nifios (cada
cual entiende lo que quiere decir *'para
nifios” de distinta manera).

MEXICO

HOLANDA

Mond voor mammoets |'Puerto para
gigantes”), cortometraje de Joop Burk-
sen. Un buen documental que nos mues-
tra las obras de ampliagién del gran
puerto de Rotterdam. La pelicula no pre-

Tiburoneros, largometraje de Luis
Alcoriza. Pelicula de hace ya algunos
afios, nos narra la vide dura y sencilla de
un pescador de tiburones que decide vol-
ver a la gran cindad donde estd su
familia y que al verse totalmente despla-
zado de su ambiente y sus formas habi-
tuales voelve a la pesca. Pellcula hecha
con pocos medios y de gran sencillez
narrativa, muestra la dureza de un tipo
de vida, sus problemas y la variada enti-
dad de las personas que en ella partici-

(Pasa a fa pig. siguients)



PELICULAS DEL
CERTAMEN

{ Viene de la phg. anterior)

pan. Al mismo tiempo, es un canto a la
Naturaleza y a las formas sencillas y
naturales en contra de la falsedad y
opresion de la gran cindad. Aungue a
veces el film sea algo ingenuo, la verdad
de sus imdgenes y de sus personajes
prima sobre ello, convirtiendo a
“Tiburoneros en una obra compleja y
humansa, que sabe enfrentarse con
sinceridad a una problemitica. Hay que
hacer constar gue su realizador,
Alcoriza, es espariol emigrade a México,
colaborader de Buiuel ¥ autor de alguna
otra pelicula bastante interesante
(*"farahumara’”, por ejempla).

PORTUGAL

A promessa, largometraje de Antonio
de Macedo. Aungue con ld carga
intelectual de su origen teatral y de su
planteamiento psicolégico, "La prome-
sa” es también un importante docu
mento sobre la pobreza v la cerrazdn de
ciertas formas de vida en las zonas
menos agraciadas del Portugal actual. El
reflejo de esos pueblos pesqueros norte-
fios, de su vida triste y sofocante, ence
rrada entre los tabties religiosos y la
dureza del medio ambienta, es la princi-
pal virtud del film. En ese marco se desa-
rrolla un Hpico drama rural que sirve
para definir a los personajes y & su
entorno. Pelicula no totalmente con-
seguida s, con todo, de las mas intere-
santes de la Semana y, también, de la
dificil produceidn de un nuevo cine por-
tujués,

RUMANIA
Explozia {Explosion”), largometrajé
de Mircea Dragan. Un barco a la deriva,

abandonada, en llamas, = punto de
explotar ¥ con una, carga de nitratos
altamente explosiva, estd junto a una
cindad que podria desaparecer comple-
tamente si la explosion se produce. La
pelicula parra la lucha para conseguir
evitar la catistrofe, Personajes haroicos,
notas de humior én la tragedia, enfren-
tamientos entre los cargos dirigentes de
la ciudad y otras acotaciones, Van cons-
tituyendo una narraciin un tanto con
vencional y falta de garra explosiva. La
realizacion, con ser correcta, nos hace
pensar en un quiero y no puedo con Tes-
pecto @ un cine americano de este tipo,
gntre &l suspense, la aventura y el
drama. Una especie de pequerig “Fosei
dén’”’ (casualmente el barco de la
pelicila rumana se llama asi), tan falto
de interés como su hermano mayor
americano. Il M. P. E.

COMO SIEMPRE, ’NORT SEA”,
”MAN OF ARAN” Y "TIBURONEROS™

De esto hace ya bastan-
tes afios: En La Corufa
llegd a celebrarse un Festi-
val Internacional de Gine

de lo Mar. Murié o la_

sequnda edicitn. Creemos
que la razén principal fue
la falta esencial de
materia prima; posible-
mente los organizadores
tenfan dificultades para
hacerse con producciones
suficientes de una calidad
técnica y artistica minima
y posiblemente el origen
del problema erg que,
efectivamente, no existen
en el mercado.

Hay un dato muy
expresiva; en aquellas
ediciones —hace bastantes
afips, insisto— yao des-
tacaron sobre las demds
peliculas  "North Sea”,
““Man of Aramn’™ ¥
“Tihuroneros " hoy, en el
certamen de Cartagena,
vielven a ser esias pro-
duceiones las mds desta-
codas:

Son cldsicos: del cine.
Paseen secuencias no

superadas. Por calidades

propias y porque el cine de
la mar —segin se ha visto
en Cartageng— no pasa de
una lnea mediocre. La
realidad humana del harm-
bre de la mar —tanto en
sus perfiles negativos
como en los positivas— no
acaba de ser asimilada
por el cine, Tiene mds
entidad el documental, si
se refiere a las profundi-
dades marinas. Los repor-
tajes referidos a la Marina
de Guerra parecen todos
cortados por el mismo
patrén, La  interrelacion
hombre-mar rarg Vez e
expone en su dimensidn
auténtica,

Quizd lo causa seqd gue
no seconoce la mar. Quizd
seq que ®l maring es un
hombre seguramente
admirado, pero. no cam-
prendido.

El certamen de Cartg-
gena podria ser la Ha-
made, el togue de
atencion para que elemen-
tos técnicos y artisticos de
la industrie cinematogrd-
fica acojen la tarea de

captar y reflejar el
entorno maritimo tal cual
es. Esta labor no se con-
sigue, sin duda; ‘en dos
grios. Hardn falta mds
ediciones, mds convoca
torias ¥, por supuesto, cri-
ticas objetivas, Ccon res-
ponsabilidad y sin com-
promisg, para gue esigs
fines se alcancen.

¥ entre tanto habrd que
seguir con los cldsicos.
Con “Narth Sea’’, “Man of
Aran”, “Tilnironeros”.

~;Qué destino? —pre-
gunta el vigia.

—iMar del Nortel —Tes-
ponde el patrén del
pesquero.

Y en agquel insiante el
ritmo cinematogrdfico de
“Narth “Sea’ ~cambia, ‘5
acelera, dando entrada a
todo relato de [a nave.
gacion y la pesca cotidia-
nas...

Aguella secuencia se
hiza en [938.. y sigue
temtendo mds vigencia que
gasi todas las que se han
podido ver en Cartagena,
en 1975. I VIDAL.

o

LOS PREMIOS

GRUPO MARINA DE GUERRA

_ Submarino Peral de Oro, a Francia, por el film titulado
“Kangourou’’.

— Lepanto de Oro, a Espaia, por la pelicula “Tercio de
Armada”’.

— Submarino Peral de Plata, a Italia, por “Gli uomini della
vela”.

— Lepanto de Plata, a Argentina, por su film “‘Escuela
Naval”.

GRUPO MARINA MERCANTE

— Faro de Cabo de Palos de Oro, a Rumania, por su pelicula
titulada “‘Explozia”.

— Ancla de Oro, a Holanda,
mammoets .

_ Faro de Cabo de Palos de Plata, a Alemania, por la
pelicula ““Der Kapitan”.

por el film “Mond voor

GRUPO MARINA DE PESCA

— Mujol de Oro, a Portugal, por su film “A promessa’’.
— Aladroque de Oro, a Canadd, por el film “The sea’".
— Mujol de Plata, a Méjico, por su film “Tiburoneros’'.

GRUPO MARINA DEPORTIVA Y CIENTIFICA

_ Sirena de Oro, a Bélgica, por su pelicula “La grande
barriére de corail .

_ Placa de Oro, a Italia, por el film “Latitudine 66,5 sud’.
_ Sirena de Plata, a Espaia, por su film ““Velas olimpicas”.
_ Placa de Plata, a Dinamarca, por el film “Sejlads™.

PREMIO ESPECIAL CIUDAD DE CARTAGENA,
CARABELA DE PLATA

El Jurado Internacional acuerda por unanimidad
declarar DESIERTO el premio, por considerar gque no
existe ninguna pelicula de las presentadas que se ajuste
exactamente al articulo 9, que establece: “Carabela de
Plata a la pelicula de cualquiera de las secciones que mejor
valore y estimule el espiritu marinero’’.

MENCIONES ESPECIALES

— El Jurado acuerda conceder MENCION ESPECIAL a las
peliculas: “'La isla del tesoro”, de Japon, y “Tintin et le lac
aux requins’’, de Francia, ambas de dibujos animados, por
su gran calidad, sugiriendo a la Comision Organizadora
que para la proxima edicién se establezca un grupo especi-
fico que permita destacar las peliculas de tema marinero,
especialmente dedicadas al publico infantil.

— El Jurado propone a la Comision Organizadora que se
establezca un premio especial denominado ENTRADA DE
ORO, para conceder a la pelicula de mayor valor
comercial. Aceptada esta propuesta por la Comision Orga-
nizadora, se concede por primera vez este premio al film
"La aventura del Poseidon’’, presentada por EE. UU. _//




LAS AVENTURAS DE
UN MARINO JO-
VEN E INEXPERTO

R aguel enlonces ¢ra yo Un maring
PL_]Ynuen e inexperto, incapaz de resis-

tir més de dos sepundos y medio la
mirada de una mujer guapa. No es, pues,
nada extrafio gque se me clavara la
lengua en el paladar fuertemente y me
sintiera de gelatina por dentro cuando se
aproximé a mi la mujer més guapa del
mundo. Hastas los botones de mi uni-
forme rilaban en los ojales.

—Maring —me dijo ella—, llevas en el
rastro los besos de todos los vientos de la
rosa. Al caminar pareces resistir una
marejada en el asfalto, ¥ encima de tu
gorra veo revalar una gaviota que mira
hacia la costa. Me gustas,

Levanté la cabeza, No habia ninguna
paviota. S6lo un ridiculo gorritn en las
ramas de un drbol. ¥ de repente recorde
las palabras de mi padre cuando aban-
doné el hogar para dedicarme a la dura
vida marinera.

—En cualquier pats que visites, incluso
Francia, Groenlandia o las islas Maolu-
cas, desconfia de las mujeres, hijo.

Evidentemente, aquella mujer Lan
hermosa mentia. Habfa lavado mi cara
aguella madana y, ademés, la calle
estaba empedrada,

—Invitame a pasear por los jardines
de magnolios y sentémonos en un banco

de oro imitando madera. O lévame a la
mis pequefia de las “boftes”, iluminada
con luces rojas, donde sblo quepamos ti
¥ yo. O arrdstrame al parque de
atracciones y subamos juntos a la mon-
tafin Tusa del frenesi azul. O, si maés te
apetece, déjame escuchar tus aventuras
de mar, sentada a tus pies, en una habi-
tacion con alfornbras en el suelo, en las
paredes y en el techo... ;Por qué callas?
Muchos hombres ricos y poderosos
darfan media vida por acompafarme
hasta esa esquina de enfrente, tocando
con dos dedos el pufio de mi blusa nada
Mmis,

Era opna-esquing triste y vulgar, en la
gue estaba instalada una salchicheria.

Se apartd dos metros de mi lado y
prontamente, saliendo de detras de los
arboles, las farolas y Jos puestos de
periddicos;, la rodearon més de cin-
cugnta hombres ricos. y poderosaos,
adordndola en silencio.

A un maring no le agrada Lanta com-
pafifa y, recogiendo la manga de la
chaguets, les ensefné el antebrazo
izquierdo. Les bastd una mirada para
comprender, y rdpidamente des-
aparecieron. Guardé el revilver que sos.
tenia en la mano derecha y comence a
silbar, Por aguel entonces era un maring
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LA MUJER MAS GUAPA DEL MUNDO

"joven e inexperto y no solia silbar bien.

Causd impresitn, sin embargo, el ruidito.

~Marino, no me abandones —dijo
ella—. Permiteme: siquiera: que limpie el
ancla dorada de tu gorra con mis
cabellos hasta que brote luz.

No olvidaba los consejos de mi padre
y eché a andar sin volver la cabeza
atras. Hubiera preferido ir con ella a oler
magnolios, a la “boite” roja, a la mon-
tafia rusa y al cuarto de alfombras en el
techo, Pero un maring no debe mostrar
debilidad ante una mujer, aun siendo la
mis puapa del mundo, con certificado
expedido por lodos los palses. Segul
caminando y, al llegar a la salchicheria,
la miré por dltima vez.

Ciento nueve (contados) productores
de cine ofrecian a la mujer mis guapa
del munde comtratos de millones por

- intervenir en un plano sclamente, al

final de sus peliculas. En el viejo relo) de
la vigja catedral, las viejas agujas mar-
caban las diez de una ya también vieja
noche.

Cuandp Hegué al barco me encerré en
el camarote ¥, sin quitarme siquiera la
chagqueta, me tumbé en la litera, y lenta-
mente conté hasta treinta y coatoo mil
seiscientas cuarenta y dos mujeres mas
guapas del mundo, todas iguales.

Cerca de las cuatro, interrumpid el
desfile la voz de alguien que cantaba
jubilosamente. Asomé la cabeza por el
portilto, dispuesto & abroncarle. Era el
segundo piloto.

Canta conmigo los “shanties” de
izar sobremesanas!... (Baila en mi honor
la rumba de las noches dela Cruz del Sur
sin pubes!... Amigo mio, ojald pudiera
trasplantarte una tonelada de felicidad
gue me sobra, (Estoy enamoradol Esta
misma tarde era un imbécil normal en
pantalones, y ahora... jSoy feliz, enorme
mente feliz, inmensamente felizl jHe
conocide & la mujer més puapa del
mundo v ella me...!

Cerré de golpe el portillo para no escu-
charle mds, antes de gue me vengara
arrojandole al agua después de cortarle
las orejas con mi navaja. Odigba a mi
companero. El segundo piloto era un tipo
presuntucso que inventaba todas sus
aventuras en tierra. Pero agueila noche
maldita el ancla de su gorra despedia
rayos de luz, como =i fuera la linterna
del casco de un minero.

Stlo un consuelo me guedaba.
Después de rechazar a la muojer mas
puapa del mundo, no habia duda de que
yo era el hombre m#s tonto del mundo.
Un titulo que nadie podia ostentar. ll EL
AGREGADO VITINOWSKY.



din a pasear por un monticulo cercano, desde donde se contemplaba el movimlento del pequefio puerto Muvial.

/1 Aquells mafiana, Shamashnopishiim sallé como cada
—;Ahl, recuerdos de ml pasadn vida mariners.
. En las finas v platcadas barbas de Shamashnapishilm, Noé para los amigos,
«Mingin excesos. «los placeres de la vida y de Is mesn son un peligro comndo se pasan

se adivinaban sus muchos afios. El médico rural habia sido tajante a In hora de recelur:
los selsclentos afios, ¥ 0h, ml querido amigo, eres ya mayors.
El colesterol hacia de las suyas y las arterias iban perdlendo la conslstencia de antafio. Nads de cacerfas nl trabajos violemtos. Paseillos o1 sol, vide tranquila, ningin
sobresalto...

Se sentld debajo de un drbol.

rompian la quletod.
—jAh! jQué alivio! [Qué tranquilldad! —casi se durmid. Sentia deslizarse por un tobogdn sutil ¢ Infinito,.. lentamente..
La sambrs del drbol hobin cambiado varins veces de sltfo conndo un sobresalio le desperid.

Fremie a #1, ¢ ancho ric donde un sinnimero de barcas fsenaban silenciosas. Apenss, un murmullo de abejas gilvesires en los (lores

No supo cusnto (lempo estuvo alfi. Una hora.. tel vex mis
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PASATIEMPOS ' Por EL GRUMETE

C. H. COSTER 1234567829
2
3
=
: =
6
==
8
ol
Juegan blancas y ganan
HORIZONTALES.—1: Batalla naval, 2:

Tonel de madera para guardar liguidos
{plural}. 3: Al revés letra griege. Al revés,
villa de Burgos, Al revés, matricula espa:
fiola de eoche. 4: Barco. Mombre de letra.
1 23 456 7 5 Cuestién. Satélite (al rewés). &: Siglas
de una nacidn. Espacio de tiempo. 71 Inter-
joccién. Ramera. Dios egipcic. B: Ma=tal,
9: Inclinarse un barco da costado,
VERTICALES—1: Palo ds proa en las
embarcaciones de dos o mas pales. 2:
Descanso, 3: Repetido, dignidad eclesidstica.
Escuchaba. Matricula espafiola de  coche.
4: En Logrofio fianza. Al revés, juego in-
fantil. 5: Parte del barco. Nombre de yaie.

& Ciuvdad del Irdn. Quiers. 7: Con una
a, fluide, Hombre lo lstre. Voz gue se usa,
repetida, para arrullar 8 los nifics. B: Parte
del costade de un barco, 9: Amotinarse. b 4 @ @

-~ & N s O RO =

HORIZONTALES —1; Consonsnte. 2: Eru-
dito: francés, sutor de lo =Arqueciogia
navals. 3: Usta, 4; Mevads. 5: HNombre
de mujer. &: Apellido de boxeador espa- A
ficl. 7. Vocal.

VERTICALES —1: Consonante. 2: Primo-

A <le ALQUILER DE EMBARCACIO-
i AT T T B || | NES DEPORTIVAS PARA LA
i S B oL || | PESCA EN EL ESTRECHO

Vocal.

A o hi

MAREJADILLA DE LETHAS ®

Por RANOW

ASEQUIBLE PRECIO, EN EL QUE VA

INCLUIDO: UN MARINERO, PERTRECHOS
Y CARNADA

En este cuadro de letras se encuct-
tran los nombres de DIEZ embarca-
ciones: se leen de derecha a izquierda,
de izquierda a derécha, de arriba aba-
jo, de abajo arriba ¥ en diagomal. Tra-
zando una linea alrededor de cada
nombre, procure Iocalizar todos, te-
niendo en cuenta que una letra puede

o Eruiees Gtos, - 0 AR oSS 50 ANOS DE EXPERIENCIA

JEROGLIFICO
ACOFPITHMENPBCEPRMUMNCES
EIGOLRTANCAVORSNZFPSTE
AMACIT ZCAXIRAENTRPYRUTA ibma 5o sited ol barea?
MNLTGRTABRCDEFEKCUQIHEHNW
PBEEBYREFAGTIHZQARYRUILS
OCARBETAHJBFOACBSTRXE
PENFISXYUREPQBUFZHIOM
ROTCTRTIENLECXTH IR MRS
ZXYTAOBFRAGATABCDINIO QUEIPO DE LLANO, 82 TELEFONO 74
OCCDFINGITYODILRNPRTYUIFC
ZXSDEADERYTORPEDEROAS LAS SOLUCHOMES
FRBNKENWFIOPLNMGFDERTSQ BARB“TE DE FRﬁNEU
ASWEDIJHAKMOERYTIGODGBC BH
CGRYUBMTAAMERCSERTYUIOD
ZSEDCFRFCASONTRAMRBISFE PROKING NUNERD (CADIDZ
ABFCRSTUAHRCNALFPRERUSAY




EL DAMERD MARINERO

«Fantasma negro,

cruz del palo mayor:

SOLUCION AL DAMERO MARINERO PUBLICADO EN EL NUMERO 97

cabeceando en el azul de la noche,

Tiburones escoltan
el bugue
¥ asoman sus cabezasw.

! vigila.
Por {Leidas verticalmente las iniciales de las palabras obtenidas con las defi-
- niciones dadas, deben decir:
VICTOR UVE A. STORNI - «ALTA MAR».)
I N 6 L|7 @8 T|F u le Pl N /S slie Fl17 @[ /8 0|19 ulzoP|2/A
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728 5(/29 R|/30 P T3P 733 ;|34 & 135 136 A|137 @ JIET|I2IM /0 € |lal L
149 K|S0 N |I5] &|i52 €
L
DEFINICIONES dad y en medio de un calor sofocante | P. Al revés, arte de descubrir los buques
y calma casi completa. (En los trdpicos a grandes distancias.
A. Hacen gue el bugue wvuelva la proa al es sefial de fuertes chubascos de viento
viento, a la marea, corriente o a algin y agua.) 40 80 10 70 46 20 130
objeto determinado.
g2z 78 M 36 142 82 62 0o, 30
116 53 37 21 136 120
5 {2 929 58 90 0. Antiguamente, las ondas del mar.
B. Viento cierze y muy frio, aungue no muy
fuerte. |. Que no es navegable. 86 147 55 117 117 T 137
34 44 114 52 102 84 V7 94 81 g4 93 3 11 76 107
122 R. Remueve la corriente a una embarcacion
B3 Eveu R encallada en la arena o fango en gue
C. Accidn de levantar la proa el buque por : estd asentada, por cuyo medio sale |a
efecto de la marejada, (También se re- | Baég?algurco empleado en el trafico de varadura.
fiere a veces al cabeceo.) CHLDLI0.
T e S 100 119 135 4 85 61 115 103 87 .32 43 450 923
— S, Aplicase al |lugar de aguas pobres en
D. Cambio considerable y repentino en la 41 sales nutritivas y, por lo tanto, de baja
direccidn del viento que sopla por en- productividad. [Como ocurre en las aguas
cima de una tierra alta y quebrada. K. Bate auxiliar de un equipo de traina o cédlidas del centro de los grandes
manparra con la |uz que sirve para atraer océanos.)
83 113 73 132 148 83 33 a los peces.
: 126 497 15 5 35 B8 45
E. MNombre del primer bugue submarino es- 14 149 101 27 39 47
pafiol, inventado por Marciso Monturiol.
L. Dan alunamiento a las velas. 65 128 54
121 88 140 56 95 38 26 T. Refiriéndose a la mar, se deshard en
; : 6 66 126 72 141 105 espuma por la fuerza del viento o por
F. Al revés, nombre del famoso cartagines chocar contra un arrecife, costa o playa,
gque, hacia el siglo V antes de Jesu- | M, Al revés, bogues. y también con el bugque.
cristo, realizd un periplo por las costas
del Noroeste de Africa. Al relato del viaje
se le ha llamado «el fragmento mas pre- e e R 28 51 98 108 138 75 8
closo: qus, la ansiguadad oy legox) N. Sumergido, abismado. U. Nave de carga romana, destinada espe-
T S e e cialmente al transporte de viveres. (Su
nombre proviene de Annona, diosa gue
6. Cratan] B0 4 81 =67 24 412 ci presidia el abastecimiento anual de gra
. e la marea. i
0. En la Edad Media, embarcacién de gran nos y: viveres.)
porte que empleaba solo vela y era muy
A A redonda. 69 9 19 104 144 42 78
H. Cubriérase el cielo y el horizonte de nu- T
118 146 48 18 124

barrones negros, cargados de electrici-
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