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‘l A prensa diaria, en muy
i diversos tonos, se ha he-
cho eco de la cuestion de
Marruecos, y ello nos satis-
face, porque asi el pais com-
_prenderda mejor los problemas
de las gentes de mar de las
llamadas «negociaciones pes-
queras» con Marruecos, so-
bre tode después de que el 8 de
marzo marcha a Rabat la
Delegacién oficial espaiiola,
entre cuyos componentes, co-
mo deciamos en el mimero
anterior de «Hoja del Mar», fi-
guraba nuestro secretario ge-
neral.

L Instituto Social de la

Marina, a través de su
érgano supremo de Gobierno,
y a propuesta de la Comisién
Permanente, se ha definido
con toda claridad y con el
méiximo realismo en el texto
que indicamos en la siguiente
pagina.

TN texto que, naturalmente,

tiene que ser desarrollado
ampliamente, en todas sus fa-
cetas y con el debido detalle,
como lo demanda la impor-
tancia del asunto.

T0S consta que se esti tra-
1 N bajando en algunos de sus
aspectos. Pero quede claro,
desde ahora, que ese es un
trabajo para todos: para la
Administracién y para los ad-
ministrados; para el Minis-
terio de Trabajo y para el
Instituto Social de la Marina;
para la Subsecretaria de la
Marina Mercante y la Direc-
cion General ‘de Pesca; para
los Sindicatos de la Pesca y
las Cofradias de Pescadores;
para los armadores y los tri-

'EMPORAL”
AMA MARRUECOS

pulantes..., pues RECONVER-
SION —de flotas y de hom-
bres— es algo que no se
logra sélo con hablar. Como
tampoco se lograria, aunque
desde ahora mismo dispusié-
semos, generosamente, del di-
nero preciso para poder efec-
tuarla, tante en lo que se
refiere a flotas como a tri-
pulaciones.

TNA reconversion asi pre-
supone una mentalizacién
adecuada. Requiere, ademais,
una tarea intensa de plani-
ficacién y esforzada de eje-
cucién; la adopcion de me-
didas drasticas, posiblemente
no gratas en muchos casos,
incluso en el orden personal,
porque, también en muchos
casos, esas medidas habrin
de ser trascendentes en la
vida de muchos de los afec-
tados por ese temporal que
se llama Marruecos.

P(}RQI_TE eso es, en defini-
tiva, lo que ha pasado, y
per lo que ahora tenemos que
enfrentarnos con las solucio-
nes que demandan la situacién
de la flota y la vida de las
gentes afectadas por sus furias;
un «temporal», por otra parte,
incruento —a Dios gracias—,
que, afortunadamente y por
mucho que siga soplando en
el futuro, ya no nos puede
hacer mis dafio, porque para
nosotros ya ha alcanzado los
Gltimos mimeros de la escala.

1. S cierto, en Derecho inter-

4 nacional eldsico, que Ma-
rruecos ha actuado arbitra-
riamente, y de ahi las reser-
vas de nuestro Gobierno. Pero
no lo es menos, por otro lado,

N DE ORDENANIA LABORAL!

En este nimero (pdginas 21 y siguientes) publicansos una

que Marruecos, pais vecino y
soberano, duefio de sus des-
tinos, es el pais nimero 23
que amplia sus aguas con
mayor o menor originalidad.
También es cierto que la pro-
xima Conferencia Internacio-
nal de Derecho del Mar tra-
tari de este asunto, y segin
nuestras referencias, hasta
bien mediado ¢l afio préximo
no habra conclusiones. Como
no es menos cierto que, de
haberlas, luego estariamos a
ver la forma en que hayan
de cumplirse.

DE ahi que consideremos
realista la posicion del
Consejo General del Instituto
Social de la Marina, que co-
noce que —incluso por cau-
sas que mno debieron darse,
pero ahi estin sus resultados—
teniamos una inmensa flota
tripulada por numerosos hom-
bres en los puertos del Sur
de la Peninsula, nacida para
pescar en las aguas que ahora
nos ha vedado el «dahirn del
Gobierno marroqui de la no-
che a la manana —igual que
como llegan los temporales—.
Sobre ese realismo edifique-
mos nuestra postura y comen-
cemos nuestro duro trabajo,
reaccionando como lo que so-
mos: un pais digno, civilizado,
inteligente y laborioso, que
esti alecanzando cotas impor-
tantes en su desarrollo eco-
némico.

CREEMUS que esta es la
lineas de la mocién del
Consejo General del Instituto
Sacial de la Marina.
Talld los marroquies con
«SUS» AZUAS...

amplia informacién sobre la norma de obligado cumpli-
misnto dictada por la Delegacién de Trabajo de Huelva, y las
circunstancias que rodearon la negeciacidn del convenio
coloctive para la flota congeladora onubense.

Evidentements, algo no estd claro en este asunto, Desda
estas mismas pdgines hemos pussto en primera linea de
atuncién los problemas de las flotas congeladoras espaiolas
que faenan ¢n aguas de Senegal, Angola v Sudifrica, o incluso
Hegamon a solicitar una justicia social para los tripulaciones,
que estaban muy lefos de posesr. Pero en la negociacidn del
convenio parece ser que por la parte econdmica hubo conce-
sinnes importantes, que se desoyeron, porque la parte social

querin, de nna ves, la solucién complets de sus aspiraciones,

De cualguier forma, entendemeos gue todo esto (convenis,
norma, ete) no seria ni son max que parches, y que es preciso
que se aborde seriaments ¥ con cordeter definitivo ests cues-
tidn. ¥ no sélo la de los marisgueros congeladores de Huelva,
gine la de todas las provinclas maritimaz y la de todas las
modalidades pesqueras. En consecuencia, so hace impres-
cindible la publieacién de la Ordenansa Laboral del Mar,
tantas veces solicitada por las tripulaciones. :

Una ordenansa laboral sctoalisada, bien estudiada ¥
bien concebida sbortaria de rais situaciones mids o manos
conflictivas, come la de Huelve, porque éstas ne tendrian
elifeta,



EL PROBLEMA DE MARRUECOS

AGUAS JURISDICCIONALES

N la edicibn de octubre-
E noviembre dltimo publict

“Hoja del Mar” un amplio
“dossier” informativo scbre las
consecuencias economicas y
sociales que ocasionaria la
ampliacién de las aguas juris-
diccionales de Marruecos a nues-
tros armadores y pescadores. Se
hablaba en aquel entonces a
niveles de rumor o hip6tesis. En al
mes de marzo, las suposiciones se
convirtieron en realidades: el
Decreto del Gobierno marroqul es
un hecho. Resefiemos, siquiera
someramente, los Gltimos aconte-
cimientos.

El 3 de marzo se anuncia oficial-
mente ... la adopcion de medidas
legislativas necesarias por las gue
se establece la extension de las
aguas territoriales marroquies y se
definen las zonas de pesca a las
que se extiende la soberania de
Marruecos”’, en el discurso que
Hassan |l pronuncia con motivo del
Xl aniversario de su subida al
trono.

Dias més tarde parte para Rabat
una delegacion espafola para
iniciar conversaciones con otra

HM,/4

marroqui scbre el tema de la
cooperacion pesquera entre ambos
paises, al frente de la cual figura
don José Luis Cerbn, director
general de Relaciones Econdmicas
Internacionales del Ministerio de
Asuntos Exteriores, y entre cuyos
miembros figura don Manuel Pérez

de la Barreda, secretario general
del ISM.

Durante el primer dia de las con-
versaciones, las agencias de
prensa comunican que el Decreto
sobre aguas territoriales y zonas de
pesca de Marruecos seré publicado
oficialmente, una vez cumplidos los
tramites burocréticos, el dia 10 de
marzo, entrando en vigor con dicha
fecha. El Decreto es mas rigido de
lo que se preveia, puesto que
prohibe la pesca en las 70 millas a
toda embarcacién gue no lleve
pabellén marrogul.

El 14 de marzo regresa de Rabat
la delegacién espafola, sorpren-
dida por la publicacién del Decreto
en el transcurso de las conver-
saciones.

Dos dias més tarde, el Gobiermo
espafol, a través de su embajador
en Marruecos, presenta la reserva
formal ante algunas de las medidas
contenidas en el “dahir’, en el
Ministerio de Asuntos Exteriores
de Marruecos.

El 26 de marzo efectia una
visita a Rabat don Gregorio Lopez
Brave, ministro de Asuntos
Exteriores, de la que ofrecemos
més amplia informacion.

LOPEZ BRAVO ESTUVO
EN RABAT

MADRID, 27.—"A alto nivel se
ha salido va de la alta tension en el
problema de la pesca hispano-
marroqui”, ha declarado el sefior
Lépez Bravo a su llegada a Barajas
tras su viaje oficial de veinticuatro
horas a Rabat, donde ha sido reci-
bido por el Rey Hassan |l de
Marruecos y ha mantenido largas
conversaciones con su colega
marroqui, sefior Benhima, quien
pronto vendrd a Madrid. El proximo
dia 9 de abril se reunirdn en
Mélaga los armadores de los dos
paises.

El comunicado conjunto hecho
piblico a la una de la tarde resume
la visita del jefe de la diplomacia
espafiola con estas palabras:

“El serior Léper Bravo, ministro
de Asuntos Exteriores de Espania,
ha efectuado una visita 8 Marrue-
cos ef 26 de marzo de 1873, y en
el curso. de su estancia ha manje-
nido amplias entrevistas con &l
sefior Ahmed Taibi Benhima,
ministro de Negocios Extranjeros
del reino de Marruecos.

Las emtrevistas, que se han
caracterizadp por la mayer sinceri-
dad, han tenide como tema el
andlisis realista de los problemas
pendientes entre Maearruecos y
Espania,

El clims creado por dichas
entrevistas, los dos ministros han
acordado reunirse en un futuro
proximo. para establecer las bases

de las futuras relaciones entre los
dos palses.

Durante su estancia en Rabat, ef
sefior Lépez Bravo fue recibido en
gudiencia por Su Majfestad el Rey
Hassan II".

El ministro espafiol ha explicado
asl su viaje a Rabat:

““Hemos desarrollado un
esfuerzo intenso de trece horas de
conversaciones —desde las once
de la mafana de ayer hasta las
doce de la noche—, a lo largo de las
cuales hemos hecho un esfuerzo
serio para clarificar los problemas
axistentas entre nuastros dos pal-
ses, que considero imprescindibles
para avanzar por la via del enten-
dimiento.

“Dentro de este esfuerzo recl-
proco tengo que agradecer la
audiencia que me concedit el Rey
Hassan |l, que més que una
audiencia fue una reunion de tra-
bajo de més de una hora de
duracién’’, El sefior Lopez Bravo no
ha revelado si, como se ha
rumoreado insistentemente,
entregé al monarca marrogul una
carta del Jefe del Estado espafol.

EL PROBLEMA DE LA PESCA

"Respecto al problema de la
pesca —ha afiadido—, hemos coin-
cidido en respetar los deseos de los
armadores de los dos paises para
darles oportunidad de- arreglar
previamente las cuestiones a su
alcance. Los armadores de las pro-
vincias del Sur de Espaiia, a través

SUBVENCION GRAGIABLE A LOS ARMADORES DEL «HERMANOS BENITEL»

e AYUDA DEL FONDO NACIONAL DE PROTECCION AL TRABAJO PARA LOS PESCADORES.

CADIZ (Especial para “Hoja del Mar™).—En la Dele-
gacién Provincial del Insuituto Social de la Marina, y por
el vicesecretario general del organismo don Gerardo
Harguindey Banet, se hizo entrega a los armadores de fa
embarcacidn "Hermanos Benltez”, de Algeciras. de una
ayuda graciable de 300.000 pesetas 8 fondo perdido,
concedida por la Comisién Permanente de dicho Insti-
tuto a propuesta de la direccion de fa Mutua de Riego
Maritimo. Dicha ayuda tiene la finalidad de que se
pueda adquiric para &l pesquero un NUevo arte de pesca,
svitando con ello el desempleo de sus 18 tripulantes.

Como se recordard, esta embarcacion fue spresada
por lanchas marroquies el pasado 2 1 de febrero frente a
las costas de Safi, siéndole decomisadas las artes de
pesca y 150 cajas de pescado, lo que supuso una pér-
dida aproximada de millén y medio de pesetas. aparie
de la multa que les impusieron las autoridades marro-
gules y gue ascendié a las 80.000 pesetas.

En el acto de enirega de la subvencion, el sefior
Harguindey Banet pronuncic unas palabras significando
el interés con gue el Ministerio de Trabajo y fa Mutua de
Riesgo Maritimo atienden los problemas planteados a la
pesca, matizado especialmenie en esta 0casion.

AYUDA DEL FONDO NACIONAL
DE PROTECCION AL TRABAJO

Por otra parie, a instancia del Instituto Social de la
Marina. el Patronato del Fondo Nacional de Proteccién
al Trabajo, atendiendo la siuacion de gravedad y
urgencia social que el caso presentaba, concedio
excepcionalmente una ayuda de 5003000 pesetas
coma compensacion a los trabajadores por la pérdida
de su parte en las capturas decomisadas por las autorr-
dades marroqules.



Y SUS NUEVAS

LOPEZ BRAVO, A SU :
REGRESO DE RABAT:

«EL GOBIERNO MARRO-
QUI NO HA DADO GARAN-
TIAS DE QUE NO SERAN
APRESADOS MAS BAR-
| cos ESPANOLES».

de sus representantes sindicales,
hablan firmade en Rabat un docu-
mento el pasado dia 11, en &l que
nos pedian que les dejaramos
arreglar estas cuestiones a ellos
mismos”. El ministro espanol h"’.
puniualizado a este respecto que
"no hay falta de interés por parte
de la Administracién espafola, sino
que gueremos respetar los deseos
de los armadores para resolver
estas cuestiones, y en este sentido
tendr& lugar una reuniéon en
Malaga el dia 9 de abril, en la que
tomaran parte armadores de los
dos paises’

“Por nuestra parte —ha afadi-
do—, mi colega de Asuntos
Exteriores de Marruecos y yo nos
reuniremos en Madrid en un futuro
praximo. No hemos llegado a un
acuerdo en cuanto a los detalles ni
el momento de la reunién, pero si
serd en un futuro préximo. En defi-
nitiva, yo creo que este encuentro
es un esfuerzo para salir del clima
de alta tension y un esfuerzo para
el esclarecimiento de las respecti-
vas posturas’.

SOBRE EL "DAHIR"
Y LOS APRESAMIENTOS
DE LOS PESQUEROS

Se le ha preguntado en qué se
fundaba esta apreciacion de que se
ha salido de la alta tension, y el
ministro ha manifestado que con-
taba con la excelente disposicion
del Rey Hassan I, "aunque hay
gue tener en cuenta una serie de
opiniones que hacen a este

ULTIMOS SUCESOS

problema més dificil. Abramos un
margen a la esperanza’.

Sobre el “dahir” de las setenta
millas, ha dicho que no crefa
estuviera ya desarrollado, sino que
se trata de una disposicidn de
bases muy generales. ""Sin
embargo —ha agregado—, no es
imprescindible desarrollario pero si
muy Gtil de cara, sobre todo, a esa
reurién de Malaga".

En cuanto & las garantias de que
no serdn apresados mas barcos
espanoles por lanchas patrulleras
marroguies, ha declarado: "No me
han dado garantias de gque esto
ocurra, porque la cuestiGn queda
todavia abierta. La etapa siguiente
va he dicho que es el didlogo entre
los armadores, Espero que no ocu-
rran incidentes graves”.

"Hemos apreciado —ha conclui-
do— gue es mejor un buen enten-
dimiento entre los dos palses,
tanto ara nosotros como para la
regién en que nos encontramos’.

En resumen, las conversaciones

han permitido crear una "base de
prudente esperanza’, seglin ha
declarado el sefior Lopez Bravo en
el curso de un desayuno que ha
tenido lugar esta mafana en la
residencia del embajador espafiol
en Fabat. Ante los informadores
aspafioles en Rabat, &l ministro
espanol se mostrd partidario de
una ‘“desescalada informativa”.
Haciendo balance de su viaje, el
sefior Lopez Bravo lo calificd como
“cumbre en la tensibn y esperanza
de que se produzca el deshislo™.

El 2 de abril es apresado el pesquero espafiol "Besugo”, a 23 millas
de la costa marroqul. La lancha patrullera abri6 fuego contra el pesquero,
en cuyo auxilio acudié un avién militar espafiol que los localizé a 15
millas de la costa.

Al dia siguiente son apresados dos barcos espafioles, el "Playa de Pal-
monas” y “Punta de Armeles”, cuando, con rumbo a Algeciras, navega-
ban a 17 millas de la costa. En |a tarde del mismo dia, 3 de abril, fueron
‘apresadas cuatro embarcaciones pesqueras marroquies cuando faenaban
‘en aguas cercanas a la ensenada de Bolonia, en el litoral de Tarifa. A raiz
de estos Gltimos sucesos, los armadores marroquies decidieron no asistir
a las reuniones previstas para el 9 de abril en Mélaga, sin que hasta el
momento del cierre de la presente edicién se hayan comunicado oficial-
mente las razones de dicha decisitin,

Acerca del problema de las 70 millas .I

MOCION APROBADA POR EL CON-
SEJO GENERAL DEL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA I

El Consejo General del ISM, en su sesién celebrada el pasado 11
de abril, aprobé la siguiente mocién, en relacién con el problema de
las 70 millas:

A la vista de la situacidn creada a parte de nuestra flota pesguera,
como consecuencia de la decision del Gobierno de Marruecos de
reservarse Una zona de pesca, exclusivamente marroqui, entre las O y
70 millas de sus costas, v de |la extension de |a soberania del Estado
marroqul a todos |os recursos biclégicos comprendidos en esas aguas,
el Consejo General del Instituto Social de la Marina acuerda:

i Lamentar profundamerte semejante decision uniaigral, gue
o puede sceptar jurfdicamente, de conformidad con /g5 reservas
hechas constar en su momento por nuestro Gobrerno,

2 Maosirar su mds viva inguietud por los problemas creados con
ral medida, solidarizdndose entrafiablemente con (odos 105 tripulantes,
armadores. industriales v demas trabajadores afectados, & (08 que
ofrece su mds decidida colaboracidn y completo spoyo para la mejor y
mds rdpida solucidn de aquéllos, dentro de sus funciones.

3. Considerar de aplicacion —enire oiras— las siguierntes med|- |
das con wsias a la solucidn de tales problemas, propugnando, en con-
secuencia, la adopcidn de las acciones legales y de orden préctico per-
tinentes;

al Aplicacidn de los beneficios del seguroc de desemipled a los
trabajadores comprendidos en su campo de aplicacion y concesion de
auxilios econdmicos equivalentes a los que en la actualidad no estdn
incluidos en el dmbito de proteccion de dicho seguro, 8 partir del
momento mismo en gue pudieren quedar afectados por el posible paro
de sus reshectivas embarcaciones.

bl Indempizacion a favor de los armadores de embarcaciones |
pesgueras en los casos de posibles dafios que pudieren causarles las
sutoridades marrogules, como consecuencia del apresarmiento de sus
unidades, da la incawacion de las artes de pesca y por el decomise de
las capturas obtenidas. en actuaciones &l margen de la legalidad inter-
nacional por parie de dichas auloridades. '

o) Reconversidn de (a flota afectada y, én su caso, desguace de
las unidades gue por suU estado o tonelare no pudieren. seguir faenando.

dl  Concesidn de jubilaciones anticipadas y mejoradas a favor de
cuantos tripulanies lo desearen, por su edad. ¥ reconversion profesio-
nal de aguelios otros que no desearen o pudieren continuar dedicdn-
dose al ejercicio de la pesca.

gl Habilitar unas llneas especiales de linanciacion para atender
a todos los supuestos enumerados anteriormente. habida cuenta de
gue estamos ante situaciones de espectal volumen y o previsias que,
consigusntemente, desbordarian los recursas ordinarios para lales
fines.

fl Agilizar al mdximo las concesiones de créditas y, desde luego.
otorgar las condiciones méds ventajosas en orden a aquella recon-
versidn de fa flota. a la construceidn’ de nuevas unidades y a la adqui-
sicion de las gue resultaren convenientes. de conformidad con el pian
de ardenacicn de & flota que &n su mamenio ¥ con este motivo haya
de establecerse. Entendemos &l respecio que deberia prestarse
especial atencion a los trabajadores que, con un minimo de garantfas
profesionales y humanas, deseen acceder a (a propiedad de sus ele-
mentos de trabajo, asl como que deberla concederse preferencia @ 105
armadores actuales gue; superando individualismas, estén dispuestos
a asociarse con. otros armadores, de entre fos afectados, para el logro
de nuevas unidades pesqueras con la autonomia'o polivalencla nece-
sarias que (65 pongan a cubierto de las actuales contingencias.

gl Cuidar al mdximao las zonas pesqueras canarig-saharianas que
se consideran lugares de trabajo dptimo para (a flota afectada por las
medidas marrogules y la que surja come consecuencia de su recon-
versidn.

k] Favorecer por todos los medios & posible asentamiento de
nuevas poblaciones en lugares contiguos a las anteriores zonas, afron-
tando v resolviendo sobre la marcha, prewia la adecuada planifrcacidn,
todos cuantos problemas se les presentaren con tal motivo, muy
especialmente los relativos a su “habiat”

4. Sugerir fa creacion de una COMISION INTERMINISTERIAL
capaz de afrontar, con visién de conjunto, el mayor realismo y la
méxima eficacia, el estudio y puesta en marcha de las medidas
adecuadas que el Consejo espera corfiadamente habran de encon-
[rarse en Hempo oporuno. '
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ENSENANZAS DE LAS |
«70 MILLAS» DE MARRUECOS

O tema el lector que nos refiramos solamente al
fomoso “dahir”, ni tampoco a los diversos

articulos periodisticos y cronicas de corresponsales.
No. Seria meterse en un campo llene de subjetivi-
dad, desconocimiente y divagacion. Al titular estos
comentarios 'Ensefianzas de...” aspiramos a’ un
planteamiento general del problema, partiendo de
las derivaciones de la extension de aguas
territoriales por el Reino de Marruscos.

Lo ocurrido produjo una serie de emociones y
canmeociones en cadena. Las empresas vy los hom-
bres gue tripulan los barcos fueron los primeros, 16-
gicamente, en advertir gue venia un fuerte temporal
del Sur, que iba a perturbar el trabajo y la pro-
duccidn pesquera. Las autoridades mds directa-
mente metidas en el tema —Subsecretaria de la
Marina Mercante y Sindicato Nacional de |a Pesca—
vieron confirmados sus temoras v malos augurios,
derivados de conversaciones pretérites y de cierta
data. Otras, méas elavadas en jerarguia, reac-
cionaron en forma diferente v, en general, uniendo
el tema a los generales de l|as relaciones con
Marruecos. Se pensd en que conversaciones a nivel
mds alto acaso alejaran o al menas aplazaran el
problema. El desengafio —no fracaso— fue total.

Paro hablemos de acontecimientos v ensenanzas
gue han de computarse en el conjunto genaral de la
pesca espanola, después del 'shock” producido por
el “dahir” real marroqui., Un poco de historia es
oportuna:

La pesca espanola se ha desarrollade sin planes
estatales en ninguna época o régimen hasta 1939.
Nacid an las costas por la accién mundialmenta tra-
dicional de sus habitantes (un hombre cazd un pezy
lo.comid con su familia, cazd varios v desaprovechd
los sobrantes, y mds tarde vendid el exceso de
captura; nacia el comercic pesquero), desarrollando
una artesania pesguera llena, naturalmente, de pri-
mitivismeo, que alin se observa, especialmente en
paises sudamericanos, africanos y asiaticos. Mds
tarde llegd el pequeno desarrollo indusrial pesguero
europeo (Francia en la captura de bacalao, los pai-
ses ndrdicos con el arengue, etc.) y también el espa-
fiol. Los armadores empezaron a montar la
industria: Bouzas —gque na Vigo—, La Corufia, Gijon
{que tuvo su importancial, Pasajes —qgue no San
Sebastidn—, Huelva, Cadiz y Barcelona (este gran
puerto y siempre gran mercado armd una fiota de
“trawlers” en 1918 para pescar, precisamente en la
zona ahora polémica de las 70 millas marroguies).
Canarias pesquera, en lo industrial se incorpord mas
tarde al desarrollo.

Fueron, por tanto, los pescadores y los
armadores quienes crearon, impulsaron y desa-
rrollaron la pesca espafola. ¥ esta evolucion afectd
a la altura y a la bajura. Aquélla, con su expansion
por el golfo da Vizcaya, Sur y Sudoeste de Irkanda,
zonas africanas hasta Cabo Blanco, etc., y ésta, con
un constante perfeccionamiento de la pesca de
anchoa, sardina y bonito. Nacié la primera com-
pafifa de bacalao para trabajar en Terranova. Todo,
todo se hize por un conjuntc de hombres —general-
mente actuando en clanes familiares—, principal-
mente gallegos, asturianos, vascos y andaluces.
Muchos cayeron econdmicamente en la época
creadora. Otros siguen firmemente en la pesca.
Insistimos con reiteracién: la pesca espafiola, como
actividad socie-econdmica, no tuvo hasta 1933 nin-
giin apoyo estatal especial lacaso debiéramos citar
la timida Ley Salmén de 1833, dirigide & dar trabajo
a los pequenios astilleros). A partir de esta fecha, el
Estado, en abstracto, y el ingeniero Suances, en
concreto, tuvieron en cuenta que la pesca y la
Marina Mercante eran fuentes de riqueza que habla
que impulsar y promover. Ante la penuria de ali-
mentos, habia que “pescar’’.

Se dictd la Lay de 2 de junio de 1939, que fue la

romotora del gran desarrollo pesquero espaiiol.
Eam las mentes empresariales de la época tenlan
limitaciones conceptuales y geograficas. Se

-

hicieron muchos barcos-al calor de tal Ley, pero
limitadas sus caracteristicas técnicas a otras gec-
graficas: Grand Sole, Cabo Blanco, y como meta de
aventura y leyenda, Terranova. Se llevé a cabo, mas
gue una renovacion, un aumento de flota. El Estado,
concediendo créditos al 2 por 100 por veinte afnos,
regald el dinero, al ser una época de inflacion
notoria.

El gran “boom’ pesquero, el creador de la flota
gue ahora se compara, justamente, con las grandes
del mundo, arranca de 1961, cuando zarpa de Vigo
el “Lemos”, primer bugue congelador, pequefo,
deficiente, pero gque junto con otros cinco de la
empresa Pescanova, fueron la avanzada de una real
Armada Pesquera Nacional. Rectificando sobre |a
marcha, sacando consecuencias inmediatas de los
errores de partida, la empresa piongra aumenta su
flota con buques mejores, mas adecuados
comercialmente a la gran captura y permanencia en
el Atléntice Sur. y otras empresas —|oh, el poder de
accitn de los armadores espanoles|— siguen la ruta
de la primera y asi nace la gran flota congeladora de
pescado blanco, cefal6podos, mariscos y” atunera,
Fue la Ley de 1961 —complemento y reforma de la
de 1939— el nuevo acto administrative impulsador
Je este espectacular desarrollo. El almirante Nieto
Antinez. en lo oficial, v Pescanova, en lo privado,
fueron las dos fuerzas creadoras de la gran flota
pesquera. Hubo otras colaboraciones, otras accio-
nas, inevitables en lamafa empresa, a las gue
también debe mucho Espafia en esta empefio, pero
huyamos de lo iersonal cuando no sea inevitable,

Por esta accion del Estado y una gran
colaboracidn empresarial, tiene Espafia una gran
flota pesquera, una méquina de captura que hizo
posible pasar de 700.000 toneladas en 1850 a
1.600.000 toneladas en 1971, navegando y pes-
cando por casi todos los mares del mundo y con la
posibilidad técnica y humana de extender su accion
a todos. Pero hablemos ya de |las ensefianzas deri-
vadas del “"dahir” marroqui y de los problemas que
apuntan en el horizonte & causa. en parte, de no
haberse planificado el proceso creador pesquero.

La ensefianza es: gue un dia cualguiera, un
Estado soberano pugde extender sus aguas y expul-
sar de ellas a las flotas extranjeras, y también a la
espaiola. Al-hacerlo, un grupo de barcos —mégui-
nas— y hombres deben paralizar su trabajo con
repercusiones socio-econdmicas muy importantes,
Sin clvidar sl aspecto alimenticio, pues cada barco
que amarra reduce en X —segin la clase del buque
y de captura— la masa de alimentos, de proteinas,
como suele decirse intermmacionalmente, lo que
obliga a importar, con elevado gasto de divisas. Al
plantearse el problema con Marruecos surgen ideas
para la solucién: negociar, mantener con firmeza lo
que se estima Justaments un acto agresivo,
unilateral y, finalmente, jqué se hace con |a flota y
los hombres afectados por la medida?

Se producen reuniones y estudios para llegar a
un planteamiento correcto del problema, bajo estas
premisas: conjunte de barcos y de hombres & los
que afecta el problema. ;Como paliar los efectos de
la extensi6n de aguas de Marruecos? Se establecen
las primeras conclusiones:

A}l Flota pequeha y obsoleta, que debe ser
desguazada con indemnizacion estatal (esta indem-
nizacién ha de ser importante, en razén a que se
trata de un “cese de negocio”, impuesto al armadaor
por un hecho ajenc a su voluntad),

B} Flota gue puede alejarse de la zona
marroqul, pescando, como ejemplo, en: el banco
sahanco. -

C) Flota que puede modernizarse para ejer-
cer otras pesquerias.

Acaso las autoridades hayan pensado en ofras
soluciones, gue desconocemos, pero sobre éstas y
aquéllas surge el comentario derivado de la ense-
fianza... Desguazar, destruyando y no sustituyendo
un conjunto de barcos defectucsos, es medida

gportuna. Mantener pescando.-en otra zona a un
namero posible de fiota afectada, es correcta
sugarencia, pero modernizar |la flota de un area
determinada, para que caiga sobre otra, puede ser
un error... Razonemos: La flota del Mediterrdneo y
de la regién sudatldntica, afectada por el irritante
“dahir”, captura sardina, especies diversas de con-
sumo de mesa y algin marisco. Parece que sa
piensa en que la flota que pueda alejarse sea |a sar-
dinera, trabajando en el “plateau’” saharico. Pero la
moadernizada (C), Jqué capturard? No se piense en
acumular flota al marisco o a otra especial activi-
dad, sin analizar el futuro prebfema partiendo de la
actual enseranza, porque los efectos pudieran ser
peores gue “la enfermedad’.

Esta consecusncia; “sefial de alerta”, comao dicen
los grandes rectores de nuestra economia, ha
sonado al compds de la decisién del Rey de Marrue-
cos. Pero de ella debemos sacar conclusionas y
plantear realmente el problema pesguero espanol
en la internacional. Por ello hablamos de |la ense-
flanza de un episodio, gue en cadena puede desam-
bocar en otros. No esperemos la lluvia para abrir el
paraguas. Hablemos de nuestras pesquerias en
Africa (mas correcto seria escribir: de la accién de
nuestra flota en Africal y, para elle. citemos una cri-
nica en "Ya" de su corresponsal en Addis-Abeba,
pdgina B, del 18 de abril, sobre |la Conferencia
Panafricana sobre Pesca, en la cual actia de
ponente general nuestro conocido sefior Layachi,
director de la Oficina de Pesca de Marruecos (no
hay gue ser adivino para suponer £l ambiente y los
planes), v que afecta a los siguientes paises:
Camerin, Congo, Costa de Marfil, Egipto, Etiopia,
Gabon; Gambia. Ghana, Guinea, Guinea Ecuatorial,
Alto Volta, Kenia, Lesotho, Libia. Madagascar,
Malawi, Mauritania, isla Mauricio, Marruecos,
Migeria. Uganda, Ruanda, Senegal, Sierra Leona,
Sudén, Togo, Tunicia, Tanzania, Zaire y Zambia. Los
paises o zonas Tcosteras” gue faltan: Angola,
Mozambigque, Sudoeste de Africa y Republica Sud-
africana podran un dia asociarse o imitar al resto de
lo= citados. ;Y entonces? Saguemaos la primara con-
secuencia derivada de la ensefanza marroqul. El
problema no podrd ser resuelto con desguace,
modernizacion, et- cétera. No. Sin despreciar estas
ideas, planifiguemos una politica pesquera intar-
nacional de mas vuelos.

Después del sjemplo africano pensemos en
América del Norte v del Sur, donde ya trabajan en
Canadd con restricciones v dificultades nuestros
bacaladeros y no pueden trabdjar nuestros
congeladores. Pensemos gue, con frecuencia, un
nueva pais anuncia que extiende sus aguas (Aus-
tralia y Nueva Zelanda hace pocos dias) y gue nues-
tra estupenda mdquina de pescar puede gquedar
semiparalizada.

JSolucién derivada de la ensefianza? Abandonar
;as soluciones de emergencia, plantear con gran-
deza geogréfica: y con imaginacion el serio
problema de la flota pesguera de altura espanola.
Hace dias leimos en una revista una frase de nues-
tro ministro de Asuntos Exteriores que nos ha pare-
cido oportuna ¥ gque puede tener aplicacion al
problema pesguera espanol, en lo internacional: Ha
muerto la diplomacia del secreto y “han nacido los
negocios”. La pesca Industrial s un gran negocio.
Es una compra de alimentos situados en lugares de
soberanfa efectiva, aunque no jurfdica, de muchos
Estados, Negoclemos, negocie el Estado, v no los
armadores, si bien éstos deben asesorar, para que
la flota de nuestra bandera pueda seguir aportando
e incrementando las 1.500.000 toneladas anuales
de alimentos, con un valor inicial da 20.000 millo-
neas de pesetas, o 400 millones de délares.

La ensefanza del “dahir’ real de Hassan Il es
clara. Noinsistamos en parches y aspirinas, en invo-
car amistades histéricas. Hay gue hacer cirugla,
porgue esto es claramente un negoclo. @ ANGEL
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ACUERDO
FRANCO-
MARROQUI
PARA

LA PESCA

DE LA SARDINA

La revista francesa "La Peche Mari-
time", en sus adiciones de 20 de enero
¥ 20 de febrero publicaba sendos
articulos sobre el acuerdo de pesca
franco-marroqul, de los que entresaca-
mos los sigulentes pdrrafos:

Marruecos v Francia han definido
las nuevas modalidades de aplicacion
de |a cooperacidn entre los dos palses
en el campo de la pesca y han decidido
crear una socledad marrogui de capital
mixto, francés y marrogqul, qua
explotaréd |los barcos congeladores. Las
conversaciones antes de poner a
punto las condiciones de funcio-
namiento de dicha sociedad, deblan
haber tenido lugar &n Marruecos a
mediados de: este mes.

Después de prolongadas ne-
gociaciones, que han llevado, el 26 y
gl 27 de diciembre Gltimo, a la reunidn
de una Conferencia Franco-Marrogul,
lgs representantes de los dos palses
han dedidido crear muy rapidamente
una sociedad de derecho marroqul. de
capitales marroquies y franceses, a
partes iguales, que an el interés mutuo
de los dos palses se encargara de
desarrollar la pesca de la sardina y la
venta de los productos conseneros.
Los representantes de los pro-
fesionales interesados han asistide a
las conversaciones y fueron inmitados
a poner a punto antes del fin de este
mes las modalidades de craacion y de
funcionamiaenta de la nueva sociedad.

Las aguas marroquies, prohibidas a
lag sardinercs no marrogquies desde
hace diez meses, han sido abisrtas de
ntevo.

Se recuerda que a finales del mes
de diciembre Gltimo (véase nuestro G-
timo nimero, pagina 12), Francia y
Marruecos han decidido crear una
spciedad mixta, a partes iguales, para
desarrollar, dentro del interés mutuo
de los dos paises; la pesca de la sar-
dina y la venta de los productos con-
serveros. En el marco de esta socie-
dad, los barcos franceses estardn
autorizados a pescar 12.000 Tm. de
sardinas, de las cuales 8.000 Tm. para
las conserverias metropolitanas y las
4.000 Tm. restantes se anlataran en
las fabricas marroqules con el nombra
de marcas francesas, siendo igual-
mente destinadas al mercado francés.
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N BOU FRANCES
ABORDA INTENCIONADAMENTE
A UN PESQUERO GALLEGO
Y DESTROIA
10S APAREJOS DE OTROS SEIS

EL FERBQL DEL CcaUDI-
LLO.—=Un bou francés produjo
danos que: superan el millon de
pesetas, a seis pesqueros gallegos

El bou francés ha sido identifi-
cado como el “Luc-Bernard” LR-
5091, que tien2 el casco color
verde y la chimenea pintada de
blanco, segln &l parte cursado a a
astacion radiotelegrafica de |a lonja
de Cedeira por las embarcaciones
afectadas, gue son las “Marqués
Valle” v “Rio Jordan . con base en
Cedeira, v las "Playa de Ancacho'’,
“Rio Leandro™. “Catalina” ¥
“Puerto de Cillero”, con base en
Cillero y Burela

Este mismo bou francés entro
casi en colision con el "Santo Nifio
del Bemedio”, de base en Cillero,
en cuyo puerto entrd a las doce con
averias en la zona de babor. Sus
tnpulantes manifestaron gue el bou
francés los: habia abordado a unas
veinte. millas de la costa y.que es el
“Luc-Bernard’’, de matricula de La
Rochelle

Inmediatamente de recibirse la
llamada de auxille en la estacion
radiotelegrafica de la lonja de
Cedeira, el cabildo de la Cofradia
de Pescadores dio cuenta a la Ayu
dantia de Marina de Ortigugira, y
poco después salid hacia el |ugar
del suceso el dragaminas
“Guadalhoree’”, de la Maring de
guerra espafola, al gue siguio el
guardapescas 'Salvora”™

En su llamada. los pescadoras
afectados decian que el “Luc-
Bernard”' -esiaba destrozando,
intencionadamente, |os  aparejos
gue hablan lanzado estos
pesqueros e inclusg que parecia
pretender abordar a alguno de
ellos Los pesgueros se encontra-
ban en una zona denominada Pao
da. Luz. a unas guince millas al
Norte de Ortegal

El patron del “Margues Valle™,
Antonio  Rodriguez Frieto, mani
festd que’ tuvieron que darle la
maxima velocidad a su barco vy
naveqar en zig-zag para escapar del
bou francés. "Daba la impresion de
gue pretendian. hundir nuestro
barco. Melamos como se reian de
nuestros esfuerzos para escapar y
sacaban fotografias de nuestio
bareo. Lo hicieron a proposito, El
bau dio varias vueltas por la zona™

Los incidentes entre bous fran-
cases y pesqueros gallegos, en 105
gue sufren siempre perdidas en los

los barcos de puertos
gallegos, se producen con bastanta
frecuencia en esta zona La razén
es gue. cuenta con excelenies
caladeros, como son los denomina-:
dos Petroro de Tierra, Petroro de
Afuera v el citado Pao da Luz

apare|os

EL BOU FRANCES EMBISTIO
POR TRES VECES
CONSECUTIVAS

“Al principio. creimos que era
una broma de mal gusto, pero una
broma; al var gue nos embestia &
bou' francés ‘Luc-Bernard’® —ha
manifestada uno de los tripulantes
del pesguero de base en Cillero
‘Santo Nifio del Remedio’™—. Pero
luego comprendimos gue &l capi-
tan de ese bou o esta loco o estaba
borracho. Se hace increible que
prelendiera. hundirnos. Es  algo
incraible para los hombres del mar
Estamos realmente funosos vy creo
que no es para menos:

El patrdon del barco, Eduardo
Miguel Salgueiro, dice: “Por tres
veces consecutivas se lanzd el "Lue-
Bernard" contra mi barco. Ordene a
los 16 tripulantes que se pudieran
los salvavidas y yo hice otro tanto
Logramos escapar de su embestida
las dos primeras veces, pero nos
agarrd a la tercera. El choque fue a
habor, a la altura del puente. Tuvi-
mos que llenar los depositos de
estnibor. para nivelar el barco ¥y
poder llegar a Cillero. Pasamos
momenios muy amargos, y menos
mal fue nos convoyaron varios
pesgueros. 2 los gue el bou habla
destrozado las artes. Los darfios gue
nos ha producido en el barco se
calculan &n unas. 300.000 pesetas,
cantidad a la que hay que sumar

250.000 de las volantas que nos
ha destrozado’

El “Santo Nifio del Remedio”
estaba pescando en el caladero
denominado Mar del Cementerio, a
44,20 grados MNorte y 72 Deste,
cuando se presentd el "Luc-
Bernard'’, de base en La Rochelle
(Francia), v tratd de embestir al
pesquerc espafiol, de casco de
madera v 120 toneladas. El bou es
de casco de higrro y tiene unos 36
metros. de longitud. El mes de
agosto del afio pasado estuvo dete-
nido en el puerto de Le Corufia por
haber roto las redes de pesquergs
gque faenaban por aguas del Canta-
brico

También llegaron al puerto de
Cillero los pesqueros Puerto de
Cillero’", "Catalina’, ''Patriarca San
José”, Acacio”, “Playa de Arica-
choe’, cuyos tripdlantes se quefaron
de que este. mismo bou les habia
roto las artes de pesca gue tenian
lanzadas.

Todos los tripulantes de estos
barcos han dado-en llamar-al "Lue-
Bernard™ el “terror de la costa”, ya
que lo sefialan como &l Gnico bou
francés gue se dedica a estas
fechorias, Uno de los tripulantes de
estos pesqueros sefalc que en la
zona habian encontrado otros bous
franceses, pero gue ninguno
rompio: deliberadamente las artes
de pesca de los pesguercs espa-
finles

Los tripulantes han hecho acu-
saciones graves contra este bou y
han dicho queno sdlo les ha roto
las artes, sino que también se ha
aproprado de-ellas, ya que se las
vieron sobre cubierta, & ncluso
algunos. han manifestada. que
vigron como las recoglan

El malestar enire |as gentes del
mar es grande. pero nsisten en que
este 85 un caso especial, ya que lo
normal es una relacidn buena con
los bous franceses, v temen ahora
que en la costera del bocarle
menudeen estos incidentes. Algu-
nos marineros; de Cillero han diche
que este mismo, bou, el “Luc-
Bernard’’, debe ser el gue hace un
mes aproximadamente estuvo
resguardandose del temporal a la
entrada del puerto de Cillero

N; da la R.=Tan lamamnable: suceso —afor-
winadaménte no habilusl— evidencia la necesi-
dad- do unidedes de vigilancia an nuesiresd’ cos.
126 Pascar sin tamod es un derocho que niasios
hombres det mar tiensn; ¥ hiry que sahiargler-

darzela
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"Una segurldad medlda,
para cada barco

Nieblas, oscuridad, falta de visién, peligro para la navega-
cion. Instale seguridad a la medida de su barco con los
radares FURUNO

.

FRS-24/48
L FURUND _ § Radar compatto disafado
— especialmente para

barcos pequeiios y
medianos. Gracias a la
aplicacidn de los dGltimos
adelantos de la técnica
electrénica, usawsen puede
ofrecer este radar, de facil
manejo y 6ptimo rendimiento
bajo cualquier condicién

' metereoldgica. Con un alcance
de 24 ¢ 48 millas segiin el
modelo, este radar sin rival en

_ FRC-40/40 W

Su potencia de salida

E de 20 Kw. asegura -
| un alcance maximo

de 64 millas. Cuenta

con PPl de 10 6 12

pulgadas y puede su genero,

estar equipado con

o sin guia de ondas.

El anillo de distancia

variable entra en el ﬂ

| equipo standard. QYUdﬂ a ,ﬂ nﬂVGQGCIon

Representante en Espaia

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coello, 50. Madrid-1 Tel. 225 74 83 TELEX 22884 MOCUR-E

Distribuidores y Servicio Técnico en los principales puertos espafioles.
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COMIENZAN EN LA 0. N. U. LOS
PREPARATIVOS FINALES DE
LA CONFERENGIA DEL MAR

@ Se trataran, entre otros, los temas de las aguas
jurisdiccionales y contaminacion maritima.

MUEVA YORK, sede de las Na-
ciones Unidas.—lna Comision,
integrada por 91 paises; inaugu-
rd una Asamblea de cinco se-
manas de duracion, a fin de rea-
lizar los preparativos finales so-
bre la proyectada Conferencia
de las Maciones Unidas sobre
leyes maritimas.

La Conferencia, a celebrar du-
rante la reunion de la Asamblea
General en Mueva York en no-
viembre-diciembre, va a crear
una serie de disposiciones lega-
les para los océanos que com-
prendan todos los aspectos rela-
cionados con aguas territoriales
a lo largo de las costas, plata-

nicos y otras relativas a alta
mar,

En vista de |la amplitud del
programa, la Conferencia serd
una de las reuniones de mayor
importancia de la década actual.

Estara destinada a llenar el va-
cio legal existente que han pro-
ducido gran nimero de limita-
ciones de aguas territoriales, el
agotamiento de la pesca en al-
gunas zonas costeras, el incre-
mento de contaminacion por
petroleo y productos quimicos,
y un estado de inseguridad con
respecto a la explotacion de
riquezas minerales en los le-

forma continental, fondos ocea-

chos y fondos marinos.

EN ESTE ANO SE NEGO-
CIARA EL NUEVO ACUER-
DO MARITIMO ENTRE
ESPANA Y LA U.R.S.S.

Los Gobiernos de Espana y la URSS ne-
gociaran, en el curso del presente aho, el
establecimiento de un acuerdo maritimo.

El nuevo acuerdo sustituird al de carie-
ter oficioso (no intergubernamental) esta-
blecido en 1967 mediante un intercambio
de cartas entre la Compaiia Maritima del
mar MNegro, por parte soviética, y la Sub-
secretaria de Marina Mercante, por parte
espaifiola.

Las relaciones maritimas mantenidas en-
tre los dos paises, aunque oficiosas, han
permitido requlares escalas de buques so-
viéticos en varios puertas espanoles. Sélo
en el puerto de La Luz, en Las Palmas de
Gran Canaria, han entrade durante los dos
primeros meses del presente afio 284 bar-
cos rusos, cifra andloga a la de igual pe-
riodo de 1972.

En circulos maritimos se habia afirmado,
en principio, que las conversaciones para
la consecucion del acuerde comenzarian
en la préxima primavera, si bien ahora no
se cree gue éstas se inicien hasta después
del verano,

Entre los hechos que destacan en las
relaciones mantenidas por ambos paises
en este sector figuran el establecimiento
de una oficina maritima soviética en Ma-
drid y [a creacion de una empresa mixta
(Sovhispan) para atender las necesidades
de las flotas pesqueras rusas que recalan
en puertos canarios.

BANDERA
PIRATA

Junto a la ba:dm: nglesa
nico, que realiza sus faenas ex

FRA-UPL.)

dmlu_[a m m
ha adjudicado Islandia. De esta forma danﬁn la decisién unilateral. (Foto: CI-

mwmhr!ﬁ-
dentro de las cincuenta millas que se

FIRMA DE UN CONVENIO PESQUERO
HISPANO-PORTUGUES

HUELVA, 9.—Seqiin ha informado hoy en
esta ciudad el presidente del Grupo Au-
tonomo Sindical de Armadores de Pesca
de Altura de Huelva, Domingo Rodriguez
Moreno, hace unos dias fue firmado en Ma-
drid un convenio hispano-portugués de
pesca, considerado de gran importancia,
especialmente para los pescadores de Ga-
licia y del litoral onubense.

Se establece en el convenio, de acuerdo
con las manifestaciones hechas por el se-
fior Rodriguez Moreno, que habra un inter-
cambio de 10.000 toneladas de pesca de
arrastre entre ambos paises, con autoriza-
cién para las faenas de pesca desde cabo
Finisterre a Punta de Tarifa, hasta seis mi-
llas de la costa. Con este acuerdo se au-
menta la zona para la pesca en seis mi-
llas, ya que hasta ahora sélo podria fae-
narse a doce millas de la costa en todo
el litoral citado.

Otro acuerdo ha sido el de autorizar la
realizacion de capturas en algunas zonas
en las que hasta ahora estaba totalmente
prohibido.

Firmaron el acuerdo, por parte espaiola,
Carlos Vélez, de la Subsecretaria de la
Marina Mercante, en nombre del director
general de Pesca, y en el de los armadores
de Vigo, Huelva, Ayamonte y La Guardia,
el sefior Rodriguez Moreno. Por parte por-
tuguesa, el almirante jefe de la Flota, sub-
director general de Pesca, sefior Agustinho,
y varios armadores

El nuevo convenio afecta, concretamente
en la provincia de Huelva, a 80 barcos con
base en Huelva, Ayamonte, Isla Cristina
y Punta Umbria, y a una dotacion total de
mas de tres mil hombres.

Aunque el extremo no ha sido determi-
nado por el sefior Rodriguez Moreno, el
nuevo convenio parece que entrara en vi-
gor en fechas inmediatas.



Marruecos posee importantes
planes para su indusiria de pesca,
que iransformard su flota

y duplicard la capiura aciual,
de 240,000 toneladas, en 1977.

La inversion total

para este proyecio seri

de 40 millones de ddlares.
Tomado de la revista

«World Fishings, febrero 1973,
Paginas 40, 41, 42.

Traduccion: Gabinete de Estudios.

UNA INDUSTRIA NORTEAFRIGANA EN EXPANSION

A Oficina Macional de Pesca
(OMP) estda muy implicada en
esta futura expansién. Dicha Ofici-
na dispone de todos los tipos de
asesoramientc sobre inversidn, y ayuda
también en les relaciones con todos
los departamentos gubernamentales
pertinentes, La ONP tiene un plan
de seis puntos para el futuro, que in-
dica gue la cifra de inversién no es
excesivamente optimista.

1. Modernizacién del equipo y ayuda
a los pescadores y armadores.

2. Incentivos de inversién para la in-
dustria.

3. Modernizacién de la Flota existen-
te, que en su mayoria es de casco
de madera y construida hace mas
de quince afios.

4. Aumento y mayor diversidad de
produccidn.

5. Ampliar el desarrollo en el inte

rior, hasta shora completamente
descuidado.

6. Un programa completo de investi-
gacién y desarrolle para toda la
industria.

Marruecos tiene una poblacién de
15.233.584 habitantes (segin el Ol
mo censo de 1971 y de los cuales,
15.794 eran pescadores, peroc el consu-
mo del mercado nacional es solamente
de 20.000 toneladas de pescado fresco.
Mo obstante, de acverdo con estos pla-
nes futuros, se espera que aumente el
consumo, como la captura de todas las
sspecies como se indica en el cuadro
numerc. 1.

COMPRA DE BARCOS NUEVOS

Es evidente que Marruecos necesita-
ré adquirir muchos barcos de pesca.
La intencién oficial es adquirir dos
embarcaciones sardineras por wvalor
de dos millones de délares, con una
capacidad de 3.000 toneladas, asi
como 25 embarcaciones de cerco mo-
dernas por 13 millones de délares. Los
sals atuneros necesarios serfan de 400
a 500 toneladas, tal como los utiliza-
dos en el golfo de Guinea. Se compra-
rin 15 bous para el pescado blanco,
con una capacidad de 170 metros cd-
bicos, de un coste de 7,5 millones de
dédlares.

CUADRO NUM. 1

Peces

Bardine Tinidos blancos Cruntbeeos
Prodvecién en 1970 ... ... ... 160.000 4.500 27.500 &00
Produccidn en 1977 ... ... ... 450.000 20,000 45.000 3.000
Mimero de barcos necesarios. 27 & 15 &

Inversién en millones de dirham (DH), 60 (15 millones de délares), 50 (13,5
millones de délares), 30 (7,5 millones de délares), 10 (25 millones de délares).

Las cantidades se expresan en toneladas métricas; cotizacidn de cambio:

$ = 4DH, aproximadamente.

Este programa de expansion exigird
mds personal, ya que las tres escuelas
sxistentes de Agadir, Safi y Casablanca
{en orden de importancia comc puer-
tos pesquercs), también aumentardn
sus  actividades. Actualmente salen
cada afo 50 capitanes, 20 magquinis-
tas y 25 especialistas.

Se planean mejoras para los equi-
pos de los barcos y de los puertos.
Actualmente hay tres bombas para la
descarga del pescado de reduccidn en
el puerto de Agadir, que pueden tratar
cada uvna 40 toneladas por hora y se
proyecta instalar més en otros puertos.
Se estd . introduciendo la pesca de la
sardina con artes de cerco en Agadir,
y también en Al Hoceima, como se
muestra en la fotografia. Se pensd
que este adelanto sdlo, elevaria la cap-
tura de la sardina en 130.000 tonela-
das. El pez espada también se cap-
tura desde Tanger, pudiendo incremen-
tarse su pesca, ya gue alll se va a cons-
truir un importante mercado de pesca
al por mayor. -

El estado actual de la flota pesgue-
ra muesira que existe la urgente nece-
sidad de cambio. La mayorin de los
500 barces se construyeron hace cator-
ce ahos, con cascos de madera, por lo
que la vista de Al Hoceima puede to-

marse como tipica. Cada barco lleva
un promedio de 25 a 30 hombres, y
la mayor parte de la captura se utili-
za para fines industriales, ya gque el
sistema de distribucién refrigerada del
pais todavia estd en su infancia. Asi
de las 240.000 toneladas de captura,
unas 220,000 se emplearon en usos in-
dusitriales, y sélo se congelaron 10.000,
con 120.000 para subproductos y el
resto para las fibricas de conservas.

¥a se han dado pasos para com-
prar barcos nuevos. Recientemente lle-
garon al puertc de Agadir el =Aladine
y el «Simbads. Fueron construides en
Moruega y tienen un equipo moderno
a toda escala para la pesca con artes
de cerco, pudiende congelar toda su
captura. También se adquiriercn cua-
tro bous, construidos hace seis afios
por los astilleros espafioles Construc-
ciones, 5. A., de Vigo, Dos de éstos tie-
nen su base en Safi y dos en Agadir,
esperandose mas.

Los principales puertos pesqueros de
Marruecos son Agadir, Safl y Casablan-
ca. Aunque Agadir tiende a ser el mds
importante, Safi es el principal puerto
sardinero y el Alain Bihen |I, de Fatah
Bakka, se considera el mejor de este
puerto.

CUADRO NUM. 2

Descargas de pescado 1968 1270 19m
| Pescado blanco . . . . . 5.948 6976 & ABT
Agadir . ... | pagcado industrial . ... 86445  97.835  121.837
Safi |  Pescade blanco . . . . . 1.667 1.831 1.823
srrrr | Pescade industrial . . . . 59.889 £1.451 38.403
Casablinea i Pescado hlnncut ..... 10.520 10.913 9.289
I Pescado industrial . . . . 4.824 2.834 3.02%

HM, 10




Como Casablanca es la capital in-
dustrial del pais {aungue Rabat es [a

oficial) es agul donde es mayor |a
venta de pescado fresco, mientras que
aén otrazs ronas la poblacidn es: princi-
patmente agricola y. se encuentra muy,
esparcida. La poblacidn tiene una den-
sidad superior & 90 habitantes por ki-

[dmatro  cuadrade sélo alrededor de
Casablanca, Rabat y Tdnger,

EXPORTACION DE CONSERVAS

La industria conservera es la colum-
na vertebral de la industria pesquera
en [as circunstancias actuales, y las

CUADRONUM.3

Valor Valar

197011 — 19712 —
- Millones ket Millonas
Cantidadas do dirham Cantidades da dirham
Sardina , . ... . . 2043569 latas 1038 2.845.785 latas 141.3
Caballa . . . = &.821 ton. 12,0 4209 ton, 7.4
Varlos o v 1.745,8 ton. 113 1.198 ton. 87
TOTAL E 1271 157.5

exportaciones son relativamente gran-
des. Su valor fue en 1970 de 127.3 mi-
llones de dirham (32 millones de dé-
lares), con un total de 44.26% tonela-
das meétricas, en 1971 se elevd a 1477
millones e dirham (34,9 millones de
délares), con un tonelaje de 52.123 to-
neladas métricas,

Francia adquiere un 45 por 100 da
la pesca Bn conserva, que se envia
previamente a los paises del EEC. En
la actualidad, el Gobierno de Marrue-
¢os tiene: una concesidén de 11.000 to-
nefadas para el EEC, y paga la mitad
de derechos de 2.850 toneladas para
Alemania; el arregle con ltalia es de
una reduccidn del 50 por 100 de
900 toneladas, y un 75 por 100 de
rediccidn de 2.800 toneladas. Sin em-
bargo, a pesar de estas reducciones,
Espafia supera a Marruecos en ventas

a Alemania, donde el arancel medio
pagado por Espana scbre el pescado
enlatado es del 25 por 100, siendo
solamente el 12,5 por 100 para Ma-
rruecos. Esto indica la necesidad de
mejorar la industria, y especialmente
la necesidad de fusionar las companiias
para rebajar los costos de produccidn
Hoy dia, los porcentajes del valor de
la pesca total se dividen como sigue:
pescaco, 19; enlatade, 34; aceite, 10;
trabajo, 12 {aungue en Safl éste ha su-
bido al 203, Por ello no hay un gran
margen de beneficio; en la mayoria de
los cascs solo. de uwn 15 por 100
[ Véase cuadro nimero 2.}

ASOCIACION MACIONAL

La industria conservera estd situada
principalmente alrededor de Safi, Aga-
dir, Casablanca v Al Hoceima, en la
costa Morte, Sus interesss estan uni-
dos bajo la Asociacidn Macional de las
Industrias de Conservas del Pesca-
do [ASOMAFP), v su presfdenle;
M. Avoucheé, manitestd a nuestro corres-
ponsal fo gue habla progresaco la in-
dustria. <En 1935 teniamos 13 fabri-
cas y ediportamos 350.000 latas;
en 1945 esto se elevd a 47 fabricas
y &15.000 latas, v en 1950 ascendio
a 194 y 2:466.000, respectivamente. De
la temporada de 1971/72 esperamos
145.000 toneladas de los tres puertos
meridionales de Agadir, Saf( y Essaoui-
ra, de las cuales se enlataran 72000 to-
neladas. Agadir ha batido el record
anual, con ocho meses de produccidn
en vezr de los cuatro normales, alcan-
rando 32,000 toneladas. La produccion
fue de 3.384.000 |atas, por lo que nos
escased de todo —aceite, latas e in-
cluso sal—. Mo obstante, esto no su-
perd a nuestro record previo, que fue
de 3.742.972 latas en 1963/64, pero
estamos preparando mejoras suminis-
tros. de material para el futuro.

*En 1o que concierne al futuro, es-
timamos gue |a demanda de' Eurcpa
sera limitada, asi es que debemos vol-
ver a los mercados de Africa v Asia,
pero lendremos que afinar nuestros
precios. También necesitamos desarro-
llar todavia mas nuestro. mercado na-
cionals,

En Marruecos también hay la opor-
tunidad del pescado congelado, como
productores comprando a 0,40 dirham
el kilo y vendiéndolo - a 1,80, por lo
cual existe un buen margen. En Casa-
blanca han bajado los precics da la
sardina fresca de 0,85 dirham por kilo
en 1970 a 084 en 1971; sin embar-
go ésta es una tendencia minima, por-
que tomando el precic del pescado
fresco en general, el indice ha subido
en dicho tiempo. Tomando los precios
de 1958 como un indice de 100, los re-
sultados de 1970 v 1971 son, respecti-
vamente, 1388 y 149,59,

Mientras tanto, como se jndica en el
cuadro ndmerc 3, contindan subiendo
las' exportaciones, aue ayudarfan a
atraer el vital capital extranjerc.

Toda la cuestidn de la pesca ma-
rroqui v su futuro deben afectar, ino-
vitablemaente, a otras naciones. El ban-
co sahdrico es un caladero de pesca
rico, estimado en 150,000 millas cua-
dradas, y con un potencial de 1,5 mi-
llanes de toneladas de pesea al ano. En
estos caladeros pescan muchas nacio-
nes, incluyenda Espafia, Rusia y Gre
cia. Las recientes extensiones de limi-
tes del Senegal y de Mauritania forza-
ran a mis barcos a entrar en las aguas
marroquies; en un momenio en gue
este pais estd planeando el aumento
del estuerzo pesquersc. Los intereses
da pasca extranjercs seguramente se
preguntaran, jdefendera Marruecos su
posicidn con limites nuevos?



GLOSAS AL DERECHO INTERNACIONAL VIGENTE (X)

Vill. RESPONSABILIDAD CIVIL

Por JOSE LUIS
DE AZGARRAGA

0S corresponde, en este nUMero
N de HOJA DEL MAR, ofrecer, co-

mo de costumbre, el rdpido ani-
lisis v breve comentario de todos ague-
llos cuantos instrumentos multila-
terales estin vigentes y tratan de
diversos aspectos juridico-maritimos
de interés fundamental en lo relativo
a la responsabilidad civil y a la compe-
tencia judisdiccional.

Tales Convenios son, a saber: el fir-
mado en Bruselas el 25 de agosto
de 1924, para la unificacién de ciertas
reglas que conciernen a la limitacién
de la responsabilidad de los propieta-
rios de buques; el signado, asimismo,
en dicha capital belga, con igual deno-
minacion el 10 de octubre de 1957, que
reemplaza y deroga la anterior conven-
cién; el Convenio relativo a la respon-
sabilidad de los explotadores de bu-
ques nucleares, firmado en Bruselas
el 25 de mayo de 1962; el Convenio In-
ternacional sobre la responsabilidad
civil, por los dafios debidos a la conta-
minacién por hidrocarburos, de Bruse-
las de 29 de noviembre de 1969; la
Convencién internacional para la unifi-
cacién de ciertas reglas relativas a la
competencia civil en materia de abor-
daje (Bruselas, 10 de mayo de 1952), y,
por ultimo, la Convencién internacio-
nal para la unificacién de ciertas reglas
relativas a la competencia penal en
materia de abordaje y otros acaeci-
mientos de la navegacion; firmado, asi-
mismo, en Bruselas en la citada fecha
de 10 de mayo de 1952.

Por el hecho que acabamos de sena-
lar, de que la primera Convencién
de 1924 fue sustituida por la de 1957,
sobre el mismo tema, vamos a referir-
nos conjuntamente a ambos instru-
mentos internacionales que convinie-
ron en establecer que los propietarios
de buques destinados a la navegacién
maritima no son responsables mas que
hasta el limite del valor del buque, del
flete y de los accesorios del buque, y
en el caso en que el acaecimiento de la
navegacion solo haya dado lugar a da-
fios materiales, una suma total de mil
francos por tonelada de arqueo; en el
caso en que hubiera habido dafios cor-

porales, una suma total de tres mil
cien francos por tonelada de arqueo, y
en el supuesto de que dicho acaecimien-
to hubiera dado lugar a dafios corpora-
les y materiales, a%: vez, la suma total
de 3.100 francos por tonelada serd re-
partida a razén de 2.100 francos por
dafios corporales, y los 1.000 francos
restantes seran afectados al pago de
los dafos materiales. Sin embargo, si
la primera partida resultase insuficien-
te para pagar integramente los dafios
corporales, se podra acudir a la segun-
da parte de la suma total y en cada
parte del fondo de la limitacién se hara
el reparto de sumas entre los acreedo-
res, proporcionalmente al montante de
sus créditos reconocidos.

El franco mencionado se refiere al
constituido por 65,5 miligramos de oro
de 900 milésimas de fino, aunque po-
drén ser convertidas las sumas indica-
das en la moneda nacional del Estado
en el que se invogue la limitacién de la
responsabilidad.

Ante la creciente importancia que es-
ta alcanzando la energia nuclear como
propulsora de la navegacion, resultaba
légico que se conviniesen ciertas reglas
uniformes que estableciesen la respon-
sabilidad de los bugues nucleares y,
subsiguientemente, de los eventuales
dafios que pudieran ocasionar los de-
sechos radiactivos u otros agentes no-
civos del combustible nuclear, hecho
activo por la irradiacién de los neutro-
nes. El explotador de un bugue nuclear
es objetivamente responsable de todo
dafio nuclear, y el montante de su res-
ponsabilidad est4 limitado a mil y me-
dio millones de francos por cada acci-
dente nuclear, incluso si ésie tuvo lu-
gar por una falta personal del explota-
dor del buque nuclear. Todo esto y
mucho mas queda amparado por el
Convenio de Bruselas de 25 de mayo
de 1962, de 28 articulos, elaborado por
la Conferencia Diplomética e, inicial-
mente, por el Comité Martime Interna-
tional de Amberes, al que tantas veces
nos-venimos refiriendo en estas mo-
destas glosas.

Sobre la base de semejantes crite-
rios, y ante el temor de los cuantiosos

lector, en la que exponia su
arrasire. Debemos aclarar

imposicién y ajuste.

SOBRE EL SALARIO MINIMO
EN LA PESCA DE ARRASTRE

En la dltima edicién (pdgina 20) publicamos, sin firma, una carta de un

acerca del salario minimo en la pesca de
ra que dicha carta fue escrita por don Ge-
rardo Erin Lorenzo, y que el hecho de que su firma no figurara en la refe-
rida carta se debi¢ a una omision involuntaria, al realizarse los trabajos de

Y COMPETENCIA JURISDICCIONAL

dafos que ocasiona la contaminacién
producida por los hidrocarburos que
son transportados por los petroleros,
citemos también el Convenio Interna-
cional sobre la responsabilidad civil
por los dafios, signado en Bruselas el
29 de noviembre de 1969 (cuyo breve
comentario que hacemos seguidamen-
te completa el aparecido en nuestra
glosa anterior que llevé el nimero V, al
referirnos a la proteccion de los ma-
res). El limite de la responsabilidad
del propietario de un buque, a la luz de
dicho Convenio, queda fijado en un
montante total, por acaecimiento, en
2.000 francos por tonelada de arqueo
y, sin embargo, tal suma total no podra
en caso alguno exceder de 210 millo-
nes de francos, y si existiese una falta
personal del propietario no podra éste
revalerse de dicha limitacién. Con el
in de poderse beneficiar de la misma,
el propietario debera constituir un fon-
do que ascienda al limite de su respon-
sabilidad, bien por el depdsito de la
cantidad o por la presentacién de una
garantia bancaria u otra considerada
como satisfactoria por la legislacidn
del Estado contratante sobre cuyo te-
rritorio quedase constituido el fondo.

Finalmente, los dos Convenios de
Bruselas firmados el 10 de mayo
de 1952, relativos a la unificacién de
ciertas reglas de competencia civil y

nal en materia de abordaje, encaran
el problema de tales colisiones mariti-
mas fijando las condiciones en que po-
drian entablarse acciones ante el Tri-
bunal de la residencia habitual del de-
mandado o del lugar de alguno de sus
establecimientos de explotacién, o an-
te el Tribunal del lugar en que hubiere
practicado un embargo del buque de-
mandado o de oiro buque que perte-
nezca al mismo demandado o, por ulti-
mo, ante ¢l Tribunal del lugar del abor-
daje si éste ocurrié en los puertos ©
radas, asi como en las aguas interiores,
correspondiendo, en todo caso, al de-
mandante decidir ante cual de los Tri-
bunales indicados sera entablada la
accidn.

Sin embargo, el Convenio gue regu-
la la competencia penal no se aplica a

los abordajes u otros accidentes .de

navegacion ocurridos en los puertos y
radas o en las citadas aguas interiores.

En esta rapida ojeada' que hemos
echado a todos los Convenios interna-
cionales de derecho maritimo, s6lo nos
falta tratar de los referentes a la ma-
teria laboral, lo gque haremos, =Deo
juvantes, en el préximo namero de
HOJA DEL MAR, terminando asfi nues-
tras consideraciones y pobres comenta-
rios sobre tales temas que, desde lue-
go, requeriran mayor espacio y dedica-
cién mas detenida y profunda.
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FLOTA
MERCANTE

Por JOSE
PEREZ-GUERRA

A flota mercante espafiola, aun dentro de
l sus limitaciones, ha lograde un desarrolle

sspectacular. Partiendo de 1.198.627 tone-

lndas en 1956, con un indice de vejexr del
48 por 100 —de los mayores del mundo— y
con una composicién primaria, se ha pasado a
los cuatro millones de toneladas de registro
bruto, con un indice de vejer del 9 por 100 y
con el de juventud —unidades con menos de
cinco afos de servicie— gue supera ampliamen-
te ol 50 por ciento.

Pero este potencial continda siendo Insufi-
ciente. Hay que tener &n cuenta que el trans-
porte maritimo es la piedra angular donde des-
cansa nuestro sistema comercial. Por mar llegan
el 96 por 100 de las mercancias importadas,
salen el 87 por 100 de los productos que vencde-
mos a otros paises, y con barcos se realiza un
tercio de todo el comercio interior. Estos por-
centajes son reveladores de gue el despegue
econémico del pais estd fuertemente condiciona-
do a su potencial maritimo. Porque sin una
flota eficaz, sin puestos acordes, el esfuerze que
se realiza quedard comprometido.

Pero en este inmenso trafico la flota nacional
tiene escasa participacidn. No llegan al 20 por
ciento las mercancias que vienen a Espafia en
bodegas propias, ni tampoco rebasan el 50 por
ciento las que salen para el extranjero en pa-
bellones nacionales. ¥ la sangris por fletes si-
gue siendo considerable.

CREDITO NAVAL

La expansidn de la Marina Mercante depende
de las facilidades crediticias que encuentren los
armadores. En principio, fue muy Ffavorable;
después, se fue wendureciendon; y, en la actua-
lidad, algo esti fallando. La financiacion es un
problema que habrd de resolver la nueva Ley
Naval que desde hace unos afios se viene ges-
tando.

En abril da 1939, Espana salia de una guerra
con unos efectivas muy menguados —unas
BOOOO0 T. R. B— y wun indice de vejer que
superaba el 52 por 100. Hubo que sacar fuerzas
de flaqueza y poner en marcha una politica na-
val que se basa en la Ley de junio del mismo
aiio sobre el crédito para construccién de bu-
gues: el 5 de mayo de 1941 se regulan las pri-
mas a la construccidn y un afo después, en
mayo qjldu 1942, se crea la Empresa Macional
Eleano, dependiente del INI, con el propésito de
atender necesidades no cubiertas por la inicia-
tiva privada. En diciembre de 1948 se estable-
cen primas de navegacidn y, por fin, ol 12 de
mayo de 1956, ante el fortalecimiento de la eco-
nomia nacional y mejor pesicién politica, sur-
ge la Ley de Proteccidn y Renovacién de la Ma-

' DOS PROBLEMAS:
@ IIIHI:IIl'I'MIES El LA

o PROHIBICION PARA
CONCURRIR A LOS MER-
~ CADOS INTERNACIONA-
LES PARA LA COMPRA

DE UNIDADES.

rina Mercante, que programé un millén de te-
neladas de bugues y una inversion de 10.000 mi-
llones de pesetas; planificacién que se rebasd
totalmente al construirse 1.786.000 T. R. B. con
préstamos gque totalizaron los 24.000 millones
de pesstas, es decir, el 78 y el 114 por 100 mis
de las cotas previstas.

El crédite naval fue tan oportunc como ge-
neroso. Los armadores recibieron el 80 por 100
del valor de la nave a un 2 por 100, para pagar
an veints anos,

Se cumple el plan, y «l crédite se sendurecens.
La Banca privada entra en un negocio que no
es negocio. Los préstamos se conceden al 5,75
por 100 y los plazos no exceden de ocho afios.

Se ha cumplido el 1l Plan de Desarrollo que
preveia facilidades para la financiacién; se ha
iniciado la tercera etapa del Plan, pero el pa-
norama no s& ha despejado. Hoy, el crédito na-
val es la mayor preccupacién de armadores y
también de constructores navales.

MERCADO LIBRE

Desde hace afos, los armadores estin pidien-
do libertad para concurrir a los mercades in-
ternacionales de buques de segunda mano y
contratar las nuevas unidades en los astilleros
que ofrezcan mejores condiciones. Alegan, con
razén, que =l Estado se sentiria aliviado de sus
apoyos, ya que el armador espafiol podria be-
neficiarse de las facilidades crediticias que, al
igual qua aqui, se conceden en el extranjerc.

Mo se comprends muy bien este proteccic-
nismo a ultranza, coandoe los astilleros cuentan
con wuna clientela internacional muy amplia; ni
tampoco que nuestra flota, que ¢ mueve en un
escenaric internacional, abierta a todas las com-

HA SOBREPASADO LOS
CUATRO MILLONES DET. R. B.

LOS EFECTIVOS (al final de la década) DEBERAN
SITUARSE EN LOS DIEZ MILLONES DE TONELADAS

petencias, tenga que confratar sus bugues en
el pais y no donde mds cventa le tenga. Un
bugue es una fuente de divisas, Y precisamente
por ello puede amortizar sélo su costo en el
exterior. Precisamente un porcentaje muy alto
de contratos que llegan a los astilleros espano-
les proceden de armadores en cuyos paises
—Alemania, Reino Unide, Holanda, Francia, Es-
tados Unidos, etcétera— la industria naval
esti muy desarrollada y aquejada de pro-
blemas.

La libertad para contratar bugues en el ex-
tranjero, o la de adqguirir navios de segunda
mano, no causaria extorsién en nuestra fndus-
tria, porque sa cusnta con una cartera superior
a los cuatre millones de toneladas brutas, en la
cual la clientela exterior supone la mitad apro-
ximadamente. Sin eémbargo, favoreceria el des-
pegue de la flota, al poder incorporar navios
—pasaje, por ejemplo— financiados fuera y
en condiciones mas rentables para el armador.

FLOTA ACTUAL

El sjercicio 1972 sa abre con un potencial
de 4000000 T. R. B. y con una cartera de pe-
pidos compuesta por 82 barcos con 1.961.088
toneladas, contratos que aseguran unos efecti-
vos para 1975 del orden de los 5.5 millones
de toneladas. Este volumen, con ser ya impor-
tante, sigue siendo insuficiente. Las necesidades
crecen a un ritmo muy acelerade, y por elle ha-
bra que esforzarse para llegar a los diex millo-
nes de toneladas a final de la presente década.

Hace unas semanas, el sefior Pérex de Bricio,
director general de Industriss Siderometalirgi-
cas y Mavales reconocia que wel aumento de la
flota mercante nacional se debe a la incorpora-
cién de grandes unidades, tales como petrole-
ros, “bulkcarriers” y “OBOS", que tienen con-
tratos asegurados con las refinerias y las side-
rurgias; pero —puntualizé— nos siguen fal-
tande bugques de mediano y pequefio tonelaje. ¥
nos faltan porque esti fallando alge tan funda-
mental como es la financiacién de las nuevas
construccioness. La composicién de la cartera
de pedidos de los astilleros, al 1 de enero
de 1972, confirma esta opinidn: hay 18 petro-
leros, con 1362344 T. R. B.; cuatro «Ore/
oilss, con 258.000, y 12 ubulkcarrierse, con
160.85]1 toneladas. Pero no abundan los car;
gueros de mediano porte y otras unidades es-
peciales.

¥ tropezamos con otro escollo. Unas 300 na-
vieras intervienen en los trificos, la mayor parte
de ellas sin potencial econdmico suficiente para
mantenerse. Un minifundio perniciose que di-
ficulta toda férmula de cooperacién para llegar
a un sector més fuerte y menos disperso.




'EL PICAGHO, EN FIESTA

TERTULIA DE ALBERTO | = -
CON LOS ALUMNOS

AT

Como todos los
Sl anos, en El Pica-
' cho se celebraron
las fiestas colegia-
_ les, con numerosos

El jugador del Atlético de Madrid Alberto mantuvo una ter- actos deportivos,
tulia-cologuio con los alumnos de Bachillerato Superior del cole- culturales y hasta
gio El Picacho, que el Instituto Social de la Marina tiene en San- taurinos. Los alum-

licar de Barrameda para la formacion de los hijos de trabajado- Fads
res del mar, del gue Alberto es antiguo alumno. nos hicieron una ex-

cursion en una lan-
cha de desembarco
de la Marina de
guerra, tuvieron un
certamen de canto,
representaron ju-
guetes escénicos,
ganaron en mas o
menos renida com-
peticion futbolisti-
ca a sus profeso-
res, y cerraron las
fiestas con una lu-
cida becerrada, que
se celebro en los
propios campos de-
portivos del cole-
gio, conveniente-
mente habilitados
para este fin.
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CRONICA DE LOS ACTOS

CADIZ (De nuestro corresponsal).—Me habian heblado mucho de El
Picacho, el colegio que el ISM tiene en Sanlicar de Barrameda para huér-
fanos de pescadores en régimen de internado.

Yo me imaginaba un caserdn mas o menos grande, ya que son 300 los
alumnos que alli reciben ensenanza, 250 de los cuales internos y unos
50 que acuden todos los dias de Sanliicar; mas o menos moderno y con
campos y terrenos suficientes para juegos, deportes y expansion. Asi, pues,
mi sorpresa fue grande porgue El Picacho no es eso, es algo diferente y
nuevo, sobre todo para mi que estoy descubriendo esta provincia de Cadiz,
mirandola con ojos nuevos y sorprendida por el contraste con las tierras
nortenas de donde vengo.

El Picacho es una preciosa finca situada a la entrada de Sanlicar de
Barrameda y en su parte méas alta. Desde alli se domina todo el pueblo, el
mar y la desembocadura del Guadalquivir. Me parecié una bonita zona
residencial de esas que tanto se construyen ahora con vistas al turismo.
Amplios edificios de no mas de tres plantas diseminados por ella. En unos
se imparten las diferentes ensefianzas para Educacion General Basica y
Bachillerato, ¥ en construccion, ya muy avanzada, otros para Formacion
Profesional, que comenzaran a funcionar en el préximo curso. La capilla
principal, en el centro de una bonita plaza andaluza. La residencia, con
sus amplios patios interiores, algunos azulejados al estilo de esta tierra, con
sus bibliotecas, salas de estudio, cuartos de estar. El pabellon donde estién
los comedores y las cocinas. El de pricticas de quimica, el salon de actos
y gimnasio, las casas del rector y de algunos profesores, y todo este con-
junto entre calles bien trazadas, paseos, placitas y miradores. La zona
deportiva con sus campos, sus dos piscinas, que ahora también se pretenden
ampliar y mejorar, y todo ello rodeado de campos cubiertos de naranjos,
arboles, flores. ;No es esto totaimente distinto a la idea que todos tene-
mos del clasico colegio?

Las fiestas se celebraron los dias 1 al 4 de marzo.

El jueves dia 1 comenzaron con el certamen académico, una especie
de concurso de «Cesta y puntoss, que este ano fue ganado por el equipo
Aquilon, compuesto por alumnos procedentes del Morte de Espainia. El pre-
mio para dicho certamen fue una excursion a Cadiz para presenciar un
partido de fitbol del equipo titular de la capital gaditana.

Se procedio también a la entrega de premios a los ganadores de los
concursos de redaccion y murales. Al contemplar estos aitimos en el vesti-
bulo de la residencia, pude apreciar en algunos originalidad, en otros, gran
perfeccion en el dibujo, y gran riqueza cromatica en casi todos. Ello me
satisfizo, ya que creo que el arte, al que hasta ahora no se le ha dado
en la ensefanza la importancia debida, es la clave para el desarrolio de
la personalidad y lograr un perfecto equilibrio.

Por la tarde, los juegos recreativos: gymkana, cucaia y traccién de
cuerda entre profesores y alumnos a ambos lados de la piscina, que termind,
como es de suponer, con buenos remojones de los contendientes y el
regocijo general de los espectadores.

Por la noche, velada teatral a cargo del grupo escénico del colegio, que
presento el juguete comico de Mufioz Seca, «Los cuatro robinsones». Fue
una estupenda representacién en la que destacaron todos los miembros del
reparto, asi como la puesta en escena a cargoe de los monitores Francisco
Caro Benitez e Isidro Mateos, y la luminotecnia de Jaime Gonzdlez Cova,

El viernes dia 2 se efectud una excursion en una lancha de desembarco
de la Marina de guerra, facilitada gentilmente por el Mando Anfibio de
Puntales. Dieron un pasec por mar abierto y finalmente desembarcaron en
el Coto Dofana, que segin me han dicho es el mejor, 0 uno de los me-
jores cotos de caza de Europa. Los colegiales pasaron un dia delicioso.

El sibado dia 3, tuvo lugar el partido de futbol entre profesores y alum-
nos, ganando estos dltimos por... 8 a 3. A continuacian, la comida de
hermandad.

A las 9 de la noche, en el salon de actos-gimnasio, tuvo lugar el plato
fuerte de las fiestas: el Segundo Festival Infantil de la Cancion y el Sexto
Festival de la Cancién del Guadalquivir. Present6 el Festival el locutor de
Radio Popular de Jerez Pepe Marin, y fueron acompanados por el conjunto
miisico-vocal Hormigas en Conserva. El escenario, muy decorativo y ariginal,
asi como la luminotecnia y sonorizacion, fueron adecuado marco para un
gran festival, al que asistieron el vicepresidente general del ISM, don Ge-
rardo Harguindey, desplazado desde Madrid con su esposa e hijos, asi como
el presidente del Consejo Provincial, almirante Gener, y delegado en Cadiz
del Organismo, don José Manuel Alvarez.

El éxito fue total, llendndose por completo el local.

El Jurado calificador, compuesto por la sefiora de Harguindey, que lo
presidia, asi como la sefiora del delegado provincial, del rector y de pro-
fesores del colegio, concedié los premios, que fueron rubricados por el
piblico con grandes ovaciones.

A destacar la gran deportividad de los perdedores, que aplaudieron con
verdadero entusiasmo a sus compaheros galardonados.

Hubo aplausos para todos los que de alguna manera intervinieron en
el Festival, asi como para el grupo Los del Monte, que se desplazaron
desde Huelva para amenizar el intermedio y el fin de fiesta.

El domingo, Santa Misa comunitaria, oficlada por el padre Delgado en
la capilla del colegio y cantada por los colegiales.

A las doce y media, una divertida becerrada en improvisado coso taurino
en los campos de deportes del colegio, dirigiendo la lidia el popular torero

de Sanlicar, José Martinez «Limefio», puso fin a estas entrafiables fiestas
del curso 1973. ® CRISTINA.



Vill CURSO DE FORMACION SOCIAL Y HUM

TRABAJADORES DEL MAR, ORGANIZADO PO

LA RABIDA (Especial para
“Hoja del Mar”).—De los dias 13
al 22 de abril se celebro en la
Universidad Hispanoamericana
de Santa Maria de |la Rabida, el
VIl Curso de Formacién Social y
Humana para Trabajadores del
Mar, organizado por el Instituto
Social de la Marina, A través de
estos ‘cursos se pretende
completar la formacién integral
de quienes siguen en.los distin
tos centros de la costa, monta-
das por el ISM. los cursos de
Formacion Profesional Mautico
Pesquera,

ALUMNOS DE TODO
EL LITORAL

En nimero superior a sesenta
de alumnado, el curso estaba
formado por trabajadores del
mar de lodo el litoral espariol

En cuanto a su desarrollo,
estuvo dividido en cuatro face-
tas: clases, seminarios
conferencias vy actividades cul-
turales ¥ recreativas

Durante las mafanas se
desarrollaron las clases de las

Otro momento de la entrega de diplom

siguienies asignaturas:
“"Panorama historico de Espafa
entre los siglos XIX y XX, a
cargo de don Gregorie Ramos
Charro, director del curso y jefe
del Servicio de Fomento Social
del ISM. “ldeclogias caon-
temporaneas’, por don Jaime
Altozano Moraleda, jefe del
Gabinete de Estudics del mismo
organismo, Principios de for-
macion personal y valores
humanos™, asignatura impartida
por don José Maria Rivas
Rodero, |efe de la Umdad de
Fomento Social del Instituto en
Gijon

Por la tarde se daban dos
seminarios sobre “Conocimiien-
tos prasticos de Derecho
laboral’" y sobre “El Instituto
Social de la Marina y el Régimen
Especial de |a Seguridad Social
para los Trabajadores del Mar™
Dichos seminarios fueron dingi-
dos por don Jesls Guillermo
Rodriguez, don Diego Munogz,
don José Maria Gordén y don
Generose Martin, jefes de la
Unidad de Fomento Social del
ISM en Vigo, Cadiz, Cartagena y

director del curso.

Villagarcia de Arosa, respectiva-
mente

ACTUALIDAD Y SOCIEDAD:
EJE DE LAS CONFERENCIAS

Junte con les ensefanzas
citadas se dieron una serie de
conferencias-cologuic a cargo
de personas especializadas en
ternas de politica internacional,
politica nacional, economia y
seguridad socal.

Asi. don Pablo Irazazabal,
comentarisia de politica inter-
nacional de TVE y Radio Nacio
nal de Espafa. hablo sobre La
politica internacional de nuestro
pais’: don Fernando Fernandez,
jefe del Servicio de Accion
Regional de la Presidencia del
Gobierno, disertd sobre "Desa-
regional ‘espafol’”, don
Lorenzo Contreras, abogado vy
periodista, expuso el tema "De-
sarrollo: de las Funda

rrollo

Leyes

o ASISTIERON MAS DE SESENTA
ALUMNOS, PROCEDENTES DE
TODO EL LITORAL, Y SE CELE-
BRO EN LA UNIVERSIDAD
HISPANOAMERICANA DE
SANTA MARIA DE LA RABIDA.

as en el acto de clausura. En primer término, el senor Ramos Charro,

mentales: panorama paolitico
nacional”. y finalmente, el jefe
de los Servicios Generales de |a
Seqguridad Social del ISM, don
José Llorca, expuso el tema de
“El nueve: pancrama de la
Seguridad Social yisu perteccio-
namiento”

En lo gue pudigramos llamar
cuarta faceta del curso cabria
sefialar las actividades recreati-
vas Yy deportivas, como, porl
ejemplo, las tertulias por regio-
nes. en las que se fueron
exponiendo los temas que mas
directamente les afectaba en
materia de pesca, 8l cONCurso
de oratoria y las competciones
deportivas gue se desarrollaron:

Aungue tal vez lo.mas intere-
sante del curso, ¥ que se puso
de manifiesto en la comida de
despedida por parte de los asis-
tentes al ir dando sus impresio-
nes del cursillo, ha sido |a estre-
cha convivencia que existid
durante todo el tiempo enfre
alumnos y profesores, asf como
el clima de cordialidad y didlogo
que reind en todo momento.
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EL SECRETARIO GENERAL
DEL I.S.M. PRESIDE
LA CLAUSURA

A la clausura del curso asistid
el secretario general del Insti-
tuto Social de la Marna, don
Manuel Pérez de la Barreda, el
almirante segundo. |efe del
Estado Mayor de la Armada. dan
José Rambn Gonzalez Lopez.
consejero general del organis-
mo; don Luis Ferragut Pou,
comandante militar de Marina
en Huelva: don Eduardo Fernan-
dez Contioso, presidente del
puerto. autonomo de Hueglva;
don Antonio Ferndndez Sudrez,
delegado provincial del ISM en
Huelva, y don Roberto Girdn
Rodriguez. presidente del Sindi-
cato Provincial de la- Pesca

El acto se inicid con unas
palabras del director del curso,
don Gregorio Ramos, quien
puso de manifiesto la impor-
tancia gue en la vida tiene la for-
macion ntegral de la persona,
junto: & la puramente técnica,
Oue el curso gque terminaba
tenia que ser un comienzo: para
urna mas pronta y profunda for-
macian gue diera criterio con el
que poder decidir libre y respon-
sablemente a nuestros traba-
jadores del mar a |a hora de par-
ticipar en los distintos medios
sociales y profesionales en que
su vida se desenvuelve

A continuagion se entregaron
los diplomias a los participantes
del curso, cerrando el acto aca-
dérnico el secretario general del
ISM, quien tras felicitar a los
alumnos les instd & poner en
practica, cuando regresaran a
sus lugares de origen, las ense-
fianzas recibidas durante estos
dias;, teniendo siempre como
norte la lealtad, la solidaridad y
la potenciacion de la formacién
personal, que sin duda redun-
daria en un mejor entendimiento
de los trabajadores del mary de
la propia vida general del pais.

Como despedida, los asisten-
tes al curso, acompanados por
las autoridades que hablan asis-
tido a la clausura, pusieron fin al
mismo en el monasierio de La
Rabida, donde cantaron ante la
Virgen la Salve Marinera.

El secretario general del Institute Social de la Maring,

almirante segundo jefe del Estado Mayor: de la Armada,

doi Manuel Pérez de la Barreda, a quien acompanan el
don José Ramdn Gonzdlez Lopez, ¥ oiras personalidades,
hace entrega de diplomas a los participantes del curso.

MAGNIFICO

He sido invitado a la clausura del Vill Curso
de Formacidén Social y Humana para Traba-
jadores del Mar, en la Universidad Hispano-
Americana de Santa Maria de la Réabida, curso
organizado, al igual que los anteriores, por el
Instituto Social de la Marina.

Dicha clausura comenzd con el canto de la
Salve Marinera ante la Virgen de los Milagros,
que presidiera las ilusiones y las emociones de
los descubridores antes y después de su partida
de estos lugares, cuna de América.

Pero no ha sido este canto ante la tan santa
y valiosa imagen, sino los hechos posteriores
vividos en los demds actos que han compuesto
esta clausura tan bien llevada por el director de
dicho curso y por el profesorado que ha interve-
nido en el mismo.

Y hablo de los hechos posteriores vividos,
porque !os mismos han demostrado una vez
mds la nobleza y buen sentir de la gente del mar,
en este caso de |a flota de pesca, al manifestar
ser una excelente tierra, curioso contraste,
donde la semilla que se ha esparcido empieza a
germinar ya con excelentes frutos. ; De dénde si
no esas manifestaciones, no ya de com-
pafierismo entre si y de afecto hacia el pro-
fesorado, sino de las lecciones recibidas y bien
aprovechadas, con ese entender de como debe
ser considerado el hombre y cémo debe ser
comprendido el hombre de mar? (Es que
aquella breve pero sustanciosa disertacion del
alumno ecuatoriano no dio a entender a los reu-
nidos el fruto ya a la vista de la labor desa-
rrollada en el curso? ;Y la peticion del alumno
canario solicitando que estos actuales minicur-
sos se ampliasen en el futuro a unos auténticos
manxicursos? Ello séio, por no citar otras investi-

RECUERDO

gaciones, son mas que suficientes para alentar
al ISM a prodigar més esta labor y a que se
extienda por todo el litoral pesquero, quedando
ampliamente demostrado que la gente del mar,
y sobre todo la de pesca, estd ansiosa y necesi-
tada de esta formacién que por mil circuns-
tancias, en otros tiempos, no ha llegado a ellos;
la misma Organizacion Sindical, a través de su
Sindicato Nacional de la Pesca, debe promo-
verlos o en buena conjuncién de ideas, por lo
que en si representan, promocionarlos hasta
inicialmente menudearlos, no sbélo entre la
juventud pescadora que se inicia en esta activi-
dad, sino también entre los tripulantes més o
menos entrados en afos, para que entiendan y
comprendan que hay organismos, en este caso
el ISM, que velan por su formacién personal,
independiente de |a profesional, con el magni-
fico componente de los temas que en estos cur-
sos apretadamente se tratan y estudian y de los
profesores que se eligen para desarrollar los
mismos. Hay verdaderas menciones de honor
entre estos Ultimos, que no me es dado a ml
destacar, pero que ha quedado patente la valia
personal de los mismos y sobre todo el sentir
humano del director del mismo.

Estos alumnos, a no dudarlo, saldran de
este lugar de La Rébida, como otros Pinzones,
dispuesos a reclutar la gente precisa para la
navegacion diaria y monétona del vivir de cada
dia dentro del cumplimiento del deber, haciendo
ver y ensenando a los demés a bordo, entre
faena y faena, lo que el ISM enseija, forma y
trata de completar en el conjunto de factores
que integran el valer humano del trabajador del
mar. B ROBERTO#GIRON RODRIGUEZ, presi-
dente del Sindicate Provincial de la Pesca de
Huelva.
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Il CURSO DE MO
DE COLONIAS, RE
POR EL INSTIT
CIAL DE LA MAGIL?  EN
COLABORACI:
L’ESCOLA DE L
DE BARCELONA

SANLUCAR DE BARRAMEDA
(Cadiz).—En el colegio de El Pi-
cacho, que el Instituto Social de
la Marina tiene en Sanlicar de
Barrameda, se ha realizado del 22
al 29 de abril iltimo, el II' Curso
de Capacitacion de Monitores de
Colonias 'de Verano. El curso ha
tenido como finalidad la capaci-
tacidn de las personas que han
de llevar, en su dia, las colonias
de vacaciones de verano que esie
organismo programa y realiza a
través de su Servicio de Fomento
Social.

Siguieron el cursillo un total
de 33 monitores de Madrid y to-
das las provincias maritimas.
Ademds 15, gque ya habian parti-
cipado en el curso montado el
pasade ano 1972 en El Escorial,
siguieron otro cursillo de perfec
cionamiento.

Fueron dirigidos por los ins-
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Clansura del curso de monitores de verano, organicado por el ISM, celebrada en El Picacho.

tructores de L'Escola de I'Esplai:
don Jaime Colomer Callicrosa,
don José Comas Vals, don Enri-
que Puig Jofra, don Jaime Trilla
Benet, dona Consuelo Doménech
Pou, don Antonio M. Verdi Gon-
zalez y don Miguel Miranda Pérez,

SESIONES Y MATERIAS

Durante el curse se hizo una
revision de las colonias monta-
das en el pasado verano, como
experiencias bdsicas a tener en
cuenta en ¢l futuro. Como mate-
rias propias del curso se traté de:

Animacion de grupos, los clubs
de esparcimiento y su problema-
tica, planificacién de una colonia,
dinamica interna del eguipo de

monitores, soclologia evolutiva,
la wida de fe en la colonia, expre-
si6n oral y corporal, ritmo, danza
y percusion, situacion global de
esparcimiento y actividades com-
plementarias de animacion.

El curso discurri6 —en pala-
bras del responsable de la organi-
zacién de L'Escola de I'Esplai,
don Enrigue Puig— en la mas efi-
caz y armonica convivencia, jun-
to a un gran aprovechamiento de
cuantas ensenanzas se pusieron al
alcance de los participantes.

CLAUSURA
El 23 por la tarde se procedia

a la clausura del curso por el jefe
del Servicio de Fomento Social,

Asistentes sociales durante una de las sesiones de trabajo.

don Gregorio Ramos Charro,
quien agradecid, en primer lugar,
a los instructores de L'Escola de
Esplai el hecho de poner su ex-
periencia y sus conocimientos a
dizsposicion del Instituto, de modo
que las futuras colonias de va-
caciones de wverano puedan ser
una continuacién del proceso de
formacion del nino, al ensenarle
a vivir el tiempo libre comunita-
riamente.

Asimismeo resalto el entusias-
mo y la entrega de cuantos han
asistido a estos cursos de capa-
citacion, los cuales han superado,
en su totalidad, las pruebas fina-
les y obtenido el certificado de
aprovechamiento para poder or-
ganizar y regir las proximas colo-
nias de vacaciones de verano que
el Instituto monte para los hijos
de los trabajadores del mar,

LAS COLONIAS

DE VACACIONES DE VERANO
Y SU CRECIMIENTO
NORMAL

Las cosas que nacen grandes
son monsiruosas, ¥ normales las
que armdnicamenle van crecien-
do de acuerdo con las necesida.
des para las que las organizacio-
nes o montajes han surgido.

Es curiosoe el recordar agui aho-
ra que las colonias de verano co-
menzaron con menos de seis mo
nitores y sesenta nifos hace tres
veranos. En este momento con-
tamos con ireinta y cuatro moni-
tores, que han recibido su certi-
ficade de aptitud para dirigir las
colonias, y quince que ya han se-
guido un cursillo de perfecciona-
miento por haber participado en
une anterior de capacitacion, con
todos los cuales podremos aten-
der ampliamente a un pgran n-
mero de asistentes de nuestro li-
toral en las colonias de vacacio-
nes de verano. @ G. RACHA.
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cer un convenio colectivo de buques marisqueros

congeladores. Dichas negociaciones, llevadas a cabo
por la representacion social de las tripulaciones y por
la representacion de las casas armadoras, fueron labo-
riosas y llegaron a un punto de no acuerdo que hizo ne-
cesario que por la Delegacién Provincial de Trabajo se
dictara norma de obligado cumplimiento.

En esta pagina y siguientes ofrecemos un panorama
retrospectivo de las negociaciones, incluyendo la pos-
tura inicial de ambas partes, la final (después de haber
cedido en algunos conceptos una y otra), la crénica que
en su dia nos remitié nuestro enviado especial, cuando
estaba a punto de dictarse la norma, entrevistas con ar-

EH Huelva se celebraron negociaciones para estable-

NUKMA Dt UBLIGADU LUMPLIMIENIU PAKA
MARISQUEROS CONGELADORES DE HUELVA

madores y tripulantes y, encabezando toda la informa-
cion, el texto integro de la norma de obligado cumpli-
miento.

Asimismo anadimos la informacion complementaria
a la norma, que el propio delegado de Trabajo envié en
carta individual a todos los tripulantes afectados, un co-
mentario aparecido en el diario onubense «Odiel» y la car-
ta de réplica de los representantes de las tripulaciones.
Con todo ello —opinamos—, HOJA DEL MAR completa
el panorama informativo sobre esta cuestion, que ha in-
teresado profundamente no sélo a los hombres del mar
afectados, sino también al resto del colectivo, que ha se-
guido con creciente expectacion todas las vicisitudes
de las negociaciones y su resolucion final.

CONVENIO C. SINDICAL

Expediente nim. 66/72

VISTO el expediente del Conve-
nio Colectivo Sindical de la AGRU-
PACION PROVINGCIAL DE BUQUES
CONGELADORES, y

RESULTANBO: Que con fecha 9
de abril de 1973 tuvo entrada en esta
Delegacidn Provincial el expedien-
te del Convenio Colectivo Sindical
de Trabajo de Bugues Marisqueros
Congeladores, acompanando las ac-
tuaciones practicadas en el expe-
diente referido, haciendo constar
aue agotada la via de conciliacion
de los intereses de ambas repre-
sentaciones, solicita se dicte una
Norma especifica de Obligado Cum-
plimiento, con la que pueda regir-
se el personal adscrito a las em-
presas de dicha Agrupacion.

RESULTANDO: Que para cubrir
el tramite de informacidn previa al
dictado de la Morma de Obligado
Cumplimiento, a las partes le fue
dado el preceptivo tramite de
audiencia en esta Delegacion de
Trabajo el dia 12 de abril de 1973.

RESULTANDO: Que en la tramita-
cidn del expediente se han obser-
vado |as prescripciones legales de
aplicacidén.

CONSIDERANDO: Que la compe-
tencia de esta Delegacidn para re-
solver el presente expediente vie-
ne determinada por el articulo 10
de [a Ley de 24 de abril de 1958
y el 16 del Reglamento para su
aplicacion de 22 de julio siguiente,
asi como en las Ordenes de 12 de

TEXTO INTEGRO DE LA NORMA

abril de 1970 y de 27 de diciem-
bre de 1972,

VISTOS los preceptos: legales ci-
tados y demads concordantes de par-
ticular aplicacidn, asi como el con-
tenide y alcance del Decreto Ley
de la Jefatura del Estado, 22/1969
de 9 de diciembre y la Orden de
la Presidencia del Gobierno de 13 de
marzo de 1970.

ESTA DELEGACION PROVINCIAL
DE TRABAJO DE HUELVA acuerda
imponer a la AGRUPACION PRO-
VINCIAL DE BUQUES MARISQUE-
ROS COMNGELADORES, como Mor-
ma de Obligado Cumplimiento, las
regulaciones que a continuacién se
indican:

PRIMERA—AMBITO TERRITO-
ABIAL: La presente Norma vincula a
las empresas encuadradas en la
Agrupacion de Barcos Marisqueros
Congeladores del Sindicato Provin-
cial de la Pesca de Huelva, com-
prendidas en la Reglamentacidn
MNacional de la Pesca de Arrastre
de 16 de enero de 1961, dedicadas
a la captura del marisco.

SEGUNDA.—AMBITO PERSOMAL:
Regula las condiciones laborales
de los tripulantes al servicio de las
empresas sujetas a la misma.

TERCERA —AMBITO TEMPORAL:
Su plazo de vigencia es de dos
afos a partir del dia primero de
abril de mil novecientos setenta Yy
tres.

CUARTA —SALARIO INICIAL BA-
SE: Se establece el siguiente cua-
dro para los distintos puestos de
trabajo:

Salario mensual

Categorias profesionales (pesetas)
Marinero y ayudante de cocina ... ... 5.630
Cocinero, contramaestre y angras:lduraa 5910
Tercera de miAgitlie ool S5 Snis Sien v 6.960
Sagundo. e MAGUINA .. sxe rrivee v s e 7.160
Jefe de méquinas ... ... 7.260
Segundo patrun [+ 16-::!11:0 de pﬂsc.a T.160
Primer patrdn .. EEtl R 7.260

Caso de que el técnico de pesca
sea de mayor titulacidn, mandard
el barco y ocupara el cargo de pri-
mer patron.

QOUINTA —SALARIO GARANTIZA-
DO: -Se -establece -esta -escala -dé
_ salario garantizado, que tendra apli-

cacion dnica y exclusivamente para
el pago de vacaciones, y en ague-
llos supuestos en que la suma del
salario base inicial y las cantida-
des que por prima de pesca corres-
pondan a cada tripulante no alcan-
-zaren el importe total de la ga-
rantia; :

Salario mensual

Categorias profesionales {pesetas)
Marinero y ayudante de cocina ... ... 13.500
Cocinero, contramaestre y angrasadures i 14.850
Tarcero de MAGUINA" i th viiiia tie snd  —iwe di resans 16.200
Segundo de méquina _.. ... 17.550
Jefe de méquinas y segundu patrﬁn 20.825
Primer patrdn ... ... .. - 25.650

De estos salarios garantizados,
al vencimiento de cada mes se en-
tregard a la persona o familiar que
sefale por escrito el tripulante
hasta el 90 por 100 como maximo
en concepto de anticipo, y el resto
al tripulante en Puerto de escala.

SEXTA.—PARTICIPACION EN LAS
CAPTURAS: Se reproduce y su vi-
gencia la regularizacion estableci-
da en el articulo séptimo del Con-
venio Colectivo Sindical aprobado
el 17 de diciembre de 1971, con la
salvedad de que en las primas por
tonelada a8 que se refiere el apar-
tado a) de dicho articule se calcu-
laran en todas las escalas con un
aumento del 20 por 100,

SEPTIM A—GRATIFICACIONES
DE 18 DE JULIO Y NAVIDAD: En
cada una de ambas festividades,
cada tripulante percibira una grati-
ficacion equivalente a una mensua-
lidad del salario inicial base, més
el premio de antigiedad si lo hu-
biere.

OCTAVA—VACACIONES: Todo
el personal afectado en esta Nor-
ma disfrutard de TREINTA DIAS na-
turales en concepto de vacaciones
retribuidas a razon del salario ga-
rantizado, mas el premio de anti-
gliedad si lo hubiere.

NOVENA —DURACION DE LAS
CAMPARAS: La duracién de las
correspondientes campafias queda
filada en la siguiente forma:

a) Zona de Dakar: SEIS MESES.

bl Zona de Guinea y Angola:
SIETE MESES.

¢} Zona de Mozambique: OCHO
MESES.

DEGIMA —PREMIO DE PERMA-
NENCIA A BORDO: A todos los tri-
pulantes afectados por esta Norma
se les abonard por las respectivas
casas armadoras y a la terminacion
de las correspondientes campaias,
como premio de a a
bordo, las siguientes cantidades:

a) Zona de Dakar:
setas.

b} Zona de Guinea, Angola y
Mozambique: 10.000 pesetas.

UNDECIMA.—RESTABLECIMIEN-
TO DE CLAUSULAS ANTERIORES:
En tanto no se opongan a la presen-
te Norma, quedan incorporada a ella
y restablecida su vigencia las cldu-
sulas que figuraban en el extingui-
do Convenio aprobado el 17 de di-
clembre de 1971, sin més salvedad
que los conceptos econdmicos ci-
frados en el mismo ¥ a los que no
s& ha hecho mencidn en esta Nor-
ma, se Incrementan el correspon-
diente al articulo 13 en cincuenta
pesetas, el correspondiente al ar-
ticulo 14 en 50 pasetas y el co-
rrespondiente al articulo 18 en 30
pesetas, respectivamente relativos
a ropa de faena, desplazamlentos
¥ manutencidn.

DUODECIMA: En primero de
abril de 1974, todos los conceptos
econdmicos a gue se refiere la pre-
sente Morma serdn incrementados
en funcion del indice del costo de
la vida a escala naclonal.

DECIMOTERCERA: Las retribuclo-
nes devengadas por los tripulantes
an el periodo comprendido entre el
17 de diclembre de 1972 al 31 de
marzo de 1973, serdn satisfechas
conforme a las normas retributivas
que figuran en el extinguido Con-
vanio de 17 de diciembre de 1971,

Notifiquese |la presente a las par-
tes por conducto de la Organiza-
cién Sindical, previniéndoles que
contra la misma no cabe recurso
alguno en via administrativa por
tratarse de un acto emanado de la
potestad reglamentaria.

Publiguese la presente Norma
de Obligado Cumplimiento en el
Boletin Oficlal de la Provincla.

Asi lo acuerdo, mando y frmao
-en-Huelva, a 17 de abril de mil no-
vecientos setenta y traes.

5.000 pe-




RESUMEN DE LAS POSTURAS PRIM
EN EL CURSO DE LA

SECCION SOCIAL

ANTEPROYEGTO DE GONVENIO
PRESENTADO

POR LOS REPRESENTANTES
DE LOS MARINEROS

1. Salario base.—25.000 pesetas mensuales, ayu-
da familiar o «puntos» aparte.

2. Participacion sobre las ventas (marinero).—
Buques hasta 250 toneladas: 0,25 por 100. De 250 a 500
toneladas: 0,20 por 100. Més de 500 toneladas: 0,15
por 100.

3. Control del peso y del valor de las ventas.—Fn
la operacion del peso y del valor de las ventas estars
presente un tripulante elegido por los compafieros.
Si esto no fuera posible, por hallarse todos faenando,
le sustituiria un representante del Sindicato de la Pesca.

4. Fijeza en la empresa.—Abogan porque no exis-
tan mas de dos tripulantes por barco en condiciones de
eventual. El incumplimiento de esta norma por parte
de la empresa sera sancionado.

5. Tropicos.—50 pesetas por tripulante y dia. En-
tienden que debe cotizarse por parte de la empresa
una cantidad, a discutir, en concepto de trabajo en los
tropicos.

6. Trabajos nocturnos.—Abogan porque las horas
trabajadas de noche se paguen con un recargo del 100
por 100,

7. Manutencion.—Correra, integramente, a cargo
de las empresas.

8. Jornada laboral.—Sera de ocho horas. Excepcio-
nalmente, podrd prorrogarse durante cuatro horas, no
pudiendo nunca exceder de doce horas diarias o 240
mensuales. El incumplimiento de lo pactado sobre jor-
nada laboral se sancionara con 200 pesetas por tripu-
lante y hora, que pagara la empresa a los perjudicados.

9. Limitacién de las campaiias.—No podra exce-
der a los cinco meses, y su prolongacién por parte de
la empresa sera sancionada con 1.000 pesetas por tri-
pulante y dia.

10. Vacaciones.—Por cada cinco meses de mar,
un mes en tierra, abonandolo la empresa a razén del
salario base.

11. Aire acondicionado.—En el plazo de seis meses
a partir de la aprobaci6n del convenio, se dotars de aire
acondicionado a los barcos que carezcan de él.

POSTURA DEL ULTIMO DIA
DE LAS NEGOGIAGIONES

Las propuestas de la Seccion Social a lo largo de los
dias que duraron las negociaciones sufrieron alguna
variacion, notificada al gobernador civil el 5 de abril.
Dichas modificaciones las elaboraron a propuesta del
mismo gobernador, y la mas sustancial radicaba en la
disminucién del salario garantizado, que de 25.000 pe-
setas pasaba a ser de 18.000. Insisten en que el resto
de las cifras son discutibles y que no significa en ab-
soluto el que no puedan ser modificadas, aunque no
renuncian a ninguno de los conceptos por los que son
solicitadas,




ERA Y ULTIMA DE AMBAS PARTES
S NEGOCIACIONES

SECCION ECONOMICA

PROPUESTA AL ANTEPROYECTO
DE LA SEGCION SOCIAL

Consideran que algunas de las peticiones de la Sec-
cion Social pugnan y pueden vulnerar disposiciones le-
gales de rango superior. «Todo el convenio es grave-
mente ofensivo para la parte econémica, que, ademaés,
ve en el mismo la creacién de una situacion limite para
que se niegue el didlogo, que, ademds, se hace muy es-
pinoso ante las actitudes previas de propaganda y
presions.

Por todo ello, estimamos como Unica proposicion
que puede hacerse, sin que ello suponga base de par-
tida, sino senalamiento de limite, que podemos estimar
incluso oneroso, y sin que ello pueda vincular a la parte
econdmica caso de negativa a su aceptacion:

El mismo convenio anterior con las siguientes mo-
dificaciones:

1. Salarios.—Queda corregido con la (ltima dispo-
sicion sobre salario minimo.

2. Salario garantizado.—Aumento del 10 por 100
en toda |la escala (en el anterior convenio el salario de
un marinero era de 10.000 pesetas).

3. Participacion por tonelada—Aumento del 10
por 100 en toda la escala.

4. Gratificacion de 18 de julio y Navidad.—Compu-
tado en 30 dias.

5. Vacaciones.—30 dias anuales.

6. Premics.—a) Zona de Dakar: 5.000 pesetas.
b) Zona de Guinea, Angola ¥y Mozambique: 10.000 pe-
setas por campana.

7. Manutencion.—Aumento del 20 por 100 (en el
anterior convenio se estipulaba una cantidad de 50 pe-
setas por hombre y dia).

PROPUESTA ULTIMA

DIRIGIDA AL DELEGADO DE
TRABAJO EL PENULTIMO DIA
DE LAS NEGOCIACIONES

1. Salario garantizado.—Marinero: 15.000 pesetas
mensuales; resto de la escala, en la misma proporcién.

2. Participacion en las capturas.—Prima por tone-
lada: aumento del 25 por 100 de las escalas. Participa-
cion por el sistema de ventas: el que figura en el apar-
tado 4 del anterior convenio (marinero: 0,65 por 100).

3. Vacaciones.—Zona de Dakar: 30 dias por cam-
pafia. Zona de Angola: 35 dias por campaina. Zona de
Mozambique: 40 dias por campana.

4. Duracion de las campanas.—Zona de Dakar:
seis meses. Zona de Angola: siete meses. Zona de Mo-
zambique: ocho meses.

5. Ropa de faena—200 pesetas al mes.
6. Desplazamientos.—100 pesetas.
7. Manutencion.—70 pesetas dia.

8. Aceptamos el cardcter de «fijo de empresan.
Indicamos el aumento del 25 por 100 en la escala de
«prima por toneladaw», por ser éste el sistema adoptado
preferentemente por los bugues de gran tonelaje y ma-
yores medios de captura.

Deseamos hacer constar que nuestra intransigencia
al convenio ha sido exclusivamente porque la propues-
ta de la Seccion Social trataba de modificar totalmente
el equilibrio salario-prima, normal en todas las flotas
del mundo.

Huelva, 11 de abril de 1973.




Tras la ruptura de las nego-
ciaciones, mantuve una charla
con un grupo de nueve pesca-
dores, tres de los cuales perte-
necian a la comisién social que
discutié el convenio. Prefirie-
ron no darme los nombres, por
entender que el sentir de lo por
ellos manifestado es un sentir
Fcneral de las tripulaciones a
as que representan, en algunos
de los casos, y que, por lo tan-
to, no eran opiniones que de-
bieran ser personificadas. El in-
terés de mis preguntas versaba
sobre su opinién acerca de sus
peticiones, reflejadas en el an-
teproyecto, las diferentes fa-
ses de las negociaciones v la
esperanza ante la Norma de
Obligado Cumplimiento, Trans-
cribo sus respuestas: «Creemos
que lo que pedimos es justo, v,
ademas, es fruto de una encues-
ta efectuada entre 500 marine-
ros, a mas de la aprobacién del
anteproyecto en una asamblea
celebrada el dia 28 de marzo
—un dia antes del inicio de las
conversaciones— y en la que es-
tuvieron presentes mds de 200
MATINeross,

—¢ La postura de ustedes, a
la hora de negociar, admitia la
flexibilidad en lo solicitado o,
por el contrario, se limitaria a
defender a ultranza el texto del
anteproyecto?

—No, no, en absoluto. Noso-
tros hablabamos de discutir lo
alli propuesto. Todas las cifras
que en €l se presentaban podian
ser modificadas. A este respec-
to, le diremos que en la reunion
que mantuvimos con el gober-
nador civil, ¥ a propuesta de
él, cambiamos la cuantia del
salario garantizado, reducién-
dola de vemticinco mil pesetas
iniciales a dieciocho mil. En
realidad, habia una serie de ci-
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fras que eran meramente «in-
dicativass: nos interesaba so-
bre todo que se aprobara el
concepto por el cual serian pa-
gadas, independientemente de
la cuantia a percibir.

—¢ Por ejemplo?

—Pues el apartado de «Trépi-
coss. Consideramos que el tra-
bajar en los Trépicos, con las
consiguientes dificultades que
ello supone, es motivo suficien-
te para que las empresas nos
paguen un «pluss, nosotros f-
jamos cincuenta pesetas por
tripulante v dia, pero la can-
tidad era perfectamente discu-
tible, no el concepto.

—¢ En base a qué elaboraron
el anteproyecto?

—Pues mire usted, la base
fundamental fue la encuesta en-
tre quinientos compafieros. Ade-
mas, elaboramosun estudio
economico, en el gue nos basa-

smos para elevar nuestras pe-

ticiones; que no se diga que
esto lo hemos improvisado no-
solros, porque no es cierto. Lo
que imos creémos gque po-
dia habérsenos dado.

—¢ Por qué no aceptaron la
tltima propuesta de la seccion
econtmica?

—Porque creemos que no se
atacaban de raiz los problemas
de la eventualidad, las jorna-
das laborales, el actual siste-
ma de destajo y el excesivo
tiempo en la mar, aunque re-
conocemos que en su dltima
propuesta ellos aumentaron no-
tablemente el aspecto puramen-
te econdmico.

—¢Dué esperan de la Norma
de Obligado Cumplimiento?

—Bueno, nosotros esperamos
que en ella se tengan en cuen-
ta todas las razones que hemos
expuesto a lo largc} de estos dias
de negociacion. W A, S, H.

Al dia siguiente de entrevis-
tarme con los marineros man-
tuve una charla con dos arma-
dores, don Miguel Maiza y don
Enrique Nardiz. En el trans-
curso de la misma se persont
don Juan Moreno, decano del
Colegio de Abogados de Huel-
va, el cual Intervino igualmen-
te en las negociaciones aseso-
rando juridicamente a la parte
econdmica. Dado que durante
la charla contestaron a mis
preguntas indistintamente al-
guno de los tres entrevistados,
unifico sus respuestas con ob-
jeto de facilitar su compren-
sién,

—¢:Cudl es, para ustedes, el
punto fundamental de discu-
sion del anteproyecto?

—Bueno, creemos que todo
radica en el equilibrio que ha-
brin de alcanzar los dos con-
ceptos de «salario» v «prima de
pescas. Mientras gque para los
marineros lo importante es el
asalario» —de ahi el que solici-
taran un salarip garantizado de
veinticinco mil pesetas—, para
nosotros lo fundamental es la
«prima de pescas, porque en-
tendemos que ella motiva el
interés y el esfuerzo por pescar.

—¢Pero ello implica el tra-
bajar a destajo?

—Es que en la pesca siempre
se trabajé de esta manera. Des-
de que Adin pescé el primer pez
se hace de esta forma. Entende-
mos que el salario debe garanti-
zar lo suficiente para mante-
ner a la familia, pero el resto
de lo que cobren estaria en fun-
cién de las capturas; de esta
forma se asegura y estimula el
esfuerzo del trabajador.

—Otro de los puntos impor-
tantes para la Seccién Social es

FRUCASA
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el de la regulacién de la jorna-
da de trabajo. ;Qué opinan de
ello?

—Bueno, usted se tlene que
dar cuenta de que el trabajo
en la mar nunca puede ser si-
milar al de tierra. En una in-
dustria, por ejemplo, resulta
sencillo regular la jornada, pe-
ro en la mar no, porque la mar
no es un almacén de productos,
gque ya estdn alli colocados, si-
no que hay que buscar la ma-
teria, y la pesca puede surgir
en cualquier momento.

—¢Cudl fue su postura ini-
cial en las negociaciones?

—Nosotros comunicamos
que nuestra conirapropuesta
era «limite maximos», y ello de-
bido fundamentalmente a la
gran presion que existia por
parte de la prensa, y previa al
inicio de las negociaciones. En
estas circunstancias, el didlogo
no era posible, y asi lo hicimos
constar desde el primer mo-
mento.

—0Otro de los puntos sobre
los que se discutic fue el de
pagar un plus por trabajo en
los trépicos, jes ello razo-
nable?

—Mire usted, el trabajo en
los trdpicos de un marisquero
es el trabajo en su ambiente.
Es igual que en el caso de los
mineros, trabajan bajo tierra
porgue asi lo exige el trabajo;
por ello, las primas de pesca
son altas, y esto lo saben per-
fectamente los marineros. En
esta zona hay toda una amplia
gama de posibilidades de tipos
de pesca. Desde el que trabaja
muy cerca de la costa y va y
viene diariamente, a los que se
van por veinticinco dias, pasan-
do por los arrastreros peque-

SANTA CRUZ DE TENERIFE




fios que estdn fuera tres dias,
eicétera. El marinero gque tra-
baja en los marisqueros lo hace
porque sabe que puede ganar
un dinero notable, y ellos se
enrolan pensando en las difi-
cultades que tal tipo de pesca
implica. Lo normal es que tra-
bajen unos afios en estas zonas,
después lo dejan o cambian de
tipo de pesca, pero con un di-
nero ganado al que no acceden
si desde que son jévenes traba-
jan en estas otras embarca-
ciones.

—Otro de los puntos es el
que respecta a «aire acondicio-
nado».

—En este aspecto, nosotros
dijimos que en un periodo de
dos afos todos los barcos que
en la actualidad no poseyeran
aire acondicionado lo tendrian.
Ahora bien, en ocasiones nos
hemos visto dificultados por la
normativa existente que obliga-
ba, por ejemplo, a instalar ca-
lefaccion para barcos que iban
a faenar a Senegal, lo que evi-
dentemente era absurdo.

—¢Cual creen que serd el fu-
turo de esta pesca?

—Bueno, a titulo anecddtico
le comunicaré que en estos dias
se ha producido una especie de
psicosis por parte de alguno de
los armadores, en el sentido de
gue nos comentaban la posibi-
lidad de vender sus barcos.
Realmente el momento es gra-
ve, mdxime si tenemos en cuen-
ta los conflictos internaciona-
les que se estan produciendo
con motivo de la ampliacién de
las zonas de pesca con diversos
paises, ® A § H.
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ROTAS LAS NEGOGIAGIONES DEL GONVENIO GOLEGTIVO DE LOS CONGE-
LADORES MARISQUEROS DE HUELVA, A LA ESPERA DE LA NORMA DE

OBLIGADO CUMPLIMIENTO

HUELVA, 17 de abril (De nues-
tro enviado especial).—Las nego-
ciaciones, que comenzaron el dia
29 de marzo, han sido rotas el
12 de abril, tras una serie de re-
uniones y sucesos de los gue la
prensa dio cumplida informacidn.

Dicho Convenio afecta a unos
15 buques, con una dotacion apro-
ximada de unos 1100 tripulantes,
v su cardcter es provincial.

Durante varios dias; los hechos
ge produjeron no solo en Huelva,
lugar de la reunion, sino también
en Dakar, en donde se enconira-
ban faenando varios de los bu-
ques afectados por el Convenio.
En este mismo numero de HOJTA
DEL MAR se incluyen las pro-
puestas y contrapropuestas, con
lo gue la informacién, en lo que
se refiere a datos concretos, gue-
da suficientemente cubierta, Con-
viene, si acaso, el comentar algin
hecho gque no se incluye en tales
propuestas, ¥ que, sin embargo,
ha tenido importancia por su sig-
nificacidn.

En sintesis, podriamos decir
gue las negociaciones pasaron
por diversas fases. La primera
de ellas fue la negociacion del
Convenio propiamente dicha, en
la que se sentaron a discutir sus
propuestas ambas partes, y gue
duraron- los dias 29, 30 y 31 de
marzo, ante la presencia de au-
toridades sindicales, no llegando
a ningin acuerdo ni concesidn
por ninguna de las dos seccio-
nes. El dia 2 de abril, lunes, se
concentra en la Casa Sindical un
grupo de marineros para mani-
festar su protesta por la acti-
tud de los armadores, entregan-
do un escrito con mas de 70 fir.
mas. Dos dias después, el 4 de
abril, el gobernador civil convoca
separadamente a las representa-
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cionés de armadores y marine-
ros, a guienes recibe en presen-
cia del delegado provincial de
Trabajo. En dichas reuniones ex-
horta a todos a que se busque
la formula para llégar a solucio-
nes que satisfagan a las dos par-
tes.

El delegado de Trabajo decide
gue se abra una segunda fase de
negociaciones en presencia de un
representante de dicho organis-
mo, lo que tiene lugar durante
los dias 5, 6 y 7 de abril, fecha
en la gque se rompen por segun-
da vez las negociaciones, En es
tos tras dias, los representantes
de la seccion social modifican
sus aspiraciones sobre la cuan-
tia del salario garantizado, reba-
jando en siete mil pesetas dicha
cantidad. Los armadores conti-
niian con su propuesta imicial.

En este mismo dia, 7 de abril,
méds de 70 marineros gue se en-
contraban en el Sindicato a la
espera del resultado de las nego-
ciaciones, deciden encerrarse en
la iglesia del Rocio. Dicha deci-
sion es undnime. El encierro dura
hasta el dia siguiente, & de abril,
y durante el mismo dirigieron
sendos escritos explicando las ra-
zones por las que toman tal de-
cision, dirigidos al gobernador ci-
vil ¥ al obispo de la didcesis.

El dia 10 de abril, y como ya
reflejoé la prensa en su momento,
se concenira ante la Casa Sindi-
cal un grupo de trabajadores,
calculado en unos 150, con obje-
to de demostrar su solidaridad
con los trabajadores del mar.
Este mismo dia se dirige al go-
bernador civil un escrito firma-
do por mas de 70 personas de
muy diversa profesion (aboga.
dos, médicos, asistentes sociales,
eteétera), redactado en términos
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similares de solidaridad. El ‘de-
legado de Trabajo convoca a am-
bas representaciones para una re-
unidn, que se celebrara en dichta
Delegacion el sabado dia 14.

Al dia siguiente, 11 de abril, se
produce un heche hasta ahora
insolito en las negociaciones de
convenios colectivos de la pesca.
El delegado de Trabajo convoca
a los representantes de los tra-
bajadores para informarles de
gue ocho barcos se encuentran
amarrados en Dakar, en paro,
con motivo del Convenio. La re-
unién prevista para el sibado
dia I4 se adelanta para el jue-
ves 12 de abril, produciéndose
las modificaciones en la contra-
propuesta presentada por la sec-
cién economica,

El daltimo dia de las negocia-
ciones, 12, tras una reunion de
mas de diez horas de duracion,
se rompen definitivamente, al re-
chazar la seccion social las ulti-
mas propuestas de la seccidn eco-
nomica por considerar que, aun.
gue las mejoras econdmicas son
importantes, si deja de lado
una serie de problemas que con-
sideran fundamentales, tales co-
mo los de la eventualidad, el sis-
tema actual de destajo, la regu-
lacién de las jornadas laborales
v el excesivo tiempo en la mar.

En lineas generales, ésta podria
ser la sucesion de acontecimién-
tos que motivd la negociacion del
Convenio Colectiva de buques
marisqueros. En la actualidad
estd elabordndose el anteproyec.
to de la Ordenanza Laboral de la
Pesca, v en €l tienen puestas sus
esperanzas ambas partes, en un
deseo sincero de gue el mundo
de la mar sea lo mas justo po-
sible. @ ANGEL SANCHEZ HAR-
GUINDEY.
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TRAS LA NORMA DE OBLIGADO CUMPLIMIENTO
DE LOS MARISQUEROS CONGELADORES

El diario «Odiel», de Huelva, pu-
blicé el 29 de abril la informacién
que reproducimos:

«El Correo de Andalucias, de Sevilla, en el nmimero
llegado ayer a Huelva, dice que mds de ciento cin-
cuenia marineros de nuesira ciadad se han dirigido al
ministro de Trabajo manifestarle su decepcitn
ﬁur los resultados del convenio colectivo de congela-

ores,

. He aqui la informacidn ofrecida por el colega sevi-
ano:

«Los marineros dicen en su escrito: "Muestras mas
legitimas aspiraciones no han sido atendidas én Ia
medida que la gravedad de nuesiras condiciones labo-
rales y el importanie potencial de nuestras empresas
exigian”, Exponen posteriormente las razones por las
que la norma de obligado cumplimiento no responde

a sus aspiraciones sobre "salario justo”, "tiempo de
mar”, "jornada laboral” ¥ "fijeza en el puesto de
trabaio'’.

«La norma de obligado cumplimientc que acaba de
salir es inferior no sélo & las altimas propuestas de
los marineros, sino a la que los armadores entregaron
al delegado de Trabajo en la tercera fase de negocia-
ciones v que éste hizo suya. Los marineros solicitaban
18,000 pesetas de salario minimo, los armadores llega-
ron & ofrecer 15.000 etas de salario garantizado, la
norma concede 13 pesetas. Los marineros pedian
un cambio sustancial en el sistema de primas de pesca,
causa del actual destajo v del rabajo de dieciocho
horas: Ilos armadores ofrecieron un aumento del
25 por 100 de dichas primas, la norma ofrece sdlo un
20 por 100 mis. Los marineros reivindicaban como as-
IJirnu:iﬁn fundamental cinco meses de maor :fa.ra todas
ags yonas de pesca, seguidos de un mes de vacacio-
nes: los armadores a ualtima hora ofrecieron  seis
meses de mar para la zona de Dakar, seguidos de
treinta dias de vacaciones a razon de lﬁ,ﬁupesetas;
siete para la zona de Angola y treinta vy cinco dias

CIENTO CINCUENTA MARI-
NEROS SE DIRIGEN AL MI-
NISTRO DE TRABAJO.

LE EXPRESAN SU DECEP-
CION PORQUE EN EL ROTO
CONVENIO LOS ARMADORES
LLEGARON :.HBSFREBERLES

de vacaciones, y ocho meéses para la zona de Mozam- -
bigue, seguidos de cuarenta dias de vacaciones; la
norma ha respetado el tiempo de mar, que, por oira
parte, es el mismo gue existia en la actualidad, a ex-
cepeitn de Angola, donde se reduce a un mes, En cuanto
a las vacaciones, la norma hace una rebaja notable,
wedando en ireinfa dias naturales al afio a razon
¢ 13500 pesetas. Los marinercs, por ultimo, pedian
gue toda la manutencidn fuera a cargo de las empresas,
los armadores ofrecieron 70 pesetas por tripulante v
dia, el delegado de Trabajo supérd por primera vez
la propuesta de los armadores subiéndola a 90 pesetas
v la norma quedd en 80 pesetas.

»Segiin manifestaciones de los trabajadores del mar,
la propuesta del delegado de Trabajo, que como se

ha podide comprobar coincidia en su casi totalidad con
Ia de los armadores, no sc podia aceplar, por no res-
ponder a las aspiraciones de los marineros no sélo
de Huelva, sino también de otras flotas de gran altura
Los tripulantes de los buques congeladores de Africa
del Sur; asi como de los bacaladeros di Terranova, han
expresado las mismas reivindicaciones sobre tiempo
de: mar, eliminacidn del destajo y de las jornadas de
diegiocho horas, fijeza en las empresas, manutencion
& cargo de las casas armadoras... en las reunmiones gue
en diciembre v enero se celebraron en el Sindicato
Macional de la Pesca para elaborar la nueva ordenan-
za de este seéctor v en las que tampoco se legd a un
acuerdo con las empresass,

Hasta ahi la informacion que nos llega via Sevilla
¥ gue, aun cuando en ella no estd claramente delimi-
tada qué es contenido del escrito de los marinéros
afectados v qué comentario del periddico, hemos re-
prodicide por cuanto de flustrative tiene, Deciamos
nosotros el pasado domingo que hacian mal los e
presentantes de los trabajadores en no usar los cami-
nos gue la legislacidon espaiola pone a su alcance y
que de lo actuado se dedocia que habrian conseguido
mis de persistir en el didlogo a la busca del convenio,
en ver de romper ¢omo lo hicieron, Los ciento cin-
cuenia firmantes del escrito gque comentamos hoy po-
nen de relieve eso: 1o gque pbdrian haber alcanrzado ¥
lo gue se les concede. Suponemos que enire esos fir-
mantes no estarin sus representantes. que discutian
el convenio v que prefirieron la norma de obligado
cumplimiento, aun a sabiendas, creemos, de que no
podia ser mejor gue lo ya conseguido. Descamos para
los afectados Iz mejor suerte, con la esperanza también
de que lo sucedido les sirva de aviso para no dejarse
manipular en lo sucesive por guienes se ha demostra-
do que les aconsejan mal. ¥ hablando de consejos, uno
nuestro: el de gue abandonen cierfas actitudes gue,
ademds de ser injustas, no conducen & ninguna parte,

(«Odiel=, 3-V-T3)

REPLICA DE LOS TRIPULANTES

Asimismo, «Odiels, en su edicidén del 18 de mayo, publict el siguiente escrito

de réplica de los tripulantes:

Seftor director de «Ddiels.
Huelva.
Estimado sefior director:

De conformidad con lo establecido en
el Decreto T46/66 de 31 de marzo, regula-
dor del ejercicio del derécho de réplica
¥ nes concordantes de la Ley
de Prensa ¢ Imprenta, los abajo firman-
tes, marineros slmplés unos, e infegran-
tes de la comisién social dellberadora
del convenio colectivo sindical de Bu-
ques Marisqueros Congeladores de Huel
va, otros, considerdndonos perjudicados
injustamente por la informacion re-
cida en el periddico de su digna
cidn correspondiente al dia
en la que se nos menclona repetidamen.
te, rogamos a usted gue ipserte en la
forma v plazo legales, lo siguiente:

TRES FREGUNTAS...
TRES RESPUESTAS

1+ «iDe dinde se parte?s.

a) La jornada de los marineros en
los bugues congeladores no tiene limite,
¥ habitualmente tiene una durscién su-
perior a las dieclséis horas diarlas. Ana-
dimos gque para poner término a la si-

nada sobre la duracién de Ia jornada
Inboral o Ia dureza del trabajo, y recu-
rre & errores de bulto tan manifiestos
como inclulr las vacaciones mensuales
como soeldo semesiral, Ia comida [pa-
gada en parte por los tripulantes) como
salaric en especle, la ropa de irabajo
como salario en mano ¥ lo que es mis
sorprendente: que todas las retribucio-
nes se hagan sobre la base de 227 tone:
ladas captiuradas mensuales.

— Los armadores, en su «informe anual

del ejercicio de 1970 del sector de ma-

risquerps congeladores de Huelvas, en

la pdgina 6, hablan de un promedio de

capiuras en dicho afo de 150 toneladas ™
por bugue, cifra esta, semin dicho infor-

sensiblemente Igual a Ia del

ano 1970, Ello supone un promedio de

capturas Inferior a 12 toneladas mensua-

les por bugue.

— Dbran en nuesire poder 10 liquida-

«Veamos u-uibucimu de los
de los barcos
Tltimamente en

— Esta es la verdad, la dnica verdad de
las retribuciones de los marineros du-
ranie seis/ocho meses y con ft:smdm;
de dieciocho horas. Después, izada
la campana, empleza el paro, y sin segu-
ro de desempleo, Porque como el Insti-
tuto Social de la Marina v la misma De-
legacién conocen, no se ha conseguido
que los armadores, hasta ¢l momento
presente, hayan reconocldo y puesio en
prictica la fijeza en las empresas gque
la ordenanza vigente, Inaplicada en esie
punto, establece, v si se ha conseguido
privarnos del derecho al sparos, porgue
siedricamentes somos fijos.

2* «;0ué se ha alcanzado en la terce-
ra fase de negociaciones?s.

Lo logrado en la tercera [ase de nego-
claciones por los marineros era no lo
negociado ni lo presupuesto por Ia parte
soclal, sino lo concedido por los arma-
dores, gue dejaban sin respuestas las
reivindicaclones mis profundamente sen-
tidas por Jos marineros spara no modi-
licar totalmente &l equilibric salario-
primas.

1 Cc;: nclaraﬁ mim armad Jus
re ropuesta de los ores y las
relvin&&cinnu de los marineros es pu-
ra coincidencia, de modo %:r:h propues-
ta del sefior delegado de bajo desco-

aspectos fundamentales del ante-
proyecio del convenlo, alegindose para
ello que el puevo convenio solo podia
revisar el anterior vy contrariando de

esta manera la promesa realizada por
importanies autoridades provinciales a
esta comislén de gue se negoclaria so-
bre la base de su anfeproyecto, cuya
justicia se reconocia en un 0 por 100

El promedio de retribucidn mensual es
de 15.1% pesetas, cifrm muy inferior a
las 2525250 del autor del texto del
«Ddiels,

COMENTANDO LA NORMA

Resta anadir, para concluir el comen-
tario sobre la Norma de Obligade Cum-
plimiento, la extrafiezs de esta comision
social ante:

Primero.—El gue se indigue en el ar-
ticulo gue se replica que su @mbito es-
taba deierminado por el convenio ante-
rlor ¥ Do r el nuevo, gn que la
docirina ent que el dambito de las
Normas de Obligado Cumplimiento vie-
ne dado por el convenlo frustrado al
que sustituye.

Segundo.—El que se diga que la Nor
ma sélo pudo Hmitarse a «fljar cantida-
dess v sno pudo ofrecer ventajas de tipo
humane v convivencias.

Pues bien, en la tercera fase de nego-
claciones no se habia alcanzado ninguna
de las hundamentales relvindlcaclones,
enire ellas la ruptora de lo gue los
armadores llaman el =equilibrio salario-
primas, ¥ jornada de dieclocho horas; no

.CUADRO N.» 1

— Treinia dias de pagas extra ... ...
— Domingos no descansados ...

MNuestiro resumen de ingresos cs el que sigue:
— Seis meses de salario inicial base, a 5.630 pesetas .. - .. ... o
— Sels meses de prima sobre 14,8 toneladas mes, a 600 pesetas tonelada,

S ey ol R

Aporiachin mn}'hum [Pesto) ... coo i e ae

IR

4500 ptas,

2400 ptas.

2,100 ptas. {sels meses).
9L.176




e ———

s¢ habia alcanzado la fijera en In em-
presa; no se babia logrado gue In ma-
nuiencidn corrlera a cargo de las em-
presas totalmente; no ze habia consegul-
do gue los marineros tuvieran un perio-
do minimo para goxar de vida familiar;
no se obtuvo el descanso de veinticua-
iro horas por cada treinta dias de muar;
no se adquirié el derecho a reunidn
en los barcos; no se lograron garantias
para conseguir lo gque reglamentacidn
dispone en materia de lornada v horas
extraordinarias, ausentes en la propues-
ta del sefior ddeg;.-.dn de Trabajo; no
se reconocid la retribuclén de trdpices,
efcdtern,

51 que se obiuvo un aumento econdmi-
co de escasa Imporiancia, toda vex gue,
aundgue se subia el salarfo garantizado,
no se pudo disminuir el importe de las
primas. D¢ manera que en lo sucesivo
las jornadas continuardn bajo el mismo
signo, para aumentar asi los ingresos
mensuales.

Todo lo logrado en esta propuesta del
sefior delegado de Trabajo, es lo que los
traba]adnrﬂ 1a reprcuntm:ladn social re-
chazd, Y asi llegamos a la

3* pregunta: «Qué se hn logrado con
Ia Norma?s.

Fundamentalmente, nada. ¥ vamos a
explicarlo: (Ver cuadro mimero 1 de Ia
pdgina 26.)

InE"o coniradice a Ia misma Norma en
que el tlempo de mar para la zona de
Angola s¢ reduce de ocho a siete meses,
siendo ésta una ventaja de tipe humano.

Y contradice también otra Norma que
era conocida por los que Intervinieron
en el convenlo, Nos referimos a la Nor-
ma de Obligado Cumplimiento de Arreci-
fe para la flota sardinera. En ella s& con-
templan ventajas de tipo humano simila-
rn Bl F e Mo 8 'i“'"“""’ o,

va, como exa (art
facultades de la Tru;a
(interesantes art, 10 y 11), muﬁud: rna
lizar las Hqtddndun.:u {art. 20 v 21),
demnizacién a enlaces slnd.lnulea
(articulo 30), utmn'ldnd & higlene en el
trabajo: alojamientos (art. 30), botigui-
nes (art. 31), manutencién (ari. 30), en
el que se determina que todos los gastos
sean a cuenta de la empresa, justamente
Euaque solicltaba en el convenio de

v,

Tercero,—Li Morma solo ha supuesto
nac{::quthambidad:hprlmamrlm
nel , en un momento en el que la ma-
yoria de los barcos van al por clento
sobre las venias, clento gue se ha
ttniuinupml.ﬂc dado en no tocar, La
verdadera sublda se debe al nuevo sals-
rlo. minimo que supone mids de 1.500 pe-
setas sobre el anterior convenio v que
mnﬂuhmlasmmexlmymdn-
ngos no descansados.

Cuarto.—Veamos los resuliados: los
marineros soliciiaban a dltima hora
15.000 pesetas de salario minimo, los ar-
e et

pro

Norma 12000 pesetas E!Ilnmerinlu
subié a 13.500. ‘h"lr.tdnuu los marine-
Ty i a TEME T s

mar, p as @ pesetas, los ar-
madores n a vltima hora 30 dias
por cada sels meses de mar para la zona
de Dakar, 35 dias por cada slete meses
de mar para la zona de Mozambigue

- W O W s R T e e

INFORMAGION SOBRE LA NORMA DE OBLIGADO GUMPLIMIENTO
(Gontenida en la carta que el delegado de Trabajo de Huelva remiti6 a todos los tripulantes)

|.—Situacion prevista en el convenio de 17-XII-71 para Zona de Dakar, marinero o ayudante de

cocina, con captura de 22,7 toneladas mes promedio.

6 meses de salario inicial base, a 4.130 pesetas ..

6 meses de salario garantizado (diferente entre EF Iniclal hm
al garantizado de 10.000 pesetas mensuales deducidas del
total bruto de primas de pesca), a 5.870 pesetas al mes ... ...

6 meses de prima de pesca, a 5.840 pesetas al mes ... ... ... ...

20 dias de vacaciones, a 137,60 pesetas al dia ... ... ... ... ... ...

20 dias de paga extra del semestre ... ...

Domingos no descansados, calculados snbre el salario base ini-
cial y recargo del 40 por 100 . e g

Prima de permanencia ..

Ropa de trabajo [mn'tprans.anldn en metﬁll.r.'.n}

Salario en especie (manutencién), a razon de 50 pesetas, hom-
L A DR 8 || e e R e i e e O e

ll.—Situacién en identidad de circunstancias, prevista en la Norma de Obligado Cumplimiento

de 18-1V-73.

6 meses de salario inicial base, a 5.630 pesetas ..

6 meses de salario garantizado (diferencia entre el inicial base
al salario garantizado de 13.500 pesetas mensuales, deduci-
das del total bruto de prima de pesca), a 7.870 p-asetas al
mes ... ...

6 meses de prlma de pes::a [Eﬂu pesetas tonelada] a 6. 33? 50
pesetas ... ...

1 mes de salario gamntlzadu [vammnas]

1 mes de salario inicial base para paga extra del semestre .

Domingos no descansados, calculados sobre el salario base ini-
clial y .40 por 100 de reCargo ... ... ... coi il cow i aee aeslee e

Prima de permanencia . ;

Ropa de trabajo [cnmp&nsaclﬁn en me‘tﬁlu:n}

Subvencion por manuteneiﬁn. a razon de 80 pesatas. hombre y
dia de mar . ™ . -

IIl.—Situacion en identidad de circunstancias, de la propuesta no a:aptada por la representacion

social.

6 meses de salario inicial base, a 5.630 pesetas ... ... ..

6 meses de salario garantizado (diferencia del inicial base a
15.000 pesetas, deducidas del total bruto de p-rlma de pam],
a 9370 peaatas

6 meses de prima de pasca 2 4.430 pesnt&s al mes, calculada a
base de 625 pesetas tonelada sobre 22,7 tanelndn& corres-
pondientes a la captura, después de haber deducido 1a parte
acumulada al inicial para obtener el garantizado ... ... ...

1 mes de salario garantizado (vacaciones) .

1 mes de salario inicial base por paga extra del semestre .

Domingos no descansados, calculados sobre salario base inicial
y 40 por 100 de recargo .. -, .

Prima de permanencia ... ...

Ropa de trabajo [mnq:ensamm en matﬁllm]

Salario en especie [mam.rtunmﬁn] a razon de 90 pasms hom-
bre y dia de mar . -

Ademas de estas nmtdlr.lonas mnﬁmm. se contenian Ins siguien‘tes disposiciones:

1) Reduccién en un mes de la campaia en Angola.

2) Vacaciones: 30 dias por campafia en Dakar, 35 dias por campana en Angola y Guinea, y 40 dias

por campana en Mozambique.
3) Salario garantizado de 15.000 pesetas.

4) Fijacion de las plantillas por empresa y embarcacion para mmﬂm:r la eventualidad.
5) Compromiso de instalacion de aire acondicionado en los alojamientos, durante el periodo de

vigencia del convenio.

6) Todos los conceptos retributivos, referidos a una jornada legal de ocho horas, con aplicacién
para las prolongaciones de jornada y horas extraordinarias de la Reglamentacion de Trabajo

de Arrastre de 16 de epero de 1961.

7) Mejoramiento de las condiciones de asistencia social y demas disposiciones del convenio a

revisar.

24.780

108.100

Pesetas

150.915

33.780

149.970

Pesetas

35.220
32.880
2.752
2.752
4.816

4.000
900

9.000

33.780

47.220
38.025
13.500
5.630
6.560

5.000
1.200

14.400

Pesetas

56.220

26.580
15.000
5.630

6.560
5.000
1.200

16.200
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SESIONES GLINICAS EN LA CASA DEL MAR DE GADIL

CADIZ (especial para HOJA DEL MAR) —
Tuvieron lugar en la Casa del Mar, de
Cadiz, los dos primeros ciclos de conferen-
cias que, dentro de las Sesiones Clinicas pro-
yectadas para el presente ano, fiene progra-
madas el Instituto Social de la Marina.

El primer ciclo, sobre Uralogia, fue inau-
gurado por el doctor don Ramon Valdés Go-
mez, jefe del Servicio de Urologia Infantil
de la residencia sanitaria La Paz, de Madrid,
quien hablé sobre «Clinica, diagndstico y tra-
tamiento del reflujo vesico-ureteral en la in-
fancia», documentdndose a través de sus
286 casos tratados durante su vida profesio-
nal, y que justificd con innumerables diapo-
sitivas y graficos. El acto fue precedido de
unas palabras del presidente del Consejo
Provincial del Instituto Social de la Marina,
almirante Gener Cuadrado. quien dio la bien-

venida al ilustre conferenciante, asi como a
los médicos y senores asistentes a estas
conferencias.

«Resultados del tratamiento de los tumores
vesicales con ontiopea», fue el tema de la
segunda conferencia, a cargo del doctor don
Rafael Gordén Laporte, jefe del Servicio de
Urologia de la Casa del Mar, exponiendo
el conferenciante, con gran brillantez, lo mas
importante de las técnicas de reimplantacion
y reparacion del uréter, abriéndose después
un dialogo entre los asistentes, con interven-
cion de los doctores Pérez Gieb y Rodriguez
Rubio, entre otros.

CICLO DE PATOLOGIA DIGESTIVA

Con la conferencia «Comentarios a la ciru-
gia biliar. Casuistica en el ISM=», que estuvo

Yda. cﬁ

Francisco Pérez Vilela

INDUSTRIA NAVAL DE CARPINTERIA DE RIBERA - CARROS VARADEROS HASTA 350 TONELADAS

Independencia, s/n. (Barriada de Puntales). Teléfonos 23 |1 73-23 72 39 y 23 38 28.
CADPILZ

a cargo del doctor don Jerdnimo Pérez Gieb,
jefe del Servicio Médico-Quirtrgico de Pato-
logia Digestiva de la Casa del Mar y vice-
presidente de la Sociedad Andaluza de Pato-
logia Digestiva, se inicio este segundo ciclo.
Muy interesante fue la disertacion del doctor
Pérez Gieb, ilustrada con una abundante ico-
nografia y diapositivas, exponiendo casos de
los 443 intervenidos por @l durante los ulti-
mos diez anos.

El doctor don Francisco Ruiz Perales, jefe
del Servicio de Radiologia del hospital de
San Carlos, de San Ferpando, tratd sobre la
«|nterpretacion de la radiologia de contraste
del tubo digestivos, con una amplia exposi-
cién y casuistica personal, ayudadoe con dia-
positivas.

Sobre «Resecciones pancreaticas» diserto,
brillantermente, el doctor don Luis Rodriguez
Alvarez, jefe del Servicio de Cirugia Digesti-
va de la clinica Puerta de Hierro, de Madrid,
celebriandose a continuacién un cologuio, con
participacion de los doctores Garrido Garcia,
Pérez Gieb, Venero y Alcina Lainez, entre
otros.

Se cerrd este segundo ciclo de conferen-
cias con una =mesa redonda» sobre la actua-
lizacion del tratamiento médico-quirtrgico de
la dlcera duodenal, en la que intervinieron
como ponentes los doctores Venero, Serrano,
Garrido, Ldpez, Alcina y Miranda, actuando
de moderador el doctor Pérez Gieb.

A todas las conferencias asistio numeroso
piiblico, siendo muy felicitados cuantos inter-
vinieron en ambos ciclos, que han constituido
un importante éxito, tanto por la calidad de
los conferenciantes como por el interés con
que se han seguido sus intervenciones.

CAMARAS FRIGORIFICAS

FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE

OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, I, 6.°

Teléfono 23 56 04 (5 lineas) - Telex: 76012 FCISA

FRICOISA

frio comercial e industrial. s. a,

DIRECCION TELEGRAFICA:

SE ESTUDIA LA GREAC

ALMERIA, 18.—E! mundialmente cono-
cido investigador submarino  alemdén,
doctor Hans Hass, pionero de |a foto-
grafia submarina y famoso por sus nu-
merosos. libros y peliculas sobre expe-
diciones an mares tropicales y por sus
totalmente nuevas experiencias con los
tiburones, ha llegado a esta ciudad.

El ‘doctor Hans, presidente del Insti-

INVESTIGACION SUE

tuto Internacional oara la Investigacion
Submarina Vaduz, actualmente se de-
dica a la defensa universal del mundo
submaring y espera lograr la prohibicidn
de todas las armas submarinas mecani-
cas. Con esta idea ha venldo a Espafa,
¥ tras mantener una interesante con-
versacion con el subdirector del Instl-
tuto Oceanografico de Madrid, que esta
totalmente Identificado con las teorias
del famoso investigador, éste ha llega-
do hasta Almeria, a los lugares donde
s han celebrado campeonatos de bucen
submarino para estudiar la creacion de
un centro de investigacidn submarina
que sera el primero en el mundo y que
constard de un hotel submarino con la-
boratorio, estacion y escuela de buceo
e instituto de investigaciones submari-
nas, llevando asimismo una especie de
fardin artificial del mar para fomentar
y proteger la flora y Fauna submarinas
de la zona,

£l doctor Hans ha manifiestado que
-B3 muy necesario que se hega algo

FRICOISA

DIRECCION POSTAL:
MUELLE DE LEVANTE, S/N.

TALLERES: 23 52 00
VARADERO: 234499
TELEX: 76069 TATLA-E

TALLERES DEL ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES DE BUQUES
SERVICIO DE MOTORES DIESEL Y RESPETOS DE LAS MARCAS:
BURMEISTER & WAIN, SULZER, NOHAB-POLAR, WERKSPOOR Y STORK.
VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS.
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Ante el elevado indice de accidentes que vienen ocurriendo
en la mar, y que son causa de honda preocupacién, el Instituto
Social de la Marina, con la colaboracién del Plan Nacional de
Seguridad e Higiene en el Trabajo, ha constituido una Comisién
mixta para el estudio y ejecucién de un Plan Naclonal de Seguri-
dad e Higiene de nuestros trabajadores del mar.

A este respecto han quedado determinados los sigulentes
capitulos fundamentales:

SEGURIDAD E HIGIENE DE LOS TRABAJADORES DEL MAR

1" Prevencion médica.

2" Prevencion técnica.

3" Accién educativa.

4" Campafas de divulgacidn.

Préximamente podremos informar a los lectores sobre el
trabajo de dicha Comisién, asi como de las realizaciones lleva-
das a cabo por este Imstituto.

LOS RECONOCIMIENTOS MEDICOS
DE APTITUD PARA ENROLARSE EN
BARCOS DE PESCA 0 MERCAN-
TES SE PRACTICARAN POR LOS
SERVICIOS SANITARIOS DEL I. S. M.

e Segun Orden de la Presidencia del Gobier-
no de 6 de marzo.

e Dichos reconocimientos seran gratuitos.

«Boletin Oficial del Estado» una

Orden de | de marzo sobre re-
conocimientos médicos v certificados
de aptitud para el trabajo a bordo
de embarcaciones pesquUEras ¥ er-
cantes, de la Presidencia del Go-
bierno.

C‘DN fecha 6 de marzo publica el

ION DE UN CENTRO DE
MARINA EN ALMERIA

e Constaria de un hotel-labora-
torio, estacifn y escuela de
buceo.

por lograr més reservas marinas ¥ la
supresidn de armas mecanicas, porgue
en caso contrario, el deporte del buceo,
que tanto ancanta, destruye su propia
base. El deporte del turismo —dijo—
tiene gue encontrar su justa posiclén en
relacién al mars.

Para el estudio de la fauna submarina
de esta zona, y aparte de otro tipo
de embarcaciones, el doctor Hans Hass
empleard un nuevo pequefo submarino
ya utilizado en el verano pasado por
encargo de un grupo promotor alemén,
con el cual g5 posible la salida de bu-
ceadores especiales en profundidades
hasta de 300 metros, v que tlene una
gran importancia en proyectos de pozos
submarinos de petrdleo, asi como en
investigaciones y produccién moderna
de alimentos de materias primas del

mar, junto con la busca y rescate de

las. profundidades de barcos hundidos.
El doctor Hans y expertos de su equl-

po han realizado diversas Inmersiones

v elercicios de buceo con el fin de ele-
gir puntos de raferencia para la posible
ubicacitn de su laboratorio submarino.
B CIFRA. L

En ella, ¥ a propuesta de los mi-
nistros de Trabajo y Comercio se
dispone lo siguiente:

Articulo 1* Los reconocimientos
médicos de aptitud para enrolarse
en barcos de pesca o mercantes y
consiguiente expedicion de informes
o certificados, a gue se refieren las
Reglamentaciones Nacionales de Tra-
bajo de Pesca del bacalao, de 16 de
julic de 1959; Pesca de arrastre, de
16 de enero de 1961, ¥ Pesca de cer-
co ¥ otras artes, de 26 de julio
de 1963, y la Ordenanza Laboral de
la Marina mercante, de 20 de mayo
de 1969, se practicardan por los Ser-
vicios Sanitarios del Instituto Social
de la Marina, con sujecion a las nor-
mas contenidas en dichas disposi-
Clones.

Art. 2* El documento sanitario a
gue se refiere el niimero 3 del articu-
lo 10 de la Ley 116/1969 v el nime-
ro 4 del articulo 16 de su Reglamen-
to. General, estd constituido por la
Seccidn «Historial sanitario» de la
nueva edicion de la Libreta de Ins-
cripcion Maritima de 1972, en la que
se hardn constar los datos relativos
a su titular, respecto a reconocimien-
tos meédicos periddicos, vacunaciones
v revacunaciones, sensibilidad medi:
camentosa y terapéutica serolGgica
¥y consultas médicas en el extranjero.

Art. 3° El Instituto Social de la
Marina prestard los servicios sefia-
lados eén los articulos anteriores a
los trabajadores necesitados de ellos,
gratuitamente, previa presentacidn
de su Libreta de Inscripeion Mariti-
ma y organizara los Centros adectia-
dos para que se proporcionen los
mismos con la méxima garantia, co-
modidad y eficacia

Art. 4= Las autoridades de Marina
o consulares, antes de autorizar el
enrolamiento del personal maritimo-
pesquero, comprobardn que en la
Libreta de Inscripcidon Maritima Fi-
guran los datos de tipo sanitario exi-
gidos por la correspondiente Regla-
mentacién v Ordenanza;

LA LLAMADA DEL

MAR

Gabriela Schneidewind, de dieciocho afios, y Annemarie Schulte, de
veinticvatro, estin estudiando la carrera navtica en la civdad alemana
de Hamburgo. En la foto superior las vemos durante una clase en la
escuela, y en la inferior en primer término, remande por el Elba. Pronto
iniciarén su primer viaje de instruccién en el buque-escuela «Karonga=.
i¢Por qué escogieron esta profesién considerada como dominio de los
hombres? Para Gabriela fueron las ganas de viajar y el deseo de cono-
cer mundo, mientras que para Annemarie, mas préctica, se debe a poder
ganar un buen suveldo y conseguir su plena independencia. La propietaria
de la compafiia naviera alemana =Karonga», Liselotte von Rantzen-Essber-
ger, ha dicho: «La direccién de un barco es una cuestién de cualificacién,
no de sexon —FOTOFIEL.



EN EL MERCADO
CENTRAL DE
PESCADO

A produccion pesquera espafiola en 1971 ascendid a 1.600.000 toneladas
L con un valor de 33.000 millones de pesetas en primera venta. Este resul.
tado ha de considerarse como muy aceptable, ya que la industria espa-
fiola del sector ocupa el tercer lugar mundial en cuanto al tonelaje de su flota,
al cuarto an relacién al valor de la pesca y el quinto por el velumen de captu-

ras.

Detras de estas clfras optimistas hay todo un largo proceso desde que
el pescado es capturade en el mar hasta que llega a las manos del

publico,

Son las cuatra ¥y media de la ma-
drugada. En el muelle dei mercado
de pescado de la Pueria de Toledo
estdn alineados, esperando la des-
carga, los camiones llegados de los
]:uerms de la Peninsula. Algunos
levan ya varias horas: ofros, termi-
nan apenas de colocarse. Hasia su
llegada a Madrid, el pescado ha
seguido un largo camino. Del barco,
que ha faenado perlodos de unos
cuarenta dlas, ha sido llevado a la
lonja del puerto, donde se ha lim-
plado g' estibado, para transportario,
después de subastado, a Madrid,
Aln no se le ha puesto precio, por-
que hasta las cuatro de la tarde —al
menos en los puertos del Sur— un
pregonero anunciard los topes maxi-
mos, a partir de los cuales se ird
bajando en la subasta. Esta moda-
lidad de subastas hacia abajo no es
propia de todos los lugares. Se hace,
por ejemplo, en el Puerto de Santa
Marla, pero no se sigue en lugares
no muy distantes, como Malaga.

En el barco se compra —se afara,
por decirlo en lenguaje del puerfo—
el pescado por partidas de cajas, sin
pesar, La pericia del vendedor, que
calcula las cantidades a ojo, tendra
que POnNerse en juego para no equi-
vocarse, ya que un error puede su-
Euner una pérdida grave para su
olsillo.

Posteriormente, ya en Madrid, se
realizard una nueva subasta, Pero
esta no serd ya por cajas, sino por
kilos. Tampoco se trata de una su-
basta en sentidoe de puje: aqul el
comprador preguntard un precio; el
vendedor, antes de aceptarlo, rega-
teard hasta llegar a condiciones mas
favorables. El pescado, puss, en &l
mercado central no s5e pregona al
mayorista; éste lo compra, si llega a
un acuerdo con &l vendedor.

Toda esta operacién ha seguido un
procesc y ha llevado un tiempo. La
descarga del pescado se inicia en el
mercado a las cinco de la manana y
finaliza tres horas més tarde, cuando
suene una sirena para Indicar que
debe terminarse la operacidn. Los
camiones llegan con bultos asignados
a un determinado vendedor, que los
recibe de varies puertos. La descarga
de los camiones al suelo se realiza
par un conjunto de hombres, que
algunos llaman «coyaw, y estd finan-
ciada por el Ayuntamiento; la en-
trada en la lonja la hacen ya los mozaos
del destinatario del pescado con las
scarretillas de entradaw, que llevan
la mercancla a los setenia y fres
puestas —que, divididos, hacen un
total de ciento once autorizados—
que hay &n &l mercado,

A las siete de la manana empiezan
ya a amontonarse los compradores
ara esperar el momento de entrar,
Es el momento, ademds, del relevo de
los guardias. Una hora mds tarde
sa’fﬁrqln del muelle los camiones que
han transportado el pescado —gran-
des camiones de 10 a 16 toneladas,
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camiones isotermos preparados con
hielo, algunos frigorificos— y em-
pezaran a ocupar sus puestos otros
mas pequenos, gue serdn los que,
una vez cargados con el pescado
comprado en la subasta, lo llevardn
a las pescaderias, listo para la venta
al pablico. Esta carga la realizan un
grupa de hombres con un nGmero de
identificacidon en la espalda, que son
encargados de tal menester por el
comprador, y que conocen el camidn
al que deben trasladar la mercan-
cla,

INCREMENTO
DE COSTE

A lo largo de este prolongado pro-
ceso, el pescado pasa por muchas
manos, lo cual hace que, légicamente,
vaya adquiriendo un valor anadido,
que  incrementa su coste fotal e
influye en el precio de mercado.
Ahora bien, hay que tener en cuenta
que no todas esas manos por las que
pasan realizan el mismo trabajo . ni
llevan el mismo beneflcio. Ambas
cosas —trabajo y beneficio— estén
en una relacion inversamente propo-
cional. Curiosamente, el gque menos
remuneracién recibe es el hombre
que ha estado cuarenta dias en la
mar para conseguir el pescado.
Ademds, recibe su paga una vez
terminada la faena. El camionero,
por su parte, cobra semanalmente
2,500 pesetas. Y esto supone que
muchos meses tenga que realizar
hasta seis y siete viajes a Madrid o
Valencia desde un puerto del Sur,
por ejemplo. Ademas, no a5 propie-
tario del vehleulo de transporte que
conduce, sino que esfe pertenece al
remitente del pescado.

El armador, dueno del barco, lleva
la parte més sustanciosa en este
proceso de comercializacion del pes-
cado. Aparte de esto, generalmente
se e propicia que se desentienda de
la venta, ya que de ella se encargan
unas personas que se |levardn un
tanto por ciento del producto de la
venta y gue serdn quienes fijen los
precios de la misma. Estos vende-
dores adelantan a los armadores una
cantidad global para que paguen a la
tripulacion. Su beneficio se incre-
menta mdés adn, pues no sueles
vender sd6lo la mercancla de un
barco, sing la de dos o tres, con lo
gue aumentan sus porcentajes a
cobrar,

Los precios establecidos en lonja,
ya en Madrid, responden, ademas de
a conceplos de cantidad o calidad, a
todo un proceso’ de informacion, gque
sa [nicta a las diez o fas once de la
manana del dia anterior, cuando el
vendedor, desde Madrid, comunica
comprador del puerio el precio a que
més o menos quiere vender despuéds

(Sigue en fa pég. 32)
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{ Viene de Ia pég. 30)

el pescado, da idea de las especies
que m#s han abundado, etc., para
que el comprador del puerto no vaya

mﬂas a la hora de la siguiente
sub

Al hecho de que quienes maés
directamente participan en el pro-
ceso que va desde la captura del
pescade hasta su wventa, sean los
que menos parte reciben de los bene-
ficios finales, viene a unirse las con-
diciones de trabajo y la hora en que
se realiza el mismo. Aparte de los
pescadores, cuyos periodos de tra-
bajo son de unos cuarenta dlas, las
aproximadamente cinco mil personas
que se mueven a diario durante gran
parte de la noche y varias horas de
la mafiana en el mercado de pescado
de la Puerta de Toledo trabajan en
unas circunstancias dignas de con-
siderar. Su labor —carga, descarga,
arrastre...— &5 dura, especialmente
en inviarno, y las condiciones de la
misma no excesivamente favorables,
pues aparte del clima exterior esta el
interior de la lonja, totalmente en-
charcada y cubierta del hielo que se
desprende de las cajas.

EL VALOR DEL PESCADO

Todo el proceso anterior, traducido
en cifras, da una idea més elocuente
del valor anadide con que &l pescado
llega a las manos del consumidor,
¥y muestra asimismo el porcentaje
de ganancias que van quedando

en poder de los intermediarios.

Las cifras y cantidades gque se
citan-a continuacién corresponden a
un dia elegido al azar para hacer las
comparaciones. En este caso, la
fecha considerada es el 2 de marzo.

DIFERENGIAS GONSTATADAS DE LOS PRECIOS DE PESCADD EN
UN DIA DETERMINADO (2 DE MARZO)

Pescados finos

Lk roceiENel) ey T FEIRRIERVS (TENT). o TOLION)
(Hinima ¥ wizims)
Pescados corrientes
Anguila. . - - 950
Ba-:a[au...“....“ 9-18 24 -32 2
Besugo. . wssins 0= 85 70 - 80 i
Boquarunea ........ 20 - 30 28-T70 36 (italianas)
66 (Norte)
Congrio gordo...... 50-65 60 - 120 50 (cerrado)
Congrio paquuﬁo 20- 40 40 - 60 100 (abierto)
Chicharro..... 10-22 18-33 26
Fanecas............ 12-18 30 - 36 28
Gallos.,. ...ovovrese.  30-130 58 - 160 120
Merluza con cabeza. —_ 140 - 150 225 (Norte)
160 (pequefia)
Pescadilla gurda.. e T0-110 80 - 150 120
Hupn..i.... anaalhale 40-130  100-180 160
Sardinas. . 10 - 20 24 - 34 26
Pescados con ualados
Langostinos........ 100-400 200 - 650 400 (cocidos, gordos)

Lenguado.......... 30-220 70 - 250 250 (Norte)
100 {Sur, pequeiio)
Lubina............. 125-200 160 - 250 250 (gorda)
180 (terciada)
MeRD i e o 140 - 160 250 (Norte, con cabaza)
150 (Sur, sin cabeza)
Rodaballo.......... — - 350 340 (fresco, del Narte)
Salmonete.......... 100-210 90 - 250 240
Mariscos
Almejas. .. ooiin e 150- 600 140 - 300 600 {giqnnta. Nnrtnj
200 ﬂ:&qua a)
rciada)
Bigaros........ aeve  25=-70 60 - 100
Calamares.......... 70-110 70 - 140 11ﬂ (fresco especial)
70 - 120 (chipirones 2.* calidad)
Carabineros........ — 140 - 250 220
Centollo. . .... evwess 10 -200 %0 500 (MNorte)
150 (francés)
Chirlas......co0uee. - 10-60 27T-80 18-24
Gamba cocidade1.,®. 300-350 170- 280 240
220 (con cola)
Gamba sin cocer... - - 240 (plancha, pequefa
m {plancha, especia
Mejillones.......... 13-14 i5-24
OTBS..ou orsnees 50=400 — Eﬂﬂ Nurh& gorda)
peﬂuuﬁa cocida)
Juntru.-...........; 8- 18 (pleza) s uparin al Nurta}
Percebes. . ......... 100-300 250- 300 Em{fmncﬁs}
Pulpo.............. 25-40 40 - 60 45

No hay datos sobre los precios del
pescado en el dia sefialado en la
lonja de procedencia; no obstante,
comparanda los del mercado central,
mercados de distrito y pescaderias,
puede verse gue cuando un pescado
llega al consumidor a través de una
pescaderia puede llevar un aumento
de hasta un cuatrocientos por clen,
como sucede con el percebe, cuyo
minime en el mercado central era
de 100 pesetas &| Kilo y en pescaderla
estaba a 500 pesetas.

También influyen en los precios las
cantidades de pescado y las condi-
ciones y calidades del mismo. La
pescadilla, por ejemplo, en todas sus
variedades, supone un tercio de la
mercancia total que llega cada dia al
mercado central. En el dia tomado
como referencia se contabilizaron
114.451 kilos, que fueron vendidos al
publico —los de pescadilla gorda—
a8 120 pesetas, mientras gque en &l
mercado central hablan tenido un
minimo de 70 pesetas.

El ambiente que reinaba en el
mercado central era negativo a ven-
der merluza, porgue, segin nos in-
formaron, hubieran tenido que darla
de 95 a 100 pesetas. No obstants,
entraron 16.227 kilos. El mismo espl-
ritu habla en torno al rape y a los
gallos, sin olvidar las chirlas, que se
estaban dando a diez pesetas el
kilo, como consecuencia de la [la-
mada «guerra de las chirlas».

Las cantidades de los pescados
citados introducidas en el mer-
cado central el dia de muestra son
las que se enumeran a continua-
cién, expresadas en kilogramos.

='® [AS NUMEROSAS

ETAPAS

DEL PROGESO

DE
COMERGIALIZAGION
HAGEN

INGREMENTAR
BASTANTE SU PRECIO
AL PUBLIGO.

PESCADOS CORRIENTES

Angull®, . .oveerensspsnsmnae =
Bacalan. . ..o occiciiii 271.381
Besugo... . cvvessnnsnsnnes 15181
Boquerones............... 22310
Congro.. i virinvanasmian IS
Chicharro........... 11.677
FANBCAS. ... uouansnissanas 0.008
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SUGERENCIAS PARA EVITAR DETERMINADOS ACCIDENTES DE MAR

DEBEN INSTALARSE SENALES ACUS-
TICAS EN LOS LUGARES DONDE HABI-
TUALMENTE SE PRODUCEN VARADAS

OMO consecuencia de los editoriales,
articulos e informaciones sobre la
alta siniestralidad de buques que

se ha producido ultimamente en nues-
tras costas, con numerosas pérdidas hu-
manas, hemos recibido gran nimero de
cartas de apoyo e identificacién con
nuestros criterios y también sugeren-
cias, muy estimables, para la prevencién
de accidentes.

Entre estas cartas destaca la de una
personalidad de la Armada espafiola,
que aporia una idea, a la cual avala su
profundoe conocimiento sobre el tema:
«Considero —dice— que se evitarian
muchos accidentes instalando seinales
achsticas en las bocas de las rias, en
puertos y en bajos, donde estadistica-
mente se demuestra que suelen produ-
cirse varadas. Aunque actualmente estas
seilales se emiten por altavoces elec-
tromagnéticos, més faciles de atender y
con alcance mucho mayor, no séle no
se han instalade nuevas sefiales, sino

Y REVISAR LAS AGU-
JAS MAGNETICAS DE
LOS PEQUENOS PES-
QUEROS, MUCHAS DE
LASCUALESESTANEN
MALAS CONDICIONES

que han desaparecido las exis-
tentes».

El ilustre comunicante se refiere a
que antignamente la torre de Hércules,
de La Coruiia, contaba conm una senal
fonica, y opina que de haberla tenido
ahora, los pesqueros no se acercarian a
las rompientes de la zona. Y, asimismo,
a las medidas que se adoptaron para
evitar los muchos accidentes que se
producian en las costas eaharianas, en-
tre las cuales tuvieron cardcter primor-

dial la instalaciéom de catorce sefnales

fonicas en los lugares donde se habian
producido varadas, mis la creacién de
otras seiiales luminosas y radiotele-
graficas.

AGUJAS MAGNETICAS

«Otro aspecto interesante —sigue di-
ciendo— es el estado de las agujas
magnéticas que llevan los pesqueros
pequeiios, La mayoria estdn en malas
condiciones, van sin compensar o la
compensacién es deficiente. Con ello es
imposible que el patrén conozea bien
el rumbo que lleva. Con una inspeecién
rigida podria evitarse esta causa».

Creemos que son verdaderamente im-
portantes estas aportaciones, las cuales
deberian tenerse en cuenta por la auto-
ridad correspondiente, a fin de que en
lo sucesive no vuelvan a producirse
tragedias que quizd fueron -evita-
bles.

ACCIDENTES DE MAR Y DE TRABAJO DURANTE EL ANO 1971
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POR LAS VICTIMAS DEL

El pasado dia 19 de febrero tuvo lugar en la
capilla de la Casa del Mar de Vigo una Misa
en sufragio por las almas de las victimas del
pesquero "Saudade”. En el naufragio desapare-
cieron [res mdrineros.

FUNERAL EN LA CASA DEL MAR DE VIGO

PESQUERO "SAUDADE"

Al acto religioso asistieron las primeras auto-
ridades de la provincia y los familiares de los
fallecidos. El sector pesquero de Galicia reza por
sus amigos fallecidos y porque tan luctuosos
acontecimientos no vuelvan a repetirse.

rozobrar una
do extraian arena.

por volunfarios.

investigacion  ocean
por la FAO con

Los muertos som Eladio Ldpez
Figuerio v José Lijo Hermo, am-

UNA EMBARCAGION PARA SALVAMENTO DE NAUFRAG0S
EN EL PUERTO DE LA GORUNA

® Pertenece a la Cruz Roja del Mavr.
® Su coste se elevd a dieciocho millones de pesetas.

LA CORUNA.—Una embarcacion de la Cruz Roja del Mar, que,
para salvamento de ndufragos, tendrd su base en el puerto de La Co
ruria, llegard el proximo dia 5 de mayo a esla capital.

Dicha embarcacion fue construida en unos astilleros franceses. Des-
arrolla wna velocidad de {8 nudos, y su tripulacion estard compuesta

MUEREN DOS HOMBRES AL Z0ZOBRAR UNA EMBARGAGION

RIANJO (La Corufa).—Dos ma-
rineros han perecido ahogados, al
embarcacion

bos vecinos de la parroguia de
Isorna, de este término municipal.

El naufragio se prodods en el
punto conocido por Teigueiro-Ba-
cariza, en la desembocadura del
rio Ulla.

, Clian-

En la adquisicién de esta embarcacion se invirtieron [8.000.000 de
pesetas, y en su compra colabord el Club de Leones, de La Corufia.

CAMPANR OE NVESTIGACION OCEAMOGRAFICR tN FL NOROESTE OF AFRICH

LAS PALMAS.—Una campana de

ciente a la Academia de Ciencias de
oscil,

El proposito fundamental de estas

fica, dirigida
cter internacio-

nal, que ha sido bautizada con el
nombre de CINECA (Cooperacidn de
Investigacidn del Noroeste Central
Atldntico), se llevard a cabo a partir
~ del proximo mes de febrero en aguas
del archip CANArio y eén un ex-
tenso sector de'la costa africana oc:
cidental.
bu%[n la ;.‘lmn _aftlia intenre.ndlinddndn:
ues de distintos paises:
mén = r», el espafiol «Cornide
de Saavedras, el francés =Capricor-
nes, &l &me’mlﬁu--ﬁmam‘:i un navio
» pertene-

investigaciones es el de realizar un
amplio estudio sobre la oceanografia,
¥ producciones bioldgicas y primarias
de las a del archipiélago cana-
rio ¥ MNoroeste africano en una
g'ania que va desde Gibraltar a Cabo

La sepunda fase de estas operacio- -
nesdr.ﬁm

: vestigacion estd prevista pa-
ra to proximo, ¥ en la misma to-
rlmﬁG parte un bugue de bandera
espafiola, otro polaco, dos Franceses,
uno inglés, uno de la FAD y, posible-
mente, de bandera noruega.

DESAMPARO
TOTAL

EN EL MAR

DE LOS
NAUFRAGOS
DEL

"RIO SARELA”

EL PETROLERO GRIEGO ""TRITON™
QUE LES ABORDO OPTO POR ALEJARSE
DEL LUGAR DEL SUCESO

LAS PALMAS DE GRAN CANA-
RIA.—Procedentes de El Aaitn,
llegaron a Las Palmas los 12 nau.
frapos del buque «Rio Sarelas,
hundido en la madrugada del de-
mingt dia 4 de marzo en la costa
occidental de Africa, al ser aborda-
do por el petrolero griego «Tritdns,

El «Rio Sarela» se dirigia al
puerto de El AaiGn con un carga-
mento de 394 toneladas de mercan-
cias, ¥ segun lo que ha manifestado
el patron de dicho bugue, don Pa-
blo Garcia Perdomo, el abordaje
por parte del buque griego se pro-
dujo a las 13,15 horas del domingo.
Habia mucha niebla a causa de la
nube de polvo sahariano que se
registra estos dias en toda la zona
de Africa Occidental y Canarias,
cuando el «Tritons embistio por
la amura de proa al buque espanol.

Semin las referencias que dan
los tripulantes del «Rio Sarelas,
el” bugque tarddé en hundirse unos
cinco minutos, ¥ ante la inminen-
cia del mismo, la tripulacidn echd
al agua los botes salvavidas mien-
tras esperaban algin auxilio por
parte del petrolero que les abordd.
seglin declaraciones del patrdn,
los maufragos hicieron senales al
«Tritén», ¥y pudieron apreciar que
desde el puente les hacian como
demostraciones de que esperasen,
y esto lo interpretarrjin en el sen-
tido de que iban a prestarles ayu.
da; sin embargo, al poco tiempo
pudieron comprobar céomo el bu.
que griego se alejaba del lugar del
siniestro, dejando complétamente
desamparados en alta mar a los 12
ndufragos que permanecieron des-
de la una ¥ media de la tarde del
domingo hasta las cuatro de la ma-
drugada del lunes en sus botes
remando, hasta que encontraron al
pesquero «Manolo Maluendas, que
se encontraba también en las pro-
ximidades de El Aaitn, que los
recogit ¥ los llevé a dicho puerto.
Por lo que los tripulantes supie-
ron después, el «Tritons se dirigia
a Villa Cisneros.

El «Rin Sarelas fue construido
en Bilbao en los astilleros de Eus-
kalduna, y prestaba servicio desde
hace mucho tiempo entre Las Pal-
mas ¥ la costa occidental de Afri-
ca, principalmente con El Aaitin.
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SF GELEBRO LA Il ASAMBLEA NACIONAL
DE COOPERATIVAS DEL MAR

Durante los dias 9 ¥ 10 de abril
se celebrd en Madrid la 11 Asam-
blea Nacional de Cooperativas
del Mar, bajo la presidencia de
don José Gomez de Barreda y
Leon, presidente de la Unién
Nacional de Cooperativas del
Mar, a quien acompafaron en
diferentes ocasiones don Fran-
cisco de la Caballeria, director
nacional de la Obra Sindical de
Cooperacion, y don Andrés Mo-
chales, director-gerente del Cre-
dito Social Pesquero. Las Coope-
rativas del Mar engloban un
total de 116 activas y 178 inacti-
vas, de las cuales asistieron
treinta y ocho representantes,
debido fundamentalmente a que
las reuniones se celebraron en
momentos en que la mayoria de
suS componentes se encontraban
faenando en la mar. Se hablé de
la necesidad de reactualizar el
censo de Cooperativas, pues si
bien es cierto que muchas de las
clasificadas como «inactivas» lo
estan por tener el barco en cons-
iruccion, existen otras que han
abandonado su actividad por
exigencias de su erréneo enfo-
que.

El temario del programa fue
amplio y complejo. Se puede
afirmar que todos los temas ac-
tuales de la problem:itica mari-
tima fueron abordados en la
11 Asamblea. Los resultados se
veran dentro de un tiempo, pues
sus efectos no pueden ser inme-
diatos, maxime cuando en la ma-
voria de los temas la conclusién
adoptada fue la de crear una
comisién que elaborara un es-
tudio sobre ¢l mismo. En reali-

dad, esta II Asamblea fue mas
toma de contacto y exposicidn
de problemas gue 6rgano ejecu-
tivo.

LEY DE COOPERACION.
PROBLEMAS

DE AMORTIZACION

DE CREDITOS

Accediendo a la peticién de
uno de los asistentes, el senor
De la Caballeria informé sobre
el proyecto de la Ley de Coope-
racidn, afirmando que en la ac-
tualidad se trabaja muy activa-
mente sobre el borrador que ha-
bra de servir de base para el
anteproyecto de dicha Ley, y an-
ticipando que son metas funda-
mentales conseguir el maximo
de participacion de los socios en
las responsabilidades v tareas
de sus Cooperativas, y el poten-
ciar a éstas en todos sus as-
pectos.

Se abordaron a continuacion
los problemas que tienen en la
actualidad las Cooperativas con
sus créditos, tras agradecer al
Crédito Social Pesquero la am-
pliacién hasta diez afos para los
concedidos a las Cooperativas.

Se pidié unas mayores agilidad
y flexibilidad en los tramites de
concesion de créditos, pues la
demora en la misma produce
dos graves problemas: que el
costo de la embarcacion se vea
muy incrementado en el momen-
to de su construccién y que mu-
chos pescadores, ante la tardan-
za en la concesion, se desanimdn
y pierdan interés por la Coope-
rativa.

Se pidid igualmente se cfectie
un estudio sobre la posibilidad
de crear una Caja similar a las
rurales, que evitase a las Coope-
rativas del Mar la distraccién de
la enorme cantidad de recursos
econdmicos que actualmente se
canalizan hacia la Banca pri-
vada.

Se solicita que el Crédito So-
cial Pesquero estudie la posibili-
dad de conceder créditos a las
Cooperativas para la construc-
cidn de embarcaciones de 250 to-
neladas de registro bruto.

Un representante de las Co-
operativas de Mariscadores pre-
gunta sobre la posibilidad de ob-
tener créditos del Créditoe Social
Pesquero para dichas Coopera-

tivas, las cuales no pueden ofre-
cer otra garantia que la conce-
sién de explotacién de su zona
marisquera.

A todo ello contesta el sednor
Maochales, guien cree que, ha-
biéndose elevado hasta el 60 por
ciento del valor de la embarca-
cidon la cuantia del Crédito So-
cial Pesquero, y teniendo en
cuenta gue el Fonde Nacional de
Proteccion al trabajo ha eleva-
do hasta 300.000 pesetas por so-
cio sus créditos, cree que muy
Facilmente los socios pueden
aportar el resto del coste de la
embarcacion, haciéndolo por
adelantado, a fin de acelerar al
maxime la construccion de la
embarcacion.

El ampliar hasta 250 TRB.
—anade el sefior Mochales— es
un problema que hasta ahora
no ha podidoe solucionarse, ya
que al no ofrecer las Cooperati-
vas desguace, no se conseguiria
la renovacién de la flota pesque-
ra. En lo que atafie a créditos
para Cooperativas de Mariscado-
res, pide el que se estudie la po-
sibilidad de que éstas ofrezcan
garantias tangibles, ya que en la
actualidad ve muy dificil la con-
cesion.

PROBLEMAS DEL MARISCO

Fue uno de los temas més apa-
sionadamente expuestos. En rea-
lidad, dichos problemas sdlo
afectaban a uno de los cuatro
grupos de Cooperativas, la de
Mariscadores; sin embargo, se
escuchd a sus representantes con

(Pasa aln phyg. 36)
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Don Juan Carlos, en compafiia de dofia Sofia, contempla la magueta del pesquero

de arrastre con que fuerom o

ulados

loz trabajadores portuarios. (Foto

por
cortesia del diario «La Provincias.)

¢ VISITA DELOS PRIN

—— S

"FUERON OBSEQUIADOS POR LOS OBREROS
PORTUARIOS CON UNA MAQUETA DE UN
PESQUERO DE ARRASTRE QUE LLEVA EL

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
(De nuestro corresponsal ). —La tar-
de del primer dia de estancia en la
isla de Gran Canaria la dedicaron
los Principes de Espafa a visitar la
zona del puerto de la Luz, ante las
constantes muestras de carifo y
simpatia por parte del publico si-
tuado a todo lo largo del recorrido
que aparecia engalanado con bande-
ras nacionales y pancartas que tes-
timoniaban la adhesién del pueblo
canario hacia Sus Altezas.

En primer lugar, v desde el hotel
Don: Juan, desde cuya dltima planta
se divisa una extraordinaria panoc-
ramica de la ciudad y su puerto,

ASAMBLEA NACIONAL DE COOPERATIVAS DEL MAR

{ ¥iene de la pag. 35)

atencion y solidaridad. Se habld
de la necesidad de discutir y
replantear la actual legislacién
en la que las diferencias entre
«banco natural» vy <banco de
cultivo» no coincidian con el sen-
tir de alguno de los representan-
tes. Dicha diferencia conlleva
clasificaciones distintas en cuan-
to al régimen de explotacién de
las zonas y al tiempo por el que
se concede dicha explotacién. El
ambiente se calded cuando un
representante de Pedrefia hablo
de las dificultades que tenia su
Cooperativa para conseguir los
permisos necesarios para el
transporte de sus productos, se-
nalando que habia un claro des-
equilibrio en el trato que ellos
recibian y el que tienen las em-
presas privadas que trabajan el
mismo producto,

Del Plan Marisqueroc se dije-
ron varias cosas; entre ellas, la
de su actual inexistencia practi-
ca. Se pidié que dicho Plan apo-
ye y fomente la concesién a las
Cooperativas de Mariscadores de
ayuda financiera y cientifica y
de zonas de explotacién maris-
quera. Se hablo también, sin me-
terse de lleno en la materia, de
los perjuicios que a los bancos
naturales ocasionaban los arras-
treros, si bien es cierto que la
normativa actual recoge esta
preocupacién, por lo que se hace
precisa tnicamente una mayor
vigilancia en el cumplimiento de
lo establecido.

DE LA INDUSTRIALIZACION
Y COMERCIALIZACION
DE LA PESCA

LAS COLLAS

Al dia siguiente se entrd de
llenc en los problemas de la in-
dustrializacién y comercializa-
cion de la pesca, tema complejo
v de diffcil comprensiéon, pues
son muchos los aspectos y ma-
terias que implica.

Como problema mas espec-
tacular, desde un punto de vis-
ta periodistico, se hablo del que
ocasionan las collas, esta extra-
fia y relativamente moderna ins-
titucién que hace que el pesca-
do vea aumentado su precio sim-
plemente por ser trasladado del
barco a la lonja. En pocos me-
tros de tierra sufre ya la prime-
ra de las gravaciones interme-
diarias. Se senald, anecddtica-
mente, gque existen puertos en
los que por tres horas de traba-
jo de descarga se llega a cobrar
4,000 pesetas, y todo ello sin ne-
cesidad real de ello, pues normal-
mente bien lo pueden hacer los
propios pescadores. La Asamblea
acordd el crear una comision re-
presentativa de los tres mares
que abordara con urgencia el
problema, con objeto de presen-
tar a los organismos competen-
tes el estudio que se realice. Sin-
geramente, creemos, a titulo per-
sonal, que todo aguello que pue-
da ser rechazado en el mundo
de la mar, sin que cause perjui-

cios reales, deberia rechazarse.

Se habld, dentro del tema de
la comercializacion, de la posibi-
lidad de crear puestos de venta
directa, en lo que se refiere a
marisco, en ciudades del inte-
rior, y concretamente en Madrid.
El tema, en un plano general, se
considerd de enorme importan-
cia, acordandose la realizacion
de un estudio que analice todas
las posibilidades de que el pes-
cado sea comercializado por los
propios trabajadores.

En cuanto al tema de la for-
macidon de dirigentes, gerentes y
sacios, se hablé de la necesidad
de tal formacidn, pues con fre-
cuencia las Cooperativas han fa-
llado por la capacidad organiza-
dora de sus dirigentes. Se acor-
dé el que en este mismo afo se
den cursillos en lengua verndacu-
la y en los propios barcos. El
sefior De la Caballeria recogid
el sentir de la Asamblea, prome-
tiendo que dichos cursillos se
realizaran sin mayor tardanza.

En lineas generales, éstos fue-
ron algunos de los temas y pro-
puestas que se trataron en la
Il Asamblea. No estian todos,
pero si creemos los mas impor-
tantes y los_que su solucién exi-
ge rapidez, pues de ellos depen-
de en buena medida el devenir
cooperativista.

Se acordaron realizar asam-
bleas de cardcter nacional anual-
mente y asambleas por zonas en
los mismos lugares a los que
afecten, con una periodici
mas corta. @ A S. H.

NOMBRE DE «PRINCESA SOFIA».

don Juan Carlos v dofia Sofia tu-
vieron ocasidn de conocer en visidn
directa la realidad que es hoy dia
el puerto de la Luz, cuyos muelles
aparecian completamente abarrota-
dos de bugues, muchaos de los cua-
les aparecian engalanados en honor
de los Principes de Espafia. Alli, el
ministro de Obras Pidblicas, sefior
Ferndndez de la Mora, y ante dos
plancs en color, les mostrd los pro-
yectos de ampliacién que estdn pre-
vistos para el puerto de Las Palmas,
y que se resumen en la prolongs-
cion del espigdn de la dédrsena exte-
rior, asl como la construccion de
dos contradiques partiendo del ac-
tual dique del Generalisimo, lo cual
supondrd en su dia una duplicacidén
de la actual linea de atrague dis-
ponible, asl como la ampliacion
en 500,000 metros cuadrados de las
superficies para la colocacidon de
cargas. Por cierto, en este didlogo
entre el ministro de Obras Plblicas
v &l Principe desde lo alto del ho-
tel Don Juan sobre el futuro puerto,
se interesd vivamente don Juan Car-
los por la profundidad de las aguas
en la bocana del nueve puerto, in-
formandosele que serian de 50 me-
tros, capaz para dar entrada a los
mayores supertangues gue se cons-
truyen actualmante. También es in-
teresante consignar como ratifico el
Principe el futuro del puerto con
esta frase: «Hay que vivir en el
afioc 2000, ya desde ahora, porque
el 80 estd demasiado cercas.

VISITA A LAS INSTALACIONES
PORTUARIAS

El Principe y su séquite abando-
naron el hotel Don Juan, para intro-
ducirse en el puerto, haciendo su
entrada por el muelle de Santa Ca-
talina, y pasando luego por el de
Ribera hasta el muelle de la Luz, A
lo largo de todo este recorrido, la
poblacidn residente en las inmedia-
ciones de la zona portuaria, se ha-
bia desbordado, formando gruesas
filas que aplaudian calurosamente a
los. Principes, respondiendo éstos
desde el coche oficial con el saludo
levantando sus manos.

En la plaza sitvada junto a la
fuente que se encuentra a la entra-
da del muelle de la Luz, estaba pre-



CIPES DE ESPANA AL PUERTO DE LA LUL

vista una parada de los Principes,
donde: una masiva representacidn
de obreros portuarios portando va-
rias pancartas en una de las cuales
se decia: «los portuarios queremos
trabajar en pazs», les dio la méas
entusiasta bienvenida. Para recibir-
les también se encontraban alli el
presidente’ de la Junta del Puerto,
don Matias Vega Guerra, al frente
de los componentes de la Junta, asi
coma el ingeniero-director del puer-
to, don Juan Argenti Ulloa. Asimis-
mo estaban los miembros del Co-
mité Ejecutive Sindical, presididos
por el delegado provincial de Sindi-
catos, senor Gomez Palmero; auto-
ridades del Ministerio de Trabajo
en la provincia, presididas por el
delegado, sefior Pendas Diaz, a quien
acompafaba también el delegado
del Institute Social de la Marina,
don Antonio Betancor Gonzdlez, y
el presidente del Consejo, don Ma-
nuel de la Cueva Ferndndez; presi-
dente del Sindicato Provincial de la
Marina Mercante, dan Luis MNavarro
Rodriguezr, y otros miembros del
mismo; comandante militar de Ma-
rina, don Marcial Sdnchez Barcaiz
tequi, y otras autoridades y repre-
sentaciones vinculadas con el
puerto.

ENTREGA DEL TROFEO
PRINCIPE DE ESPANA
DE VELA LATINA

Entre las aclamaciones del nume-
roso publico alli congregado, donde
los obreros portuarios formaban la
masa mas numerosa, procedid don
Juan Carlos a hacer entrega del
trofeo por &l donado y denominado
Principe de Espafia al patrdn de la
embarcacién de wela latina «Con-
dal», que fue la ganadora de la
primera edicidn del mismo, celebra-
da el pasado 15 de agosto, en la
cual tomd parte la totalidad de la
flotilla de la vela latina, modalidad
esta gue es Unica en Espafa y gue
goza de una gran acogida popular
durante la época de las regatas, que
abarca cada afio desde abril a oc-
tubre

LOS OBREROS PORTUARIOS
LE OBSEQUIAN

CON LA MAGQUETA

DE UN BUQUE PESQUEROD

Sequidamente, |a Organizacion
Sindical y la Agrupacidn de Obreros
Portuarios hicieron entrega al Prin-
cipe de una maqueta a escala de un
pesquero de arrastre, auténtica obra
de artesania, gue llevaba el nombre
de «Princesa Sofia», cuyo ofreci-

miento corrié a cargo del presiden-
te de f[a Agrupacién Sindical cde
Obreros Portuarios con las siguien-
tes palabras:

wAltezas: Como presidente de la
Agrupacion Sindical de Obreros Por-
tvarios, y en nombre de ella, os
ofrezco este obsequio y os agradez-
co la gentileza de haber gquerido
compartir con nosotros estos mo-
mentos, en los que deseamos ha-
ceros patente nuestra lealtad a vues-
tras personas y rogaros lo aceptéis

como testimonio del afecto que os
profesamos y de las esperanzas que
Vuestra Alteza nos inspira para el
porvenir de nuestro puertos.

Finalmente, el Principe se diri-

"gi6 a los presentes y, de un modo

especial, a los obreros portuarios,
para agradecer profundamente el
obsequio de que habian sido objeto,
diciendo que era un recuerdo gue
siempre estarfa presente, porgue sa-
bifa que procedia de unas manos
tan apreciadas como son las de los

obreros portuarios. También se di-
rigié a los hombres de la vela lati-
na, alll congregados, para decirles
gue deseaba competir con ellos la
préxima vez que tuviera ocasion de
visitar Las Palmas. Una vez termi-
nada dicho acte; don Juan Carles
tuvo ocasidn de estrechar las ma-
nos 'de wvarios obreros portuarios,
confundiéndose entre ellos, mientras
le aplauvdian y vitoreaban, hasta que
abandond el indicado lugar con el
fin de realizar un recorrido por la
zona portuaria. ® JUAN. F. FONTE.

Don Miguel Muro,
director del Servicio
Mivil Maritimo,

LA
COMPANIA
TELEFONICA
NACIONAL
DE ESPANA

AL SERVICIO

NUESTROS HOM

Por ANTONIO PIERA RODRIGUEZ
Fotos: TRIBALDOS

N el piso once del edificio central de la compaiiia, en la aveni-
E da de José Antonio, de Madrid, se encuentra la sede del recién
estrenado, globalmente hablando, Servicio Mévil Maritimo. Su
director, don Miguel Muro Ferndndez, nos recibe amablemente,
concediéndonos toda clase de facilidades a la hora de realizar la

entrevisita que nos ocupa.

Nuestro objetivo es poner en
conocimiento del lector el signi-
ficado, alcance y trayectoria de
este nuevo servicio que tan de
cerca alecta a los que, de una u
otra forma, vivimos cara al mar.

—Sefior Muro, ¢podria hacer-
nos un poco de historia sobre
el Servicio?

—En principio existia un ser-
vicio a cargo de la Direccidn
General de Correos y Telecomu-
nicacién, ENTEL y la misma Te-
lefénica. Hace cosa de afio y me-
dio que a la compaiiia se le con-
cedieron la explotacién y rees-
tructuracién de todos los servi-
cios de forma unificada.

—¢Qué técnicas emplea ac-
tualmente el Servicio?

—Primeramente, la onda cor-
ta, cuya estacién central esta en
Pozuelo del Rey v que tiene po-
sibilidades para cubrir todo el
mundo. En segundo lugar, las
emisoras de onda media, llama-
das costeras, de las que actual-
mente poseemos veinte en fun-
cionamiento. Tienen un alcance
aproximado de quinientas mi-
llas. Y por iltimo, las de VHF
(portuarias), de alcance visual
entre treinta y cincuenta millas,
que pueden también contactar
barcos anclados en el mismo
puerto.

==

e _""_T'x.
REVl STA CON
Ill]H MIGUEL MURO,
DIRECTOR

DEL SER“IG]BL... -
MOVIL H_

—Debido al tiempo relativa-
mente corto que llevan ustedes
funcionando, el lector desconoce

*quizd las tarifas que aplican.

¢Podria decirnoslas?

—De acuerdo. En caso de on-
da corta, en comunicaciones des-
de cualquier lugar de Espaia a
otro del mundo o viceversa, los
tres minutos o fraccién cuestan
ciento setenta y cuatro pesetas,
anadiéndose cincuenta v ocho
por cada minuto adicional. Utili-
zando las costeras, sale a noven-
ta y siete con cincuenta y treinta
y dos con cincuenta, respectiva-
mente. La telefonia VHF presen-

{Pasa ala pig. 40)



GENESIS 1 Dentro de este desarrollo del que vamos siendo testigos recu-
" rrimos al tépico de explicar los hechos, moviéndonos en ex-
tensisimos periodes de tiempo.

Esto es necesario si tenemos en cuenta que toda adaptacién
ze |leva a cabo a través de lentos procesos que, incluse hoy en
dia y en la mayoria de los casos, resultan inapreciables.

Es por lo tanto ficil de suponer que la aparicién del grupe V)
de los mamiferos, que nos llevars al hombre, a partir de sus ante-
pasados reptiles, requirié de unas determinadas condiciones —<li-
ma, régimen alimenticio, etcétera—, que apuntalasen cada uno
de los pasos que se daba en su momento.

Estos incipientes mamiferos comenzarian por ser criaturas pequefiisimas, amparadas en zonas verdes, casl bajo el dominie de los reptiles que entonces
dominaban el centro de la fauna animal. 1

Cuando, afios después, vino la desaparicién de los reptiles, comenzé para los pequefios mamiferos una nueva y decisiva era.

Al diversificarse se fueron adaptando al régimen herbivore umes, y otros desarrollaron sus garras y fauces al inclinarse por el alimento que les provenia
da sus acciones de caza. Dentro de esta continua evolucién, los ejes se fueton desplazando hacia delante. ¥ asi surgieren los primates,




Una de las teorias dice gue este nueve mono redescubrié el mar. Alli, entre las arenes de las playas, encontraron restos de animales marines,
crusticeas, etcélera, que constitulan un apetecible mend. -

Poco a poco fue adaptindose a la vida marina y aprendié a nadar, y asi se explica la facilidad con que nos movemos en ol agua a diferencia
de otras ¢lases de primates que son claramente incapaces de mantenerse en ella.

Hubo después una vuelta al continente, aungue algunos de ellos gquedaron alli ya para siempre. Es el caso de las morsas, focas, pinglinos, stcétera,




AL SERVICIO DE NUESTROS

HOMBRES DEL MAR

(Viene de (& pdg. 37)

ta la particularidad de que sien-
do cuarenta y seis pesetas el
coste de los tres minutos, se
suma a ellas el precio de la con-
ferencia interurbana, si el inte-
resado desea hablar con alguna
poblacion que no sea la de en-
lace.

#»Claro estd, en los casos en
gue pasando por Espafia el abo-
nado desee comunicar con cual-
quier pais extranjero, a lo ante-
rior se afadirda el precio de la
conferencia internacional. En
cualguier caso, el sistema mari-
timo resulta siempre mas econd-
mico,

—Vamos a ponernos en un
caso practico: yo me encuentro
en un barco, ya esté en Terrano-
va o en las costas malaguenas,
y quiero hablar con mi familia
residente en Valladolid. Qué
debo hacer?

—En primer lugar, el barco
comunicard con el operador de
Poruelo del Rey o con la coste-
ra correspondiente, vy luego éste,
a su vez, actuard en forma de
abonado normal, poniendo su
conferencia con: Valladolid. En
este caso, la demora serd similar
a la normal debida para abona-
dos de la red automatica por sa-
turaciones, ausencias, etcetera.

—:Y en el caso inverso?

—Entonces, el primer paso se-
ra llamar, en cualquier lugar de
Espafia, al cero cero ocho (in-
ternacional), indicando el nom-
bre del barco y su localizacion
aproximada. El operador comu-
nicard con la estacion correspon-
diente y desde alli se intentari
la conexion con el barco solici-
tado. Una wvez conseguida ésta,
se actuard como en el caso an-
terior.

—Pero este sistema debe te-
ner bastante demora, ;no?

—Alguna, en efecto. Normal-
mente, porque el abonado no
sucle saber la localizacion apro-
ximada del barco que solicita, o
bien porque en caso de embar-
caciones dentro del limite de las
quinientas millas no tengan és-

tas conectado el aparate re-
ceptor.
sEstamos intentando elimi-

narla mediante un centro de
coordinacién que conoceria en
todo momento la situacion de
cualquier barco. Suele ser mads
sencille hablar con uno en la
Patagonia, por ¢jemple, que con
otro en ias costas de Valencia,
ya que la onda corta emite lla-
madas cada dos horas, que todos

los barcos (nacionales e interna-
cionales) tienen la obligacién de
atender.

—Digame, sefior Muro, jestin
equipados todos los barcos de
emisoras capaces de mantener
contacto con ustedes?

—Ellos dependen de la Subse-
cretaria de la Marina Mercante,
que se encarga de hacer cumplir
las normas internacionales de
obligatoriedad para toda ague-
lla embarcacion que sobrepase
las veinte toneladas.

—:Y en cuanto a los peque-
fios?

—Los pesqueros de bajura no
tienen obligacién de tener estos
aparatos. Ademas de estos servi-
cios de conferencias, la compa-
fita facilita, mediante un abono
de cuatrocientas cincuenta pese-
tas mensuales, la posibilidad de
un servicio de radiacién de men-
sajes, trasmitidos después por
teléfono o por telegrama,

»En cuanto a las embarcacio-
nes deportivas, y teniendo en
cuenta el alto nivel social del
propietario, se esta realizando
una intensa campaifia para dotar-
las de receptores-emisores de
VHF, que tienen la ventaja de
actuar como un teléfono ordina-
rio (duplex), a diferencia de las
ondas corta y media que en su

funcionamiento soélo pueden co-
municarse, alternativamente, ca-
da vez en un sentido.

—Con todo lo anteriormente
explicado, ¢podria darnos algu-
nas cifras relativas al Servicio
Movil Maritimo en el afio pa-
sado?

—5&5i. Comenzamos en enero
con cuatro mil conferencias, que

fueron aumentando a lo largo
del afnio hasta cerrar, en diciem-
bre, con unas doce mil trescien-

tas. Total de conferencias,
ochenta y siete mil novecientas,
y algo mas de cuatrocientos se-
senta y cuatro mil telegramas.
—~Cambiemos ahora un poco
la orientacion del tema. ¢Puede
decirme si disponen ustedes de



algiin servicio especial, ademais
del especifico de comunicacién?

—Desde luego. Ante todo,
ofrecemos una dedicacion exclu-
siva a las llamadas de socorro.
En caso de que se dé alguna, la
estacion costera congela toda
otra actividad y se vuelca en lla-
madas a la Comandancia de Ma-
rina, remolcadores, barcos que
se encuentren proximos al lugar
del siniestro. Organiza la bis-
queda, en una palabra. A otros
niveles disponemos de servicio
radio-médico, de mensajes, par-
tes meteorolégicos, aviso a los
navegantes, etcétera, todo con el
fin de ayudar en lo posible a
nuestra gente en el mar.

—¢Podria, respecto a estos
servicios, contarnos algin caso
anecddtico?

—Na acabaria nunca. Por su
naturaleza, es una fuente inago-
table de casos curiosos, detalles
divertidos. Me viene a la memo-
ria la atencién a distancia de un
parto que se produjo en un bar-
co de nacionalidad wyugoslava,
que se encontraba por costas
canarias. Y mucho mads..., no sa-
bria decirle...

—Antes nos habld del pasado,
¢podria ahora analizar para
nuestros lectores el presente y
Futuro del Servicio Mdvil Mari-
timo?

—Tras haber instalado dieci-
siete costeras nuevas de VHF y
conectado a la red telefénica
los veinte existentes de radiote-
lefonia en onda media, nos en-
contramos «embarcados» en la
constante mejora y renovacion
de las instalaciones costeras, al-
gunas de las cuales (Las Palmas,
Tenerife, La Coruna, Milaga)
estan ya completamente moder-
nizadas. Por otra parte, estd pre-
parado un plan de racionaliza-
cion de costeras al darnos cuen-
ta de gue las veinte existentes
eran demasiadas para cubrir las
necesidades de nnestras costas,
teniendo en cuenta gque ibamos
incluso a aumentar su potencia.
Tendemos =ntonces a reducir a
once su nimero, a la vez gque las
dotamos de toda clase de adelan-
tos, con el fin de hacer algo
eficaz y duradero.

No queda ya mas que despe-
dirnos de nuestro amable inter-
locutor, que tanto nos facilité la
tarea, y hacer votos para que,
en corto plazo, el servicio de
comunicacién con tierra pueda
cumplir a satisfaccion de todos,
con el ambicioso fin social que
le corresponde.

L0S HIELOS CERRARON EL PUERTO DE

SAINT JOHNS

SAINT JOHN'S, TERRANOVA (De
nuestro corresponsal).—Los hielos
traidos por la corriente de Labra-
dor, del Artico Morte, han cerrado
varias veces ¢l puerto de Saint John's
como hace afos no ocurria. Por la
zona Sur de Newfoundland, golfo
de- San Lorenzo v costa de Nueva
Escocia ha ocurrido lo mismo, in-
vadiendo los bancos de pesca don-
de las parejas y bous se ven obli-
gados a trabajar, v algunos de ellos
han resultado con averias en los
cascos ‘de sus barcos. El trabajo
entre las bancadas de hielo es muy
peligroso.

Los barcos «Rio Pilars v «7 de Ju-
lige tuvieron que entrar en el puer-
to de Saint Pierre et Migquelon a
reparar averias. El primero con cua-
renta cuaderpas cortadas y el se-
gundo con la proa chafada. Tam-
bién los mercantes sufren averias
al atravesar estas bancadas de mi
llas v millas. Un petrolero con
32000 toneladas de gas-oil a bordo
sufrid una grieta de catorce metros
en ¢l costado de estribor, Fue lleva-
do a puerto para reparar y descar-
garlo, Los langues de gas-oil no fue-
ron dafiados.

La pareja «Puente del Carmens-
«Puente de Triana», que enird en
este puerto en el mes de marzo,
estuvo ocho dias intentandolo, ro-
deando hielos, y tuve que salir a las
pocas horas para no guedar cerra-
da dentro del puerto.

E1 27 de abril, el «<Arosa IV» tenia
un accidentado, ¥ no pudiendo acer
carse a este puerto, se vio obligado
a irse hasta Saint Pierre. Se inten-
t6 establecer contacto a través de
la costera de Saint John's repeti-
das veces; por fin, la costera de
Saint Pierre enlaxd con el barco v
supimos s¢ dirigia a aguel puerto,
v que el lesionado no presentaba
pravedad por ¢l momento. Estaria
en el muelle al poco tiempo. En un
Cas0 como Esie es Necesario pres-
tar todo el auoxilio necesario’ con

rompehiclos vy helicopteros, ambos
del servicio oficial del puerto, para
un ripido traslade del accidentado
o enferma al hospital.

Como sigue blogueado el puerto,
el rompehielos-cabléro salid a bus
car un bou portugués por caso
de enfermedad (estrangulamiento
de una hernia). Le costd veinticua-
tro horas hacer una ruta de 24 mi-
llas entre campos de hielo.

La ciudad de Saint John's, una
vez pasada la Semana Santa, ha ce-
lebrado el Domingo de Pascua
—Easter Sunday— familiarmente, v,
sepin la costumbre, con regalos y
felicitaciones. de los ciudadanos a
SUS Mayores,

Como ¢l tiempo ha sido bonanci-
ble, los domingos por la tarde
s¢ aprovechd por muchas Familias
para salir al campo, donde muchos
poseen pequefias casas que, estro-
peadas por el invierno, son ahora
réeparadas para pasar eén ellas los
fines de semana. Son cabafias con
dos habitaciones, cocina y otra pie-

za con fogon, chimenea, muebles de
camp, etc,, casi todas situadas en
los bordes de los lagos. Alpunas fa-
milias s6lo pasan una tarde en
ellas, pero Oiras Se van por varios
dias, alejandose de la ciudad como
haria cualguier familia espanola,
huyendo del humo gque ennegrece
los edificios v los pulmenes, a res-
pirar aire puro y fresco de pino y
abeto con todo sosiego v trangui-
lidad.

El pasado dia 28, sdbado, se de-
clard un incendio en la calle prin-
cipal de Water St., muy cerca del
edificio de Correos, afectando el
fuego a dos casas de la misma man-
zana. Los bomberos actuaron con
toda rapidez y seguridad, salvando
a dos personas del dltimo piso que
se vieron copadas por el foego en
la escalera 543 la casa v la s=alida
de urgencia. Hubo siete vecinos vy
dos bomberos heridos.

El servicio de incendios de Ia ciu-
dad de Saint John's esta muy bien
organizado, porque eén su historia
sufric tres fuegos que la arrasaron
totalmente, salvandose tan sdélo
los edificios de piedra, como las ca-
tedrales catdlica vy anglicana. Ade-
més de la ceniral, posee seis cen-
tros mas distribuidos por la ciudad,
estacion de fuego forestal v una
mas en el puerto con lancha espe-
cial, motora mas grande gue un re-
molcador, para a r v auxiliar a
los de tierra desde el otro lado del
muelle, o sea, desde el mar en caso
de incendio de algin barco.

XY mientras el viento le desde
el Ceste no se separardan los hielos
de la costa ¥ tampoco saldrin los
del puerto; confiemos cambie al
Este para que definitivamente se
abra el puerto al trifico normal v
los barcos espafioles puedan venir

cuando lo necesiten,
[ HM/41 |



HISTORIAS DE UN MARINO JOVEN E INEXPERTO

joven e inexperto que no creis en a
existencia de las sirenas y estaba de
acuerdo con la teoria de que los anti-
guos confundieran estos imaginarios seres
con las famillias de morsas extraviadas del

Mediterrines, sunque debo confesar gque
tampoco habia visto nunca una morsa,

Mi amigo, el capitén Batalla, resultabs un
tipa altamente curiogo. Animado de wna
irresistible pasion por las cosas de la mar,
axtremaba sus entusiasmos s cualguler pun-
to da sus convicclones y comportamiento, &
bordo y fusra del barco. Asi, fumaba en ca-
chimba, usaba largas patillas, calzaba altas
botas de agus, vestia chaquetdn azul y siem-
re estaba dispuesto a narrar amoclonantes
igtorias marinaras, sucedidas o Inventadas,
legendarins o modernas, muy adornades gon
naufraglos, tifones, temporales, buques fan-
tasma ¥ un rico vocabulario de arboladura,
jarcia, velamen y maniobra de los por &l
de continuo aforados veleros. Respondia per-
factamente a la idea que de un marino
pueds tenor ol més ignorante hombre de
tierra adentro. Paro In particularided que
producia mayor sorpresa era su extrafia, y
nunca admitida con serledad, mania da las
sirenas.

—Soy todavia muy joven —solia decir,
con sus treinta y cinco afios bajo la gorra—.
Puedo esperar. Te aseguro que me casaré
con una sirena. Porgue existen realmente.
Tienen que existic, ¥ prometo invitarte a la

pﬂﬂ aquel entonces era yo un marino

Lajos da enfadarse por mi burlona sonrisa,
muy al contrario, s& reia &} adn més de mi
Incredulidad, Paro no era yo el dnico que
dudaba del buen funclonamiento de su ca-
beza y qua le habis hecho famoso en la
Marina. Mercante.

Estuve méds da dos afios sin coincidir con
su barco en ningln puerio, hasts que una
tarde da verano o encontré paseando por los
muelies da Almeria. De su brazo marchaba
una bonita muchacha morena. Me llamd, ma
dio un abrazo y me presentd a su simpética
Bacompafianta.

—Carolina, mi novia —y como advirtid mi
gesto de sorpresa, mientras ella estaba dis-

traida, aclard ®n wvoxr bajs—: Un marino
a¢ aburre mucho durante un mes de repara
cionas. Luego se olvida todo Ffaciimente.
Menos las sirenas.

—Luego Insistes an. ..

—Luego insisto en,

Inicié una conversacian sobre el tlempo
pera disimular, pero él, a pesar de |s pre.
sencia de la muchacha, o tal vez para que
a ella e valiera de advertencia, no quiso
desperdiciar la ocasion de hablar de su tems
favorito. La novia debia astar scostumbrada,
porque no ss inmutd.

—Ultimaments he navegado por al Cariba,
por las costas de Brasil y luego por las
da Moruege. Los serviolas que mantengo dis
y nochs vigilando no descubrieron sirena al-
guna. Ni siquiera una lefena cancién o unas
leves notas de sus liras.

—¢Tocan la lira las sirenas? —preguntd la
chica con avidents curiosidad.

Con su llusidén caracteristica, el capitan Ba-
talla pasé s tardes déndonos gran perorsta
sobre Ias sirenas, sus costumbres, sus orige-
nes, sus poderas y su organizaciSn sindical,
MNos habld de un tal Acheioo, su padre, y de
Sicilia, su cempo de operaciones. Nos des-
cribié a las seductoras mas famosas, como
ciarta Aglaofons, de vor potanttdv clara;
Pisinoé, la del canto conmovedor, digna de
la Scala da Milan; Thelxlepia, gque daba un
tono de recitado a las canciones muy al es-
tilo moderno. Nos contd integro su =affaires
con los argonautas y como Bonta se tird
de cabezs al mar, encantado por su maléfica
voz. ¥ cuando relataba la victorin de Orfeo
convirtiando en rocss a las sirenas, con una
vehamencia ¥ un lujo de detalles como si &l
también hubiera sido amigo de Ulisas, escu-
chado min con auténtico embelsso por In
atantisima Carolina, yo astasha a punto de
caar an los brazos de Morfeo, que, por cier-
to, a pasar dal nombre parecido, no as pa-
rients del anterior.

I]abj.ad.u :Iu nmi:ﬂm HMIE paterno,
por la noche, ya solos y & amena-
zarle con romperle en la cabeza la botella de
ginebra que nos sarvia de refresco si volvia
a sacar a colacién la cola de las sirenas, el
capitén aclard mi Gnico temor:

—fien. Para terminar, te diré gue no exis-

El
bla, sobre todo dada la floja programacion de
los cines este verano. Paro Carolina sabe
que soy hombre que cumple sus promesas y
astd ampliamante enterada de que yo sdlo
me casaré con una sirena.

—Y si, como algunas gentes Incrédulas
que hay por el mundo, piensa que ss men-
tira? Porque reconoceris gue ese truco para
parmanecer soltero resulta un tanto ingenuo.

—Posiblements se apenard cuando parta el
barco. Paro la he regalado un tocadiscos dGlti-
mo modelo ¥y olvidard pronto, no temas. ¥
haz & favor de no llamar truco de solterdn
a las sirenas. Porque sabris que las si-
TeNas. ..

Levantd la botella de ginebra v la discu-
sién quedé zanjada al momento.

gundo en su carguero, scsbadas las repara-
ciones, nos haciamos a la mar juntos tres
dins después en el «Orcita Asuns, rombo &
Civittavechia. No asisti a la despedida del
capitin y Carolina porque esta clase de la-
crimdgenos duelos, siempra terminan con
manchas de =rimmels en el uniforme hlanco.
Sin embargo, Batslla me jurd que la chica
no sélo no habia llorado, sino que le habis
dicho adids alegre y contenta.

Ocurrid en la primera singladura.

Habiamos pasado entre puntas a lss 2 ho-
ras y 20 minitos, y apenas llevibamos me-
dia hora de navegscion a Is lux de la semi.
nublada Luna con suave marejadiila, cuando
un marinero entrd, asustado, en sl puente
anunciando que habia escuchado claramente
& popa una vor de mujer que cantaba «Yo te
dirés y el sonido de un i musical
de cuerda, que no era guitarra, con la par-
ticularidad de gue el troxo de Ja [etra que
dice scada vez el viento pasa se lleva
una flor= habia sustituido por =se lleva
un mhins, Avisé al capitan Batalla, y juntos
corrimos por cublerta hacia la toldifla a aso-
mamos por s bords. El espitin se encon-
traba en repentino estado febril v tuve que
stjetarlo para que no se arrojara al agua.

Porque, on efecto, en la noche serens,
algo apagada por el ruido de las mdbquinas,
oimos [a melodia. Acaso la vor no fuera
todo lo dulce y arrebatadora que debia aspe-
rirss an una sirena & incluso pareciera atra-
gantarss como si tragara agua de vaz en
vex, nl tampoco las cusrdas de su lira vibre-
ban demasindo. Pero no habia duda de que
un misterioso enta femaenino cantaba con
més bien escaso hechiro.

El capitén Batalla, en sxtremo agitado,
dio orden de parar méquinas y arriar ol bote
da servicio, Embarcamos los dos, empufié
los remos y, orientindonos por la voz, bus-
camos entre las olas. Flotando en las aguas
asomaba uns cabeza de mujer de larguisima
cabeflera rubla y*dos brezos que asien y
soltaban slternativamente las cusrdas de una
enorme arpa atade & una planche de corcho,
Al izarls & bordo vimos: claramente su larga
cola de par de grandes escamas.

Bueno, realments la visidn de la cola de
pescado durd spenss unos segundos. Porque
mientras tirdébamos cada uno de un brazo, la
parte escamoss fue escurriéndose hacia aba-
jo ¥, tras dejar ol alre dos piernas sbsoluts.
mente normales, se hondic en al mar. jla
sirena tenis la cola postiral

Y no sdlo la cola, También los cabellos

se despegaron de la cabeza y que-
daron enganchados de la chumacera dal bote,
descubriendo un pelo moreno, Muy Justifi-
cadamante receloso, al capitén Batalla eché
un par de baldes de aguam de mar sobre Ia
cara de la supuests sirena, sucls de grasa
¥y restos de comida, de seguro arrastrados
desde la bocana del puerto.

Ls sorpresa nos dejé paralizados. {La sire-
na era Carolina, la novia del capitan] Cho-
rreando agua toda ella, con una sonrisita de
inganua estupidez, dijo medrosaments:

—Lo habias prometido. Recuérdalo,

Por aguel entonces era yo un marino
jovan & inexperto qua no creia en la axisten-
cla de las sirenas, paro que habia aprendido
B Qué axtremos Hegar una mujer con
tal da cassrsa. B EL AGREGADOD VITI-
HOWSKY.



Por JOSE MARIA CARRASCAL

kL PANO DEL

NORDESTE

LA AUTOPINTA

MARITIMA

MAGIMENSE una autopista en la
I que se puede correr, beber, con-
templar placidamente el paisaje
mientras los kildmetros van que-
dando atrds. Una autopista sin con-
gestiones de trafico, sin camicnes
qgue adelantar, sin contaminacién
atmosférica, sin accidentes, sin mul-
tas. jlmposible? jEn modo alguno!
En realidad, tal clase de arterias de
eomunicacion ya existen, lo Unico
gue hace falta es hacerlas aptas
para el trafico de hoy. ¥ es lo que
en los Estados Unidos se estd pro-
bando,

MNos referimos a las asf llamadas
xautopistas marftimass a lo largo
de la costa: la més importante, la
gue une Mueva York y Portland, en
el Estado de Maine. El plan trazado
por los expertos del Departamento
de Transporte prevé el fraslado de
los pasajeros con sus coches, sus
botes y sus «trailerss en «ferryss
especiales desde la gran metrdpoli-
hasta la pequefia ciudad del Norte
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en una noche, de forma que a la
mafiana siguiente el viajero esté
fresco y listo para iniciar su excur-
sién por los encantadeores fiordos
de la costa de Maine hasta Canada.

El principal atractivo del plan re-
side en ahorrar al turista uno de los
sectores mas peligrosos y congestio-
nados de las rutas norteamericanas.
De Nueva York a Boston puede irse
a lo large de la costa —donde los
meses de verano el trafico es tal,

‘El «Prince of Fundys; atracado en Portland.

i | ey ol

Diseio del «ferrys que se provecta para la autopista maritima.

que sdlo hay una inmensa cola— o
por el interior, donde va todo el
tréfico de camiones, densisimo, con
los inconvenientes de rigor. Inclu-
so en las mejores condiciones de
autopista, cuatro o cinco horas al
volante significan un consumo de
energias y una acumulacién de fa-
tiga nerviosa que lastran los pri-
mercs dias de uvnas vacaciones,
sobre todo si son cortas y guiere
hacerse mucho.

La alternativa que ahora se ofre-
ce es la ruta maritima, en amplios
y modernos barcos donde viajan
coche y familia, y donde puede. pa-
sarse la noche como mejor parezca,
descansando o contemplando la en-
cantadora y cercana costa, sin pér-
dida de tiempo ni dinero, ya que
por tierra es necesaria la pernocta-
cion en un hotel, a mas de la ga-
solina y peaje de autopista. La pers-
pectiva del turista gue llega a
Portland muy de manana en barco,
para iniciar sus vacaciones, es com-
pletamente distinta del que llega al
volante de su coche,

Mds de medio millén de autome-
vilistas suben desde |a zona de Nue-
va York y Mueya Jersey cada afio
hasta Maine, unos de los Estados
més hermosos de este pais, sobre
todo en verano, y bastaria un pe-
quefio porcentaje de esa cifra para
hacer rentable la «autopista mari-

realizads el
ano pasado por las autoridades de
Transporte entre 20.000 viajercs en
esa ruta, arrcjé que el 45 por 100
estaban sumamente interesados en

tima». Una encuesta

dicha «autopista», el 15 estaban
moderadamente interesados,y
un 20 por 100 anunciaban que «la
probarian». La sautopista mariti-
ma» ha despertado igual interés en-
tre los transportistas de mercanclas
de la zona, algunc de los cuales ha
sufrido pérdidas de conhsideracién
con los atascos de carretera que se
forman, sobre todo en verano. Una
entrega puntual es requisito indis-
pensable en un comercio tan dina-
mico como el que domina este pals,
y de ahl los atractivos de la nue-
va ruta para camicnes y econtai-
nerss,

Las perspectivas son tan prome-
tedoras, que ya se estd poniendo
mane a la cbra. En Portland se aca-
ba de terminar una estacién ma-
ritima, con gran aparcamiento Yy
facilidades para vehiculos de pasa-
jeros y camiones, por un valor de
dos millones ¥ medic de ddlares. La
estacidén sirve ahora de terminal al
«Prince of Fundy», un moderno «fe-
rry» que hace la ruta Portland-Yar-
mounth, en MNueva Escocia. Un se-
gundo «ferrys, el «Boleros, entrard
en servicio este verano, y los dise-
fiadores han imaginado ya el buque
que deberd hacer la travesia Por-
tland-Mueva York, con su doble ser-
vicio de carga y pasaje.

Lo mas curiose de todo es que &l
proyecto no es nuevo. Nueva York
y Mueva Inglaterra estuvieron ya
unidas por via maritima desde que
llegaron les primeros colonos a este
pais hasta la segunda guerra mun-
dial. Perc la competencia del autc-
mdvil primero. y la del avidn des-
pués acabd con el servicio. La con-
gestién a que se ha llegado en las
rutas terrestres y la limitada apli-
cacidn de las aéreds, sobre todo
cuando quiere llevarse uno su au-
tomdvil, hacen que vuelva a pensar-
se en el mar, aungue adaptado a la
nueva concepcidn del tréfico, en la
que calma y confert son impera-

tivos.



JOSE MARIA CARRASCAL §
0 LA INQUIETUD MULTIPLE p

OSE Maria Carrascal. Cuarenta y dos aios.
J Natural de El Vellén (Madrid). Con resi-

dencia en Nueva York. Realizé estudios
de Filosofia y Letras, Nautica y Periodismo.
Corresponsal del diario «Pueblo». Escritor.

Es un hombre sencillo y amable. Lejos,
muy lejos de esas posturas autosuficientes
y presuntuosas que suelen adoptar los que
en un momento dado tienen éxito o popula-
ridad —José Maria Carrascal ha ganado el
altimo Premio Nadal de novela por su obra
«Groovyn—, encubridoras, las mas de las
veces, de una falta de talento o cuando menos
de capacidad de asimilacion de los fend-
menos que las circundan.

Carrascal, podriamos decir, es un com-
puesto de varias sustancias en las que el
nexo de unién seria la inquietud, el &nimo de
cambiar, de buscar, de probar nuevas cosas.
De una parte existe el Carrascal enamorado
del mar, al que en un principio pensd dedicar
su vida y trabajo y del que por supuesto guar-
da aforanzas. De ofra tenemos al Carrascal
periodista, notario cotidiano de lo que acon-
tece en uno de los epicentros mundiales:
la OMU. También existe el Carrascal escritor,
en su doble faceta de novelista y ensayista;
es probablemente la Gitima de sus sustancias.
Y, entremedias, el Carrascal estudiante, el
traductor técnico, el errante, en fin, todo lo
que configura a un individuo. Mas de ella se
hablara en esta entrevista midltiple, pues
preguntaremos al marino, al periodista y al
escritor.

—Estudié la carrera de Mautica en Barce-
lona, de oficial de puente, pero sélo hice
las practicas en un buque «trampy, después
lo dejé. Creo que tenia un concepto errdnec
de la vida del mar, demasiado literario, y la
encontré durisima, no sdlo fisicamente, sino
que era necesario tener dotes de mando y
yo no tengo ninguna.

»En mi primera novela, «El capitan que
nunca mandé un barcon, abordo este tema.

Pleamar
Espanola, S. A.

ORGANIZACION COMERCIAL PARA
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Conservas de pescado marcas
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En VIGO: Avda: de las Camelias, 58
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En CADIZ: Muelle de Levante
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pHabia estudiado Filosofia, y en vista de
mi fracaso como marino, me fui a Alemania,
concretamente a Berlin, a dar clases de espa-
ol. Trabajé como traductor técnico en una
empresa de automdviles y empecé a colabo-
rar en el ¢Diario de Barcelonan y algo mas
tarde en «Pueblo®. Fue Emilio Romero el
gue me hizo corresponsal, con dedicacién
completa, en Alemania. En el afo mil nove-
cientos sesenta y seis me ful a Estades Uni-
dos como corresponsal del diario, en donde
continto. Estudié la carrera de Periodismo
por libre.

Le pregunto si continiia en contacto con la
mar, con sus gentes y problemas. Le pregunto
qué impresidn tiene de las mercantes de esos
paises en los que vivid y vive...

—Siempre que cae algo del mar en mis
manas, lo leo. Me interesa mucho lo maritimo,
no se tienen en balde unas ilusiones de ju-
ventud... Indiscutiblemente, la mar sigue
teniende en mi una fascinacién. Dicen los
redactores-jefes gque en mis crénicas todo
esto se nota, que empleo términos mari-
neros.

»Recuerdo que cuando estaba en Alemania,
por lo anos mil novecientos cincuenta y tres
y mil novecientos cincuenta y cuatro, fui
hasta Hamburgo, y en el club Stella Maris
contacté con un grupo de marineros espano-
les que navegaban en buques extran{ems.
Les pregunté por su trabajo, por las diferen-
cias que notaban entre estas mercantes y la
espafela, y me decian que de la espanola no
les gustaba la paga, la falta de comodidades
en el barco y el distanciamiento que habia
entre marineros y oficiales; hablo de los
anos cincuenta. Ahora bien, estos mismos
marineros me decian que esa distancia, esa
jerarquia, casi era preferible a lo que wveian
en los buques extranjeros, en donde eran
frecuentes las borracheras y peleas conjuntas.
Decian, mas o menos, que «el capitan siempre
es el capitan». Algunos oficiales exiranjeros
gue trate coincidian en afirmar que el gallego
era el marinero mas duro y disciplinado de
cuantos conocian.

DE LA O.N.U., LAS AGUAS
JURISDICCIONALES
Y LA CONFERENCIA DEL MAR

¥ ahora es al periodista a quien pregunto,
y nadie mejor que él para hablar de estos
temas, pues los conoce, los vive y los analiza
diariamente. Son temas que preccupan, gque
estén de actualidad y que a todos nos afectan.

—Bueno, el equilibrio interno de la ONU
ha dado la vuelta en los dltimos afos, y ahora
los cwgrandes» no pueden imponer sus deci-
siones, exceptuando sdlo al Consejo de
Seguridad, en donde todavia tienen la posi-
bilidad de utilizar el veto.

nLos paises wpequeiios» tienen una politica
de ensanchamiento de la soberania eco-
ndmica, podriamos decir, sobre aguas limi-
trofes, gue va a traer muchos problemas, por
ahora irresolubles o que no veo de ficil solu-
cion, pues parece que los ggrandes» no se
atreven a crear una crisis internacional por
este asunto. Cuando se ve como pesqueros
norteamericanos son una y otra vez apresa-
dos en aguas peruanas o ecuaftorianas, y el
Gobierno se limita a protestar, se comprende
lo complejo del asunto. :

Le hablo de la proxima Conferencia del Mar,
que |z ONU promueve y patrocina, y le pre-
gunto por sus posibilidades.

.* LAd
 Marino mercante, corres-

ponsal de prensa y, ahora,
escritor de éxito.

* ""Creo que tenia una con-
cepcion errénea de la vida
del mar, demasiado literaria,
y la encontré durisima’.

—Creo qlue no vaa haber acuerdo en dicha
Conferencia. Estan demasiado radicalizadas
y distantes las posturas para llegar al acuerdo
o compromiso. Pero es que aunque hubiera
decision de mayoria, los que perdieran en la
votacidn no la aceptarian; naturalmente, ma
encantaria equivocarme.

wTodo esto de la ampliacion de las aguas
jurisdiccionales creo que puede provocar
crisis bilaterales, entre dos paises, muy
graves.

a«EL CAPITAN QUE NUNCA
MANDO UN BEARCO=»

Hablamos ya sobre su primera novela pu-
blicada, cuyo tema, como indica el titulo, es
maritimo. Escrita en forma de diario, os
sobre su forma mi pregunta, pues tenia la
duda de que hubiera escogido este estilo
debido a su profesién periodistica (las cré-
nicas, al igual que las paginas de un diario,
gson cortas en extension y auténomas unas
de las otras).

—Bueno, la novela estaba hecha de apuntes
que habia tomado durante mis practicas de
oficial. El darle la forma de diario fue para
expresar mejor el contraste que yo vela entre
la vida intimamente sola que lleva el marino
y su vida social, en la camara, en los puertos,
Y esto creo que es constante. El marino es
muy diferente en su camarote a como se
muesira delante de los.otros.

Pregunto sobre los comentarios que ha
recibido, sobre todo de los marinos.

—La critica ha escrito muy bien de ella; sin
embargo, no he tenido eco por parte de mis
companeros de antigua profesion.

Luego comentamoes algo acerca de su estila,
y aunque resulte meolesto clasificar a las per-
sonas y a sus obras, le digo que pienso que
su obra podria ser llamada «realistan en el
sentido de que pretende reflejar lo gue ve
directamente, y que si piensa utilizar este

" método para sus posteriores novelas.

—Creo que cada novela debe tener una
técnica diferente. Aunque yo soy wrealistan,
no por ello pienso que deben dejar de ser
modernas. Es mas, creo que el nuevo realismo
debe ser experimental para poder aprehender
y reflejar la deslavazada y a veces incohe-
rente vida moderna.

¥ ya para terminar me habla de sus proxi-
mos libros, de los cuales el primero en publi-
carse serd un conjunfo de ensayos sobre
Estados Unidos, que se titula «USA Su-
perstars. Después vendra una recopilacion de
textos, convenientemente analizados, sobre
dla batalla de Gibraltar en la ONU»; de igual
forma esta eshozando una nueva novela. La
vida sigue. m A. S. H.



LN MOD

El «Boletin Oficial del Estadow publica el nueve
modelo de contrato de embarco aplicable al
ersonal que se rige por la Ordenanza de

rabajo de la Marina Mercante, aprobado
an 20 de mayo de 1969, segin resclucidn de la
Direccién General de Trabajo del Ministerio
del ramo, y gue por su interés reproducimos
integramente,

CONTRATO DE EMBARCO:

En el puerto de ...........0ny @
B i OB T e O S e e e
Capftan del bugue.................., de matricula
de \....... .. per su proplo derecho y en nombre
dela empresa armadora ..., v ca v iian s

¥ LT |

domieiiladaen s iy den e
vreeneen @8, 800S de edad, nacido el dia .. ..
g Tde s et S e e A e
provincia de ..., ..., e estEado .
domiciliade en ... e ealhatt gt e v
namero’ ...., con Libreta de Inscripcidn Maritima
namenn s sLeexpediga ey uaiann s nE
.7 | N - 5 - 27 [N 1 | - KL
de ......, cuyo documento acredita la identidad

de su titular, convienen en firmar el presente
Contrate de Embarco, en cumplimiente de lo
dispuesto en gl artlculo 38 de la Ordenanza de
Trabajo en la Marina Mercante, de 20 de mayo
de 1969, con arreglc a las cldusulas generales y
especiales gue a continuacidn se establecen.

I. CLAUSULAS GENERALES

L gt el b e R A R
obliga a prestar a bordo los servicios propios de su
prnf?a-sis:’;rr. desempefando la plaza da (1) ........
v e e BN B DUQUR L e, dedicado
a la navegacion de (2) .. .vveeeiirennin, O BN
cualquier otro de los gue componen la flota de fa
empresa al gue pueda ser transbordado, de acuer-
do ‘con los precepios contehidos en los articu-
los 74y 75 de la Ordenanza y concordantes de|
Reglamento de Régimen Interior, sin ;’ua por ello
se allere pinguna de las condiciones del presente
contrato.

Las obligaciones y derechos de este contrato

seran exigibles por ambas partes confratantes, a
partir de la fecha del primer enrolamiento  del
contrato.

2" El contrato queda clasificade, a todos los
efectos, como personal (3) ............ de la em-
presa (articulos 8.% al 1), y la duracidn del presente
Contrate  serd ) o ey

3.* El salaric base inicial que disfrutard el
tripulente ensu plaza de (D) .....vmeer s e
sard de (6).. .. .i........ pesetas mensuales, sin
perjuicio de aguellas otras retribuciones (trienios,
pagas extraordinarias; gratificaciones, plus de
navegacion por participacién en el sobordo, plus
familiar, etc.) que se regulan en los aricuios 106
al 116 de la Ordenanza, e Indemnizaciones y su-
minisiros gue puedan corresponderle, de acuerdo
con su categoria profesional y plaza que desem-
pene enfre |as enumeradas en los articulos 124
al 135 del |ndicado texto.

4.* En lo no previste expresamente en este
contreto, las obligacionas y derechos de ambas
partes contratantes se ajustarin a lo preceptuado
en la Ordenanza de Trabajo en la Marina Mercante,
de 20 de mayo de 1969, y sus disposiciones com-
plementarias o aclaratorias, Reglamento de Re-
gimen Interior de |la empresa y cuadro de organi-
cién de los servicios y trabajos del bugue.

En su virtud, las condiciones de trabajo a bordo,
tanto en la mar come en puerto (articulos 13 al 30),
anticipos (articulo 107), manutencién farticulos 135
E 214), jornada de trabajo (articulos 136 al 139),

oras - extraordinarias (artlculo 140), descanso
dominical o semanal {articulos 142 al 151), vaca-
clones (articulos 162 al 168) vy enfermeda -
cidente (artlculos 167 al 172), serdn las estableci-
das en los citados articulos y sus concordantes
de Régimen Interior,

_ B.* Para el abono por el armador de los gastos
de locomocién e indemnizaciones por desplaza:
miento que para el disfrute de vacaciones establece
el articulo 162 de la Ordenanza, asl como los gue,
a tenor de lo dispuesto en los articulos 187, 168
¥ 170, corresponden en el caso de enfermedad o
en aquellos ofros en que debe considerarse el
domicilio del contratado, la residencia habitual

(RATU DE ENB

del mismoes lade (T} .ovoren. .

6.° Desde el momento de embarcar, y mientras
permanezca a bordo, el tripulante queda sometido
al régimen y disciplina del bugue, guedando
advertido:

a) Que habra de cumgplir cuantas drdenes |e
sean dadas por el capltdn o sus representantes,
relativas a las faenas relacionadas con la nave-
gacidn o comatido asignado a cada departamento,
sin que pueda invocarse como motivo de excusa
para el cumplimienio de aquélias circunstancia
alguna, aunque sea justificada; todo ello sin per-
juicio de poder ejercitar, al regreso a puerto es:
pafol, las acciones y reclamaciones que corres-
?untdiar'-. ante el armador o autoridades compe-
2nies.

b) De los preceplos de la Ley Penal de |a
Marina Mercante y demas disposiciones que
afeclan a la disciplina a bordo,

c) De las fallas en que pueda incurrir y san-
ciones que podrd imponérsele de acuerdo con los
artlculos 174 al 183 de la Ordenanza y concor-
dantes del Reglamento de Régimen Interior.

1.*  El contratado deberd ejercitar el derecho
que |e otorgan los articulos 38 y 218 de la Orde-
nanza de consultar, a bordo de cualquiera de los
bugues en que preste sus servicios, la citada Orde-
nanza y el Heglamento de Régimen Interior de la
empresa, viniendo obligadeos los jefes de depar.
tamentos o seccidn, ¥ en todo caso el capitdn, a
facilitar los indicados textos.

B.* Para el caso de accidente, sobrevenido
coma consecuencia del cumplimiento de este

contrato, se estard a lo que determinan las dispo-

siciones vigentes en Espafia sobre |la materia;
haciéndose constar que la empresa armadora
tiene concertada la oportuna péliza del Seguro de
Accidentes del Trabajo con (8] .. .......visunsns,

8." ' En caso de ascenso, cambio de desting o
funeidn, o cuando por cualquier otra circunstancia
se modifigue con cardcter definitiva la clasifi-
cacion del tripulante, bien sea por razén de per-
manencia en la empresa (clausula 2.9, en su
categorla profesional (cldusula 1.%) o en su salario
base {clausula 3.%), se procederd a la formulacién
de un nuevo contrate, sin que por ello pierda el
eontratade los derechos anteriormente adquiridos
a efectos de cémputo de antigliedad y de aguellos
ofros que dimanan de servicios prestados,

En los transbordos, sin modificacion de las
circunstancias citadas en el parrafe anterior, no
serd precisa la extensidn de nuevo contrato, bas-
tapdo la-anctacidn justificativa de tal hecho en la
Libreta de Inscripcidn Maritima, para estimar
modificadas en tal sentide las correspondientes
clausulas del presente,

10 La extingidn, suspensidn ‘o modificacidn
de la relacion juridico-laboral producida por el
presente contrato, preavisos, indemnizacio-
nes, eic., se regulardn por las normas ‘que, res-
pecto al personal {9) ... ..ciiiiiiiiennnein, 38
contienen en el capiulo X, sModificacitn y sus-
pensibn o cese de las actividadess, de la Orde-
nanza.

A efectos de lo dispuesto en gl articulo 95, al
armador vendrd obligado a sufragar al tripulante
los gastos que ocasione la repatriacion a Espana
¥ su restitueiona (10).. .....ocovnvonn v

11. 5i surgiese cualquier cuestion entre |as
partes contratantes acerca de la interpretacion
y cumplimiento de este contrafo, antes de promo-

ver cualquier juicio laboral, el gue se proponga:

instarlo estara obligado a intentar la celebracién
del acto de conciliacion ante el Tribunal y forma
prevista en el articulo 105 de la Ordenanza,

Si no hubiese conciliacién o ésta estuviese
resuelta en el plazo legalmente establecido, las
partes quedan en' libertad de hacer uso de las
acciones que les correspondan ante la Magis-
tratura de Trabajo, en la forma y términos esta.
blecidos por la legislacién vigente.

Il. CLAUSULAS ESPECIALES (11)

TH AR AR A e e m b ke e d b ba e e

R R R R S N e N R R N R T

Y en cuantia del cumplimiento de lo anterior-
mente convenide, se extiende el presente contrato
por triplicado, a un solo efecto, en el lugar y fecha
arriba indicados, firmando ambas parfes contra-
tantes y guedando autorizado con la firma y sello
de la autoridad de Marina o consul correspon-
diente (si se extiende en el extranjero), sin cuyo
requisito no tendra fuerza de obligar.

El tripulante, El capitin,
AUTORIZADO
| | B P A b A

{1} Cargo o categoria profesional (articuloz 5.* v 6,7 de la
QOrdenanza.

(2) Primera, Segunda o Tercera Zona {articuln. 4,7
{3) Fijo, Intering o eventual (articulos 9.° al 11},

(4} Debeord decirse «por lempo Indeterminados, 51 se (rata
de personal fijo; se citard el nombre y apelliidos dal fripulante
al gue sustituye, as como las causas de la sustitucidn, de acuer-
do con lo dispussta en el articulo 10 de la Ordenanza; 51 el con-
trato se formaliza con personal interino; ¥ se concretard el viajo
o viajes pars lox que se enrola el tripulanie; asi como, B ser
positde; la fecha de terminacidn del coptrato, cuando éste
afecte a perscnal evenltual (articulo 12),

{5). Cargo o categoria profesional farticulos 5.4y 6%,

(6} Senslese vl salario base (articulo 108 y anexo ) & ol
Euf:é:lﬂr que se fije de comin acuerdo enire empresa y ra-
E r.

(7 Citose In localidad v provincla en donde lenga su resi-
dencia habitual el tripulante,

{8 Mencioniar el mombre de s Entidad aseguratora o
la propla empresas, an el supuesto do que por ¢sta e asuman
los riesgos de lncipacldud temporali-si blen sa citard, an todo
-:a:m.mﬂl nombra de & gque cubira |a incapacidad permanents
y muerie,

{8)  Fijo, Interino ¥ eventual o complementario,

(107 Cilar el puerlo de embarque o el gue de comdn acuerdo
s seflale, oel lugar do la residencia habitual del tripulante
(articulo 163}

(1) Como cldusulas especlales se inclulran lodas aqusllas
que de comun acuerdo puadan establecerse, siempra que no 26
opoengan a las que-con cardcter general se contienon en &l con-
trafo, asi como las condicionas mids- beneficlosas que pueds
ﬁm;ﬂar Ia empress. supsfiores a las que flguren on el Regla-
minto de Régimen Interlor de la miama.

(12} Autoridad de Marine o cénsul que autorice el contrato
{articulo: 38).

SE NECESITA JEFE DE INAS
PARA BURUES

® CALIFICADO Y CAPACITADO.

® OQUE TENGA NOCIONES DE IN-
GLES.

® SE REQUIERE PARA OPERACION
LOCAL EN BUQUE, 2 ATLAS DIE-
SEL, MAQUINAS PRINCIPALES;
TOTAL, 2000 CABALLOS DE
FUERZA.

® CONTRATO ANUAL.

Interesados, escribir a la seforita Vi-
roomal. Leén y Castillo, 185. LAS PAL-
MAS DE GRAN CANARIA.




BOTADURA DE UN PE-
TROLERO DE 35.000 T0-
NELADAS PARA EL IRAK

BILBAO—Un petrolero de 35.000
toneladas de peso muerio fue bo-
tado en Astilleros Espafioles, facto-
ria de Sestao, con destino a la casa
armadora Traqui Maritime Trans-
port Co.

El nuevo petrolero lleva el nom-
bre de sBuzurgan» y es gemelo del
«Khanaqins, que fue botado el pa-
sado mes de noviembre en los mis-
mos astilleros v para la misma em-
presa armadora.

El sBuzurgan» tiene una eslora
total de 201 meiros; manga de tra-
zado, 26,5 metros; punial, 14 metros;
calado médximo, 10,67 metros; ca-
pacidad de tanques de carga,
41.068 metros cubicos; nimero de
tripulantes, 50, v motor propulsor
de 13.800 BHF a 119 r.p.m.

AFLUENCIA DE BARCOS
SOVIETICOS
M. PUERTO DE LA LUI

LAS PALMAS DE GRAN CANA-
RIA —Doscientos ochenta y cuatro
barcos rusos entraron en el Puerto
de la Luz durante los dos primeros
meses del presenile ano,

Con ¢llo, se mantiene el trifico
de barcos de esa nacionalidad, ya
que el afo pasado, en los dos me-
ses primeros, entraron doscientos
veintisliete barcos rusos.

ASTILLEROS, 1972

SE HAN GONSTRUIDO 169 BUQUES, -
ON 1123469 T. k. B,

LA OBRA REALIZADA SOBREPASA LOS 34.000

El balance de la industria naval ha
sido brillante. Por primera vez en |a
Historia, |los -astilleros han entregado
1689 bugues con un total de. 1.123.449
tonelacas da registro bruto; y por pri-
mera vez tambisn la ohra realizada so-
brepasty la cota de los 34.000 millones
e pesstas en nuevas construcciones,
¥ los 4.600 millones en reparacicnes.
Este ritmo, asequrado con la cartera de
pedidos actual, va a permitir duplicar
la produccitn para 1975,

El sector se ha fortalecido a pesar
de la recesidn da |a demanda de bar-
cos. Y estd resistiendo los efectos de
la devaluacién del délar, gue ha signifi-
cado una merma considerable. Hay gue
conocer que los contratos pendientes
para armadores extranjercs en ¢l mo-
mento de la devaluacidn superaban los
dos millones de toneladas brutas y gue

éstoz. se hablan convenido en ddlares.
zlas medidas de la Administracién para
paliar esta pérdida han sido —como
apunto recientements don Francisco
Aparicio Olmos, presidente da la Asocia-
cién de Constructores Navales Espafio-
les— insuficientes; este lastre tendre-
mos gue arrastrarlo todavia dos o tres
afios ‘mas, hasta que se cumplan ague-
llos: pedidoss,

ACTIVIDAD 1972

Las nuevas construcciones han repre-
santado on 29,5 por 100 sohre las en-
tregas ‘de 1971, Se efectuaron, en el
efercicio, 163 botaduras, con un total
de 1.112.127 toneladas de registro bru-
to, gue supone un aumanto del 206
por 100; v se colocaron en el afo 169
quillas para bugues que alcanzaron en
conjunto 1.184.394 toneladas, que vie-
ne a ser otro 23,4 por 100 sobre |as
cifras del periodo anterior.

El indice de actividad experimentd un
aumento del 234 por 100, ya que el
tonelaje; ponderado da 1972 llega a
1.¥36:529_-Estas cifras nos sitdan en on
lugar primerisimo, ya gue después da
dapin, que viene entregando casi la
mitad de toda la produccidn naval mun-
dial —T14 millones en 1972— se afian-
za Suecia, con 2.5 millones y tras esta
potencia Francia, Alemania, Gran Bre-
tafia y Espafia con voldmenes gue osci-
lan entre &l millén v el milldn y medio
de toneladas.

En cuanto-a contratacidn, hay gue
apuntar que desde hace dos afios, hasta
octubre de 1972, la covuntura interna-
cional fue poco favorable. Con todo,
los armadores nacionales han pedido

"166 nuevas unidades, con 773.030° to-

neladas y los extranjeros otras 48 con
520.790, que totalizan 214 barcos con
1.082.152 toneladas de registro bruto,
es decir, un ¥ por 100 menos gue
en 1971, La cartera de pedidos al ini-
ciarse el ejercicic 1973 agrupa 441 na-
vios con 4429940 T.R.B., contando

entre ellos a cuatro corbetas para la

Marina de guerra portuguesa.

EXPORTACIONES

El walor contractual de los bugues
exportados en el ejerciclo —51 con
464.928 toneladas— sobrepasa los
180 millones de ddl\aresi Sa han entre-
gado barcos & fas flotas de Alemania
Federal, Reino Unida, Suecia, Noruega,

MILLONES DE PESETAS

Francia, Italla, Polonia, Islandia, Grecia,
Turquia, Liberia, Argelia, Tunez, Irak;
India, Panama, Argentina, Chile, Colom-
bia 'y Méjico: En los ultimos diez anos,
Espafia construyo bugues para 44 pal-
ses de todos los continentes

l.a clientela internacional ez extensa,
v también adicta. Hay paises, como los
Estados Unidos, Grecia, Liberia ¥ Reino
Unida, que nos han encargado flotas
enteras. Se suministra desde superpetro-
laros de hasta 325.600 T. P. M., a =bul-
karriers», =portacontenedoress, unida-
des «roll-on/roll-offs; todos los tipos de
pesqueros, remolcadores, bugues de
pasaje y hasta plataformas para pros-
peccionss petroliferas.

Entre los bugues botadas el pasado
afio 1972, 44, con 461,254 T. R. B,, es-
taban destinados a la sxportacidn; para
armadores extranjeros se colocaron
35 quillas, con 527,195 toneladas, y en-
tre los nuevos contratos, 48, con
309122 T, R. B., fueron firmados con
al exterior. La cartera de pedidos para
la exportacién, -al 1 de enero dlimeo,
totalizaba 131 navios con 2.388.797 to-
neladas de registro bruto, - siendo el
renglon mas importante el de petrolercs.

FINANCIACION

«Mo existe fHuidez &n |a- financiacién
de buguess, apuntaba hace unas sema-
nas don Francisco Aparicio Olmos, pre-
sidente de la Asociacidén de Construc-
tores Mavales Espafioles. «Mos falla algo
tan fundamental como - as una financia-
cidn  adecuada para las noavas cons
truccionas», corroboraba el director ge-
neral de Industrias Siderometalirgicas
v Navales, don Carlos Pérez de Bricio.
«MNos tienen dejados de la mano de
Dios», nos decia con amargura una co-
nocicda personalidad de los negocios na-
vieros. Y, efectivamente, es asi. Los ar-
madores, que tienan gue enfrentarse con
nuevas construcciones. deben manejar
presupuestos fabulosos que han desbor-
dado sus posibilidades: «Es necesario
—apuntaba gl sefior Pérez de Bricio—
que se ponga en marcha la hipoteca na-
val; que se dicte sin demora la nueva
Ordenanza para la Flota: Mercante, y an
glla se solucione la: problematica de la
financiacidn y del seguro. De no ser asf,
cuando Espafia se Integre en Europa,
nuestros armadores se acogerdn a las
facilidades que les ofrecen los astilleros
extranjeros, y la industria naval tendra
que sufrir las consecuenciass, B JOSE
PEREZ DE AZOR.



ENTREVISTA
CON EL
PRESIDENTE
DE LA
EMPRESA
NACIONAL
ELCANO

P.—Existe, al parecer, ona tendencia
al noclonallsmo en el transporte mari-
timo. (Esta tendencla se acentuard en
un futuro, o se crearin empresas mul
tinacionales?

R—Creo que siempre ha existido el
naclonalismo en el comercio maritimo.
Cuando hace siglos se reclamaba la
libartad de los mares, se hacia por &l
=nacionalismos de tener libres los cami-
nos de la metrdpoll a las colonias.
Cuando hasta hace poco se exigia la
libertad del comercio maritimo, se ha-
cia por aguellos paizes con grandes
flotas mercantes. Cuando hoy, la na-
clon plonera v defensora de todas las
libartades, los Estados Unidos, crea la
propia restriceidn en sus tréficos, exi-
giendo, en un «naclonalismos= a ultran-
za, que sus productos de importacidn
o exportacion se transporten bajo su
bandera, puede decirse gue la libartad
del comercio maritimo estd en rlesgo
de desaparecer. Se ha establecido el
derecho de cada necién de reservar
sus traficos, o al menos parte de allos.
Las naclones productoras de materias
primas desean tener sus flotas. Creo
por ello que se Ird creando un clima de
restriccion reciproca, v que el camino
de las flotas multinacionales. que ten-
gan buques con pabellones de diversos
paises, serd una solucién, si no dnica,
al menos la mas importante.

P.—En afios anteriores, el tréfico mun-
dial maritimo fue Inferlor al previsto
por los técnk:oa.“:'. al parecer, gracias
al petrdlec no sufrié una caida espec-
tacular. Entonces, jel futuro del trans-
porte maritimo se base en trificos es-
pecializados como el del petrilen o
habrd aumento en el tréfico de carga
general? Con otras palabras, jel tré
tico maritimo habré da especializarse
necesarlamente?

R—Teniendo en cuenta la importan-
te ‘elevacion del nivel intelectusl del
mundo v la cada dis mayor oferta de
medios de produccin, puede pensarse
que el comercic maritime internacional
no ird creciendo con &l desarrollo mun-
dial, en lo que fue caracteristico siem-
Ere de él: transportes de mercaderias,
isnes de equipo. elementos manufac-
turados que hoy se fabrican por do-
guler bajo planos y licencias que no
necesitan de bugues para su transporte.

*50 puede afirmarse que el trafico
maritimo ha de especializarse en al
transparte de materias primas: alimen-
tos, minerales y productos energéticos,
como petrélec v sus derivados y gas
natural.

P.—ilos contenedores suponen un
gran camble en el sistema maritimo?
itAportan ventajas? ;Son competencia
los buques portacontenedores de los
tradicionales?

R—Esta pregunta requeriria mucho
espaclo y precisiones para intentar, no
contestarfa, sino dejar claras las razo-
nes por |las que no pueds contestarse.

=E3 evidente que reclblr una mercan-
cia ‘sin manipulacién desde el origen
al destino, embalada en forma apta
para transporte por carretera, ferroca-
rril ¥ buque, es muy conveniente para
gulen recibe mercancias que puedan
ser transportadas en contenedores.
Para también es evidente que el emba-
laje es caro y debe devolverse al des-
tino, Cuando entre dos puntos de un
Fais o de distintos continentes hay
lujo de mercancias aptas para ser trans-
portadss en contenedores en ambos

sentidos, la ventaja es total v &l conte-
nedor se impondrd. Cuando el mimero
de ellos justifigue el bugue portacon-
tenedores, entonces éste serd compe-
tencla, y fuerte, del bugue tradicional,

«En resumen, en cualquier pregunta
aue ge haga sobre este tema, la pru-
ante es responder: unas veces si, y
otras no, al menos por shora.

P.—iEs eficaz y suficiente la actual
reglamentacién juridica en relacién con
el trafico maritimo? ;Los contenedores
y las nuevas tecnologias requieren un
replanteamiento de las leyes maritimas,
impuestos, reglamentacién portuaria,
etcétera?

R.—las leyes maritimas son anchas
¥ profundas como el mar. Qulzd mere-
cisra la pena no modificarlas en gene-
ral para no gquitarles su experiencia Y
la gren jurisprudencia que las rodea.

sEn cuanto a |os impuestos, creo
qua deben pagarse, y mayores adn, si
fuera necesario, gue ¥us impuastos que
hoy existen, pero siempre gque el des-
tino que se les dé represente para el
naviero y para el tréfico maritimo  un
servicio ¥y unos medios que permitan
acortar los trdmites portuarios y el
tlempo improductive de los bugues y
de la gran Inversidn que representan.

slo que no creo eficaz en absoiuto
es. cdmao funcionan los puertos espa:
fioles hoy. Mecesitan tener una sola y
dnica autoridsd del puerto qua lleve
al bugue, como se hace en la navega
cién aéres, los documentos de salida.
Hay gue pensar gue cada hora de un
=bulk-carrier de cincuenta y tres mil
toneladas de peso muerto vale guince
mil pesetas.

P.—ilos seguros de los barcos son
excesivos?

R—Por la seriedad de las comparias
de sequros, nunca puede afirmarse que
el coste de los seguros de los buques,
calculados muy cuidadosaments, sean
excesivos.

=Lo gque los encarece son los inter-
mediarios, tanto personas naturales

como- juridicas, asi como los concep-
tos que comprenden las pollzas, gue de-
berian revisarse y actualizarse;

«El ‘sagurp, en princlpio, no e5 mis
que una garantia que quien financia &l

'NO CREO EFICAZ EL ACTUAL FUN-
CIONAMIENTO DE L0S PUERTOS'

e «EL COSTE DE LOS SEGUROS NO ES EXGESIVO, PERG
L0 ENGAREGEN LOS INTERMEDIARIOS».

e «tN TODOS LOS BUQUES PETROLEROS, LA SEGURI-
DAD DE LOS HOMBRES ES LO PRINGIPAL».

bugue exige, a veces demasiado rigl-
damente, ¥y una cobertura de riesgos
gue el armador no estd preparado
para tomar 8 su cargo.

=51 el armador no tiene otros me-
dios de garantia, puede encontrar otros
seguros mas baratos, y si quiere tomar
riesgos a su cargo, también puede re-
ducir el coste de sus primas.

sPero, en todo caso, y por los im-
portantes volimenes de dinero a ase-
gurar, en la flota mundial es necesa-
ria una reconsideracidn por los arma-
dores y aseguradores de los costes
dal segurc maritimo, ¥ quiza, en todo
caso, una varlacion del sistema actual
del seguro.

P—Segin el almirante Boado en su
dltima conferencia en el Club del Pe-
tréleo, el invento de Juan de la Cierva
qua Hende a cortar explosiones en los
tanques estd siendo desarrollade por
varias empresas espanolas del sector.
Quiénes son? ;0ué importancia ocupa
a seguridad del marinerc en lo refe
rente a Elcano?

R—Pars todos nosotros, vy esto no
&8s un sentir sdlo de Elcano. sino de
todos los armadores de bugues petro-
leros, la segurided de nuestros hom:-
bres es lo primero. A ensefiarles que
la temeridad es contraria a la seguri-
dad, dedicamos mucho esfuerzo y me-
dios acondmicos,

«Todos los armadores de buques pe-
troleros hemos creado, en el Sindicato
de la Marina Mercante, un Comité de
Seguridad en Bugues Petroleros, que
ha editade, entre otras normas, este
folleto, que creo la HOJA del MAR debia
difundir.

=A la |dea de Juan de la Clerva con-
tribuimos todos los armadores encua-
drados en la Agrupacién de Transpor-
tes Petroliferos con nuestros fondos
¥ nuastro entusiasmo. Por ello creemos
que serd un éxito, que se deberd al
propio almirante Boado, que logrd unir
8 los armadores de petroleros; al Inge-
nio de Juan de la Cierva y sus cola-
boradores, y al entusiasmo y aporta-
cién de todos los navieros qua tienen
bugques  petroleros.

P.—Sabemos gque Elcano tiene unos
programas muy ambiclosos de investi-
gacidn. ;Van a ser rentables o sols-
mente servirin para dar prestigio?

R.—El prestigio generalmente suele
ser rantable, pero, en todo caso, trate-
mos de demostrar que la tecnologla

puede rendir resultados econdmicos
con menor esfuerzo y responsabilidad
del personal.

*Concretamente, en la investigacidn
del «Castillo de la Motas, y sdlo en
uno de los programas que realizamos,
el de optimacién de ruta mediante pre-
visidn metecrolbglca conocimiento
previe del estado de la mar, nos ha
permitido realizar &l viaje de Avilés a
Norfolk en casi dos dias menos de lo
habitual. Lo difficil de la investigacitn
aplicada como la que nosotros hacemos,
es evaluar &n un periodo corto sus re-
sultados. Se necesitan para ello perio-
dos al menos de cuatro afios, pero en
nuestro caso podemos ya declr que la
investigacién del programa que estd
desarrollando Elceno va a amortizar-
se plenamente con la ufilizacién del
mismo dnlcamente en los bugues  de
nuestra flota,

BUQUE «CASTILLO
DE LA MOTA»

Primer buque espafiol con ordenadores donde se estd realizando el pro-
grama de investigacién naviera de Elcano.
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UNA SOLUCION PARA NUESTRA FLOTA

APROVECHAR LAS RESERVAS DE:

SAHARIANO -uf

AS actuales circunstancias conflictivas por las que atraviesan las relaciones
entre Espafia y Marruecos; motivadas, fundamentalmente, por la decision
unilateral marroqui de ampliar & setenta millas el limite de sus aguas juris-

diccionales, estin poniendo sobre el tapete de los eximenes todo el conjunto de
la situacién sobre los problemas de nuestra industria pesquern. Los defectos estruc-
turnles de este sector econdmico; agravados con el paso del tiempo, v denunciados
con insistencia en numerosas ocasjiones, han surgido de nuevo a la luz pablica, te-

fiidos de colores draméticos.

Sin perjuicio de las soluciones que el
problema entre los dos paises encuencre,
estn situacidn ha servido, sin ningunn
duds, para comprender, una ve: mis, la
absaluts urgencia de la renovacion total
de nuestras  estructuras  pesquerns.  Si
las apuas proximas ol litoral merrogui,
donde cientos de barcos espanoles han
obtenido, tradicionalmente, sus capturas
pesqueras; s& cierran a nuestra flots, no
cabe la menor duds de que deberemos
buscar nouevas zonas con abundanres
recursos, vy reconvertir nuestra flota,
viejn ¥y anticaada, para que pueda lle-
AT & €5A5 TON@S.

La realidad, concisa y Hana, es que
nuestro  pais  dispone de abundantes
zonas geogrificas cuyas reservas pesque-
ras pueden asegurar, dursnte afos, el
trabajo de unm gran parte de nuestm
flota. ¥ a uns de ellss nos gueremos
referir en este reabajo de una forma es-
pecial, pues consdouye, sin ninguna duda,
el almacén de pescado de Europa.

Le riqueza icticola de las aguass cana-
rins. ¥ saharianas no son un  descubri-
miento reciente. Diversas naciones, de
los lugares mis alejudos del globo, han
hecho del banco sahariano ¥ de las aguas
proximas al archipiélago conario su lugar
preferido de operaciones. Mis de dos
mil harcos de mediano y gran tonelaje
faenan en dichas aguss y tienen sus bases
en puertos de las Canariss. Y mientras
estas flotas se aprovechan de la enorme
variedad v abundancia de especies ma-
rinng de ln zona, nuesten flota, deficiente
y anticuads, no puede aprovechar, mas
que en una minima parte, tods esa ri-
quezs & nuesiro alcance.

Para muchos, el banco sahariano es
la solucién al problema creado por la
, amplincidon de las aguas furisdiccionales
marroguies, solucién que no podré te-
ner valides alguna si antes no se procede
s una toral y conclensuda renovacién
de nuestra flota.

EL BANCO SAHARIANO

El llamado banco sahariano esth cons-
tituido por una extensa franja que va,
a través de una longitud de unos mil
kilémetros, entee Cabo Juby v Cabo
Blanco, cotas importantes del litoml
suharianc espanol. La extension apro-
ximada del banco ea de unos doscientos
mil kilémetros coadrados, casi la micad
del territorio  nacional,

En esras aguas, la abundancin de es-
pecies v de tipos de pesco es renlmente
gingular, En ln zona comprendida, por
cfemplo, entre Cabifioc y Cabo Barbas,
la sctividad de «pesca chicaw o licoral
es muy abundante, Peces como lu chopa,
burro, sama, tolls, atin del Saharm, etc.,
son capturados. por barcos con base en
Canarias en Su MAYOr parte; ¥ constitu-
yen la parte de la flota més anticuads,
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por lo que la pesca litaral ha ido aban-
doniéndose poco & poco.

Mayor importancia tiene |a  placa
de arrastre, gue se realiza en todo tiempo
vy & todo lo largo de la costs, incluso
mucho més abajo de Cabo Blanco, &
unas profundidades de 175 a 500 metros,
Abundan 1a merluza, especie a la que
s¢ dedican la mayoris de los barcos de
gran tonelaje. En los arrastres, ademis;
ge obtienen grandes cantidades de chi-
charros, besugos, salmonetes, rapes, que,
n pesar de su colided, son desschados.

Las dos variedades del atin comim
gue existen en las aguns saharianns son,
igualmente, muy codiciadas. El rabil y
el patudo ‘se capruran durante todo) el
afo, aungue la verdadera remporads 'se
inicin: en julio ¥ termina en diciembre.
Otra variedad o la que se dedican gran
nimero de barcos, principalmente fran-
ceses, es Ia langosta verde, que se encuen-
tra desde Pefin Grande hasta Cabo Blanco.

Capitulo aparte merece la pesca del
pulpo.. Lo proliferacidn de estos cefald-
podos ha sido acusadisims en los dltimos
anos en ln zone gque va desde Las Almenas
a Cabo Leven, en una longitud de unas
cunrents millas. Una parte importante
de la flota pesquera con base en Canarias
(barcos japoneses, coreanos y bilgaros,

principalmente), faenen en este dpo de
pesen de arrastre, que produce impor-

tantes cantidades también de chocos v

jibias. Por sefislar un doato indicativo,
se calculn que sblo la flota japoncsa
captura al afo mis de doscientas cin-
cuenta mil toneladas de pulpos.

A todas estas especies hay que afadir
las prandes cantidades de sardinas ¥
gardinelas existentes en la zona, de las
gue solamente la flota canaris caprurd
el pasado afo uwnas 50000 toneladas,
cantidad que en su mayor parte se en:
latd en lag factorins conserveras cxisten-
tes en el archipiélago.

Es muy dificil conocer, en conjunto,
las cifras de produccidn del banco saha-
riano, debido, principalmente, a los
pocos dutos que s& conocen de ln accivi-
dad de las floras extranjeras. Sin embargo,
no ¢8 aventurado aficmar; segin informes
técnicos, que la produccidon medin del
banco sahariano es de diez toneladas de
pescado por kildmetro cuadrado, lo que
do un total aproximado de dos millones
de toneladss de pescado existentes, en
cada momento, en el banco. Estos datos
s¢ basan en investigaciones realizadas por
el Laboratorio Oceanogrifico de Canarins,

LA FLOTA ESPANOLA

En |a provincin de Gran Canarin exis-
ten 5.763% hombres dedicados a las fasnas

pesqueras con  trabajo en . alta mar;
otras 641 personas realizan actividades
comerciales en el sector vy, por dltimo,
1,116 trabajan en las diversas facrorins
de industrinlizacion vy transformacion de
productos del mar.

La flota provincinl, en 1972, esraba
constituida por 44 congeladores, 53 pa-
rejas, 6 barcas, 62 crainas ¥ 196 mo-
toras v falins, con un tonelaje de regis
tro bruto de 35.000 toneladas. A estos
barcos hay que sumar otros 102, mas
0 menos, que, procedentes de orras
provincias espafiolas, y con un registro
bruto de 20.000 toneladas, trabajan igual-

mente en Is zona,

Las capturas realizadas por esta flota,
con base en la provincia de Gran Canaria,
tesdin expuestas en ¢l siguiente cundro,
A estos datos hay que afadic las cifras
de pescado transbordado a otros barcos
(34.480 roneladas en 1971 v 32.929 en
1971), ya que las primerns se refieren
Gnicamente u cantidades descargadas en
las instalaciones portuarins de la isls.

Puerto Puerto de Puerto de
de la Luz Lanzarote  Fuerlovontura
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L BANCO

LA FLOTA EXTRANJERA

El Puerto de In Loz es un auténtico
especticulo de cosmopolitismo, Barcos
de todas Ins banderas atracon en los dic
ques ¥ muelles portuarios, y sus tripula-
ciones, unidas al gran volumen de
ristas que pueblan Ia isla, don a la ciudad
un tono internacional y un paisaje
variopinto, dificil de encontrar en otros
puntos.

La atraccion que las diversas flotas
pesquerns sienten ante lo posibilidad de
grandes capturas en el banco sahariang,
¥ aun més al Sur, en el Adintico, han
convertido al puerto de Las Palmas en
una auténtica base de operaciones de
este gran volumen de buques. La situacion
geoprafica de las islos, el clima, la amabi.
ridad de las gentes, las instalnciones del
puertas ¥ su cualidad de puerto franco
son las razones més  significativas por
las que Canartas es ln base mibs impor-
lante de las flotas pesqueras que opersn
en el Atlintico.

Los servicios de la Junta de Obras del
Puerto de la Luz controlaron, durante
el passido 1972, el riimero de barcos ex.
tranjeros que ge indican en ¢l cuadro 1.

A estns nacionalidades hay gue sumar
otro buen nimero de pesqueros de orros
paises, ‘hasta un total de 1.987 harcos,
que utilizaron los servicios del puerto,
con un total de 2.258.765 toneladas.

Lns cantidades capturadis por esea
flota extranjera son dificiles de saber
con exactitud. Ya aludinmos en pérrafos
anteriores o la absoluta carencia de me-
dios de control en este sentido. Sin em.

bargo, 1a FAO, en uns de sus tltimas
publicaciones, incluye un  cundro esta-
distico, que reproducimos a continuacidn,
sobre las capturas afectuadas por cuatro
padses; loz mis importantes, que facpan
en uguas del banco sahariano, sin incluir
lns capturas de pulpos. Por nuestra -
cuenta anadiremos que, muy posible- {4 SAHARA ESPANOL .
mente, estas  ciftas ‘considersdas  eafi @ f'\\
ciales» estén por debajo. de Is realidad, ;
(Véase cundro 2.) / s c'cn:?'d- COSTAS Y- BATIMETRIA
Sl
PELIGROS DE LA SOBREPESCA f \
1 SPERFCE DEL TERRITORO - 266000 Ki®
Un importante cientifico, el director "'
del Laboratorio del Instituto Espanol de
Oceanografia, con base en Santa Crus W SUPERFCE DE LA PLATWORMA CONTMENTAL - 7375 Kir
de Tenerife, ha afirmado que #si se orde- = 1\: (DESOE Om. A 500m DE BROF) - Fi
na racionalmente la explotacién pesquers w2
de ln zona, el banco saharisno constituirs }
la reserva de proceinas de Europa para ESCALA ; ;1100000
lns proximas décadass.
Mérese, sin embargo, la lamada de T T s S
5 e o raclonslimeens B e peobado que los perodos de veds CUADRO 2
tualidad existe un grave peligro de que algunas Tk et rcapcmgoa: i
cst fabulosa reserva maring se vea afec. 193 orientaciones de la FAO sobre 1968 1969 1970 1971
tada  serinmente por las continuas © zonas maritimas que deben ser protegidas
indiscriminadas capturas. Parece com- en determinados periodos no son ofdas; JAPOR: vy snmcnaes 185,2 163,5 150 156
RS B e, 318,86 369.7 600 630
Africa 'del Sorc. .. 0000 48,0 -350,0 390 380
CUADRG 1 L T TR e 182,2 182.4 250 390
Himers
Nacionalidad de bargos T.R.B. ;
: que las artes empleadas por los grandes aparicién de cefalépos, pulpas fundamen-
China Mm']ht‘ """""""""" et aliil 7 20478 barcos-factoria no son las aprobadas por talmente, cuyas crias contituian anterior-
Corea del Sur.cccovi, e ose e T e 122 60.797 dicho organismo internacional. Es un thetite: £l alinisnta principal de los es
T e e e 106 98,172 hecho evidente que algunas especies han péridos.
s B TRy et A e e R RS 230 194,882 desaparecido por completa en la zona v P'mrq ahora s ha comprobado que
Japdn....oii R P e LB o e R e 516 417.499 que. algunas orres, de gran abundancia, las capruras de pulpos no aumentan en
Panamé........ ..., e T Htreil) 88 45.747 empiesan & arrojar saldos infericres de las proporciones u?meguidah en los
MNortega. . i iis LT R A, st § e R &0 21.845 capturas. Los espiridos (sama, ‘5AIZo, afios anteriores, seiial inequivoca dn
it s R T 61 160.084 Joati, _oonds, ‘il nmlendol 8 que i i e mhﬁnﬂ .
B : AR e e i T 0 e ! hnp]mblﬂ captures, h'l.q dmplmiﬂdﬂ sfectos de Ins l'l‘llﬁ\m! operaciones
Unilén Soviética...,............ e SE s 443 928,696 casi, dando origen a una sbundantisima pesca. M ANGEL LUIS DE LA CALLE.




PRIMEROS CONTACTOS CON LA ANCHOA DEL CANTABRICO

AUNQUE EL 10 DE FEBRERO COMENZABA LA
COSTERA, LAS EMBARCACIONES SE HICIERON
A LA MAR EL 12 DE MARZO

@ Los bermeanos, por primera vez, exportan verdel a Francia.

COSTE

BILBAQ (De nuestro corresponsal)—
«La anchoa aparece con las flores, con
la primavera...=,

Tal nos decian de las Cofradias de
Pescadores de Bermeo, Onddrroa, Le-
queitio, Santurce...

Paro como le esperanza es o dl
timo gue se plerde, los pescadores co-
menzaran & sallr antes a la mar, aun
a sablendas de gue no iba a aparecer
la preciada anchoa.

Hay nerviosismo, y es natural. Los
pescadores de bajura viven de las dos
costeras del bonito ¥ de la ‘anchoa.
Gran parte de las embarcaciones, a fin
de no permanecer en sparo forzosos
durante los meses de invierno, se diri-
gen hacia mares del Sur en busca del
listado.

APERTURA DE VEDA

El 10 de febrero =se iniciaba oficial-
mente: la costera de la anchoa. Alguna
que otra embarcacion se hizo a la mar,
pera’ las «sondas= no sefalaban rastro
de anchoa.

La anchoa espera a la primavera, va
que &n la temporada de inviemo se ale-
Ja de las costas y se dirige a profundi-
dades de 150200 metros. Al llegar la

rimavera a5 cuando Inicia su regreso a
as aguas costeras, con el fin de reall
zar la primera puesta de huevos.

¥ asl es, aungue los pescadores ten-
gan prisa. Los mas de tres mil pesca-
dores vizeainos han tenido gue esperar
méds de un mes.

Todas las embarcaciones se encontra-
ban pertrechadas y preparadas para salir
a la mar.

Ya se sabe: la mitad aproximadamente
de la flota bermeana fondea durante
al invierno en el puerto de Bilbao, ya
que en su puerto no hay sitio para todos
y rondaria el peligro con las mareas y
resacas. También estas embarcaclones
se habian puesto =en pie de guerra»
ante la costera de {a anchoa.

¥ @si en todos los puertos: desde
Fuenterrabia hasta Lugo, mas de 400 em-
barcaciones y unos cinco mil pescado-
res estaban dispusstos.

PERO NO APARECE

Tenian razdn los conspicuos de que
hasta San José no aparecia la anchoa.
Buena prueba de ello que el pasado
afio el mes de abrll comenzd practica-
mente la costera. Paro...

A mediados de marzo no habia apa-
recido aUn ni =pizcas de anchoa. ;

«Mi verlas,

Las embarcaciones, pocas mas, se
hicieron también a la mar a finales de
febrero, a pesar de los malos tiempos
y de las aguas frias.

El 12 de marzo, précticamente, la flota
completa y a ritmo vive se encontraba
an la mar. La embarcaclon «<Relna dal
Clelos abrid la larga secuencia de las
embarcaciones todas que se dirigian
hasta 150 millas de sus puertos en busca
de |la anchoa, con pocas esperanzas adn.

Ademés, los arrastreros son por lo
general los que dan el primer grito de
<anchoa a la vistas, y entonces se pro-
duce el nerviosismo general. Que son
pocos los meses de trabajo y hay que
aprovecharlos a tope.

volver al puerto con carga. También pes-
caban algo de sardina, que se cotizaba
en lonja a 6-8 pesetas.

Pero en cuanto al wverdel, los her
meanos han realizado una experiencia
que puede dar resultados satisfacto-
rios; por primera vez han exportado
60.000 kiloes a Bretafia (Francial.

=Es una exportacion experimental gue
si da resultados positivos nos puede
servir de algo, porque de otra forma
lo tendriamos que tirar al mar, ya que

; alli esta desprestigiada la especie. No

lo quieren ni en subproductos ni los
fabricantess,

(CRISIS?

Se habla de crigis cuando a la flota
de bajura se reflere, v probablemente
axista,

=Aungue si se trabaja a tope, sin des-
cansos inGtiles, en las dos costeras
se puede defender.

Cinco pesqueros de bajura han sido
vendidos dltimamente en Bermeo, aun-
que los pescadores no le daban mayor
importancia al hecho.

«Se trata de patrones que piensan ya
en la jubllacidne.

Aungue se quefan los pescadores, y
con razén, Han subldo las cuotas de |a
Seguridad Soclal y gl mar no se presenta
espléndido durante estos ditimos ahos.

Por las razones que sean, pero la pesca
e5 escasa.

YA ESTA LA ANCHOA

El 16 de marzo nos notificaron desde
algunos puertos pesqueros que se co-
mentaba la aparicion de la anchoa.

«50n noticlas no confirmadass.

¥a se sabe que los pescadores tienen
también sus secretillos y saben hablar
en clave, pero la =sonda= [al parecer]
habia dicho que si, que con la prima-
vera la anchoa habia llegado,

Efectivamente, a primeras horas del
dia 17 de marzo, en el puerto de San
Sebastidn, entrd un barco de Orio con
unas pocas cajas de... anchoa. Hubao
revuelo, satisfaccion y renovadas es-
peranzas. La caja se cotizd a 1.050 pe-
satas, Mds tarde entraba otra embarca-
cién con matricula de Onddrroa que
traia mdas anchoa; y en esta ocasidn
cada caja «subid de preclo=, vendiéndo-
se a 1495 pesetas. 51 cada caja con
tiene 28 kilos, resulta que la anchoa
se gotizd- en lonja a 53-54 pesetas el
kilo. Imaginense el precio que pagaria
al consumidor caprichoso de comer las
primeras anchoas del afo.

Después del =pusntes con la festivi-
dad de San José, los pescadores se lan-
zaron a la mar mucho més esperan-
zados,

La anchoa estd a la vista, Ha apare-
cido con la primavera y con las Hores.

Oue la costera sea fructifera, aun-
gqua las preocupaclones son también
fuertes. Los sfrancesess culdan de sus
aguas y de sus millas. Que se lo pre
gunten a la parela ondarresa formada
por los arrastreros sArtadi= y «Playa
de Arrigorris, que, encontrdndose fuera
de las seis millas y con mallas regla-
mentarias, fueron detenidos y multados.

Pera mas que el temor podra fa ilu-
sién de que la costera comignce bien.
Oue sea. M IGNACIO IRIZAR.

MAS DE TRES MIL PESCADORES EN SU BUSCA

SANTANDER [De nuestro corresponsal)l.—E| dia 20 de marzo, y en su madru-
gada, se hizo a In mar la flota pesquera de bajura de la provincia maritima de

Santander.

Cerca de tres mil hombras del mar, pertenecientes a las ocho Cofradias de
Pescadores, algunas —como la de Laredo— de las més antiguas de Espafia, tripu-
lando sus embarcaciones se lanzaron a la busca y captura del tan ansiado bocarte,
con la ilusién puesta en esta costera que, juntamente con la del bonito, son las

fundamentales de esta provicia maritima.

&i bien as clerto que en anos anteriores esta costera ha sido deficitaria en
kilos, también es cierto no 1o ha sido en pesetas, ya que los pocos kilos han tenido
altos precios gue han compensado el esfuerzo.

Por la llusi6n que ponen los pescadores en esta costera, deseamos quede
satisfecha con abundantes capturas, toda vez gue la mayor abundancia de bocarte

dard trabajo a las fabricas de salazdn y conservas

con ello al censo de conser-

veras que en esta provincia pasan de las tres mil, paliando con ello, en parte,
la escasez de capturas del Invierno, ya que en su mayoria estas conserveras
son esposas e hijas de pescadores. W J. MARIA TORRE. &

LOS PESCADORES ASTURIANOS ESTAN DEJANDO
DE BASAR SUS ME[J:gEiEPSAEFUERZUS EN ESTA

GION (De nuestro corresponsal).—
La costera de bocarte o de ‘anchoa con
la de bonito ha venido siendo el todo
mids Importante para la mayoria de nues-
tros barcos y pescadores. A diferencia
de otra fundamentsl, el bocarte depara
mds [nformacidn, de diverso orden, por
las Incidencias que: lo rodean desde un
tiempo acd. Pero no es de ahora su
spublicidad= con aso de mantenerse
(zinstintivamente?) al abrigo o pro
cién de las aguas jurisdicclonales de

sa -gonsideraba natural, y promoviendo
asi el riesgo de blenes y sensaciones
emociongles en el afén de su captura o
Intento de éstas en los aledafios de
anuellas aguas.

Ya bastante atrds en el tiempo, la

combinacidn de otras circunstancias ad-

versas provocd més informaclén, comi-

‘siones y seslones que en la época ac-

tual. {Ay, aguellos afos treintal No fue

-entonces escasez de. la especie bajo el

‘slstema del «mansios, «manjia= o =toli-

fiadas, sino la penuria de los mercados

interior y exterior. El «resfriado= econd-
mico. yanqul de la época hizo idem con
suU repercuston en los paises de =u in-
fluencia, clientes de este capitulo ex-
portador. De ahi gue sdlo &l bocarte
de la maxima calidad tenia interés, vy
limitado, para un precio exiguo adn
considerando la situacion del momento.
Lo demds [qulen lo pescara ahora) [Juan
raFaf. expresion en boga para clasificar
o que en subasta terminaba a cero ceén-
timos ‘;{ retornaba con rabla y desespe-
ranza de sus captores a la mar sin més
provacho.

Ahora, la persistente escasez, por si
sola, ha sido capaz de «estructurar= y
facilitar asi otros métodos y activida-
des de la Industria a flote, y disminuido
con pesar el censo de la asentada en
tierra firme. Aguella estructuracion ha
dado, pues, ocasion para el empleo de
otras artes pars la pesca de otras es-
pecles de singular velor por la demanda
continua de nuestro propio mercado, que
supona no va eantratanimiento de la ac-
tividad, sino la obtencitn de rendimien-
to compensatorio, en cierta medida nada
méds de lo que pudiera consequirse en
una: costera de bocarte normal, esto
es, sin riesgos de requisas, decomisos,
paralizaciones y sanciones demoledoras
de unas etnomias arduamente estabili-
zadas asi, asl.

Aun cuando pudieran manfenerse to-
dos los barcos capaces para la pesca
de bocarte hoy a gran distancia, en las
modalidades que vienen desarrollando
a refz del términc de la campafs de
bonito los gue mas, el cambio por algu-
nos de ellos, llegada la primavera, para
dedicarse a ésta, se hace en &l afdn
no del riesgo de la aventura en una
posible mar hostll, sino. del necesarlo
para mantener estables aguellas otras
especles, culdando asi de no agotar
nuestros proplos caladeros y también par
romper la monotonia del trabajo en la
mar, @ lo que es aficlonado el pescador
asturiano en-general, v, sl la cosa resul-
ta bien..., mejor gque mejor. Ha gustado
esto slempre pese a la incertidumbre qua
depara esta costera y sobre todo en
los tiempos gue se corren, en compa-
racién con el trabajo al arrastre, por
ajemplo, y la posibilidad del empleo asi-
duo de volantas vy palangres, aungue
unos ¥y otros también tienen sus desvia-
ciones por mor del ndmero y su coln-
cidencia masiva en un mismo punta,
zona o caladero. De -ahl, como si tal
cnsa; todavia una treintena de barcos,
y mas sl se tercia, dejando unos el
arrastre, las volantas y palangres otros,
de los puertos o bases de Avilés, Can-
dés, Cudillero, La Arena, Lastres, Puerio
de Vega y Tapia de Casarlego, eso si,
con calma y en espera de la =primar
sonadas=, estin arranchando  pars - ests
costera en clermnes; poniendo a punto
de méximo rendimiento en velocidad
sus motores; los haladores mecdnicos
detenidamente fevisados, la celeridad
an la recogida del arte &n un momento
dado puede ser definitiva; los detec-
tores, por partide doble, son compro-
bados, como estudiado, ensayado una y
clen veces el dltimo modelo de radar,
que queda Incorporado a los demds ins-
trumentos de a bordo. La campafa re-
quiere todo esto, ademds de coraje,
suarte... ¥y buena salud.

Con todos estos elementos de paci-
fica defensa, localizacion, celeridad vy
velocidad, no es para meterse en aguas
prohibidas y desafiar la vigilancla opues-
ta. Hay unas limitaciones en millas. El
respeto & éstes pudiera no ser debids-
mente interpretados por el francés de
turno; hay antecedentes. Su mencitn
pudiera ser caprichosa por su parts, y
no debe dérsele, en todo caso. la opor-
tunidad de la duda & su favor, conside-
rando que su razdn pudiera ser no mas

e los medloa persuasivos de fuerza
e que van provistos, La retirada a tiem-
po es lo prudente, y para poder tensr
«tiempos, nada mejor, por el momento,
que fodos esos elementos combinados
para eludir «a los enemigos de nuestros
abuelos=. @ RAIMUNDO R. MORAN.
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liende a bocanadass,

SOLUCION AL DAMERO MARINERO PUBLICADO EN EL NUMERO ANTERIOR

«Arfaban los barcos. Las aguas batfan por proa a popa, dejaban en [a
cubierta un musgo de espuma y golpeaban las puertas de trancanil sa-

{Leidas verticalmente las iniclales de las palabras que corresponden a cada defini-
cién, debe decir: |. ALDECOA, «GRAN SOLw.)
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DEFINICIONES

Dicese de |a costa o playa a la que no se puede
atracar sin riesgo una embarcacién o donde es
imposible desembarcar.

28 63 & 56 36 33 114 446 84

m TRANSPORTES,
ADUANAS Y
CONSIGNACIONES, S. A.

BARCELONA: Calle de Aragén, 271.
Teléfonos 215 57 66 v 215 47 62,
Oficina en MADRID: Calle Recoletos, 22.
Teléfonos 226 94 03, 226 10 16 y 27536 00.
Direccidn telegrifica: TAC.

Telex (Barcelona): 54651 CROS E
Telex (Madrid): 27589 CROS E
ARMADORES. CONSIGNATARIOS DE Bl
QUES, FLETAMENTOS. AGENTES DE
ADUANA. TRANSITARIOS. CARGAS Y DES.

CARGAS.

Toneladas
VAPORES peso muerio
«SAC-Madrids ... ... ... ... ... .. 6.964
«SAC-Barcelonas ... ... ... .. .. 6.991
«SAC-Tarragonas ... ... ... .. ... 6364
«SACBadalonas ... ... .. . 5.208
«SACAHcantes ... ... ... ... .. .. 4,109
MOTONAVES
«SAC-Santanders ... ... ... .. .. 5.525
«SACSevillas ... .., ... .. ... .. 15149
«SAC-Huelvas ... ... ... .. /. .. 5513
AGENCIAS

Alicante, Santander. La Coruiia. Malaga. Ta-

rragona. Sevilla. Valencia. Almeria. Cartage-

na. Huelva. San Carlos de la Répita. Pasajes.
Palma de Mallorca.

2o F |12} Blre g
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Hablando de la marea, empieza a crecer.

100 BY 91 21 ‘27 2

Pequefias lémparas de aceite o petrdlec que se
colocan a cada lade de la bitdcora para iluminar
el compds durante la noche.

107 53 102 94 111 76 66

Refiriéndose a tn cabo o punta de tierra, pisase
al otro lade del mismo.

43 118 11 110 20 72- 82

Gaza o costura corta que se hace a un cabo o ca-
ble para formar con &l un ojo o anillo (plural).

it2 75

26 24

90 65 17 47 62 S0 2

Entre los griegos y romanos, nave larga y con cu-
bierta. (Las gue no tenfan cubierta, recibian el
nombre de safractass.)

03 83 99 120 3 13 23

42

4 &0

Al reves, aglomeracién de arsnas de mayor o me-
nor extensidn y que, generalmente, se forma cerca
de tierra y en la desembocadura de los rios.

15, 119 7 109 25

Vueltas. o cocas de forma circular U oblonga de
cualquier cabo, cable o cadena recogido asi,

104 97 55 45 'B5 123 116 96

Dan golpes las velas contra los palos, masteleros
Yy jarcias, en ocasiones de falta de viento,

78 22 18 B &9

48 8BS

100 38 73 54

Pasan navegando mads alld de un bugue, puerto,

‘faro, elcétera.

33 92 5 95 108 122 ‘30

Caba firme a los pufics u otra parte de la relin-
ga de una vela cuadrada que sirve para reco-
gerla o cerrarla, haciendo salir &l vientoe hacia las
extremidades de las vergas llamadas pencles.

61 AN I 21 BB 41 71 51 40

80

Persona que descubre los barcos a largas distan-
cias (plural).

49 29 74 B9 14 79 39 9 19

Casco viejo o buque inservible que, cargado de
piedra, se echa a pigque para formar obra de de-
fensa contra la marejada {plural).

16 &8 47 59 98

10

17 32 77 37

Al revés, el arco més o menos pronunciado que
forma un cabo o cualquier otra cosa flexible fija
por sus dos extremos cuando no esta muy tirante,

115 105 44 125

Cuitaran los nudos de las mallas rotas o visjas
de una red al remendar.

52 106 64 34 57 124 93 4 113
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