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| DON JUAN DE DIOS CORTES
| GALLEGO, SECRETARIO
GENERAL DEL LS.M.

_ "EN AGUAS MARROQUIES SE
l PODRA PESCAR DE TODO

MENOS SARDINAS”

I EN EL X ANIVERSARIO DE "HOJA DEL MAR”
DIEZ ANOS DE

| VIDA MARITIMA




EMPRESA NACIONAL
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CONSTRUCCION DE BUQUES DE GUERRA Y MERCANTES DE TODAS CLASES
REPARACIONES EN GENERAL

e EQUIPOS PROPULSORES FACTORIAS EN:
INSTALACIONES TERRESTRES
DE TURBINAS Y DIESEL. EL FERROL DEL CAUDILLO
CARTAGENA
@ CALDERAS MARINAS Y SAN FERNANDO (CADIZ)
TERRESTRES. LAS PALMAS (GRAN CANARIA)
e ARMAS NAVALES Y
MUNICIONES. FABRICAS DE ARMAMENTO EN:
® MAQUINARIA AUXILIAR,
GRUAS LOCOMOVILES, SAN FERNANDO (CADIZ)
MOTONIVELADORAS, ETC. CARTAGENA.
DIQUES SECOS, FLOTANTES Y VARADEROS. -

OFICINAS: CASTELLANA, 65-MADRID-1 TELEFOND 234 4410 - TELEX 27480 - CABLES: BAZAN
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Si, van las bodegas cargadas al maximo... y esta vez hemos

empleado menos tiempo. -

Desde luego, sabiendo como y donde hay que echar la red, es -y s
mucho mas facil nuestro trabajo. f
Ademas, es divertido eso de poder ir controlando la profundidad y /

.la boca de la red, con los aparatos FURUNO i

FURUNO es divertido.. y como pescall 1.*-:." o ?.-;3! .

Sonda Universalgraph FUV/FUG

Sondador de Red FNR - 100,200

Mide las distancias en zonas
situadas por encima y por de-
bajo de la red de arrastre.

FNR 100: para pescas semi-
pelagicas y de fondo.

_ FNR 200: para pescas pela-
gicas.

Detecta la apertura y la si-
tuacion de la red y los bancos
de pesca que entran o pasan
por encima o por debajo de ella.

Transmite datos sin necesi-
dad de cables y su manejo e
instalacion son muy sencillos.

Equipo.de registro normal,
con enganche en fondo y expan-
sion de escala.

Equipo de registro con barri-
do electrdnico de alta velocidad
y multiestilus.

Doble frecuencia: alta para
el sondeo de precision y baja
para deteccion de amplitud a
mayor profundidad. Tres velo-
cidades de desplazamiento de
papel y una salida del transmi-
sor de 2, 5 0 10 KW, segin
los modelos.

s _
FU RU“o Sabe lo que se pesca

Representante en Espaiia

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coello, 50. Madrid-1 Tel. 225 74 83 Direccidn Telegrafica MORCURSA
TELEX 22884 MOCURE

Distribuidores y Servicio Técnico en los principales puertos espafoles.




DON ENRIQUE AMADOR FRANGO,
SUBSEGRETARIO DE LA MARINA MERGANTE.

OR acuerdo del Consejo de Ministros del pasado 18
de enero, celebrado bajo la presidencia de Su
Excelencia el Jefe del Estado, se nombro subsecre-
tario de la Marina Mercante al almirante don Enrique

Amador Franco.

El nuevo subsecretario nacio en Jativa (Valencia), en
1911. Ingresé en la Escuela Naval Militar de San Fer-
nando en 1927, siendo promovido al empleo de alférez de
Mavio en 1933. Se incorpord al Movimiento Nacional, en
Ceuta, el 17 de julio de 19386. En tierra ha desempeniado,
entre otros, los cargos de subdirector de la Escuela Naval
Militar, agregado naval a |la Embajada de Espafia en
Lisboa y presidente de la Junta de Doctrina de Personal.
Como contraalmirante fue director de Reclutamiento y
Dotaciones y segundo jefe de la Casa Militar de Su
Excelencia el Jefe del Estado. Ascendié a vicealmirante en
julio de 1971. En julio de 1972 fue designado coman-
dante general de la Flota. Desde el mes de septiembre
pasado- desempena el cargo de almirante secretario
general y jefe de la Jurisdiccin Central del Ministerio de
Marina. Es vocal de la Asamblea Suprema de la Cruz Roja
Espanola v presidente de la Junta Nacional de la Cruz

"NO QUEREMOS ESTAR

Roja del Mar.

EN MANOS

DE NAVIEROS EXTRANJEROS”

(Ministro de Comercio en la toma de posesion del subsecretario)

MADRID, 22.—El ministre de Comercio, don
Memesio Fernandez-Cuesta, ha dado posesion de
su cargo al nuevo subsecretario de la Marina Mer
cante, don Enrigue Amador Franco, en  acto
efectuado en la sede de la Subsecretariz.

Asistieron el ex ministro senor Niato Antdnez y
altos cargos de los Ministerios de Asuntos
Exteriores, Comercio v Marina.

Tras la lectura de los Decretos de cese ¥ nom-
bramiento y ta jura del cargo por el sefor Amador
Franco, pronuncié unas palabras el subsecretario
saliente, don Pascual Pery Junguera; quien dio las
gracias por el apoyo recibido del sefor Cotorruelo
Sendagorta y manifestd su satisfaceion por haber
podida hacer llegar a todos los trabajadores de |a
Marina Mercante sus propdsitos y conguistas,
expresando la esperanza de que gl nuevo equipo
los lleve a cabo.

También expresd su satisfaccion por haber con
tado con la confianza del almirante Carrero Blanco
¥ su total adhesion respecto al Jefe del Estado, al
Principe de Espana y al presidente del Gobierno.

A continuacion  intervino el sefior Amador
Franco para expresar su voluntad de servicio, y
manifestd que la sequiria fiel a la gjecutoria de la
politica maritima del Goblerno, subordinando lo
particular a lo general.

Recordd la frase de Ortega y Gasset segun la
cual “en Espana o ha hecho todo gl pueblo, v lo
gue no ha hecho el pueblo, se hs guedado sin
hacer”. Prometid su esfuerzo en mejorar las con
diciones de vida de los trabajadores de la Marina

El nuevo subsecretario
de la Marina
Mercante,
vicealmirante

don Enrigue Amador
Franco,

pronuncia

unas palabras

en el acto

de la toma de posesion
de su cargo,

fque presidid

&l ministro

de Comercio.

Mercante y gue prestaria especial atencion a sus
problemas, aludiendo a la trascendencia de |a
Marina para la vida nacional.

EQUILIBRAR EL DESFASE
DE LA MARINA MERCANTE

Finatmente, el ministro de Comercio se refiric @
la voluntad de mantener la continuidad de unas
lineas de politica mercante como fidelidad a lo
emprendido por el capitan general de la Armada
don Luis Carrerc Blanco y glost los meritos del
subsecretario saliente.

Aludid luego el sefor Femdndez-Cuesta a la
necesidad de potenciar la Marina Mercante para
equilibrar el desfase que eésta tiene respecto a la
industria naval v otros sectores.

“"Mecesitamos que barcos espanoles porten mer-
cancias espanolas, no queremos estar an manos de
los intereses de los navieros extranjeros, que pue-
den no coincidir con los nuestros”’, manifestd el
senior Femandez-Cuesta, quien también aludic a la
necesidad de fortalecer las estructuras v dotar a fa
Marina Mercante con mejores medios, aungue
ésta, dijo, contaba con el factor mas importante: el
factor humano,

Termind diciendo &l ministro de Comercio que
tenia el firme propdsito -de estudiar todas las

" situaciones para que fa Marina Mercante esté a la
altura de su Marina de guerra.

TOMO POSI
GENERAL DEI

MADRID.—Por Orden ministerial de Trabajo, de
10 de enero, se designa secretario general del Ins-
tituto Social de la Marina a don Juan de Dios Cor-
tés Gallego.

El acto de toma de posesidn se celebrd en el des-
pacho oficial del presidente del organismo. En pri-
mer lugar, el oficial mayor leyd la Orden minis-
terial de nombramiento del sefior Cortés, el cual
pronuncié a continuacion la solemne formula del
Juramento.

El almirante Fontin, presidente del ISM, dio
posesion de su cargo al nuevo secretario general
en nombre del ministro de Trabajo, y cerro el acto
con unas palabras, cuyo texto integro reproduci-
mos mas adelante.

A la ceremonia, que revistid gran sencillez,
asistieron el vicepresidente del Consejo General
del Instituto Social de la Marina en representacion
de los trabajadores, sefior Magueda Nog, y los
vocales del referido Consejo, dona Mercedes Sanz
Bachiller, almirante Gonzalez Lipez, senores Vera
Kirchner, Azcédrrapga Bustamante, Barcena y Reus,
Villaumbrales, Hidalge Penalver y Martin Ruiz.
También se encontraba presente el personal direc-
tivo del organismo.

DISCURSO DEL ALMIRANTE FONTAN

“Unas sencillag palabras en este acto en el que
procedo a dar posesion al nuevo secretario general
del Instituto Social de la Marina, en nombre del
excelentisimo sefior ministro de Trabajo, gue
expresamente ha queride sea yo el que presida
este acto,

Todo acto de toma de posesitn supone, natural-
mente, una despedida y una bienvenida. Despe-
«dida de Manuel Pérez de la Bamreda, quien
durante tres anos ha dejado en el servicio del Ins-
tituto una enorme dedicacion y entusiasmo a la
tarea encomendada, por lo que yo quiero deja:
constancia pablica de mi agradecimiento por la
entrega durante el tiempo en gue desempend la
Secretaria’ General.

La hienvenida a Juan de Dios Cortés Gallegn,
que no necesita ser presentado, va que durante e}
liempo en que ha ocupado cargos en este Instituto L
ha dado pruebas mas que fehacientes de su com-
petancia y de una extraordinaria calidad humana,




Concliido el acto de ;i
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asistentes. En la totografia, de izquierda
a derecha, el vicepresidente del Consejo
General del ISM, sefior Magueda; con
sgjeros sefiores Azcarraga, Bircena y
Gongzdlez, que estracha la mano al nuevo
secretario general; almirante Fontdin y
don Manuel Pérez de la Barreda. (Fotos:

TRIBALDOS.)
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'SION EL SECRETARIO  immazeme
_I.S.M., DON JUAN DE DIOS CORTES

con lo que ha corroborado su impecable gjecutoria
cuando ocupd puestos de mayor responsabilidad,
también al servicio de los hombres del trabajo, a
través de la Organizacion Sindical.

Su presencia al frente de la Secretaria General
supondrd un refuerzo importante y necesario para
dar continuidad a la labor emprendida, que tiene
su meta en la definitiva promocién econdmica,
social y humana de los trabajadores del mar.

Nuestra labor no es ni mas ni menos que una
labor de servicio, y ninguno de los que aqui esta-
mas podemos desentendernos de este compromiso.
Por es0, en esta nueva etapa que iniciamos, T.eugn
que pedirles un esfuerzo aGn mayor en su dedi
caciin, porgue sin duda los problemas del hombre
de la mar se hacen cada dia mds complejos, y
nosolros, si gueremos cumplir noestro compro
miso de hambres de honor, tenemos la obligacion
ineludible de detectarlos y remediarlos de
inmediato.

Pido al seiior Cortés la plena conciencia de esta
responsabilidad. Cuenta con toda mi confianza, ¥
par eso les pido a ustedes la misma lealtad hacia
su persona que les pediria para mi.

Muchas pracias’.

DATOS BIOGRAFICOS

Don Juan de Dios Cortés Gallego nacidé en
Pefarroya-Pueblonuevo (Cordoba) el 8 de junio de
1921. Licenciado en Ciencias Econdmicas y profe-
sor mercantil, ingresé con el nimero 1 en el
Cuerpo Técnico de Contabilidad del Instituto
Social de la Marina el ano 1945.

Vicesecretario nacional de Organizacion Admi-
nistrativa de la Organizacion Sindical desde 1956
a 1970, foe también procurador en Cortes, en las ~
comisiones de Hacienda y de Presupuestos, has-

P
0 1970, | oo designadojefe delos serviciosco. | EL SENOR FANJUL, JEFE DEL SERVICIO ECONOMICO DEL 1. S. M.

Don Juan de Dios Cortés pronuncia la formula del juramento.

nomicos del Instituto Social de la Marina, cargo JLR ) .
que ha venido desempefiando hasta su nom- Por el presidente del Instituto Social de la Marina ha sido nombrado jefe del Servicio
bramiento como secretario general. Econdmico de la Vicesecretaria General del organismo, don Ramén Fanjul Basanta. El

Esti en ion de varias condecoraciones, < o : 3 = =
entre ell Grandes Cruces de Cisn del seiior Fanjul habia desempenado hasta la fecha el cargo de jefe de la Oficina de Enlace
Mérit, Civil, y asimismo do 1a mencion honorifica | ©on Organismos Sindicales, también dentro del ISM.

del Colegio Nacional de Economistas - >
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n. TRANSPORTES,
F‘l ADUANAS Y
CONSIGNAGIONES, S. A

HARCELONA: Calle de Aragdn, 271 Tels. 215 57 86-215 47 61
Oficina en MADRID: Calle Recoletos, 12
Teléfonos 26 94 03, 226 10 16 v 275 3600

DMreccidn (elegrdfica: TAC

Telex (Barcelona): 54651 CROS E
Telex (Madrid): 759 CROS E

ARMADORES - CONMSIGHATARIOS DE BUQUES - FLE-
TAMENTOS - AGENTES DE ADUANA - TRANSITARIOS
CARGAS Y DESCARGAS

VAFORES
«Sac Madrlds ... §.594 Toma, p. m.
«Sac Barcelonas .. 691 = .
aSac Tarragonas . [ % Y »
«Sar Hadalonas . L B e -
«Sac Allcanies ... ' —— Al = =
MOTONAVES
wSac Samanders o .. e e e s 5008 Tons. p. ML
P T | TR | 5 | =
wSar Hoelvas .. o oo e e oo oo e 3518 @ =

AGENCIAS

Alicanie - Santander - La Corufis - Milaga - Tarragona
Seyilla - Valencia - Almerin - Cartagens - Huclva - Sam
Carlos de la Répita- Pasajes y Palma dc Mallorca

JOSE ANTONIO LASA,
5. A

ARMADORES DE BUQUES
PESQUEROS

INDUSTRIA BACALADERA

CAMARAS FRIGORIFICAS
PARA SALAZON

BARRIO DE URARTE
PASAJES (Guiphzcoa)

3908 40

Dficinas '
Teléfonos 390942
Factoria: 390943

CAMARAS FRIGORIFICAS |
FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE
OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, |, 6.

Teléfono 23 56 04 (5 lineas) « Telex: 76012 FCISA

FRICOISA

frio comercial e industrial. 5. a.

DIRECCION TELEGRAFICA:

FRICOISA

JUNGNER
INSTRUMENT AB
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mar.
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DE NUEVO EL TETANOS

ROCEDENTE de Dakar, me ha llegado la
triste noticia del fallecimiente, como con-
secuencia de un tétanos, el Hospital
Principal de esa ciudad, de un tripulante de la
dotacion del M/P "Lolita Gomez'’, con base en
Huelva, pero que habitualmente faena por las
costas senegalesas en la captura de la gamba.

El hecho en si parece no desprender mds
importancia que la propia y consecuente deri-
vada del riesgo en el trabajo y profesion que
desempenan estos hombres. Personalmente me
ha afectado en tres aspectos: social, humano y
médico.

Durante mi estancia en Dakar tuve la oportu-
nidad de conocer el manejo de los tangones y las
operaciones en la captura de la gamba, precisa-
mente a bordo del M/P “Lolita Gomez'', con
cuya ftripulacidn pasé momentos muy agra-
dables, por lo que naturalmente me tenia que
afectar la desaparicion de manera tan tragica
de un miembro de esta tripulacién con la que
convivi. .

Humanamente, me ha entristecido esta
manera de morir un ser humano, con el frio de
la soledad o rodeado de extrafos, lejos de los
suyos y de su Patria.

El tétanos es, efectivamente, una enfermedad
terrible, con un elevado indice de mortalidad,
pero esto no quiere decir que no se cuente con
medios para combatirla. La plena efectividad de
la lucha se logra mediante las medidas promul-
gadas por la Medicina preventiva. En varias
ocasiones he oido decir que en la mar no existe
el tétanos, incluso el caso que hoy nos ocupa y
que me ha decidido a escribir estas lineas podria
esgrimirse por estos “entendides” como la cli-
sica excepcion que confirmase la regla. Desde
luego que en ninguin aparejo os aparecerd el
agente transmisor de esta enfermedad junto a
las sardinas, merluza o atunes. Pero da la
casualidad de que este agente es un microorga-
nismo que ante condiciones adversas se
encapsula y asi es capaz de mantenerse en
estado de vida latente durante muchos meses, y
estas microscopicas cdpsulas si que pueden ser

transportadas a bordo por el viento, calzados,
aparejos puestos a secar o reparar en tierra,
suministros... Esto hace que el peligro de
adquirir esta enfermedad persista a bordo ante
cualquier herida, y principalmente las punzan-
tes y anfractuusas que son las mads propicias
para su desarrollo.

Y jqué casualidadl Precisamente unos meses
antes, y también en Dakar, tuve la oportunidad
de ver otro de estos casos que “‘confirman la
regla”. Se trataba de un tripulante de la flota
atunera al que afortunadamente se le pudo diag-
nosticar precozmente tan terrible enfermedad,
neutralizar sus efectos durante los dias criticos
mediante la hospitalizacion y tratamientos
adecuados, para posteriormente, y tras un
periodo de convalecencia, rehabilitarlo a la vida
v actividad laboral. Este caso, en su dia me
incitd a dar un "toque de atencién’’ sobre este
peligro en una crinica que enviaba desde el
Senegal y que se publicd en el nimero 87 de
“"Hoja del Mar"", en la que decia asi: ""Es nece-
sario tener mas cuidade con las heridas infecta-
das y, en general, procurar la vacunacién o, en
su defecto, la aplicacion del suero antitetdnico
como medida preventiva, pues en estas latitudes
es bastante frecuente esta enfermedad ante
cualguier tipo de herida”.

Es, pues, patente el riesgo y por ello la necesi-
dad de tomar las medidas oportunas con el fin
de que no se repitan ni produzcan casos como
éstos. Por eso se impone la vacunacion de las
tripulaciones, como medida preventiva efectiva
¥ con la gran ventaja de su facil ejecucion.

Son muchos los problemas de salud a bordo.
El ISM en general y sus Servicios Sanitarios en
particular saben de estos problemas, y puedo
aseguraros de que se esta trabajando en la
biisqueda de sus soluciones, pero para con-
seguirlo serd precisa la colaboracién de todos,
cada uno dentro de sus posibilidades: Insti-
tucién, autoridades, armadores, consignatarios,
inspectores y tripulaciones. JUAN ANGEL
BARTOLOME MARTIN. Médico de los Servicios
Sanitarios del ISM.

LLEGARON LAS PRIMERAS UNIDADES

- RENOVACION DE LA FLOTA PESQUERA DE BARBATE

BARBATE DE FRANCO. [ﬂdﬂi&]—-mmdﬂlasmmn#
de otros barcos ¥ el saludo de numerosos pescadores bar-
batefios, concestrados en ja zona portuaria, acogid la le-
gada 2 ests puerio de 1as dos primeras unidades pesgueras
construides merced & uma frmuls sstraordinaria de oné-
ﬁmﬂmh—-—&ﬁhﬂmhmdﬂ
esta bocalidad.

Serata de los barcos * Imvu!.l:hm ¥ “Zahara dalos

Atunes”, cada uno con un desplaramiento de 300 tonela-
das, gumeh&qnehuddummuﬂdumhluuﬂam
gijoneses de Duro Felguers, S, A., con un coste de alrededor
dnch:.maummﬂlonuiumtns cade embarcacifn.
mmmmmmmm&mm

-hmﬂumdm&mcﬂﬁ;ﬁ

-'hdﬂwlﬂﬂm,mmlhp

plazo y la aportacién de ammndaﬂnsnfuudupmﬁdn.
Un barco nuevo vendrd & sustituir a cada dos de los
‘actualments en servicio que sean destinados al desguace o
bism sean vendides al extranjero, segtin las medidas ds pro-
teccitn decretadas por el Gobieine con vistas a la mneva
flola pesquera barbatefia.
El "Npevo Barbate” y el “Zeham de los Almoes"” perte-
necen a la entidad Pesqueras de Barbate, S. A., contitnids
thhmanhd;'m
nos aparatos de navegacidn, ulaqu:ﬁnicn,ra&uu Sl
ficie y profundidad, radiotelefonia y otros medios, cada
mﬂaeﬂumﬁuﬂuﬂﬂumm&mnmm
Los dos pesqueros serdn bendecidos esta misma semana
—en la ceremonia actoard de madrina dofia Manuela Reyes
de Lipez, esposa del alcelde de la localidad—, e inmediata-
mente despuds de ser pertrechados we harén a la mar para
desarrollar una campaiia de pesca que, en aguas al Sur de
Drgicar, tendrd una duracién de, sproximademente, un aflo.




EMPLEQ

(DEMANDA?
(OFERTA?

UN SERVIGIO EXGLUSIVD PARA
L0S HOMBRES DEL MAR

«Hoja del Mar» publicara GRATIS
sus necesidades de empleo. Del
empresario que necesita personal,
del tripulante que busca trabajo.
Le bastara con escribirnos. No hay
otros requisitos.

Dirigirse a «Bolsa de "Hoja del Mar"s.
Génova, 24. Madrid-4.

Los textos han de ser concretos. Toda
comunicacion ha de ir acompanada del
nombre y apellidos y domicilio del re-
mitente.

SANEAMIENTOS
MARITIMOS, S. A.

ELIMINACION ¥ TRATAMIENTOS
AGUAS RESIDUALES

PROYECTOS Y CONSTRUCCIONES
EMISARIOS SUBMARINOS

OBRAS MARITIMAS Y ESPECIALES

Mandri, 25, 1.%,3* - Tel. 2114794
BARCELONA-6

SEAMAN'S HOUSE  CASA DEL MARINO

INTERNATIONAL COMIDAS
MEALS INTERNACIONALES

RESTAURANT

Simn Bolivar, 15, 2.° piso
Teléfono 26 10 44 - LAS PALMAS DE GRAN GANARIA

PLEAMAR ESPANOLA, 8. A.

Organizacién comercial
para la venta
de los productos de la

S. A. PESQUERA INDUSTRIAL
GALLEGA

Especialidades:

Merluza congelada
Mariscos
Conservas de pescado marcas
Santa Teresa y Pleamar

Oficinas:

Juan Bravo, 49 duplicado
Teléfono 275 65 50
Madrid-6
En Vigo:

Avenida de las Camelias, 58
Teléfonos 21 02 04-23 52 03/04
En Cadiz:

Muelle de Levante
Teléfono 23 3268

PESCANOWA es el esfuerzo de 4.000
personas trabajando en la organizacion
pesquera industrial mas destacada de Espana.

LCémo? Con la més modema liota pesquers,
Con las mis avanzadas tdcnicas fngorificas.
Con un control riguroso de la calidad. Con una
disfribugién nacional completa, En suma:
une importante organizacidn pesguera
& Su Bervicio.

A pesar del valor de estos recursos conaideramos
qgue PESCANOVA ha sido posible por la eficacia
de sus efectivos humanos, que al servicio
do una idea fueran ploneros en &l espectagular
u reciente desarrollo de las pesquerias
eapafiolas.

Tedo nuestro equips trabaja convencido de que

estd preatando un servicio al pais, favorecionds

el consumo de productos pesqueros y Imcilitando
a precios ventajoses uno de los més preciados
alimentos de la dieta nacional. Sin duds,

haciendo algo realmente positive por la costa

de la compra &n nuestros hogaros,

4.000
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Pescanova.s.a.




UN DRAMA

con su madre, pues el padre habia

muerto afos antes. El era el mas
pequeno, se llamaba Juan y era, de los
tres, el mads andaz, el mds atrevido.

De muy nino; a Juan como a sus her-
manos, como a todos los hijos de
marineros, lo llevaron a la mar. En los
tiltimos anos, la madre habia comprado
una barca y salian con ella los tres her-
manos todos los dias. De la vida en la
mar, de la valentia y atrevimiento que
en ella demostro el pequeno, se conta-
ban muchas anécdotas. Sus travesuras
le habian hecho famoso en todo San
Carlos de la Rapita. Era un gran nada-
dor y fue el primero, si no recuerdo mal,
en cruzar nadande la bahia, desde el
faro de la Punta de la Bana; proeza
notable por la juventud del muchacho
—debia de contar entonces quince anos—
y mds en aquel tiempo, en que en San
Carlos no sabian nadar ni casi los
marineros.

_Todos los dias se contaban de él nue-
vas diabluras, nuoevas hazanas. Su
madre vivia en un continuo temor. La
hazafna mds importante que llevd a cabo
fue rodar toda la “'Iglesia Nueva' por
encima del muro ruinoso. Esta proeza, si
se tiene en cuenta la altura del muro
junto con su estado ruineso, sus subidas
y bajadas, los boquetes abiertos en él, es
verdaderamente digna de admiracion.
Mis adelante, cuando lei "'Los herma-
nos Karamazofl ', de Dostoyewsky, ante
la proeza del pequeiio Kolia tendiéndose
entre los railes del tren, me acordé de mi
primo. En el fondo palpitaba la misma
audacia, el mismo orgulloso afdn, la
misma emocion temblorosa.

En el pueblo se maldecia de él
Muchas veces oi comentar el caso en el
seno de la familia, a veces con su propia
madre, que se lamentaba. Yo lo oia todo
vy cunanto mdés reproches oia, cuantas
mas guejas, cuantos mas improperios y
maldiciones le dirigian, mis admiracion
sentia por él.

En todos sus pasos, en sus diabluras,
le sipuid el hermano segundo; le siguio,
sobre todo, en las rifnas o peleas con
otros muchachos del pueblo. Cuando
iban juntos, y era casi siempre, pocos se
atrevian con ellos, nunca se desam-
pararon. Hasta la dltima hora, en los
juegos, en la barca, en la mar, habian
ido siempre juntos y juntos tenian que ir
en la altima y tragica aventura.

ERHN tres hermanos y vivian solos

DEL MAR

Su final fue terrible, y las circuns-
tancias que lo rodearon, un poco extra-
nas. Una parte quedo envuelta en el mis-
terio. La madre se habia casado por
aquellos dias en segundas nupeias. Los
hijos, encarifados con la madre,
acogieron la boda con gran disgusto,
sobre todo el pequeno Juan, que,
llorando, recriming el hecho a su madre.
Desde aquel dia se habia vuelto alin méds
indacil, mds atrevido, con una suerte de
exasperacion en sus actos. Renia hasta
con sus hermanos, refia sobre todo con
el mavor, muy diferente de ellos, con el
cual nunca habia congeniado. Un dia,
los tres hermanos habian tenido una
rina en la mar. No se supo exactamente
lo que habia ocurrido, pero los tres
volvieron senalados con golpes. El her-
mano mayer, tras esta rifia, se negé a
volver a la mar con sus hermanos. Esto
le salvd.

Entonces buscaron a un primo para
suplir al hermano en la barca, y con-
tinuaron saliendo a la mar.

Aquel dia iban los dos hermanos y el
primo. Los hermanos se habian levan-
tado de noche, seglin su costumbre. El
tiempo amenazaba tempestad. Se des-
pidieron de su madre, que se levantaba
siempre a despedirlos. Ella les suplico,
sobre todo, que no rifieran.

Descendieron luege por la calle en
busca del primo, que vivia unas casas
mas abajo. Desde alli, los tres juntos, se
dirigieron al muelle.

Era el dia de Nuestra Sefiora del
Remedio, ya entrado el equinoccio de
otoiio, época, en nuestra mar, de gran-
des tempestades. A la orilla de la mar
discutieron los tres si saldrian o no, ya
gque solo salia algpuna de las barcas
mayores, muy pocas, y casi todas regre-
saban. Juan se empefo en salir,
haciendo incluso burla de los otros,

El escritor

Sebastiin Juan Arbd,
cuya obra literaria

ha side distnguida

con los miximos
galardones,

vio transcurrir

su infancia en las tiarras
del delta del Ebro.

Aqui le vemaos

en uno de sus espaciados
rEENCUEntros

con su terra.

{Foto: DASSOY.)

motejdndoles de cobardes. ;Le impul-
saria, como dijo alguno, el disgusto por
el casamiento de su madre, todavia
reciente? ;Le impulsaba su osadia
natural? Dificil es saberlo. Lo cierto es
que la pequenia embarcacion se hizo a la
mar, en medio de la tempestad, con los
tres muchachos a bordo.

Fue aquélla una de las tempestades
mas fuertes que se recuerdan. El hura-
cin durdé dos dias y dos noches. La
lluvia y el viento, acompanados de
relampagos y truenos, estuvieron azo-
tando la mar con violencia sostenida. De
la pequena barca ni de sus tripulantes
no se tuvo la menor noticia. Se dijo que
se habia visto la barca frente a Alcanar,
luchando con las olas. Se asegurd
también gue se la vio avanzar hacia
Vinaroz en medio de la tormenta.
Después no se supo nada mdas. Pasada la
tempestad, se la busco por todas partes.
Todo fue en vano. Nunca mds se ha
sabido de ellos, no quedd ningan rastro:
ni un trozo de madera, ni un simple
escalamo. De aquel drama vivido por los
tres muchachos en la tremenda soledad,
en medio del viento y las olas, dentro del
temporal, la mar ha guardado en su
fondo el secreto. Fue la iltima proeza, la
ultima diablura que levd a cabo el
pequefio Juan, acompanado de su her-
mano y de su primo, a los que ligo, sin
querer, a su destino. Esta vez vencid el
diablo, B SEBASTIAN JUAN ARBO.




YA SE HA EMPRENDIDO LA PRIMERA FASE DE CONSTRUCCION

NUEVO PUERTO PES

PARA CAMBADOS

VILLAGARCIA DE AROSA (De nuestro
corresponsal),—Por Orden ministerial de 18 de
diciembre de 1958 se aprobd el "An-
teproyecto de Obras, Instalaciones y Medios
Auxiliares a ejecutar en el Puerto de Camba-
dos”. Hoy, tras un largo y laborioso caminar se
puede decir que el nuevo puerto de Cambados
es una realidad.

Antes de entrar en lo que sera este puerto,
veamos las circunstancias y razones gque
hacian inevitable el acometer esta obra.

El puerto de Cambados esta situado en la
banda Sur de la ria de Arosa, en la costa gue
va de Villagarcia de Arosa a El Grove, en las
inmediaciones de la desembocadura del rio
Umia. Las actuales instalaciones portuarias
consisten en dos muelles, el de Santo Tomé y
ol llamado muelle en T. Estos daos muelles for-
man una darsena gue es la Gnica zona de
fondeo, adecuadamente abrigada, para la flota
con base en este puerto, pero con el gran
inconveniente de su falta de calado. En los
extremos de los muelles, en plena zona de
atraque, el calado maximo, en bajamar, es de
0,50 metros, ¥y solamente una pequena parie
de la darsena, la que circunda las puntas de los
muelles, alcanza esta cota.

En este puerto tiene su base una flota de
mas de 200 barcos a motor, con un despla-
zamiento que va desde las 2 a las 50 tonela-
das, siendo una de las mas importantes de la
region en la modalidad de pesca de cerco.

La falta de condiciones que antes apuntaba-
mos en el actual puerto, hace que muchos de
los barcos fondeen fuera del mismo, con el
consiguiente riesgo que ello supone. lgual-
mente, muchas de las embarcaciones que fae-
nan al “cerco” descargan y venden sus
capturas en otros puertos que ofrecen mejores

condiciones de atraque y abrigo. Como dltima
consecuencia actia de enérgico freno para la
ampliacion y reforma de la flota y, en con-
secuencia, para el desarrollo econdmico de la
ciudad. La gran iniciativa demostrada por los
armadores cambadeses, bien patente en el
hecho de gue en otros puertos tienen grandes
embarcaciones de pesca, en el suyo propio
estd totalmente limitada, por la falta de con-
diciones v el inevitable techo de las 50 tonela-
das.

MUY CERCA DEL ACTUAL

Ante esta situacion, y gracias a los desvelos
v gestiones del Ayuntamiento de la ciudad y
de la Cofradia de Pescadores, el Ministerio de
Obras Pablicas acordd la construccion del
nuevo puerto de Cambados.

El nuevo puerto esta situado muy cerca del
actual, en el lugar denominado Tragove, oOp-
timo por las magnificas condiciones de abrigo
que ofrece, en especial de los temporales del
NW., W. v SW., gque son los que con mayor
violencia azotan estas costas. Ademés, en este
lugar, con una pequeiia obra de dragado, se
llega a un calado de 3 metros en la bajamar.

El puerto lo formarén un dique de abrigo
{actualmente en construccibn), de escollera
natural, de 250 metros de longitud, y un con-
tradique, también de escollera natural, de unos
600 metros de longitud. En la zona abrigada
por este dique y contradique estén previstos
dos muelles de atraque de méas de 300 metros
de longitud (uno para barcos de pesca y otro
para embarcaciones menores), un muelle de
avituallamiento y una rampa-varadero con
capacidad para buques de hasta 500 TRB.

BUENDS SERVICIOS

Entre el dique de abrigo y los muelles de
atrague gueda una amplia zona, cubierta por
las aguas, que se rellenara hasta el nivel de los
muelles. Este amplio terreno sera la zona de
servicio del puerto y en ella irdn ubicados los
edificios de una nueva lonja, tinglados de clasi-
ficacibn y venta de.pescado, tinglados para
exportadores y departamentos para arma-
dores. Las superficies restantes se reservan
para el otorgamiento de concesionas para
industrias relacionadas con la pesca. -

En el muelle de avituallamiento se instalaréd
un edificio para frigorifico y fabrica de hielo, el
sanvicio de aguada y los surtidores de combus-
tible.

La zona de fondeo queda dividida en dos
partes por & muelle de avituallamiento y el
varadero. Una serda la darsena del puerto
pesquero, con calado de 3 metros en bajamar
y una superficie de 80.000 m?. La otra seré la
darsena para embarcaciones menores, con
calado en bajamar de 1,50 metros y superficie
de 75.000 m?.

CUATRO FASES

Ante el elevado coste que supone la reali-
zacion de estas obras (mds de 150.000.000
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de pesetas), se acordd llevarlas a cabo en cua-
tro fases: "

1. Camino de acceso y digue de abrigo
de Tragove.

2. Muelle de atraque, varadero vy
superestructura.

3." Contradique y dragados.

4* Muelle de atraque para embarcacio-
nes menores.

Actualmente, la primera tase se encuentra
en plena construccion, estando a punto de ter-
minarse el camino de acceso de 1.217 metros
¥ pendiente de comenzar, inmediatamente, el
dique de abrigo.

El presupuesto para la ejecucion de esta
primera fase es de 42.105.602 pesetas,
financiadas, a partes iguales, por el Ministerio
de Obras Pablicas y el Ayuntamiento de la ciu-
dad, gue, como vemos, no ha regateado
esfuerzos para que sea una realidad la eje-
cucion de esta importante obra.

Felicitamos a Cambados por poder contar
con este nuevo puerto. y estamos seguros que,
en un futuro préximo, ese deseo de los camba-
deses de ampliar su flota se haga realidad y
puedan contar con una de las mas modernas e
importantes de toda Galicia. '® GENEROSO
MARTIN.

Cambados y su actual puerto pesquero.

CARTAS AL DIRECTOR

SOBRE LA "COSECHA” MARISQUERA

Nas escribe, desde El Grove (Pontevedral, don Jose
Maria Pérex Dadin con ef ruege de que publiguemos en
estas paginas unas puntualizaciones al articulo que sebre
la campafia marisquera en fas rias galleqas apareci en
“Hofa del Mar™ del pasade mes de noviembre, bajo el
thule “Se inicio la cosecha del mar™ Gustesamente
accedemos a eflo.

LAS PLAYAS DEL REY MIDAS

Las rias gallegas, rias marisqueras por excelancia,
estan perdiendo a pasos agigantados ese precioso man-
jar que durante tantos afos fue sustento de tantos maris-
cadores gallegos. Por eso, al leer en el numera de
noviembre la cranica que publicaba "Hoja del Mar” sobre
el marisco con el titulo de "Se incit la COSECHA del
mar’, no Ve por Mmenos que apenarme por esa palabra,
a la que parece no le hemos sabido encontrar adecuada
sustituta. Me refiero a la palabra COSECHA. Palabra que
agtamos usando desde que se emperd & exiraar el
marisco del mar, hace muchisimos aftos. Desde el 1 de
octubre 8l 1 de marzo estamos COSECHANDO -en nues-
tras playas, y estas rias pridigas en marisco no paran de
darnos ese preciado manjar. Pero lo mas peligroso es que
parece no queremos darmos cuenta de que esto se estd
acabando de una manera espectacular. Yo lengo oido a
personas de edad que hace quince o veinte aiios una per-
sona podia coger con tranquilidad una caja de mariseo en
una marea, cuando SO0 s las mariscadoras que
cojan la cuarta parte. Con esté sjpmplo me he referida a
la almeja. pero este descenso ocurre por igual con todos
los mariscos.

El Plan Marisquers de Galicia, que se cred para sal-
vaguardar y aumentar esta_riqueza en. vias de
desaparicion, al cabo de tres afos de su fundacion no

estd resultando como se ided y fuera de desear. Se han
concedido a diversas Cofradias gallegas playas para su
explatacion. Concretamente, a la Cofradia de Pescadores
de El Grove se le han concedido de 200-a 250.000
metros cuadrados, vy ésta aun no ha hecho nada para
repartir esta playa entre sus asoclados para que asl, en
forma de cooperativas o por familias, poder cultivarias,
como cultiva el labrador su tierra para, llegada la época,
recoger el fruto.

Ocumre ademsds, en la Cofradia de Pescadores de El
Grove, que [as primeras playas va a hacer un ano que han
sido concedidas, y sabiendo que la Orden de 25 do
marzo de 1870, en su spartado “Establecimientos
marisqueros”, norma 15, dice: "El  establecimiento
marisquero deberd estar witalmente terminado y puesto
en explotacidn en un tiempo maximo de dos afos a con-
tar desde la fecha de la concesidgn. Si transcurrido este
plazo. el establecimianto no estuviera en explotacion
regular, se procederd de acuerdo con lo que determina |a
norma 287, la cual dice en su aparado b): "Cuando
transcumidos los dos anos desde la fecha de fa con-
oesidn, se caducard sin derecho a indemnizacion alguna
el establecimiente que no haya sido puesto en explo-
tacidn®, sablendo, ademds, gue dichas playas pasardn al
primer particular que lo solicite.

Con aesta CARTA ABIERTA no he pretendido ser un
derrotista, sino hacer una llamada de atencidn principal-
mente a las autoridades competentes sobre astas playas
gallegas, Gnicas en el mundo, pero que de esta forma
andrquica de cosecha dejardn, on un corto espacio de
tiempo, de ser las auténticas Rey Midas del marisco,

Pera lo més doloroso es pensar qua trabajadas comu-
nitariamente entre los marscadores podramos traer a
esos miles de emigrantes que navegan en barcos de
cualquier nacionalidad por esos mundos de Dios.
JOSE M. PEREZ DADIN.




El sdbado oip 2 de febraro, el vicepresidente
tercorn y ministro de Trabajo, don Licinig

e ld Fuents, presidid en Palma de: Mallorcs
la botadura simbdiics dal barco "El Pescador”,
ded gue fue mading su espoia,

toria Asuncidn Asprdn de De fa Fuente.

El gclo [uve Una gran, resonenciy,

por supuesto local, pero tambidn. naciamal,
porgite &l miiging anuncit en su - oiscurso
g sEre de. meforas ¥ proyectos en relacitn
can lox trabafadores del mar, de snorme
(rmportancia -y trascendmncis,

En una informacidn de ufgencis recogemos
fa-resofia del acta y el rexto’ Infegro

del referide discurso, sin tiempo ol espacio
material para up mayor yomis. detenido
comentario, pues jos aclos de Balearss

se celebvaron cuando ya hablgmos

cemrde o edicidn,

Como Sequraments. nuesines leciones Supomsn,
los materigles que S8 contienen en cads
nimaro de “Hoga del Mar” seentragen

@ la imprenta en Slapas SUCRRES,

fe acwerdo con un calendario preestablecido
gue g5 imposible modificar, pues. romperia
gravemente [n programacion de trabajo

de le Redaccion y, sobre fodo, de fos talleres
donde se fmprims 18 revisia,

Exte o5 ol motive de gue en 8 portada

que #s-lo primerg Que s& entrega s imprenta—
o hayan podide anunclarse

con la amplitud debide los conguisias sociales
dadas a conocer por-el ministro, cual hubiera
sido nuestro deseo, ¥ de gue @#n esias paginas
se Nefte la-informacion a los textos

v fotografies gue thens of lector o fa vista,
paginas que, por ofra parte

¥ nos fnteresa mucho insistic en elio—,

s¢ han escrito y confeccionade cuando

va so habis hecho el cierre dal nomera.

Ernfa proxima edicidn de “Hoja del Mar”,
coprpspemndiente § marzo, enconinad

el lector un amplio reportaje sobre el bugue
El Puscador”, olro sobre la jornada balear
ded sedor De fa Foenle 8 18 gue nos estamos
refirfendo, v fos eomentarios edilonales

mas fez glozas oportunas @ fodas las mejoras
sagigles anunciadas por el minsiro,

LA ESPOSA DEL MINISTRO
FUE MADRINA DE LA BOTA-
DURA DE ""EL PESCADOR"'.

-

UNA JORNADA HISTORICA

PALMA DE MALLORCA, 2 [(Urgente, de nuestro director,
enviado especial).—La jornada de hoy puede califizarse de
histérica para los trabajadores del mar. Su promocion
social ha experimentado un impulso tremendo y se han
alcanzado alpunas de sos asplrsciunus._mslsm_nl.ammte
solicitadas, como son, entre otras, I8 eq'uTamm-ﬁn de los
trabajaderes de los grupes 2.y 3.° al 1.* —en lo gue se
rifiere a las prestaciones econdmicas de proteccion a la
familia—: la consideracion de sitnacion de “alta” a aquellos
trabajadores que hayan de desenrolarse para realizar cur-
sos de formacion profesional ndutico-pesgquera; prostacio-
nes sin reduccion pese a que sl tangan reduccion lns cotza-
ciones; supresion de las limitaciones que existian para In
aplicacion de los coeficientes reductores de la edad de
jubilacion, ¥ ademis, un ambicioso plan de establecimisn-
tos sanitarios especificos para los hombres de la mar;
increments de la formacion profesional; construccidn de
viviendas para pescadores y una red de Casas del Mar,
elcétera. re

Dampue fe de que, segim iba hablando el ministro, duran-
te ol discurso q|uc prouuncid en la lonja de contratacion del
pescado.de Palma, completamente a arrgtada de piblico,
entre las pentes marineras iba cundiendo sobre todo ol
asombro, Don Licinio de la Fuente, sin papel a la vista,
totalments identificade con las inquistudes de los rabaja-
dores o quienes se dirigia, firme on la expresidn y rotundo
un lu palabra, iba exponiendo una mejora tras otra, y tenia
gue interrumpirse por largos periodos de tempo porgua su
voz la ppegaban las ovaciones cerradas y los murmitllos
prolongados. Los pescadores mallorquines estaban aténi.
tos, En verdad, todos estibamos alonites. Por supuesto,
desde ln aprobacion de la Ley del Régimen Espocial de Ia
Seguridad %udal del Mar no se habia producido un aconte
cimiento semejante, Podriamos decir que el del sabado fue

un relanzamiento de la Ley a fondo. ¥ sin duda pocas veces.

o ninguna —que recordamos—, les han legado a los trabaja-

dores del mar tan busnas noticias, en tanta cantidad.

Sera onioso subrayar que el acto de Palma concluyd en
virtdadera & is. Cuando don Licinip de la Fuente
abandonaba la tribuna, ain no dos los aplauses y aun

_ en ol ambiente la vibracién que habia producido su discur-
s0, s vio rodends de pescadores, jovenes y vigjos, que que-

rian apradecerie, felicitarle, estrocharle la mano, darle un
ghrazo. Roto totalmente el protocolo, algunos marineros de
los mis veteranos hasta le hacian consoltas personalss y
pricticas. El ministro estaba feliz. A nosolros nos parecio
gue estaba feliz.

De alli ¢ Toe con el presidente, ol secretario general del
Instituto Social de la Marina, el presidents del Consejo Pro-
vincial del 1SM en Baleares, sefor Alcover, y autoridades, a
visitar unos terrenos donde s quiere construir la Casa del
Mar de Palma de Mallorca. Finalmente hubo un almuerzo
con los represontantes de las Cofradias, en el que impusie-
ron al ministro la Langosta de Oro, concedida por la Fede-
racién. Tambidn se entregd la Langosta de Oro al almirante
Fontin, YIIIES de plats, &l secretario goneril del I5M, don
Juan de Dics Cortés Gallego, y a “Hoja del Mar"', que roco-
gio su director, .

La jm-nadn.guu hemos calificado como: histérica, se ni-
cit con la botadura de “'El Pescador”, un barco de pesca de
arrastra de bajura, experimental, de prospeccion pesquerd,
de apoyo a la Mota, bugue-escuela y pesguero comercial a
la vez, gue utilizarh para maejorar la actividad extractiva la
Federacion de Cofradias de Baleares. Este barco, idea del
Institito Secial de la Marina —sin duda, ) delegado del
organisma en Balgares, don Luis Ventura, ha sido su verda-
dero impulsor—, ha contadeo con ayudas del Fondo de Pro-
teceidm al Trabajo. La madrina de la botadura fue la esposa
del ministro de Trabajo, dofia Asuncién Asprin de De fa
Fuento. La anécdota for que tuvo que lanzar la tradicional
botella de champan varias veces, pues no se rompia. Luego
las sefiores de De la Fuente y autoridades visitaron sl bar-
£o. Lo hicieron muy detenidamente. El ministro se interesd
por sus caracteristicas ienicas y finalidades. Sefu:daman-
te se celebri al acto de la lonja, en el qiue: también pronun-
ciaron discursos el delepade provincial del 1SM y el presi-
dente v secretario de la Federacion de Cofradias de Pesca-
dores de Baleares. A don Licinio de la Fuente le Aron
alli una reproduccién a escala de “El Pescador” y el titule
de idente de honor de la Federacién. Lo dicho: una jor-
nada histérica. Lo que sentimos es que tengamos ahora tan
poce espacio y tiempo para contarla con mis detalle. Pero
Hlﬂrhu?mus sobre ella, pues merece la pena. @ JOAOQUIN

La madrina lanza la tradicional botella de champdin
sobre ¢l casco del bugue,

T v

“Pescadored de Balaarss:

Encontrarme  hoy agul don
vosotros, gentes de ta mar, deala
grande y generosa familla mari-
nord, &9 para mi wni especial
satisfaccion. Pusdo deciros con
toda Irangueza que ma encusn-
tro muy 8 gusto anine vOSOTRGS,
trpbajadores de estas ad-
mirables islas.

Acabamos de psistir 8 #se
ritual, peros Infimo v | sencillo
acto, que skempre as la botadura
dn un barco, ‘Bl Pascador, ‘del
que habéis querkdo que fuera
madnina mi mujer, ¥ qua, al ser
vicio de viuestras Cofradias de
Pescadores, inougum  hoy su
singladura en ol caming de los
miares. Esa tarea do investiga-
citn y estudio, v, o ke ver, de for-
maeidn, gue aste barco va a8 lla-
wir 4 caho o5 wilo# permiir
mejorar  vuesiro  conockmiento
de las posibilicdedes de edtos
mares y cuanto ollo puade supo-
N de nuevos avances y benefi-
clas an vuestas actividpdes
sus resultados.

PRESIDENTE
DE HONOR

Quiero, anie todo, agredece-
s muy sinceramante el homnor
con que me habdis distinguido
nombrdndome  presidente  de
hanot  da wvuestrn  Foderacion
Sindical de’ Cofratias  Esta
designacion  constituye,  sin
duda, para mi wn dificil compro:
miso y wna responsabilidad que
cantraigo con vosotros, v 8l gue
pspan poded responder con mi
miryor iluslén, tratando da |levar
‘a buen plaerty’ (odas wvuastras
aspiraciones y vuestras justas
reivindicaciones

IMPORTANCIA
DE LA MAR

Sabiis las posibilidades
inmensas que &l mar ofreco para
un paks como &l nuestro de tan-
10 trodicidén v destinos maring-
ros. Pare un pais que tiene cos-
tas o todos oz océanos. Y una

DISCURSO DE

larga histora | marnerd. Recha
dia a dia en el sacfificio y &
esfuerso | cellado y focundo de
| ies da ta mar, debora
&l mar uno de
principales  recursos no
Para nuestng COnsumD  intanor;
ginc como renglon Importants
mo de nuestras exportaciinos

UM GRUFO
DIFERENCIADD
Y VOCACIONAL

Log trabajadores del mar
ponstiiufs, por eflo, on  grupo
mboral singularmanta  difofen-
oindo vy marcadamenie Vosscio
nal, v de &bl la significacian y
trascendencia de vuestnn colec-
tive, qua alcines ya 8 ciento
cugranta ¥ dos mil tnibajadores
&n activo,. cincuenta ¥ dos mil
doscientos muewvd pansionlstie,
v g8 aleva a un total de setecien-
tas setenta y seis mil ochocien
tas treinta y Seis personas proto
pidas por el Régimen Especial
do lp Sequrided Social 8 il
pfecto ostablecido. La deuda
fjue fenemos contraida con
vosoinos, hombres del mar,
profesionales de fos grondes
hortzomies Bzules, &8 inmensa ¥
ha de peduciree més oue an
palgbras, necesarigmants, en
hochos' y realldades; en |
dofensa  decidida v fimme de
vusstros intoreses v an &l otor-
pamisnto de lns ayudas precisas
para | gue vuesiro irebajo  sea
compensacion de vuosiras fati-
pas vy semila do nuevas woca-
ciones marineras que continden
wuastrs. mmbo,

La tares que venimos rowsli
mando & wavds del Instituto
Sovial de |a Marna &n matsria
de formacidn  profesionsl, de
cthditos pora b adquisicién de
pmbarcaciones, de construccion




INTE Y MINISTRU DE TRABAJO ANUNCIO EN MALLORCA

ORTANTES MEJORAS SOCIALES PARA LOS PESCADORES

da viviendas & insielacicnas de
Casas del Mar; junto con el con-
tinuo, perfeccionamiento da la
Sequridad Social, de instalacién
de Centros Asistenciales y otras
muchas Acchones, constituye,
sin duda; un exponents de fidefi-
dad 8 unos objotivos de justicia
social, muta prioos de un Re-
gimen, que en este ancho espa-
cio-del Hégimen Espocial del
Mar adqulers muy peculinres y
antrafiablas acentos humanas,

LABOR DEL L5 M.

La Ley de Seguridad Social
del Mar, que ha constituldo una
de las mas justas medidas, uno
de los instrumentos mas nece-
sSurios, puesto QuUE o @ra
posible consenfir nl permitir
dosigualdedes con el resto de
los trabiajadores espafioles. ha
permitido disponer de & base
legal para hacer realidad Ip pari-
dad y la equiparacién & los mis
altos niveles con o trabajado
res de la industds y los sei-

1as noventa ¥ dos mil pesetos, lo
Ui SUpOTE un iNcremento con
redacidn. o mil  novecientos
suesenta y nuove del dosciantos
wainticuatro coma noventa y dos
PO cignto:

MEJORAS SOCIALES

Sin ambargo; en @sa Ley se
psiablecieron unas diferencias
de cotizackin para adecuar &ata
# las posibilidades reales de los
trabajadores, que en el dempo
de su promulgacidn hubo nece-
sidad 'de hacer extensivas tam
bién 8l campo de algunas pres-
laciones. Esa discriminacidn en
materia de prestaciones ha
preccupado constantements a
egta Ministenio, ¥ no s8 ha cesa-
do en & esfuerzo de ancontrar
un medio para eliminarla o
reduciria, lograndose yva positi-
vos avances, aspecialmente an
Io que 58 refiors o las prestacio-
nas de pago peiddico de pro-
teccion a la familiv. Por eso; s
para ml wuna. satisfaccion pode-

DON LICINIO DE LA FUENTE

cios, Pero era preciso también
gue la socledad reconocien las
especiales caractersticas de jos
tiabajos marktimos v pesqueros
¥ compensara adecuodamente
ausancias y lejanias, nostalgias
¥ Fesgos que wosolros sentis
con todn su intonsidad.

La asistencia sanitaria, igual
para todo el colectiva, pese a las
diferencias de cotizacidn; 1a pro-
teccidn familar, extendida por
primera ver al mismo, también
en su totalided, aungue con
diferencias en las prestaciones
ncondmicas de pago . pariddico
qua vinlaron impestas por falta
de medios econtmicos, y el
establecimionto de coeficientes
raductores da la edad de jubfla-
cidn supusiamon indudablamente
avances dignos de ger tenidos
on cuenta. Buena prueha de
oste asfuerzo de justicia socisl
raalizado - la aportan las cifras
invertidas en ol sostonimisnto
del Régimen Especial del Mar.
De dos mil cuatrocientos cuatno
millones quinientas slete mil
trescientas ochenta pesetas
gestadas en - mil - novacientos
sesanta y nuave, hemos pasado
a cudiro mil seiscientds noventa
¥ seis millonas trescientas
satenta y siete mil cincuenta y
cuatre  an mil novacientos
setenta ¥ dos, estando presu-
puestado para el pasado aho de
mil novecientos seenta y tres
un gamto do cinco mil cuatro-
cientos shete millones doscion-

PRESTACIONES ECONOMICAS
EQUIPARACION AL GRUPO |..

@ "ALTA" PARA QUIENES HAGAN CURSOS DE

ros anunciar oy gue ha firmada
la Orden por la gque s& equipara
la cuantia de las prestaciones
scondmicas de proteccitn a la
familia pualindoze a los traba-
jadores del grupo primeno del
Régimen Especial del Mar con
los de los gropos segundo y ter-
cero, y quedan, asimismo, sn
efecto I suspensiin y Hmitacio-
nes que existian en la aplicacion
da los coeficientes reductores
do la edad de jubilacidn. Tam-
bign he firmado la Ordan por la
que 58 consideran en situaciin
asimilada a la de alma para todas
las contingencias protegidas por
nuestro Régimen de Segurkdad
Social los trabajadores que
hayan de desenrolarse, con sus-
pensibn o extinddn incduso de
su relacién laboral, v de los que
hayan cesado an o trabajo quae
realicen por cuanta propia como
tripulantes de su embarcaciin
para realizar cursos de forma-
cion profesional nbutico-

pasquara cuando rednan un mi-
nimo de condiciones que permi-
tan conceder estos benaficios.

MAYORES
PRESTACIONES

Igualmente puedo anunciaros
que &l proyecto de texto refundi-
do de |3 Ley que establecio
vuestro Régimen Especial y la
de. financiacion vy perfecciona-
mianta del Rdgimen Espocial da

FORMACION PROFESIONAL.

I3 Seguridad Social, va.a romper
I puiricta correspondancia exig-
tanta hasta hoy entre cotizacion
¥ presiaciones. Cuando enire en
wigor, con la mayor lexibilded y
sagun  las - circunstancias lo
vayan permitiendo, serd: posible
ir_acercando: las prestaciones
sieciadas de reduccion al aien
por clen de sus cudntias, sin
parjubcio de que s cotizaclones
S8 mantengan redugidas. Y so
abrird, asimismo; con asllo un
cauae  importantisimo. para el
logra de que quisnes trabajaron
67 pUOS10S sEpacialmants pano-
sos f alejados en Jos mejores
dias da su wvida, durante los
cugles cotizaron a la Segurdad
Social por salanos mas alios,
puedan & 1a hora de su jubila-
cibn - escoger osd periodo sin
limitacidn tamporal alguna, de
manera gque, sobre 1o cotizado
durante &, convenientamentsa
actualizade, calculen sus: pen-
siones bign merecidas.

ASISTENCIA
SAMNITARIA

Siempre ha preocupado  al
Ministerdo: de Trabajo gue la
askstencia sanitans sea prastada
a oo los beneficiarios de la
Seguridad Social de manara efi-
caz y al mismo tiempo haman-
rada, Poro las especiales carac-
teristicas que s dan en el colec-
tivo del Régimen Espacial de los
Trabajadores del Mar —pobia-
cldn tan diseminada a o largo
el litoral v tan necoesitada . de
BEistoncid  sanitaria  constante
en el extranjerc-- obligan a la
realizacibn de un Plan de
Establecimientos Sanitarios, por
parte del Instituto Social do la
Marina, que, sin duplicaciones
Innecesarias de instalacionas o
bajadores del mar y sus familias
recibirdn - dicha  asistancia en
condiciones por lo- manoz
igunles que las que disfrutan
olrog sectores laborales.

AFOYD AL INSTITUTD
S0OCIAL DE LA MARINA

Dtro problema qua serd abor-
dado con mas generosidad que
en la actualidad en el nuavo tex-
to refundido de la Ley Regulado-
ra del Régimen Especial s el
dal desempleo de los trabajado-
req pertenscientes a los grupos
sequndo ¥ tercen. Si bien no o5
esie momento para descendor o
detalles concrelos de la nueva
regulacion, guiaro dejar  cons-
tamciit ‘de que sserin arbitradas
fdrmulins que garantican & estos
trabajadores y o sus familias una
tranquilidad de la qua hoy care-
cen de cors a sus necesidades
cotidianas mis perentorias
cuanda la situacitn de pars ven-

ga producids por catsa m:lmur—
d’mrlaa..

LA FAMILIA:

Muchos otros [#mas acudan
8 o omentgé reélaconados can
vosolros, trabajadonss dal mar,
&N oste breve Tepaso. en esle
acto do. famikia, v do los que
auigro - dams | cusnta, coh tan
grato motivo, ¥ anunciams. Una
do ellos, el importantisimo do
parantizaros o todos una vivian-
da digna para wosotros v vues-
tras. familias, va @ recibir un
mayor impulso de cam 8 su
solucion - definitiva mediania la
concasidn al Instituto Social de
ks Marina, como entidad promo-
tora, de los maximoes banaficios
gue an’ cada momeanto. aulorice
ks legisiacidn vigente en materia
de construccion de viviendas de
proteccion oficial.

INCREMENTO
DE LA FORMACION
PROFESIONAL

La formacidn profesional de
fos trabajadores del mar, a todos
los. niveles y en todas las
especialidades de su  trabajo;
junto & los beneficios de
asimilacidna la situacitn de alta
a8 qui bntes ma referfa, va-a
entrar tombién por couces nue-
wos, ¥ al Instituto Social de la
Marina verd incramentada  su
dotacidn  presupusstana  para
esta fin, con objelo de que
aquidla pusda ser planificada
con criterios de largo alcance, v
llgvedy a cabo atendiendo a las
necesidades concretas del pais
an este punio,

RED DE CASAS
DEL MAR

Por lo que hace 3 esa otro
tema tan importante dal bienes-
tar ded marino, estamos conven-
cidos de que una palitico cobe-
rente y oficir en ' este campo
debse partir de unas bases sequ-
S que parmitan sul encama-
miento. Y estas bases no puo-
den ser otras que la existencia
de una red de Cosas del Mar a
todo lo lafgo de nusstras costas,
e las que ya son realided diez,
5E mMds estin on construccion,
¥ otras weinth, programadas
e Angs SUCeSiVos.

MAS JUSTA
ORDENACION

Dos puntos maés quisiora
tocar antis d - lerminor, que me
preocupan hondamentae: « pri-
maro de ellos es ol do ta urgenta
necesidad da tomar las comes-
pondiantes medidas para hacor
més comoda la vida a bordo y
para aminormr la atemadomn cifra
de accidentes de wrabajo que se
producen en aste sactor. Y el
segunda, intimamanate relacio-
nado con el antenion ¥ qua consi-
dero. fundamental, por lo que

precisamante lo he dejado para
el final, es ol de una mas justa
ardenacion de vuestras relacio-
nes laboralas. Innumerables son
lns matas a lograr en este cam-
po: una retribucidn adecuada y
Justa, un migimen de vacackonas
qui 05 pearmita une convivencla
mis profongada y mejor distri-
buida a lo largo del afio con
vuestras familias, mayor
aztabilidad an ol amplao, eteéte-
ra, 04 puedo asegurar que la
elaboracion de las cormespon-
dinntes Ordonanzas  Laborales
quiz regulen las distintas modali-
dades do prsca va 3 ser acome-
tida en breve y gue en ellas g
procurard dar la més cumplida
satisfaccidn  posible 8 todas
vuestras legltimas esperanzas,

Paro podéis estar seguros da
qua no nos detendiemos acgul,
de que seguiemos  escuchdn-
doos, de que hard mias, como
05 Becia, vuesiras Jspiraciones y
revindicaciones, ¥ atendoremos
VURSIAS Bugerencias para ase-
gurar la- mds perfecta justicia
social entro los trabajadores dol
mar, entre las gentas dal mar,
entre toda fa gran familia mari-
ners. Tenomos on  marcha,
como ya os ha dicho, las Onde-
nanzas Laborales gue deberdn
regir los diferentes sactores, ya
quir Cresmas mas convenienta
aplicar reglamentaciones espe-
cificas para cada uno de ellos
Estas nuevas COrdenanzas, que
&n breva tiempo irdn regulando
toda e activided marinera, tra-
tardn de dar respuesta a las rei-
vindicacionas que habdis venido
mantendends ¥ que nos habisis
EXPUESto. O raves de vuestnos
representantes sndicalaes.

Por e50, ser desde hoy vues-
tra presidente de honor, ser, con
VOSOTIos, una miks de esta Fede-
racion do  Cofradias ma hace

REDUCTORES PARA JUBILACION.

DEL MAR,

Terminado el acte de la lonja,
el seflor De la Fuente
conversa con log pescadores. (Fotos: INIGO.)

santinme, una vezr mas, fial & mi
pensar sobre el santido del gque-
hacer “sindical. He dicho en
muchas ocasionss que en |a
Organizacion Sindical y en sus
diversas Instituciones radica una
de las esencias de nuestro Esta-
do. En ol Sindicato, sn voestra
Federaciin y vuestras Colradias,
estdn el cavce y la legitima fuer-
za para hacer posible un auténti-
co diflogo, para aspirer con
deracho a todo cuanio &s justo y
axigible. Por eso yo . quiero
subrayar &l sentido. sindical da
vuesira orgampzacién vy o qua
para mi significa ser desde hoy,
en ella, wyuestro presidenta
honorifico.

Yo of invito.a persevarar, a
no desfallecar en ningilin
momanto, a4 mdoblar vuesto
enfusiasma, 8 parmanecer uni-
dos  siempre, para qua nada
pundi oponerse a vuestras bepi-
timas aspiracionas, pars seguir
avanzando v logrando  nuevas
conquistas y beneficios y para
gue Espafia vuslva & encontrar
PO VOSOIIOE Y VUESTIoS caminos
U gloria y su ngueza por las
nitas de los mares, donde han
abierto anchos surcos las
estelas da nueestros novios y
donde se han fogado, en la gues-
ma y en |3 paz, muchos de nuas-
tros  mejores  hombres, osa
avanzadilla selecta del mundo
del trabajo que vosotros mepra-
sanidis.

Vaya con mi despedida emo-
cionada y con mi agradecimien-
to la promesa de un pronto
mgreso, de un  permanents
mecuardo v la carteza de mi
amistad con el reconocimignio
sincero por el alto honor con ol
gue, cisrtaments, habéls logra-
do distinguirme y que guardané
con: singular culdado ontro mis
més preciados recuerdos”. 1l

® NINGUNA LIMITACION A LOS COEFICIENTES

@ ESTABLECIMIENTOS SANITARIOS, RED DE CASAS
MEJORES PRESTACIONES, ETC.




PIDEN LA REVISION DE GONVENIOS
DE LA FLOTA BAGALADERA

LA CORUNA, 5.—0ue sea revisado el
convenio colectivo de la flota bacaladera
¥ gue se insista de nievo ante las autori-
dades competentes sobre la necesidad
apremiante de construir viviendas para
pescadores constituyen los acuerdos més
importantes adoptados por la Asamblea
de Enlaces Sindicales de la Flota de Gran
Altura, celébrada en la Casa Sindical de
La Corufia,.

La citada asamblea adopté también
otros acuerdos, entre los que figuran:

— El establecimiento de un cariec espe-
cial entre el Sindicato y los representan-
tes de la flota, con objeto de llegar a un
contacto continup durante la dilatada
permanencia en la mar de los trabajado-
res del sector y poder solventar con rapi-

dez los problemas y situaciones que se
planteen.

— Sefalar las actuaciones a realizar
para la cobertura de las vacantes exis-

* tentes de enlaces sindicales en algonos

barcos de la flota, asi como en las junlas
directivas de las Agrupaciones, debido a
la constante movilidad de las tripulacio-
nes.

— Solicitar la creaciin de una Agrega-
durla Laboral en Saint-Pierre de
Miquelon, con Ambite para todos los
puerios de Terranova, que permita la
prestacion directa de asistencia laboral a
los miles de tripulantes espafoles que
faenan por aguella zona. Asimismo se
solicita la creaciGn de otra Agregaduria
Lahoral en Walvisbay, en Africa del Sur,

SALIO LA PRIMERA PAREJA
DE BACALADEROS PARA TERRANOVA

LA CORURA, 10.-Salieron ayer los
primeros bacaladeros del ano, para ini-
ciar la campefia, hacia aguas de Terra-
nova. El "Eduardo Chao™ y el "José Cor-
nide” abandonaron las aguas corufesas
en las primeras horas de la tarde. Desde
muy temprano, la tripulacion se afand
en las tltimas Lareas, previas a la inspec-
citn gque realiza la Comandancia de
Marina, A las once de la mafiana, el
comandante de Marina, sefior Bastarre-
che del Carre, acompafado del jefe de la
Seccifn de Navegacitn, sefior Gil Cagiao,

v otras autoridades de Marina, inspec-
cionaron detenidamente -amhbos buques,
amarrados al muelle de Calvo Sotelp.
Respecto &l afo pasado, la inspecciin
solamente varia en o que concierne al
“diario de pesca’’, en el que se han reali-
zado diversas modificaciones. Numero-
%05 familiares v alglin curioso presencia-
ron las faenas Gltimas en esta pareja que
durante cinco meses pescara en aguas
canadienses, A partir de hoy continug-
ran saliendo del puerio el resto de las
pargjas que tienen su base en La Corufia,

RESUELTO EL PROBLEMA
DE LOS MARISCADORES DEL PASAIE

El problema planteado en la ria del Pasaje
‘gntre los mariscadores lihres y los componen-
tes de la Cooperativa ha quedado solucionade
al llagarse a un acuerdo satisfactorio para
unos y olros.

Después de hora y media de movido deba-
te, se llegt por fin al acoerdo, que refigjé en
un acta el secretario del Sindicato Provincial
de Ia Pesca y fue firmado por los dieciocho
representantes que habian asistido a la reu-
nion. -

En ¢l debate sstuvieron presentes los sefio-
res Garcia Carro, Gonzdlex Chas, Marfany y
Manters.,

Una vex Degados a un acuerdo hizo acto de
presencia el delegudo provincial de Sindica-
tos, don Obdolis Ferndindex Gonxiler, a quien
e fue dadoe a conocer el convenio suscrito en

aguel acto.

ACUERDO FIRMADO
POR AMEAS PARTES

Los acuerdos tomados después 8e la rou-
nion de ayer s¢ divide en dos partes: unas
prliciones @ inmediatamenie ¥ ofris
en un future inmediato. Las primeras son:

1.= Solicitar del comandante de Marina
de La Corufia el levantamiento de la veda a
partir del proximo lunes y que sefale las nor-
mas o seguir para el marsqueo.

2.;* Podrin solo mariscar, itanto desde
embarcaciones como a E:' aguellos que
posean carnet de mariscador.

2. Exigir la cbligacién de que todos los
mariscadores vendan exclusivamente en los
pusatos reguladores de venta.

4. La Comandancia de Marina determi-
nard las zonas de marisqueo desde Las Jubias
hasta el Burgo.

5. Mariscar en lugares permitides por [a
autoridad ~ de Marina, incluse existiendo
parcelas estacadas gue tengan und antigie-
dad menor de cinco efios @ partir de esta
fecha. So0lo se respetaran aguellos parques
gue estin legalizados con anterioridad.

6.* Desde el 19 de febrero proximo, los

8. Habri hibertad de tope de capturas,
pago del 10 por 100 del valor de las capturas
con cargo al comprador ¥ ningin tributo para
el mariscador.

otras futuras se exigird un respeto total sobre
las parcelas legales, asi como observar las
10. Acatar constantemente las Grdenes
de loa vigilantes.
En cuanto a las realizaciones en un futurs
inmediato, hay tres punios:

1.* L4 Cooperativa tendrd un cardcter

. ahiorto a todos.

2.* Revisién del convenio entre la Cofra-
din Sindical de Pescadores y la Cooperativa
de Mariscadores Ria del Pasaje.

3 La comisién que llevd a cabo el estu-
din do estos as sea reconocida por la
Cofradiajcomo drgano consultivo.

Estos acuerdos fueron firmados por todos
los representantes de los mariscadores libres
¥ los de la Cooperativa.

«EL HOMBRE GALLEGO
ANTE SU PATOLOGIA»

® CONFERENCIA DEL DOCTOR GARCIA SABELL,
EN LA CASA DEL MAR DE VIGO

VIGO (De puestiro corresponsall.—En
el salin de actos de la Casa del Mar de
Vigo, totalmente abarrotado de piblico,
pronuncif una conferencia el 11 de ene-
ro, sobre el tema "El hombre gallego
ante su patologla’”, el prestigioso médico
y escritor doctor don Domingo Garcia
Sabell. Esta conferencia fue organizada
por el Comité Provincial de Actividades
Cientificas del Instituto Sociel de la
Marina.

Ocupaban la presidencia, con el dele-
gado provincial del Instituto Social de la
Marina, don Bruno (tero Deus, el presi-
dente del ilustre Colegio Oficial de Médi-
cos de Pontevedra, doctor Dominguez
Rodriguez, jefe de la Inspeccion de Ser-
vicips Sanitarios del Instituto Social de
la Marina; el director del Hospital Pro-
vincial, doctor Castro Rial, y el director
de la Policlinica de la Casa del Mar de
Vigo, doctor Domingo Pérez.

Tras la apertura del acto por el doctor
Rios Chicharro, que hizo un rapido reco-
rrido por las tres facetas —profesional,
cultural y publicista— del conferencian-
te, comenzt su diseriaciin el doctor Gar-
cia Sabell refiriéndose a las leyes comu-
nes que rigen el desarrollo de todos los
seres vivos y de la que blo es privativa
diel hombre la de ser capaz de configurar
su propia vida, pues ast como el animal
responde siempre a los estimulos con
patrones fijos, aquél. por el contrario,
dispone de variantes.

Fasa el doctor Garcia Sabell a definir
Iz enfermedad en sus dos verlientes,
como alteracitn material de sus estroc-
turas o como disfunciém, y estudia la
manera cimo el hombre responde ante
ella, deteniéndose especialmente en las
reacciones del hombre gallego —el del
campo y el marinero—, cifradas en tres
principales: la actitud entregada, la dis-
tanciadora o negadora y la apropiadora,
esta ultima la més frecuente entre las
gentes sencillas de la regiim gallega.

Sefiala el conferenciante el cambio
que las enfermedades han experimenta-
do en los dltimos afios y se detizne en la
aparicion de la depresion y en su somati-
zacitn, problema de mucha importancia

en el hombre gallego y con diferente pre-
sentacion en el del campo y én el marine-
ro, cuando aguél-se convierite en emi-
grante y éste permaneéce largas tempora-
das en la mar, pgscando lejos de su resi-
dencia, si bien en el segundo caso la sen-
saciin de riesgo disminuye los casos de
depresion.

Sereflere entonces el conferenciante a
la llamada patologia de las situaciones,
en la que se estudia al hombre y al medio
que le rodea conjuntamente.

Refiriéndose al papel del médico ante
el enfermo depresive pone de manifiesto
la importancia del didlogo médico-
enfermo, en &l que ha de conseguirse que
éste no vea al técnica, sino a la criatura
humana capaz de curarle, dialéctica que
no figura en los libros de patologia medi-
ca, pero que ya en los Estados Unidos,
por ejemplo, se estudia sobre el
particular,

Hespecto a este disglogo midico-
enfermo, destaca el sefior Garcia Sabell
la importancia de que, principalmente
en ¢l hombre del campo y del mar, se
realice en el idioma verndculo, el galle-
go, puesto gque al resultar a ese hombre
sencillo muy dificil expresarse en
castellano, puede aparecer a los ojos del
médico méas enfermo que en la realidad.
Y presenta el gjemplo de los portorrique-
fios bilingiies, seglin un estudio efectua-
do por psiquiatras norteamericanos.

Por dltimo, y abundando en este
problema del bilinglismo en el didlogo
médico-enfermo, cith varios ejemplos en
idioma gallego de cimo puede expresar-
se mejor el hombre del campo y del mar
de esta regién en su lengua verndcula
gque en castellano, de mas dificil diccion
que el suyo propio, el que normalmente
emplea en sus faenas agrarias y mari-
nas.

El sefior Garcia Sabell, al término de
&1 interesante disertacitm, fue larga ¥
calurosamente aplandido por el nutrida
auditorio, entre el que se hallaba un gran
niimero de profesionales de la Medicina.
y escritores de la regitn. @ JOAQUIN
ROLLAND.
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LA GONSTRUGGION

DE UNA CENTRAL NUGLEAR PREOGUPA
A L0S PESCADORES LUGENSES

® SE INSTALARA EN PORTOCELO (JOVE) Y TEMEN
QUE AFECTE A LA FAUNA MARINA

LUGO (De nuestro
corresponsall.—El anuncio
de una gigantesca central
nuclear en la rada de Por-
tocelo, municipio de Jove,
en la provincia lucense, ha
Henado de satisfaccidn a
un determinado sector de
la provincia por los indu-

les bengficins econd-
micos que la construccidn
¥ puesta en funcio-
namienta de esta gran
industria debe acarrear,

Pero como nunca llueve
a gusto de todos, la otra
cara de la moneda estd en
las gentes de mar, que, al
menos, muestran prescu-
pacidn porgue, en prin-
cipio, estiman que la
plante nuclear pueda
dafiar la fauna marina y,
por consiguiente, los
intereses de la gran
familia de pescadores de

La fotografia de Sergio nos muestra parte de los terre-
nos que ocupard la central nuclear a construir en la
rada de Portocelo, municipio de Jove, en la provincia de

Lugo.

la costa lucense.

Nuestra opinidn es que
para llevar a cabo una
obra de tal envergadura,
los técnicos corres-
pondientes habrdn pre-
visto todas las con-
secuencias, buenas y
malas, gue puedan deri-
varse de la instalacidn de
esta plante nuclear en tan
estratégico lugar.

Sin embargo, creemos
que seria oportuno ¥ nece-
sario que parte de
guien corresponda se
informase detalladamente
a nuestros pescadores
sobre- las consecusncias
que &uedan derivarse
para la fauna Si
no hay consecuendcias des-

Javorables, mucho mejor,
pero, tanto SLng se preven
como si la  po-
sibilidad de dafio a la
fauna existe, debe de pro-
ducirse la informacidén. No
hay que olvidar gue la
industria de la pesca es de
factor importantisimo en
el desenvolvimienio socio-
econdmico de nuesira pro-
vincia ¥ no sé pueden
tomar decisiones con
excesivas alegrias.

La central nuclear es
gbra importante y que
dard un enriguecimiento
también importante a
nuestra . provincia, perg
debe considerarse
también el que tenemos
con los productos del mar,

localizados por sus espe-
ciales caracteristicas pre-
cisamente en esto rona de
la costa, rica en manscos
¥ en plras importantes
especies marinas.
Repetimos que cuando
se decidid la instalacidn de
la central nuclear en este
punto, todo se habrd
estudiado; pero, en esta
confianza, pedimos a los
responsables una publice
infarmacidn  que podria
llevarse a cabo en el seno
de las Cofradias de Pes-
cadores afectadas para un
exacto conocimiento de lo
que se va a hacer ¥ sus

cCOnsecuencias, L ]
NARCISO GARCIA
FERNANDEZ.

SE APLAZA LA SEMANA NAVAL DE CANARIAS

El presidente del Cabildo Insular de Gran Canaria recibi6 la siguiente carta, que

SOCIEDAD PARA COMERCIALIZACION

E INDUSTRIALIZACION DEL MEJILLON GALLEGO

SANTIAGO DE COMPOSTELA, 16.—
Representantes de las Cajas de Ahorro
de Galicia se han reunide hoy con direc-
tivos de SODIGA (Sociedad para el
Desarvollo Industrial de Galicia), en la
seide de esta sociedad, para estodiar la
creaciin de una sociedad que
comercialice e industrialice el majillén
gallego. En esta nueva sociedad inter-
vendrian las Cajas de Ahorro, SODIGA ¥
los productores.

La decisibn final de esta iniciativa
estd subordinada a gue un nimero sufi-
ciente de productores participe en la
sociedad gue se proyects orear.

En Galicia sxisten actuaiments 3.200
batoas dedicadas al cultive del mejillin,

que pertenecen a 960 productores. La
inversion realizada en el sector es de
unos 1.100 millones de pesetas, supo-
niendo los jornales qee abona dicho sec-
tor unes 520 millones de pesetas
anuales, con umos Seguros Sodales de
104 millones de pesetas.

La incidencia de este proyecto de
creacion de una sociedad mejillonera de
Galicia en el sector quizd se pueda
evaluar si se tiene en cuenta que del
valor de la venta final, sélo el 17 por 100
llega al productor, mientras que en sec-
tares andlogos la participacion de la pro-
dueciim es del 43 por 100. Una mejor
regulaciim pormitiria uns remuneraciéa
més adecuada del productor,

publicaba “El Eco de Canarias™:

"Excelentisimo sefior don Juan Pulido Castro.
Presidente del Cabildo Interinsular de Gran Canaria.

Las Palmas.
Mi querido amigo:

La necesidad actual de restriccion del gasto piblico, unido al sentimiento de la
Armada de retrasar nuestra participacion oficial en actos sociales en memoria de
nuestro querido capitdn general don Luis Carrero, me han movido a tomar la decisiin
de aplazar la Semana Naval de Canarias hasta el proximo afo 1975.

No obstante, tengo el propdsito de visitar esas islas, tan entrafiables para la Arma-
da, coincidiendo con un viaje que he mandado programar para una agrupacién de la
Flota en la que se incluird al crucero “'Canarias”, a realizar en la primavera o princi-

pios de verano.

Tengo el convencimiento de que la celebracion de la Semana NMaval en el proximo
ano serd un motive de expresion de les sentimientos de fraternidad y amistad entre la
Armada y csas islas a las que tan ligados estamos todos los hombres de la mar.
-:l.ll.ll;q-ﬂlll!n que sabrd comprender las rasenes gue nos has aconseado

Le saluda con todo afecto, -

ALMTRANTE FITA DA VEIGA"™

INCIDENTE PESQUERO HISPANO-FRANCES

ARCNCHON, Francia (Efe).—El pes-
quero espafol “‘Salabareitia’, con
matricula de Bilbao, gue navegaba a-la
altura del cabo Ferret, en el Atldntico,
fue abordade al final de la tarde del jue-
wves por una lancha de countrol de la Mari-
na francess, cuya tripulacién pretendid
subir a bordo para verificar el carga-

mento. En wista de la oposicion del
patrim del pesquero, la lancha pidi6 ayu-
da &l dragaminas ‘'Antares”, que se
hallaba en aquellos parajes, y que obligh
a la embarcacién espafiola a dirigirse al
puertn de Verdoa, donde las autoridades
francesas procederdn a la visita del pes-
quero e inspeccion de la carga que Tieva,

e e e sy . (ML
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VIGO (De nuestro corresponsal),—El
domingo & de enero llegaron a esta ciu-
dad los 29 miembros de la dotacion del
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Tripulantes del buque “Al Riaz", de bandera pakistani, que fueron alojados en la hos-

pederia de la Casa del Mar de Vigo.

EL "MARLINDA” LOS TRANSPORTO HASTA VIG0

LOS NAUFRAGOS DEL CARGUERO
"AL RIAZ”, EN LA CASA DEL MAR

ventilador, que provoco la entrada de
méas agua, inundéndose varios departa-
mentos y registrandose la averia de los

A 116 MILLAS DE LA CORUNA:

TRES MUERTOS Y TRECE
DESAPARECIDOS AL
HUNDIRSE UN MERCANTE

CHIPRIOTA

LA CORUNA, 11.—Tres espafioles
—dos gallegos y un vasco— figuraban
en la dotacién del mercante chipriota
“Teyega', hundido en el Atléntico. Los
nombres de dos de los tres marinaros
espafioles desaparecidos en el pan-
fragio son: José Carlos Lorenzo Gono-
zilez, de veinte afos, de Riveira (La
Coruna); Fonton Grafia (se desconoce el
nombre), de Bilbap. La filiacion del
tercerv se& ignora por el momento.

El balance final de este trdgico acci-
dente es el de dos supervivientes, res
muertos, cuyos caddveres han sido ya
recogidos, y trece desaparecidos.

Los supervivientes fueron recogidos
por &l bugue “"Will Co", de bandera bri-
ténica, y el “"Brandenburg’’, alemsin. El
primero de ellos se dirige a Gibraltar,
El otro bugue, a Lisboa. Este navio
recogit también los caddveres de los
hombres del barco siniestrado. El ter-
cer caddver fue desembarcado en Vigo

® TRES DE LAS
VICTIMAS
ERAN
ESPANOLES.

por el marcante francés *'Canguro’’.

La zona del hundimisnto, a 116
millas de La Corufia, ha sido ras-
treada por una serie de bugques que han
encontrado diversos restos del “Teve-
ga',

Aviones franceses también sobre-
volaron la zone, informando que
habian visto diversos restos del bugue
y que éstos derivaban hacia el Ests,

El “Tevega”, en el momento del
hundimiento, realizaba la travesia de
Amberes a Tdnger, con un cargamento
de chatarra. Tenia un registro bruto de
1.627 toneladas y 88 meiros de ealora.
Habia gido construido en el afo 1954,
Con antertoridad se habia lamado
“Lucie Schulte”,

buque carguero de bandera del emirato generadores, quedando el bugque al

arabe de Sabkhat Al Riaz'”’, naufragado garete.

en la noche del sabado dia 5 en el golfo Enviado el 808, fue recogido por el

de Vizcaya por efecto del fuerte buque argentino “Marlinda™, que nave-

temporal reinante en aguella zona. gaba proximo al lugar de naufragio. :
De los 29 tripulantes, gue Mueron trai- Cuando el citado carguerc se acerco al vl

dos al puerto vigués por el bugue argen- “al Riaz'', de 2.648 toneladas, ya la

tino "Marlinda’", 27 fueron alojados en dotacién se hallaba en un bote salvavi

la Hospederia del Mar, de la Casa del das, tras haber abandonado el bugue. a

Mar de esta ciudad, siendo internados Los tripulantes del naufragado “Al !

los dos restantes en un centro médico de Riaz’' son naturales de Bangla Desh, a

Vigo, por haber sufride heridas de excepcitm de dos paguistanies y el jele

diversa consideracién en el naufragio. de mAquinas, que es inglés.
El capitdin del "Al Risz”, Fahim Los 27 néufragos alojados en la Hos-

Kham, de nacionalidad paguistani, nos pederia del Mar permanecieron alli

manifestd que cuando navegaban por hasta el juéves dia 10, manifestando

apuas del golfo de Vizcaya se produjoen todos el agradecimiento por las atencio-

el bugue una via de agua en la sala de nes gue aqui les foeron dispensadas. W

mégquinas, y mas tarde la rotura de un ROLLAND.

MARINERO SALVADO POR UN HELICOPTERO

PALMA DE MALLORCA, 18.—Un ma- horas, una intervencion quirirgica. Cap-
rinero holandés afectado de perforacion  tado el mensaje por la estacion costera
intestinal ha salvado su vida gracias a la de Palma de Mallorca, Tue puesto en

intervencion de los Servicios de Salva- conocimiento de la Comandancia Militar
mento y Hestate [SAR) de Palma de de Marina, quien, a su vez, lo trasladé al
Mallorca. Servicio de Salvamento y Rescate.

s Inmediatamente, salieron un hidroavion

Lwlmdmstebanl:nc_lmmdnhur,dm y iin hebics " El primero localizé al

dias después de sucedidos, merced a pisD

: buque holandés al Noreste de Mahon, y

informadores particulares, ya que el :

SAR no da publicidad a sus operaciones. el helicéptero, en medio de un viclento

temporal, pudo jzar al maquinista y

¥l bugue holandés ““Cornelia B-4", en trasladarloc a una clinica de Palma,

ruta de Viareggio a Liverpool, lanzd una donde fue intervenido quirGrgicamente y

lamada de socorro en favor de su logrd salvar asi su vida,

maguinista, Jaiobus Dubelstein, de Con ello, el SAR de Palma de Mallorca

treinta y un afnos, natural de La Haya, s ha apuntado un salvamento mis en su

que se hallaba aguejado de perforacién ya largo historial de humanitarias inter-

intestinal y necesitaba, en plazo de pocas Venciones.




PARECE UNA PELICULA COMICA

AVENTURAS, VENTURAS Y DESVENTURAS DE UN MERGANTE DANES,
LA PLAYA DE LANGOSTEIRA Y UNAS CAJAS DE GERVEZA

L pasado 24 de diciembre varo en la plays de Langosteira, cerca del puerto de
Finisterre, 8l mercante de banders danesa “Carsten Sif”. A la noticia escueta y
precisa habria que anadir la susencia de victimas. Sin embargo, la labor del
periodista es la de buscar fas causas def hecho e informar de lo averiguado. Por su
interés periodistico y su calidad. reproducimos el reportaje que publicd “La Voz de
Galicia™ el 27 de diciembre, La noticia se amplla y adguiers nuevas significaciones.

Como ya adelantamod. sl mercante danés
“Cargten S vard en la playa Langostieia, cerca-
na 8l pusrto de Finistems, en und sons proxima o
& qui en log dlas de temporal scude |8 navegs-
cléin an blsqueds de abrigo.

Las noticias habtan llegado un tanto confusss,
pues poco s& habls podido sacar de la tripulacion
Al paracer, no estaban en las mejores condiclones
para dar mformackdn exacty, debido & la suforia
atilica que padecian,

Nada més pasar ol pequafo pueblo de Sandi-
fieiro, desde fo alto se contemply |a plays Langos-
toira. Y alif, en medio de (2 playas, estaba el “Cars-
tan Sif, solamente 8 wnos cinco metros da la
orilla, en bajamar, Todn f obriay muerta del buguea
estaba o la vista: No so voia a nadie sobre cubier-
ta, a pesar de que era cerck del mediodia.

VERSION DE LAS GENTES
DE FINISTERRE

Al Hegar 8 Finisterre, grupos de ganta sa habl-
on dado cita an el muelle. Todos comantaban el
suceso dal buque danés. El qua mas y el que
minos no se eXplicaba cdmo habla podido llegar
alll, Buwenao..., mejor dicho, si- se explicaban cdmo
UG

~Cerca de B8 ocho da la tarde —nos dijo uno—,
crefamos. gue e bugue se estrelleba contra el
miuelle, Pasd muy carca de ia escolisra, Todos nos
hicimos cruces.

—\irGy répido —dijo otro—, y ya enfild recto
hadia la playa Langosteira. lban a toda méquina.

—Hecia #lié nos fuimos varios —medid un ter-
corg—, y vimos como el barco se matia en al are-
nal con ln maquina avante todo, Fus milagroso

BILBAD.—El
buque ‘‘Athen",
que em
en Punta Galea,
& 500 metros
de donde
se hundiera
la gabarra
“Pajares’.
El "Athen” venia
remolcado
} desde’ Santurce
5 ara ser
e : azado.
& (Telefoto: CIFRA
.. GRAFICA.)

que_salvara unas pledras qoa habla cerca, Vimos
después que salla 8 cubierta un tripulanta’y sa
mchaba las manos a la cabeza. Se volvid a matery
yo no volvimos a-saber nada de ellos.

Esto ocurria’ en les primeras horas de la noche
de tan sefalado dia como es la Nochebuena:

Al dia siguiente, por |8 mafana, fuaron variss
embarcaciones hasta donde estsba el “"Carsten
Sif” varado, Subib a bordo el practico. de Corcu-
bion, don Arturo Martinez. Le fue dificil compren-
darsa con los Uipulantes. Lo Gnico que b oyd
decir al capitén era qua no necesitaban remolca-
dor. Esto lo repetia con insistencia. Unicamenta
desadba que unos pesquanns le disran un “empu-
jéin™

Asi s hizo. Dos pesgueros; de los mis poten-
tas de Finisterre, Intentaron tirae del “Carsten
5il7, pero sin resultado. positiva. En vista da alla,
al prictico marchd, llevando el maniflesto 'de-la
carga: 1.000 toneladas en total, siendo la mayor
pamids hoeso molids y unos cuantoa fardos da
cusfns secos. Esta mercancia la habian cargacdo
eh Lagos y Cesablanca. Hablan hecho después
escala en Vigo, en donde tomaron 25 toneladas
de gas-oil, v 2= difigian a Cardi.

Muevamente, an (o farde de Nevidad, volvid al
préctico a bordo. Pero af no sa habla emendido
por la mafiana, menos por la tarde. Un bugue
hotandes, fondeado carca, intantd también sacar
al bugue de aquel lugar, pero las estachas sé rom
pigron,

~Tirando de & es impasible sacaro —nos dijo
al practico de Corcubidn—. En el lugar donde estd
varado hay once ples de calado y el buque tlena
catomce coma’ diez: piss, por b gue hay unos
noventa centimatros dol casco del barco enterra-
do en la arana.

Y por la mafana —prosiguld el praclico—,
mieniras los pesqueros tiraban de &), se dio todo
atrds con la: méguina del barco, pero fue
impaosibla,

También an Finisteme, el duefio da una ambar-
cacidn de las que acudid en suxilio del "Carsten
Sif” nos habis dicho que upo de fos tripulantes
habin querido abandonar el bugue. Su equipajs ya
Io habla lanzado al pesquers, ¥ cuando & astaba a
bordo, bajd of jofe de miguinas a convencerio
para que sublera nuavaments, coma asl hizo

VERSION DE LA TRIPULACHON
DEL “CARSTEN SIF”

Sobre las doce de Is mafiana embarcamos an
el pesquero “"Marla del Pilar”. Soplaba un fuene
viento del Suvdoeste. Despuds de unos cinco
minutos de navegacitn nos acoderamos al bligue.
Nadis s asombd por la borda. La escala de gato
estaba echada. Por ella subimos. Seguia sin apa-
racer nadie. Por I8 cublerta e vela gran ndmero
de boiellas de cervera vecles. Linas doscientas
cincuenta o tprescientas. Algunas  de  ginebra,
coftac y vino, También muchas cajas de cartdn an
donde vanlan envasadas las botellas de cenveza.
También habla botellas waclas en el fondo del
mar, seglin nos dijo sl hoembre-rana; Entramos en
tn cabina del capitdn. Nada mas pisar el camaro-
e, un pequeno permo empleza a ladrar, Echamos
un vistaro, y en ol susho, tendido 4 o largo, con
und manta sncima, vamos ol capitin durmisndo.
Esparamos un rato hasta gue por fin da sedoles
de vida. Se lovanta. Esta en pafios menones. Pide
perdon vy desapareca. En el camarote, muchos
matives navidenos adorman s paredes v los Eim-
paras. Al poco rato aparece el capitén. Tene lgs
ofos muy brillantes. Mo sabe gué decir. Y nos
empiera a contar la historia:

~Uegamos agul y fondsamos. Estaba la maroea
llera, ¥ cuando bajd vimos que estibamos sobog
la playa, varados.

Al parecer, &l gncla no fue echads an ninglm
momento.

—3 Por, qué guisiaron londear agul?

El capitdn marcha. Aparece’ un dands que no
habla mis que su idioma. Al poco rato aparecs un
negro, que si-habla inglés. Se e constantamenta.
Empleza o recoger las bateliss que hay sobrd fa
mesa. Debajo de la mesa del escriforio doel capi-

tan saca dos grandes papaleras llanas de borellas
VOGCiaE.
Vuelve el capitdan, Le repetimos |8 pregunta.
Fondeamos porque me parece: que ienemos
una brecha en la proa por la que entra agua,

—;Didnale g2 hicleron esta vin de aguad

Deabid ser o la salids de Casablanca, Habla
mucho mar ¢ el baico dio varfos plntocazos.

Vuelve s marchar o capitin. El negro que
antes ratird las botellas se mete con el joven
dands. Le dice: “Tanto presumir, y ahora no sabes
inglés. ;Qud haces aqui entonces? Sino entien-
des nada, mirchate”, El dangs insulta al negrito,
paro Aste s rie.

Vuelve ol copitén. Ahora yo razona’ de’ otra
MANE:

~El agua qui antro eén s proa debid ser a con-
secuancia de una mala maniobra dae los da s ma-
auina, que manipularon indebidaments las
vilvulas de lastrado y metieron agua alll.

Lirs hombres-rana que habian estado recono-
ciendo 8l casco no encontraron grieta alguna, =
bien parte del casco no pudieron reconocerfo por
ester enterraco en I3 prana.

Poco despuds, ol capitin, con la cabaza antre
tzz manas, dijo:

—MNa me explico cémo llegamos a esta situa-
i

=Tralan ustodes sl piloto automdtico?

—MNo, no; venia un hombre an la cana, El pitoto
automitico estd estropeado  desde  hace dos
MGsas y N0 k0 usamas,

Aparecon mis tripulantes. Son diez an total
—sels daneses, dos nigerianos, un -ghands y un
gambés—. Todos tiene el azpecto da heber dormi-
do muy poco. Alguno no puade hablar, bajo los
elnctos del alcohol. Bl mas serano —y también
segin vorsion do la gante de Finisterre— es el jefe
de mdquings. Pero yo el capitdn parece estar mas
tranguilo. [

Lo preguntamos si habia notificedo a los srma-
dorus [a situacion en la gue se encuentra el barco,
Hasta ayer por la tende nada sablan los propleta-
rios del bugue, la compaiile daness Ole E. Kris-
tensen A5, de las vicisitudes por las gue estaba
pasando el barco

Ya los marineras estdn en cubisrta. Cuatro
negros sontien, y uno de eilos 80n tene agusnte
para tomarse otrn cerveza, E5 dste precisamente
el que pragunta cudnto trdacdn en sacar el barca
de alli.

~Qjalé que tarden —dijo—. Agul s8 osta muy
bien.

Todos rien su gracia.

Fedimos 3 |a tripulacidn que pose pata nuestro
forbgralo, Solamante los negros quisren fologra-
flas. Le praguntamos a uno de qud son los huesos
que Iranaports.

—Die un animal que abunda mucho sn Nigeria,
parecido al tof0 —es8 SU respuesta,

D nuevo an el camarote del capitdn nos entoe
ramos que fa dltima sftuacidn anotada en la carta
oz a las 14,25 horas del dia 24, )Qud pasd des
de esa hore hasta l8s ocho de la noche Bn gue
vard el bugue? Sencillamente, que sd vaciaron
muchas botallas de cervers.

Esta odisea acabd bien, afortunadamente, para
la tripulacién, Ahora bien. ol barco serd mas dificil
de sacar.

LAS AUTORIDADES DE MARINA,
EN EL LUGAR DEL SUCESO

Desdo ol primar momuento s hizo cargo de la
situscidn el ayedante de Marina de Concubidn,
capitiin de Corbeta don Julio Ramfrez Gomez, ¥
ayer, desde Lo Corufia, se trasiadaron hosta el
lugar del suceso el jofe de Despacho de Byques
de la Comandancia de La Corufia, don José Luis
Gil. ¥ el ingenlero de' la Inspeccion de Bugues,
don Jaima Valdés, gue llevaron a cabo wedos los
tramites de reconocimiento, con la asistencia téc-

. mica da las ampresas corufesas Extrasa y Manuel

Santacrur.

En las primeras horas de la noche, v en vista de
que no habla todavia nombrado cansignatario,
comandante militar de La Corufia ordend que el
buque fuera fijado por dos anclas a popa, para
evitar qua sa ladeara o quela fuerza del mar lo
echara mas hacia tierra, Ya 9o tomardn medidas
mis concratas para llevar a cabo su reflotamien-
to. W LOPEZ DE ALBA.

Novs de la Redaccibn —El "Carsten Sif7, a los
siate dias desu accidente, fue puesto a flote mer-
cd @ la eficacia de dos empresas corufiesas
espacializadas en este tipo de sahamentos:

CADIZ

CINCUENTA
ANIVERSARIO

DE LA ASOCIACION
DE ARMADORES

DE BUQUES DE PESCA

CADIZ (Cromica de nuestro correspon-
sall.—El domingo 20 de enero, la Asociacion
de Armadores de Buques de pesca, Coopera-
tiva del Mar, celebrd con diversos actos el
cincuenta aniversario de su fundacidn.

Esta Asociacidn, fundada en 1923 a
iniciativa principalments de armadores
gallegos y vascos, lopro afincarse en Cadiz,
no sin-anptes pasar por un comienzo dificil y
atravesar después la penosa coyuntura de la
guerra de Liberaciin, pudiendo al fin man-
tenerze firme en el timén de la HAota
pesquera gaditana, o la que dio un decizive
impulso, siendo ejemplo de las demsds
asocinciones del mismo tipo existentes a lo
largn del litoral espafiol.

Lot actos conmemorativos rovistioron
gran brillantes.

Dieron comienzt con una Misa en la
iglesia de Nuestra Sefiora del Carmen, en la
gue al final se cantd la Salve marinera.

La funcién religiosa y todos los actos
fueron presididos por el ex ministro de
Marina, almirante Baturone, alcalde de CA-
diz, comandante dg Marina y demiis autori
dades provinciales, asi como por el presi
dente de la Asociacién de Armadores, don
Manuel Veign Costas,

Especialmente invitados, Hegaron de
Madrid el vicesecretario general del Insti-
tuto Social de la Maring, don Gerardo
Harguindey; presidente del Sindicato Nacio-
nal ‘de la Pesca, don Agustin de Bércena y
Reus; presidentes de la Unidn de Cooperati-
vas del Mar y de la Federacién Espatola de
Armadores y diversas personalidades de la
villa galisga de Bouzas.

Después de la Misa, todos los asistentes
se trasladaron a la Escuela Oficial de Nduo-
tica, donde el almirante don Eduardo Gener -
Coadrado, presidente del Consejo Provincial
del ISM, disertd sobre *"Cincuenta
singladuras de unifn frente al mar”, La
confermmeia fue un éxito, toda alla impreg-
nada de poesin, de fino humor y salpicada
de anécdotas pintorescas, que prendieron la
atengién de los concurrentes, Fue ovacio-
nado largamente al final de la misma.

A continuacidn, & Ayuntamiento de Cé-
diz, como i 2 e4ta Asocincitn
¥ a la contribucion de los armadores galle-
gog en al desarrollo pesquero del puerto de;
Cidiz, dio ol nombre de Ciudad de Vigo v
Villa de Boozas a dos calles de la ciudad,
donde estin situadas la Comandancia de
Marina y la Casa del Mar,

Daspués del acto de descubrir las lipidan
dn dichas calles, tuvo lugar, en un tipico
restaurante gallego de la cindad, una
comida de hermandad, @ CRISTINA.




NUEVA FABRICA DE HIELO
PARA BERMEOQ

BERMEO (Vizcaya), 24.—La villa
de Bermeo contard proximamente
‘con una nueva fabrica de hielo, que
abastecerd de dicho elemento a los
‘barcos pesqueros de la zona.

Esta fabrica, cuyo costo previsto
superard los cuarenta millones de
pesetas, tendra una produccién de
trescientas toneladas diarias, y

estard ubicada junto a la déarsena
del puerto, en terrenos panados al
mar.

Con esta nueva instalacion, gue
también servird de frigorifico, se
paliardn las dificultades de la flota
pesquera bermeana en orden al
suministro de hielo, ya que la actual
fabrica resulta insuficiente.

GRANDES BANCOS DE PESCADO
EN LA PALMA

1L.0S LLANOS DE ARIDANE fisla
de la Palma), 25.—Durante estos dias

han estado atravesando el litoral de

esta isla canaria, siguiendo la
direccion Sur-Norte, grandes canti-
dades de pescado de las especies
aguja y bonito, principalmente.

Es tal la cantidad de peces gque
forman "cardumen’ y ‘‘natas’”, que

desde

se observan perfec :

tierra. Ademés se ha podido ver
como muchos ejemplares saltaban
fuera de las agnas. ]

de encontrarnos en plena estacion
invernal, se sienten satisfechos por
ser la pesca extraordinaria. Por ello
nuevamente han lanzado sus
endehles embarcaciones a la mar y
obtienen gran pesca.

Es de hacer notar gue los bermea-
nos y otras embarcaciones
pesqueras de la Peninsula hace
tiempo abandonaron estas aguas por
temor al invierno y por no disponer
en la parte oceidental de La Palma

de un refugio de pescadores, y que.

tanta falta esta haciendo.

SIMULTANEAMENTE, EN TODOS LOS PUERTOS SANTANDERINOS

”

HOMENAIJE A LOS
TRABAJADORES DEL MAR

JUBILADOS

SANTANDER |Especial para Hoja del
Mar)l.~El dia 5 de enero, én los distintos
puertos de la provincia maritima de Santan-
der y con motivo de ias fiestas navidenes y de
Reyes, per iniclativa del Instituto Social dela
Maring vy de scuerdo con las respectivas
Cofradias, se ofrecit a todos los trabajadares
del mar con més de sesants ¥ cinco afos —un
total de 542 pensionistas— un vino espaiol,
comide y obsequio individual para todos y
eada uno de ollos. El desarrollo de los actos;
qua s celebraron simultineamente en los dis-
tintog puertos, fue asi:

LAREDD

En este puerto presidid el acto el vocal del
Consejo  Provincial, don Fernande FPando
Peraja, quien con cdlldas palabras ofrecid el
homenaje. Asistieron la autoridad de Marina,
patron mayor de la Cofradia, miembro
honarario de la Cofradia de Pescadores, sefor
Dehesa Blanco, y una meprosentacion del
Ayuntamiento, #si como el secretario de la
Delegacitn Provincial del Instituio Social de
la Marina.

COLINDRES

Una hore antes del homenaje de Laredo se
celebrd en este puerto el homensjs con asis-
tencin del patrén mayor, quien glosé el soto
en carifipsas palabras, y repartieron los
ohsequios &l sefior Pando y el secretario de la
Delegacion Provincial del Instituto Social de
la Marina,

SANTONA

En este puerto, el acto fue presidido por el
dalegado provincial del Instituto Social de la
Marina de Sentander. don Fernando Pastor
Alfarg, quien hizo el ofrecimiento del acto
come homenaje e las gentes del mar.
Asgistieron el alcalde de Santofia,
don Angel Badiola Argos; asistente social de
la Delegaciin Provincial de Santander, dofia
Maria Isabel Herrera Fermnindes; patron
mayor de la Cofradia de Fescadores, don
Euseblo Ruiz Ranero; jefe local del
‘Movimiento, sefior Ouintana San_ Romén:

Junta de Gobierno de la Cofradia, que
presidencia

ocuparon la mesa de la 5 -
Sor nilfing  uidas de:i ncadidisd,

Carrd) el acto el aicalde de Sanlofa, sefor

g0 gl poblado

SAN VICENTE
DE LA BAROUERA

En este puerto, el acto fug presidido por sl
administrador de la Delepacion Provincial del
Instituto Social de la Marina, don Ricarde,
Martinez Gronde, acompanado por el aloalde
y el jefe local del Movimients, patrin mayor
de la Cofradia de Pescadores, delegado de
Sindicatos y otras autoridades y jerarguias
locales, Antes del almuerzo, ef sefor Martines
Grande ofrecio ol acto como homenaje a las
gontes del mar, procediéndose sepuidamente
al repario de los correspondientes obsequios.

Actud durante el almuerzo el Ochote
parroquial de San Vicente de la Barquera, que
interpretd un amplio repertorio de canciones
marineras.

COMILLAS

En este puerto, el acto fue presidido por el
inspector médice de la Delegacién Frovincial
del Instituto Social de la Marine, don Fer-
nando Baudin Junco, & gulen acompafiaban el
glealde de la Jocalidad y vicepresidents y
secretario de la Cofradia de Pescadores. Al
final del octo hicieron uso de la palabra el
doctgr Bandia’Junco y el vicepresidente de la
Cofradia, procediéndose idoments a la
entrege de obsequins, uniéndoss a los mismos
ol facilitade por don Francisco de la Riva,
director de una sucursal bancaria de este

erio.

En ‘gl aclo intervinieron el Coro La Fuen-
tong de Ruente y los Piteros Mayores de Reo-
cin, quisnes amenizaron la sobremesa inter-

un repertorio tipico monlafiés.

SANTANDER-SUANCES
Lo jubilados de estos puertos s dieron cita
ro de Santander, y el acto
que [ue _ . conjuntamente, por el
]I;Irtl'bn mayor de la Cofradia de S:Intninlﬁr.
on Venancio 0 ﬁ:mﬂl ez, v el patrén
mayor de !Iicng-iﬁh Suanees, don .
: Toz, ostentando la representaciin del
Instituto Social de Ju Maring el doctor don
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Con este nimero 100, “"Hoja del Mar"’ cumple sus diez
anos de existencia. Creemos que la fecha merece su con-
memoracion, aungue sea pequeia, y a estos efectos hemos
solicitado de prestigiosos colaboradores habituales y ami-
pos de la revista trabajos especificos, el conjunto de los

cuales dard a conocer como se ha desarrollado la actividad
maritima, en sus diversas variantes, durante la Gltima dé-
cada.

El nimero y extension de los trabajos obliga a que divi
damos en dos partes la serie, la primera de las cuales
figura en estas paginas, mientras que la segunda se incluira
en la edicion de marzo, correspondiente al nimero 101.

Aprovechamos esta ocasion para dedicar un saludo fra-
terno y ofrecernos muy sinceramente a las restantes revis-

e =

INTRODUCCION. ACTUALI-
DAD DEL TEMA.

2

BREVE REFERENGIA AL
REGIMEN JURIDIGO DE LOS
ESPACIOS MARITIMOS. LAS
GONFERENGIAS DE 1930,

lgﬁa Y Tgﬁu 1. INTRODUCCION.
. ACTUALIDAD DEL TEMA
Una vez mAs vamos a exponer
3 nuestros ['I_'.I[]tlt!'.‘iiﬂ.‘: msamientios ':,-'

preocupaciongs sobre los lemas
juridico-maritimos que, cierta
mente, estan de plena actualidad y
raro es el dia que cualquier medio
de difusion deje de traer alguna
noticia, algln acaecimiento sobre
dicho' temario.

LA LIBERTAD DEL ALTA
(| MAR, LAPESGA Y LA GON-

SEGUCION DE LOS REGUR-
aﬁ BIOLOGIGOS DEL ALTA

a

El primer logar trataremos de
las generalidades, de los principios
:duu informan el régimen juridico

e los espacio maritimos y a las
Conferencias Internacionales de La
Haya en 1930 y Ginebra en 1958 y
1960, para. exponer después la
teoria de la libertad de los mares y
sus secuelas derivadas y demas
doctrinas -sobre la pesca en alta
mar —ya que el ejercicio de tal acti
vidad en el mar territorial no

LAS EXGEPCIONES. TEO-
RIAS Y PR]HEIHUS' entrafa pl:ﬂb]ﬂ_l‘l‘l& a]_gl._l_uu a la 1u_:;.

5’ como sus excepciones o delimi

I_ﬂs {:UWEH"]S IH‘I‘ERHA_ Mas alldelant:a ofreceremos una
GIONALES EN MATERIA DE

sucinta panoramica sobre el dere-
cho convencional en materia de
“ || PESCA.

pesca, con especial referencia al
Convenio de Ginebra de 1958 sobre
pesca y conservaciin de los recur-
sos hiologicos de alta mar y &
/ aquellos organismos inter-

DIEZ ANOS DE VIDA MARITIMA

NUMERO 100 Y DECIMO ANIVERSARIO

tas de especialidad marinera que coexisten con la nuestra,
pensamos que sin competencia posible, porque unas somos
el complemento de las otras, reconociendo piblicamente
que de todas hemos tomado ejemplo, que de todas hemos
aprendido la ensefianza del rigor, el espiritu de servicio y la

formal calidad de las ediciones.

Finalmente, queremos expresar a nuestros lectores el
agradecimiento profundo por la confianza que han deposi
tado en nosotros, por su aliento constante, por sus
estimulantes cartas; en definitiva, por la atencidn que nos
prestan y el carifio con gque acogen 'Hoja del Mar''. Esta es
la razon principal —acaso la unica— por la que “Hoja del
Mar"’ ha tenido diez afos de vida y sigue adelante con la

misma ilusidn del primer dia.

i PROBLEMAS JURIDICOS QUE
PLANTEA LA PESCA MARITIMA

(1)

Por JOSE LUIS DE AICARRAGA

nacionales pesqueros, para termi
nar exponiendo algunos instrumen-
tos unilaterales y un rapido pero
completo analisis de las pesquerias
sedentarias v las nuevas aportacio-
nes tedricas sobre la utilizacion de
los fondos marines y oceanicos,
doctrinas del “‘mar patrimonial™ y
Z0Nas economicas Y las ten-
dencias léi.li.‘: Se ohservan cara a la
royectada Conferencia de Las
Naciones Unidas sobre el Derecho
del Mar, a celebrar este afio de
1974, que acabamos de estrenar,
en Caracas (Venezuela).

Z. BREVE REFERENCIA

AL REGIMEN JURIDICO

DE L.OS ESPACIOS MARITIMOS.
LAS CONFERENCIAS

DE 1930, 1957 y 1960

Los Estados maritimes, como se
sabe, al asomar sus litorales a los
espacios acudticos tienen diferen-
tes estatutos juridicos en cada uno
de i:llos,Hy ya desde la Conferencia
de La Haya celebrada en 1830,
bajo los aospicios de la Sociedad de
Naciones, vienen dividiéndose en
los siguientes cuatro espacios.
aguas interiores, mar territorial,
zona contipua y alta mar.

A’ los fines concretos del pre-
sente estudio, no deben preocupar-

nos la pesca en aguas interiores y
en el mar territorial, pues ambos
as?amas ertenecen a la soberania
del Estado ribereno ? es claro que
sus nacionales seran los principales
titulares del derecho de pesca vy,
naturalmente, los extranjeros sélo

drdn ejercerlo si se les autoriza,
o que no suele ser usoal en casi
ningin pais y nunca en el primer
espacio, las fm}las interiores, puer.
tos, radas, bahias, abras, estuarios,
etcétera, etcétera.

El problema capital reside, sin
embargo, en que no existe todavia
no ya un consumo, ni tan siquiera
un a:ig._mrdu mayoritario sensible,

ara fijar la extension de los fg g
rritoriales, v por lo tanto, :Yil 1cil-
mente puede obtenerse la regla
unanime o mayoritaria que
establezca el dmbito de aplicacion
de los derechos pesqueros en las
aguas territoriales de los Estados
riperenos.

Tampoce es clara la fijacidn uni-
forme de “zonas contiguas™ a efec-
tos pesqueros, como existen las de
efectos aduaneros, fiscales, sani-
tarios o de inmigracion, remando
una anarquia casi total a este res-
pecto vy dejando todavia mis
manifiestamente desamparado el
cuarto y altimo espacio acudtico, el
de alta mar, en el que reinando en
principio, como luego veremos, la

y I
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libertad de pesca, aparecen asi
Mismao  numerosas restricciones o
limitaciones de tal principio de
lihertad.

La Conferencia de 1930, en La
Haya, con representantes de 47
Estados, en contraste con las 86
delepaciones de [958 82 de
IQBEI. pone de manilfiesto el
aumento de participantes, gue se

atentizaria atun madsen la proxima
El‘lﬂﬁ:l"ﬂnﬂiﬁ. en la que ademas de
135 Estados (con la admision de las
dos Alemanias y las Bahamas)
fipuraran otros Estados no miem:
bros de las Naciones Unidas, como
las dos Coreas, los dos Vietnam; el
Vaticano los micro-Estados, y
gue elevaran el contingente de pai-
ses en vias de desarrollo, descono-
cidos, en gran medida, de la
problematica maritima y vacilante
spbre su adhesion o wvinoulacién
hien sea al Occidente o al Este.

En el curse de la Conferencia de
1930, algunos puntos fueron sus-
ceptibles de acuerdo, a saber: prin-
cipio de la libertad de navegacidn
(el vigjo “jus communicatiomis™ de
aquel gran maestro del linaje ala-
vés y pamboino que se llamo Fran-
gisco de Vitoria), naturaleza juri-
dica del mar territorial, lineas de
base, reglamentacign del paso ino-
cente o transito inocuo. Asimis-
mo s& reconocid la importancia del
“status’’ de la “‘zoma contigua’,
idea defendida_ardientemente por
el gran iusmaritimista francés Gil-
bert Gidel, pero se alzaprimaron
serias divergencias a proposito del
problema primordial, cual fue y
sigue siendo la anchura o extension
del mar territorial, problema gque
forzosamente habria de repercutir
sobre todos los demds y que, por
desgracia, tampoco obtuve la
aquiescencia necesaria en. las
Conferencias que la ONU ausFlc;ﬁE
convoct en Ginebra los afos 195
y 1960.

Pero como el problema de dicha
F_xtensm —~ta ngn referido a Jos
imites de zonas de pesca— no fue

resuelto en ninguna de las mencio-
nadas Conferencias inter-
nacionales, se remite a la proyec-
tada reunion de este pasado otofo
en Nueva York y el proximo en
Caracas, y acaso tambien en Viena,
en la que, ademas de otras cuestio-
nes afines de Derecho del Mar,
constituira el punto crucial de los
debates.

Hasta ahora ;irevaleuiemn_ las
reglas de las 3 millas (la del cafidn,
formulada por Bynkerhseek a
::aﬁnn_a‘:.ug del siglo XVIII, con su
conocida formula Jatina del poder o
violencia de las armas), después la
de 6 y 12 millas, con la aciual de
200 millas proclamada por paises
americanos y aceptada por otros

de Africa y Asia.

3. LA LIEERTAD

DEL ALTA MAR,

LA PESCA Y LA CONSERVACION
DE LOS RECURSOS BIOLOGICOS
DEL ALTA MAR.

El alta mar se define con wna
sola palabra: libertad. Decir alta
mar g5 decir mar libre de, todos,
pOT SeT_'res compmunis omniun’’, v
de nadie con exclusividad, porgue
las cosas “nullius® también “en
dpaTiencia ‘son comunes, por ser
“de’ padie”’, pero con la diferente
matizacion de qgue en algin
momentiy pueden ser detentadas
por alpuien.

_Las doctrinas de Francisco de
Vitoria y de Vazquez de Menchaca,
gque fueron los verdaderos
apistoles. de la libertad oceanica,
sistematizadas mds tarde, con
insuperable: honestidad  dialecti
ca , como diria - mi maestro Barcia
Trelles, por el holandés Hugo
Grocio en su econocido  ophdsculo
Mare liberum’’, Cpconocigron gque
la pesca en dicho espacio acuatico,
el alta mar, erd libre, abierta siem-
pre a todes los hombres, sin dis-
tineidn de nacionalidad o bandera
¥ en todo tempo.

Sin embargo, Grocio, al exponer
s criterio, basado en el “'ius com:
municationis de Vitaria v la idea
de la imprescriptibilidad de las
cosas comunes de Menchaca,
declaraba la libertad de pesca en
una hipolesis que no puede ser
aceptada en nuestros dias, esto es,
que los recurses biologicos de la
mar son inagotables y que cada
hombre puede explotarlos a su
gusto sin limitacion o resiriceion
alpuna; Este argumento opiimista
del jurista holandés comgnzo a sml'

esmentido, va en Ilﬂs nales de
pasa 051g.n.‘}"mr og hechos, y cier-
tas especies marinas, singular-
mente los mamiferos, ballenas o
focas, estaban en trance de
desaparecer, en_virtud de los
medios destructivos empleados
para sl captura, y asi se sus
cribleron  diversos insirumentos
convencionales, de los gue tratare-
mos més adelante.

La libertad de la pesca, como
principio dominador de la hibertad
del mar, aplicada de un modo
riguroso, puede entrafnar con
5ﬂﬂ1lEnt1|q5 ECQIIGHIIEHE mu}( _ﬁfﬂ.'
ves, maxime si se enlaza tal liber
tad sin restricciones con el cons
tante y progresivo desarrollo de la
técnica vy los métodos de pesca y
con el poderoso auxilio de la
deteccion ultrasonora de los ban-
cos y cardimenes pesqueros.

Si la pesca gue pudiéramos
denominar de “artesania” subsiste
todavia en muchas repiones cos-
teras, la mayoria de lds naciones
maritimas mantienen sobre los

mares, incluso alejados, poderosas
flatillas pesqueras, propulsadas por
motores de aceite pesado v equipa-
das con las artes e ingenios de
pesca mas eficaces, y 8 menudo
tales flotillas van acompanadas por
un barco-nodriza o un barco-
factoria que industrializan las
capturas inmediatamente de ser
efectuadas.

Ante tales consecuencias y la
demostracion cientifica de que era
necesario limitar, reglamentar e

“incluso prohibir la pesca de ciertas

especies y en determinadas épocas
del afio, fue abriéndose paso el
problema de la proteccion y con-
servacion de los recursos biologicos
de la mar que el internacionalista
argentino José Leon Sudrez co-
menzt 3 exponer en 1918, en una
conferencia dictada en la Universi-
dad de Sao Paulo (Brasil] y a partir
de 1925 en el Comité de Expertos
ara la Codificacién del Derecho
nternacional, vinculada a la
Sociedad de Naciones de Ginebra,
ara lograr en 1931 el texto de un
Jonvenio. Internacional sobre la
pesca limitativa de la ballena, que
entrd en vigor el 16 de enero de
1938.

4, LAS EXCEPCIONES.
TEQRIAS ¥ PRINCIPIOS

Veamos ahora gué correctivos
iban a presentar los expertos para
coneiliar ideas tan contradictorias
como la libertad de pesca y la con-
servac:u'in de los recursos marinos,
Para ello debemos subordinar el

roblema a un principio. superior,

Eien afirmado en Derecho inter-
nacional y que puede justificar
:uai_?mer restriccion a las diversas
libertades tradicionales del mar;
me refiero al principio del bien
comun de la Homanidad, al interés
colectivo de la comunidad de
naciones, basando todas las qlggu—
mentacignes en un plan cientifico
econdmico y social, y sobre todo en
el juridico.

Y consideremos también, por
separado, el “principio de abs-
tencion’’, el de “'necesidad econd-
mica wvital”, el de “prioridad™ o
‘derecho  preferencia dy el de
“intereés especial del Estado ribere-
no"'.

El “principic de abstracién’,
una de las creaciones ideadas
como correctivo, fue formulado por
jl::nmer:_a vez en el Convenio de

okio signado en 1952 por Canada,
los Estados Unidos y el Japon, y
desarrollado técnicamente por la
FAO, se celebrd en Roma en 1955.
En virtud de tal principio, los Esta-
dos que no pesguen o que solo

esquen ocasionalmente en un sec-
tor determinado del alta mar, son
invitados a abstenerse cuando el

status’’ de peces en cuestion esté
ya explotado, por uma o wvarias
naciones, en su capacidad mdaxima
de produccion y de conformidad
con una reglamentacion estable-
cida para asegurarse Su CONSEr-
vacinm.

El fundamento cientifico de este
grinmpiu de abstencion fue defen-
ido por el profesor de la Universi-
E?& de Was]_wmgtinuﬂ ml;gﬂardnvl:n
eve, y segun el, “reside en las
leyes f!mdament es de la dina
mica de llas pnhtamréngs, las
u 1 [+
g;ﬁlﬁfine aetr " mrvg]_ de Eresn—
dimiento maximo producird menos
peces si la explotacion se hace mas
intensa’, Y como realizaciones
grﬁl:tmas se citan las de la pesca
el salmon en Alaska en la bahia de
Bristol, en el extremo Sudeste del
mar de Bering y las aﬁe 5 del
mero en el Pacifico Nordeste.

No obstante, el “principio de
abstencion’ no fue admitido por la
Comision de Derecho Internacional
que preparo los textos de la

Conferencia gque se celebraria en
1858 en Ginebra —y de la que luego
trataremos—, y For consiguiente,

por muy evidentes que sean los
actuales conocimientos sobre la
vida de los peces y las mutaciones
que tengan, el “principic de abs-
tencion’ no puede imponerse con
recision al estimarse un ren-
imientp maximo, nj tampoco
eberd, %vult;ecerafus beaty possi-
entes  de la mar en estos Gempos
en guu afloran nuevos pueblos a la
vida comunitaria. Y ‘pese a los
esfuerzos realizados por los delega-
dos de Canada, Estados Unidos
Australia, Irlanda -f Pakistan, el
repetido “principio de abstencion”,
que en la correspondiente Comisidn
habria obtenide la aquiescencia
“como medio para estimular el
acrecentamiento y el restable-
cimiento de la productividad de los
recursos bioldgicos de la mar”, no
consiguid, sin embargo, la mayoria
e&da en la gesion plenaria de

la Conferencia ginebrina.

Otros autores, especialmente
Paul Hansein G;.[bart.y 0'Malley
admiten que la “necesidad econo-
mica vital” pudiera justificar en
casos excepcionales la aplicacién
del anterior principio de abs-
tencidon, ya que ciertos paises se
encuentran, en efecto, colocados
en condiciones peofisicas tales que
estan en absoluta dependencia de
los recursos biologicos maximos,
1|sfu:l los cuales n-‘.} pudnan_tsubmtlr.

como BIMpio 58 Ccitan, con
singn:}gr h?hi]:{ia dramatica, log
casos de Islandia, las islas Feroe ¥
las poblaciones autoctonas de
Yukon, en Alaska.

. Pero poco este nuevo E;‘in—
cipio de la “necesidad vital” tomd
carta de naturaleza juridica en la
Conferencia de Ginebra.

Pero si, como acabamos de ver,
no fuerom admitidos por todos los
reunidos en la Conferencia de

1353 en Ginebra, los principio
“de cion’” y de “la neces 3
vimlqu%;inu Fl!_;!g‘!%ﬂ 3& [E %l’-
gados pertenecientes a paises
sudamericanos y asiaticos, se l]ngfﬁ
a reconocer una cierta “'prioridad™
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o “‘derecho preferencial”’ del
Estado riberefio sobre las riquezas
bioldgicas del alta mar adyacente a
sus costas, y mds que ningun otro,
tal Estado tiene un mayor interés
en la salvaguardia y acrecen-
tamiento de los “'stocks” de peces
que bafan sus riberas, incluso en el
caso Tue solo los explotasen
lI'I[:DI'I'IP etamente.

Este problema wya habia sido
debatido por los estadistas y los
teoricos del Derecho internacional
a fines de la_pasada centuria, y
ante la necesidad de adoptar medi-
das de proteccion y de conser-
vacion de los recursos marinos, la
idea mas simple era la que patroci-
naba un aumento en las millas que
fijaban la ?m:hura del mar terri-
torial, problema este que, como ya
lo hemos sefalado en otros lugares
y ocasiones, nos llevaria a fijar
nuesira atencion sobre otras
cuestiones afines. ¥, desde luego,
en tal problema es donde se
encuentra la solucién, siendo
interesante subrayar que la vigja
regla de las 3 millas —sobre la gue

a se entonaron cantos funerales
. e réquiem— ha venido perdiendo
su ﬂl’l‘ﬂgﬁl_ltﬂ fl,lEIT.EI. []E["ﬂ. '-FEZ!'.B'I" a
ser sustituida por otras extensiones
de apuas territoriales o de mar
jurisdiccional que llegan hasta las
2 millas a partir de la bajamar
escorada o a mayor distancia en
los casos de configuraciones geo-
graficas anormales que parten de
un sistema de lineas de base rectas,
sistema consagrado ya por el Dere-
cho internacional maritimo vigente
v la jurisprudencia, singularmente
a partir de la sentencia del Tribu-
nal Internacional de Justicia de La
Haya de 18 de diciembre de 1951
en el "caso” anglo-noruego de
pesquerias.

Pero ni la extension del mar
territorial ni el establecimiento de
a efectos

una ‘‘zona contigua’
pagq;mns —ya dijimos antes que
aELs 1.1|:1:-.||ﬁ iima contigua dﬂ
] aduaneros, fiscales, sanitarios y de
inmigracion hasta 12 mﬂiaﬂ.?ta]
como ha sido consagrada en el

Convenio de Mar Territorial y Zona
Contigua de 1958, y del guu tampo-

co trataremos aqui— pudieron reu-
nir la mayoria de los dos tercios de
iqs miembros presentes y votantes
ni en la Conferencia de 1958 ni en
la de 1960, y el problema subsiste.
Ciertas naciones, en efecto, se
benefician de pesquerias abundan
tes en las aguas de alta mar proxi-
mas a_ sus costas y desearian la
extension de su mar territorial
hasta incorporar dichas aguas,
mientras otros paises, por el con-
trario, deben ir a buscar la pesca
para su subsistencia o su industria
a las aguas proximas a ofros Esta-
dos o las mas alejadas de su litoral,

defienden a ultranza el principio

e libertad de pesca y que no exis-
tan trabas sin restricciones en el
alta mar, de todos y de nadie con
exclusividad.

Por ultimo, nos falta por exami-
nar otro principio que también fue
esgrimido en la Conferencia de
Ginebra tantas veces citada. Me
refiero al “interés especial del
Estado riberefio”” en establecer
medidas de proteccifn y de conser-
vacion de los recursos marinos en
el alta mar adyacente a sus costas,
sin que le sea permitido, natural-
mente, entorpecer la pesca de los
demas.

Esta sinpular teoria, que parecia
dejar a salvo los grandes principios
de Derecho internacional, origing
asimismo enconados y dsperos
debates, y en realidad complicaba
la esu'uczura juridica gue deben
tener las diferentes zonas del mar,
permitiéendese, ademas, la
aparicion de un nuevoe concepto
que se denoming con la expresidn,
un_tanto extrat;it,‘ de t;a ti_tf mar
costera”, y que al intentar cifrar y
fijar en numeros de millas dicha
extension, salieron a relucir las

0 millas proclamadas por_los
paises sudamericanos del Pacifico
meridional y por otros asiaticos.
Pero si a_la luz de una critica

rigurosa fueron exagerados los
deseos de Peru, Chile, Ecuador
India y otros, todavia fue mas alld

el representante yugoslavo, Popro-
vic, cuando, de una manera algo
brutal, descubrié el pensamiento
secreto de tantas delegaciones en el
sentido de gue si no se encontraba
acuerdo mayoritario para fijar la
anchura del mar territorial en 3, 6,
8, 10, 12 o mas millas, lo mejor
seria reconocer al Estado ribereno
un derecho de pesca exclusivo, y
por lo tanto excluyente, en una
amplia zona de alta mar y sin tener
que preocuparse mas veces de la
extension gue deberia otorgarse al
mar territorial propio. Curioso y ci-
nico razonamiento que convertiria
a los_océanos en una gigantesca
caja de gqueso en porciones...

¥ como resumen de todo lo gue
acabamos de exponer, pudiéramos
deducir las sipuientes tres teorias:

1.* Libertad ahsoluta de pesca
en altd mar. 2.* Replamentacion
por el Estado ribereno. 3.” Regla:
:‘;ﬁntamnn de caricler internacio-

- La primera, de rancio sabor
iusinternacionalista, fue contras-
tada por las mmiltiples opiniones
que nos hablan de la “overlishing™
0 sobrepesca y de que no €5 incon-
cebible por entero la eventual
desaparicibn o exterminie de
muchas especies.

¥ entre las otras dos opiniones se
a optado por una_ formula con:
ciliatoria que, aun concediendo al
Estado ribereno ciertos derechos y
t\enﬂ_legus. ha mantenido un carac
r internacional ¢ convencional
para la reglamentacion de las
pesquerias y la conservacion de lps
recursos biologicos en las ronas de
alta mar adyacentes al mar terri-
torial de {:ac}.'a Estado.

5, LOS CONVENIOS
INTERNACIONALES
EN MATERIA DE PESCA

Después de haber intentado pre-
sentar los prolegémencs de un
Derecho Internacional Pesquero,
tomemos ahotra en consideracion
las tentativas de elaborar una doc-
trina 'y una legisiacién internacio-
nal -en materia. de pesca, para
referirnos despues a las declaracio
nes internacionales.

MNo hemops de referirnios a la dis-
trihucion de la pesca maritima por
el mapa mundial ni a la colosal
importancia quie las pesquerias han
cobrado en la wida econémica
actual, en cuyo "1‘2511’»:111]3' Espaia
ocupa un lugar de privilegio; tam-
poco he de tratar de las divisiones
del zoo o del phitoplancten, ni de
los procesos bioldgicos de los seres
que en la mar tienen su “habitat”,
sus condiciones y naturaleza fisica

quimica, ni mucho menocs deseg

acer la innecesaria referencia de
los demds aspectos conexos con la
pesca. Pero si gquisiera destacar
aquellas f}remisas %ue puedan
favorecer la creacién de ese nuevo
Derecha. Internacional Pesguero;

da

Desde que el hombre, por el
soplo divino, puso por vez primera
su planta en la Tierra, la pesca, con
la caza, no sélo fue el principal ele-
mento de su alimentacion, sino que
ocupd una importante parte de ‘su
jornada activa, v en la hora pre-
sente, no sdolo los pueblos subdesa-
rrollados o primitivos siguen pes-
cando para subsistir, sino que los
mis adelantados que hicieron pro-
gresar su agricultura o 5u
industria, continfian desarrollando

us pesguerias y demds actividad

erivadas, porque la pesca, en la
vida economica del mundo mo-
derno, reqa.uere los mas altos
puarismos. de la estadistica y bha
motivado —como vamos a expo-
ner— el Derecho internacional
de la pesca en alta mar haya

juristas, de

ﬂm:i autonomia y plena sustantivi- -

sufrida  considerable transfor-
maciin.
Mientras la investigacion cienti

fica y el perfeccionamiento de los
métodos pesqueros comenzaban a
gi:'ugt'l.*gmr desde los finales del siglo
IX, simulianeamente se advertia
la mnecesidad de promover una
lagislacion v un Derecho de carac-
ler_ mternacional, por medio de
higlogos v de otros
expertos que individualmente o en
el seno de orgamsmos LECnicos
adecuadas contribuyesen g que én
le conciencia de los pobernantes se
formase un estado de opinion sobre
tales problemas

Sin embargo, la solucion no era
pada facil ante las posiciones e
interés divergente de Ias naciones.

La Gran Bretana vy los paises
sudamericanos gue. hemos citado
iban a'ser los campeones de ambas

posturas antagimicas. Durante el
gigla XIX v la primera parte del
actual, Inglaterra se opuso tenaz-

meante & teda reglamentacion de la
P[ﬂ‘.-il‘.‘él. en_alta miar, y asi defendio
rente a las exigencias de sus con
vecinos —Dinamarca, Noruega e
Islandia principalmenie— y de
otros paisés, como Portugal 'y la
Union Sovietica, el principio de la
libertad de pesca, sin recorrer otrg
limite mayor al tradicional de las 3
millas para cada respectiva mar
territorial. Lias cosas, no obstante,
han cambiado mucho, ¥ ‘como
antes sofialdbames, la regla de las
3 millas ha  periclitado; incluso
para el Reino Unido, aungue en
materia pesquera siga defendiendo
antiguos critgrios (jno’ puede olvi
taria sertencia de 18 de diciembre
de 1951, dictada por el Tribunal
Internacional de Justicia en su
litigio con Noruegall

Los paises del Pacto de Santiago
~Chile, Per y Ecuador—, con otros
cenlroamericanos v aguellos sub-
desarrollados —o'en vias de desa-
rrolio, para decirlo con olra
EXpresion menos peyoraliva— que
g6 gutolijaron unos marés ern-
toriales de 200 millas, con algunos
matices y distingos relativos a la
soberania vy transito inpcente, en
realidad se reservan unos derechos
exclusivos bajo el pretexto de
reglamentar la pesca y velar por la
conservacion de sus rigueza i biold
EICAS INATINeS.

En realidad, unes y otros han
dejado traslucir sus particulares
afanes y no se adivina facilmente
q_lhir., .de una_manera imparcial y
[+] %c.-tw-a. puedan sentarse las bases
del pretendido Derecho Internacio-
nal Pesquero.

Entre los tedricos y doctrinarios
—nn podemes, naturalmente, ofre-
cer con exhaustiva referencia— no
se encuentra el seguidor intransi-

ente de Grocio, segin el cual la
hbertad de pesca se basaba en la
inagotabilidad de los recursos
marimoes, y uno de los més conoci-
dos, el maritimista maltés —vya
fallecido— Constantino  Colombos
{cuyo tratado “International Law
of the Sea’ traduje para la Edi-

torial Aguilar hace unos afios), se |

alinea entre. los que proponen la
utilidad de wuna  reglamentacion
internacional, lo que s todo un sis-
tema, pues incluso se nllaarta de la

adicional postura inglesa, y las
ohras de los citados Hansen, Gil-
bert, 0'Malley, Graman, Schaefer,
Thompson y Van Cleve, v entre los
uristas recientes, Olivier de
erron, Andrasy, Shigeru Oda,
Sondiforos, han puesto igualmente
en evidencia las repercusiones de
una desorbitada explotacion de los
recursos marinos, y merced a sus
investigaciones sobre la biologia de
los mismos han revelado la grave-
dad de ciertas situaciones y demos-
tradoe la existencia de una relacion
de causa a efecto 'entre el ago-
Lamiento de-los “'stocks™ de pecesy
los métodos de pesca.

—
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LA INDUSTRIA NAVAL
SE HA CONSOLIDADO

Por JOSE PEREI-GUERRA

construccion naval, Espaiia ha logrado personalidad propia. En
toneladas de bugues contratadas, nuestro pais forma parte del
grupo de los cinco “‘grandes”. Solo le supera Japén —indiscutible
primera potencia mundial—, Suecia, que ostenta desde hace aiios la
segunda posicion, y Alemania Federal, que nos sobrepasa ligeramente.
Detras de Espafia se sitilan naciones industriales de gran tradicién mari-
tima, tales como Gran Bretafa, Francia, Dinamarca, Noruega, Italia,
Holanda, los Estados Unidos v Rusia. En nimero de unidades, la partici-
pacion mejora mas aun, al superar notablemente a Suecia y Alemania
Federal. Es Espafia, después de Japdn, la potencia que mas barcos

construye cada afo.

Los astilleros espafioles, con téc-
nica y capitales propios, han
logrado, tras diez afios de esfuerzos
continuados, acreditar su “mar-
ca'’. Exportan aproximadamente la
mitad de su produccién a coarenta
v tantos palses; afrontan navios de
todos los tipos y portes; fundamen-
tan el despegue socio-econdémico no
stlo por sus realizaciones, sino
también por su incidencia en olros
muchos sectores diseminados por
toda la geografia nacional. Aportan
divisas y fomentan la tecnologia,
promocionan las flotas mercantes y
pesqueras, abren mercados a la
industria auxiliar y constituyen
una infraestructura necesaria para
mantener la Armada en plena efi-
cacia. Sin este soporte, el potencial
bélico en la mar quedaria mediati-
zado por servidumbres al exterior,
lo que constituye un riesgo gue no
&5 posible aceptar.

Hace unas semanas, con motivo

“de la Pascua Militar, el ministro de

Marina, almirante Pita da Veiga,
puntualizé esta necesidad: "'Se
impone, pues —dijo—, una pausa en
el crecimiento de la fuerza nawval;
lo que urge es renovarla, rejuvene-
cerla; en una palabra: construir.
Construir dando continuidad a un
poderoso sistema de programacion
que busque la aplicaciin sin des-
canso del avance tecnologico
alcanzado por puestra industria
naval, afrontande el riesgo
caleulado de iniciarnes con las difi-
cultades de ‘prototipos’ que, sin
| abandono de la experiencia de pla-
| nificaciones va efectnadas, nos
conduzca a un aumento de nuestra
| capacidad de innovacion. Es decir,
glcanzar una independencia téc-
nica eficaz dentro. de una linea
ascendente de competitividad
industrial nacional, que evite en
| todo lo posible la servidumbre de
tributacién a exigencia del exterior
| que pueden comprometer nuestra
libre decisién para la defensa”.

ARTESANIA E INDUSTRIA
Espafia depende del mar. La
mayoria de su perimetro penin-
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sular —salvo los Pirinegos v la
frontera con Portugal— esta
bafiado por sus apuas; cuenta con
cuatro provincias y dos plazas
fuera del tronco ibérico; realiza el
95 par 100 de su comercio por via
maritima y cuenta con una flota
pesquera importante, la tercera del
mundo en efectivos y la octava en
volumen de capturas. Estos hechos
justifican la construceién naval.

En realidad, la carpinteria de
ribera es oficio con tradicion. Ya
Estrabon hablaba, hace dos mil
anos, de las embarcaciones fabri-
cadas en la Bética. No era, ni'lo ha
sido en siglos, una industria orga-
nizada. Los carpinteros de ribera,
artesanos de la madera y peritos en
la brea, se instalaban donde habia
demanda. Asi pudieron salir a mar
abierta los pescadores del Cania-
brico; los navios gque traficaban
con la Europa atlantica y por la
cuenca mediterranea; las
carabelas gue ensancharon hori
zontes vy los galeones que fueron
bésicos en las rutas ocednicas.

A mediados del pasado siglo se
montan astilleros en diversos puer-
tos. El taller del artesano, en cierto
modo trashumante, va dando paso
a la planta industrial, como la
establecida por la Compaiia Tra-
satlantica, en Cadiz. Pero estas
iniciativas eran modestas y nunca
fueron suficientes para modernizar
y ampliar los efectivos navales a
base de acero y con propulsién
mecénica, ni tampoco se cubrid la
demanda con los astilleros creados
en la ria de Bilbao, por Euskal-
duna, nicon losde la Naval, de
Cadiz.

LA AUTARQUIA, UN HITO

Posiblemente, el desarrollo de la
industria naval tenga sus raices en
la autarquia. En 1939, al llepar la
paz, Espaifia necesita reorganizar
sus flotas, un taoto maltrechas,
tras tres afios de conflicto armado.
No puede recurric al extranjero,
como otras veces, porque faltan
divisas y porque los paises tradicio-

— T
-

nalmente suministradores de bar-

cos —Gran Bretafia, Francia, Ttalia,
Alemania, Holanda— se encuentran
en una etapa extremadamente
dura. La guerra mundial fue
complicando el panorama y la act-
tud de las potencias triunfantes nos
lanzd hacia una politica aislacio-
nista, gue buscd en la autosa-
ficiencia la seguridad y hasta el
bienestar. Astano nace en 1941; la
Bazan, en 1947, abriendo una
cuarta factoria en Canarias,
en 1954

La Ley de Proteccion y Reno-
vacion de la Marina Mercante, de
1956, esta dictada con impulso
autdrquico. Mas que una ley de
fomento de la flota, es de pro-
teccién a los astilleros. Se progra-
maba la construccién de un millén
de toneladas de bugques en el plazo
de diez afios con inversiones del
orden de los 10,000 millones de
pesetas. Pero al finalizar el plan
decenal, la flota comercial habia
recibido de los astilleros 1.786.000
i.r. b., que necesitaron elevar el
apoyo crediticio hasta los 24.000
millones de pesetas; volumen de
actividad gue sirvid para gque la
industria- maval realizase progra-
mas de ampliaciones gue pre-
pararon la reestructuraciom del
sector.

ACCION CONCERTADA

La moderna industria naval
espafiola se inicia con la accién
concertada. Los cuarenta y siete
astilleros, pertenecientes a treinta
y tantas sociedades, constituian
una experiencia y también una dis-
persion de esfuerzos, No se podia
gsalir a los mercados inter-
nacionales ni siguiera sostener el
preteccionismo que en el sector se
sigue manteniendo, sin acercar los
niveles técnicos y los precios, a los
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de la competencia exterior. ¥ surge
la accitn concertada, que mediante
estimulos por parte del Estado
estimula la agrupacion de esfuer-
zos y nuevas lineas de actuacion. ¥
el Plan de Accidn Concertada de
1969 alcanzd al 90 por 100 de
toda la actividad.

1. Astilleros y Talleres del
Noroeste (Astano), de La Corufia
—hoy en la arbita del INI—, firmd
acta de concierto de cooperacién
con la Unién Naval de Levante, con
astillerns en Valencia y Barcelona.
La primera tiene pgradas para
afrontar superpetroleros de hasta
326.000 1. p. m;; la segunda se ha
especializado en navios de pasaje.

2. Fusitm de Asilleros de Ca-
diz, Comparfiia Euskalduna y de la
Sociedad Espanola de Construccién
Naval, gue dio por resultade la
empresa mixta —capital privado y
estatal, éste en manos del INI-
Astilleros Espafioles, gque cuenta
con factorias en Cadiz, Sevilla,
Manises (Valencial, Villaverde
(Madrid), Vizcaya y varias filiales.
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3. Astilleros y Construcciones
se fusiond con Construcciones
Navales Yarza. Tiene dos astilleros
en la ria de Vigo, especilizados en
peEsquergs. ¥y navios de mediano
porte, muy especializados.

4, La Empresa Nacional
Bazén, con astilleros en El Ferrol,
Cadiz y Cartagena, ademdas de la
planta de reparaciones de
GCanarias, afronta la construcciony
el manteniemiento de unidades de
BUEITA ¥ mercantes.

DECADA DECISIVA

Entre 1964 y 1973, la industria
naval ha cubierto una etapa deci-
siva. Fundamentada en la politica
de autarquia que se abrié en 1939;
esiructurada ‘ya en este periodo
ron la agrupacion de esfuerzos,
busado en la accion concertada, el
sector se desarrolla y adgquiere la
solidez y dimensién necesaria para
salir v competir en los mercados
exteriores. En la década que apun-
tamos, “el incremento en bugues
entregados —apunta un recients
informe del Banco de Bilbao, al
enjuiciar en el Boletin de Londres
un cuarto de siglo de la economia
espanola— fue de un 736 por 100.
Por su parte, el tonelaje de buques
botados se multiplied por 6,5, hasta
alcanzar 1,1 millones de loneladas
de registro bruto en 1972, pasando
nuestro pals a ocupar por este con-
cepto el quinto lugar del mundo.
Ademas, el registro anual de bar-
cos de Lloyd's coloca a Espafa
actualmente en un segundo lugar
mundial, detris de Japdn, en cre-
cimiento de la indusiria de
astilleros™.

. -En 1964 se parte de una activi-
dad ain modesta. Las botaduras se
sitdan 219.500 t.r. b, y las
entregas, en 233.922, volumen
considerado entonces como record.
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Y la exportacién de unidades por
162.430 toneladas marcaba-
tambifn la cota maxima. En 1972,
el balance es significativo. Se
entregaron 173 buques con
1.151.577 t.r, bi; se botaron 164
cascos con 1.148.545 toneladas y
se colocaron 169 nuevas guillas
para otras tantas unidades, con
1.191.681 toneladas. El indice de
actividad experimentaba una
avance del 26 por 100 sobre las
cifras de 1971, al haberse alcan-
zado un tonelaje ponderado de
1.160.087 t.r. b.

El valor de la obra realizada en
1972 sebrepasé los 34.000 millo-
nes de pesetas, v el de reparaciones
se- estimd en 5.500 millones. El
volumen global de negocios —aceio-
nes en Marina de guerra, fabri-
cacion de maquinaria auxiliar y
montaje de naves— se elevd a
45.000 millones de pesetas, que
equivale al 21,6 por 100 sobre las
cotas de' 1971.

De los bugues eniregados
gn 1972 a la exportacion se des-
tinaron 51 unidades con
465.514 t.r.b. —valor en divisas
por 195 millones de délares—, y a
la modernizacion de la flota nacio-
nal, 122 con 686.063 toneladas, lo
que situd a la flota comercial enlos
4.5 millones de toneladas. El ejer-
cicio 1973 se abrib con una
cartera de pedidos compuesta por
431 navios con 4.429.940 millo-
nes de toneladas brutas, de las
cuales la mitad aproximadamente
son encargo de armadores
extranjeros.

EJERCICIO 1973

No contamos en el momento de
-escribir este informe de los datos
correspondientes al ejercicio que
acada de cerrarse. Pero la activi-
dad registrada en los nueve Gltimos
meses y la cartera de pedidos al

1 de octubre muestran que el afio
1973 ha superado todas las cifras
conseguidas anteriormente. Con
ello se cierra una década decisiva
en la gue Espaia, partiendo de
niveles muy modestos, se ha
situado en el grupo de las cinco
primeras potencias constructoras
de barcos: En diez afios ha entre

gado unos cinco millones de tonela

das de bugues, volumen que supera
los efectivos que nuestro pafs tiene
en servicio.

Entre enerc y septiembre, ambos
incluidos, los astilleros entregaron
139 unidades con 579.447 t r. b.,
exporténdese 36 con 340.399
toneladas. Un buen nhimero de
navios, muchos de gran tonelaje, se
han entregado en el cuarto trimes-
tre, per lo gue no se resefian.

Se botaron en el periodo indi-
cado 172 barcos con 1.040.479
L. 1. b. ¥ se colocaron 170 nuevas
quillas para otros tantos bugues,
con 1.075.517 toneladas. El indice
de actividad —tonelaje ponderado
de puesta de guillas, botaduras y
entregas— experimento an
aumento del 33,9 por 100, al pasar
de 697.393 toneladas en los nueve
primeros meses de 1972 a 933.980
Ltr.b. en el mismo periodo de
1973.

La cartera de pedidos se ha
reforzado  considerablemente, El
1 de octubre se consignaban 521
bugques contratados con 7.188.718
L. 1. b, de los cuales, 141 con
3.252.151 t. r. b. —ademas de cua-
tro corbetas para Portugal—, estan
destinados a la exporiacidn. Esta
cartera se ha reformado en los alti-
mos meses con la firma de un buen
nimero de pedidos, buena parte de
ellos llegados de paises
extranjeros. Ello muestra un
panorama muy tranquilizador para
una actividad gue pecesita una
clientela adicta vy numerosa.

CARTERA DE BUQUES
PARA LA EXPORTACION

(1-X-1973)

Fals gmg; trb.
Liberia ..... 13 1.223.145
EE.DU- 0L 6 595,590
Gran Bretaiia 11 331.906
Panamé& .... 14 284.890
Venezuela .. . .. 1 134.000
Thalia .o can 1 122770
Finlandia . .. 6 114.444
Yugoslavia .. 5 78.250
India . v oveis 3 <+ BT 400 -
Noruega 1 62:000
Cabai . 22 51.615
Francia . .... 10 50.608
Libia c.o... : 2 48.000

Nimero

Pais unidades L r. b
Grecia ... oo 3 34.776
Iraki .. .cons 2 23.992
Arpentina ... 1 8.558
Islandia g 7.847
Argelia ..... 11 5.720
Corea del Sur 6 5.100
Filipinas .... 14 1.540
Portugal (1] . _4 65.000

145 3.258.151

(1} Corbetas para la flota de guerra por-
tuguesa

NUEVOS HORIZONTES

Con el fin de atender la demanda
de buques, el sector se ha wvisto
obligado ‘a modernizar y ampliar
sus instalaciones: En un informe
elaborado por la Comunidad Eco-
nimica Europea se apunta: “La
industria naval pertenece a un sec-
tor economico fuerte: el del tra-
fico maritimo. Parece esencial
subrayar gue contrariamente a
una opinion demasiado extendida,
la industria no estd en absolulo
amenazada por el desarrollo eco-
nomico v tecnologico. Por el con-
trario, esta ligada a una actividad
en fuerte crecimiento, como es el
trafico maritimo’’.

Para estar en linea con las cir- |

cunstancias, para adelantarse a los

acontecimientos, Espafia se ha |

propueste abrir nuevos astilleros,
capaces de afrontar bugues en flu-
jo continuo de 200.000 a 350.000
L. p. m.

Ubicados en Cadiz, en una

superficie:de un millon de metros |
ciibicos, con diques de 525 metros.

de eslora, 100 de manga y 15,5 de

profundidad, Astilleros Espaiioles |

construye una nueva factoria
naval que se espera entre en ser-
vicio en afio proximo. El pre-
supuesto total asciende a 1.760
millones de pesetas, de los cuales,
1.435 millones corresponden a la
obra civil, y el resto a instalacio-
nes. La facturacidn anual prevista
para estos astilleros alcanza a
14.000 millones de pesetas
anuales.

Existen oltros proyectos, en eje-
cucidn unos, en estudio otros, que
ampliardn considerablemente la
oferta naval. Astilleros de Canarias
afrontara reparaciones en barcos

de hasta 30.000 toneladas; en la

bahia de Algeciras y en la ria de
Arosa se levantaran otras
industrias navales; complejos que

—reforzaran la posicion espaficla’ y

abrirdn nuevos cauces a una acti-
vidad gque es respaldo de nuestra

pujanza econdmica y fuoente de }

divisas.
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LA PESCA EN GALICIA

Y SU EVOLUGION

A PARTIR DEL ANO 1961

ONVIENE a veces —y ésta pudiera contarse entre gilas

pirn elementales, sé omiten hasta olvidarlas. Ninguna regicn de Esparia, como /4

gaflega, dispone de 1.273 kilbmetros de longiiud de costa, ¥ entrg nuesiras pro-
Winicing maritimas: peninsulares la de La Corura aparece con gren diferencia -como
posesdora de la mayor de aguellas longitudes: 737 kildmatros.

Indudablementé gue una clrcunstancia
a3l po impone por s misma un desarrolio
pesquern. Han de asociarse & ella olfos
factores. Entre todes las de Espafa
Galicia cuenta con ta orla maritima mejor
provista de refugios naturales. Mirdn éstos
a dos mares, el Cantdbrico y el Atldntico,
cuva fecundidad pesguera nadie discute.
Para mejor favorecer tal sitiacion se quie-
bra-ésta en unas quince rias, algunas de
aran aje longituding] y. calado como las
Bajas. Se fnvoca aiqul esa condicion para
insinuar su semejanze con la de costas tan
marineras y pescadoras como las norue-
gas, las briténicas, las bretonas e inclusg
las griegas- _

Agregaremos otras dos circunstancias.
En general, & costa firme gallega |8 com-
pone una estrecha faja de tierra empla
zada entra'la montana y el ‘mar. Entre ese
parapeto granitico, ne muy elevado, pero
dspern, ¥ Igs olas, dificiimente sus habitan-
tes encontrarian sustento si esa estrachez
no les obligose a procorarsalo del mar. La
segunda circunstancia |a esconde &l
oceano. ‘Se flama la meseta continental,
cubierta de aguas planctdnicemente ricas
vy aue, & al avez, inundan fondos propicios
para la vida entre mMareas.

Sociologica y antropologicamente, el
gallego se’ constituye asi an un pueblo
compuesio de upa masa pescadora y otra
labradora bien diferenciadas, & pesar da
que en nuesira costa s .da el peascador
con alguna labranza y el labrador que va a
la ‘mar'y pesca. Y la costa gallega, como
colirre en casl todas 1as costas del mundo,
ge distingue del interior regional por so
mayor poblacion relativa v, ésta, por su
prograsividad, eficacia v mis alto indice de
industralizacion.

CARACTERISTICAS
DE UNA EVOLUCION

También, como en todos los pueblas,
er la perspectiva histérica del gallego
aparecen sucesos sefieros; triunfales o

adversas; cuya impronia es como cons- .,

tante de su presente. Noolos enumerare
aqul, pi siguiera brevemente. Pero’ tengo
razones para creer gue entre 8505 SUCES0S,
y'en cuanto a la pesca se refiare, hemos da
registrar la conmocion eh ella originada
por la revelucion econdmicea y tecnologica
que se produjo en el mundo & partic de la
segunda guerra mundial.

Aungue Nio se cifien  estriclamente a
Galicia, sino gque tamblén comprendan gl
resto de la costa espafola, sin embargo,
ias caracteristicas de esta conmacion en
ninguna otra  orlla nacional. destacan
coma en la nuestra, La razon parece obvia,
En bugues, produccitn y valor escribimeos
en la primera de nuestras regiones
pesquerss y en una de las primeras del
munda. Mads: existe dé hinchazon pedarn-
lesca on esta. afirnacion, 1@n evidents
come queen Galicia contamos con una de
{as provincias mas atrasadas de Espafia

Parn fecojamos 8 continuacion algunas

de psas caracterfsticas referidas g e

Por DOMINGO QUIROGA

recorder naciones que, e

chas muy proximas o posteriones al ano de
1961:

— Aparicidn en Espana de los pesqueros
congeladores. y exignsion de  nuestras
pesquerias, vy prncipalmente de las galle-
gas; an el hemisferio Sur, con antrada del
posgano |ndio eén esta extension.

Considerable aumento de la sctividad

en el Atlantico Noroeste de los bugues
pesqueros procedentes de puerios canta-
bricos y gallegos.
— Desarrolfo an el Atldntico Nordeste de
las pesca de arrgstre pars pescado frasco
con desparicion del “trawler” de tipo Dritd-
nico y  disminacidn considerable de |8
pesca en pareja, predominando un Upo de
arrastrero comencional de concapcion -
picamente espanoka.

Sustitucion  total. del carbdn  como
fuente de energis, ocupando su lugar los
denvados dal petroles: Por . tanio,
desaparicion total de la maguina de vapor.
— Alto perfeccionamiento de los aparatos
de navegacidn, deteccion y telecomuni-
cacion.

Sustitucion de las fibras vegetales por
las sintdéticas en los artes y en la ca-
biryeria
_implanfacion del comercio de pescados
y. mariscos congelados por iniciativa pro-
cedente de la regidn galleqa.

— Afirmacitn de métodos de cultivo que
colocan a la region gallega an el primer
lagar entré los productores mundiales da
migjillon.

— En log astilleros, mayor produccion de
bugues pesquercs, con predominio de-los
encargos del armador gallego y reducelon
considerable an ta construccion de cascos
de madera. -

Elevada capacidad de empleo. tanto dej
personal técnico ‘eomo del de cubiera,
reflejdndose an ol blenestar general del
pescador, tanto a bordo como en terra)

¥ asi, quiza, podriamos proseguir

A LEY DE DICIEMBRE DE 1961

Hasta el ano 1969 las tendencias
autdrouicas de la  politica econmica
gspanols impedian la mejor conexidn con
e58 revolucion econtmica v tecnoldgica. A
partir del afo de 1960 nos asociamos a
ella. Entre las actividades de Galicia, las
que mas sensibles resultaron & 658
asociacion, figuran la explonacion de la
gnergla hidraulica, [a construccion naval y
la pesca. Como es de suponer, eliminare-
mos de este comentano la primera de esas
actividades v nos guedaremos con las dos
restantes gn cuanto la construccion naval
actlie para. el armamento pesquers.

En el ano de 1961, no diré que de su-
hito, pero poco menos, i3 Administracion
espanola s encontrd con qué comenzaba
a disponer de recursos mas abundantes.
Esto le permitia destinar a8l desarrolio de la
flota pesguera cifras en dinero hasia
antonces desconpocidas en nuasiro pais, v
posiblemente en otros. salvo |a  UniGn
Soviética y el Japdn. Para ello’ se pro-
mulgd la Ley de diciembre de 1961, que
aspiraba a dotar 1a mesa de los espanoles
con mayor cantidad de proteinas a. bajo
precio

Aungue repetidamente se ha dicho y
escritn,  no podemos  omitic gue  esia
proclamacién legal coincidid con fa accian
de-la iniciativa privada. Se lanzan al mar,
an - Galicia, los  primercs  bugues  con-
geladores espafoles con destino al pas-
cado blanco gue se busca en costas
sudamericanas y sudalricanas. En la cons-
truccion de estos bugues congeladores sa
produce uUn procaso acelerado gque escapa
& toda planificacidn. He agul, 8 con-
tinuacion, el cuadro n® |1 (8} de éste ra-
bajo, que esperamos rafieje esa
acelaracion:

Cuadro ndmero 1

PESOUEROS CONGELADORES CON MAS DE 250 T. K. BE. ¥ DE 10 TONELADAS METRICAS
z DE CONGELACION

Numera
lacumulado} Capacidad
de bugues diaria
ANOS congeladores TRE de congelacion
en servicio (Touneladas mét.)
L = T 8 5.350 167
BN o s e 11 7.019 227
 Ex T i e S e 165 12.554 362
P e e e ] 36 25.812 777
B R e e . 54 43.515 1.246
VB i e W 3 72 56652 1.580
G e e A A e . 103 82.203 2.258
IR R e e e e §20 g8.744 2.768
FBEY L i v e 123 110062 3.118
1970 ... it o el 163 121.210 -
197E -<. R e e + 168 116487 —

LA FLOTA PESOUERA GALLEGA

En esta rapida progresion de los
congeladores. que posiblemente -con-
tribgye aque Espana pase a ocupar el ter-
cer puesto en la lista mundial de flotas
pesqueras (b, Galicia, en 1971, partici-

paba can 81 bugues cangeladores, oosea,
al 48:2 por 100 del toral de los
;:%rguefadums pspanoles mayores de 250

En log cuadros n® 2y 3 se preiends
reflejar la sitsacion de fa flola pesquara
gallegs respecto de 13 totalidsd de |a

egpanola. En el cuadro ni® 2, esta relacion
se establece con esd tolalidad, ¥ en el cua-
dro n* 3, con los buques de esa flota
mayores de 100 THE, que son, a nuastro
juitio, los que nutran Iz flota industrial (o) ¥
COMPONEN en mayor nimerny ia pesca de
arrastre. en las ragiones cantsbrica,
gallega, andaluza oriental y canaria, |as de
mayor importancia al respecto,

Salta a la vista que, mieniras en embar-
caciones aulopropuisadas menores de 20
TRB, Galicia, entre ios afos de 1966 y
1971, mantieng una siluacidn estacho.
nara, en cambio revela un progreso en los
buques-mayores de 20 TRB. Veamos o
gque ocurre en el cuadro n." 3.

Las cifras anterores nos |levan a supo-
ner que el avance del 1onelaje relativo de
Galicia, sobre la totalidad del espanol, no
resulta tan espectaculdar como hace cresr
gl de la flots congeladora. Es la flota
canaria la de mayor avance relativo, ¥ €n
Galicia, este mismo avance relativo,
pudizra haberse producido en los buques
manores de 100 TRB y mayores de 20
THRB. No por allo deja de seguir Galicia a &
cabeza de la industria pesqiers nacional.
Lo demuestran las cifras totales que en
1871 asgienden 8 B58.664 TRE para
Espana v 231.929 para la region gallega,
G sea, gl 352 por 100 del total nacional.

LA PRODUCCION

Las exigencias de espacio-nos obligan a
recortar el examen de nuestro poder
extractivo pesquerc para venir a sus resul-
tados: Circunstancias que esperamos no
inffuyan en. cualquiar.  conclusidn  gue
Quiera deducirse,.nos obligen @ establecer
las comparaciones del cuadro n.” 4 entre
ios anos de 1867 y 1971

En &l cuadro anterior entendemos que
ha 'de ser el lector quien practique las
correspondientes deduccionas.

Con las cifras del 8fic de 1971, corres-
pondientes '8 las toneladas de pescado y
mariscos extraides y 8 su valor en cadsa
una de las regiones pesqueras, ohienemos
el valor del producto por tonelada metrica,
componiendo asi el siguiente cuadro n® 5.

Este coadro-n® 5, aungue no constituyn
novedad  algund, siempre dara lugar a)
alguna reflexion; Galios, la mayor pro-
ductora de pescados y marnscos, conh 18
ragitn canana, que aln la sigue, esla gue
a mas bajo. precio vende sus - productos
pesquaros ¥, probablemente, [ que
menos provecho obtiene de ellos. Quizd
un grupo de eoonomistas que investigase
en el problema hallana cosas sorprenden-
g5, ‘Posiblementa se demosiraria gue
migntras nuestios  métodos  exiractivos
han progresado, la comarcializacion de los
productos pesguercs gallegos resulta tan




lamentable que sus mejores baneficios se
quedan an manocs de oligopolios solida-
mente establacidos, ¥ que hasta nhora han
parecidn ingtacables

LA CONSTRUCCION MAVAL

Mos valdremos de las cifras que para
bugques pesgueros mayores de 100 TRB
figuran an lds respectivas cartéras de pedi.
dos de los astilléeros gallegos. Estas cifras
estdn tomadas de los datos publicados por
Construnayves, v con ellas se ha lormado )
siguiente cuadro n® 6

No vacilamos an calificar de alarmantes
estas cifras. La mayor parte de estas cans-
fruccionss se destinana armadores galle
gos, quienes también tlenen numerosos
encargos hachos en astilleros loera de’la
region.  Posiblementa, salva en la: Unidn
Sovigtica. no se di un fendmeno de tons
turccion naval para pesqueros parecida dl
espafiol y, por ende al gallego

No nemos computado los h|r|,|-J|_':'. aft
construccion de: Ia flota artesana
inferiores a las 100 TRE. Posiblemeants au

crecimients actual no resulte 1an sorpren-
dente, dindose la kronia de que es hacia
las flotas arfesanas y sU enriguacimiento
fécnico a lo que ya comignza a8 tenderse
en los grandes palses pesgueros.

COMENTARIO FINAL

En realidad no otra cosa ge han
propuesto las cifras anteriores que demos-
trar o ya demostrado: la importancia: de
Galicia en la pesca espafola. Esta evi-
dencid para nada la necesitaria el lsctor
informado s, & su.vez, no se'la dascubren
los pies de barro sobre gue asienta. Es var-
dad gue cuanto pueda haber de deleznabils
en as5a base afecta por igual a la totalidad
do la flola pesquera espanola’'y sdlo en
algunos, pocos casos, especificaments a
la gallega. Registremaos a continuacion los
que nos’ parecen puntos_de peligro:

- Un acentuado naciohalismo,. muchas
veces fundado en la necesidad de superar
¢l subdesarrollo; v en |a conducta tantas
veces depredadora de Jos paises desa-
rrollados, puede roducir las Aress pes

queras hoy an mar fibre & incluss acabar
con la libertad de pesca en el 'mar,
— - Existe despiifarro de los recursos vivos
del mar mediante el empleo de meadios
extractivos poco o nada selectives v por Ia
no utilizacion adecuada. de espacies abun-
dantes, ya que s8 reéchazan para el con-
SUmo . hemano

La ‘contaminacion,  particalarmente
gravesn algunos mares, gravedad a la que
no son ajenas algunas rias gallegas.
— Mo advertir como en |a presente di-
cada de los 70 la revolucion ecoldgica va
ganando. temeno sobre la - econdmica vy
tecnologica

La servidumbre dal motor alas parada-
jicas circunstancias del’ comercio: de
petrolens y |8 baje capacidad de creacitn
de una tecnologia propia v no impoartada.

La creencid ermoned de que la concen-
tracitn en grandes fiotas aumenta el ren
dimiento pesquero, cuando oourfe 3 la
inversa. La' concentracion aumenta el
poder. que no el reandimiento. Lo damies-
tran las pesquerias de fa Unidn Sovidgtica,
El futuro’ pesguero, s ha 'de ser racional
pudigra imponerjo de "un hombre, un bar-
e

comao: cazador primitiva. Al pescador for-
mada poar le mera transmisicn tradicional
dal oficio habrd de seguir el pescador y,
sobre todo, el mariscador con conocimisn-
s rigurosamente formativos v que e
conduzcan & la multiplicacion ciantifica da
la produccion. Ni se frata de una pesca
ejercida por bidlogos, ni tampoco para las
tareas defl mar sinve ya una mavor o menor
aptitud, sing 8l saber. ¥ esto as sefalada-
mante imprescindible si hemos de aprove-
char ‘hasta el maximo el mar territorial,
aprovechamiento. que puede imponérse-
nes muy pronto al desaparecer otros cam-
pos de accion. La régidn gallega v Ia can-
tabrica puaden ya ofrecer sjemplos de
pequenos puertos de pescadores cyo bie-
nestar descansa en la simple tecnoloaia de
unos anzuelos calados- en los mares
inmediates. Puede gue =l porvenir
PESQUBMD 58 encuantre ahi.

L) Tanmo en cuddrm 1. 1. como & 2 3.
¥ B oguo-le siguen, han sido compusstios con
datos tomades de: Subsecrstaria do la Maring
Mercantn, Direccion General da Pasca Mari-
tira, estadistich de Pesca y Flota Pesquera
Espanols, anuarios ambos; correspondientos a

R Pasima comergializacion de fos produc- s anos de 1968 hasta 1971
Gt ey [os pesqueros v desconocimiento de las ik Uoyd's Register ol Shipping, Statkscal
demandas dal consumidor Tables november, 197.3;
Bugues autopro: ¢ i : . E;:_l Atribuimos 3 los pesquerns mayores de
B aut - [aim 1 ] d . P QMo yaan oiras- 1ral 205 Nemos YO0 TRB 1a denominacisnh e Hata i||ﬂu51;'_-||_ i
uq::?s;::n?m Participa ri::.;:r:f Participa- venido repitiends, el cultivador inteligente aclisrds oo da ,}rlarf;;,;a de I8 DCDE v de LL,-,-.-“
ANOS menos de 20 TRB ﬁl:i:“ﬂglr- de 20 THE pnn"::q:nnlual liene que suceder al pescador, actuando Register; of Shipping
Espafia Galicia gallega Esparin Galicia gallepa T ve——
e |5 46.515 16.378 35,2 468 842 155.934 33,2 PigaLis Pagatas
1971 ,.0usss 54.239 19.093 35,2 604.425 212836 352 Regidn sl e et ikl Cetiong
Cuad i 3 Gallega . ....... 536.804 (1) 12.188.283.4 (1) 22.705 (7)
sl i Canaria ..., 226.891 (2) 3.929.370.5 (4) 17.318 (8)
THE Mota Cantibrica ..... 220.114 (3) 65.440.883,1 (3) 29.257 (4)
industrial Particinagd Andalucla ee.. .. 203.688 (4) 7.319.292,9 (2} 35.933 (2)
o CARbREiT Crillad s Catalana....... 60.347 (5) 1.873.926,7 (6} 31.052 (3)
ANOS Gallips, allega A atichs Andalueia or. . . . 52.240 (6) 1.305,733,5 (6) 24.994 (6)
andaluga oce. G Levante ....... 27.116 (7) 880.319,5 (7) 25.676 {5)
¥ Camaria Baleay oo =il 4.782 (B) 243.806,7 (8) 50.984 (1)
YA 329.809 132.520) 40,1 . -
L AR 453 465 186.800 41,1 Cuadro miumners B
K by I a73
e A aid A ASTILLEROS 1 octubre 1970 octubre 1
. o Bugues TREB Bugues TRE
e FE‘“&““ At paato Participacion Astilleros y construcciongs = = gt -
ANDS ¥ “”:::;::I :“‘“' Indice dn{,,‘“;:f::;m porcentual Const. navales P. Freire = - 8 (a) 11.460
Eimads i de Galicia Const. navales Santo 10 1.922 18 {a) 7.380
s Domingo .. ............ 13 2.230 46 (a) 15.362
Enrique Lorenzo y Cia. . 24 1.890 4.
Foneisfins S Reaants Toneladas  Pesetas ij z 1.993 1 (ab 1.850
Ckkeinas Imilas) At {miles) Tons. Pas. Hijos de J. Barreras .... 81 G
B.135 76 40.442
1867 .. 1.158.320 19.841.200 100 388.505 6.630.648,8 33,5 33,4 AULALES it 34
1971 ., 1.332.041 34.161.465 100 536.804 12.188.2834 40,3 35.6 {al No so incluysn los pesquerss encargados por armadores axtranjeras,

S R ey 0 LRl ) D o T e SRR IS T i
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EL CLAROSCURO DE LA PESCA

DE SUPERFICIE EN EL CAN

ultimos

ez anos. El tema importa.

Por RAFAEL 0SSA ECHABURU

as cosas han sucedido en el

SE nos suﬁ';;are comentar la actividad ﬁe uera en el Cantdbrico en los
ue

proceso econdmico del Eis en esta década, y el sector de Ia pesca no

pasa inadvertido en el cna

de fenomenos de todo tipo que conforman

tal evolucidn. Permiteseme remontar un poco mas en el tiempo pasado
para tratar de esbozar un leve panorama a partir de 1962, afio suma-
mente importante en fuerza de decisiones que de un modoe u otro van a
instrumentar nuestro comportamiento hasta el presente. Y aun después,

El informe anual de una entidad
bancaria (1) precisard el
desenvolvimiento de la economia
espafiola no seria plenamente
explicable en 1962 si no se tenen
en cnenta dos factores de cardcter
gsiculﬁgica y de origen exterior que
an condicionade las actitudes y
las actividades nacionales. Estos
factores son: la mistica de Europa
¥ la mistica del desarrollo econdmi-
co’’. De manera que nuoestro
arranque no es caprichoso.

En efecto, ese ano destacan dos
decisiones del Gobierno espaiol
condicionadas a nnestro modo de
ver por algo mas & MEeros
factores psicologicos: 1) por carta
de nuesiro ministro de Asuntos
Exteriores, Fernando Maria de
Castiella, dirigida a Maurice Couve
de Murville, ministro de Negocios
Erl:ralziam francés y idente a
la sazon del Consejo Ministros
de la Comunidad Economica
Europea, Espana solicita la
apertiira negociaciones para
una asociacién con dicha Comuni-
dad, como paso preliminar hacia
una posible integracion de pleno
de o en ella; 2) conda creacion
el dia 2 de febrero del cargo de
comisario del Plan de Desarrollo
Econdmico (mds tarde se afadird
el apéndice “social”) y con el
establecimiento el dia 5 de marzo
de las ponencias y comisiones del
mismo, aparecen las primeras
medidas preparatorias para iniciar
el 1 de enero de 1964 el I Plan de
Desarrollo Econdmico espafiol,
mediante el cual se lpretende que la
economia nacional alcance una
expansion progresiva sobre bases

solidas a fin de elevar el nivel de
vida de todos los espaiioles.

Hay un tercer hecho de indu-
dable importancia: el 3 de agosto
se hace entrega al Gobierno, y el
dia 5 de octubre sale a la Iuz
piblica el famoso informe del
Banco Internacional de Recons-
truccion y Fomento (mds conocido
por Banco Mundial, a cuyo seno
Espana habia accedido cualtro afios
antes) sobre la situacion de nuestra
economia. Este informe, familiar-
mente llamado ‘‘Biblia econdmi-
ca”, aportd orientaciones de gran
valor en base a las reformas
estructurales que reclamaba Espa-
fia; sin embargo, no siempre apli-
cables a la realidad objetiva del
pais y que a nuestros efectos debe-
mos soslayar por cuanto que su
campo de mierpretacion o examen
de los problemas pesqueros fue
nulo por inexistente (2).

De modo que afirmando el
arranque de nuoestra narracion
sobre los citados dos soportes
historicos: 1) demanda de
asociacién con Europa, y 2) politica
de planificacién economica de
Espafia conforme a criterios gque
encuentran su origen en practicas
fordneas de raiz socialista, luego
adoptadas por paises de economia
de mercado y que, en nuestro caso,
mis concretamente an seme-
janzas con los esquemas de la
vecindad francesa, vamos a hacer
un recorride forzosamente
apresurado e inevitablemente
incompleto acerca del proceso
activo de la pesca en el Cantibrico.
La resultante serd un entramado

de acontecimientos, en el gue notas
positivas como la indudable ele-
vacion socicecondmica del pesca-
dor y el incremento de la poten-
::ialinl!"ad de su flota encuentran
contrapunto mnegative en, por
ejemplo, la inexistencia todavia de
estructuras empresariales suficien-
temente solidas (hagamos abs-
traccibn de las excepciones)
capaces de catapultarlas al niv
competitivo intuido o presupueste
coando a raiz de la mencionada
carta de Castiella a Couve de Mur-
ville se barajan las perspectivas de
la pesca en el concierto econdmico
europeo poco antes sesudos
estudios (3) la definen como uno de
nuestros capitulos econdmicos que,
junto con unos poces mas,
entrarian en expansion dado el
volumen de la produccién espaiiola
en el sector y la incapacidad de
autoabastecimiento de los seis pai-
ses signatarios del Tratado de
Boma (4); posibilidades repetidas
veces proclamadas con posteriori-
dad y gque encontraban justifi-
cacion en el aumento de la capaci-
dad productiva del pais merced a
la Ley de Renovacion y Proteccidén
de la Flota Pesquera de 23 de
diciembre de 1961, auténtica pla-
taforma de lanzamiento de la flota
—consecuentemente para el incre-
mento p:‘l:tu] su; cams—. sobre
Cuyos ados gird gran parte
del comportamiento del I Plan de
Desarrollo y aun del IT en materia
pe ra [5), aungue luego esas
posibilidades se wvieran coartadas
pese a la firma, al final de un largo
proceso de negociaciones, de un
acuerdo comercial preferente con
la comunidad Economica Europea
i6), ya que la pesca aparece pract-
camente ausente de su texto.
Para un examen de la economia
pesquera del Cantabrico se
diferencia lo entendido [pnr Penr.:a
de altura o de arrastre y lo delinido
por pesca de superficie (todavia a
veces muy incorrectamente lla-
mada de “bajura”), sélo que no
(Fasa ala pdg. 28)

(¥} Banco Hispano Americang: ;!'Lu situacion econdmics

en 1962, Fag-r.na 21, Madrid, 1963.
(2] “lIntg

EXIraD

tima' (noviembre de 1967),

crear en el pals on estado de conciencia nacional sobre los VECES LD
temas pesquerds ¥, sarprendenlements, tampoco las asesorin nimere de miembros (Gran Bretada,
extranjeras que la economis finla ha tenido a partic de uno de los motivos de la defeccitn final de Noruoga.

1954

otras: conceptos notable Informe del

del
PESqUEND SIN0 UNE escueta nota a ple de p

rmacion Comercial Espafola™, en un nimero
rdinario dedicado a "Espafa, potencia pesquera mari-
j que " 'no 4o ha logrado

an contriboido a levantaria. ﬁsiﬁapﬂr

noo
desde 1962 sirvid para intentar racionalizar la Gltima elapa
desarrolle  econdmico espafol, no dedic

jemplo, &l por
qﬂu‘[uﬁdial, :i’l?e
a al toma
ina dentro ‘del (6]
capitolo dedicado a la gandderia, reconociendo gque la mision
del Baneo Mundial no habia podido estudiar esta cuestién en
detalle: Tan excesiva parquedad nacional e internacional
contrasta con la Euju.nza autonoma de este sector, decisivo

(4] Firmado en el Capitolio {Ayuntamiento) de Roma el

Fruncia, Holanda, Ttalia

enero del afio siguiente.

en ¢l fomento de

pocas partidas de

recipienies no

|

25 de marzo de 1957 entre Alemania- Federal, Bélgica,

Luxemburgo, entrd en vigor el | de

C pesca fue uno de los sectores cuya

reglamentacion en el seno comunitario tardt més ¢

lievarse a cabo {1971); uno de los escollos en que tidas

aron las negociaciones Eara la ampiiaf)z del [B]
& Irla

esia
ones

[5)  Conviene ?recharquc
A% constru
iado en la construccifn de embar-

gran alture, y no demasiado

caciones para la pesca de superficie.

Luxemburgo, 29 de junio de 1970: Unicamente unas
: arancel gozan de rebajas 3dumﬂs&cnn

condicionantes, asi los pescados en salmuera (50 por 100) en

oriores w 10 kilo

pesca, tanto en la actividad extractive cuanto conservers, de

des: ... resufta initl que salgamos a la sardina, al
porgue ya la gente no quiere estas especies”’

tempo e

INAMArca ndaj ¥

S0 su mayor énfasis
L-Iim.n: :

o5 de altura v de
estudio

amos: El seclor de la

g8, El mayor niv

vas de Pesca de On
Gaur, de San EnhﬂstiénimEsgudiu pDJ.-ﬁPlI!I.IDHE q r ]
ng, pero que es imposible ignorar. Permiteseme situar a-pie
ing este texto propio, remate o una critica a dir.phu

verdel I tidadas

de vida ba evolucionado, evidentemente, el gpusto o los gustos
del consumidor, pero el 3.?

suficientemente convincente, y ese aparente rechazo, mas
habriamos de imputario
zaciin dinfmica, segimn

argumento por si solo no parece
a la susencia de una comerciali
comentaremos mas adelante.

Antes de s}.ﬁu.lr adelante, creo ohligado recordar fe
existancia de un info 1

recomiende & cuantos pretendan hacer un astudio a fondo de
Ia pesca de superficie en el Cantdbrico, cosa
obvias, repito, no es el caso de nuestro trabajo, Aludo sl
L& pesca de su

Analisis rpectivas’ . que, encomendado
Laboral l‘?opupetlar de L;undré‘gﬂn ¥ el é_l'r.llr.l:ldﬂtjn
ado pol

Tme sobre esta materia, cCuyo eXamen
B PO razones

cie en- Guiplzoos y Vizcays.
rla Caja

8 Cooperatl
r ia sociedad
ue podri gustar o

firroa, fue realiz

| para la produ nocional, para el consumo interno del lampoco parece que pusde esperar oportunidades en sl : "'Determinadas reiteraciones, la viilizacion de datos
pais v para sus ilidades exporiadoras™. Seis afios &l acuerdo que shora se trate de negociar en vias de una zona sticos un desfasados en el Hempo, la carencin de
despues de public ¢l texto anterior no podemos reconocer de  libre cambio hispano-comunitaria, a juzgar por las un minimo tamiento analitico ante el problema del
por nuestra parte un cambio radical en la conciencia nagio- foticias gue llegan hasta nosotros acerca del tontenido de las Mercade Comuiin (boy tema inexcusable en cualguier estudio
nal sobre los Setnis pestosres: MOREAL Jon RO e Y ofertas del Mercado Comin, serio, dada la influencia que el Mercado Comin ejerce y
}as dificultades crecientes en gue se Ebﬂ!-_'l? € Sﬂﬁlgg-lmﬂgla“ {7 Otras especies como el besugo, la palometa, el verdel, sjercera afn més en o futuro en coslguier sector de nuestra
uturo. ; o _proucu A nes, onire las cuales la 4 el chicharro, la sardina, etcétera, merecen hoy en las economia), el enfoque un tanto retrospective de las materias,
talia de las millas™ no es la menor. : i estadisticas de la a de la atencidn que antado quizd alguna extremosidad en opiniones y algunios
(3} “Estudios sobre la pnidad econdmica de Europa™, tuvieron. Sin duda, &' nuestro entender, la préctica reparos de menor cuantia no son suficientes para Triiar
nueve tomos editados gﬂr ln sociedad Estudios Econdmicos de T A% costeras’ dael . de la ol auléntico valor de un estudios mbmﬂm. Se podrd
Emmdgam . A., durante ¢l periodo 1951 a 1961 mtaj_a__ re ala grn v exhia n de estar de o no con las a raciones contenidas en €1,
Ernremma con un trobajo resumen de José Larraz, Lo o -tradiciona (E T o 0 esto miis no cabe duda que a ‘dejara indiferentes, lo cual ya
m?nﬂnwmpuv , Espaza-Calpe, 5. A Madrid, otro en febroro de 1972 en ocasidn de una reunitn de cofra- umm?ﬁmammgmumu&udﬁm guido por
1961, las en sy realizacion. demas, dé:

side verdad las personas v entidades
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Bermeo, uno de los puertos pesqueros mis importantes de Espafia y sin duda el més importante de . todos ellos en cuanta a la actividad de la flota dedicada a la pesca de superficie tante en el litaral

nortenio como en otros caladeros,

involucradas en el problema tienen plena conciencia de:su
responsahilidad’” (Rafael Ossa Echaburu: “'Los problemas de
In “pesca de superficie’ en nuestro litoral”, Informacidn,
revista de la CAmara de Comercio, Industria y Navegacion de
Bilbao, nimero de marzo de 1972, Muchas de |as conclusio-
nes de dicho estudio mantienen plena vigencia v ello no es
precizamente bueno para el sector examinado ni para la eco
nomia del pais e su conjunto.

(8] Es obvio que no ha sido éste ol cuso de todas las
cooperativas de esta clase, a cuyo fomento tanto interés y
esfuerzo desplepd el instituto Social de la Marina desde los
nrimeros afos EE Ia década do los 60. §

(10} ‘A este tema, el autor de estas lineas dedicd un tra-
bajo titulade "El golfo de Viccaya sulre uni manifiesta
exhaustaciom de sus fondos pesquercs”, en el nimern de

mmi'u de 1967 c]F HOJA DEL MAR, :
1) El problema de la comercializacion de la pesca es

vieja y batallada cuestion que el almirants Fontin Lobé puso
sohre ol tapete al decir o los ondarreses en el acto naugular
de la fabrica de hielo de aguel puerto vizeaino (29 de febrero
de 1972); “Debéis animaros 8 comercializar vosolros mismos
la pesca...”. He ahi algo que el'autor de este trabajo ha pro-
pugnado de antiguo basta la saciedad. ¥ no s6lo comerciali-
zar, tambifn industrializar. Ya en 1921, [a Caja de Ahorros
Vizcaina, al de su fundacién, elevaba un informe & fa
Junta de Industrins Pgsu;u&r 5 de la Diputacitn de Viecaya
Eﬂm‘ﬁanﬂu Ia mejora del mo ;l:ﬁql.llerﬂ segin hemos fis-

o &0 una que cirouls par s hibliotecas {Kafael
Ossza Echaburu: “Cincuenta aflos al servicio de Vizcaya j
C}éa de Ahorros Vizcaina. Bilbao, 1971. Paginas 49-500. “E
orden de desarrollo —se decia en dichs ponenicia— parece que
estd indicado por la misma prictica de la ind a en 5us

tres elementos bases: primero, pescar; sepundo. proparar;
tercero, vender...”, Era'el resumen idenl dél ciclo completo
de “la actividad pesquera en los tres escalones funda
mentales: la actividad extractiva, s activided industrial, la
gotividad comercial, interpretadas como un lodo feliz que
despraciadamente, cincuenta afos L!E.‘?JLEEE sigue sin ser una
realidad plena y conjuntada, motivando reflexiones como las
que aparecen oo algunas de las paginas del estudio =ocioeco:
nfmico de fa comarca Guernica:-Bermeo realizado por el Sar
vicio- de Estudios de'la Cdmara de Comercio. Industria y
Have&acjﬁn de Bilbao (1972,

{1 Ello se hace mis acenluads #n las provinciss 'de
Guipizooa-y Vizcaya respecto a las restantes del litoral
posiblamente debido a la interpenelracién econdmica entre s
de la pesca de superficie v de la pesca de arrestre, cosa qui
no se da —-o al menos ne se da en la misma medida~ en San-
tander, Astorias y Logo, donde, a nuestro entender. las
estructuras precapitalisias existentas en el sector =& hiacen
todavia mas notorias. Aun asi, tamhién en dichids provincias
vascas la profesifn pesquera plerde atractivos entre la juven-
tud ‘I' ng’ son desconocidas las dificultades para contratar
tripulaciones, sobre todo para las embarcuciones de altura.

13} - La productividad de nuestros pescadoros no es
compirable con la basiante mas elevada de otros palsss
curopeos. Y em el antes citedo estudio de la Camara de
Comercio bilbaing se hace notar ci:uu “el menor incremento
de la productividad aparente del factor trabajo en el sector
de la pesca maritima se ha visto més que compensada por el
mecanismo de los precios, especialmente en Vizcaya. Por el
distinto mecanisme de los precios, alpunos sectores, v enire
eilos la pesca, logran una productividad-renta superior a la
productividad real alcanzada por ls mis favorable relacidn

entre producto y factores utilizados™. O dicho de otro modo:
aumenta el rendimiento sn valor, paro disminuye el volumen
fisico de la desembarcada en la pesca de superficie en
el litoral. ¥ aunque no exactamente en ests relacidn nega-
tiva, nadie ignora que ol fendmens también encuentra ret‘l%.ju
en la-actividad del sector a nivel nacional, & deducir por los
siguientes datos: mientras el tonelaje de la flota pesquera
espafiola se situaba en 1972 en 621,385 toneladas de regis
tro brute (tercer puesto mundial en cuanto a pesqueros
mayores de cien toneladas de repistro hruto, deirés de la
TRSS y del Japén), con un 2,80 por 100 de aumento sobre los
efectivos del afio anterior, las capturas sumaban 1.610.000
toneladas, con sélo el 1,52 por JEEJ de aumento respecto de
{971, y en cambio el alza notable de los precios alcanzaba
nuevas colas al valorar esas capturas en més de 38.000
millones de pesetas en primera vents, con nada menos que el
11,42 por 100 sobre el valor alcanzado el afo prEﬂef:‘ll:nh}.

114] Es forzoso recordar la existencia de un
ante}prnrecm de Ley de Ordenacitn de la Pesca Maritims, ya
totalmente elaborado y concluso desde muchos meses atris y
al aai’ue POr Tdzones pars nosotros incomprensibles no se
scaba de dar “luz verde'’ definitiva, cuando tan peremtorio
£5 3u curso administrativo y posterior aprobacitn final, Uno
de sus aspectos principales contempla la creacifn de un Cen-
lro de Estudios Pesqueros, tan necesario por cuanto que ven-
dria a llenar un gran vacio en el campo de la investigacion
econdmica y tecno a en el sector, pudiendo estudiar y
resolver con autoridad, entre otras cosas, la problemdtica de
la comercializacion de los productos pesquercs y demés
factores que, intervienen en este terreno, asl como cuanto
50:1::15111& al campo tecnolégico del utillaje, artes y equipos

e pesca.
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{Viene de la pag. 26)
suele extranar verlas confundidas
entre si, no obstante sus peculiari-
dades harto conocidas, a causa de
problemas comunes; por gjemplo,
la carencia de instalaciones
ﬁurluarias adecuadas, aunqgue
ayamos fle apresurarnos a reco-
nocer las importantes obras lleva-
das a cabo en determinados puer-
tos y, al mismo tiempo, hayamos de
hacer notar el comportamiento
insalito de algun otro cuyos
naturales protagonizaron el
extrafio papel de desdefar su
propio progreso. El lector habrd
advertido en cualguier caso que
nuestro trabajo pretende un cierto
enfoque de la pesca de superficie,
donde la anchoa y la albacora son
especies basicas (7), con un porcen-
taje medio del orden del 43-41 por
ciento; respectivamente, en el total
de capturas en los altimos anos (8).
En esta década, una larga serie
de episodios proclaman desde la
capacidad de iniciativa y afin de
superacion de contrariedades de la
época invernal, como puede ser el
esplazamiento de las embarcacio-
nes vascas a los caladeros de
Africa Occidental y su expansion
sudatldntica en la pesca de tinidos
v el censo de poderosas naves
incluso de chapa, hasta el penoso
desenlace de muchos pseu
docooperativistas gue nunca
supieran valorar correctamente su
responsabilidad al interesar y obte-
ner créditos necesarios para explo-
tar unidades propias sin concepto
alguno de la rentabilidad, basada
en el inexorable sacrificio personal
exigido por la simbiosis forzosa
empresario-productor (8). O los
tiples lances de las diferentes
“yuerras’’ de la anchoa, del verdel,
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El bonito es una de las especies dominantes en las estadisticas de la pesca de superficie en el

-
L e B

litoral cantdbrico.

de la merluza, etcétera, en las gue
no s0lo se contraponen intereses
digamos de un lado v otro de los
Pirineos con apguas jurisdiccionales
or medio, sino lo que ain es peor:
a demostracion de diferencias de
fondo y forma (ahi el caso de la
utilizacion del “'cebo vive” para la
pesca del bonito antes del periodo
autorizado, con banderias osten-
sibles segin demarcaciones
ortuarias), diferencias de fondo y
?urma, digo, que anidan en el seno
mismo de la orilla espanola, refle-

jos de una deficiencia estructural

critica puesta de manifiesto a lo
largo de la 1 Asamblea del Plan
Pesquero del Cantdbrico, celebrada
en febrero de 1973, donde las pala-
bras “veda", “exhaustacign’ (10),
“planificacion’’, “investigacidn’’,
“comercializacion”” (11) y wotras,
venian como rebotadas por el eco
de parecidos conclaves preceden
tes repetidos en el curso del tiempo.
Seria curioso contrastar las
conclusiones de dos Consejos Sin-
dicales extremos en el periodo que
estamos narrando y anteriores a la
mencionada Asamﬁlea. En el pri-
mer caso obedecen al IT Consejo
Economico Sindical de Vizcaya, y
aun dentro de su enfoque pro-
vingial, sirven practicamente en su
totalidad para el resto del litoral,
En el segundo caso son fruto del T
Consejo Economico Sindical del
Norte de Espana (CESIN), del que si
bienm entonces Santander era
ausente y Asturias y Lugo andaban
asimismo por otros derroteros, las
conclusiones resultan de identica
utilidad a los efectos puestos,
dada la similitud de problemas a lo
largo de la cornisa cantabrica en
materia de pesca de superficie.

Algunas de las aspiraciones
formuladas en la primera estdn
hoy rebasadas y otras de la
sepunda también. Sin embargo, un
examen minucioso de unas y otras
engontraria identidades entre si,
demostrativas en sustancia de la

urgente necesidad de reforma de
unas estructuras apoyadas en
formularios de hace cincuenta,
cien, doscientos... Demasiados
anos.

De manera gue si hemos de
admitir que la E?.'lh‘l’." pescadora de
este litoral ha mejorado notable-
mente su status’ socioeconomico
(12) y muestra un nivel de vida
superior al de otras zonas
pesqueras espanolas, en fuerza,
creemos, de su espiritu de lucha y
de superacion, aguvada, £5 preciso
decirlo, por la buena disposicion
crediticia del Estado (aunque pen-
samos que no todo el estimulo
debié consistir en hacer mas y mas
barcos, sobre todo en el caso de la
pesca de superficie), también urge
reconocer gue la productividad
estd en causa (13) y que precisa-
mos ir a una racionalizacion de los
comportamientos y a colectivizar
propositos en los que el papel
tutelar de la Administracion se deje
sentir de verdad de forma menos
dispersa y mds coherente a través
de instrumentos de todo orden
necesarios (14), desde los acuerdos

Descarga die verdeles oo el pusrto pesquero de Santander.
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El beésugo fue en tiempos una "costéra’
transitoria en la época invermal. Hoy sus
capturas han perdido relevancia.

sobre pesquerias a nivel internacio-
nal hasta los reglamentos especifi-
cos de cada especie, pasando por
los problemas de vigilancia, o los
de comercializacion y distribucion
del pasado, o los de la misma orga-
nizacion de las empresas pro-
moviendo su concentracidn, sin
olvidarnos de paliar los factores
negativos gue derivan de la
creciente contaminacion de las
aguas. En este sentido global, la
puesta en prdctica sin tibiezas del
Plan General del Cantdbrico pienso
seria un avance de cara a la fiso-
nomia futura de una actividad
litoral hoy en prave riesgo de
colapso y que, sin embargo, debi-
damente estructurada, contribuiria
a afirmar uno de los capitulos en
los que Espana puede jugar el dia
de manana una baza fuerte en el
contexto comunitario, al que tarde
0 temprano estd irremisiblemente
abocado. M RAFAEL O0SSA
ECHABURU.

s

LAS CCFRADIAS DE PESCADORES
EN EL ULTIMO DECENIO

Por GUILLERMO FERNANDEI RODRIGUEL

0CO, muy poco han evolucionado estas entidades en los lti-
mos anos en su movimiento de consolidacién como tales
asociaciones autonomas, si bien con las consiguientes ohli-
gaciones respecto al Sindicato Nacional de la Pesca, al que se
hallan adscritas y dependen en su desenvolvimiento social y eco-
nomico en virtud de las Ordenes Generales de la Delegacion
Nacional de Sindicatos que se han sucedido para su organizacion
y funcionamiento, derogadas por la dltima disposicion sindical
publicada con nuevas normas para su funcionamiento, que se

estdn llevande a cabo.

Nada ficil parece poner en marcha
el engranaje de estas asociaciones,
algunas con mas de ocho sighos de exis-
tencia, con sus tradiciones, usos y cos-
tumbres establecidos en sus antiguos
regiamentos (que al parecer es el
escollo dificil de salvar sin romper con
sus tradiciones seculares. heredadas
de sus antepasados y guardadas por
ellas con venerado carino), que en los
tiempos actuales no podrian desdenar
sin herir en lo mds intima a log: hom-
bres que las integran.

Para no. ser exhaustivos diremos
alm. 2 nuestro modesto juicio, existen
s clases de Cofradias cuando menos:
unas con patrimonio secial propio muy
saneado, 'gue les permite realizar una
labor social-asistencial muy meritoria
en favor de sus asociados, v otras que,
por no, contar con Lna economia
adecnada, nada pueden hacer en tal
sentido.

Las primer:s, e rancio ;Li}u!ung‘n.
fue cuentan con Tecursps propios y qie
por tener sanéada economia desa:
rrollan unalebor social; cultural v asis-
tencial en favor de sus asociados muy
de tener en cienta, gue hace sentir a
é5tos ol cariio y razon de la existencia
de sus Cofradias, a las gue en todo
momento defendieron —sin tener en
cuenta, v llegado el momento, sus
diferencias— con todo el calor v testn
en el decurso de los siglos cuando por
distintos motivos pasaron ¥ se vieron
envueltas en dificiles situaciones de las
que siempre  salieron airosas, v oen
muchos casos robustecidas.

Bien merece la pena comentar agul,
siquiera sucintamente, la importancia;
de todos conocida, que estas Cofradias,
antiguos premios o cabildos, tuvieron
en la economia y palitica de sus respec-
tivos puertos con sus alcaldes de mar,
abades v Juntas, etcétera, encargadas
de la levas y reclutamiento para
tripular los barcos de la Armada, el
establecimiento de una sepuridad
social en favor de sus asociados como
pioneras de la actual, sl se quiere mas
perfecta, pero que en nada merma el
sspiritu’ de hermandad y solidaridad
que entre ellas reinaba, y como prueha
de ello, el establecimiento de activida-
des pard mitigar el paro én épocas de
{alta de pesca, temporales, etcétera; la
atencion en las enfermedades de los
asociados y sus familiares, ayudas en
caso de macimiento, defuncion, vejes o
invalidez, amén de otras asyudas
mutudas en casos de calamidad: pér-
dida de aparejos, embarcaciones,
etceétara, asl como la fijacidn y respeto
férrea de vedas, costeras, con las con-
siguientes sanciones sobrg la forma,

tUempo y parajes sefialados: pare el
ejercicio de la pesca

Todo ello posible, aparte de sys dis-
ponibilidades econdmicas, muchas
veces insuficientes para  atender las
obligaciones contraldas y que las cir-»
cunstancias imponian, por la facilidad
de encontrar récursos no regateados
dada su condicion de entidades
formales, a cuyn frente siempre se
encontraban “hombres rudos (pero
sanos de corazon) cuya palabra o pro-
mesa suponialo que hoy podriamos la-
mar escritura o compromiso legal. La
sola acia levantada por las Juntas ele-
gidas para la administracion de sus
patrimonios era suficiente parantia
para el compromiso adguirido y
confianza absoluta de guienes lps pres-
laban ayuda,

Estas Cofradias funcionan en la
actualidad v en la solucion de sus
problemas internos normalmente; perg
precisan, para el desarrollo general de
la industria de la gue forman parte, el
apoyo decidido de los organismos
relacionados con la pesca en la
solucitn de los complejos problemas
que la industria “pesquera tiene
planteados v gque desbordan, obvio es
decirlo, sus posibilidades frente a ellos:
lo que sélo con la unidn v compene
tracitn de todas ellas por medio de sus
Federaciones, canalizadas a través y
con el apoyn de agquellos organismos,
poede tener efectividad.

En el segundo grupo de las Cofradias
debemos incluir necesariamente a
aquellas que no desarrollan una
funcién social y asistencial digna de.
tengrse en cuenta en favor de sus
asociados en general, con una capaci
dad econdmica limitada en la mayoria
de los casos a sostener a duras penas al
personal & su servicio y para las que los
organismos competentes han tratado,
hasta ahora sin consepuirlo, de buscar
solucion a su precaria situacion.

Y es que'la solucidn no es facil

Es casi sepuro que alguien pueda
preguntarse al porqué de tal diferencia
econdmica entre unas y otras, y la
razon a nusstro juicio es clara.

Las Cofradias gue ne cuentan con
TECUrS0s propios, o que éstos se limitan
g una cuota fija gue aportan sus
asociados o el 1 por 100 de retorno
esiablecido. en alpunas regiones del
litoral, sobre las pescas vendidas por
sus asociados en puerto forastero, no
les permite ni les permitird, por su
escasa importancia, llevar a cabo una
labor socicecondmica que pueda mere-

«cer el nombre de tal.

Con ello llegamos al punta dlgido del
problema mterno que tienen planteado
estE: prupo. de Colradias: RECURSOS
PROFIOS.

81 partimos del supuesto de que los
organismos superiores no pueden destl-
nir a ellas el apoyo econfimico que pre:
cisan pars reelizar vna labor
econdmico-social eficiente en favor de
sus asociados, necesariamente deberdn
ser ellas las que {al igual gue las econi-
micamente fuertes) creen servicios que
les liberen de la penuria que padecen;, y
8 ollo deben dedicar 'su empefo sin
desmayn. De entre ellos, ¥ como princi-
pal que les liberaris de su  “indi-
gencia’’, citaremos la explotacién por
su cuenta de las lonjas de contratacion
del pescado caplurado por sos afilia-
dos, piedra angular scbre la que
podrian edificar una economia
saneada de la cual participasen sus
agociados en general,

Los hombres de mar gue presten la
mias minima atencién a lo ya expuesta,
saben por experiencia de la desigual-

ad de beneficios que encuentran de
residir #n un puerto con una Cofradia
bien organizeda administrativamente,;
a base de una fuente de inpresos como
la mdicada en el parrafo anterior, y'de
aquellas otras en que Jos asociados no
encuentran en las mismas otro afecto
hacia ellas que la indiferencia o, en el
mejor de los casos, la esperanza de que
algiin dia puedan ipualar a los de otras,
que con teson y perseverancia legaron
a'crear unos servicios consecuenciade
los cuales los asociados siempre hallan -
solucion, o cuando menos un paliativo,
4 sps problemas tanto profesionales
como particulares,

Desde: hace algunos anos. las
Cofradias econdmicaments fuertes han
visto descargadas. sus  obligaciones
sociales por el establecimiento obligado
de la Seguridad Social del Mar, en vir-
tid de la cual sus ascciados disfrutan
de los beneficios establecidos por la
vigente Ley 116/1969, pestifn enco-
mendada al Instituto Social da la
Maring, por lo gue muchas de ellas —no
todas las que seria de desear— dedican
sUs ingresos, aparte de complamentar
en muchos casos las prestaciones de la
Seguridad’ Social oficial, a concedor
préstamos reintegrables a sus asocia
dos, construccion de viviendas de tipo
social, concesion de becas de estudios'y
ayudas’ de todo tipo en favor de sus
asociados v familiares, creacion de
economsatos, almacenes de- efectos
navales, fabricas e instalacionas
frigorificas, centros de educacifn y
recreo, etcétera; etcétera, aparte, y
como base de su economia, la explo-
tacion de la lonja de contratacion del
pescado por sU cuenta,

El' resumen de todo lo expuesto
anteriormente nos puede llevar & la
conclusién. de que, exceptuando las
Cofradias comprendidas en el primer
grupo citado, las restantes, justo es
decirlo, deno arbitrar recursos propios
suficientes para ello, continuarin
arrastrando una vida languida, pobre
sin contenido. social que justifique su
existencia.

HNo obstante, debemos confiar en que
los organismos competentes vy las
propias Cofradias hallardn la frmula
necesaria para que las aspiraciones de
estas entidades, ‘desde hace muchos
afos sentidas; se vedan coronadas por &l

it
-/
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ARENYS DE MAR.—Muglle pesquéro, club niutico y, al fondo, viviendas para pes- ABRENYS DE MAR.—Muelle pesquero, club ndutico, ferrocarril y carretera, en una

s cadores del Instituto Social de la Marina. (Foto cedida por la Cofradia Sindical de simbiosis de turismo y actividad laboral, reflejo de una extensa zona del litoral
- Pescadores.) catalin. (Fota cedida por la Cofradia Sindical de Pescadores.)
L pescador del Mediterrdneo siempre fue consciente de gue gl menor volimean da FLOTA PESQUERA
capturas de este litoral, en comparacitn can los desembarces en las lonjas del litoral
atldntica, puedsen condicionar ung serie de factores en orden a prioridades. Las varigtiones en TRE de lg flota pesquers, comparande |2 del Meditercdnes con ia
| De aqul gue se convierta en topico el decir gue todas las medidas que en ofrg tiempo flota nacional, affos 1961 y 1971, nos dan las siguientes cifras:
I3 Administracitn adoptara fo fusran cara “a la pesca del Norfe™
| Las caracteristicas propias dieron una Namada de afarma en Is Conferancia Nacional 1961 18971
| Pesguera (Madria, 1954). .
Mediterrénes Nacional Maditerrinec Nacional
| Siguit la Reunitn Sindical Pesquera del que la Direccion General de Pesca Mari- Barcos da: o o % 9,
Mediterréneo (Barcelona, 1955}, enla que tima, visto el desarrolla de la pesca an esta —
| | se puso de relieve que “ssta mar tiens gn mar, habia redactado un informe que se Hasta 20 TRB. .00 .. 23-33 19-39 2021 823
' | su aspesto geogréfico y maring caracter(s- puso. en conocimiento del Sindicato 20 100 TRB ....... 51-87 32-08 57-81 20-03
| | ticas propias que le independizan.. La Macional de la Pesca y de las Cofradias Mas de 100 TRB ..... 5749 A48-53 37.9g 174
" | temperatura v salinidad elevadas, ¥y en Sindicales de Pescadores, dando lugar a
- | general el poco espacio disponible, son un plan de estudios cuyo desarrollo se
N j factores que influyen en la vida de los inicio_en estas Jormadas. Atendiendo a la edad de los barcos y de acuerde con los Gitimos datos oficiales, tene-
B | peces.. Les costas dal Mediterraneo son Por su parte; la Direccion General de TIOs,
- extremadamente estrechas, prescindiendo Pesca Maritima patrocind  ademas el
de-la ancha plataforma que s& inicia 2n ja estudio de la riqueza de los fondos mari- Mediterraneo Macional
) desembocadura del Ebro; se extiende mis nos del Mediterrineo, siendo encomén-
| alid de lasg islas Columbretes y continda dada al Institute de Investigaciones Barcos de: % a,
~~ " | hasta el cabo de Palos” {doctor Bas). lo Pesqueras la zona comprendide entre
L que tiene decisiva influencia en la pesca. Port-Bou y Adra y al Instituto Espanocl de Hosta dlar Bh0E .. oucoasicssnsressssonss 29-17 39-92
Ll En esta reunitn se abordaron, ademas Oceanografia desde Adra o Tarifa. Do diez 8/ veinte afios .. o . ihiaiananan 23.30 I9-57
| ' de los temas propios, los de la ﬁula que se Al tarminar la segunda fase do las Jor- MBS de VEINtE M08 v ovvnr s rmansnsremns A7.53 30-21
| | desplazaba al Atlantico, particularmeante nadas de Castellon, y como resultado de
~ | impartante en las regiones Levante y Sur- las mismas, sa cred fa Comision Perma-
I T"'i meditemdnea. nenta de Pesca del Mediterrdnea (presi- Los datos que se reflejan &n estos cuadros son la bastante elocuentes como pars poner
;‘-,]_ h La | Asamblea Nacional de Cofradias de dida por el director general de Pesca Mari- de manifiesto unas circunstanclas y una evolucion no comunes a todo el litoral, como resul-
_"4'1 Pescadores (Madrid, 1959} se hizo aco de tima e integrada por representantes de la tado de una serie de factores (condiciones da la mar, rigueza de los fondos, tipe. de em-
' | (a necesidad de una ordenacidn pesquera, Organizacion Sindical, clentificos y de la presa..).
AT asi como también los Conssjos Sindica- autoridad de Marina) ¥ un comité técnico
e les Provinciales del litoral, celebriindose la como Organo asesor. Las reuniones de la
||'_;_Zr.' | Reunitn Sindical de Cofradias Sindicales Comisién Permanonte se vienen cele-
o de Pescadores de la Regidn Tramontana brando periGdicamente, ¥ con sUS cOmMpo- TRIPULANTES
[ (Tamagona, 1961), en la que la asamblea nentes han participado en ellas cuantos
- considerd  extremadamente grave la represantantes de organismos pesquernos,
i situacion de la pesca en el Mediterraneo. amadores o pescadores o han dessado, __Entre las causas que pueden influir en la tasa de empleo en la pesca estén fa indus-
fl'_'-_' En el Il Pleno del Congraso Sindical Las conclusiones de las sucesivas trizlizacitn del medio, inmigracidn, Régimen de Proteccion y Seguridad Social, capaci-
o | {Madfid. 1962} se abardaron, entre otros, reuniones propuestas a la Administracion tacion profesional, etcétera. Por el sistema de retribucion, generalizado en este litoral, no
[ aspectos técnicos como la previsibie inci- se ven reflajadas en disposiciones oficiales suale dopender al ndmero de tripulantes de una racionalizacién en el trabajo. En determina-
T dencia de la modemizacion de fa fiota en para la regulacion de la pesca en este das campafias embarcan para los mismos medios técnicas mayor nimero de hombras.
|7 ia tasa de emplec y productividad. Iitoral. -
.I. “l  Estas inguietudes y 135 conclusiones de Particularmante graves para los pes- Cuestibn interesante saria poder conocer la composicidn del censo laboral por edades.
| los estudios biolégicos que se venian reali- cadores de las regiones Levanta y Surme- La tendencia a la jubilzcién a los sesenta afios con el nuevo Aégimen de la Seguridad
zantlo #n estas costas desde hacia afos, diterranea han sido lss medidas marro- Social de los Trabajadores dal Mar y la poca afluencia de jovenes, come no sean hijos de
dieran lugar a la implantacién de un Plan quies sobre ampliacion del limite de sus pescadores, son factores que pueden modificar a corto plazo el factor humario. Sélo cono-
Experimental de Pesca de Arrastre (delta aguas. La situacidn gqueda patente por las cemos algunos censos, cormespondientes a zonas industrializadas, que no pueden darse
del Ebro, al Norte, y castillo de Almenara noticias de la prensa disria. Las medidas como muestra del litoral.
—Castelldon—, al Sur, afios 1961-1966), para la reconversion de la flota apuntan :
durants & cual se mantuvo sensiblemente hacia un futuro inmediato. La inactividad Al observar-los cuadros que siguen, vemos las variaciones habidas en la Gltima década:
fgual la flota, con limitacibn de hararios y de gran parte de los barcos suponse un
una veda en primavera desde 1962. Veda colapso para muchas economias, Se
andloga fue observada on Tarragona esperan los resultados de un nuevo con- TRIPULANTES
desde e mismo afio. Terminada la wenio gestionado por las autoridades com- REGIONES 1981 1971
vigencia del Plan s siguieron en las pro- petentes. 3 - il
vincias de Castelidn y Tarragons (0. M. de La tendencia generalizada & la Surmediterdnes’s . ..o ol i e 11792 7.427
21-7-86) unas normas reguladoras como ampliacidn de los limites de las aguas e e o g ey i e 7662 7146
resultado de la experiencia de los-afios mdmmeWﬂﬂdDMzmu mﬂ' RTINS o e T s S i e 11.634 ‘-”.EB"_
antoriores. - mas de-pesca, estd llevanto'a sRUBCIONES ™ | BalBAr .. ... o voon e sisamcm sy es A% 1.657 2329
En Castellén [junio 1969-febrere 1970) conflictivas. Va & ser asta una de |as e Setar 'y
- se desarrollaron las Jornadas para la Orde- cuestiones clave en la conferencia in- e LS e ek Sl 32,745 28.480
nacién de la Pesca en ol Mediterrdneo. En temacional que se prevé sea comvocada | Nacional . . ... Sl S
la clausura de la primera fase se explicd en 1974, % SR 50 108.21




de Baleares, .
durante una pesqueria
experimental

con pescadores
rapitenses.

(Foto del autor),

i i}

El hidlogo sefior Massuti

Chorrando las redes

en la pesca del langosting,

junto a la desembocadura
del Ebro. (Foto: DASSOY.)

Por LUIS MILLAN ROCA

DIEZ ANOS DE VIDA MARITIMA |

de trasmallo

la zona de mayor
concentracin,

El coeficiente tripulante/TRB ha evolucionado como sigue:

Meditemranao MNacional
L et e e s o M LT e L P 0-55 0-37
2 Ry e e B 0-33 0-16
Porcentaje de reduccion . . R e I R 13 27

CAPTURAS ¥ PRODUCTIVIDAD

En el cuadro que sigue deducimos la evolucidn de las capturas an las distintas regiones
pesgueras del Mediterrdneo y su comparaciin entre sl y ef total nacional. Para un reflejo
adecuado a las caracteristicas de este Htoral quedan. excluidos del total nacional los con-
ceptos “Gran altura™, "Almadrabas”, "Congelado”, "Cetéceos”...

El volurmen total de ls pesca desembarcads v produccidn en ef litoral mediterrdneo en
1870 fue del orden del 12 al 13 por 100 del total nacionsal, sf bien en cuanto al valor, dadas
las caracteristicas de las especies, fue del orden del 16 por TO0.

Los precios medios en estas regiones pesqueras on superiores &l precie medio nacio-
nal, (103 por 100, 140 por 100, 130 por 100, 217 por 100 [os oe las reglones Surrnedite-
~anea, Levante, Tramontana y. Balear, respectivamente.)

PORCENTAJE DE EVOLUCION DE LA PRODUCCION DE LAS REGIONES PESQUERAS
DEL MEDITERRANEQ ESPANOL EN RELACION CON LA PRODUCCION NACIONAL

TOTAL
Produccién de 1961 = 100
REGIONES
Total
Afios Surma- Levante Tramontana Balear nacional
mediterranea {1
1861 100,00 100.00 100,00 100,00 100,00
1962 103,37 893,37 111,73 91,36 107.18
1963 99,93 122,80 138,83 106,77 106,24
1964 99,04 141,41 132,63 112,68 111.98
1965 6,77 126.08 11641 85,90 11518
1966 91,28 133.06 113.14 96,39 10922
1967 86,37 126,64 116,68 94,52 109 48
1968 B87.58 146,93 123.66 B87.10 108.75
1969 80,36 141,98 132,79 89,03 108.75
1870 92.31 137.60 161,02 88,90 108 48

[1) Comprende onicamente Horal, ahura, crustdceos, moluscos y yacimientos naturales para
eztablocer comulacion con lés caractersticas generales de las regiones meaditerrdneas
FUENTE: "Estadistica de pesca™. Directidn Genersl de Pesca Maritima, Afos citados.

En el Gitimo afo de |la decena de los sesenta, entre otros, obtenemos los siguientes
coeficientes: y

REGIONES
Surmedi- Tramon- Medite- TOTAL
Coaficientes terrdnea  Levante tana Balear rmdngo  NACIONAL

TRB-BARCO ...... 30,83 3522 11.81 444 16,61 4534
TRIPSTRB .. ... oo D356 023 0,38 054 032 017
CVWBARCO: ....... 87,90 11593 46,82 1827 53.09 12017
TRIP/BARCO ...... 10.86 8,22 4.54 Z2.41 544 7.73
TONS. PESCA/TRE . 3.09 1.00 1.99 1.41 1.78 1,80

TONS. PESCA/TRIP 877 428 5.18 261 545 10,90

AGEION A ESCALA SINDICAL,
558 GIENTIFIGA Y DE LA ADHINISTRAGION
S GARA A Lk ORDENAGION DE LA PESCA.

Una sentida preocupacién, al estar reglamentados: unos tonelajes minimos para las
gmharcacianes que se dedican a la pesca de amastre, ha sido la de determinar el tipo Op-
tima de barco atendiendo al tonelaje, potencia y tripulacin, si bisn hay que tener en cuenta
que determinadas circunstancias de las campaiias de pesca pueden condiciorar unos ren-
dimientos, segin los casos, que pueden alterar los resultados.

El Comité Téenico de Pesca del Mediterrdnes, en las Reuniones de la Lomision Perma-
nente celebradas en Barcelona y Palma, hizo una exposicion de dos estudios:

a) Referido a la campaiia del afio 1571, embarcacionss de arrastre de Ja provincia de
Castellon y San Carlos de |a Rédpita sobre |a base del trabajo y desembarcos en sus lonjas.

bl Referido a la campana del afio 1972, embarcaciones de arrastre de los puertos de
Elanea. San Feliu de Guixols, Palamds y Rosas, de la provincia de Gerona, sobre andlogas
AEos.

En ambos casos se ha seglido un método semejante de andlisis de datos para liegar a
la- conclusidn de unas equivalencias entre diferentes tipos:

ESTUDIO a)
Barco medio

Tipos TRB CV. Trip.
B o T Sierala b oEr e 11,10 34,13 2,86
B e e ey 23.97 12,77 4.54
L e i o ey e Y e : am 150,456 6,31
B e e o e P e A 48,34 250,11 7,98
= et e R rae s T S e 57.48 3222 9,08

EQUIVALENCIAS EN VALOR ESTIMADO, RENDIMIENTO ¥ TRIPULANTES

E D C B
TIRDS Valor Ren. Trip. Valor Rend. Trip. Velor Rend. Trip. Valor Rend. Trip.

A 512 613 319 393 420 28 286 316221 181 194 159
B 283 317 200 217 237 1,76 168 *1.63 1,39 1,00 1.00 1.00
c 1,79 184 144 138 1.33 1,26 1,00 1.00 1,00

D 130 146 1,74 1,00 1,00 1.00

E 1.00 1.00 1.00

NOTA.—Estas equivalencias hay que considerarias en comparacitn con las tipos prece-
dentes: el tipo E equivale a 5.72 en valor: 6,13, en rendimientos, y 3.15. en tripufacibn, an
refacién con el tipo A.

ESTUDIO bl
Barco medio

Tipos TRB CV. Trip.
e e e e 11,31 36,18 27
LT L O sl S, L 25,55 66,11 49
B i e e e e 4273 141,81 B.4
ok e W e e 48,00 270,00 B0
S R et R A G 57.78 335,36 ES
o e T 64,25 425.00 BS
B e e T e s e 56,20 587,50 97




PAGINAS ESPECIALES

Abundincia de marisco en zonas del Mediterraneo después de una explotacian
racionalizada de los bances y el encuadramisnto de los mariscadores en la Cofradia
Sindical de Pescadores. (Foto: DASSOY.)

Las lapunas litorales, las albuferas, conservan un sistema de capturas de Hempos
remotos. (Foto: DASSOY.]

El Mediterrdnes, falto de commientes y
mareds, con paises riberefos muy indus:
trializados. mar cerrada en fin, Bcusa en
mayor grado los efectos de la polucidn, A
sscala nacional hemos leido titulares en 1o
prensa diaria come "El Meditarrdnec se
nos muera’’ ("El Noticiero Universal ', de
Barcelonal; "Casl todos los rios espanoles
contaminades’  (TABCT, -de Madrid);
"Alarma.por la Albufera de Valencia® [TEl
Cofreo Camalan”, de Barcelona), etcetera,
olceiera;

En las publicacipnes especializadas |a
infarmacion sobre polucion es muy densa
[“Medicing vy Contaminacion’=Tribuna
Médica, de Madrid; Instituto de |nvesti-
gaciones Pusqueras; Institute Espafol de
Oeeanografia)l,

El Consejo General do Pesca del Madi-
terrdnen (F. A QL) se ha venido ocupando
de la polucién en esta mar y sus efectos
sobre loe recursos marinos-y |8 pesca;
habiendo  publicado. recientemonta  un
estudio sobre “Estada de |z polucion
marina en el Mediterrdneo’, que al tratar
sobre la polucion por las aguas de usos
domésticos g industrialas y por el petrdleo
hace una evaluacion y seéfala puntos mas
destacados en los vertidos.a la mar.

Los principales rios espafioles de este
litoral, segan se sabe, reciben, an alavada
grado, sostancias contaminantes, Los pes-
cadores, en muy contados casos, s8 han
referido. 8 los efectos de la polucion

INVESTIGACGION

La Administracion espafiols fa equi-

pado &l primer barco  ocesnografice, ef
“Cornide de Saavedra™, dotade delos mas
madernes sistemas de-estudio del agua de
fa mar.

~ Asimisme; en Baleares, fue bendecids,
en oclubre pasado, el basrco  “Uafuds
Cresques” para los senvicios de la investi-
pacion pesguera. v

Todo efio con. dnima ‘de contribuir &l

Los laboratorios del litoral meditardnen
siquen estudios & escala pacionsl y En
cooperacion con atras palses en la fabor
mundial de investigacion.

En otra direcoidn  esta. investigacian
gstd siendo impulsada cara o 1§ acui-
cultira: Existen-an este fitaral tres puntos
importantes 8l respecto; ef delta def Ebro,
la Alhutera de Valencia y of Mar Menor, ¥
gn la V Reunin de la Comision Perma
nepte e Pesca el Mediterraneo, la
Ponencia Acwiculiure’ considers  coma
aspecins mds aptas para el cultive. gnire
fos peces. anguils, dorads,; lubinag y
lenguada: entre los crustaceos, el langos-
ting, ¥ entre las moluscos, fa osira; De
antre alfos, el fangosting estd e Lna avan-
zads fase de estudio en el laboratoro def
Grag de Castelfdn, del (nstituto de fnvesti-
gaciones Pesqueras a cargo def clentifico
senor San Falli.

En-puamo @ la investigacidn sobve 18
ampresa pEsguera 54 dispone o pocos
estudios. Tal ver sean actuaiments las
cooperativas, los organismos mas adecus-
dos para Bportar unas experencias sobre
organizacion, inversiones, rendimientos. El
empleo de unas u olras (éonicas dentro do.
una misma pesguera; de unas directrices,
pueden hacer variar los resultades. En este
campo se precisa e wna mayor dedi-
cacion,

El doctor don Pedro Suaw, del institute
de Invéstigacienes Pesqueras, biglogo dal
Comitd Técnico de Pesca del Medite-
rraneo, preguntado aoerca de su fmpresion
sobre of futuro de fa pesca en este {itoral
nos dgice:

“Partiendo de la bsse de que en [a
actuslidad existe una efevada sobrepescs
y de gue conocemaos los medios para
alivigris, estamos convencidos de que
tanto | fa Adminiztracién como 105 pes-
cadores adoptardn las medides necesanas
para remediar en o posible esta situaciin;
' Cpn gsta premiza debeamos ver af futura
con clerfo optimisma pussto Gue. si bisn
nuestro Nitoral no."es muy rico- s o
COMPArames  con oras Sreas, con ung

tante mas delo gue produce en el presen-
e’

Mo gueremos terminar este trabajo sin
iraer g astas paginas la-autorizeda palabra
de don José Masip Cosin, presidente del
Comité Técnico de Pesca del Medite-
maneo, gue ha vivido paso o paso la
evolucion de las propuestas de regulacion
cuye personalidad en los ambiantes
pesqueros de este litoral no precisa say
presentada:

“La situacion de la pasqueria del Medi-
terraneo cuando empezd su labor la
Comisidn Permanente y el Comité Técnico
en &l ang 70 era, supuestamente, una
situacidn de sabrepesca para las especies
demersaleés mas importantes de la plata-
forma; para las demersales del talud conti-
nental y |as peldgicas podia estimarse on
un endeble equilibrio antre el esfuerzo y
las capturas. Toda allo: en términos muy
genarales, ya que el esfuerzo se confundia
con el poder de pesca, asto es, &l ndmero
de barcos, su tonelaje y su potancia; asi
como el moda de taenar a lo lsrgo: del
litaral paninsular ¥ balesr se caracterzaba
por una@ anarguia total complatamente
gjena & cualguier sistematizacidn de con-
junto

El' Comité considerd como imprascin:
dible establecer un programa de. pesca,
fuere cual fuere, controlario y contabilizar
sus resultados, marcandose asi por lo
menas, el modesto pere necesaric obje-
tivo de conocer la pesqueria de forma que
pudieran establecerse ulteriores y perma-
nanles comparaciones para el estudio de
su evolugion, Si, ademds, S0 podia reducir
el esfuerzo v normalizarlas ares y las tec-
nicas de pesch, tanto major, Todo esta se
ha ido consiguiendo y parece que; efecti-
vamente, la  situacitn de sobrepesca
demersal v el dificil equitibrio da la pela-
gica san hechos ciertos que hay que corra-
gir,'¥ a conseguirit se ancaminan las nar-
mas gue constituyen una Orden minis-
terial para-la reconversion de k2 flota que
tigne sobra la mesa la Direccién General
de Pesce. '

La Orden ministerial & que hRcemps

G E E o & <]

Tipos Valor  Rend Trip. Valor Rend.  Trip Valgr . Rend.  Tiip. Valor  Hend Trip Malor  Rend. Trip. Valor Rend. Trip.
A, 5.0 101 3.6 50 7.2 3.2 4.4 55 3z 40 5.6 30 2.8 3.5 24 1.7 2.3 1.8
B 33 45 2.0 25 3.2 1.7 2.6 2.5 i.7 FaE 2.5 1.6 1.6 1.6 1.3 1.0 1.0 1,0
C 20 2.9 1.5 1.8 2.0 1.3 1.6 16 1.3 1.4 1.6 12 1.0 10 1.0
D 1.4 1.8 1.3 13 1.3 e g 1.1 1.0 1.1 1.0 1.0 1.0
E 1.3 1.8 1.1 I 1.3 1.0 1.0 1.0 10
F 1.1 1.4 121 1.0 1.0 1.0
G 1.0 1.0 1.0

estudio de (o explotacin racipnal de los axpletacion adecuada puede darnos bas- refarencia - viene condicionada.en principio
FGLHEIDN racursos. marinos y del leche oe fa mar, por la neceskdad de evitar unas subvencio-

nes que; dado & nimaro-de barcos afecta-
dos, saria dificll @ imposible canseguir; y el
debar de proteger, en la medida de [o
posibie, la etonomia de quienes dependen
de esos barcos para U modesta vivir, Las
dificultades v sacrificios que entrana esta
Orden ‘ministerigl han sido aceptados v
ratificados ([reuniones 4" y '5.* da la
Comisianl por los propios pescadores.
Sdlo falta que la Administracidon acepte los
criterios que han sarvido de base parsa-su
redaccion o los majors o modifigue

Conociendo cual es'el problema y cudl
debe ser la tendencia en la accidn para
resclverio; es de esperar que sel llegue
pronto & -und racional explotacion de nues-
iros recursos pesquercs del litoral medite-
rEAne0 siempre Que sg. cusnte, y esila es
condicion ‘insustituible, con 18 adecuada
vigilancia en la mar y an tierra, pero sobre
todo en la mar, ¥ esta vigilancia para qua
sga eficaz ha de hacerse oon muchos bar-
cos de poco toneldje-y muchea velocidad si
guersmos orradicar de las aguas madite-
rraneas la frondosa picaresca establecida;
casl dirfismos la- simpatica y variopints
manera de burar todo lo establecido.

La perspectiva ld considero con talante
oplimista, - enire oifes COSas porgue. sin
opfimiamo y sin entusissmo resulta difcil
llevar adelante cualguier empresa’.

Asi 58 exprasa uno de los hombres gue
major conoce el proceso. de regulacidn de
la pesca en este fitomal sin otra finaldad
que la de elevar los valores humanos
sigulendo los rumbos que a allo conduz-
can vy manteriendo en lo posible un
equilibrio dindmico. I L M A

Los datos extadisticos proceden de |as publi-
caciones de la Subsecretarias de la Marina
Mercante: “Estadistica de' Pesca™ y "Flota
Pesguers: Espafoln”, afos citados.

Véuee “Estudios sobre lo. Pesch en el Medi-
terranno”, HOJA DEL MAR, numero 10,
octubre 1965 _




DIEZ ANOS DE VIDA MARITIMA

- UN SECTOR CON
GRAN RIESGO DE
SINIESTRALIDAD

Por IGNACIO DE URIARTE Y DE BOFARULL

L décimo aniversario de HE

{AR nos brinda oportunidad para wma rdpida vis

e i

lo acaecido en log digz tltimos afics en el sectiv maritimo-pesquers con la projeccion del

rigsgo de a
aparicidn de

primeras disposic

ertte de trabajo, riesgo. gue como es salido histdricamente motive la
nones legales de protes
constante evolucion ¥ ampliade lo ocoidn protectord o

i al trabapador, que mds tarde, en
atal g otros riesgos. determind en los

t

distintos Estadas [a estructuracion del ya superado sistema de prevision social de diferentes

Esta rapid
como dioz a
procesa d
Patria an 1
| complejs ¥ heterogines proyeccion en
tor maritimo-pesquera

Precisamente ahora hace diez afios
aparece la-Ley 193/63 de 28 de diciembre

: nog hard meditar sobre el
spciales en noastra
de los accidentes. ¢
]

a en log g1
Nacional, Fuero del Trabajo
Espafiol opera el rar
antiguo teme de u i

Socia

o de aquel
o de Beguros

1 todas en el
contingencia de
tes de trabajo, pero de un modo especifico la
de supre de po = dnimos de ners de
log  Orpanns gtares al encomendar &
gestion de accidentes de trabajo v enfarmes

dades profesionales exclusivaments a aenti-
dades gestoras y 8 entidades muix 5, ¥
la pregcupacion prefercnta sobre los ser
vicios de recuperac Hice o BsiclGgica de
lps invalidos y de rebabilitacion de fos muos

mos para uns poeva profesion. Em A
tnmbi on Ia Lev de Bases un proceso aln
hoy dia inacabado de consi cifn con

unbe de sitgnacionss y contngencias: prote

ibles, superando la regresive antigua
n de riesgos singuiares, on Ia que ¢l
dente de trabajoe v enfermedad profesio

tienen poder de atraccitn Como mas per

o ¥ logrado sobhre los otros riesgos prote

ios, especialmente la enformedad comiin
accidente no leboral.

En la posibilidad de considerar todos los
aspactos de esta contingencia, nos referimos
=hlo & los que estimameos mas sigmficativos

Por lo gue se rafiere a la entidad
aseguradora del riesgo de accidentes de tra-
bajo, cuando la Ley de Bases aludids gueda
anunciada, estin vigentes las normes dé la
Ley y Reglamento de junic de 1958, pero en
¢l sector maritimo-pesquers; por razon de
ins dos modalidades fundamentales de retn-
bucion, la del salario y la de pesca a la
parte, rigen dos sistemas. Las empresas con

iros soctdles gue cubrion en mayor o menor grade los riesgos bdsicos, comunes ¥ pro
sionales de log trabajadores por cuentd giena

irpbajadores por ouania fjensa @ salario o
jornal, siguen la norma: general de aquella
leprislacion, v asl la Marina Mercante v |
8 & salario protegen el riesgo en la
Nacionel @de Accidemtes de Trabajo,
Mutuas: Patronales: o en compailias
cantiles de sa &Y todo el
de pedcs
Mutuas I
parte,
fin, f

specificas d
1 . precismme
adn por Decréto-de 5 de abril

¢ el 1 de mayo de 1966, publicado al
riiculade de la Ley de basas de
par- Decroto de 21 de abril

asegurar el rissgo-de accidenta en las com
pafifas mercantiles de seguros, v al propia
tiempo, ln Mutualidad de' Accidentes de Mar
v de Trabajo, entidad integrada en el Insti:
tnto Social de la Marins, creada originaria-
mente como Mutualided de Pesca a-ia parte,
por-su-brillante gjecutoria en la Iabar reali-
zadaren el pector v su cardcter oficial, al
estar intagrade en el ISM, 25 constituida én
entidad pestora proteciora: de la contin
gencia de accidentes (disposicién fnal 4.* de
la Ley General de Seguridad Sociall. Con
#llo, todas las empresas del sector hubieron
de aleégir suscribir documento de aseciacidn
con fa gestora o con otras Mutuss
Patronales, prescindiendo de las compaiiias
mercantles. ¥ continuando la meritoria
labor realizeda por la antipus Muotualidad
dir Accidentes de Mar vy de Trabajo, no obs
tante la libre competancia de las: Muluas
Patronales, el ISM, hoy dla, protege de la
contingancia @ la mayoria de las empresas v
trabajadores del seclor, v sigue siendo la
entidad gestora con mayor porcentaje de
smpresas asociadas en funcidn de su colec-
tive, en relaciom con las restantes entidades
gestoras- de olras industrias v servicios an
Esparia,

Las cifras son expresivas: En junio de
1973, la recandackon de cuotas de acciden-
tes de trabajo en el sector maritimo
pesgquera. s¢ repartia en la forma siguiente:

Millpnes de pesetas en cootas
de accidentes recaudados

Grupos del articulo 33 Mutua Colective

del Replamento I5M Patronal Total trabajadores
P L e i s R e e a1 15 48 63,000
Grupo LA ,..0ves AR B 5 13 23.600
Grapo LB vt st s 7 | B 20,000
s e R R e 0,6 D07 0,67 21.400
128000

5S¢ aprecia que |- entidad gestora, ISM.
nrotege la casi totalidad de lz pequeia
empresa v a los trabajadores nutdpnomos, y
dun g la mayoria de las grandes empresas,

como, pueds verse con omas detalle eo o el
siguiente cuadro:

{Pasa a la pdgina siguienie)

|




PAGINAS ESPECIALES

il |

@ SE CUMPLEN L0S DIEZ ANOS
DE LA PRONULGACION DE LA LEY
BE BASES OE LA SEGURIDAD SOCIAL.

EL I. §. M. PROTEGE DEL RIESGO
DE ACGIDENTES A LA MAYOR PARTE
DE LOS TRABAJADORES DEL MAR.

Grupo T (63.000 trabajadores) ............0.
Srupoe TI A (23.600 trabajadores) ... ......0.
Grupo II B (200000 trabajadores) ........ ...

Grupo @I (21.400 wabajadores) . ......c00.-

?."raha-

jadores

1+ " G A, B R 42455
Mutuas el b e el 20.545
-1 T 14.523
Mutoas ...... e et e 9.077
ISM .. PR 17.500
} Mutuas . L 2.500
BRI e v e s e e 19.163
"0 e e L 2.237
Total 128.000

(Viene de /a pigina anierior)

Otro aspeclo que merécs especial
atencin en estos diez afos es al de la base
de cotizacidn y de prestaciones en acciden-
tas,
Como es sabido, en Ia Ley de 1956, como
norma general, ia bass de cotizacion y pres-
taciones en sccidentes consiste en
remuneracion real percibida. Pero este prin-
cipio, ficilments aplicable: a' los traba-
jadores con remuneracion a salario [Marina
Mercante vy pesca 8 salarin), porque cob-
zacidn v prestaciones son funcibén de log
salarios base, que actuslizan para cada
empresa y trabajador con el proceso més o
menos regular de elevacion de salarios y de
nivel de vida, no =2 ha traducido nunca con
rigor en el sector de pesca a la parte, que
con ser forma ejemplar de pestion  de
empresa y de retribucitn, al no encajar en
los moldes clésicos de la empresa capitalista
para Ia gue ha sido concebida toda la nor-
mativa de los sistemnas de prevision social,
queda retrasada en la aplicaciin de los
avances sociales y, en ‘consecuencia,
deficientemente protegida. En efecto, como
en |a pesce a la parta es impogible determi-
nar previamente a la realizacion del trabajo
cusl va a ser la remuneracion real, el
legislador del 56 determina para ellos, como
tal retribucién real, la establecide en los
reglamentos a efectos de prestaciones {ar-
ticulo 67). Pero a efectos de cotizacibn, rige
desde la creacidn de las Mutuas Patronales
de pesca a la parte el principio del tanto por
clonto del producto bruts de la pesca. Con
allo. &l encarecimiento de la vida, al aumen-
tar &l precio del pescade vendido, beneficia
la cotizacitn, no obstante algun retoque en
la disminucion de lag primas de tarifas de
gocidentes. Paro la cuantda de las prestacio-
nes queda congelada en funcién de aquellas
retribuciones reglamentarias.

Parcial remedio se puso a'tal desajusts en
la relacitn cotizacifin-prestaciin con la Ley
y Reglamento del Régimen Especial del Mar
de diciembre de 1966 y julio de 1870, que

consagran con rango legal el procedimiento
para la detérminacidn de remuneraciones
reales en la pesca a la parte que venia
usando la Mutualidad de Accidentes de Mar
y de Trabajo, consistente en la Ajacion
anual por las Delegaciones’ Provinciales de
Trabajo de unos salarios reguladores por
provincias del litoral y categarias profesio-
naies, v excepclonalments incluse por puer-
tos farticulo 35 del Reglamanta).

También ha supugsto notorio impulso en
ia estimacidn da estas retribuciones reales
ia elevacion peritdica del salario minimo
interprofesional y consiguiente modifi-
cacibn de la tarifa, yo que nunca s8 ha
admitido un salario regulador en pesca  la
parte inferior & aquel minimo, En Ia cats
goria 9, correspondients @ MANNeTos ¥ pes
cadores, se ha pasado de 18 retribucién mi-
nima de 2.100 pesetas mensuales en 1863
(Decreto de 17-1-63) a la de 6.330, vigenta
actnaimente desde mayo ditimo {Decreto de
29.111-73}.

Finalmente, en este aspecto de cusntia de
ratribuciones, también es de destacar, por lo
que afscta 4 la Marina Mercante y pesca @
salzrin (Grupo 1), 1a concreta regulaciin en
18’ base de cotizacion y prestaciones de las
horas extraordinarias (articulo 2.% de la Ley
2472 de junio), ¥ en la Marina Mercante, la
regulacion y elevacién periddics de 1a parti-
cipacifm en el sohordo desde (1970, tan
importante en-este secior., gue estuva
excluida en el cdleulo del salario base en la
normative de 1956 (articulo 34 del Regla-
menty del Régimen Especial).

Justa es reconocer que la Mutualidad de
Accidentes de Mar y de Trabajo del 1SM,
como Compensacion a8 la menor protecoibn
legal alcanzada por la pesca a la parte,
hahia® desarrollade una amplia labor
gracishle, especialmente & favor de los
hudrfanos de fallecidos en accidentes de
mar, que 4 encontraba muy desarmollada
en diciembre de 1963. Tel abra, corres-
pondisndo a ln trasformacion operada de la
Mutuslidad en gestora de la contingencia,
fue oo s6la recogida én el Régimen Especial

PUERTO PESQUERO

FABRICA DE HIELO

ANTA MARIA DEL MAR

DE LA
COFRADIA SINDICAL DE PESCADORES
DE
ALMERIA

Teléfonos:
21 59 27
21 47 73 ; Oficinas
2| 25 62
21 2562  Fébrica

del Mar (artioulo 45 de Ia Ley), sino en 16-
gica oonsecuencia con el carécter del
cambio operado, extendida en beneficio de
todo el campo de aplicacién del Régimen, v
hoy dia dotada de fondos especificos ¢én la
pestiin de.accidentes, constituye capitole
importantisimo de las realizaciones sociaies
del Instituto.

Otro, agpecto de gran interés ha sido el
mantenimiento durante los diez afios gque
consideramos del principio de gque la coti-
zacibn an la pesca a la parte se realica con
cargo &l monte mayor, aungue legalments
ka constituido una regresitn —cesion a la
rutina Iegalista del principic. general— la
consignecién en el texto legal del Régimen
Especial de tal obligacitn como upna mera
facultad de diéscuento del monte mayor. El
tiempo. v los hechos, sin embargo. han con-
firmado que “s¢ ha considerado contra
Nataraleza en la pesca a la parte el que
incluso las cuotas de la Sepuridad Social no
sigan igual suarte que las da accidenies en
esta modalidad de pesca.

Importants novedad legal ha sido la con-
sagracion en el texto del Régimen Especial
(1964) del concepto propio de accidentes de
trabajo para los trebajadores autdnomos,
con la exigancia de ser consecuencia directa
¢ inmediata del trabajo que realizan por su
propia cuenta y que ademés determine su
inclusidn en el Bégimen Especial ¥ las pres-
taciones, a diferencia de en el caso del tra-
bajador por cuenta ajens, en gue siEmMpre
son funcidn del salario percibido, cualquiera
que sea lo colizado por la empresa, sélo
guardan proporeién con la cotizaciin efec:
tiva realizada por el propio trabajador.

Finalmente, destacaremos gue han sido
varios € importantes jos avances en la
accidn protectora de accidentes introduci-
dos por la Ley de 21 de juoio de 1872,
‘aungue por al momento, solamente
amparan a los trabajadores del Gropo 1. De
estas innovaciones, merecen destacarse ls
asimilacion en la protecclin del accidente
no laboral al’accidente de trabajo; la mayor
duracidn de la sitnacién de invalidez pro-
visinnal, con gorrelativa disminucidn de 1a
de ILT y consiguients gravamen de la
Seguridad Social; la adopcifn como norméa
general para prestaciones en situgciones de
incapacidad permanents de la pensitm 'y
excepcignalmente de la indemnizaciéo a
tanto algado: un concepto de incapscidad
permenents parcial més favorable; modifi-
cacifn més racional de los recargos par
falta de medidas de seguridad ¢ higiene en
el trebajo; extensiém de indemnizaciin
especial ‘2 tanto alzado s los padres que
vivan & expensas de trubajadores fallecidos
on accidentes de trabajo y que carezcan de
derecho a las prestacicnes segiin la Loy de
Seguridad Social de 1966; configuracitin de
una incapecidad permanents total cualifi-
cada y supresitn de la sdad minima de 45
afios para causar la prestacidn exigida por
¢l ordinamiento derogado cuando la invali-
dez procede de sccidente no laboral
{también de enfermedad comin); mayor
fexibilidad y generosidad en el otor

gamienio de prestaciones mm.p-aradmjas_.
etoflara, _

extremo

estadistico, Nos referimos, para simplificar,
exclusivamente al de los trabajadores falle-
cidos en sccidente de trabajo, teniendo pre-
sents gue aluden exclusivaments a aguellos

TE estaban asegurados del rtesgo de acei
entes en la Mutnalidad de Accidentes de
Mear y do Trabajo, a partir de 1968 I5M, v
que s6lo ‘con posterioridad o esta fecha
comienza el proceso de ineorporacin en el
Instituto de las empresas de la Marina Mer-
camte;
Las pifras pregonan lo siguiente;

FALLECIDOS EN ACCIDENTE

DE TRABAJO
ASEGURADOS EN EL L 5. M.
Trabajadores
ARO fallacidas
1963 94
1964 78
189865 (1]
1966 78
1867 &7
1868 38
1868 109
1670 a8
1971 85
1872 108
1973 138

Como queda indicado, para una estadis:
tica complata, a los datos aludidos habria
que agrepar el de los fallecidos asegurados
del riesgo en las Mutuas Patronales, gue
segfin  nuestras fuentes de informacion
fueron, en 1973, 23 [allecidos, ¥y en 1973,
34,

Terminamos esta consignacidn de cifras,
recordando’ que el sector maritimo-
pesquero, en funcidn da su colective, 85 &n
toda Espafia aquel en que as mayor el riesgo
de accidente de trabajo, lo cual resulia tanto
m#s de ponderar si tenemos presente que,
dados los conceptos legales vigentes, no
existe practicaments incidencia de anferme-
dades profesionales en el mar, y que el sec-
tor minero del carbén, por ejemplo, con la
enfermedad profesional de silicosis, lleva la
fama de su enorme sinjestrabilidad:

Un dato mas: (De los 139 muertos en
accidents de trabajo en el afio 1973 protegi-
dos por el 1SM, 129 eran pescadores! Los 10
restantes, Marings mercantes.

J0ué perspectivas existen para af foturo
en la proteccidn de esta contingencia?

Excusado es decir que se nos ofrecs como
primera la de una ordenacién ¥ mejora en la
proteccidn de los trabajadores de pesca y
especiglments loa de remuneracidn a la
parte, arbitrendo procedimiento para esti-
maciin de salarios reguladores base mis
elevados. Una delimitacién mis concreta y
favarable para los trabajadores de sus
situaciones laborales en relscidn con su cali-
ficacibm como [jos, eventuales y da
temporada; una definicién o concreciin de
gitusciones estimables como enfermedades
profesionules para aquellos trabajadores del
mar gque, habiends dejado su vida Gtil en el
esfoerso de sus duras tareas marineras, se
les encoentra un dia; en el rutinario recono-
clmients médice, no aptos para embarcar
nuevamenté; una acentuacion de toda la
politica de prevencidn de accidentes y con-
erecidn de las thenicas y procedimientos de
recuperaciin profesional. ¥ a no dudarlo
{esth ya anunciado en el texto articolado de
la Ley de Seguridad Social), una revisitin de
los tipos de terifa aplcables » este resgo,
que brindard por cierto excelenta oportuni-
dad para corregir e tradicional desfase
cotizaciin-prestaciones en la pesca & la



MARINA MERCANTE

CONSIDERACIONES
SOBRE EL ORDENAMIENTO
JURIDICO LABORAL

cante se ha caractarizado en todo los

tiempos por una peculiaridad que
viene dada por los medios en gue el traba-
jo-se efectia y oiras circunstancias que la
configuran por el rango diferencial de las
actividades que s desarrollan en tierra fir-
me. Esta circunstancia determing gue
hubiera que darle un ordenamiento juridi-
co especizl al trabajo en la mar, La Ley de
Bases de Condiciones de Trabajo en la
Marina Mercante, de diciembre de 1951,
es al punto de partida de todo el ordena-
mianto juridico que regula las condicionas
de trabajo en los barcos mercantes de fa
flota espafiola.

A panir del afio 19517, a mi juicio, se
marca lo gue ha de constifuir la base fun-
damental de todo el edificio juridico que se
ha construido a partir de-aguella fecha.

lA actividad laboral en la Marina Mer-

ORDENANZAS

La primera dé las Ordenanzas, conse-
cuencia de la Ley de Bases, se publica en
diciembre de 1952. En ella se articulan las
condiciones que figuran en la Ley de
Bases y viene a constituir ls méis extensa e
importante de las dispoziciones que
regulan el trabajo en la Maring Mercante.

Muches han sido las modificaciones
gue esta primitiva Ordenanza ha sufrido a
In largo de los afios. En todas ellas he tani-
do una importante y directas participacion,
pues mi actividad como representante sin-
dical se remite a los afios en que se inicia
esta labor legislativa y, como anterionmen-
te digo, participé en olla de un modo direc-
to, representando a los marinos espafoles.

Desde ef afto 1962 al 1969 hay un lar-
go periodo on el que [a Ordenanza sutre
modificaciones. pero sdlelo son de cormec-
citin de algunas deficiencias de su conteni-
do 'y del perfeccionamienta de otras que
en el ranscurso del tiempo evidenciaron 1a
necesidad de reajustar, D reestructurar
algunos de Ios supusstos juridicos quo en
la mizma & regulaban.

Hemos de decir gue la pwi_r_nhiva Onde-
nanza, si bien pecaba de extensa, cumphic
sus fines y presanto un sefialado servicio a
Ios malinc't_& espafoles.

SINDICATO DE LA MARINA
MERCANTE
Un hecho muy importante quiero

sefialar, y es la creacion del Sindicato

Por ANTONIO MAQUEDA NOE

Macional de le Marina Mercante, en el afio
1962, Por entonces, v por designacion de
los encuadrados en digho ents, represen-
tantes sindicales, fui designado™presidente
de o Seccion Social Cemral, hoy Union
MNacional de Trabajadores y Técnicos.

Mi primera preccupacion, al: asumir
este cargo, fue el de actualizar las condi-
ciones de trabajo en la Marina Mercante.
Era necesario modaernizar sus preceptos e
incorporar al ordenamiento juridico las
situaciones que la propia realidad de la
convivencia en el trabajo habfa ido crean-
do a lo largo de los-afios de vigencia, Fue
una labor muy dificil B8 importante, en o
gquea ampled todas mis anargiss, que se vig
coronada con éxite con 13 publicacion da
la-Ordenanza que hoy estd vigenie.

Anteriormente a la Ordenanza de mayo
de 1969 habia habido algunas medifica-
clones en su texto, como antenorments
hemos  dichn, pero  paricularmente | se
habian conseguido algunas actualizacio-
nes de cardcter econdmico, que se tradu-
joron en majoras gue, aun cuando tuvieron
gy Importancia; no alcanzaron el nivel v las
aspiragiones que los marinos: mercantes
s& habian formulado.

ORDENANZA DE 1989

La Ordenanza .de 1969 contiene
muchas novedades; quiza la mas impor-
tante de ellas sea la nueva estructuracion
nue se les da &l sobordo, establecidéndolo
como conceplo fijo para las distintas cate-
gorias . profesionales y  denomindndolo
"plus de navegacion por participacion en
el sobordo’’. Con elloe se lograba una agili-
zacitn en los réamites administrativos de
las empresas, una mayor claridad y mejor
pracision respecto @ las cantidades que
cada uno de los ‘tripulantas habrian de per-
cibir por este concepto. 3

Mo quiern extenderme mucho sobre o
gue significd. esta ordenanza, pefo real-
mente se logro una mejor y racional clasi-
ficacidn profesional, simplificandosa 1o
distintos conceptos contenidos en ella y se
configuraron también positivas ventajas
referidas a vacaciones, descansos, efcéte-
ik

PLUS DE NAVEGACION ,

Mo obstante las mejoras que supuso la
Ordenanza, casi inmediatamente a su
publcacion, ¥ como consecuencia de fa

Don Antonio
Magueda Noé,
vicepresidente

del Consejo Ganeral

del ISM, presidente

de la Unidn

de Trabajadores

y Téecnicos del
Sindicato Nacional

de la Marina Mercante

v procurador

en Cortes.

incidencia que produce en s retribucio- 5

nes el salario minimo interprofesional, vol-
vigron a plantearse de nuevo problemas
muy importantes; quizd o gque mas nos
preocupd fus fo de que el plus de navega-
cion fuera absorbible, por aplicacién del
criterio de la consideracion conjunta de
refribuciones. que hacia que el aumento
gue se produce por esta circunstancia fue-
ra enjugado con el plus de navegaclon,
con lo que, & nuestro entender, se desvir-
tuaba su verdedera finalided, que respon-
dia al hecho de la navegacion, y a la situa-
cién en que el rrabajo se presta.en ia Man-
na Marcanta.

Estas consideraclones nos movieron a
interesar del director general de Trabajo
que se considerase no absorbible el plus
de navegacion 'y asi se establecio,
incluyéndolo yva como concepto no
abzsorbible -en el Decreto que regula el
salario minimo interprofesional  del afo
1971, en &l cual gueda absolutamente
independizado.

HORAS EXTRADORDIMARIAS

Otro problema que . abordamos inme-
diatamente después de la Ordenanza, en
&l afin 1970, era el de las horas extraordi-
narias, que no habian, a nuestro juicio,
recibido el tratamiento que les correspon-
dia, Logramos también su modificacitn en
diciembre da 1970, publicindose un bare-
mo de: horas extreordinarias, que respon-
dia a la realidad de su valor y a los concep-
tos retributivos gue a este respecto habri-
an de 1omarse en consideracion,

FAMILIARES ACOMPANANTES

Tamhién conseguimos en agquella fecha
guae o permitiera acompafnar a los marn-
nos. algin. familiar,  preferentemante las
£5p0Sas, ASPiracion esta largamente senti-

da y expuesta por los marinos, pero gue-

presentaba muchas dificultades, que afor-
tunadamente fueren resolviéndoss y hay

son muchas las ampresas que permiten
que en algunos viajes las esposas o cual-
quier familiar puedan acompafarios. Con
ello se cumplen unos fines de reagrupa-
cion familiar v 56 palian jos efectos que al
alejamiento familiar produce en los mari-
nos, que por naturaleza de la actividad que
realizan ' permanecen separados de su
medio familiar vy social por largas tempo-
radas.

A partir del ano 1970 puevamente s
nos- plantean problemas: derivados funda-
mantalmenta dal acelerado crecimiento de
los precios y consiguiente delenorno. que
las retribuciones sufren por esta causa.

Es preciso, pues, iniciar de nuevo la
tarea de actualizar la Drdenanza, siqulera
SE@ 8N 5us aspectos econdmicos. También
nos preocupd grandemente el problema
de la manutencion.

MANUTENCION

Se pretendic que el importe de la
manutencion s¢ computara como sl fuera
salario y se descontara a los marinos. Esta
medida lo que producia era que la obliga-
cion que an todos los textos legales so
atribula al empresario de proporcionar los
alimentos necesarios para su manutencion
=g trasladara a los tripulantes, con lo que
ze daba el contrasentide de que los mari-
nos se pagaban su comida,

Este hecho produjo una gran polamica
en la Marinag Mercante, y abundaron los
criterios sobre su naturalera, pero la Unidn
gue presido siempre ha mantenido el crite-
rio- de que 3 manutencién es una obliga-
citn imputable al armador, que viene obli-

“gado no a satisfacer una cantidad por este

concepto; sino a facifitar la alimentacién
en las condiciones que las disposicionds
establecen.

Asi s8 entendid por la Direccion Gene-
ral de Trabajo, y en la revisidn de la Orde-
nanza, que se produjo en el ano 1973, s5e
modificd el articulo corespondients a
manutencion larticulo 135), establacian-




_ (PRETENDO SER MINISTRO
DE LA MARINA MERCANTEN

dose gue no tiens la consideracion de
salario y que no puede ser exigible durante
las vacaciones, parmisos, licencias, bajas
S por enfermadad o accidente de trabajo,
D crcétera, ¥ &n) NingUn caso por ot situe-
‘; " cidn o-por ningdn otro concepto ¥ que el
" armador estd obligada a suministrar |a-ali-
I ' mantacian, en los terminos que establacen
i I las disposiciones legales

P,
| OTRAS MEJORAS

La disposicidon de julio de 1873 ha
i i Iac!unlizadu gl régimen economico de fa
" Ordenanza y 58 ha estableckdo con praci-
sian lo relative a-la manutencion.

El Decreto de Ordenacion del Salario
indudablemente ha de tener rapercusion
en la Marina Mercante; en e5t08 momen-
tos estamos estudiando’ la forma on gue
pueds ser afectada y procuramos vers lo
que ha de ser -modificado en un fufuro
inmediato, como consecuencia del criterio
quesobre retribuciones, salarios y comple-
.'+ ;B mentos establece este Decrato

Estamos procediendo a incorporar 8 1a

i‘ S Ordenanza, como cOnSecuBncia de gue

" fueron creadas por Decreto en el pasado
D ohio. las nuevas titulaciones de electricis-
tas y algunas otras situaciones referidas a
cursillos yoa la situacion da los -alumnos
radiotalegrafistas:

La labor no esta terminada. Es preciso
S continuar y son muchas las situachones

N que serd preciso meconsiderdr, 'y sobre
tode maniener el itmo adecuado que exi-
ge el tiempo, para qoe 1as condicionas de
trabajo en la Marina Mercante no solo se
maniengan, Sino. que MEjoran, porgque
continuamente  se  estdn  producigndo,
N como consecuencia de la realidad que se
N vive an el trabajo én los bugues, situacio-
nes noevas que es preciso  considerar,
ordenar y reglamentar,

|l CONVENIOS COLECTIVOS

La negociacidn colectiva ha tenido una
gran importancia en la Marina Mercante,
Son muy Imporantes [0s convenios colec-
tivos que sa han pactadoy ya hay empra-
sa5 que han firmado convenios en sucesi-
vas renovaciones, alcanzéndose un nivel
de retribuciones v de olras mejoras suma-
mente imporantes: Podemos cifrar que
alrededor de un 40 por 100/de la flote
miercanta espanola esltd sujela a conve-
nios, si bien hasta ahora se ha referido
siempre a grandes empresas navieras do
pasaje, garga y quizd an mayor propofcion
3 los gue transpartan productos petrolife-
TS,

La nueva Ley nos va.a pernitic una
mayor objetividad y dar un fuere impulso
a la negociacidn colectiva, que a nuestro
antender es gl instrumento méas [doneo
para el logro de las aspiracicanes de los
marinos espafoles, en particular, y de los
wabajadores espanoles, en general.

La citada Ley, como he dicho, nos va.a
dar muchas posibilidades y nuestra propd-
sito as intensificar esta labor para que
toda {a flota esté comprendida dentro de
esta posibilidad de mejoras que nos brinda
el derecho voluntario, cuya exprasion mas
real @s la Ley de Convenios Colectivos.

SEGURIDAD S50CIAL

Otro aspectie que interesa resaltar, pues § . 'Eﬂ“ﬂ“nn c“EslI‘l, Eﬂ u cﬁmnl nE caum'

corresponde a un campo de extraordinaria 8
imporiancia pera los marinos espafioles,
es todo lo gue se refiere a la Seguridad |
Social del Mar; como procuradar en cortes =
he intervenido directaments en las tareas
de estudio v dictamen de la Comision de
Ias: Cortes, que realizo esta tarea

He de resaltar la trascendencia que [a
aplicacion de estw Ley Especial ha tenida |
para los marinos espanoles, pues ha signi- i
ficado un notable avance enla proteccion |
de las distintas contingencias que puaden §
acaecer en la vida laboral de los marinos

También nuestra intervencion ha sido S8
muy activa en &l dictamen de la Ley daj
Financiacion y Perfeccionamiento dal Ré-1
gimen General de la Seguridad Social, B8
que; naturaimente, también incide sobre &l ! |
Regimen Especial.

Todo ello ha significado una tarea muy
importante, y podemos afirmar que o con- 84
sequido ha llenado an gran parte las aspi-|
raciones da los marnos mercantes. |

La aplicacidn de la Ley de Régimen|
Especial para los trabajadores del mar hnz ]
traido como consaciencia nuestra partici-§
pacidn como’ fepresentante-de los-marn-
nos, juntamente con &l resto de las Bgm-!II
pacicnes integradas en ta unidn, an el Ré-;
gimen Especial y en sus organos de ges-
tion y gobiemo dal Institiio Social de la
Marina.

LA UNION

Por oltimo, quiero referirme a que 288
Unién de Trabajadores y Técnicos agrupa
en su seno a3 las actividades de trifico’
interior de puerios, o sea, a las ambarca-
ciongs que efectian su actividad en puar-; 1
tos, radas y hahia_sz ‘actividades aux‘ﬁiar&si‘.'
&N eMmpresas navieras, constituidas por sus?
empleados, integrados igualmenta en su
respectiva- agrupacion, |a de consignata-|
rios, agentes de aduanas, carga y desacar-
ga, Integrados en la Agrupacion ds
Empleados de Agencias Maritimas, losis
trabajadores de juntas de puertos y las gue
afectan a los trabajos de carga y descarga.
estiba y desetiba de los buques, agrupas
citn que thene una gran Importancia y que
gsta constituida-por los estibadores por-
Tuanos.

En estas acfividades también ha sido
mity intensa |a |abor desarroflada, que ha
culminado en el pasado afo en el estudio
y actualizacion de la Ordenanza de Estiba-
dares Portuarios, cuya puesta a punto ha
significado una labor dificil y prolongada,
pero que nos ha permitido darle cima con
positivies mejoras pard este grupo da tra-
bajadores.

También se han revisado las Ordenan-
zas de trafico intorior de puertos e inicia-
das las tareas praliminares para la de
empleados de agencias maritimas y la de
trabaladores de juntas y comisiones admi-
nistrativas de puertos.

Nuestro Sindicato y la unién que prasi-
do continuardn su labor en defensa de los
intereses de los marinos espanoles, para
colocarles al nivel que las corresponde
coma mafinos y coma espanales.

CI0 DE BARCELONA.

e (ES NECESARIO QUE LOS BUQUES QUE CONS-
TRUIMOS SEAN PARA NOSOTROSH.

Visitd Barcelona durante los dias 15
y 16 de enero el nuevo ministro de
Comergio, don Nemesio Fermindez:
Cuesta. En el primero de los dias de su
pstancia acudid a la Camara de Comer
cio, Indusiria y Navegacion, en donde
mantuvo un coloquio con los periodis-
tas y en presencia de los directivos de
la citada Camara.

“El ministro 'de Comercio tene gque
ser-ministro de la Marina Mercante; y
pratendo. serlo’, coments el sefior
Fermdndez-Cuesta, quien indicd tam-
bién el hecho de que debido a la esca-
sez de barcos mercantes espanoles,
nuestro  comercio exterior por mar,
tanlo @n eXportaciones como en impor-
taciones, se hace bajo pabellin de otros
palses. “No podemos entregar en mano
v bajo banderas extranjeras la calidad
de nuestra competencia”, afadid refi-
riendose & nuestras exportaciones.

Se comentd én el cologquio el gue
Espafia pudiera proporcionar creéditos
para la construccion di barces a otros

paises vy gue nuesiros  astilleros se
encuentren entre los clnco o seis mis
importantes del mundo, por ¢l volumen
de su construcciom, y que: al mismo
tiempo se disponga de una flota nacio:
nal reducida @ insuficiente, El sefior
Fernandez-Coesta comentd que en Lal
sentido no se ve gque Espana sea una
naciin tAn Mmarinera como tanto se pre-
sume. Hay gque hImitar y reducic que
tanto lo gue se exporta como lo que se
importa venga en su mayoria en barcos
bajo. otros pabellones. Es necesario
construir barcos mercantes para noso-
tros mismos, ¥ lenamaos gque conseguir
de otros palses constructores las facili
dades crediticias otorgadas agui a ter-
CEr0S-

IMPOSICION DE LA MEDALLA
DE ORO DE BARBATE AL ALMIRANTE BOADO

BARBATE DE FRANCO (Cddiz).—Cumpliendo el acuerdo tomado en su dia por la
Corporacidn Municipal barbatesa, a propuesta del alcalde de la localidad, ha sido
impuesta la medalla de oro de Barbate de Franco al almirante Boado Endeiza, ex

subsecretario de [ Maring Mercante.

Al acto asistieron el hasta hace unos dins gobernador civil de la provincia, don
Luis Nozal Lopez, nombrado recientemente delegado nacional de Provincias; almi:
rante Gener Cuadradoe; delegado provincial del Instituto Social de la Marina: don
Fernando Marcitllach Guazo, ex director general de Pesca Maritima; presidente
de la Diputacion Provincial gaditana, y otras personalidades,

Tras darse lectura al acta en la que conste el acuerdo de la Corporacidn, el
alcalde de Barbate hizo una semblanza del homenagjeado sefialando el interés
demostrade por éste en las numerosas gestiones realizadas en beneficio de la ciu-

dad.

El almirante Boado Endeiza contestd al alcalde con emocionadas palabras, y
sequidamente le fue impuesta par la primera autoridad local la referida distincion.
Por wltimo, el ex gobernador civil de la provincia, sefior Nozal, pronuncid unas
palabras de agradecimiento hacia el homenajeado,

Sequidamente, autoridades, invitados y asistentes al acto se trasladaron a la
parroquia de San Paulino, donde se celebrd la Santa Misa y se entond una Salve

marinerd.

TEMPORAL




El sefior Baraka

{a la derecha),

con nuestro colaborador
Manoel Cruz.

* ""NO HAY LIMITE
DE BARCOS PARA
FAENAR DENTRO
DE LAS 70 MILLAS
MARROQUIES”

SE PODRA PESCAR D

TODO, MENOS SARDIN

pésca firmado el pasado 31 de

diciembre bien poco se ha sabido.
El anuncio de la firma fue escueto, qoiza
por prudencia: diplomética. Y se com-
prende que después de las peripecias,
algunas draméticas, vividas a lo largo de
1973, los medios interesados hayan
aspeculado lo suyo en estos primeros di-
as de enero. En un principio se penso que
lo convenido en Rabat, después de largas
v laborinsas negociaciones, limitaba la
participacién espafola en la sociedad
marroqui Maropéche a doscientos bar
cos, v que abi residian todas las posibles
ventajas que nuestro palis podria obtener
en las “"aguas prohibidas” marrogquies.
Sin embargo, no ha habido defecto de
informacién ni tampoco los acuerdos son
tan limitados. Por un laedo, efectivamen
te, la sociedad Maropéche tuvo el buen
cuidado de dar toda clase de detalles en
torno a la fotura cooperacion hispano-
marroqui &8 los sindicates, cofradias y
armadores mas directamente interesa-
dos; de otra parte, ha quedado bien claro
que ese limite de doscientos pesqueros
espafoles sélo se refiere a los que estan
llamados a incorporarse a la citada
sociedad marrogui, con domicilio social
en Casablanca, y que, en consecuencia,
las puertas estdn abiertas para la const-
tucién de sociedades parecidas sin limi-
tacidn alguna.

Hemos tenido la oportunidad de
entrevistar en Madrid al presidente del
Consgjo de Administracion de Maropé-
che, que ha resultado ser un viejo amigo
de Espafia; Abdelbadi Baraka, un hom-
bre formado en el Instituto Ramiro de
Maeztu, donde cursd su Bachillerato, y
licenciado en Derecho por la Universi-
dad Complutense de Madrid. Baraka,
que nacié en la provincia de Tetudn,
durante el Protectorado espafiol, nos
‘aseguraba sobre el alcance del nuevo
acuerdo pesguero: :

—Efectivamente, el limite de doscien-
tos barcos es el que se ha establecido en

DEL acuerdo hispang-marroqui  de

el marco del reciente acuerdo hispano-
marroguf, que se ha concretado en
seiialar el ambito o las funciones de
Maropéche, que es una sociedad piloto
en &l marco de la cooperacidn pesquera
de los dos palses vecinos y amigos, lo
cual no impide que otros armadores
espaioles concierten otros acuerdos con
marrogquies para constituir sociedades
nuevas con caracter privado. Marmuiecos
e5ta abierto, y dirfa hasta deseoso, de
que la cooperacién pesquera entre los
dos paises se desarrolle. ¥ no hay limite
alguno para la constitucion de otras
sociedades parecidas a Maropéche.

-1 ¥ gué es exactamente Maropéche,
senior Barakal

—Maropéche és una sociedad mercan-
til marrogqui, con un-capital de cuatro
millones de dirhams |equivalente a unos
cincuenta millones de pesetas) totalmen-
te suscrito, la mitad, por la Oficina
Nacional de Pesca de Marruecos, y la
otra mitad, por el Instituto Nacional de
Industria a través de la Sociedad de
Inversiones Mobiliarias en el extranjero.
La parte espafiola se ha acogidc & cuan-
tas ventajas concede el Codige de Inver-
zsiones de Marruecos al capital extranje-
ro, con todas sus posibilidades de expor
tacitn de heneficios, exenciones de
impuesios, elcélera.

{Abdelhadi Baraka fue nombradoe pre-
sidente del Consejo de Administraciin de
ia sociedad pesquera en mayo del pasa-
do afio, poco después de la extension de
las aguas territoriales- marroquies, y des-
de entonces ha asistido a las pacientes y
a veces dificiles negociaciones. entre
Espafia y Marruecos para llegar a un
acuerdo en sustitucidn de aguel otro, fir-
mado en Fez en 1969, que tan criticado
fue por la prensa nacionalista marroqui.
Quizd por la torpeza o la ambicion de
algunos pescadores, aquel convenio tan
favorable se vino abajo. No faltd peritdi-
co'de Casablanca que estallase de indig
nacién ante lo gue estimaba un “'sa-

quee’” en toda la linea de las riguezas

piscicolas marroquies... ¥ decimos esto a
titulo meramente informativo, porgue
ocurre que no siempre se ha sabido la
causa de la denuncia de un acuerdo que
pudo haber sido un ejemplo de coopera-
cién entre dos palses vecinos.)

—¢¥ qué fines persigue Maropéche?

—Los de una empresa mercantil que
busca su rentabilidad, en este caso la
explotacion pesquera. De momento,
nuestra sociedad tiene ] propsito inme-
diato de comprar cinco arrastreros
congeladores y un atunern congelador
ocednico. Se ha abierto yva un concurso
internacional para el suministro de estos
barcos, y confiamos en que participen en
el mismo' los astilleros espafioles. Mien-
tras se construyen estos barcos quere-
mos Comprar con urgencia dos-arrastre-
ros ¥ un atunerc de segunda mano. jAl
gin armador estad dispuesto a
vendérnoslos? Loz  adguiririamos. en
seguida.

—¢Nos podria decir, sefior Baraka, en
qué ha consistido exactamente el acuer-
do firmado entre Espafia y Marruecos el
pasado treinta y uno de diciembre?

—En lo que a nosolros se refiere, &s
degir, en relacion directa con Maropé-
che, hemos recibido un mandato de los
dos Gobiernos para contratar ¢ asociar a
nuestra empresa hasta un total de dos-
cientos pesquercs espafioles. Estos con-
tratos pueden firmarse individualmente,
pesquero a pesquero, o colectivamente
con los armadores, cofradias o sindica-
tos. Lo goe se persigue es una operacion
puramente comercial.

—i Y en gqué condiciones se levarian a
cabo estos contratos de agociacién?

—Preferiria no hablar de ello, porgue
se gstfin negociando en estos momentos.
Las condiciones ya las conocen los arma-
dores espafioles, v las estan estudiando,
Precisamente, para dentro de muy pocos
dias esperamos celebrar una reunién en
Madrid, en la gue ya podrian firmarse
los primeros contratos,

DECLARACIONES
DEL SENOR BARA-

KA, PRESIDENTE
DE "MAROPECHE”,
SOBRE EL ACUER-
DO HISPANO - MA-
RROQUI.

—Adelantenos, al
detalle...

—Digamos gue las condiciones fijadas
para la pesca se semejan mucho a las
normas que rigen para barcos marrogui-
es. Median muchos detalles, como las
caracteristicas de los barcos, las caplu-
ras, etcétera. En principio podrad pescar-
sg a partir de las cero millas. En cuanto a
los términos del contrato, los detalles
entran en el terreno de lo puramente
comercial, buscando el beneficio de la
sociedad.

—i0ué tpos de barcos serdn los que
puedan fasnar en sus costas?

—En general, cagi todos los gue han
venido haciéndolo hasta ahora, es decir,
aguellos que no estdn equipados para la
pesca de alta mar. Se trata de arrastre-
ros de tipo medio.

-1 ¥ codl es su impresiom personal
sobre el alcance del acuerdo ya Grmado?

—~Muy optimista. Yo creo que ha sido
el mejor medio de solucionar el proble-
ma surgido a raiz de la ampliacion de las
aguas marroquies, ¥ que no quisiera lia-
mar “problema’, porqgue entre Espafia y
Marruecos no puede haberlos. Se trata,
por otra parte, de un primer paso, Maro-
péche es una sociedad piloto que cuenta
con el apoyo de los dos Gobiernos, inte-
resados en facilitar la promocitn de
sociedades conjuntas. Nuestra empresa
no se va a limitar a la pesca solamente.
Ampliara sus actividedes a la construc-
citon y explotacion de fibricas de harinas
de pescado v de tratamiento de anchoas,
También quisiera que Espafia aportase
su ayuda técnica para la creacion de
escuelas de formacitn profesional de
pescadores marroquies.

{Pasa a la pigina sigulente)

menos, algin
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BARAKA...

(¥iene de /a phgina anierior)

—¢Qué duracién tendrin los contratos
con esos doscientos pesqueros a los que
se ha limitado la asociacidn con Marope-
che?

—MNo se ha fAjado Hmite alguno. El con-
trato puede durar tanto Gempo como
quieran las partes contratantas, es decir,
mientras sea rentable.

~: A cudnto asciende la inversidn ini-
cial prevista por la sociedad para la
adquisicién de sus propios pesgueros?

—A veinticinco millones de dirhams
{unos trescientos millones de pesetas),
que seran desembolsados a partes
iguales por nosotros y por nuestros
socios espafioles. Los pesquercs congela-
dores gque buscamos son de doscientas
toneladas de desplazamiento y una
capacidad de mil toneladas; en cuanto al
atunero, debe ser de mil doscientas
toneladds de desplazamiente y una
capacidad de tres mil toneladas.

Abdelhadi Baraka va a ser, a partir de
ahora, un esiduo visitante de Madrid,
donde todo le es familiar y donde los vie-
jos compafervs de estudios le salen a
cada esquina. Es un enamarado de nues-
tra capital y un buen conocedor de nues-
tra normativa juridica. Muchos de nues-
tros lectores le recordardn cuando vino &
representar, junto con el gran jurista Del
Rosal, la acusacién privada en el célebre
caso Jider, Ademés, el sefior Baraka fue
primer secretario de la Embajada de su
pais en Madrid en los afios 1959-63. 0
sea, que es casi madrilefio. Sus conoci-
mientos, su formacién juridica espafiola
v su experiencia de diputado en el Parla-
mento marrogui, por su provincia de
Tetudn, son todo un bagaje de primera
mano, que el Rey Hassan IT ha sopesado
el fijarse en ¢l para proponerle un puesto
que debe ser la llave que abra muchas
puertas a la cooperacion hispano-
marroqul.

En cualquier caso, la tarea no resulta-
ra demasiado [cil. No sélo porque los
pescadores espafioles han recibido el
convenio con reticencias —en adelante
sus ganancias tendrdn que ser comparti-
das—, sino porgué los propios marrogui-
es han visto en &l aspectos mas negativos
que positivos, y hasta han declarado una
huelga de cuarenta y ocho horas en
sefial de protesta por no haber estado
representados en la negociacion del
acuerdo, ¥ por temer una competencia
espafiola a la que serdn incapaces de
hacer frente, dada la modestia de su flo-
tg. Mdas ain: los armadores marroguies
han expuesto claramente su opinién
sobre las sociedades mixtas, que consi-
deran totalmente ineficaces. Sobre este
tema, del que nos ocuparemos en el
proximo nimero, el drgano del Ministe-
ric marroqui de Informaciém, 'Al
Anbaa”, ha recordado gue los pescado-
res espaiioles podriin fasnar en las aguas
marrequies con una importante limita-
citm: Ia de la sardina, principal fuents de
recursos de la flota cherifiana, mientras
que, por otra parte, Marruecos se benefi-
ciard de una ayuda técnica y financiera
adaptada a los planes marroquies de
desarrollo de la pesca maritima e indus-
tria conservera. Como no parece que la
aclaracidm haya satisfecho del todo a los
armadores del pals vecing, cabe deducir
que la constitucién de nuevas sociedades
gimilares & Marppéche Lropezard con
serias dificultades. Al menos mientras no
s¢ demuestre lz rentabilidad de esta

empresa piloto. @ MANUEL CRUZ.
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RABAT (De nuestro corresponsall.—La firma entre Espafia y
Marruecos de un Convenio de Pesca el pasado dia 2 de enero,
por el que se autoriza a la sociedad mixta Maroc-Péche para
fletar 200 pesqueros espaioles, ha sido acogida con las mds
diversas reacciones a un lado y otro del estrecho de Gibraltar.

Mo han sido solamente los armadores espafioles y algunas
Cofradias del Sur de Espafia quienes opusieron ciertas reser-
vas a los términos del acuerdo. En Marruecos, bastantes voces
se han elevado también para criticar la oportunidad de la
firma.

Asi, los armadores de Casabhlanca amenazaron reciente-
mente a la Dffice Nationale des Péches, organismo auténomo
que regula la actividad del sector pesquero marrogui, con
recurrir a la huelga si era necesario para anular el acuerdo.

En respuesta a esta amenarza, el diario gubernamental "Le
Matin'’, de Rabat, publicé el dia 11 de enero una nota en

primera pégina en la que daba ciertas precisiones sobre =l

Convenio firmado. El Convenio no contiene “cldusulas secre-
tas”’, como se habin ramoreado —segiin aseguraban tamhién
fuentes oficiales espaiiolas—, pero no serd hecho piblico, de
modo que la informacidn facilitada por el diario marroqui era
de gran importancia.

“Le Matin" comenzaba su nota informativa sefialando que
el puerto de Casablanca —de donde surgieron las primeras
chispas de rebeldia— representaba muy poco en el conjunto de
la industria pesquera marroqui. L& nota tranquilizaba a los
armadores indicando las limitaciones del Convenio firmado.
Asi, la sociedad mixta Maroc-Péche, como todas las socieda-
des de este estilo, se dedicard solamente a la explotacién y
captura de especies poco conocidas, y en zonas no frecuenta-
das por buques de nacionalidad marroqui, Asimismo, los 200
buques espafioles no podrdn pescar la sardina, que estard
reservada exclusivamente a los pesqueros marrogquies. Ya
puede imaginar el lector la importancia scondmica de esta
restriccidn para la industria conservera espafiola.

Las precisiones ofrecidas por el diario se dirigian a tran-
quilizar los espiritus. “Los temores suscitados entre los traba-

EL CONVENIO NO HA CAIDO BIEN
EN MARRUECOS

jadores y técnicos marroquies por la firma del acuerdo
—concluia la nota— son totalmente injustificades™.

Los diaries de la oposicion (“L'Opinion”, del partide
Istiglal, y “Maghreb Informations’’, de la Unién Nacional de
Fuerzas Populares) se han mostrado, desde el principio,
hostiles a un acwerdo con Espafia, echande mano de una
completa coleccidn de tdpicos, entre los que se incluyen, por
supuesto, las reivindicaciones territoriales marroquies y otras
contenciosas pendientes, Estos drganos de opinidn proponen
que no se llegue a acuerdo alguno con Espafia mientras no
exista un “entendimiento total y de base” gue englobe toda la
problemdtica pendiente, lo que equivale a decir que se
clausuran todas las posibilidades de entendimiento en la
actualidad. El Gobierno marroqui no comparte tan utdpica y
descabellada tesis, y la pruebha es el Convenio firmado.

Sin entrar ni salir en la eficacia, valor, utilidad e impor-
tancia de dicho acuerdo, que serd valorado en su dia por sus
resultados, lo cierto es que al menos ha servido para rebajar el
tono de las tensas relaciones existentes hasta ahora entre los
dos paises en el terreno pesquero. Las multas, abordajes,
secuestros, huidas y enfrentamientos que habitualmente se
producian a los largo del litoral marroqui, no se han vuelto a
repetir desde hace dos meses. Segin parece, ‘el compés de
espera’’ aceptado por las autoridades maritimas de Marrue-
cos tiene por objeto dar tiempo a la sociedad mixta para fletar
sus 200 pesqueros, y comprobar sobre la realidad si el Con-
venio funciona o no. i

Por lo demais, el nuevo Reglamento de Pesca de Marruecos,
publicado en el "Boletin Oficial del Reino” a finales de
noviembre, incluye sanciones bastante graves para los buques
extranjeros que faenan en los “limites de pesca’ marroquies
gue van desde las 0 a las 70 millas, en virtud de un Decreto
publicado en marzo de 1973, origen de todas las discordias,
Las multas, que alcanzan el medio millon de pesetas, y penas
de prision de hasta un afio, amenazan ahora a los pesqueros y
pescadores que sin formar parte de Maroc-Péche se aventuren
en el proceloso litoral norteafricano. M ALBERTO MIGUEZ.
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ALGECIRAS, EL PUERTO MAS AFECTA-
DO POR LAS MEDIDAS MARROQUIES

CADIZ (Crdnica de nuestro correspon- 20

sal).—El nuevo reglamento sobre pesca
maritima, que entrd en vigor en Marrue-
cog el dia 11 del pasado mes de diciem-
bre, sefiala multas por infracciones en
materia de pesca hasta de cuarenta mil

dirhans, pena de prision para ar-

madores, patrones y tripulanies, asi
como confiscacion de artes de pesca y
embarcaciones.

Ello dio lugar a gue en Algeciras
cundieran la alarma y el miedo, sobra-
damente justificados, y la Cofradia Sin-
dical de Pescadores de esta ciudad con-
voch una reunién extraordinaria y
urgente de su Asamblea Plenaria el dia
13 del mismo mes.

Amte el grave problema, gque afecta
muy particulanmente a esta flota, cuyes
caladeros: se encuemiren sitwades en
aguas frente a las cestas de Marruecos,
asl como aguellos otros barcos que por
pescar en zonas mas al Sur tienen nece
sariamente que navegar por dichas
aguas, la mencionada Asamblea tomd,
por unanimidad los siguientes acuerdos:

1. Proceder de inmediato al amarre

contraran en puerto y al de todes las que
fueran legando al mismo.

Como consecuencia obligada de
tal paralizacion, llevar a cabo el
desenrole de las tripulaciones de dichos
barcos, las cuales deberdn solicitar del
ISM el que se les acoja al Seguro de
Desempleo o, en su defecto, se les con
ceda el oportuno subsidio por la
situacitn de paro a que se ven someti-
dos.

El dia 3 de enero, en todos los periddi-

" cos de Espafia se comentaba con bas-

tante optimismo la noticia del nuevo
acuerdo hispano-marroqui, segin el
cual, 200 barcos espafioles podian fae-
nar en aguas de Marruecos dentro del
marco de la cooperacibn hispano-
marroqul ¥ a trewds de la socledad
Marec Péche, comstituida com capital
espafinl y mamrogel & partes iguales.

Debo confesar gue a i, particular-
mente, 1al noticia me dijo muy poco. La
encontré ambigua, nada concreta; por
es0 quise recoger la impresion que habia
causado entre los pescadores de
Algeciras,

¥, desde luego, puoedo afirmar,
después de oirles, que el optimismo no
habia prendido en ellos. Antes al con-
trario, estaban descoucertados, perple-
jos, llenos de dudas e interrogantes.

Algunos barces grandes de los que
pueden salir a pescar al Sur, han salido &

pesar de navegar por aguas marroquies,

'pero mctualmente hay varadas unas
treinta embarcaciones, con un total de
quinientos: tripulantes en paro. Pero se
da el caso de que son embarcaciones
pequefias, que no colizan por este Seguro
de Desempleo, y, por lo tanto, no tienen
derecho a él. No obstante, recientements
se acordd prestarles una ayuda econd-
mica equivalente, como méximo, al 75
por 100 del salario minimo interpro-
fesional, por un periodo de tiempo deter-
minade. Este acuerdo podrd paliar un
poco tan grave problema, perc lo que
urge es que la Administracién considere
la importancia real del problema y trate
de encomirar una solucién Optima que
satisiags plenamenie a todes.

En la provincia de Cédir es Algeciras
&l puento mis afectado. Barbhate, gue lle-
waba sufriendo desde hace mucho
tempo este problema, ha ido solucio-
nindolo como ha podido: muchos barcos
s¢ han dedicado a pescar en la bahia de
Cadiz, bastantes pescadores se han
enrolado en barcos de mayor tonelaje de
otros puertos de la provincia, e incluso
del litoral levantino, y ha comenzado a
reacvarse la flota cou la construccién de
barcos de mayor purte que les permitind
pescar en caladeros més distantes. @

* CRISTINA CHILLIDA DE ALVAREZ.
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(LIQUIDAGION DE IMPUESTOS EN ALEMANIA)

BONN (Crdnica de nuestro correspon-
sal) —Como todos los afes por estas
fechas, y mdés para los marinos
esparioles par los “bollos™ habidos y los

ue este ario habrd, repito una vez mids
as orientaciones que g popa ¢ a proa
deben sequir, sin olvidarse que pueden
colocarles un imdn en la brijula y el
Norte les quede mds cercano del er}fadﬂ.

Me refiero a la solicitud de devolucion
de impuestos correspondientes a los
Fa_gadqs en el afo 1973 o mds en

enguaje “Lastarbeiteril”’, “estoya’’. Vay
a dar a conocer a los novatos y recordar
a los veteranos algunos de los capltulos
gue Finanzamt ha de tener en cuenla
como entidades a rebajar del sueldo
brumﬁg&naﬁn ¥ por tanto tncremerito a la
hora de devolver agquel departamento de
la Hacienda alemana:

1. Si se tiene a cargoe madre, o
padre, o ambos, o los suegros, o uno de
ellos, o hermanas menores de dieciocho
afies, pedir un certificads al Ayun-
tamients de residencia de estos
Sfamiligres en el gue conste gue se hallan
a cargo del solicitante. Este certificade
debe ser traducido al idioma aleridn, [o

ue le hardn en la asesoria laboral o en
a asistencia social e incluso en la misidn
catdlica o Sindicato, gratuitamente, o
hien en un intérprete jurado, previo page
de los emolumentos legales. Este crrn%-
cado vy la traduccién, asi como [os
resguardos de los giros enviados a esos
Sfamiliares —valen los enviados al Banco
o Cajas de Ahorro—, deberdn acomparniar
a la selicitud,

2. &i se tiene coche y se ha necesi-
fado parg incorporarse a su  frabajo,
numero de kilometros que en el viaje de
ida se han realizado y nimera de dias en
gue se ha precisado, as{ como resguar-

os de los recibos abonades al seguro del
vehiculo, de cuya cantidad tendrdn en
cuenta sdlo el correspondiente a medio
ario.

3. Certificado de haber trabajado
mids de doce horas diarias.

4. Certificado del Sindicato con las
cantidades abonadas por pertenecer al
mismo, 5i se han abonado.

5. Size tiene la mujer én Espana, se
tienen en cuenta a los marinos nueve
marcos digrios libres de i estos.

6. Un vigje a Espana, ida y vuelta,
recibos “al canto”, :

7. Gastos de ropa de trabajo hasta
170 marcos. No precisa recibo.

8. Certificado del médico, si ha sido
necesaria una dieta especial de comidas,
por ejemplo, por padecimienios de esid
mago, rinones, diabetes, corazdn,
. Eeﬂy"n;:dn de defincién

9. i e gastos
de entierro y viajes s fﬂﬂeag% algin
Sfamiliar, Dios no o haya guerido, a su
Cargoe.

I10. Recibos de gastos de escuela de
los hijos, asi como gastos de enfermedad
abonados por incapacidad de atencidn
del seguro espaiiol o alemdn o por falta
de convenio, farmacia incluida.

Il. Heﬂﬁqr los importes de los
sequros soctales abonados al sequro ale-
mdn, y que deberdn venir anotados en la
carta de tmpuestos o “estoya’.

12. Y principal, no vender la
“estoya’’ a guienes se gfrecen a pagarla
en el acto: “Nadie vende duros a cuatro
pesetas”, Dirigirse a que les rellenen la
solicitud a un “steuerberater” recono-
cido o al asesor laboral mds cercano. El
“steuerbprater’’ tienme derecho a
cobrarles su tarifa. El asesor laboral estd
obligade a hacérsela gratis. En ambos
casos, preguntar cudnto os han de devol-
ver, v de ser inferior posteriormente la
cantidad @ cobrar, reclamdar a uno u
otro. w ;

Existen circunstancias personales gue
aiin pueden rebafar el bruto goanado y
aumentar el remanente a recibir. Por
este motive, vuelve a ingistir, que os
dirijdis' al “steuerberater™ o ol asesor
laboral, _

Para terminar, estos capitulos se
encierran en dos:

1% Hevar la “estoya’” al asesor
laboral mds cercano y no lentejear mal-
vendiéndela al sinvergienza de lwno
que o5 ofrece pagarla en el acto, v

22 Certificar la “estoya” y toda la
documentacidn personalmente y conser-
var el resguardo de Correos, de haberlo
hecho en vasija de barro, para poderio
demestrar pasado maniana.

El plazo de entrega de solicitudes
finaliza el 30 de abril para los solteros o
casados gue tienen su mujer en Espaia,
¥ el 30 de mayo para los casados cuya
mujer trabaja en Alemania. En este ul-
timo caso, la solicitud ha de hacerse con-
Jjuntamente, s decir. acompaniando [a
carta de impuestos de los dos cinyuges,
¥, naturalmerite, liquidando los gastos
de ambos. ;

En el pasado arfic 1973 se perdieron
por "hunos¥ y otrops mds de 200.000
marcos alemanes por errores y relleno
de solicitudes a precio de rebaja por ese
nicleo de inteligentes” gque no sé
cudnde se los van a cargar las colonias
espanolas, donde proliferan a h
de gente honrada, mal creida de su
dependencia al mejor dominio del

Es imposible dar una informacidn
exacia, pdnéque cada caso es una
[ I anterior, pero estoy Seguro
que las normas apuntadas abarcan casi
de m"“’%m‘m' o il 8o,
tros, YA QU
ANGEL.

LOS ARMADORES ESPANOLES
NO QUIEREN INTEGRARSE
EN "MAROC-PECHE”

MADRID, 21.—La Federacién Nacional de Armadores de Buques

ha el

do un escrito a la Subsecretaria de la Marina Mercante, en el

que informa sobre la oferta y las condiciones que pueden realizar a la
mt'ug:ﬂh Maroc-Péche para poder faenar en aguas comprendidas den-
tro de las . :

70 millas marroquies.

 la cantidad que deben ‘

enuncian  Ia posibildad de faenar en las ref

P L e o H e A
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LA INDISCUTIBLE

SUPERPOTENCIA, ;UN PAIS
SUBDESARROLLADO

EN PESCA?

NUEVA YORE (Crimica de nuesiro
corresponsall.—Corriendo todos los ries-
gos de la simplificacion, podemos decir
que las industrias norieamericanas se
dividen en dos grandes grupos diame-
tralmente opuestos: las gue marchan
disparadas hacia arriba, como’ un
cohete, sobrepasando a todas las de las
demés naciones, y las gque caen en
barrena, alcanzando niveles incluso de
pais en desarrollo. En medio, nada. Aguf
apenas hay industria en buen estado de
equilibrio, s6lo gigantes y enanos, y el
foso entre ellos se hace mayor cada dia,
lo que no es nada bueno para la eco-
nomia del pais.

Ejemplos del primer caso som las
industrias aerondutica y la de compu-
tadoras, donde los norteamericancs no
tienen, de hecho, rival en el mundo,
Como ejemplos del segundo caso podria-
mos poner docenas, casi siempre de
industrias locales, donde la mano de
obra, carlsima en este pais, no resulte
tan dificil de obtener v los beneficios no
tengan gque ser tan altos. Pero, ya digo,
en un pals con un dinamismo como el de
éste, tales industrias parecen condena-
das, v la muestra la tenemos con la del
calzado... y con la de la pesca.

Claro gue meter en un mismo S&co a
ung industria entera de los extensisimos
¥ varios Estados Unidos es exponerse al
error ¥ a la confusiém. Resolta arries-
gado equiparar a los pescadores de
Nueva Inglaterra. en el Noroeste del
pais, con un radio de accién local, con
los. de la flota del Pacifico, que mandan
sus atuneros a miles de millas. Pero aun
asi la pesca representa tan s6lo un por-
centaje minimo en la produccién
norteamericana, y no es errneo clasifi-
carla entre las induostrias “‘pobres” de un
pais tan rico como éste. Mientras los
norteamericanos han batido a todos en
astrondutica, sus pesqueros no pueden,
ni de lejos, compararse a las flotas rusa y
japonesa, que han Ilevado la industriali-
zaciim al mar. En este campo, los Esta-
dos Unidos son casi una peguefia
potencia. ¥ aundgue se nos exhiban cifras
respetables de capturas. hay gue temer
en coenta siempre los niveles de pro-
duccidén en este pals —que consume, por
cjemnple, & solo, el 30 por 100 de la
Energa mundial— para percatarmos. de
que la pesca no se coenta agui entre los
- g

De todas formas, repetimos gue
conviene distinguir entre los pescadores
de Nueva Inglaterra y los del Pacifico
sus dos prandes zonas pesqueras, ya que
la del golfo de Méjico, aun importante,
ha adquirido mas relevancia deportiva.
La de Nueva Inglaterra, desde Maine a
Connecticut, pese a ser la de més tra-
dicidn, o tal vez precisamente por eso, g5
la goe mas retrasada se ha quedado.
Curipsamente, la industria en esla parte
estd en manos de portugueses, 0 mas
exactamente, d?:] li}l:si:andiediﬂm de por-
tugueses, vy una de las gran
que se lleva uno al vixitg:r lospum
al Sur de Bosion es enconirarse con

pargjas con nombres como ‘‘Santa
Maria'’ o "Volandeira™, e incluso pinta-
das con esos colores wivos, casi
infantiles, que los portugueses pusian
dar & sus pesqueros. Es una industria,
como so deduce, todavia familiar, sin
grandes posibilidades de renovaciim,
gue lucha en desventaja con otras flotas,
especialmente la soviética, que viene en
busca de los ricos bancos que existen en
estas aguas, y que cuenta con todo,
desde radar de localizacion hasta
bugques nodriza. Nada de extrafo, pues,
tiene gue los pescadores norteamerica-
nos de esta parte se hayan puesto en la
linea mas conservadora, y pidan a su
Gobierno gue reclame la soberania
pesquera sobre cusntas més millas
mejor.

La flota~del Pacifico es otra cosa.
Atunera, el nicleo mas importante de
ella ha desarrollado én el curso de los
afios la costumbre de tender sus redes
més al Sur, concretamente frente a las
costas peruanas, lo que le ha valido infi-
nidad de conflictos desde que aquellas
autoridades extendieron a 200 millas su
limite de jurisdicciém. Se trata en este
caso de bugues modernos, bien equipa-
dos —aungque tampoco pueden competir
en volumen con las grandes flotas
pesqueras—, y sus armadores, que han
de pagar fuertes multas cuando sus bar-
cos son apresados en las aguas contro-
versiales, presionan a Washington =
defender una politica pesguera diame-
tralmente opuesta a la que le piden sus
colegas de Nueva Inglaterra: en vez de
abogar por la ampliacidn de la soberania
pesquera, dejarla reducida a un méximo
de 12 millas.

Washington, ante actitudes tan con-
trapuestas en una misma industria,
calle. En términos generales, ya hemos
dicho que el pals es, en este terreno, una
potencia de tercer orden, por lo gque muy
bien podria defender en la préxima
Conferencia sobre el Derecho de e Mar
las posturas de los “‘subdesarrolladoes™,
esto es, la de la méxima soberania
pesquera. Pero todo apunta, y ha gue-
dado demostrado ya en la fase prelimi-
nar de dicha id, que no Serd
asi, que los Estados Unidos defenderén
un minimo de dicha soberania. La razin
es abvia: los Estados Unidos pueden ser
una minipotencia pesquera, peTo Son
una superpotencia militar, politica y eco-
nimica, que es lo que a la postre cuenta.
Y a una superpotencia lo que le interesa
a5 ol méaximo de espacio libre para
desenvolverse. Es por lo que guieren res-
tringir al minimo las aguas jurisdicio-
nales, dejar en lo menos posible la
soberanian de pesca e internacionalizar
log estrechos, para que su flota, a la mili-
tar nos referimos, pueda acudir a los
focos de crisis con el minimo de impedi-
mentos. Pero este ya es un tema que des-
borda con mucho nuestra crénica. Nues-
tro proposito era exponer en lineas
generales la pesca en los Estados Uni-
dos, v esperamos que ello quede hecho.
B J. M. CARRASCAL.




JUAN DE LA CIERVA EXPLICA SUS INVENTOS DE AYUDA A LA NAVEGACION

EL "DESTATOR” IMPEDIRA LAS EXPA(

10S PETROLEROS

1974 wa no corresponden, en la

realidad, a-la idea caricaturesca
que de ellos se teniai despistados,
descuidados, ausentes... Al menos no es
asi don Juan de la Cierva, de cuarenta y
tres afios, imventor y sobrino-de quien
ided el autogiro. Los inventores de nues-
tros dias som, siguiendo la pauta del
sefior De la Cierva, hombres cordiales,
sencillos, de una claridad mental apa
bullante y con un sentido nada literario
de lo que debe ser un gjecutivo

Aln no se conoce casl nada de este
espafiol, triunfador en los Estados Uni-
dos, que llegd a Espana hace poco mas
de dos afos a descansar’”’, después de
haber creado, impulsado, dirigido y ven-
dido una empresa con 1.800 traba
jadores en USA y que posee en Madrid
otra compania que tendcd quinientos
empleados a finales de 1974, Y, sin
embargo, este inventor, sobrino de
inventor {;jse transmile hereditaria-
mente esta capacidad?; he aqui una
deliciosa pregunta para genetistas), es,
gin duda, uwno de los cerebros miés
privilegiados que existen sobre nuestro
suelo.

El interés de “Hoja del Mar” por
conocer €l trabajo de don Juan de la
Cierva estaba centrado, “'a priori”, en
una de sus mas relevantes ideas, de sin-
gularisima trascendencia humana y eco
nimica: el destator, sistema que evitara
definitivamente las explosiones de
petrolerns durante las operaciones de
limpieza de sus tanques. Pero esa idea
primitiva ha debido ampliarse de forma
inmediata, porque, sorprendentemente,
los laboratorios de Electrodptica Juan de
la Gierva, 5. A., han producido, ademds,
otra serie de sistemas de evidente tras
cendencia marinera: un radioteléfono de
VHF supermoderno y un piloto automi-
tico que su autor (y otros testimonios aje-
nas a ¢l) califica como “el mas avanzado
del mundo®.

P UES no, senores. Los inventores de

EL. DESTATOR

—Fue leyendo la revista “Times"”
cuando surgid la idea inicial del desta
tor, que aim mo tenia nombre, por
supuesto. En un articulo de esa revista se
daba cuenta de la explosidn y hun-
dimiento de tres grandes petroleros, de
mas de doscientas mil toneladas, en poco
menos de quince dias. Me acuerdo de los
nombres: eran el “"Mactra”, ¢l "Marpes-
sa' y el "Kong-Hookong V', Las causas
de las explosiones, en afuellos dias (le
estoy hablando de mil novecientos
setenta ¥ dos), no eran soficientemente
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Don Juan de la Cierva explica a nuestro colaborador las caracteristicas del “'Desta-
tor”’, en sus talleres de Alcobendas. (Reportaje grafico: RAFAEL BLANCO.)

conocidas todavia. Me interesé por el guando existe un cuerpo conductor que

asunto, investigué, y cuando se llego a la
conclusion de que el origen de las
explosiones era electrostatico, la idea del
destator surgié en seguida. Aquello me
hizo abandonar el “descanss’ a que me
habia obligado; después de mi regreso de
Norteamérica, y me puse a trabajar. El
resultado es esto que usted ve. Ya no hay
forma de salir.

El mundo no esti sobrado de hombres
como don Juan de la Cierva. No pueden
permitirse el lujo de descansar, de dejar
su cerebro inerte.

—Dos afios hemos tardado en tener el
destator a punto. Ahora ya estd termi-
nada la fase de investigacidon, una vez
culminadas con pleno éxito las pruchas
definitivas en el petrolero “"Unguiola™,
la singladura Bilbao-Ciudad del Cabo.

El sefior De la Cierva sabe explicar
con palabras profanas el sistema de su
invencion. “Cuando se lava un petrolero
sa utilizan chorros de agua salada lanza-
dos a fuerte presitn sobre las paredes de
los tangues. El agua utilizada se atomiza
en dos zonas: la del impacto del chorro
de agua y la longitudinal del propio cho-

atomizaciin genera una des-
ica. La nube de agua atomi-

zada esta, pues, cargada eléctricamente,
unas veces con polaridad positiva, otras
negativa, eteétera. La nube, de por si, no
genera la chispa gue provoca las

_explosiones. Pero se ha demostrado que,

sa dirige hacia el campo cargadao eléctri-

" caments, al contacto de éste con la nube

se puede producir, y de hecho se pro-
duce, una descarga en forma de chispa.
Estd clara gue son los propios golerones
de agua, de catorce o quince centimetros
de longitud, que lanza la maquina de
lavar junto con el agua atomizada, esos
‘cuerpos conductores’ que provocan la
chispa. Ahf tenemos el problema. Pero,
iy la solucién? Hay que decir que la
solucion es tebricamente sencilla. Le
diria mas: un buen estudiante . de
Bachillerato tiene los suficientes cono-
cimientos de electrostitica para idear la
solucitn, a la que corresponde justa-
mente el destator. Se trata simplemente
de medir la polaridad y la carga de la
nube eléctrica creada durante el lavado
y, sobre esta base, crear otra nube de
signo eléctrico contrario que neutraliza
la primera. De esta forma desaparece la
posibilidad de explosion. ¥ eso es lo que
hace el destator. Mediante un sensor,
mide las caracteristicas eléctricas de la
nube cargada, y mediante una serie de
boquillas jonizadoras proyecta otra nube
con carga eléctrica de signo contrario.
Las pruehas de laboratorio y las realiza-
das en el Unguicla’, en regimenes impo-
sihles de producirse en la realidad, dan
cuenta de que la actuacion del destator
es inmediata: no se produce campo eléc-
trico alguno™

ELIMINA LA
DESCARGA
ELECTRICA
QUE SE
PRODUCE
AL LAVAR
LOS
TANQUES.

‘EXITOS

El éxito obtenido por el destator ha
sido fulminante. El Gobierno espafol, a
través de la Comision Asesora de Investi
gacidn Cientifica v Técnica, de la Presi
dencia del Gobierno, ha colaborado en la
financiacion del proyecto (cuoyo coste
total suma 100 millones de pesetas] con
el 30 por 100. Campsa, Cepsa, la
Empresa Nacional Elcano, Esso, Rio
Gulf, Marflet, y las navieras Artola, Cas
tilla, Fubrro, Ihérica, Vizcaina, ademas
"de Repesa, han prestado igualmente su
apoyo al proyecto del sefior De la Cierva.
La homologacidn del destator por parte
de la Subsecretaria de la Marina Mer
cante espanola es prixima.

La wascendencia del invento de don
Juan de la Cierva gqueda claremente
avalada por el hecho de que su compaifiia
acaba de firmar un contrato con la
Administracion maritima de los Estados
Unidos para la homologacion del desta-
tor en USA. Dicho departamento, junto
con entidades de investigacion y com
pafiias aseguradoras, van a financiar los
altisimos costes (un cuarto de millén de
délares) precisos para dicha homolo-
gacion. Finalizado el contrato, la Admi-
nigtracion maritima norteamericana
“recomendard’’ a todos los armadores la
instalacidn del destator en sus barcos. La
instalacidn constard entre [res y cinco
millones de pesetas. Y de esa forma
dejarén de perderse lantas vidas y cien-
tos de millones de délares cada afio.

Pero la actividad de don Juan de la
Cierva no se detiene en el destator, ni
mucho menos. Su fibrica de Alcobendas,
la que surgid hace dos efios, ya se ha
quedado pequefia. Ahora estd cons-
truyendo otra m#ds moderna y apta, con
un tangue, incluso, de diez mil metros
ciihicos de capacidad, en el que podra
sepuir perfeccionando el destator.

—Hay que estar en la brecha. Un sis-
tema siempre es mejorable. Y lo logico es
que las mejoras salgan de nosotros, gue
lo hemos inventado, en lugar de que lo
haga otro.

INVENTAR

El equips de ingenieros, jovenes
mgenieros, que dirige el sefior De la
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Sensor
dal
“Destator”.

Magnetometro del piloto automatico inventade por Juan de la Cierva.

Cierva estd trabajando en el desarrollo
de catorce proyectos de importancia,
Desde un totalizador electronico de
apuestas para el hipbdromo de la Zar-
zuela, gue serd el mas moderno del
mundo, hasta un estabilizador de ima
gen para tomavistas y camaras fotogrd
ficas, proyecto que mejora &l dynalence
ldel gue es autor el propio sefor De la
Cierva, y gue usa la NASA en las
camaras fotograficas de sus ingenios
espaciales), por el que ya se ha intere-

sado de forma concreta la fArma japo-
nesa Cannon.

~Los inventos surgen casi siempre de
la contemplacién de problemas determi-
nados. Conpcide el problema; lo
adecuado ez pensar en la soluciom. Y
llega el invento, que es algo realments
divertido. Pero ya ve usted lo gue hay
que sulric desde la primera idea hasta
verla: total y definitivamente desa-
rrollada. Recuerdo la frase de un impor-
tante cientifico norteamericano. Decia:

HESTATHH

| FRETETIPE

“Destator’’
Isistema

de boguilla),

“Inventar és como tener hijos: la-con
cepcin &5 realmente divertida; pero hay
gue ver lo que se sufre hasta ver crecidos
a los hijos”

Pero las satistacciones, evidente
mente, son grandes. Gran satsfaccion
ha producido & don Juan de la Cierva,
amanta de las cosas del mar, la conse
cucitn de un piloto antomético gue se
considera lo mas avanzado del mundo
80 85 l'l'lii[l'l"i.r'!. 'r" q'll':! Ve 8 Ser }P!'l!s‘[fl'l
tado en el Saldn Nautico de Barcelona
La novedad de este ingenio estriba, fun
damentalmente. en gue se  elimi
todas las alteraciones de rumby q 05
'PiI.II'ILGE- gutomalicos tracicionaiments
sufren alser guiados poy una briajula. En
pste caso, la brijula se sustituye por un
magnetometro, -solido vy estatico, que
marca invariablemente un rumbo fijo,
sin ningin tipo de alteraciones.

—E| #xito que esta obtenmendo este
piloto- automatico y nuestro radictelé
fono VHF es realmente significativo.
Nuestro pais es una auténtica potendcis
en copstruccion de barcos y de motores
maritimos. Pero todo lo gue es electrd
mca [liii‘ﬂ.] I.I::I LENEMIOS EIL[L"-! l:f]r!'lpl.'":l.f
fuera. Estoy convencido, y a las pruebas
me remito, que tenemos capacidad
tecnologica: mas que de sobra para pro
dudir nuestros propios equipos. Y, desde
luego, una parte muy singular de nues-
tras lineas de actuacidn van a ir dirigi-

* TAMBIEN HA IDEADO
UN RADIOTELEFONO V. H. E

SIN ALTERACIONES

Y UN PILOTO
AUTOMATICO

DE RUMBO.

das en el futuroen este sentido. Podemos
I:I!J]T]Pk‘.'l!r BIl 'I.E'L'!Ilt'll.l.il?lji-i ‘I-" En !_II'HI.'!I‘.JS; Con
eqlas premisas, el mercado pueds ser
nuestro,

Asl opina don Juan de la Cierva, que,
a pesar de haber pasado veinte afios en
Estados Unidos, no se considera un
“oarebro fugado’

—Simplameant n -|'='I:"- Presarralll
mil prinar s : MNUEYE FI‘I'IEIS
mi casd, y |L- vend! por
yainto mil pesetas. Pero mi familia. que
£5 muy rica, dijo gue ya habia sido
suficients experiencia la de haber tenido
un inventor en su seno. Y oo me hizo
mucho caso. Asi que busgué otros
derroteres. Y en Estados Unidos aprend)
que no.es necesaria solamente Inventar,
ging también dominar las técnicas
comerciales, administrativas y financie-
ras. Los inventores 'tradicionales’” han
fracasado muchas veces porgue se lioi-
taban a crear, v ofros producian y se
hacian ricos,
inventamos y fabricamos el producto, v,
51 podemos; creamos al mercado para él
v 1o vendemos.

L5 £ COCINE e

Aqul o hacemos todo;

Asl es don Juan de la Cierva, de cua
renta y tres afos, casi dos metros de
gstatura; aficionado a la mar e inventor
Serf necesario no perder de vista a este
“cerebro recuperado’’. ML ANGEL LUILS
DE LA CALLE.

PRSP EES BT R e——— -,




® PARECE SER QUE
LA CAMPANA BA-
CALADERA FUE
BUENA EN 10S UL-
TIMOS MESES

® A LA FIOTA ESPA-
MOLA MO LE FAL-
TARA COMBUSTI-
BLE EN TERRANOVA

SAINT-PIERRE ET
MIQUELON, TERRANO-
VA [De nuestro correspon-
sal).—Como es habitual en
estas fechas, el friose deja
sentir. Desde el 3 de enero
las temperaturas dinmas,
al abrigo- se han mante-
nido en minimas inferiores
a los 14 y 15 grados. Gran
nimero de conductos de
agua’ reventados y otros
helados (tenge la des-
gracig de contarme enire
los favorecidos...) han
dejodo sin ague a mul-
tiples hogares de la isla.
Las intensas nevadas del
14 al 19 de enero
paralizaren casi por
compieto le vida del
archipiélago e impresio-
naron a los tripulantes de
los congeladores gfricanos
que por primera vez arri-
baban a St.-Pierre (“Nue-
vo Mundo®™, “Nuska',
etcéteral.

PRIMER
FALLECIDO DEL AND
POR ACCIDENTE
DE TRABAJO

El dia & de enero, traba-
jando con mal tiempo, fue
enganchado por el antedn
y arrastrado al murdn de
la maguindla, falleciendo
instantaneamente por
fractura cervical, el
marinero José Antonio
Diaz Ydrez, de veinticua
tro cfies, natural de
Serrantes. La arribada a
esie puerto fue of 9, a las
ocho de la manana, reali-
zdndose el 10 los fu-
nerales, que fiteron ofi-
ciados por el abispo mon-
serior Maurer, El cusrpo
de esta primera victima
del anio salid hacie Esparia
el dia 20 del pasado mes.

LA "GUERRA"
DEL PETROLEQ

A causa de la crisis
mundial del petrdleo, el
precio se ha triplicado
desde las mismas fechas
del arno anterior, y ha
subido un 40 por 100 a
partir del 8 de enero. Los
clientes habituales
esparnioles de este puerto
no tendran limitacion

alguna y se les servird de
acuerdo con las cantida
des. que adguirieron en
campands anteriores.

NUEVA CUARENTENA
ANIMAL
EN ST.-PIERRE

Este archipiélago estd
reconocido como indemne
de toda enfermedad
infecto-contaegiosa, §
desde hace afos funciona
una cuarentena para bovi-
nos, Las instalaciones son
del. Gobierno francés y el
ganado importado deé
Europa permanece de tres
@ cuatrg Meses en cuaren-
tena en el territorio,
pagando por cada animal
el Gobierno canadiense al
francés 1.000 délares
cada tres meses. La capa
cidad de esta estacién es
de 400 cabezas de ganado.
El director veterinario del
Gabierno de Ottawa, des-
tacado en St.-Pierre, es el
doctor Robichaud. Los
americanos pretenden
montar igualmente ofra
estaciin de cuarentend, y
para tal fin, el dia 16 llegd
al ‘territorio ‘el doctor
Chalaout, director ameri-
cano de exportacion-
importacion de animales
pare y de Europa, El
motiva principal de su
visita fue estudiar las con-
diciones sanitarias y de
higiene_ preventiva en el
territorio. Imaging que el
doctor Chalaout, acostum-
brade a las exageradas
medidas americanas en
tal sentido, habrd encon-
trado las de Si.-FPierre
deficientes (siendo éstas,
en realidad, los normales
en cualguier puerto
europeq). Confiemos, no
obstante, en que, en bene-
ficio del territorio, les
americanas lleven
adelante su proyecio.

PESCA BUENA
EN GENERAL

Tengo la impresin
ipues con los misterios. de
los pescadores nunca se
sabe...) que las pescas han
sido buenas en estos ulti-

PRIMER FALLEGIDO DEL
ANO POR

parece ser gue el “pesca-
mex’" se leva el primer
premio. Mientras que en
calamar lo hace el “"Nueva
Mundo™. Magnifico barca
dste y magnifica tripu-
lacidn de abajo arriba y
viceversa, por vez primera
en la isla y todos desearia
mos que no fuese la witi-
ma. Actualmente se
encuenira, junte con el
"Nuska", descargando al
mercante “Ana Maria
Barreras’’. Conflan en
salir el 25.

COLONIA
ESPANOLA

Ya empiezan a llegar los
espanioles. A .bordo del
“Ana Maria Barrera’
llegaron el técnico de His-
pano don Pedro Cano y su
familia, tras once dias de
durisima rutd, a pesar de
venir por el Sur de Azores.
El taxista Emilio ha regre-
sade también de Paris
esios dius. A Lourida
sefiora les esperamos para
el 26 4 28. Mds o menos en
estas fechas llegard el
equipo del Apostolado del
Mar, al gue se echa de
menegs; puesto que en
estos dos meses, al estar el
club cerrado, muchos
marinos ne sablan a
donde ir.

MALESTAR
FPOLITICO-
ECONOMICO

EN EL TERRITORIO

El metedrice aumento
de los precios ha causado
prafundo malestar entre
los habitantes, o pesar de
ia paternalista politica de
Francia hacia los habitan-
tes del territorio. Respon-
den al aumento del gas-oil
(fundamental pare la cale-
faccidn y energla eléciri
cal, de la carne y de todos
los productos bdsicos en
general, al eumentar los
Jietes y al subir el dolar.
Confiermos en que, como
siempre, las aguas vuel
van a Su Cauce.

Ningin hospitalizado
en St-Pierre en la fecha
en que transmito esta cré:
nica. @ JOSE LUIS
ALARCOS.

AMBERES (De nuestro correspon-
sall.—Hace unos dias, el puerto de
Amberes ha sido una vez mds esce-
nario de wun cargamento
espectacular.

Un remolcador de 260 toneladas
fue puesto a bordo del bugue
“Treuenfels”, propiedad del arma-
dor D, G. Gansa, de Bremen (Alema-
mia).

El remolcador fue colocado a bor-
do utilizando los propios medios del
navio “Treuenfels”, con sus dos gri-
as, de una capacidad de 130 tonela-
das cada una. La operacion se
desarrollé sin ninguna dificultad.

El “Treuenfels’” posee un peso
brute de 12.700 toneladas y fue
construide en 1960 en los astilleros
de H. C. Stiilcken and Sohn, en Ham-
burgo.

El remolcador denominado “'Isha
Khan~ —regalo del Gobierno belga al
Gobierno de Bangla Desh— es el

UN REMOLGADOR
PARA BANGLA DESH

vigésimo cuarto que se destina a
Bramaputra.

Es un remolcador para el trans-
porte de "ferry-boats”; puede car-
gar un tren con vagones para el
traslado de un lado a otro del rio en
un viaje de 15 kilometros,

Las caracteristicas del “‘Isha
Khan'' son la siguientes: eslora, 43
metros; manga, 8,70; motor, 1.050
HP.; velocidad, 12 nuodos; fuerza,
11,5 toneladas.

Su tripulagion se compondra de
tres oficiales, tres suboficiales y
treinta y cuatro marineros. El barco
dispone de dos cocinas, una para los
oficiales y otra para la tripulacion.

Posee un cabestrante de tres
toneladas en la proa, un sonar Sim-
rad y una radio S. B. B. de 110
waltts. ;

Existen nepociaciones para la
construccion de otras unidades para
el mismo destino en Bangla Desh. @
PENA DE LA TORRE.

JORNADA TRAGICA

EN EL GANAL DE LA MANGHA
A GONSECUENGIA DE LA GALERNA

® HAN MUERTO VEINTIDOS PERSONAS

LONDRES, 17.—A veintidos muer
tos asciende el balanee tragico deja-
do por la palerna que azotd Gran
Bretana y las costas del canal de la
Mancha y el mar de Irlanda.

Junto a los cinco muertos —entre
ellos; la esposa de un oficial— en el
naufragio del barco danés “‘Mere
Enterprise’’, de 781 toneladas, ocu-
rrido frente a la costa de Devon, ya
van recogidas en las inmediaciones
de la isla de Guernsey, en el canal de
la Mancha, trece victimas de la
tripulacion del barco chipriota
“Prosperitu’’, de 2.088 toneladas,
que, cargado de madera, encallo y
se partid en dos en unos arrecifes de
la isla.

Todavia se consideran desapare-
cidos oiros cinco marineros chiprio-
tas, resto de la tripulacidn, de los
que hay pocas posibilidades de
encontrarlos con vida.

La fuerza de los vientos, de 180
kildmetros por hora, produjo otra
victima mas en Dawlish, Devon. Un
nifio de trece afios, Stephen Cutis,
resulté ahogado al ser arrebatado.
por el viento y caer al mar. Su com-
panero, Gordon Blackley, de trece
afios, se salvd, ya que, cayendo tam-

bién al agua, las olas le devolvieron
a tierra.

Un hombre estda seriamente heri-
do, en Londres, al caer un arbaol
sobre &l eache que conducia. Duran-
te la noche iltima fusron numerosas
las personas que recibieron asisten-
cia médica a causa de lesiones pro-
ducidas por ramas, tejas, andamia-
jes vy paredes, gque se desplomaron
por el viento tanto en Londres como
en otros puntos de Inglaterra y Esco-
clid.

Un camionero espafol se salvd
milagrosamente al poder ser resca-
tado de la cabina de su camién, don-
de dormia, mientras realizaba la tra-
vesia del canal en el “ferry’’ de
Dieppe a Newhaven. El camion
espafol y otros varios se soltaron de
sus amarras en la bodega del “fe-
rry'" ¥ chocaron violentamente entre
si, destrozando varios automaviles.
Tras cerca de cuatro horas de luchar
contra la galerna, el "ferry™ llegd a
Newhaven con sus 105 pasajeros
ilesos.

Otros varios barcos se encuentran
en dificil situacién en el canal de la
Mancha, entre ellos, el chipriota
“Marta’ y un carguero inglés.
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Como la crisis de energia parece
alargarse, el bienestar de los
tripulantes de los petroleros gigantes
ha redoblado su importancia. El tra
bajo de estos marinos es mantener el
ritmo de vida en la mecanizada
civilizacién del Oeste, extendiéndose

-cerrado el canal de Suez— desde el
olfo Pérsico, rodeando Africa,
asta Europa y América, donde fa-
bricas, casas y vehiculos esperan el
precioso cargamento,

Cada gota de petroleo vale su peso
en aro y debe hacerse llegar con la
maxima rapidez a su sediento des-
tino. ]

La urgencia de su mision hace que

los superpetroleros estén casi cons—

tantemente en el mar y a lo largo de
nueve meses la tripulacion sole
puede disfrutar dos permisos. Pero a
pesar del aislamiento, la vida no es
demasiado dura. Las compaiiias tie-
nen pran cuidado de la moral de su
tripulacion y- le pro orcionan un
maximo de comodidades y diversio-
nes —cualquier cosa, siempre gue
pueda llevarse a cabo con rapidez el
transporte del petrileo—.

—|Helind|?tem de Esso Caledonia:
entre, por favor!

La voz es5 el primer contacto
humano recibido por el petrolero en
tres semanas desde que dejaron el
golfo Pérsico. Casi Ia totalidad de la
tripulacion 'se apifa en la sala de
radio, como una maravillosa inte-
rrupcion bajo el 6ptimo nombre de
cabo de Buena Esperanza. Pronto la
voz ha conectado con un Sikorsky
B-61, helicoptero que tienen a la
vista. Este aparato pertenece a la
flota con base en Giudad del Cabo,
cuya sola tarea es atender a los
superpetroleros. Esta particular
misién, de bastantes millas de vuelo,
consiste en trasladar marineros a
otros petroleros sarﬁ:imns v dejar
caer as viandas procedentes de
tierra firme, como un signo de que
no han olvidado gue estuvieron
enrolados en barcos eurcpeos.

Los helicopteros Co tienen
la tarea de atender a las necesidades
fisicas y materiales de las escuadras
de petroleros que pasan ante el cabo.
Ellps levan alimentos frescos, capri-
chos, chucherias, correo, etcétera.
Sobrevolando sobre los enormes
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bugues dejan caer su carga y
después vuelven a la playa sin pér-
dida de tiempo. A as veces llevan
también un medico gque atienda
alguna emergencia, y si es nece-
sario, transportan al paciente para
gue se le trate adecuadamente en
alptin hospital del continente,

El director general de Courtline,
David Todd, senala otra ventaja mas
de su servicio: al cuidar de los gran-
des petroleros en el mar, disminuye
la contaminacién de las playas. ¥
anade: 'Los marinos de estos
bugues merecen cualquier cosa que
'gi«iem"+ B ZARDOYA-CAMERA

RESS (AFRICAMERA).




La crisis de energia obliga a los
petroleros a permanecer mas tiempo en
alta mar, en viaje constante, aprove
chando hasta el dlimo segundo de
tiempo y hasta la Glima gota de com
bustible. Pera a bordo hay una

acién gque n sita  descanso y

. Las g g5 Ccompanias

han reducido este problema con la con

tratacion de servicios de asistencia en
alta mar.

OPERACIONES

En la torre de control de la base, Bill
Walzer, un veterano de Vietnam, es el
responsable de la buena marcha de las
operaciones. Mantiene contacto cons-
tante entre Capetown, la flota de
Courtline y los buques-tangque, y en
todo momento posee gl dato exacto de
donde estin sitnados los petroleros y
los helicopteros, las wvelocidades de
crucers y rumbo de cada uno, los vien-
tos dominantes y estado de la mar, }
etcétera.
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“Helicopters de Esso Caledonia:
entre, por favor. |Adelantel”.

Por radio, el piloto ha tenido autori-
zaciin para posarse sobre el petrolero.
Va a comenzar un servicio mis de la
Courtline en su cita diaria con los gran-
des bugues-tanque, cerca del cabo de
Buena Esperanza.

NO SOLO VIVERES

En la terminal hay preparadas expe-
diciones de muy variados contenidos.
Son viveres, naturalments, entre los
gque no faltan frutos exéticos y
manjares seleccionados. ¥ mno sdlo
viveres, sino también articulos diver-
so0s para obsequio de las tripulaciones.
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Una de las misiones
mas importantes
del servicio

de helicopteros

es la evacuacion
de enfermos

¥y accidentados.
Desde la cubierta
del helicdptero

se iza al tripulante,
quien en pocos
minutos sera
transportado

a Cindad del Cabo
para recibir

la adecuada
asistencia
sanitaria.
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Planta del puerio de Badalona (grifico publicade en ""La Vanguardia®, de Barcelonal.

PUERTO DEPORTIVO-PES-
QUERO PARA BADALONA

BADALONA —Reunido ol P municipal
#n ses1on extrag aria, bajo la presidencia
del alcalde, sefor Antoja Vigo, ¥ tras apro-

ar el acta da la segidn: anterior, sal_pam al
dictamen de la Comisidn Equcla_i del Fuerto
de Badalona, gue dice lo siguienta: “Dar

AMPLIAGION DEL
PUERTO DE PALAMOS

GERONA, 25.—Acondicionar las
instalaciones existantes en la zona Palamds-
Sant Feliu; considerar una sofa unidad
portuaria a los puertos ubicados en dichas
localidades, y la ampliacién de la rona de
atrague del de Palamds, capacitindolo para
la admisidn de bugues de gran tonelaje,
furron los principales problamas planteados
en el curso de una reunidn convocada en
esta ciudad por la Organizacion Sindical.

A dicha reunién, que fue presidida por el
jefe del Grupo de Puertos de la provincia y
el delsgado provincial de la Organizacion
Sindical, asisteron el vicepresidente de la
Diputacién y los representantes del Consejo
Provingial de Empresarios, Sindicato Pro-
vincial de la Marina Meércante, Cimaras de
Comercio & Industria y Poligonos: Indus-
triales de [a zona.

Los asistentes manifestaron que las enti-
dades a las que representaban estaban
dispuestas & colaborar con el Ministerio de
Obras Pablicas para hacer realidad este
vigjo proyecto gerundense,

Finalizada la reunidn, los representantes
fueron recibidos por el gobernadar civil de
la provincia, sefior Anguera Sanst, guien
apoyd el proyecto y prometid apoyarlo ante

&l Ministerio. Wl

HOMENAJE A DON MARTIN
LASERNA SOLANO

Con motive de la festividad de San Pedro,
la Cofradia de Pescadores de Barcelona y el
Sindicata” Provincial de ‘la Pesca orga-
nizaron varios actos en honor de su Patron,
uno de los cuales consistid en el piblico
homenaje a don Martin Leserna Solano,
maestro de In Escuela de Orientacion Mari-
tima, que tras tréinta afos de servicios inin-
terrumpidos, y llegado n los setenta de

cuents de una resoluciin del Ministerio de
Obras Pliblicas, aprobando el proyecto de
construccitn de un puerto de interés local
en_ Badalona, y aceptar las condiciones
sefiialadas gl expresado Ministerio,
referente a los plazos para la construccidn,
en%umdﬁq diel m:smar otros ',

ada la importancia de 1a obra, el alcalde
e la trascen-

ronuncid unas palahras s
q e ara Badalona el

dencia  que bha tenido
hecho de qua &l Gobierno haya ﬂruhudu. Bn
su totalidad, el proyecto del puerto
departivo-pesquero, ya que ello representa
una gran mejora en todos los aspectos, en
nﬁ:ec:alagarfﬂ los_ amantes de zlemrtde nin-
bco y para la indostria de pesca, J! una
maneéra muy particular para la fa da
Poscadores, a los que tirfi desarrollar
mas amplinmente su- labor, sin taner gus
desplazarse 8 otras ‘localidades para la
venta de su mercancia, 5u 5uparﬁ.l:le serd de
#1.440 metros cuadrados de agua abrigada
¥ 47.200 metros cuadrados de superficie
util de tierra. :

Los accesos al miseo’ seran por un paso
bajo el ferrocarril de la Renfe, por la calle
San Ignacio de I.ngala: Pasu_:gpulmgnu_‘
inferior por la calle General Sanjurjo; peso a
nivel por la Riera Canyadd fzasa a mival par
I cn]feu de Mar, y un posible paso infarior,
actualmentes en estudio, por la avenida Mar-
tin Pujol. El presupussto total de las obras
portuarias, accesos, edificaciones ¥
sanesmientos asciende a 374.203.066 [ge-

tas. Su rana de construcciin serd paraleia
al pasea dal Caudilio.

OPERACION DE CREDITO
PARA FINANCIAR EL PUERTO

Tras las palabras de la Presidencia, se
siguif al n del dis con dictdmenes de
trimite de la Comisién de Urbanismo. Pos-
terjorments se entrd en el dictamen presen-
tado por la Comisidon de Hacienda por la
gual se autorizd al alcalde para iniciar la
tramitacién correspondiente al presupussto
extraardinario y operacitn de crédite para
financiar la ejecucitn de} po eﬂnll‘lenun&-
trucoion de un E.lel'lﬂ de in ocal en

g g8 considera corto,
por cuanto una de las condiciones fijadas
para su aprobaciin es gque las ohras corres-
pondientes deberdn iniciarse antes de seis
meses, [l

PESQUERIAS DEL ATUN ATLANTIGO

ICCAT CELEBRO, E

Bajo 1a presidencin de M. J. Touys, la
Comisidn de ICCAT celebro su [T Reunidn
Ordinaria en el Centro de Conferencias
Interpacionales. #n Pads. Ademas de las
delegaciones de los palses miembros de la
Comision, asistieron observadores de otros
doce palses, asl como representantes de
Varias organiraciones internacionales
interesados en las pesquerias del atin atlin-
Lica,

La réumdn ordinaria de‘la Comisitn fue
precedida de otrzs reuniopes de caracter
cientifico y técnico. S pusisron de
manifissto [os progresos que e han logrado
¢n'la conservacion de'log tinidos del Atlan-
tico. En relacién con la regulacién sobre la
talla minima del rabil ¥ la tolerancia conce
dids a'la captora ineidental de peces de una
talla inferior a la reoglamentada, se
expusieron las dificuliades hallades a Ia
hora de caloular el 15 por 100 del mamero
de peces por desembarco. La Comisién
acordd que cada pafs podra elegir la manera
de calcular esta tolerancia, bien sea sobre la
base del 15 por 100 del nimero de peces o
bign  sobre la base de un porcentaje
equivalente al peso de los peces desembar.
cados

TERCERA REUNION

La Comisidn decidit, asindsmo, que se
prosiga  intensamente el estudio de  los
aspectos bioldpios y técmicos de diversas
posibles medidas de conservaciom. La
Comisidn, si hien reconocid gue s¢ ha
adelantado mucho en la-recogida y mejora
de las estadisticas, asi como dn los estudios
sobra-dinamica de pablaciones, decidic con-
tnuar sos effusrzos en esios Campos y pres-
tar més atencion a otras especies de tinidos
ademis del rahil.

NUEVOS CARGOS PARA EL PROXIMO
FERIODO BIENAL
Comisitn

Presidente: doctor 1. Malick Dia [Sens-
gall,

Vicepresidents 1.%: Brasil

Vicepresidente 2.7: Corea

Comité Permanente de Finanzas y Adminis-
tracion

Presidente: Mr, Yonezawa (Japdnl.

RESUMEN DE ESTADISTICAS DE 1872

Resumen de capturas [ 1.000 toneladas métricas) de tinidos y especies afines en el Atlin-
tico y mares adyacentss, 1972

E 5§ F E G 1 E §
Rahbil Atin jAlbacora | Patudo [Listado | Bonito | Melva)CaritajPex espada | Marlin

TOTAL ..... 97,3 24,5 74.0 33.8 TE.4 13,2 11,1 4.8 10,2 6.5
Pal; veed 30,1 6| 396 31,7 05 - - - 2.8 6.5
Almadrabas || = 0.2 o = 0.1 0.1 0.4 = = -

| Superficie , ., | 67,01 7.3 34.3 2.1 b8 6.8 1.5 - 0.2 =
Sin clasificar| 0.1 10.3 0.1 - - 6.3 9.2 | 4.8 7.2 =
N. B.  Algunas cifras son ain preliminares.




., DON LUIS MAYANS JOFRE,
D ARIS, SU | DRECTOR GERERAL DE WAVEBAIN

MADRID.-Por & ministro de Comercio ha sido desipnado director ﬁanmﬂ ds Navegacitn

voluntario, alcanzando e ghado de allérez provisional. Ingress en [a Escuela Naval Militar y
es aciualments capitin de Fragata de la Armada, habiendo estado destinado en Ia Coman-
dancia de Marina de Barcelona. Durante varios afios se dedict a actividades privadas indus-
triales. En octubre de 1973 fue nombrado secretario general de ja Subsecretaria de la Marina

don Luls Mayéns Jofre. Nacié en Thiza (Baleares) en 1915, Corsd estudios en la Escuela Téc-
Jmica Superior de Ingenisros Industriales de Barcelona. En nuestra guerre de Liberaciin fue
Comité Permanente de Investigaciones y
Estadisticas

Presidente: Doctor B, J. Rothschild {Esta-
os Unidos),

Goordinador del Subcomité de Estadisticas:
M. A. Fonteneau [Costa de Marfil).

¥

Subcomisiones

Subcomision 1.5, presidents: Estados Uni-
dos.

Subcomision 2.9, presidente: Muarruecos.

Subcomisitn 3., presidente: Japon.

Subcomision 4.°%, presidente; Espafia.

Grupo de Trabajo sobre Inspecciin Inter-
naciogal ~

Presidente: Mr. V. Valdez (Fortugall,

Grupo de Trabajo para la' Regulacién del
Anhil

Presiderite: Mr. E. B, Young (Canads).

ACTAS DE LAS REUNIONES

Se enviaron a los participanies para su
aprobacidén final a primeros de enero.

PUBLICACIONES DE LA COMISION

5S¢ han publicado recientemente los
siguigntes volimenss:

“'Informe - Bienal' 1972-73", primera
parte

""Boletin Estadistico™, volumen 111

“"Colecciém de Datos”, volimenes 1 v IL

"Coleccién de Documentes Cientdficos™,
valumen 1.

Las personas gque deseen recibir
ejemplares de dichas publicaciones, pueden
solicitarlo diripidndose a Secretaria. Il

Mercante. cargo gue ocupaba en la actualidad, W

"ARRISCADD”, PRINER
BACALADERO DE UNA SERIE
ENGARGADA POR PEBSA

LA CORUNA, 19.—Hoy llegh a La Corufia
el bacaladero " Arriscade’’, primer barco de
una serig de seis que la factoria Pebsa tiene
encargados a unos astilleros asturianos.

El “Arriscado’, de 1.460 toneladas de
registro: bruto, tiene un motor de 3.000
eaballos v va equipado con los més moder-
nos gistemas, tanto de novegacidn como de
pesca.

El bugque es factoria, con una producciin
diaria de 24 toneladas de congelado, 10
toneladas de harina de pescado y 800 kilos
de aceite de higado de bacalao.

El barco lleva dos bodegas de conser-
vacion de congelado de 850 metros cibicos
cada una ¥ una bodega de salado de 550
melros cObicos. A bordo, y automitica-
mente, se fleten, despelleja, abre, lova ¥
seca las especies capturadas.

Todo ] mandoe de pesca se dirige desde el
ouonte. Il

CERTIFICADO DE CONTROL
DE TRAFICO MARITINO

MADRID, 26.—5¢ establecen como inte
grantes del plan de carrera de ndutica de la
Marina Mercante en s0s Ires ramas
—puente, miquinags y radioclectricidad— los
programas que figuran como anexo a la
Orden del Ministerio de Comercio - goe
publica hoy el “Boletin Oficial del Estado™.

A partir del 1 de enero de 1976 seri con-
dicifn precisa para ser admitido a examen
de capitin de la Maring Mercante, magqui-
nista naval jefe y rediotelegrafisia de la
Maring Mercante de primera clase; la pre-
sgntaciin del certificade expedido por los
Escuelas: Oficiales de Neautica (segin el
modelo que se acompafia como anexo) de
haber aprobado las materias de control de
triifico. marftimo.

Besde ol 1 de enero de 1980 serd preciso
a los capitanes de la Marina Mercante acre-
ditar la posesiim del citado certificado para
poder ejercer mando de bugoe. B

BIDONES GON SUSTANGIAS
PELIGROSAS, A LA DERIVA

BILBAD, 22 —Aproximadamentsz 1.500
hidones de perdxido de carhong y 112 bido-
nis —petaca con cloroformoe— e encueniran
flotandn esparcidos por el Cantibrico, desde
el pasado 5 de enero, cuando el bugque
argenting “'Mearlinda™ perdié parte de s
carga almacenads en cubierta.

La pérdida de los hidones tuve lugar en
medio de un violento vendaval de viemuEH
lluvia, y cuando el “Marlinda’” procedia
rescate de Jos marineros de un e de
bandera de Oriente Medio que se hallaba &
la deriva.

Escasos bidones pudieron ser recupera-
dos ¥ ha sido esta |8 razin por la que la
Comandancig de Marina curst, hace unos
dins, un lamamiento de gque cualquier
lmgm que aviste estos bidones debe dar ré-
pida aviso a dichs Comandancis. El
pertxido de carbono y el cloroformo son
sustancias peligrosas, debido & su alto grado
de combustibilided y al veneno gque contie-
nen. [l

OLAS GIGANTES

Dlas gigantes estin azotando
la costa de Hawai,

a consscuencia de las fue
tormentas marinas.
Algunos puntos de la costa
han sufride inundacienes.

DOS TRABAJADORES DE ASTILLEROS
MUERTOS EN ACCIDENTE

sufrido heridas gravisimas, fallecla tamhifn
una hora més tarde.

Con permiso de la empresa of com-
paferos de los fallecidos en e factoria han
interrumpida su jornads de trabajo en sefial
e duslo. B

HUELVA, 18.-Dos trabajadores de la
empresa Aislamientos del Sar, 5. A., han
resultado muertos en un accidenta laboral
ocurrido en la factoria gue:la firma cons-
tructora naval Astilleros de Huelva, 5. A,
tiene establecida en la zona portuaria,

Los dos obreros, Jusn Manuel Barriga
Martin, de diecinoeve afos, y Francisco
Dominguez Ruiz, de treinta ¥ uno, trabaja;
ban en 2] montaje de un barco cuando s¢
rompit el cable de una groa que cargaba lis-
tones de madera, cayendo sobre ambos
parte de este cargamento.

Rapidamente [ueron trasiadados los dos
trabajadores al Hospital Proviocial onu-
bense, péro Jusn Manvel fallecih antes de
ingresar y Francisco Dominguez; que habis

ARREBATADO POR UN GOLPE
DE MAR, EN GRAN SOL

LA CORUNA, 18.—Jesis Hams Botans,
soltere, natural de Malpica, fallecid aho-
gada al ser arrebatado por un galpe de mar,
cuando en agnas del Gran Sol se encontraba
faenando a bordo del pesquere con base en
La Corufia “'Pescera Arcade’’.

Pese a los esfuerzos realizados, el cuerpo
del mariners no ha sido encontrado, W

FALLECE UN TRIPULANTE
DEL "FRANGISGO Y ANDREA”

El pasado dia 21 de enero fallecid, on
accidente de trabajo, el Antanio
Dominguer Martin, tripulante del moto:

] . i Esta %n:. procedonte de Avilés,
pesgqueno “Francisco y Andrea . con hase an tralta ‘“s: hierro, emba-
Santa Pola {Alicante), cuando faenaba en el das %:m Ia

banco sahariano. Anlonic Domingues cayd
al mar y perecid ahogado. Fue enterrado en
Villa Cisneros. B

entrada del de Santurce, hundién-
dose o despufs. (Telefoto: CIFRA
GH.I.H.E:J

LOS NAUFRAGOS MUEREN ANTES POR MIEDO
QUE POR ESGASEZ DE ALIMENTOS ("PRAVDA”)

Nuﬂlempgmw de %pn:[ﬁcps ¥ d;?arﬁsl:a: rusos. (ienen en mmfﬁ:ég’uir:#yiajn £ tsqr&Lnl Folp

ra desou

r por gué algunas personas mueren
Un equipo de investigadores médices estudiard las reacciones de los

icipantes ante las

tugciones de peligro, a fin de una mejor comprensitn del porqué la mente y el organismo
il;.mm mmr:pf?rmu 'eﬁn colapso, sometidos a un :ﬂﬂimﬁm de terror,

Loz supervivientes de [as lanchas de salvamento extraviadas en los casos de hundimiento,
a menudo mueren en pleno océano en los ires prus:.l:ps dias mds de temor gue de ezcasez de

alimentos ¥ agua, &l periddico ruso “Frav
Al poner de relieve gue muchos de los ivientes del buque hundido **Titanic* fueron
Sﬂmmn hrmmsmsuhnvﬂummsdemwhm SPUSs

ecomenta que el factor psicoldgice™

provectado al Polo. l

, &l
mﬂmmmwm
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NAUTICAL

luis arbulu, s. L.

INSTRUMENTOS NAUTICOS
Y
APARATOS DENAVEGACION

Presidenie Alvear, 49-52
Teléfonos 26 18 24 - 26 84 16-26 95 16
LAS PALMAS DE GRAN CANARIA Yico

VAPORES SUARDIAL, §. A.

ARMADORES Y CONSIGNATARIOS

LINEA REGULAR SEVILLA/CANARIAS

Servicio semanal. Fletamentos. Cargas,
descargas, estibas y desestibas

Avda. 3 de Mayo, 8
P. 0. B. 426
Santa Cruz de Tenerife

Teléfonos 24 37 87 (5 lineas)
Telex: 92178
Cables: VASUARDIAZ TENERIFE

—

REMOLCADORES IBAIZABAL

BILBAO

REMOLCADORES DE PUERTO, RIA,
SALVAMENTO, ALTURA,
CONTRAINCENDIOS Y
SUMINISTRO AGUA POTABLE

FLOTA PROPIA

Hhatzabal TN0Y oo s 4 500 HP.
“ThaizAhal DO5" . s cveswe as s 4.500 HP.
Thaizahal Tres™ . v ccenms s et 4.500 HP.
L 1 e - A o S e 2.200 HP,
MONCEEE . e e 1.400 HP.
"Silbda Segunde’ " LD L el ez 1.300 HP.
ARG s T S e e R 1.040 HP.
ARarint e T e e T e 900 HP.
e ATIRICE it o e A S o A e e e P 700 HE.
CPITIDOEEL =i prararte et n taT s e Wl p A T 700 HP.
B L ey P e e 550 HP.
s s U e e R 550 HP.
0 4 00 F O s d ey i 510 HP.
Ty 450 HP.
ool VT o, S S R S 280 HP.
‘Ibarzédbal I'°, barcaza-aljibe ...... 200 tons.
“Sigio"’, barcaza-aljibe............ 300 tons. carga itil

EN PROYECTO:
OTRO REMOLCADOR DE 4.500 HP.

SOLICITUD DE SERVICIOS:
Teléfonos: 25 36 23 y 25 30 41. Portupalete

SERVICIO DE TELEFONIA:

UHF - CANAL 4
Servicio permanente dia y noche

DIRECCION:

Plaza Alféreces Provisionales, 2
Teléfonos: 21 'Bﬂ 20y 21_ 43_80. BII.B!-IJ
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ORGANISMOS ESPANOLES
RELACIONADOS CON LA MAR

DIRECCION
GENERAL
DE PUERTOS

Y SENALES
MARITIMAS

A ultima reorganizacién de Ia Direccién General de Puertos y Sefiales
Maritimas, integrada en el Ministerio de Obras Piiblicas, se ha llevado
& cabo mediante el Decreto de 1 de fehrero de 1968 que ratificé la exis-
tencia de la Subdireccion General de Puertos (creada en 1962) y establecio
un Gahinete Técnico y siete Jefaturas de Costas y Puertos.

De conformidad con la Orden de 8 de abril de 1968, la citada
Suhdireccién General se divide en seis Secciones que son las siguientes:

Planes y Desarrollo.—Tiene a su cargo los estudios financieros y de
resultados; prevision de necesidades; desarrolio de inventarios; autori-
zaciém, programacion y control de los planes y proyectos de desarrollo y
conservacifn; coordinacién de traficos e informes relacionades con la cons-
truccidn y explotacién portuaria.

Técnicas de explotacion.—Interviens en los estudios, dictimenes y
propuestas sobre tarificacién portuaria; reglamentos de explotacion y poli-
cia; mejora, unificacién y racionalizacién de instalaciones y armamentos;
magquinaria y material flotante, instalacién y conservacién de faros y
senales maritimas; gestion técnica de adquisiciones, anilisis de costes, sis-
temas de contabilidad y organizacion de explotaciones portuarias.

Concesiones.—Tieng a su cargo el estudio, tramitacién y propuesta de
los expedientes de concesiones, autorizaciones y deslindes.

Ordenacion de costas y playas—Le corresponden los planes de orde-
nacién de costas y playas y zonas de servicio de los puertos, asi como el
estudio, coordinacién y control del desarrollo de Ias obras de ordenacidn,
defensa y saneamiento de los mismos y de los trabajos de dragado en los
puertos y rias, y demds obras de competencia de Ia Direccitn General.

Proyectos.—Tiene a su cargo el examen y revisién de los anteproyectos
y proyectos de obras e instalaciones,

Contratacién y Actuacion Administrativa.—Le corresponde principal-
mente la tramitacién de subastas, concursos y contrataciones, referentes a
obras y adquisiciones.

El Gabinete Técnico es el érgano de asistencia directa del director

eneral.
. En cnanto a las Jefaturas de Costas y Puertes, y sin perjuicio de su
relacion funcional con la Direccidn General, estdn adscritas administrativa-
mente a las respectivas Delegaciones Provinciales del Ministerio.

A estas Jefaturas corresponden, entre otras, las siguientes funciones:

El estudio y prevision de las necesidades regionales provinciales y
locales en relacién con los puertos, costas y playas, asi como los referentes
a las plataformas costeras, oleajes, vértidos, defensas de costas, ordenacidn
de las mismas, desecacion y cultive de marismas, etcétera.

Tramitar e informar los proyectos redactados por las Juntas de Obras,
Servicios de las Comisiones Administrativas de Grupos de Puertos,
Corporaciones y concesionarios. . )

El estudio, redaccion e informes de los proyectos de senalizacién y bali-
zamientos maritimos, asi como la direccién, inspeccitn, conservacién y
explotacion de radiofaros, balizas y sirenas, salvo algunas excepciones.

Tramitar & informar los expedientes de concesién en las zonas mariti-
mas terrestres.

Toda la Peninsula e islas se encuentra, como anteriorments menciona-
mos, dividida en sicte Jefaturas, que son: Catalufia, Levante, Sur, Galicia,
Norte, Baleares ¥ i

DISPOSICIONES OFICIALES

PRESIDENCIA DEL GOBIERND

Orden de 12-12-73 ("B. 0. del E. de
18-12, nam. 202}, por la gue se amplia |a
da 31-7-72. sobre financiacion del crédito
para la construccion v renovacion de la
fiota pesguera.

MINISTERIO DE COMERCIO

Decreto de 23-11-T3("B. 0. del E." de
1-12, niim. 2B8), por €] que s& dispone al
cese como director general de Pasca de
don Fernando Marcitllach Guazo.

Otro de igual fecha nombrando para
dichio cargo a don Jaime Manuel y Piniés.

Crdenes de 14-11-73{"'B. O-del E." de
5-12, nim. 291), autorizando a la Cofradia
Sindical de Pescadores de Mino (Corunia)
para explotacibn marisquera de la
especies almaja y navaja; distrito maritimo
de Sada, con una superficie de 138.000
metros cuadrados, y explotacion
marisguera de las especies slmejs, navaja,
patras v berberecho en el mismo distrito,
con una superficie de 2.465.500 metros
cuadrados.

Orden de. 7-12-73 ("B, 0. del E da
13-12, num. 298]}, por la que se aprueba
gl procedimiento para efectuar las impor-
taciones temporales de los materiales y
slementos incomporados a los buques de
exportacidn.

Orden de 17-11-73 ("B. 0. dal E.” da
24-12, num. 307), por la que se modifica
la de 14 de diciembre de 1971, reguladora
de ia pesca en &l drea de la zona sometida

BOLSA DE

DEMANDAS

@ Marinerp con experiencia en bugues
espanoles, alemanes, noroegos e ingle-
ses y conocimientos de inglés solici-
ta colocacién en barco espabol.
Preferiblemente para trabajo en
cubierta, que es su especialidad,
aungue también ha trabajado en
maguinas y eventualmente como
camarers.

Dirigirse a don José Ruiz Castellano,

al Convenio: Internacional de Pesguerias
del Atlantico Moroeste (ICNAF).

Orden de 30-11-73 ("B. O, del E.” da
26-12, nOm. 309), por la que se autoriza
el cambio da deminio de 47 viveros flotan-
tes de mejillones.

Resclucion -de |la Subsecretaria de |8
Marina Mercante de 25-10-73 ("B. 0. del
E” de 5-12, pim. 291), convocendo
concursc-oposicion libre para la provisién
de citedras vacantes en Escuelas Oficiales
de Mautica.

Resolucion de la Subsecretaria de [a
Marina Mercante de 24-11-73.{"B. . deal
E.” de 5-12, nim. 291), por la que se con-
vocan los exdmenes para capitin de fa
Marina Mercante corespondientes a
1974,

MINISTERIO DE TRABAJO

Orden de 29-11-73 ("B. 0. del E.” de
11-12, ndm. 296), dando normas para e
desarrolln del Decreto de 17 deé agosto de
1973, sobre ordenacion del salario.

Resolucion de la Presidencia del Insti-
wto Soclal de la Marina de 31-10-73 ("B,
0. del E.' de 18-12, nim. 304}, convo-
cando pruebas selectivas para proveer pla-
zas de ordenanzas de segunda del Cuarpo
Subaltarno. :

Resolucion de la Presidencia del Insti-
wto Social de la Marina de’ 13-11-73 ("B,
0. del E." de 20-12, nim, 304}, convo-
cando pruebas selectivas para proveer pla-
zas de técnicos de tercers de la Escala
General dol Cuerpo Técnico.

TRABAJO

Estrella de la Mafiana, 1, 3.°-C. Sevi-
lla-13.

#® Pescador solicita empleo en barco.
Dirigirse a Juan Alonso Garrido. Capi-
tana, 51. Almeria.

OFERTAS

Precisamos;: Primer oficial de
puente, Jefe de miquinas. Informes:
Maritima Astur, Sociedad Andnima.
Teléfono 34 17 00. Gijon.

Vda. de

Francisco

Pérez Vilela

INDUSTRIA NAVAL DE CARPINTERIA DE RIBERA
CARROS VARADEROS HASTA 350 TONELADAS

Independencia, s/n. (Barriada de Puntales)
Teléfonos 23 il 73- 23 7239 y 23 38 28
CADIZ




Ca UL NAVIERA lace:  NAVIERA
LA VISCONGADA, S, A "™\ BLBAA §. A

“EL DEMONIO DEL MAR':
“NA H“ENA PEllc“u Plaza Alféreces Provisionales, 2. ' Telex: 32310° NABIL E-32312 NAVAS E

El sibado dia 8 de diciembre, Television Espafiola BILBAO-I, Teléfonos 23 47 47-24 07 47 Telg: NABILSA-ABASOLO
nos ofrecid, en su programa "Sesién de tarde”, un
estupendo film de aventuras en el que la mar era AEE&M, 54. MADRID-14 Telex: 27543 UZARA E
centro y tema. 'El demonio del mar”, pelicula de
1949, dirigida por Henry Hathaway e interpretada Teléfonos 221 46 21/3 Telg: ZUZARA-MADRID.

por Richard Widmark, Lionel Barrymore y Dean
Stockwell, entra de lleno la reducida lista de
peliculas sobre el mar en el que éste no resulia algo
empalagoso, falso o excesivamente manipulado.
Hathaway es uno de los directores clave de
Hollywood. En él, y en otros como él —Ford, Walsh,
etcétera—, basa el cine norteamericane su tradicion

de eficacia y talento narrativo. Son directores en los

gue la accidén priva sobre el resto de los componentes FLOTA CARGA SECA

de un guién. Recordemos otra pelicula de Hathaway

a modo de demostraciin de lo agui apuntado: [ — Cubleasil

“"Hatari', de reciente reposicidn. ¥ si la accion es lo B K-CARRIERS» Ado coss. A Co. i . Madins descarga

que mejor describen, no es de extrafiar que sean log
films de aventuras en los que se encuentren mis a
pusto. “El demonio del mar’ trata de un velero e T .

AL REE dodcali 1o caie e Yalliate bo S ki Lekeitio” . . .. 1970 27178 1.279.236 4 grias de 10 tons.
trabajan tres hombres prototipos de tres posturas
vitales. El viejo capitin Bering, uno de los mis “Banderas” .. 1970 27.178 1.279.236 4 grias de 10 tons.
expertos y en el que se condensa el saber y la tra-
dicidn de muchas generaciones; hombre sabio que .
todo lo aprendio en el trabajo y que desconfia de los Lajuat™ rcsan 1968 27.073 1.209.841 6 grias de 5 tons.
likros y lo que ellos ensefian. Es un vigjo lobo de mar
en todos los sentidos. De otra parte, Richard Wid-
mark, joven capitdn con amplios conocimientos cien-
tificos, que estudid en varias escuelas y que cree mis
en la ciencia que en el saber cotidiano y tradicional. P s 3 .

Entre ambos estd el sobrino del viejo capitin, un Deusto™ . ... 1972 26.978 1.272.104 4 grias de 16 tons.
nino que se forma a bordo y en el que influiran las
dos personalidades deseritas. Tradicidn y ciencia, 0 o .

Srel i) : Cobetas’ ... 1973 26.978 1.272.104 4 grias de 16 tons.

Mas todo ello nos es mostrado con la habilidad '

cinematografica de Hathaway, quien sabe medir el S RINA " s raraais 1973 19.000 853.355 3 grias de 10 tons.
ritmo de las imdgenes como pocos. La prueba de ello
es gue la pelicola nunca cansa o aburre y casi toda la o b ’
accion transcurre a bordo de un ballenero, con poco Marta™ .. ... 1973 19.000 853.355 3 qrugas de 10 tons.
aspacio fisico por ¢l que mangjar las cdmaras.
Resulta inevitable hacer referencia a otro gran film,
probablemente el mejor de todos ellos: *Maoby Dick™,
de John Huston, pues trata también de un ballenero
del XIX, si hien es cierto gue se basa en una 4 i

S atis Tovala e Tl Em‘}m Ak Toh Las Arenas” . 1960 13.729 663.676 Gearless
clasico de las narraciones de aventuras: Melville. En
“El demonio del mar’” vemos dos posturas aparente- “Valentina
mente antagénicas que se fundirdn en un nuevo
hombre —el nifio—. En "Moby Dick™, Huston y Mel-
ville nos muestran la lucha imposible de un capitin Frias' ... .- 1960 13.729 663.676 Gearless
{Achabl y una ballena blanca que algunos ven como L
el demonio. En ambas obras existen elementos para

"Serantes’ ... 1969 27.073 1.209.841 6 grias de 5 tons.

“Luchana™ ... 1964 14.524 7137.976 Gearless

la reflexion voluntaria y una estupenda descripcion “Alejandro Zu-
del ambiente de los balleneros. Sin canciones al atar-
Heold, st ol licktinios Sistie g K VR R bizarreta” .. 1953 13570  667.172  Gearless

duro, muy duro. W A. B.

SUSGRIPCION A «HOJA DEL MAR» “Enecuri” .... 1971  7.396 358775

10 puntales de

Segiin anunciamos oportunamente, el 21 de enero SO L v ol
R S ol e ipcidn a "“Hoja dal Jipiter” ... 1972 7.396 358.775
Mar". Rogamos a nuestros lectores que na envien en 1 10 tons.
lo sucesivo peticiones de suscripcién, pues, lamen- “Artagan” ... 1972 7.396 358.775

tindolo muche, no podran ser atendidas. Al propio
tiempo advertimos que “Hoja del Mar” no manten-

Y 1 pluma real de 35 tons.

S i S e e enCh SOl aeta s “Miraflores” .. 1972  7.356  353.125
CAMBIOS DE DOMICILIO “Adriana” ... 1969 6.352 293.971 4 puntales de 8 tons.
de advertirlo a la Administracion si desean con- Al o 1970 6.321 293.971 2 plumas reales de 20 tons.

tinuar recibiendo Iz revista. Para ello deberin comu-
nicarnos el nuevo domicilio ¥ también el antiguo.

Este dato es djwlﬂ para poder efectuar la 2 =0 o 1870 6.290 293.971 6 puntales de 5/8 tons.




PASATIEMPOS Por EL GRUMETE
1T 2 3 4 5 .6 7 B9
1 MAREJADILLA DE LETRAS  Ppor RAMON
En este cuadro de letras estan los nombres de NUEVE embarca.
2 ciones; se leen de derecha a izquierda, de lzquierda a derecha,
de arriba abajo, de abajo arriba y en diagonal. Trazando una linea
3 glrededor de cada nombre, procure localizar todos, teniendo en
B cuenta que una letra puede formar parte de dos o méas nombras
4 por cruzarse éstos.
5 |
: L ﬁCI}FIJHHEHFBE‘KPEHNCSE
E 1 GHGBNJDC&[FQRS’GEFSAE
T HMAOQJTZCAXEABUUPYGRZ A
8 MOLILRUABRCDEFKCUWMEBY
PBEBHEAPEGI HZ YOEERUTI S
= 1 AQDFJTJHOMBYREYFDRZ YD
DENPI SXAMBHJHFXPFZINODIE
PALABRAS CRUTADAS ROTCURTSEDLARHBNTETYOT
i ZXYUAOBDGKOAENBMUGDS SO
HORIZONTALES.—1: Consonante, 2: TDGHRDGTYUGBCDE GATRER
Rio. 3: Rie y region de Alemania. 4: En VCINDACUGAJNBYPGTTPFPGEP
sentido  figurado, échalo. 5: Golpe de PGBEKENNBCTOLENBYRERTSE
espalda. 6: Conocimiento de las cosas. ASVWEDIJANMOEMIHNBOGRD
7: Al revés, mortal. 8: Con plazo de GRTIIBHTGHHKRCSEHRTUEE
tiempo, en plural, 9: Punto cardinal, ZSEDCFRPCASCJIJHNTOHNLR
VERTICALES.—1: Cu:!sunante,z:ﬁfi res ADPCRSTUAHTC NALFECUS YO
h’é!.plﬂl‘llﬂ.ﬂ:Mrﬂ‘\fﬂ.llanﬁl.d.Es- SDYBHKENGDEFGUP“PERCF
cribes cartas. 5: Velero de dos palos,
B: Responde, confiesa. 7: Envuélvale,
8: Poesia. 9: Vocal. (HUEVE EMBARCACIONES)
CRUCIGRAMA 1.2 5678 9 101 sSchachmatnoje Obozrenijes
1 1911
HORIZONTALES.—1: 5 1
Barco de guerra. 2: Rutas
del aire para aviones. 3: 3
Real Orden. Al ravis, nom.
bre de mujer abreviado, 4
Al revés, matricula éspa. 5
iola da coche. 4: Labre.
Al revés, personaje bibli- &
co. Al revés, loco. 5: Hija )
de Testio y Guritemis. Al
revés, tiro, 6: Levantar la 8 :
caza, Ves. 7: Joya, al re- 9 : i
:és. Utilizas, E: Pacado. i i
odavia, al revés, Conso- g -
nante plural, al ravés, 9: %5}
Siglas comerciales. Arma- 11 T e
dijo para pescar. Simbolo ?ﬁ/'/é
quimico. 10: Esculpidla. 11: Cabo marinero para sujetar un raca‘ W;_.»,/.:f
mento. ; %’

VERTICALES.—1: El que persuade con falacia. 2: Que cubre la

oreja. 3: Dios egipcio. Retencion de liquidos en los tefidas. Matricu-

la espaniola de coche. 4: Abreviatura de nombre. Vocal repetida.

Emperador, 5: Voz gue se emplea con las caballerias. Al revés,
asociacion. 6: Promesa. Mofa. 7: Nombre ruso. Al revés, charca.
8: Al revés, nombre de vardn, Escuchéis, Interjeccion, 8: Simbolo
quimico. Al revés, sedimento. Desinencia verbal. 10: Tuviesen aver.
sion. 11: En plural, se dice de los aparatos que perfeccionan ia

funcién del cido, al revés.

SOLUCIONES

SOLUCION A LA MAREJADILLA DE LETRAS

raardNonBElsc o ans

e BB - B B

DoSnEo ™

Juegan blancas y ganan

(Pasatiempos publicados
en el ndamaro §58)

CRUCIGRAMA: Hori:

zontales.—1: Trafalgar
IJTHMRNFBCEKPRMUNCRS S
[ CATORSNIFSTE : Fipas I. hoa. Ba
XREABVNTPY AU DA 4: Nao. Eme. 5: Cuid
"CDE#KEUHINE Lung, 6: Usa, 'Era. T:
GTHZQNMERYRUIT i
TBRHLCBS'EKE Ea iza.Ar.H.Crnmu
KEPQEBOFZ RBEIoN 9: Escorarse. Vertlea:
LLXTHSFURS les.—1: Tringueta: 2:
# 06 T e e on:y o | Pauss 3 Pa O Ce
Elalp* RPEDEROGAS 4 Fia. Qri, ‘5: Popa
EINRAI MG PDERTSQ Azor. 8: Lar. Ama 7
DII|J H RYTI1G0OEEBC A
BT E RTYUTIO Gz Ene Ro. 8 Amura
CFRF¥ B Il & F 9: Rebelarse;
i SAV
& Silkk = i PALABRAS CRUZA-

M. A R

® Explotacion buques
pesca.

GORDELERIAS M. A. R., S. A

® Fabrica de redes,
cuerdas, cables,
etcétera.

FACTORIA M. A. R., S. A.

® Camaras frigorificas.

® Exportacién bacalao,
pescado congelado,
etcétera.

DAS: Horizontales: G.
Jal. Sabia, Nevasca.
Berta Ara, A, Vartica-
les: M. Sem. Javea. Ga-
barra. Lista. &ca, A.

JEROGLIFICO: A bar-
lovanta,

PROBLEMA DE AJE
DREZ: 1. P7A. T4AD,

1 2:TIT+, R5G: 3. TVAD,

FxT. 4 CAR+, B4A,
5. C3AD. Ganan

MUTUA
ARMADORES REUNIDOS

® Seguro maritimo
de buques de pesca.

*

Apartado 1.534
Teléfonos 213513 vy 271507

VIGO
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FRUCASA

CONSIGNATARIOS
AGENTES DE LINEAS REGULARES
ESTIBADORES
ESPECIALIDAD BUQUES PESQUEROS

MARINA, 18 JUAN REJON, 52 PASEO DE LA HABANA, 64-4.°C.

Edificic CACITSA, 2.= Edificio FRUCASA Teléfonos 259 43 61-457 65 71
Apartada 327 Apartado 2053 Telegramas: FRUCASA
Teléfonos 24 64 84 - 24 52 65 Teléfonos 26 31 78-26 31 82-26 31 86 Telex: 23114 FRUCA E
Telegramas: FRUCASA Telegramas: FRUCASA MADRID-18

Telex: 92035 FRUCA E Telex: 95059 FRUCA E

SANTA CRUZ DE TENERIFE LAS PALMAS




