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ABANDONO LA CA-
RRERA ALREDEDOR
DEL MUNDO

Eric Tabarly, ese
inglés =que reta al
mismisimo  diablos,
como dicen sus com-
pairiotas, ha tenido
que abandonar la ca-
rrera de yates alre-
dedor del mundo, en
la cual era gran fa-
vorito. Tabarly, su
tripulacion y el yate
«Pen Duick VIs ha-
bian salido de Ports-
mouth y debian ha-
ber vuello a ese puer-
to tras recorrer nada
menos que 40000 ki-
lémetros. Pero poco
antes de la meta les
abandond la suerte.
No han podido hacer
¢] dltimo trozo de su
viaje; Tabarly v los
suyos elipieron el
puerto de Brest como
punto final de su em-
presa, donde
recibidos por sus fa-
miliares el viceal-
mirante ille.

La mala suerte del
«Pen Duick VI co-
menzdéd después de
empezar la carrera,
En tres ocasiones se
rompié el mastil del
yate, totalmente de
aluminio, ¥ en Rio de
Janeiro y Sydney tu-
vieron gue hacer es-
cala para reparar los
danos.

Pero Tabarly noes
un hombre gque la-
menta su mala suer-

- te. Dice que una ca-

ITera por mar ¢€s
coimo un juego de aje
drez, nunca se piei-
de, vy que ya esta pre-
parando la préxima
sarrera, que saldra en
las dslas Bermudas.
Ird con la misma tri-
lacién, pero hara
Elugum mejoras en
el barco. (Europa
PressSipa.)

EL «GREAT
BRITAIN 11»
REGRESO A CASA

El vate

"Great Britain II",
capifaneado

por Chay Blvth

v con una tripulacion
de paracaidistas,

ha sido el primero
&1 regresar

a Imglaterra

tras la Regata
Alrededaor del Mundo,
en la que

hamn (omado parte
Humerosas
embarcaciones.
Como se recordard,
todas ellas zarparon
de Portsmouth

el 8 de septiembre
para un viaje

de 27000 millas.

En esta fota vemos
la Hegada del
“Great Britain II"
a Portsmowth.
(FOTOFIEL.)
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=z SEGURIDAD EN EL TRABAJO

EN BUQUEN DE PESCA

AS normas sobre seguridad, contenidas en las Reglamentacio-
nes de Trebajo de Pesca (Arrasire, Cerco, Bacalao), son ciarta-
mente muy escuetas. Sin duds no se han podido realizar
estudios adecuados, dada |a dificultad que representa el que
estos Centros de Trabajo —los barcos de pasca— cusmdo «fum-
clonan= de verdad, se encuentran muy alejados de la mccién
habitusl de los organismos que pudieran intervenir an esta materia
de estudiar medidas de segurided especificas en la activided ma-
ritimo-pesquera,

Es por ello por lo que consideramos qua cuslquisr aportacién
gue se refiera al anilisis de riesgos y prevencionas, pusde servir
& modo de colaboracién en problema tan Importante desde el punto
de vista social, y también econdmico, cual representa los scci-
dentes de trabajo, Es este un tema de permanente preccupacion
de todas les sutoridades lsborales y que aborda constantements
ol ministro de Trabajo.

De shi ests modesta aportacién, fruto del andlisis de un acci-
dents des trabajo resalments ocurrido. Exponamos, pues, & contl-
mmmurllumdluhmnmdumm,Mlﬂkm-
nar

ESg0s
frecuente) del gancho de remolgue de

gin realizar funcién o esfuarzo mecinico alguno, ya que ls resis-
tencia de traccién del arte se de fundamentalmente a través
del cable y los grilletes, en el de remolgus

nmllmﬂ-l* lsmas adras) Emhﬁnde
as en ¥y no
puede ordensr immadiataments la maniobra de detencidn del bu-

Pero, si en ol momento dei mrrastre sl arte se <smbarras (pa-
) so ciado, surge una sobrecarga que, sunque normal-
&

rece ser que, normalments, por incarse las puortas
o arens m pl
gque, o inclu

manta |a soporta gancho de remolque caso de partirse dsts,
ol esfuerzo se traslada a los cables citados que van por los cos-
i e S i us e yours. de o8
dentra de su radio de acclon. s
Ls medida de seguridad consistiria en que una vez realizads |a
operacion de amarre desl arte al gancho des remolque, por medio
del cable y grilletes, los csbles que discurren por los costados
del buque se trabarin eficazmente a las cormamusas de popa por
medioc de tomiguetes o prisionaros,

De esta formm, en el supuesto de romperse sl gancho de re-
molque, el esfuerzo de In traccitn del arrestre se trasladarin n
Ins comamusas, y no a los cables que tiran del arte, con lo gue
s& evitarin, 0 5| menos ss aminoraria en gran parte, continuaran
produciéndose accidentes y lesiones a los tripulantss que se en-
cuentran fasnando; por ejemplo: escoglendo pescado, en la parte
: :I cubierta da proa situada entre las maguinillas y sl castillo

a misma,

Esta es nuestra sugersncia, que nos parmitimos exponer a titulo

particular, somatiéndola & la consideracion de superiores criterlos.
B JOSE MARTINEZ ROMERD.,

HACIA LA LEY DE ORDENACION
DE LA MARINA MERCANTE

Depésito legal: M. 16.516-1963

(EL ALMIRANTE AMADOR FRANCO, EN LA ASAMBLEA ANUAL DE OFICEMA)

MADRID—La ya prul'arnsada sifua-
cion de ausencia de una politica naval
en Espafig y el reiraso de la Ley de {a
Marina Mercante han sido dos de los
temas abordados por el presidente de
Oficema, Eduardo Aznar, en el (rans-
curso de la Asamblea que los arma-
dores espanoles celebraron en la Casa
Sindical, bajo la presidencia del Hiw-
lar del Sindicato Nacional de la Mari:
na Mercante, sefior Azedrraga.

El sefior Aznar serald que los ob-
jetivos del sector, ¥ sus necesidades,
han sido repetidamente expuesios a
la Administracion en los dltimos
tiempos,

"Confiamos —anadid— gque el actial
ministro de Comercio, serior Ferndn-
dez-Cuesta gque ha dicho en sus prime-
ras palabras que guiere ser el minis-
tro de la Marina Mercante, v tras los
trdmites oportunos, logre alcanzar a
reptilar un sector tan wital para la eco
nomia del pais v para la nivelacidon de
la balanza de fletes, una auténtica san-
gria para el pais".

La Oficing Ceniral Maritima (Ofice-
ma) Efmm a las empresas navieras
espaniclds con cerca de 600 bugues, que
equivalen a unos 3,5 millones de to-
neladas de registro bruto y muds de
55 millones de toneladas de peso
muerfo,

El director de Oficermna, sefior Cha-
pa, en su informe ante la Asamblea
anual, hizo un aomplio resumen de la
situacidn mundial del sector, defeniédn-
dose especialmente en el andlisis de la
covuntura espafiola.

Con un total de 569.000 toneladas
de registro bruto de nuevas cons-
trucciones incorporadas a la flota mer-
cante espaiola durante el pasado ario,
el volumen fotal de la misma ha ex-
perimentado un sensible incremento.

Después de deducir los tonelajes des-
guazados y las pérdidas a lo large del
ano senald el sefior Chapa gque Ia
flota espafiola de de trans-
porte totalizaba a finales del afic la
cifra de 44 millones de toneladas de
registro bruto.

Este aumento ha sido, en términos
porcentuales, del 10 por 100 sobre la
flota existenfe al finalizar &l aic 1972,

La vejez de la flota espanola —mani-
festd el sefior Chapa— ha dejado de
ser problema, al menos en compara
cidn con los niveles mundiales, ya
que el indice de bugues de mis de
Vvelnticineo afnos es 635 por 100,
frente a un 6,3 por 100 a escala inter-
nacional. .

En Espania sdlo hay un 9 por 100 de
bugues con mds de veinte anos, mien-
fras que, a escalg intermacional, esre
porcentaje es del 11 por 100. En bugues
de menos de cinco anos, la flota espa-
fiola tiene un 33 por 1N de sus navios
en dicho g , miientras gie, d escalg
mundial, el indice es del 38,5 por 100.

En la flota petralera, la comparacion
con la flota mundial, evidencia también
mejores indices para la flota nacional.

Finalmente, serialé el serior Chapa
que én 1973 se ha rﬁfiﬂrnda LM MLEVO
reécord en las cifras de bugues entreea-

dos por los astilleros espanoles a los
armadores del pals, con un tonelaje
toral de 1,3 millones de toneladas de
regisiro hruio,

SUBSECRETARIO
DE LA MARINA MERCANTE

"Es mi intencidon poner en marcha la
Ley de Ordenacion de lo Marina Mer-
cante, cuya necesidad ha sido puesia
de relieve en diversas ocasiones por el
presidente de Oficema”, dijo sub-

. 'gsecretario de la Marina Mercante, al-

mirgnie Amador Franco, en el curso
de su reunidn con los armadores, tras
la Asamblea de la organizacidn.

El seitor Amador Franco hizo cois-
tar que su criterio éﬂll#fﬂf estd orien:
tado hacia la liberalizacidn, al objeto
de que el armador espaiiol no se halle
en posicion de desventaja frente al
naviero extranjero.

{Pasa ala péyp. £)

de la sleta de la cole, segin di

luz= con el empleo de botes,

REGULAGION DE LA PESCA DE LA ANCHOA

MADRID.—Las dimensiones minimas de ls =anchoa- para su captura no seréin
inferiores & doces centimetros, medidos deada la punta dal morro hasta la extremidad
una Orden del Ministerdo de Comercio, que
aparecié en el «Boletin Oficial del Estados del dia 25 de mayo.

Sin perjuicto de esto, podrd reslizerse &l control de dicha medida minima me-
diante su equivalencla en «granoss por kilogramo, establ
m‘ﬂlmpsfmm del mmh jimfent ﬁ”ﬁuw‘ of I del vigents

n ento eén articulo noveno del
Reglsmento de la Pesca con Artes de «Cerco. —al cual d
minimas de las mallas de los mismos, en general, no sa
metros de longltud del lado del cuadrado que forma la malle—, para la pesca de

la bolsa o copo del arte, mallas que diagonalmente extendidas permitan

de un callbrador de trece milimetros de ancho y dos milimetros de espesor (7,5 mi-

limetros del ledo del cuadrado), estando
Durante la costera de la eanchoas y

ano, queda prohibida la pesca de esta especie por e procedimiento de «pescs a la

ung tolerancia
ng que las dimensiones
inferiores & ocho mili-

iente a
el fécil paso

mojado.
15 da mayo Inclusive, de cada




NUEVOS DELEGADOS PROVINCIALES

DEL INSTITUTO

El nuevo delegado, don Enrigue

que se enconiraba el secretario general del

Serra Navarro

ISM,

o

a1
- &L

BARCELONA: DON TOMAS PELAYO ROS DIO POSESION A DON ENRIQUE
SERRA, EN PRESENCIA DEL SECRETARIO GENERAL DEL 1.5.M.

Durante los dias 9, 10 v 11 de mayo
realizd una visita a Barcelona el secreta-
rio general del 1SM, don Juan de Dios Cor-
tés Gallegos. Visitd la residencla, el Hogar
del Jubilade v Ia clinica local de MNuestra
Safiora del Carmen, asi como la parte de
la Casa del Marino en que se van a iniciar,
en breve plazo, las obras de ampliacitn del
Hogar del Jubllado v de las oficines de |s
Delegacitn. Asimismo, dio posesidn de
su cargo al nueve delegado provincial del
organiamo en Barcelons, don Enrique Serra
Mavarro.

TOMA DE POSESION

El dia 10 de mayo, en el Salén de Car-
los Il del Goblemo Civil, 'se celebré la
toma de posesién del nuevo delegado pro-

vincial del Instituto Social de la Marina,
don Enrique Serra Navarro, presidiendo sl
acto el gobemador civil y Jefe provincial
del Movimiento, don Tom#s Pelayo Ros,
scompaiado del jefe del Sector MNaval, vice-
almirante don Alberto Cervera Balseyro;
a8l secratario gensral del 15M, don Juan de
Dios Cortés Gallego; delegado provincial
de Trabajo, don Jorge Royo Segarra; conse-
jaro nacional, don Marlano Calvifo; presi-
dente del Conselo Provinclal del mismo ¥
diputado provineial, don José Maria Zuaru
Garnica; presidente de la Junta del Puerto
de Barcelona, don Ramdn Guardins, v dele-
gado provincial de Mutuslidades Laborafes,
don Salvador Mussons Trullols.

En primer lugar preaté juramento al nuevo
delegado provincial, y seguidamente hizo uso
de la palabra & delegedo saliente, don Fran-
cisco Gonzélez Zamudio, que agradecié s

MARINA MERCANTE

{ Wiene de la phg. anterior)

"La construccion naval —agrego— ha
alecanzado en nuestro pais un elevado
nivel,- llegando a ser Espafia uno de
los primeros constructores mundiales.
Sin embargo, gran parte de los bugues
se construyen para el exierior, ¥ aun
cuando estas exportaciones producen
ingresos de , los mismas
ser utilizados por nuestros armadores,
que contribuirian en mayor medida
a4 muestra expansion econdmicd, anti-
norando: los crecientes défigits de
nuestra balanza de flefes, asi como
creando  recursos, como ser el
incremento de puestos de trabajo".

"Es esencial —anadié mds tarde—
que las condiciones de explotacidn del

bugque espanol sean idénticas a las
que exisien en el extranjero'.

Dijo después que "somos perfecta-
mente conscientés de la importancia
de la Marina Mercante, como factor
econontico, ¥ por ello nuesiras aspira-
ciones no se limitan a llegar a_dispo-
ner de la flota que necesitg Espafia
para cubrir las necesidades de su co-
mercio exierior propio, SN0 gUE £5
preciso recordar, una ver mds, que Es-
paria es un pais maritimo por muchas
razones"',

"Debemos hacernos a esta idea y por
ello, tras la consolidacion de niestro
trdfico nacional, aspiramos a interve-
nir en el trdfico entre lerceros paises”.

las sutoridades, a la Organizacion Sindical
y a sus compafieros en el Instituto las cola-
boraciones recibidas a lo largo de muchos
aflos de gestidn.

Hablé & continuacién el sefor Serra Na-
varro, que expresd su emocion al suceder
en el cargo 8 Gonzdler Zemudio, con quien
ha trabajado durante largo tiempo, asi como
le segurided de gue seguiré contando por
parte de todos con las mismas generosas y
gficacisimas colaboraciongs.

El secretario general del Instituto Social
de lg Marina, don Jusn de Dios Cortés,
hizo un ecslroso elogio de le Ingente |ebor
realizada por el sefior Gonedlez Zamudlo
en més de treinta afios de vinculacidn al
instituto, cesando shora a peticién propia,
al solicitar volumtariaments la Jubllacién, v
afirmd gue, sin duda slguna, Serra Navarro
sabrd mostrarse digno continuador de esa
tarea en la que ha venido ya participando
desde hace tantos afos.

PALABRAS DEL GOBERNADOR CIVIL

Cerrd el acto el gobernador civil y jefe
provinclial del Movimiento, don Tomés Pe-
layo Ros, con breves palabras, prometiendo
aslevar a Su Excelencia e Jete del Estado
y & Su Altezn Real el Principe de Espaiia
la firme vy farvoross adhesién gue acababsn
ds pronuncier los delegados provinciales,
entrante v sallente, y &8 loa slo.
gios que el secrateric general dal Instituto
habfa dedicado a este Gltimo, asi como |a
esperanza expresada en cuanto @ la brillantez
con que sabré cumplir su misién el sefor
Serra Navarro, cuya largs ejecutoria consti-
tuye sdélida garantia a estos efectos.

Subrayd el sefor Pelayo Ros la extraordi.

naria Importancia de la acclédn qua al Insti.
tuto. Social de la Marina le incumbs des-

arrollar en una cludad v una provincla como
Barcelona, cuye vocaclén maritima poses
tan hondes, antiguas ¥ glorlosas raices his-
tdrices, que en nuastros dias se conjugan
con |os imperativos de |a Justicla Social,
bandara Irrenunciablemente nuestra, con ce-
réicter preferentisimo, como lo demuestra
la ingente obra del ‘Ministerio de Trabsjo,
en estrecha colaboracidn siempre con la
Organizacién Sindical, para s promocion
en todos los drdenes de cuantos contribuyen
con su esfuerzo al blen comin v al engran-
decimiento de 1a Patria,

Terming afirmando que sl Institute viens
cumpllends con sficacia admirahle tan no-
ble v prometedora tarea, en lo que a los
{rabajadores del mar atafle, por lo qua se
complacia en felicitar &8 su dignigsime repre-
sentacldén en este acto, v de un modo espe-
cial 8] nueva delegado y &l saliente, que,
después de muchos afos de total entrega
8 su vocaclén de servicio, se retira volun-
teriaments, con la legitima satisfaccidén del
deber tan ampliemente cumplido.

VIGITA A VILLANUEVA Y GELTRU

El dim 11 visité iss nuevas instalaciones
de la Delegacidn Local del Instituto en el
adificio de la lonja del pescado. Posterior-
mente se trasladd a les locales del Club Néu-
tico, donde fue recibido por la Junta Direc-
tiva, con quien cambid Impresiones sobre
la posible cesién de su actusl edificio social
Eml-aM el montaje de una peguefin Cass
el Mar.

Par dltimo, ¥ de nuevo en Barcelons, en
compaiiia del jefe del Sector Navdl, el dele-
godo provincltal de Trabsjo v el concelal-
presldente de la Junta del Distrito, estudid
el tema de la ceslén deo solares para la

;:am:rumiﬁn de la Casa del Mar deo Barce-
ona.




SOCIAL DE LA MARINA EN LUGO Y BARCELONA

Acto de toma de posesién del delegado provincial en Lugoe del

aslsiencia del

ISM, que presidieron «
vicesecreinrio geneml, sefior

LUGO: EL ALMIRANTE FONTAN DIO POSESION
A DON JOSE LUIS RIVAS, EN ACTO PRESIDIDO
POR DON GUILLERMO RUIPEREZ DEL GALLEGO

LUGO (De nuestro corresponsal).—En el
salén de actos del Instituto Maclonal de
Pravisitn de esta civdad tuvo juger al acto
de toma de posesion del nuavo delegndo
provinclal del Instituto Soclal de la Marina,
don Jos& Luis Rlvas Gémaz, que sustituye
en o cargo & don Ramon Gonzdler y Gon-
zilez, promocionado a los servicios centre-
les dal Instituto Social da la Marina. Pre-
sidié al gobernador civil de la provincia,
don Gulllermo RulpSrez del Géllego, v dio
posesidn al nueve delegado el presidents
del ISM, almirante Fon®én, al que acompa-
fishs ol vicesecretario general del Instituto
Soclal de |a Marina, don Gerardo Harguindey.

Al acto asistleron ol delegado provincial
de Trabajo, don Bduardo Garcifa; delegado
provincial de la Organizacitn Sindical, don
lgnacio Panero; gerente dsl PPO, dor Fran.
claco Moure; director del INP, sefior Rum-

bao; presidente del Sindicato de la Pesca
y Marina Mercante, sefior Bobedilla, asi

jones de todas las Cofra-
dias a?m de la provincla de Lugo.

Tras la lecture del Decreto de nombramien-
to del nuevo por al sacratario del
Consejo Provincial, safior Ron, o sefior Rivas
Alvarez pronunclé unas palabras, agradecien-
d-nﬂln canfianza nnd 1] dapmmtmdmm
narle para cargo de tanta
como es al de delegado del organismo en lg
provincia lucenss.

Seguidemente, don Ramdn Gonzflez pro-
nuncld un brave discurso, en el que ftuvo
smocionades frases de gratitud y recuerdo
para auto , organismos y entidades
¥ pars cusntos con & hebien colaborado
durante los diaz afios en que ininterrumpida-
mente hia desampefisdo el cargo de dalegado
provincial dal 1SM en Lugo.

Cearmd 2l acto al pru:ui!dmtu dal ISM, almi-
rant2 don Jesis Lobé, guien hizo
un célido elogio del dniagndn nntlnnta sefior
Gonzélez y Gonzdlez, a través de su dilata-
da lsbor en las dalagmlmm de Gijén y
Lugo. Felicitd al nuevo delegado, & que
dessd los mayores aciertos en el desempe-
fio de la labor que la habia sido confinda.
H NARCISO GARCIA FERMANDEZ.

DON ANTONIO MAQUEDA,
CONDECORADO

La encomienda de mimero de la Onden del Mérito Civil le ha sido

concedida por S. E. & Jefe del Estado a don Antonio Magueda Noé,
presidente de la Agrupacién de Trabajadores y Témicos del Sindicato

Nacional de ia Marina Mercanie, vicepresidente del comsejo gemeral
del Enstituto Social de la Marina y procurador en Cortes.

T AP

.‘1.

mmmhmjdmudnmudmm
Harguindey.

GIJION (De nuestro corresponsal)—El pasade dia 3 de mayo se clausuraron ios
cursillos que desde ociubre se han venido impartiendo en la localidad pesguera dz
Cudillero, participando en ello esposas ¢ kijas de pescadores y marinercs em su mayor
parte. Organizudos en confunto por & PPO y e ISM, a trovds del Servicio de Fomenio
Social Ins clases se han venido desarrollando en los locales de la Escuela Filial
Ndutico-Pesquera.

Un total de cusremia y cinco cursillistas, er ftres grupos que se habion sucedido
a lo largo de este periodo de tiempo, han participado con wotoria regularidad y evidente
provecho, gue se evidencia en esa fofo que recoge un aspecio parclal de la exposicidn
final de la variedad de objetos confeccionados con el mdzimo detalle y primor.

Las muaferias impartidas bajo la direccidn de wna experia monifora han sido variao-
das: corte 7 confeccidn, primeros auxlios, cocina, distética, trabajos manuales y deco-
racidn para gue les gue son amas de casa y los aspiranfes o lomedas a serlo unm dia
mds sugesiive del programa desarrofiade, en el gue se habia incluida, ¢ impartido tambrién,
mds supestive del programa desarrollado, en & que habia incluido, e impartids tambidn,
conferencias @ cargo del médico, sacerdote, v funcionarios del ISM sobre temas de
Mhrm&uﬂryﬁﬁwmmmﬁsm por lo que comcierne
al ausenfe en la mar ¥ a la familia, deben estar %

A esior cwrsos clousurados, que habian sido precedidos de otros realizados en los

sigue el gue en la actualidad estd impartién-




EMPRESAS PESQUERAS

PROBLEMAS DE LA PESCA MUNDIAL Y SUS POSIBLES SOLUCIONES

Conferencia de don Luis Ferragut Pou, comandante militar de Marina de Huelva

A im conferencia pronunciada en e Gru-
po Escolar Alonso Barba, en Lepe, por el
comandante militar de Marina de la pro-
vincia maritima de Huelva, capitin de Ma-
vio don Luis Ferragut Pou, asistieron las pri-
meras autoridedes provinciales, asi como
lag |ocales de los pueblos de la costa v
més de tresclentas personas relacionadas
con &l mundo de la pesca.

Hizo la presentacién del conferenciante
el slcalde presidente del Ayuntamiento de
Lepe, don César Barrios, quien tras resaltar
la personalidad del conferenciante en breves
y smotivas frases, le cedié la palabra.

El tema desarrollado fue: «Empresas pes-
queras. Problemes de la pesca mundial y
sus posibles solucioness.

Empezd al conferenciante agradeciendo [as
amubf:a palabras dirigidas por el presents-
dor @ su persona, asl como a fodos [os asls-
tentes, dando comienzo & su charla citando
el proverbie chino: <El que derecho camina,
gu tema sombras torcidess. Acto seguido
ijo:

=Aprovechande la oportunidad que esta
mﬁﬁnmm.vmﬂnllﬂﬂd.lm
periosa necesidad, que presenta contin-
gancin reformadora total, se impone una
nudve reestructurdcion coyuntural equilibra.
da de la [ndustria de la pesca, por lo gue
és impréscindible v urgente o una

ion empresarial nadas con
réciproca organizads para dar a los
hombres de Ia mar que se dedican a las fee-
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des rasgos,
ol mismo luger, en el mes de abril de 1873,
en la que se hizo un poco de historia de
como ara la pesca en dpocss pasadaz, su
aspecto romdntico, que le daba una clerta
impregnaclén mégica, casi religiosa, ya que
8l largar las redes lo hacian invocando el
iSanto Nombre de Dios!

ml racordaba, tu‘nhldln. lo feliz que fue
aguella época, y& que |os pescedores este-
ban unidos, estaban identificedos unos con
otros, existia un verdadero compafieriamo,
una verdadera hermandad, todos trabajaban
para todos; |a pesca, entonces, era un arte
que sprendien de padres a hijos: ara una
época en que la barca de fa familia lo era
todo, con un wvelor sobrepuesto al margen
del suyo proplo y real; era una a de
Interés, amor y respeto. Una época heralca
#n que todos compartian una misma forma
de vids, porque ejercitaben la misma forma
de pesca Integral. Hesta que llegd la revolu-
cién que impuso el motor de explositn,
mis terde el de combustién Interna, le ape-
ricion de las fibres ertificiales, al igusl que
la provocads por los nuevos equipos electrs-
nicos de deteccion y los nuevos sistemas
de navegecién; considerando InGt| sefialar
les enormes ventajas que representan en

A continuacion les recordaba la necesidsd
de mantener con la misma firmeza que las
habfan mantenido sus antepasados las vir-
tudes humanas, que por dificil que parezca
en &l mundo de hoy, deben ssguir siendo
las suyas, aungue actualmente parece no
se |le da el mlsmo valor que antafio, [Grave
arrorl Asegurando que siampre, absoluta-
mente siempre, 8 cualquler gremio o corpo-
racién |la hardn falta hombras motores da
la Humanidad, que la figurs del héroe sigue
siendo necesaria para nuastra mentalidad ds
hombres en situscionss de emargencie, pero
es més Importante el trabajador Incansabls,
disciplinado, |a perfecta cooperacidn, la vir-
tud de ssber unir todos los esfuerzos para
conseguir =l bien comiln; que para progre-
gar es necesario al cumplimiento de todes
y cada una de las virtudes cludadanas en
todos Jog drdenes de la vida, para conseguir
el miximo rendimlento y, en consecuencla,
al mayor bienestar & que todos tenemos de-
recho sl hacemos honestamente todo lo ne-
casarlo para conseguirlo.

Seguidamente apuntaba e imperiosa ne-
cesided de reaccionar adecusdamente, pera
no guadsr rezsgados, como ocurriria sl ss
slguieran manteniendo conceptos totalmente
pnticuados v Izuu perjudican anormements
8 |8 colectividad; para sllo &8 necesario bus-
car los gsesores precisos en |os campos
da im técnica, sociclogia y Bdministracién.

S& citd, de pesadas, la anarquia que habla
existido en |ss costes de la provincia, an
cusnto a la forma de pescar, que habia pro-
vocado |a casl desaparicién de las especies,
al pescar sin ton nl son, sin pensar nl im-
portarles lo que estaban haclendo, guiados
sxclusivaments por un exagaredo egoismo,
aun & sahiendas de gue al cébo de algunos
afios no tendrisn pesca de bajura, Cosa ﬁm
se hubjera avitado con sdlo respetar les dis-
posiciones en vigor, que no se dictan por
capricho, sino pensando &n una reproducaoidn
regular para avitar el sgotamiento de las
sapecias podar asegurar unas capturas
discratas durante todo el afo.

Por otra parte, tanto sl poder de
por barce como el ndmero de éstos, van
sumentando constantemente, lo que obligs
ain més al cumplimiento de las disposicio-
nes existentes.

Cualquier mejora en jos medios, tonelsje,
potancia, instalaciones da nuevos equipos,
por otra parte sbsolutamenta necesarin pars
mejorar |os rendimientos, es absolutamente
fatal: cualquier medic que no sea ia dris
tice supresidén de nuevas altas o el desgue-
ce de barcos viejoz o anticusdos, no hard
otre coss que retraser |8 agonia de nuestras
pasqueriag,

Paro esta aparente contradicclén as, por
oportuna paradoja, |a Onica solucidn perti-
nents.

Porque la solucién al estado actual ds la
pesca en nuestras costss no puede ser &l
individuallsmo provincial, y muche menos
local dentro de la provincla: por lo que
a5 mmr};?mmlr hasta ;:i sacledad que
antre nosotros: teEmpoco & prosperar A
nivel localista o [m:llll.ridal.rnltil:‘l [mrr?nd una oo-
lectividad provinclal fuartemente unida, ya

#8 corporativamente con =l correspon-
iente rto racional y honesto de la res-
ponsabilidad, segin la capecidad y honradez
de cada uno; la Gnlca forma de conseguir
el rendimiento apetecido, por lo que as pre-
ciso desterrar ase egoismo ividualista,
tan arraigado entre vosolros, que es preciss-
mente lo que provoce esta susencia casi
total de espiritu de empresa colectiva, y
gue es necesarlo correglr de maenera inexora-
bla. ;Dénde estd ese compaheriamo @
tenlan nuestros mayores? No basta mﬂﬂ.
s& de Santa Bérbera cuando truena, o uniras
exclusivamente pars protestar de lo que sea,
o pers pagar las multas de las Infracciones
que se llaman compa-
fiaros. Obrando esta manera, caal sismpra

. se susle salir con las manos vaciss, porque

efimers. Para que la unidn entre
todos ses eficaz, tiene que ser constante,
fuerte, honesta y Jeal, y esta lealtad, para
que sea eficaz, debe durar tods le vida,
como todas las demés virtudes; para elio,
m’nd adgquirir las virtudes que credis

v 8n vuestros compefieros, y no veréis
mﬂhm fectos, porque no los tendréis vos-

la unidn es

Pero para solucionar todas los proble-
mas; |o primero que hay que hacer, ademds
de conocerlos a fondo, es saber lo que se
quiere, lo que se tlene v lo que se puede
hacer.

i5abéiz lo que es una empresa pesquera?

Una empresa, en su sentido mds amplio,
&8s una actividad, vy, por consigulante, por
amprasa pesquera debe entenderse toda ac-
tivided comercial que se haga participe en
la sxplotacién de recursos peaqueros. Con-
cepto demaslade amplic & Impreciso pars
que pueds ser aceptado como definicldn, por
lo gue »s nacesario indagar més & fondo
y tratar de saber cudles son los tipos de
empress que constituyen los Intereses pri-
marios de la pesca, ademds de examinar
su funcidn y organizacidn genaral.

Sabamos que toda empress estd formads
por &l capital, la sdministrécion y la mano
de obra, pero en les empresas pesqueras
s@¢ manifiestan con unas peculiaridades ca.
racteristicas qua no se perciben en las unl-
dades estrictemente acondmicas, La forma
en que es fecilitado v remunerado el capital
deapende da |a naturaleza de dste —barco
pesquero, artes de pesca o inversién ds di-
nero—, asl como da las personas que lo
proporcionan y del papel que dessmpaiian
dentro de la empresa.

Puede habar varias combinaciones antra (o
propiedad del capital, |la sdministracién ¥
la mano de obra. Las empresas pesquerss,
en cualguier zons determinada, pueden ser
clasificadas de ordinarioc en grupos, cads
uno da los cuales tiende a seguir un mismo
modelo. En general, se puede dacir que &
medida que aumenta el volumen y complaji-
ded de la empress, suments el grado de es-
peclalizacién y divisién dal trabajo.

En general, a los factores de produccidn
an |as pesguerias menores suele remunerdr-
seles repartiendo lss gananclas en dos gru-
Fo::mqmuad ice al barco y otro a
& tripulacidn. A veces puede haber una ter-
cara divisidn, asignads s los propistarios de
los artes de pesca, pero es raro que formen
grupo. indapendiente. En las pasquerias més
importantes, ¢l concepto de empresa cobra
una forma més clésica y la mano de obra es
remunersds basndoss en el velor de las
captures, sin que su retribucién constitu-
ya necesariamente una participacidén en Ja
ampresa.

En cesl todes las empresas pesqueras del
mundo se organiza Ia recompensa & cada fac-
tor productive, de manera que el riesgo estéd
distribuido entre todos los participantes. La
pé da una buena capture es una
de las caracteristicas tradicionnles de la
pesca, v el trabajador honrado ve con egrado
un slstems de particlpaclén gque le remu-
nera bien cuando las capturss son buensa. A
medids que progresa ls organizacion de las
pesquerfas primarias, el capital tlende a
concentrarse cada vez msis vy de la cepacided
de los empresarios para soporter |os riesgos
s= sirven |as tripulaciones para conseguir ni-
veles minimos de remuneracidn sin perder
los I::nﬂlcmu ;!udlml aim; as & |a parte.

En ia mayoria de los paises pesgueros sa
emplean una gran dlvurslduf de mm:lﬁua da
capturs, que verien segln las pesquerias y
la tamporada, edoptando métodos de organi-
zacién y comarciallzacién basados en la
tradicidn y las costumbres, Es fécil compren-
der que las posibles combinaciones de mé-
todo v clese de pesca gue puaden hacerse
dificultan ‘hacar andlisis satisfactorios de
los datos sobre costos y beneficios.

Por lo tanto, podemos definir como pes-

in comercial como asquells a Is que sa
personas o empresas con el fin de
obtener, mediante la recompénsa monetaris
derivada de la vents del pescado, una parte
considerable de sus medios de vide. Dedi-
carse por entero & |a pesca no debe cons-
tituir el Onico criterio caractarizar a la
mﬂnmcmmu!. axﬂ:m:llnm mixta
culture vy pesca qua algunas

a0 dades de Escocia ofrece

que debe reunir las condiclones precisas
para sar Inscrito como pesquerc &n el regls-
tro naval del pais a que pertenezca y que,
la mayoria de laa veces, ejecuta las fasnas
de pesca como unidad separada y completa-
mente Independiente de una flota. La pals-
bra flota as té&mino adecuado para aplicarlio
g un grupoc de barcos dedicados a un fin co-
miin, paro no quiere decir que, forzosements
6 este respecto, tengan ni propledad o di-
recclén comunes, nl slquiera caracteristicas,
S| fuese asi universalments, el concepto y
definicién de la emprésa de pesca primaria
gerfan mucho més sencillos; ya qus la facili-
dad de identificarla la independencia de
gu accién, en general, recomlendan a cada
ambarcacitn pesquera comao la unidad econd-
mica v contable més aproplada; muchas ra-
zones cabria aducir en favor de considerar
a cada barco como una eMprase,

No es ésta, sin embargo, l& dnlca forma
de utilizar una pesqueria; por sjemplo, en
el caso de utilizar un erte de cerco de costa,
que son los métodos més primitives de pes-
ca que todavia se utilizan eficazmants en
axplotaciones muy adelantadas y desarro-
lledes v que forzosamente deben conside-
rarse COMO EMProsis pESqUEras, aungue para
gllo no necestien ambarcacién alguna.

Vamoe a citar shora aguellas empresas
esqueras constituidas por més de una em-
Earnacmn. La més sencilla as la de In peaca
en «parejas. Existe, también, el sisteme mas
complejo de utiizer un barco depésito o
=nodriza=, que actia como colector para vi-
rios barcos pesqueros més pequefios, los
cuales la entregan al barco nodriza les cap-
tures para su eleboracién, almacenamiento
y transporte a tlerra. Sistema gque se ha
hecho necesario v es ya una realidad, sl
tenerse que desplezar a celederos muy
alajados,

El sistema més modermno de practicar la
pesca & gran distancla consisie en el em-
pleo de un barco mixto, arrastrero-factoris,
en &l gue se captura ol pescado, se e me-
nipula, s& le congela répldamente ¥y sa le
envasa, sometiendo los desechos a otros
procesos de elaboracidn.

Todas las variaclones que ha sido preciso
introducir en las técnicas de la pesca y en
gl pepel de los gue realizan funciones que
solian ser bien diferenciadas & independien-
tas. plantean ciertos problemas de defini-
clén, porgue tales funciones sa refunden vy
crean nueves unidedes de explotacion mds
grandes e Integradas; lo que no se pue-
de inclulr & esas unidades en la definicidn
de empresa primaria, ya que realizan también
glgunas de les feses secundarias,

Cuando el empresario 8 bordo del pesquero
actis como un elemento més de la tripula-
clén, genersimente ejercerd las funciones
legales de petrdn o de cepitdn del barco,
adamés de empresario. Su autoridad as, por
lo tento, complets vy le responsshilidad del
éxito o del fracaso de la empresa es dnica-
menta suys, ya que la ejecucidén ds las ope-
raclones, como consecuencia de su presen-
cia a bordo, estd de hora én hora bajo su
completa direccidn.

El hecho de que el ermador no navegue
en su embarcacidn, o sl posee varias, sdlo
pueds ir 8 bordo de una de ellas, no es
obstdculo pers que la empresa sea Identifi-
cada con la misma facilidad: pero plantea
2l problema de tener que trater de foenas
reallzadas con miras al objetive comin de
toda empresa de negocios cuando, como muy
bien puede ocurrir, el barco de pesca indi-
vidual sdlo representa una paquafia parte
de la misma. El ejercicio de ciertas funcio-
nes de empresario en astoa casos tiene que
recasr Inevitablemente en la persona que

manda efectivamente la unidad ¥,
aungue la cooperacién entre el a y &l
patrén (o capitdn) sea muy intensz, el he-

cho de que la responsabilided ha de ser
forzosamenta repartida tiende a disminuir el
control efective que sjerce el .
En consscuencia, es conveniente retribuir
al patrdn v a la tripulacién con una parte
da] valor total de la capturs, lo que rapre-

senta que |8 cooperacidn es mucho més
y eficaz, ya que todos tienen un
interds comin y, adem#s, contribuyen a

que se persiga el mejorsmiento de la calldad
{Pasa a la phy. 32)
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El ministro y el subsecretario de Traba
vinciales del Instituio Socinl de 1a Mard

0, con los presiden

na ¥ mandos de este organismo.

L0S PRESIDENTES
PROVINCIALES DEH 1. S. M.,
CON EL MINISTRO DE TRABAJO

@ Duranie dos dias se han revnido en Madrid con los mandos del
orgunismo para coordinar crilerios de ucluacion.

@ Plan de consirucciones del Insfilulo para el bienio 1974-75.

El ministro de Trabajo v v
dente tercero del Gobierno, don
de Ia Fuente v de la Fuente, recibié en

gﬂwm, don Vicente Toro

Hizo Ia tacidn el aslmiranie
Fontiin, resuinlé el objeto de
esia reunidn naclonal. Habld

tesid el minisivo con palabras de
agradecimiento por Ia visita y por Ia
eolaboracién eficar vienen desarro-
ulnduuiud&eghgxaddlnm:um
en los popertos espafioles, en una taren
el ministro califlcé de entrafiable,
¥ social. Hizo alusidn a la la-
bor hasta ahora realizada. Se refirld,
ltimo, a de las
das a cabo a través del Instifuto
Social de la Marina, como creaclén de
Clmddg'dar,hltttudununnlm,
CUrsos v uim:lu.rpmmﬂlﬁugl.th'
fa muixima atencidn a los
problemas que afectan a los represen-
tndos por los visitantes.

COORDINACION

Los entes del ISM
Hharuummidu dmmmltedudlu,m
Muadrid, com los mandos del organis-
mo, a fin de coordinar actuaciones, y
han intercambisdo puntos de vista en
orden a una mayor eficacia de la tarea

que tienen encomendada.
Finalindas Ins jornadas de trabajo,

E“.ﬁ"’mn“""‘“‘"’“.mz
hermandad, gque presidid direc-

de 1a Seguridad Social, don
ia Mats Gorostizaga.

FER

1

ACCIONES MAS IMPORTANTES
DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA

Con motivo de la reunién ahora ce-
lebrada por los
to Social de Ia

del Instituto Social
de la han pasado de 1.700 millo-
mm en 1969, a 6.488 millones
os para 1974,

— Deniro de estas prestaciones globa-
les, ia media ha pasado de 1.466
en 1969, a 3.778 en 1974, tras la wtima
actualizacién, gue ha beneficiado a mds
de 42.000 tas del mar.

— De cuatro Casas del Mar existentes
en 1969, se cuenta hoy con doce, que
g2 elevardin a catorce con las N
inauguraclones en Cartagena y Sanl
car de Barrameda.

— Se han construldo 856 viviendas v
otras 30 se hallan en construccidn:
se han realizado 6% cursos de forma-
cién profesional 1970-73, lo que ha per-
mitido a 10,000 marineros obtener
en 1973 el titulo maritimo- e
en 1970-74 se han donado becas.

PLAN DE CONSTRUCCIONES
E INSTALACIONES

DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA

PARA EL BIENIO 19741975

La reumnién coordinadora de directi-
Seguridad Soclal que presidié
el ministro de Trabajo, aprobé el plan
de construcclones e instalaclones del
Instituto Soclal de Ia Marina para
bienio 1974-1975. En sintesis, es o si-
guienie:
Once Casas del Mar, sesenta y cinco
insialaciones , cinco ceniros
docentes, cinco

tes de los Conselos Pro-

DON ANTONIO DIEZ MARTINEZ, NUEVO
DELEGADO PROVINCIAL DE MUTUALI-
DADES LABORALES EN ALICANTE

@ Pertenece al Cuerpo Técnico del Instituto Social de la Marina
desde 1945 y ha sido corresponsal de «Hoja del Mar».

Por el ministro de Trabajo, ha sido desig-
nado delegado provincisl de Mutualidades
Liahnralas de Alicante, don Antonio Diez Mar-
tinexz.

El nuevo delegado provinclal tlene cin-
cuenta y nuave afios, es hachlllar universi-
tario, maestro naclional vy simultaned estudios
de Derecho v Fllosofia.

Pertenece al Cusrpo Técnico del Instituto
Social de la Marina, desde el afo 1945, y
ha desempefiado los cargos de subdelegado
provincial del Instituto Soclal de la Marina,
asi como los de |efe de lez Unidades Ad-
ministratives de Secretaria v Fomento So-
clal ¥ la de secretario de Actas de |a Co-
mision provincial de la Mutuslidad da Pre-
visibn Socisl de los Pescedores de Bajura.

Desde ul afio 1965 ha dirlgldo los cursos
de Formacién Intensiva Profesional Néutico
Pasquers en las Escuelas filiales del 1SM

de Santa Pola, Calpe, Altea, Villsjoyosa y
Torrevieja, y ha sido presidente de la po-
nencia «Formacién Profesional & Investiga-
clones Pesquerns del Consejo Econdmico
Sindical Comarcal da la Costs Allcantings,

Es autor de numerosos trabajos |lterarios
y de temas socic-econdmicos maritimo pes-
queros. Asimlsmo, durante diez afos Inin-
tarrumpidos —es decir, desde la publicaclén
dal nimero 1—, el safior Diez ha sido co-
rresponsal de sHoja del Mars,

Estd en posesidn de |a medalla da |a Pre-
visién en su categorfa de plata,

El sefior Diez Martinaz tomd& posesidn de
au cargo &l pasado 16 de meyo on la Dele
gacldn Provinclal de Mutualidedes Labora-
les, 8n acto presidido por el gobernador
civil de la provincla y delegadn general de
Mutualidedes Laborales.

UN PILOTO DE
HELICOPTEROS SALVO
LA VIDA A TRES
PESCADORES

e le ha sido impuesia lo medalla de
Salvamento de Madiragos.

El comandants militar de Marina de Las
Palmas Impuso la medalla de bronce de la
Socledad Espafiola de Salvamento de Méufra-
gos, al comandante plloto de helicdpteros,
don Ignacio Maceln. Se ha premiado con
ello un scto ejemplar da un hombra que no
dudé un sélo momento en pener sus cono-
cimigntos v sua asfuerzos al servicio de la
solidarided: em alta mar, tres pescadores
perdidos a una suerte sin asperanza —jcufin-
to saben de esto los trebajadores de s
marl— s& beneflciarfan de ello para salvar
sus vidas,

Con su helicéptero el sefior Macain, no
cediendo al cansencio nl a |la desesperanza
qua rn habia empezado a cundir entre los
familiares ¥ amigos de los dessparscidos,
logré divisarios ¥ hacer asi posible el res-
cate. Por todo ello la Socledad Espafiola d=
Niufragos y las autoridades de Marina le
han premiado con una medalla v un diplo-
ma; pero somos testigos de qus, tras sse
premio, s mayor satisfaccidn del piloto-co-

mendante fue recibir los sinceros abrazos
que los tres pescadores, presentes en la
imposicidn da la medalla, le dieron como
prusba solemne de su agradecimiento.

TREINTA ANOS ASEGURADO EN
LA MUTUA DE RIESGO MARITIMO

Para premiar la competencia profesio-
nal del armador don Ginés Blava Frug-
tuoso, que duranie casi treinta afios
ha tenido asegurada su embarcacidn
«Virgan del Cermens en la Mutua MNa-
cional de Previsidn de Riesgo Mariti-
mo, se trasladd a Cartagena el director
de dicha entidad, don Guillermo de
Reyna, acompafado del jefe de la sec-
cién de Siniestrozs de la misma, don
Antonio Pastor. En la delegacién pro-
vinelal del Instiuto Social de la Marl-
na o lugar el acto de entrega de un
obsequio sl citado armador, premiando
de ests manera los méritos que en @l
concurren, (8si como al hecho de no
haber tenido durante este largo perio-
do de tlempe ninglin accidente. Por
estas razones la Mutua adoptd el scuer-
do de dispensarle del pago del seguro
de dicha embarcacion de por vida,




IMPORTANTES mAueunl
DE TRABAJO EN GA

® «LOSQUEALOLARGO
DE NUESTRAS
COSTAS OS AFANAIS
EN LOS MUELLES
O EN LAS DIFICILES
BODEGAS
DE LOS MERCANTES, ~
ESTAIS
EN LA PRIMERA LINEA
DEL MUNDO
DEL TRABAJON.

(EL MINISTRO,
A LOS TRABAJADORES

el ministro de Trabajo. La sigulente fotografia muestra PORTUARIOS)

, para presidir el scto de Imanguracion. Y jumto a eslas
Fuente las insialaciones del ouevo Ceniro de Pro-

que as naugurd en Vigo.
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EDIFICIO PORTUARIO Y CENTRO DE
PROMOCION PROFESIONAL Y SOCIAL

VIGO (De nuesiro corresponsal).—El vice- chﬂlﬂndhﬂdnﬂrhuumdmﬂ!r tres mares, os absolutamente imprescindi-
presidente tercero del Goblerno y ministre los Balifio LSpez, con pelsbras de ble para conseguir y mantener el equilibrio
ia Fuente, ha ine miento &l ministro por haber dnl.t indispensable entre los sectores de puestro

da
ciudad Ias nueves instalaclo- promesa gue hizo en su anterior visita a Vigo. panorama econdémico-social. Vuesira digni-
nes del edificio asistencisl pars los trabs- La breve Intervencién concluyé con un ca- dad nace, a Ia vez, do vuestra condicién de
i:bmhil.luﬂhdnhﬁﬂmhw.ﬁ rifioso y emotivo eloglo al sefior De la Fuen- Irabajadores y de la Importancia de vuesiro
te, 2! calificarle como =el mejor estibador trabajo. El Ministerio atiende con especial




ACIONES DEL MINISTRO by

LICIA Y ALICANTE

® «QUIERO HACER
PRESENTE

M| PREOCUPACION

Y M| CARINO HACIA
ESTE SECTOR
LABORAL, DECISIVO
PARA LA ECONOMIA
Y CONVIVENCIA
SOCIAL DE NUESTRO
PAISY.

(DON LICINIO DE LA FUENTE,

A LOS TRABAJADORES
DEL MAR).

El minisiro recorre las dependencias de Ia Casa del Mar de Alicanie, de la Cofradia de Pescadores de aquel puer-
to, de Ia cual una amplia zona estd ocupada por los servicios de asistencia sanitaria y los administrativos del
Instituto Social de la Marina,

CASA DEL MAR DE ALICANTE

ALICANTE (Especial para «Hoja del Mars).
En el apretado programa de contactos
con las realizaciones de su Departamento
durante su visite a esta capital, al ministro da
Trabajo v vicepresidente Tercero del Gobler-
no, don Licinto de Ia Fuente, dedicé a fos
trabajadores del mar un Hiempo especial. Fue
para Inaugurar la Casa del Mar de Allcants
y las Iinstalaclones administrativas v de asis-
tencia social que en dicho edificlo ha puesto
en funcionamiento el Instituto Social de la
Marina.

Despudés de una apretada Jormmada de tra-
bajo, dop Licinio de la Fuente llegaba, a me-
diodie del dia 20 de mayo, al modernisimo
adificio da |a Cofradia de Pescadores y Cass
del Mar, pars proceder oficialmente a su
inauguracion.

Recorrid, en primer lugar, todas las insta-
laciones del centro, deteniéndose muy espe-
cialmente an la policlinica, dotnda de los
més modemnos y diversos aparatos con qua
cuenta hoy la clencla médica.

Tras |a visita, el ministro de Trabslo pasd
a ocupar la presidencia en al saldn de actos
del edificlo, donda se procedld a la Inau-
guracién de las Instalaciones, Acompafiaban
al sefior Da la Fuente el secrstario general
de |a Organtzaclén Sindical, don Manuel Her-
nindez: el gobernador civil de la provincia,
don Benito Sdez; presidente del Instituto

-.1;_‘?| h

Social de fa Marina, don Jesids Fontdn; pre.
sidente del Sindicato Nacional de [a Pesca,
don Agustin de Bércena; delegado provineial
de Trabajo, don Juan Miguel Martinez; dele-
gado provincial dal ISM, don José luis Ca-
merasa, y diversas sutoridades provinciales
y locales.

«TENEMOS EN ESTA CASA UNA ENTIDAD
QUE SIRVE TODAS NUESTRAS
NECESIDADES» (PRESIDENTE

DE LA COFRADIA DE PESCADORES)

Tomé en primer {ugar la palabra el presi-
dente da la Cofradia da Peacadores, don
Antonio Juen Juan, quien dijo, entre otraa
cosas:

sSabamos bion cudnto y cuin variados
son jos asuntos que requieren la stenclén
1d"mdnlnﬂrﬁmdifmiorm
qud os shsorbe el servicio de una
Fnrﬂh tan dindmica y axigents como es
a laboral, y vuestra entrega a olla. Y es
por esto, preclaaments, por lo qus creemos
éstar en condiciones ds velorar el obsequio
que nos hacéis & concurrir v resaftar con
vuasira presencia la puesta an marcha de
esta Casa, modesta, quizd, en refacion con
tantos empefios samsjentes que hoy flore-
cen en nuestra Patria, pero hermosa, rotunda
y decisiva para nosotros,

sHoy es un dia de jibilo para todos no-
sotros, los , en cumnto culmina
¢l logro de algo gue es entrafiablemente
nuestro, pero que dificilments hublera sido
posible sin nuestra unidad o sin & apoyo y
la ayuda que la Administracin nos ha dis.
pensado. Graclas a estas ayudas y a las
de las sutoridedes provincieles, hoy los pes.
cadores alicantinos tepemos en esta Casa
una entidad funclonal que sirve todss nues-
tras necesidades, desde la asistencia médica
hasta el esparcimiento; desde el despacho
de nuestros buques hasta el albergue pam of
trémite, la expresién o el didlogo sobre
nuestrag inquietudes sindicales. Por aso me
strevo a proclamar con orgullo legitimo que
s=a unidad sindical real y efectiva de
los trabajadores y empresarios espafiolas es
ya hoy, venturosameants, una realidad en
plena sarxon entre todos los que constitui-
mos la gran familla pescadora. Gracias;
;:'hra todo, mtm més expresiva, profun.
y perdurab , (e 08 rogNTHOS
la hagils llegar con toda la amocién -:Iua
nosotros ponemos al enviarias, al Caudillo,
tan entrafable y tan proximo al corazbn de
todos nosotross.

=ESTA CASA ES UN TESTIMONIO DE FE
Y AFAN DE PERFECCION Y UNIDAD

QUE ANIMA A LOS HOMBRES DEL MAR,
SINDICALISTAS DE LIMPIA EJECUTORIA=
(SECRETARIO GENERAL

DE LA ORGANIZACION SINDICAL)

A continuacidn, tomd {a palabra ol secre-
tario general de la Organizacitn Sindical,
don Manusl Hemédnder Sénchez, quien, des-
pués de unas palsbras de salutacion en
nombre del ministro de Relacionas Sindica-
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dad que, & mi juicio, simboliza esta GCasa
donde se hermanan y funden, &n queohacer
comin y solidario, todos cuantos se encuen-
tran [lamados a servir los legitimos Inte-
rases da |a gran familia pescadora alican.

, M@k
gurando esta Casa del Mor, por cumnto sig-
nifica &l reconocimiento de estos esfuerzos,
de saos desvelos préccupsciones, junto
a2 la decisiva a de wvuestro Departs-
mento aqui proclamada, es lo que, en defi.
nitiva, cuenta como poderoso estimulo para
al luvsionado quehacar sindical de estos
pascadores que, al volver & puerto, tienen
ya olro faro gue les guia con luz brillants
y fija de Iz fe, de |a unidad v da Ia solida-
ridad: esta Casa del Mar que hoy habéis
inauguradas.

PALABRAS DEL MINISTRO

Finalmente fueron [as palabras del minis-
tro de Trabajo, don Licinie de la Fuente, las
que cleusuraron €l acto. Estas palabras
fuaron:

=inavgurar hoy este edificio y sus servi-
cios anejos constituye un motive de sutén.
tica satisfaccién, y esta satisfaccion sa

tiendo ol mar, fundamentalments, como una
dimensién mas del trabelo del hombre. Lo
que ocurre &5 qua es un trabajo que Impri-
me caricter, gua marca profunda ¢ Ireversi-
blements una manera de ser. El trabajo en
| mar es un trabajo especial, y no sélo por
sus técnicas y su medlo, sino por las con
diciones en que ha de realizarse y
relacién especifica entre gquien lo presta
y &l objeto a que s dirige.

«Nodie como vosotros, los gue formiis
esta gran familia espafiola los

dores del mar, los que dia a dia resl
ésa milagro de la recoleccitn sin siemb

doce Casas del Mar,

!
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vor de |la gran familia del mar. Las prestac
nes de la Segurided Social han pasado desde
1.708 millones an 1969 = 6488 sn 1974, y
entre ellaa destacan las pensiones, que s@
han multplicado por 44 en los dGltimos
afnos, asi como les Gltimas
didas en la ayuda famillar del grupo se-
undo.

g ’

slas actividades laborales del mar son
formas de relacién humana fundadas, tam.
bién, en la mis estricta justicia social, Por
&30, ez uno de los principales cobjetivos del
Ministerio de Trabajo no descuidar en lo
miis minimo la atencién debida s los tra
bajpdores del mar. En lo que se refiere n
sus condiciones actualizando o

;
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sién que es el trabajo en el mar. ¥ el sin
dicalismo ha demostrado su ¥
su capacidad de actualidad vex mis
én la promocién de esta Cass. Se trala
algo que afects a trabajadores espafioles.
Se trata, consecuentemente, de alge que
no in serle ajeno nl ndiferente al sin-
Ismo espaiiol,

sEste edificio, con su pluralidad de ser.
vicios, comienza hoy Ila historia oficial de
sus singledurss. Yo la desso, muy sincera-
mente, como ministro de Trabajo, unn feliz
navegacion. Desso que un viento de acierto
¥ de solidaridad snime siempre sus velas:
qﬁ:mal-?ﬂmadadmunhﬂﬂ&
& s y |as esperanzas marineras con
sus actividades; que no se deje vencer mum-
en, asto sobre todo, por la rutina, la de-
sesparanza o @l hestio. Las aspiraclonas y
deseos de muchos trabajedores estin filas
agui. Por wso, 3 quienes van a dirigir vy

&

J

lantear ¢l desarrollo de esta Casa a los hom-
de

res del Instituto Socisl Iz Marina y sus
sarvicios, vy a los hombres del sindicalismo
marinaro, gulero desasrles mucha susrte an
&l empefio. Al sindicalismo que la ha puesto
&n ple, la gratiiud por su iniclativa genero.
8. Y a todos fos gue en ella van & comwivir
y descansar, a informarse y & formarse, o
& requerir sus diversos servicios, ol vivo
desto de que esta obra sea posithve y dtil
para todos los trabajadorea del mar, que
2s como declr para Espafis enterss,

Al habler de la nueva singledura que su-
pone &l contenido de la Casa del Mar, ol
ministro resaltd & syuds y pilotaje del sin-
dicaliamo, cuys unidad —dljo— no nos can-
saremos de resaltar. Unided, eficacia, repre-
santativided y fortaleza son Jos  pllares

sindicales de |a Espsia del futuro a los que
el odie quiere dividir o la torpeza quiere
convartirlos en més frigiles.
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|- Revalorizadas desde el 1.° de mayo, la mejora empieza a ser per

LAS PENSIONES,
INGREMENTADAS |

* Suponen un aumento de més de 25.000

millones de pesetas al afio en favor
de tres millones de pensionistas

* Cantidad mayor a los de menor cuantia

* "Queremos institucionalizarel 1 de
| | mayo con la revisién periédica de las | |

pensiones”, dijo el ministro de Trabajo

“Por exigencias de la justicia. la
politica de pensiones tiene que seguir
siendo preccupucién primordial de
nuestra politica social y objetivo ba-
sico del mutualisino laboral, porque
cualesquiera que sean los obstdculos
gque haya de vencer hemos de hacer
lo posible para que las prestaciones
que perciben los pensionistas les per-
mitan una situacién suficientemente
segura para afrontar la orfandad, la
viudedud, la invalidez o'1a jubilacion
y la vejez con dignidad y plenitud de
posibilidades”, dijo ¢l ministro de
Trabajo vy vicepresidents tercero,
don Licinio de la Fuente, al anunciar
una nueva revalorizacién de pensio
nes ante [a Asamblea Mutualista. Los
efectos econ(micos COMENZATOn &
surtir efecto el 1 de mayp.

“Hemos asumido la responsabili
dad de atender las reivindicaciones
de los pensionistas con impaciencia,
g la ver gque con realismo, porqus
somos conscientes de la insuficiencia
de sus prestaciones y de la urgencia
de muchas situaciones, pero también
nos hemos impuesto el deber de oo
promater aguelle que no podriamos
cumplir y tenemos conciencia de que
Ia auténtica justicia social no esth en
las promesas espectaculares, sino en
. irla consiguiendo y haciéndola
= 1 posible con la gvidencia de los resul-

| tados. i
- “Fundidos con &l mutualismo
lnboral —agregb— hemos tomado

5ot concisncia de que tenemos Con nuss-
o tros pensionistas —Espafia entera la
tiene— una deuda de honor. Nuestro
desarrollo material quedaris oscure-
cido si no supléramos reconocer el
sacrificio y la aportacitn de guisnes

. L"‘-H

W El ministro
= de Trabajo
o anuncin
= ia elevacidn
" de las pensiones

con su trabajo pusieren las bases que
han hecho posible Ia Espafia de hoy™.

Dijo también al ministro que entra
1969 y 1974 sc han actualizado y
mejorado qualro veces 1as pensionss.
Ahora, con ocasidn del primero. de
mayo, “'que queremos institucionali-
gar con una revisitn peritdica de
pensiones, @l Gobierno voelve a
afromiar este quehacer on beneficio
de loz jubilados y pensionisias, de
atuerdo con las orientaciones de
nuestro presidente y nuestro
Caudillo, cuyo saludo entrafiabie
~dijo= gquierc haceros liegar a
todos’'.

140.000 MILLONES EN 1974

Después facilith el ministro unas
cifras expresivas del esfuerso que se
viene realizando en beneficio de los
jubilados y pensionistas.

— De dos millones trescientos seten-
ta y das mil cuatrocientos setenta y
nueve pensionistas en 1969 s8 ha
pasado a casl tres millones en la
actualidad, en elevacion creciente en
nuestro pafs.

— Loz 38.983 millones de pesetas
pegados & jos pensionistas en 1963
se han elevado a 107.285 millones en
1973, y pasardn a 140.000 millones
en aste ano, en el gque, sdemis, se
introduce el establecimiento de unos
minimos para todas las pensiones de
los trobajadores por cusnta gjena.
— Todas las pensiones de jubilacitn
¢ invalidez de trabajudores se elevan
en 500 pesetas mensuales, més el 10
por 104 de la diferencia entre la pen-
gitn ¢ el salario minimo. Las pensio

nes de viudedad y de orfandad, asf
como las de los auténomos, s elevan
&n cuantias proporcionales, y por pri-
mera vez se establece que las pensio-
nes de jubilacidn o viededad de tra-
bajadores por cuenta ajenn, se ele

van a 2.500 y 2,000 pesetas, respec-
tivaménte, cualesquiera gue sea su
actual cuantia.

— La actual revalorzacifn de pen

siomgs supondrd més de 256.000
millones de pesetss anoales, que se
invertirin en la mejora de las pensin

nes de alrededor de tres millones de
pensionistas.

— Como en otras ocasiones, & refor-
ma se inspira en ol principio de mejo-
rar Jas pensiones de todos los pensio-
nistas de todos los regimenes de la
Seguridad Social v sn cantidad més
alta para las pensiones de menor
cuantia,

— La revalorizacion entra én vigor el
primern de mayo, y la mejora empie

za @ ser percibida en junio,

SOLIDARIDAD

“El Gohierno —dijo més adelante
el ministro— no ha guerido que la
incidencia de las medidas co-
yvunturiales de la contenoitn de nues-
tra economia afectaran a los pensio-
nistas, y ha acordado este incremen-
to de pensiones, y aungue s¢ aplaza
rén las nuevas bases de cotizacitn a
In Seguridad Social hasta agosto, tie-
ne, sin embargo, efecto de primero
de abril para determinar las pensio-
nes gin aplazamiento.

“"Nuestro desarrollo material que-

Licinio de la Fuente recibe las muestras de agradecimiento de numerosos pensionisiag qua si

hallakan presentes en ¢! acto.

cibidﬁ en iunib _l-j;-_;.:f

daria oscurecido —dijo también— i
no gupléramos reconocer el sacrificio

'y la aportacidn de quienes, con su

trabajo; pusieron las bases que han
hecho posible la Espaiia de hoy,

“Ln ‘solidaridad de todos Ios
espafioles estd haciendo posible la
reflorma que nos hemos impuesto, én
la cual las nuavas pensiones son cada
dia’ m#s  elevadas, al cotizarse por
salarios reales, pero an la gue no
podrian quedar olvidados los pensio-
nistas antiguos con SUS pensiones
mis bajas’,

El ministro termind dirigiéndose a
los representantes del muotualismo
laboral diciéndales gue habrd gue
continuar &en la linea emprendida.
“Mantenemos alta la fe en una socle-
dad miis justa v en la gue las desi-
gualdades y los privifegios queden
proscritos en el efercleio activo del

progreso social. El camino no deja de
presentar dificultades, pero hemos
de wencerlas con nuestra inso-
bornable convicoidn de que sdlo la
justicia social puede crear unas con-
diciones de’convivencia an las que la
paz sea resultado de la dignidad
reconocida y acatads, y en el orden,
el resultado final de una aceptacion
plena de las responsabilidades
individuales v colegtivas™.

Con el ministro presidieron el acto
el subsetretario del Departamento,
don Vicente Toro, director general de
la Sepuridad Social, don Enrigue da
la Mata, y altos cargos del Ministerio
de Trabajo, El delegado peneral del
Servicin de Mutualidades Laborales,
don Juan Reig, mtarving brevemante
al comenzar o] acto, para dar las gra-
cias &l ministro por este estimulp
para el mutualismo. W J. O.

PENSIONES Y SOLIDARIDAD l

0 que en un principio parecia un deseo de dificil cumplimiente y

para alpunos s6lo palabras de las muchas gque on politica se pro-

cian sin demasiada viabilidad, es ya una realidad: el 1 de

mayo ha gquedado institucionalizado como fecha anual para la revi-
sién y actualizacién de las pensiones de la Seguridad Social.

El avance, desde 1960, ha sido espectacular, En diche afio, para
una poblacién pasiva de algo mds de dos millones, fueron abonados
38,983 millones de pesetas; en 1873 se pagaron 107.285 millones, y
en ¢l presente ejercicio de 1974, para unos tres millones de pensionis-
tas, se abonardn alrededor de 140.000 millones de pesatas. Las cifras
pierden en este terreno su habitual frialdad y adguieren su justa
humanidad.

Ante la Asamblea mutualista, el vicepresidenis tercero del Gohisr-
no y ministro de Trabajo, Licinio de ia Foente, con ocasion del primero
de mayo, lo anuncié de forma taxativa al afirmar que quercmos
institucionalizarie con una revisién periddica de pensiones en benefi-
cip de los jubilados y pensionistas.

Hasta el presente, sblo al referirse al salario se hahlaba de minimo;
ahora, también el calificative es de aplicacién a las pensiones, que
pasan a depender del propio salario minimo al verse mcromentadas
en una cantidad fja mds un 10 por 100 de la diferencia entre la pen-
gidn anterior y el salario minimo actual. Con ello se busca tambidn el
acarcarias al propio salario minimo, mets ideal por el momento,

Volviendo a relerirnos a las palabras de Licinio de Ia Fuents, al
anunciar la revisién de las pensiones, hemos de recordar que dijo:
“Hemos asumido la responsabilidad li: atender las reivindicaciones
de los s, con impaciencia a la vez con realismo,
mmmpmﬂﬂuimm de Iﬁmﬂnﬁmﬁl de :'[;a presteciones yﬂ
daher?dnmprnm;uqu.dh D 16, paditinios SRUsBie .

& no que o ¥ [enamos
conciencia de que la auténtica justicia social no estd en lag promesas
espectaculares, sino en irla consiguiendeo y haciéndola le con Ls
evidencia de los resultados”. Con ello vino a sefalar que somos
muchos los que consideramos que la sociedad no ha hecho, ni adn
hace, la debida para dieron la mejor de su vida en
aras de una base lo mds sdlida posible en favor de los que venian
detris. Sin ellos, nuestro bicnestar actual y el que deseamos para
nuestros hijos no hubiese sido posible ni lo seria en el future. Sblo si
nos mentalizamos en un sentido no sdlo equitativo, sino egoista, pen-
sando en nosatros mismos, os &l pleno valor de lo que signi-
fica la solidaridad que nos debemos entre 51, @ JESUS UBIERNA
GARCIA.




El Jefe del Estado hace entrega de la medalla de ore al Mérito en el Trabajo al buzo don
Manuel Cases Penade.

VISITAS DEL MINISTRO DE TRA-
BAJO A SEVILLA Y ALICANTE

A los trabajadores sevillanos: "El jurado de

empresa, pieza clave”

Al Comité Ejecutivo Sindical de Alicante: "Debemos
procurar a toda costa que se traduzca en hechos
concretos el ambicioso programa social anunciado
por el presidente del Gobierno el 12 de febrero

Después de una extensa jormade de visitas
inaugurales realizades por el ministro de Traba-
Jjo y viceprésidente tercero, don Licinio de /e
Fuente, durante el dis primero de su estancia &h
Sevills, ef ministro dedictd &f segunds doia de su
vigie a un constante trabajo personal con los
representantes sindicales del mundo del rraba-

Je.
CON EL JURADO DE HITASA

A prinrera horg, el ministro y scompanantes
se trasfadaron & fa empresa Hitese —Hilaturas y
Tejidos Andaluces—, gue con su actividad ik
ciada en 1939, tiene hoy ung plantilla de 2.359
trabajadores.

El minfsiro, despuds de hacer un breve reco-
fride por fas instalaciones de la factorls, sostuve
una extense reunien con el Jurado de Empresa
v enleces sindfcales.

Despuds de unas palabras de elogio pary
esla gmpress;, que ha realizade una autdntice
funcion social y econdmica, & minfatro puso de
manifiesto (s decisiva imporiancia gue fa actus-
cién de un Jurade de Empresa tiene para el
logro de las justas sspiraciones de los represen-
tados: por el cauce del didloge y fa armonia
“Vuestra mision —difo— enmarca ftodo un cua-
dro de competoncias, deberes y obligaciones
que o sitaan en el puesio de vanguirtia en Ia
defepsa de los Interpses de los trabajadores y
de ln empresa. El Jursdo de-Empresa —dijo el
sefior De la Fuente— 5 una piesa clave en la
organizacitn econdmice-social de nuestro pals,
gue ha de srmonizar los faclores amprasarinles
y faborales desde una posicidn de rigor. da
equilibrio y de concordia. Su condicidn demo-
critica e solida garantin de representatividad y
de fibertad. ;

Posterformante, el minisiro se reunid, en la
Dajpgocitn def Ministerio én’ Sewilfe, con los
componentes de la Comisidn Permanente del
Consejo de Trabajadores de la provincls. Asis-
tiaron también a esta reonidn el subsecreiario,
al director general de Trabajo y los delegados
pravingisles de Trabafo y doe la Organizacién
Sindical. Fue también extensa la reunion.

Las auténtices fines del Seguro de
Desempleo fuéron puntualizados por el ministre
en ef extenso cologuio sostenito con los asis-
tentes a o reunidn, seguro que ha de aplicarse
eon rigor al fin & que se desting; sluvdid o fas dis-
posiciones gque stfenden a la colocscidn de los
minusvilidos mayores de cuarenta aflos y reife-
i gu anunclo de levar adalante su propésito de
patfeccionar la  legislacion - que regula los
confiictos colectivas,

EN ALICANTE

En una reunidn celebrada con & Comité Ejs-
cutivo Sindical de Aficante. & ministro e Tra-
hafo y vicepresidente tercero del Gobierno, don
Licinio de s Fuents, manifestt gue “debemos
procurar @ tods costa Que se [radurca en
hechos concrelos &l ambicloso programa social
anunciade por of presidents del Gobierno ante
las Cortes gl 12 de febrero”.

El sedor De fa Fuente Megd por via adrea a
Alicants, acompanado por don Encigue o In
Mata, director general de (8 Segurided Sociad
Tras ser recilido por las primeras sutoridades
provincisfes v locales, asistio & una recepeiim
en &l Goblerno Civil, desde donde mas tarde 56
traslsdd a ls nueva sede de la Delegacidn o
Trabajo, gue lnswglrd.

Paosteriormente. e ministro y acomperiantes
celebraran uns rewnion oe trabsio 8n /8 propia
Dalegacion con el Comité Efecutive Sindical, en
2 que intervinieron los presidentes de los Con-
sefos de empresarips, de trabsjadores y del
miutualismo | laborsl, guignes e expusieron
diversos problemas refativos & [eemas corne for-
macibn profesional, segurided social, sgraria,
pescadores, desemplen, orédilos, asisfenciy
sanftaria, pensfonistas, tresvase Tajo-Segura,
reforma de |z empresa, efcéters. Finalmante, o
Cédmara Oficial Sindical Agraria fe entregd un
gstudio sobre la gravedad de la sihtuacién en fa
agricultura alicanting, afactady por el incramen-
to de los costes de materas primas y (& falta oe
manp o= abra.

Al contestar a dichas intervencionss, &f
ministro anuncié que en breve serd sometido al
Gobiemo la Ley Bdsice del Trabajo, gue preten-
de terminar con lodss las ofscoiminaciones.
Tambidn dffo que estd en estudio un nuevo
Reglamento de Jurades doé Empresa y la cons-
trceidn de disr residenciss y hogares de pen-
sionistas en esta pravincla, un centro def PPO,
tres ambulaionos v ung residencia sanitans.

Al referirse ol tema de precios y selarios. difo
gue constituye prepcupacion cbnstante del
Gobiermo, gue estudis las medidas més conve
nigmies en cade caso, can fa fntencién de gue
las medidas no perudiguen a los sectores mis
mpdestos. En este sentido sefaltd que sl
Decrato-Ley do 30 de noviembre Gitimo tiene
un cardcter excepeional y temporal, dadas las
excepcionafes circunstancias  econdmicas de
Espada y del mundo, por lo gue es deseo del
Gobieme, dijo, que sus fimitaciones no se
profanguen mas alid de Jo gua los propias eir-
cunstancias exijan; asi como interpretario con la
midxima Nexibllidad. W J. U, G,

En la festividad de San José Artesano

FRANGO IMPUSO LAS
MEDALLAS DEL TRABAJO

Con mothwo de la calabracién dal 1 de mayo,
festividad de San José Aresano, vy conforme
viene siendo habitual, «] Jofe dal Estado impuso
las medeflas de oro al Médto en el Trabajo,

El acto tuvo lugar en el palacio de El Pardo y
acompanaban al Jefe dal Estado los ministros
de Trabajo v Aelaciones Sindicales. Pronunci
unas palabiras al ministro de Trabajo, en las que,
éntra otras cosas, dijo:

"El erecignte progreso de mecsnizacion do
|os sistemas productivos, 8l mismo tismpo gue
un crecimiento més réplde de la economia de
los distintos palsas, puede producir la engafioss
impresitn —que a veces s& convierte en doloro-
sz realidad— da que pisrde Importancia y relleva
la aporntacion dal hombre, siendo asl que consti-
tuye, par el contrario, el factor principal pars el
crecimiento de los pueblos y su dignidad es ta
base primaria para-2l desamollio armdnico de las
sociedades.

“De acuerdo con nuesira doctrina, al trebajo
constituye carta de cludadania, tiule da honor y
fundamento  bésico de nuestras. estrucluras
sociales y politicas, vy como tal, como virtud al
mismo tiempo individual y social, ha de ser
siempre reconocido vy ensalzado por todos
cuantos formamos v constituimos la sociedad
egspanola.

"E| desarrallo social y econdmico, |a prospe-
ridad eolectiva 8 Individusl da noestro pueblo,
kan sido posiblas gracias-al esfuerzo: diario de
esios gspaioles y de los millones de espaholes
andnimos que cada dis construyen con su ra-

bajo los cimienios de la paz, [a prosperidad v la
dignidad de pusstro pusblo’,

IMPOSICION DE MEDALLAS

Tearminado & discurso del ministro, ol Jefs
del Estado fus entregando las medallas por el
siguiente orden:

Escuela de Artesanos de Valencia (eolecthval,
representada por los sefiores Salnas.

Don Juan Sanchez-Cortés y Davile, presiden-
te de Seat.

Don Pedro de Caresga v Basabe, prasidonts
do |berduero.

Don Narcisa de Carreras Gulteras, presidents
da la Cala de Pansiones para la Vejez y de Aho-
mos de Catalufia.

Don Jusn Garrido Lestacha, miédico.

Don Pedro Gomez Aparicio, periodista.

Dofia Isabal Gorcés Cerezal, actrie.

Dofia. Ana Espina Pérez, maestra de primera
ensefiinza

Don José Arango Lopez, pllotn de |beria,

Don Teodoro Rodriguez Mares. campesini.

Don Manuel Marqués Mayordomo, trabaja-
dor aspacialista de elsctricidad.

Don Manuel Ceses Penado, buzo

Finalments, 81 Caudillo pronuncid unes pals-
bras mostrendo su complacencia al folicitar a
1odos los condecorados por las actividades tan
nobles que han desarrollado al servicio de la
Patria.

pos Paraja.

en el trabajo.

bajadores espafioles.

EL TRABAJADOR TIENE PLENO DERECHO
A LA GARANTIA DE LA SEGURIDAD

* Y a la Organizacién satisfactoria de sus
condiciones de trabajo

* Licinio de la Fuente en la clausura del | Cursillo

de Prevencién de Accidentes y Enfermedades Profesio-
nales que presidié con Alejandro FernGndez Sordo

"El rabajador tiene pleno derecho a la garantia de la seguridad y a la
organizacitn satisfactoria de sus condiciones de trabajo, de forma que sean
auténticamente seguras y eviten el riesgo extraordinario”’, ha dicho el vice-
presidente tercero del Gobierno y ministro de Trabajo, don Licinio de la
Fuente, quien, en compaiiia del titular de Relaciones Sindicales, don Alejan-
dro Ferndndez Sordo, ha presidido, en la Casa Sindical, la clausura del
I Cursillo de Prevencion de Accidentes y Enfermedades Profesionales,
organizado por la Unidn de Trabajadores y Técnicos del Sindicato Nacional
de Agua, Gas y Electricidad, y programado para los dirigentes de las cita-
das Uniones de los Sindicatos provinciales.

Estuvieron también en la presidencia el secretario general de la Organi-
zacion Sindical, don Manuel Herndndez Sanchez; el director general de la
Seguridad Social, don Enrique de la Mata Gorostizaga, y los titulares del
Sindicato y de la Unidn Nacional, don Arturo Seligrat y don Joaquin Cam-

En nombre de los cursillistas hablé don Marcelo Ruiz, de Bilbao, desta-
cando el provecho de las ensefianzas recibidas, haciéndolo a continuacién
‘el director del cursillo, don Enrique Malboyson, subrayando que todos los
esfuerzos encaminados a evitar los accidentes laborales son pocos. Por su
parte, el sefior Campos Pareja agradecié a los dos ministros presentes la
labor positiva de sus Departamentos en beneficio de la seguridad e higiene

El ministro de Relaciones Sindicales pronuncio unas palabras aludiendo
a su especial vinculacién al Sindicato de Agua, Gas y Electricidad por haber
sido este organismo con el que tuvo los primeros contactos en su segunda
etapa en la militancia activa sindical, haciendo referencia a la importancia
de las jornadas divulgatorias que se clausuraban, de especial significacién
para el mundo del trabajo. Por Gltimo subrayd el talante sindical de su com-
panero de Gobierno, puesto siempre de manifiesto en la defensa de los tra-

Cerrd el acto el sefior De la Fuente, haciendo patente su satisfaccion por
encontrarse una vez mis con los representantes auténticos del sindicalismo
y. sobre todo, por tener la oportunidad de clausurar unas ensefianzas refe-
ridas a cuestiones de tan vital trascendencia para la pablacién laboral como
la prevencion de accidentes y enfermedades profesionales.

il haa




EL JEFE DEL ESTADO ENTREGO
LOS TROFEQS A LOS GAMPEONES
NAGIONALES DEL XXVE
DE FORMAGION PROFESIONAL

“"Es para mi una satisfacoidn recibiros y
tener oportunidad de felicitaros por vuestro
#xito on los concursos de trabajo, tan impor-
tante y trascendental en todas las profesio-
nes :

“La ealidad va mejorando de dia en dia, y
#stos son los frutes da 1a paz ¥ al contenido de
nugstro grito de [Arriba Espadial, que com-
prende el trabajo de todos los espafioles’™,

Con estas palabras se dirigié Su Excelancia
¢l Jele del Estado, Franclsco Franco, a los
campeonss nacionales del XXVIT Condurso de
Formacién Profesional Industrial y del VIII
Concurso de Tareas Agrarias y Oficios Agra-
rios, a quisnes rocibid en el palacio de El Par-
do, ¥ cuyos trabajos le fueron presentados en
varios salones de este palacio.

Previamente, el delegado nacional de la

Juventud pronuncid unas palabras da saluta-
citm, en les gque sefiald la importancia de estos
Jovenes trabsjadores: "... gue constituyen
—dijo— ln verdadera Espafia”. "La Espafia
que e los frutos de [a paz, y que sigue
sembrando para el futuro semillas de paz”.

“El signo de un tiempo futuro —afiadib al
delegado de la Juventud— se puede adivinar
en &l estilo ¥ talante de las promociones jove-
nes, y en o mierents &l mundo del trabajo, 1a
perspective es necesariaments {lusionada y
ssperanzada, por la eficacia, el alto grado de
preparacion, al afdn superador vy, sobre todo,
por la nobleza y limpieza de estilo reflejada a
In largo de la co icidm”’.

Acompaiaban al Jefe del Estado los sefio-
res Da Ia Fuente, Utrera Molina, Allende, Fer-
néndez Sorde. Gutibrrez Cano y Santos
Blanco.

[ VALENCIA ]

SERVICIO PERMANENTE DE
AMBULANCIA PARA LOS
TRABAJADORES DEL PUERTO

informa el Ministerio de
Trabajo en la Memoria anual sobre
accidentes de trabajo en los puertos
espafoles, éstos se elevaron a la
cifra, en 1972, de 6.459, de los
cuales ocho fueron mortales. Debido
a ello, el total de jornadas perdidas
en este periodo fue de 216.113.
Geograficamente, es decir, como
indice de la accidentabilidad en las
distintas secciones portuarias
nacionales, habremos de destacar
como puerios de mayor indice de
frecuencia de accidentes los de
Sevilla, con 389,73, v el de Santa
Cruz de Tenerife, con 389,42, Mien-
tras que con las méas bajas cifras
representativas se encuentran el de
Mahén, con 45,97, y el de Castellén,

con B2,1. Por otra parte, los indices

de gravedad més altos los dan Gijém,
con 30,73 (tres muertos), y Santan-
der, con 18,90 (un muerto). Por el
contrario, los més bajos son de nue-
vo Mah6n, con 0,35, y Castellén, con
1.5

Lasg cifras més ivas de esta
Memoria son: que mientras en 1971
ocurrieron 127,86 amiﬂm
cada millon de toneladas idas,
en 1972 fueron 114,55, lo que supo-
ne una diferencia favorable de un
10,41 por 100.

Hasta aqui la aterradora y fria
estadistica de la Memoria, que en
sus conclusiones dice: “Se deben
continuar los cursos de formacion de
seguridad, sobre todo a nivel de
capataces. Y se debe premiar de un
modo efectivo a candidatos adecua-
dos que se distingan por su compor-

tamiento de socorristas, su eve-
rancia en materia de seguridad o sus
iniciativas y el constante uso de los
elementos de proteccion personal.
En este sentido, la Secci6n de Tra-
bajadores Portuarios de Valencia ha
venido esforzdndose constantemen-
te, impartiendo cursos de seguridad
e higiene en el trabajo. Pero no sélo
ha hecho esto, sino que, ademds, y
gracias fundamentalmente a las ges-
tiones del presidente nacional de la
Agrupacién Sindical de Trabajado-
res Portuarios, don Rafael Camps
Darder, el puerto de Valencia es el
primero de Espafia que cuenta desde
primeros de abril con un servicio
permanente de ambulancia en los
muelles para poder trasladar répi-
damente al trabajador accidentado.
_ Este servicio, totalmente gratuito
para el trabajador, se ha realizado
mediante un concierto con la Cruz
Roja Espafiola, costando en total
unas treinta mil pesetas mensuales,
y contando con dos camilleros soco-
rristas en todo momento. Afortuna-
damente, desde su entrada en servi-
cio ha sido muy poco utilizada, pero
en los pocos casos ha atendido

‘ha demostrado su eficacia.

La noticia, pues, estd aqul, en que

haya sido precisamente Vegsiaencia el
primer puerto que ﬁgﬂ SEervi-
Bin'agﬁa ek lamaegmh Fidad
C ifn constante por a
up.h entrada en funcionamiento de
ambulancia ja, tanto por par-
te del Ministerio de Trabajo como
por la de los representantes de los
trabajadores

Unién de trabajadores y técnicos
del Sindicato de la Marina Mercante

ASAMBLEA REGIONAL
DEL SUR

05 dias. B y 8 de

abril, los represen-

tantes sindicales
de las distintas Agrupa-
ciones que integran Ia
Unién de Trabajadores y
Téenicos de la Marina
Mercante celebraron
unas reuniones en Cddiz,
en las que se estundiaron
log problemas laborales
que las distintas Agropa-
ciones tenen actualmente
planteados, asi como
aguellos que son una con-
secuencia de la situacion
econdmica y dol orea-
misnio y alxa de los pre-
cios.

El dia 8 se reunieron
las Juntas Directivas de
las respectivas Agrupa-
ciones, estando presidido
¢l acto da clausura por el
presidents de In Unidn y
procurador en Cortes, don
Antonio Magueda Noé,
acompaniado del delegado
provincial de Sindicatos,
don Filix Manue! Pérex
Miyares, y el secretario
de la Unidn, don Vicente
Jiménez F-Nespral.

El sefior Magqueda puso
de manifiesto la gran

labor realizada por la
Unién, que ha permitido
la revisidn de todas las
Ordenanzas qoe som de
aplicacion en las activida-
des comprendidas en el
Sindicato, y resalta el
nifica tal asctitud y la
necesidad de persistir en
este propdsite para lograr
lo que considera impar-
tantisimo para el futuro
de la Marina Mercante,
Er preciso acometer |a
tarea de modificar las
estructuras y los plantea-
mientos de una manera
mbas acorde con los
momentos actuales, de las
condicionss de trabajo en
los bugues y del rdgimen
econdmico consecusncia
del mismmo.

Se refiere ipualmente a
los resultados que se
obtienen en esta asam-
blea, pues permite el acer-
camiento de los hombres,
el cambio de impresiones
sohre los problemas gue
les afectan y los permite
mna mayor actuscién
homogénea para ol estu-
dio de los problemas
laborales,

-A continuacidén infor-
man los presidentes de las
Agrupagiones sobre los
resultados de las reunio
nes de trabajo celebradas

El presidente de la
Agrupacién de Estibado-

res Portuarios, don Rafael
Vamps Darder, agradece

8 sus compaheros de Ci-
diz todas las atenciones

-que con & han tenido y se

refiere a gque la opeva
Ordenanza se ha prodici-
do y constituye un avance
importantisimo en el par-
feccionamiento de las
candiciones de trabajo en
los puertos.

Comprende la nueva
Ordenanza todas las aspi-
raciones, pero contisne
importantes mejoras que
han de servir de goporte
para futuras conguistas;
se refiere también a quo
s2 habian estudiado algu-
nos aspectos de la aplica-
citn de ia Ordenanza y

cato de la Marina Mer-
cante. También se refiers
a los problamas del puerto
de Barbate, que serdn
estudiados y resueltos.

Hespecto al puerto de
Savilla, se refiere a la
necesidad de que se alija
uf nuevo representante
por haber cesado el ants-
rior,

El prasidents de la
Aprupacién de Juntas de
Puortos, dom Juan
Gonzélex Creix, se refiers
a gue en las reuniones de
su Agrupacidn se habian
ocupado del alza de los
precios que & ellos les
preocupa, porque sz dete-
riora &l poder adguisitivo
do las retribuciones, con
lo que los adelantos que se
consiguen con la revisidn
de la Ordenanza no son
tan satisfactorios como
debieran,

Comenta las reuniones
celebradas en la Direc-
cién General de Trabajo
iiltimamente, donde se
examinaran las mejoras
que van a introducirse en
la Ordensnza, gque, aun
cuando no llena todas las
aspiraciones, si constituye
un avance importantisi-
mo. Hay en la Ordenanza
vantajas relativas o la

jadores del Mar, don José
Manuel Baos Campos, se
exXpone su preéocupacién
por &l hecho de que la
implantacién del salario
minimo interprofesional
desde primeros de mes ha
producido una igualacién
en las categorias pro-
fesionales gue ha hecho
indispensable el plantea-
misnto de una modifica-
cién y actualizacién de los
salarios base y comple-
mankos.

Otro aspecto gque s&
estudié fue sl relative a
los convenios gue hay que
impuisar, porque consti-
tuyen el instrumento mis
idéneo para el logro de las
aspiraciones de la Mari-
na.
La Agrupacitn de Tra-
fico Interior informa gue
sus problemas son moy
similares a los de Marina
Marcants y que también
s& habila presentado la
revision de su Ordenanza
¥ que se esperaba fuera
breve el tempo que leva-
ria tratar los problemas y
darles Ia scluciim que
carresponda.

La Agrupacién de Con-
signatarios de Buques se
ocupa igunimente de la
revisiin de su Ordenanza,
refiriéndose a las reanio-
nes celebradas hace pocos
dias en Madrid, donde
habian gquedade plantea-
dos todos los problemas y
aspiraciones de la Agru-
pacion, esperando sean
atendidos y publicada In
correspondients  revision
en €l “Boletin Oficial del
Estado”.

Por tdltimao, el presiden-
te de la Unidn s¢ refiere a
Ia labor que se desarrolla
en el Instituto Social de la
Marina, en al que se estin
obteniendo resultados
muy satisfactorios, labor
en la que hay que persis-
tir, puesto que se hace eco
de los ruegos de los repre-
sentanies de Algeciras y
Cadiz, sobre la asistencia
sunitaria en dichas ciuda-

actividades auoxiliares
tengan los mojores servi-
cios de todas clases y
Mar, B VICENTE JIME-
NEZ.




v ————— i

Escuela de orleniacién maritima de Puebla del Caramliial

LANZAN MENSAJES AL
'MAR, PARA ESTUDIAR LAS
CORRIENTES

Los alumnos de la Escuela de Orientacion
Maritima y Pesquera de Puebla del Caramifal
(La Corufia) nos comunican gue han lanzado a
ln mar cien mensajes desde Punta Cabio
(8* 55° 3" longitud 0. y 42* 35' 12" latitud
N.] con ohjeto de estudiar los vientos y
corrigntes marinas para averiguar los despla-
zamientos de la pesca en seguimisnto del
plancton, que es su alimento. También quie-
ren estudiar las rutas de navegaciom de los
antiguos veleros, que en sus singladuras apro-
vechan los vientos dominantes para la mayor
rapidez de sus vigjes.

En su afén de estudio, estos muchachos de
la Escuela de Orientacion Maritima de Puebla

del Caramifal, piensan que las botellas que
ellos arrojan al mar Hegardn a muy distintos
luogares de la costa y solicitan control para las
mismas de las distintas Cofradias de Pescado-
res ¥ Escuelas de Orientacién Maritima, inte-
resando los datos de situacién de los hallazgoes
con la mayor exactitud posible.

Considerando de interés las expariencias
de estos ninos, muchos de ellos futores mari-
nos, HOJA DEL MAR se une a sus dossos y
encarece el control de estos mensajes que
esparan muy ilusionados los galleguitos quae
asisten a las clases de la Escuela de Orienta-
cidn Maritima y Pesquera de Puebla del Cara-
minal (La Corunal. i

~ SEMINARIO SOBRE COMERCIALIZACION
DEL PESCADO

MADRID (Redacoibdn),—Veinticuatro miembros de dieciséis palses participarin en el semina.

rin para paises de América Latina sobre conservacion y comercializacién del pescado, que a par-

; tir del proximo 13 de octubre se celobrard en Vign. Este seminario estd patrocinado por la Direc-
clbn General de Pesca Maritima de Espafla y por la FAO, que aportard una ayuda en metdlico.

N. de-la B.—Con esta informacifin rectificamos la noticia que dimos gn la paging 13 del na-
mero de mayo de "Hoja del Mar", en la cual se hablaba de congreso de fabricantes de harina de
pescado an lugar del seminario sohre conservacitin y comercializacidn, y se daba una fecha dis-
tinta o esta del 13 de octubre, que seri 1a real. Lamentamos &l error, subsanado ahora, ¢l coal no
se debit adefecto de apreciacién por parte de la Redaccitn, sino & una posible equivocacion en
las fuentes que facilitaron la noticia.
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CONFERENGIA DEL DOGTOR SONEIRA MASIDE

En el salon de actos de la
Casa del Mar, y organizada
por el Comité Provincial de
Actividades Cientificas y
Culturales, se desarrollé la
anunciada conferencia gque
sobre “Los sindromes de pre-
excitacion, Electrogénica y
climica®’ pronuncib el
especialista de cardio-
respiratorio del Instituto
Social de la Marina doctor
Emilio Soneira Maside, acto
gue estuvo presidide por el
delegado provincial de dicho
Instituto, don José Bruno Ote-
ro Deus.

Inicid su disertacion ha-
ciendo un resumen de las
investigaciones que sohre la

union auriculo-veniricular se
llevaron a cabo a finales del
siglo pasado y comienzos del
actual, citando por upa parte
los estudios de Kent y Paladi-
no, y por otra, los de Ia
Escuela de Viena, hasta lepar
a la que podemos Illamar
explicacitn clisica de la con-
duccidn auriculo-ventricular.

Analizd las comunicacio-
nes de Wolfl, Parkinson y
White, seguidas por las obser-
vaciones que sobre la onda
delta formulé Sespers, e hizo
una amplia descripcidn del
sindrome gque recibib, en
honor a ellos, la denomina-
cion de W. P. y W. {nombre de
los tres primeros).

. modalidades

Senald la frecusncia y aso-
clacitm de este sindrome de
W. P. y W. con otros estados
patolégicos; menciond los tra-
bajos de Ochnel en 1940, en
donde se establece el concep-
Lo de preexcitacidn, y hacien-
do una critica puramente lin-
giiigtica del empleo de esta
denominacion, dijo que seria
preferible llamarles de ““an-
teexcitacion”,

A oontinuacion expuso las
bases anatomicas y fisiologi-
cas que permiten explicar su
mecanismo, y valiéndose de
miiltiples esquemas, presenta
la supuesta patogenia de las
electrocardio-
graficas.,

FIRMADOS
568 CONVENIOS
EN LO QUE
VA DE ANO

A un total de 568 alganzan los
Convenios Colectivaes firmados sn
lo gue va de afio hasta el 15 del
mes de mayo, que afectan a
1 .098.641 trabajadores, segin la
Oficina Central de Convenios
Colectivos, que facilita estos
datos; 188 de los Convenios has-
ta ahora firmados lo han sido
incluyendo incrementos; en sos
mejoras salariales, superiores al
irdice del cosie do la vida, cuyos
beneficios afectan a un total de
445.783 trabajadores. En los pri-
moros diag del mes de mayo se
encontraban en trémite 742 Con-
venios, para 3.069.037 producto-
res.

Respecto a las actuaciones de
la Comcisiém Delegada del Gobier-
no pura Asuntos Economicos
(Subcomisidn de Salarios), al 15
del mes de mayo se han despa-
chado 50 Convenios Colectivos,
que henefician a 377.467 waba-
jadores, siendo 33 los Convenios
resualios sin reparos oi modifica-
clones en sus cldusulas, que afec-
tan a 56.763 cbreros. Informa-
dos por la Subcomision de Sala-
rios y de la Comisién
Delegada, en esta misma fecha se
encontraban 10 Convenios Golac-
tivos, para un total de 23.940
trabgjadores.

Por parts de la autoridad labo-
ral, y segin las mismas fuentes

de informacién, en lo que va de
ano hasta el 15 del mes de mayo
sg¢ homologaron 5589 Convenios
Colectivos parz un total de
1.258.890 trabajadores, regis-
trindose decision arbitral obliga-
torial para Z9 Convenios, que
afectan a 39.366 productores.

LIBRO DE VISITAS
DE LA INSPECCION
DE TRABAJO

El "Boletin Oficial del Estado™
publica una Orden del Ministerio
de Trabajo, por la que se estable-
ce ¢l nuevo modelo de libro de
visitas de la Inspeccitn de Traba-
jo v se sefialan las normas sobre
st dilipenciemiento y conserva-
ciomn.

La Orden, en su artiounlo pri-
mero, sefiala que las empresas;
ocupen o no trabajadores por
cuenta ajena, estdn obligndas a
tener en cads centro de trabaje
un libro de visites a disposicién
de la Inspeccion de Trabajo.

12.230 LITROS

DE SANGRE

DONADOS EN 1973
Durante el pasado afo de

1973, los miombros de la Her-
mandad de Dunantes de Sangre

de.l&‘a‘ﬁuﬂdaﬁm
un total de 12.230 litros de

SAngre.
Por su , las necesidades
de las tuciones sanitarias La

Paz, Puerta de Hierro y Primero

qe Octobre foeron de [Z2.516
litros, seglin datos que incluye la
Memoria de la Hermandad.

CONFLICTOS
LABORALES
EN EL PRIMER
TRIMESTRE:
MENOS HORAS
PERDIDAS

QUE EN 1973

En el primer trimestre del pre-
sente afio, los conflictos laborales
rogistrados en Espafia han sido
244, que han afectado n 118.171
trabajadores. En el mismo perio-
do del afio anterior, los conflictos
fueron 230, con 76.232 trehaja-
dores afectados. Por tanto, se he
aleanzado una cota siperior en
la conflictividad laboral, segin sl
Secretariado de Asuntos Sociales
de la Organizacidn Sindical,

Sin embargo, en lo gque sk
refiere a las horas perdidas por
estos conflictos lauborales, el na-

merp total ha disminuido, ya que -

en &l primer trimestre de 1973 s&
perdieron 3,26 millones de horas
y en gl sepundo trimestre dal afio
actual se han perdido Z,62 millo-
nes, Segin el citado Secretariado
de Estudios Sociales, de estos
datos se dedoce gue ‘‘si bien el
panorama conflictive ha mani-
festado una cierta expansiém,
superior durante este: afio en
tancia de las alteraciones ha sido
inferior en estos Gltimos meses’".

21.140 MILLONES,
TRANSFERENCIAS
DE LOS
TRABAJADORES
ESPANOLES

EN ALEMANIA

Los trabajadores espafioles en
Alemania transfirieron 800
millones de marcos (unos 21.140
millones de pesetas) a Espada
durante todo el afo 1973, segin
una encuesta realizada por la
Oficina Federal de Trabajo, por
engargo del Banco Federal La
encuesta ha sido reproducida por
“Tribuna Alemana’". 5

El dinero de los trabajadores
extranjeros —el pasado afo se
giraron al extranjero 8.500
millones de marcos— se transfiria
en un 98 por 100 a los paises
mediterrineos; Turguia, con
2,500 millones de marcos, y
Yugoslavia, con 2.200, ocupan
los primeros lugares, sepuidos
por Italia, Grecia y Espafia.

INCENDIO

EN LA RESIDENCIA
SANITARTA

DE SAN SEBASTIAN

SAN SEBASTIAN —Un incen-
dio s# declart dias pasados en la
Residencia Sanitaria Nuestra

" Safiora de Ardnzazu, de la Sagu-

r_iﬂad Social, A consecuencia dal
siniestro, 200 enfermos tuvieron
que ser trasladades & otros luga-
res del centro sanitario,

Tres enartos de hora después
doe declorarse al incendio, #&ste
habia sido contenido, y dos horas
y media mds tarde, extinguido
por los bomberos de San Sebas-
tian y Pajares.

Los dafios son cuantingos por
2l valor de la ropa quemada, a lo
3“ habrd gque sumar los gastos

¢ reacondicionemisento de la
zona siniestrada.

- COMPANIA TEATRAL

FORMADA

POR PENSIONISTAS
DE LA SEGURIDAD
SOCIAL

CUENCA.—Mil doscientos
sesenta y cinco afios suman los
componentes de una compafiis
de teatro que acaba de constituir-
s& oo Cuenca. Se trata del cuadro
escénico de la Residencia de Pen-
sionistas de la Seguridad Social,
formado por dieciocho actores de
cuaranta y sieie afios 2] menor y
el mayor de ochenta. La compa-
fiia cuenta con un completo equi-
po técnico, desde tramoyistas
peluqueros, sastres, iluminado-
res, etc. Todos ellos son internos,
de uno y otro sexo, de la Residen-
cia, puesta en [Mocicnamiento
hace pocos meses y cuya primera
actividad social ha sido precisa-
mente la constitucitn de esa

Enm;miiu drnn;i:m El gru
EO¢ proyectos tacio-
nes on las Residencias de Pansio-
nistas existentes en Espaiia.




NO aLas
INDUSTRIAS

PELIGROSAS EN LA
RIA DE AROSA

SANTIAGO DE COM-
POSTELA.—La comisitn
directiva del Plan de Explota-
cion Marisquera de Galicia se
ha opuesto al asentamiento
de industrias peligrosas en la
ria de Arosa, por el riesgo
subyacente de exterminio de
la importante riqueza maris-
quera de dicha zona.

En el transcurso de una
reunién que tuvo lugar en el
hostal de los Reyes Catolicos,
bajo la presidencia del direc-
tor general de Pesca, don Jai-
me Manuel Piniés, la comi-
sifn sefiglé que no se preten-
de erradicar de Galicia tales
industrias, sinoe que se plani-
fique una ubicacidn més idd-
nea para ellas, en lugares en
que no destruyan una riqueza
existente, valorada en varios
miles de millones de pesetas.

RED DE ALERTA

Asimismo, se acordd el
estahlecimiento de una red de
alerta en toda la costa galle-
ga, mediante la cual se deter-
minara el grado de contami-
nacion de las aguas, y dar &l
informe correspondiente a la
Direccién General de Pesca
sobre las anomalias que
pudieran detectarse.

Otros asuntos tratados en
esta reunidn se refieren a la
instalacién de una incubado-
ra de cardcter industrial, con
el fin de facilitar semilla para
la repoblacién de las playas y
bgncos de posible produc-
cion; regulacion de las captu-
ras* del marisco, bases para
una més estrecha colabora-
gién entre los productores
dedicados a la cria y captura
del marisco y las industrias
conserveras, analisis del pro-

ceso econdmico-social de las

explotaciones comumnitarias,
impedir eficazmente las
extracciones indebidas de
arend en ZOnas marisqueras y
otros,

Asistieron a la reunién el
gerente del Plan Marisquero
de Galicia; comandantes de
Marina de El Ferrol, Villagar-
cia y Vigo; bidlogos del Plan
Marisquero; represeniantes
de industrias conserveras, asf
como miembros de los Insti-
tutos Oceanograficos y del de
Investigaciones Pesqueras de
Vigo,

"El Plan Marisquerg no se
declara en contra de la
implantacién de industrias,
pero si se opone a las que lle-
van consigo un grado perjudi-

cial de contaminacién de las’

aguas’’, declard, al término

de la reunidn, el director
general de Pesca, sedior
Piniés,

En sus manifestaciones, el
director general dijo tam-
bién: “Precisamente en esta
reunién gque acabamos de
celebrar se expuso el prohle-
ma creado por una fabrica en
La Corufa, cuyos alrededores
se han convertido en
Naturaleza muerta. E]
problema se agrava ante los
proyectos de instalacién de
industrias peligrosas en la ria
de Arosa, cuya inmensa
rigueza natural todavia se
explota hoy en menos de un
veinticinco por ciento, y
supone, ademds, el trabajo de
la mayoria de la poblacién
que vive en sus orillas, y que
muy dificilmente podria ser
empleada por parte de las
grandes industrias ¢que agui
pretenden instalarse”’. .

Sobre el problema del gas-
oil, el sefior Pinids manifestd:
“La gituacidon del precio del
gas-oil es muy cambiants; sin
embargo, debo decir que la
Direccion General de Pesca
pondréa todos los medios para
defender el precio vigente o,
por lo menos, para que su
ajuste se realice de acuerdo
con la situacién real de la
produccién y los costes del
sector pesquera’’.

Con el nombre de “'Virgen de Covadonga” ha sido bautizada esta embarcacion, que ha sido entregada & un grupo

de dieciocho marineros de Lastres (Oviedo), que han formado una cooperativa v

metros, una manga de 7 metros, motor de 665 CV., autonomia de 5.500 millas
trico y radiotelegrafico. Su costo ha sido de 20 millones de pesetas,

DIEGIOCHO PESCADORES CONSTITUYEN

LAGOOPERATIVA “VIRGEN DECOVADONGA™

* YA HAN BOTADO EL BARCO Y PRONTO ESTARA TERMINADO
EL DELA COOPERATIVA “"ERMITA DE SAN ROQUE™

GIJON (De nuestro corres-
ponsal).—Lastres eg hoy, de Asturias,
el pusrto que cusnta con mayor mi-
mero de Cooperativas de Produccion
Pesquera. A las dos existentes y un
tanto wetoranas en actividad, Flor
del Clelo y Playa de Lastres, respecti-
vaments, con sendos barcos perfec-
tamente pertrechados para pesca de
arrasire y de anpa.rﬂE:lg, $e suma
ahora la denominada Virgen de
Covadonga, constituida por diecio-
cho profesionales de la mar, enire
ellos, el nimero suficiente con titula-
clones nauticas que les permite resol-
ver la ocupacion de cargos de
responsabilidad a bordo.

El incremento de Ia flota coopera-
tiva de este tradicional y animoso
pushlo pescador tuvo su significacion
el pasado dia 30 de abril, con la core-

monia en el mismo puerto del aban-
deramients, bendicién v entrega a la
cooperativa del mismo nombra dal
barco “Virgen de Covadonga®. La
construccion de éste ha sido
financiada por la aportaciin econd-
mica de los socios cooperativistas,
especialmante por los préstamos
individuales otorgados por el Fondo
Nacional de Proteccion al Trabajo y
del concedido por el Crédito Social
Pesquero, representado en este caso
de singular relieve por el delegado
provincial del Instituto Social de la
Mirina.

Esta nueva unidad, concebida
expresamente para la pesca de
arrastre en la modalidad de "bou",
tiene las sipuientes caracteristicas:

Casco de acero, cerrado por popa,

con desplazamiento de 148 TRB.

gra. Tiene una eslora de 30,75

y esta dotada de moderno equipo eléc-

Eslora total: 30,75 metros. Manga: 7
metros. Punial: 3,70 metros. Mo-
tor principal: Duvant de 600/660 HP.
}os motores anxiliares de 54 y 170
HP. Capacidad de tanques para
combustible: 85 toneladas. Capaci-
dad de pevera: 180 metros cdbicos.

Equipe eléctrico: tres altarnadares
acoplados a los res motores, princi
pal v dos auxiliares.

Equipo electrénico: radar, Decca,
telefonia, gponio v dos sondas.

Dtro barco gemelo a éste, préximo
a ser botado, es para otra Cooperati-
va de Produccion Pesquera, denomi-
nada Ermita de 5an Roque, también
formada por pescadores de Lastres.
Esta hard el nimero cuatro de coope-
rativas en este puerto y de siete en la
provincia maritima de Asturias. Il
RAIMUNDO RODRIGUEZ MORAN,




GIION (De nuestro corresponsal, FAl-
MUNDO R. MORAN).—Llegt al puerio
intarlor de Gljén la esparasds embar-
caclén de salvamento =Cniz de la Vie-
torlas, adquirida por la Cruz Roja del
Mar de Asturins.

Eatn embarcacidn, de salvemento para
«todo thempos {nivel «As), de petente
francesa, fue construida on loa  esti-
llaroa da Villenewva In Garenne [Paria).
Fara hacerse cargo de s mismn vy
trasria a Gi|Gn para so entrega-n dicha
Cruz Rojs del Mar se habla desplmado
8l vecino pals una fripulacion formads
por profesores ¥ alumnoas con titulacio-
nes de spuentes, smiguinags ¥ «radio-
telofonine de In Escuoln MNéutico-Pes-
quera del I1SM, al mando dal prople
diractor, capitdn de la Marina Mercanie
don Joad Wenual Corredoira Vizguez,
también secretario de la Junfa de la
Asamblea Provincial da ia Cnmx  Roja
del Mar,

Esta embarcacién, insumergible ¢
autondrizable, &z gemaln de Ia «Blonca
Cuilrogas, con base en Le Corufia, ¥
de le «Guiptzcoa 1=, en San Sebastidn,
Casco de acere ¥y puperestructura de
metales llgeros, cepar de opesrar en
gircunstancias mdversas de mar y tiem-
po, tisng astas caracteristicas:

Eslora total: 1530 metros. Manga
tatal: 4 metros. Calado méximo con
cargh; 1,45 metros, Desplaxamisnto me-
dio: 20,10 tonaladas. Isltn: Dos
motores Poyeud de 2685 A 2200 re-
volucionea por minvto ceda uno, en-
granados & dos hélices. Velogidad:
14 rdos vy autonomis de 275 millas a
14 mxdos.

Dispone o bordo de los siguisntes
equipos ouxillsres. Electricidad: Doa

o INSUMERGIBLE Y AUTOADRIZA-
BLE, ES GEMELA DE LAS QUE
PRESTAN IGUAL SERVICIO EN LA
CORUNA Y SAN SEBASTIAN.

dinamos e 2.000 vatios. Una bateria
de acomuladores.

Equipa electrdnlco;: Un rodar de na-
vegecion, telefonia, sonda y otros ins-
trumentos.

Egulpe médico: Acceaorlos dea pri-
mera urgencia. Golm a n. Camilia,
aparato de resnimocidn. lsa sutomi-
tica; camas pare dier personas y ofro
material.

Pera la recepcidn de aste nUevo
barce de melvamentc asignado & As-
furies asperaban on el muslle, con el
Inspector general de s Cruz foje dal
Mar, mepresentecionea de dicha  ins-
titucién provincial y local, de Ia Co-
mandancila Militar de Marlna, dal
Ayuntemiento de Glidn, Instituto Social
de la Marina, Asoclecién de Navieros,
Juntas de Obras del Puerto, Corporacidn
de Pricticos ¥ numemnso piblico gua
prasenclaron con evidents expectaclin
la entrada en o puerto del «Crux de
s Victoris= empasvesasdo, escoltado por

el bugque de prctices de |a Escusla
Niutico-Pesquore v otras  ambarcacio-
nes, su ripido evoluclonar v s perfecia
meniclre de atraque.

Lo que =i dabs ponerse da rolleve
e que pars =l mangjo de esia em-
barcacitn y espersr un serviclo eficaz
habré qua conter con personal fijo,
titulado de puente y maéguinas (capitdn
¥y maquinista), parn una permenents
pussta & punio y acudir aln pérdida de
tlempo ante cualquier  llemada de
suxillo a sventunlldsd de é&ste, o
mismo en zona de lltoral o en alta
mar, dentro do los {imites de su sardo-
nomis, ¥ con {n colaboracién de un
voluntariado qua complete la dotacidn
indispensable vy prests o cuslguier
emergencia ¥ socormmo. Puede ser o
Iniclo para alcances que per-
miten cubrir &n  proteccidn una  ex-
tunshl’.. ir;n dé nuestro mar Cantibrico
en baneficio de nuestros pescadorss y
novegantes,

SE PROYECTA UNA ASOCIACION
ASTURIANA DE CAPITANES DE LA
MARINA MERCANTE

Las normas por las que se ha de regir esta Asociscion figuran,
naturalmente, an dichos estatutos, v por los acverdos gua s
ndopten por sus drgancs de . del moarco de la
Ley de 24 de diclembre de 1984 y las disposiclones que la com-
plementan. Fines especificos de esis :

@& Facliitar el scercamiento, conocimiento, ¥y esperci-
miente de sus asociados, fitando un local social adecuado
pera este objeto.

® Eslos fines con caricter especialisimo, para sus asociados gque

@ lgualmente sers objeto primordial de la Asociacién la coope-
racin con les autoridades, organismos e instituciones lcas vy
privadas que, en cuslquier caso de emergencia, cal ptiblica
unnﬂhwlnﬂmlm.rmh.
El émbito territorial de Ia Asociacién serd e de Ia regin astu-
establecer correspondencia con otras asoclaciones
similares creadas o que se creen en ofras provincias.
deseen su inscripcién pueden Intoreser &l
lugar de ‘uﬂhﬂql:: &E “.]m?:
l‘ !, !m
um,rmm uﬂfﬁn.m .

:




MENOS ANCHOA (500000 )
QUE EL ANO PASADO

o DIEZ PESQUEROS ESPANOLES,
DETENIDOS POR LA POLICIA
MARITIMA FRANGESA.

® AL PARECER, NUESTROS
RADARES NO MARCAN CON
PREGISION LAS DISTANGIAS.

SAN SEBASTIAN (De nuestro co-
rresponsal) —Tamblén este afio ha
habida =guerra de 1|z anchoas. Es
el problema de las seis millas, den-
tro de |as aguas |urisdiccionales
francesas,

En ul plazo de seis dias del mes
de abril, diez pesgueros espaioles
gran detenidos por la Policia marfti-
ma de Francia.

El 18 de abril, a las 540 de Ia
mafana, la lancha rdplda <A.F. C.
Angelles, colocada en la posicion
tedrica de las sels millas, =daba
una pasadas de MNorte a Sur, llevin-
dose detsnidos &l puerto de Bayona
a los asis barcos que s encontra-
ban a babor de |la linea trazada en
8l mar; es declr, qulenes faenaban
ﬁn aguas Incluldes en las sels mi-
as.

Los barcos detenidos fueron los
sigulentes: «Uhin gains, de Fuente-
rrabia; «Glorloso San Telmos, de
Zumaya; =Divino San Lulss, de Pa-
sajlas de San Juan; <Marcelina=, de
San Vicente de la Barquera: «lbar
bla Hermanoss y «Divina Corazin
de Jesdss, ambos de Guetaria,

El dia 22 da abril, los barcos da
arrasras de Ondérroa «Ama Lurs
¥y «Beti Gure Javier» son apresados
por pascar en el acotado Sur.

Dis 24, de madrugada, la Policia
marftima francesa detlene a las em-
barcaciones =Famaos, de San Se-
bastidn, y «Axallans, de Fuenterra-
bia, por hallarse faenando en agues
prohibidas.

Las sutoridades francesas, al con-
trario que alguns otre vez, en las
ocaslones antes Indlcadas, delaron
pronto en libertad a las embarce-
ciones, pendientes, eso si, de ena-
minar sus casos en julclo.

Hablé con los patrones de Jos
barcos detenidoz el ditimo de los
dias citados. Ambos barcos tenign
problemas distintos, o al menos,
aran  circunstancias  diversas las
gug concurrian a Ja hora de la
detancidn,

Rafasl Urtizberea, patron del bar-
co «Famaos=, contd asi su caso: Al
llagar a las siete millas de la cos-
ts francesa pard el barco y lanzd
la red; cuendo estaba izéndola mird
de nuevo el radar y éste le mar-
caba sels millas y medla, es decir,
gue segin su medicidn se encon-

#n aguas permitidas. En el
momento que terminaba de fzar Ia
red, la lancha répida francesa se le
scercd para detenerle. Rafael hizo
saber & |la autoridad francesa que,
segn su radar, se hallzba en sels
millas y media; dos marinos fran-
ceses saltaron al barco de pesca
y pudieron comprobar que el radar
dal «Famsos marcsba las seis y

madla millas dichas. Los franceses

hicieron que Rafacl pasara a Ia
lancha rdplda y comprobara el ra-
dar de |a autoridad francesa: en el
radar del francés eron sels millas
menos dos: aguas prohibidas. Esta
vez fue sl «sequndo- de la lancha
ﬂmdu daI“Fqum" sa pﬂ'mull';g a bor-

«Famao» ¥ comprobd gue en
gl radar dal donostiarra eran seis
millas mds tres, Mo obstante, las
sutoridades francesas se guisron de
sus aparatos de medicién y lleva-
ron detenido al «Famaoe a puerto.

Bien es verdad que advirtisron que

harian constar en el atestado la di-
forencia de los dos radares.

Las circunstancins dal =Axaliane-
de Fuenterrebia fueron distintas. A
la altura de las siste millas queds
sin timén. Una ruptura en el tubo
de conduccién del aceite hizo que
éste se desparramara ¥y gue el ti-
mén hidrdulico quedara sin prasidn,
El motorista José Echaverria Odria
comenzd & arreglar la averia: como
&l wbo del acsite va desde el puen-
te de mando hasta el timén por
tods la borda, parte de la red que
estaba en cubigrta la echd al agus
para poder trabajar mejor. El barco,
& la deriva, deblé entrar en aguas
de las seis millas. €1 hecho as que
cuando terminaba de dejar las co-
sas bien, 88 s ascercd la lancha
francesa, enfocando sus luces y dis-
parando al alre.

Un marinero francés le gritd:

—Raol, rol,

José Luis Goicoechsa, el patrdn,
gritd a au vez:

—Avaria, averia del timon.

Pero quedaron detenidos.

APARATOS DE MEDICION

Ignacio Ferndnder Henestrosa es
la persona que se ocups de estos
casos en el Consulado eapafiol de
Bayona. El me hlzo ver dos aspec-
toa de la cuestidn.

El primero, que todos los dete-
nidos han reslizado un descargo
similer, cual es que, seqin los ra-
dares de los barcos de pesca, ellos
no se& ancontraban deantro de las
sels millas cuando fueron deteni-
dos; en camblo, no figuraban asi
an la pantslla del radar del barco
oficlal francés. (Son aparatos de
distinta z;m:ndmiia y ajustados da
diversa forma? ;la costa francesa
es tan llana que al eco del radar
mo choca an la playa o en el acan-
tilado bsjo, sino més adentro, mian-
tras ello no ocurre en el radar del
barco francés, quizé mds potent= o
da mayor precision?

Lo segundo observado es la bue-
na disposicidn de lag autorldades
francesas manteniendo muy pocos
dias en puerto a los dete,
nidos. Segln &l cédigo francés, los
pesqueros apresados n par
manecer bajo arresto desde su da.
tencidn hasta que ae haga el juicio,
se valore la sancidn y dsta se ha-
ga efactiva, lo cual ficilmanta hace

sar mes y medio. Sin embargo,
as autoridades francesas no hen
actuado asi.

Téngase en cuenta que la mayor
gancidn a5 |8 parmanencia en puer-
to, puses sllo hace que no se pueda
pascar y sa quadan sin ganancias.

TIPOS DE SANCION

Hubo un tiempo en que la san-
cidn era pequefa. Se pagaba una
cantidad no muy elevada y ya este-
ba. Ello venia a ser algo asi como
gagar un canon y seguir pescando,
Paro en los dltimos tlempos, las co-
sgz hes cambiado.

Ahora sl es elevada la sancidn,
y ello porque se suman tras multas
de origaen distinto.

Una multa penal por Infraccién,
bien de rona, de mallaje o tamanho
de pescado. Los casos més fre-
cuentes son por infraccidn de rzona.

consldera un Intento de sacar de
contrabando, sin licencia de ex.
portacidn, un pescado de aguas ju-

risdiccionales francesas.

Y la ditima de las multas va en
concepto de indemnizacién al ain-
dicato de pesca de San Jusn de
Luz, a quisn tedricamenta se |e
priva de ese pescado.

A CUANTO ASCENDIERON

El dia 2 de mayo se veia e Jui-
cio de ocho pesqueros, en el Tri-
bunal de Gran Instancia de Bayona,

Nusstros pescadores fusron de-
fendidos por el sbogado Toumaire,
por cierto un buen abogado, ya que
en un [uiclo antérior fue tan buena
le defensa que hizo gue la sancidn
impuesta fuara considerada por al
fiscal como insuficiente v recurrld
al Tribunal Superior da Pau.

En esta ccasidn, las sanciones
hen sgido las siguisntas:

A los barcos <Uhin gain=, «Di-
vino San Luiss, «Divino Corazdn
de Jesdss, «Glorioso San Telmaos,
«Famao= y «Axallans, a cada uno
de ellos la sancién fue de custro
mil francos (unas 48.000 pesetas)
y falta adn |a sanclén de la aduana.

A los barcos slberbla Hermanoss
y sMarcelina=, la cantidad de ocho
mil francos (unas 96.000 pesatas) v
les falta tamblén |la sancién de la
udumm 4

Los 8 uno ¥y otro grupo
deberdn pegar las costas desl jucio,
que vienen a aumentar la sancién.

EL FUTURO

Parsce, segin las dltimas captu-
ras, que la pesca estd saliendo de
aguas prohlbidas y que por los dias

ue esto escribo no y peligro

e detenciones, ni por variecidn en
él radar nl por casr an |a temacion
de los prohibido,

Pero si as una realidad que este
gfic las pescas van siendo me-
nores con relacién al anterior. El
8 de mayo, exactements, de este
efie, an relacién con la misma fe-
cha dal afio 73, las ambarcacio-
nes guipuzcoanas [llevaban captu-
crzﬁm 1.300.000 kilos menos de an-

o,

Al parecer, las aguas han estado
frins ahora y [a campafia, que
habltualmente comienza el 19 de
marza, &n esta ocasion ha dado
comienzo a finales de abril.

PATRONES Y MECANICOS
DE PRIMERA

¥ dajando las coses desagrada-
bles de detenciones, sanclones vy
poca pesca, terminaramos con una
noticia alentadora.

En |la Escuela MNbutica de Pesca
de Pasajes ha habldo unos exdme-
nes para todos equellos que tenfan
titulo de patrdn de segunda o de
mecénico de segunda y llevaran
disz afos d& servicio. Tras este
examen se les concedia el titulo
de primera, tanto de patrdn da
pesca de litoral como de mecénicos
navales.

A aate examen hen acudido hom-
bres de mar de todo el litoral can-
tdbrico, desde Lugo hasts Guipiz-
coa. En cuanto a esta provincla se
raflers, el nimero de patrones gue
han obtenido el titulo superior es
de wvaintiocho, y el de mecénicos,
de treinta y ftres.

¥ &l hecho de haber tomado esta
decision s Subsecretaria de la Ma-
rina Mercante ha alegrado mucho
a nuestros pescadores. W JAVIER
DE ARAMBURU.

EL « MUELLE DEL ALMIRANTE»
Y LA ESTACION DE «FERRYS»,
INAUGURADOS EN SANTANDER

SANTANDER, 20.—Ayer llegd a Santander, por vin férrea desde
Madrid, el ministro de Obras Pablicas, don Antonio Valdés Gon-
zilez-Roldin, scompafiado dsl director general de Puertos. En la
estacion le espernban las primeras autoridades provinciales vy
locales & Inmediataments se dirigieron al Gobierno Civil, donde
le fue ofrecida al ministro una recepcidn.

A las nueve y cuarto, e| sefior Veldés se reunié com el gober-
nador civil de Santander y un equipo de ingenmieros provinciales,
s fin da sostener una sesién de trabajo, en la qus se estudiaren
los principales problemas que tiens planteados la Montafia v que
inciden directamente en &l campo de accién del Ministerdo de
Obras Pablicas.

Una vez finalizada la sesion de trabajo, que duré unm hora, ol
ministro ¥y sus Bec giraron una visita a las Instalaciones
del puerto. A Ins 11,30, el sefior Valdés Gonrélez-Roldéin procedis
a descubrir una placa que da el nombre de «Muolle del Akmirentes
al nuevo digue en el gue atracarin de shors en adelante los
«ferryss. Esta lépida

después, el ministro inaugurd la estaclén mari-
tima, considerada como la mis modema de Europa en su género.
Construida con un disefic arquitecténico de gran funcionalidad,
tiene servicios completos para passjeros, tales como inmigracién,
Policia, sanidad, aduana, comercios, restaurants, cafeteria, etcétera.
Sa ha realizado con un de 17.600.000 pasetns y estd
anexa al muelle de 267 metros de longitud, dotado de una rampa
basculante que permite la entrads y salids de los coches al Inte.
rior de los «ferryss. El presupuesto total del muells y estacién
maritima se elevé a 58 millones y medio de pesetas.

Inmediatamente después, el ministro y sus acompafiantes su-
biaron al =ferrys «Monts T w, de |a naviera Aznar, que Inicid
su rula entre Santander y el puerto inglés de Southampton.

Posterlorments, a las 230 de la tarde
maritima, hubo un almuerzo oficial en o
ministre pronuncié un discurso en el que, :
=S¢ me ha expuesto como el problema fundamental dol puerto
el relacionado con sus accesos ferroviarios, donde han existido
algunas dificultades que se han de resolver Inmedistamente pars

ya una solucion definitiva gue pueda valorarse debi-
damente para ser abordada en cuento las posibilidades econdmicas
lo parmitans.

Finalizado el discurso, el ministro se reunié con los periodistas,
con los que sostuvo una rueda de prensa, en la que amplic los
proyectos de su Ministerio respscto a Santander.
hu;h:mhhm.-l“miimmhnlm

2 Madrid por carretera, tras r su jornada, en capital
mﬁcm. :

BOTADURA DEL «MILANOSY

En los astilleros de la Constructora Gijonesa tuvo lugar la
botadura del carguero «Milanoss, actuando de madrina del nue-
vo buque dofia Maria Victoria Luca de Tena, esposa del mi-
nistro de Comercio. Ocupaban la presidencia del acto el subse-
cretario de la Marina Mercante, vicealmirante don Enrique Ama-
dor Franco; el margués de Aledo, el comandante militar de Ma-
rina de Asturias y otras personalidades.

El nuevo bugue tienc una eslora total de 13550 metros v un
registro bruto de 7.800 toneladas.
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TARIA PARA ABASTECER EUROPA Y AFRICA

HAN RESUCITADO
-EL PROYECTO
"ATLANTROPA"

El dector Hermann Swl;ﬂndn—
contempla, en una fotografia ob hace
una veintena de afos, el manifiesto de su
sensacional proyecto "Atlantropa”, que pre-
vé la construccidn de una giganiesca presa
entre Espaiia y Marruecos, que cerraria el
mar M a la altura del estrecho
de Gibraltar. El proyecto de convertir el
“Mare Nostrum™ en un lago ha sido desen-
terrado ahora, o modo de solucién alternati-
va frente a la crisis energética.
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L mundo estd loco, loco. Loco de atar. Loco de remate. O, tal vez, demasiado cuerdo.

Todo depende del color del cristal. Y del dngulo desde el que se mire. Los futurdlogos,

: hasta hoy, estaban considerados como unos auténticos agoreros. El Club de Roma, por
ejemplo, con sus previsiones y advertencias, ba conseguido poner 8 medio mundo con la carne
de gallina. Los futurélogos hablan, por lo general, del afe dos mil. ¥ los més aventurados se atre-
ven a contemplar, en visién panordmica y conjunta, ese terrible siglo que tenemos por delante.

Sus predicciones, las mas de las veces, pro-
vocan escalofrios. Tienen la virtud —justo es
reconocerlo— de utilizar un lenguaje especial,
directo y contundente. Pero incurren en el
grave defecto de una perspectiva excesiva-
mentes inmediata. Les falis, a pesar de su
nombre, visiin de futuro, en el mis amplio
sentido de la palabra. ¥ no han logrado des-
prenderse todavia de unos condicionamientos
culturales v cientificos de la época en la que
viven, y fue serdn, a no dudarlo, sensible-
mente distintos de los conocimientos que
posea el hombre del futuro. La éptica de hoy
np vale para juzgar el mafiina, como no resul-
ta vilida una mentalidad del siglo XVII para
analizar y comprender el mundo en que vi-
vimos.

Toda regla —cierto es— tiene sus excepoio-
nes. ¥ la futurologla también, como no podia
ser por menos. Hoy, en pleno siglo XX, con
casi sotenta y cinco afios a la espalda y con
veinticinco de perspectiva por delante, hay
hombres que trabajan para el futuro con Loc-
nicas del presente. Han dejado de lado la filo-
sofla y los presagios. Se han puesto a trabajar
con una vision futurista —ésta =f— y aparecen
animados por un Gnico afén: peder ofrecer a
los hombres unas soluciones de recambio afi-
caces para los problemas que ya se vislum-
bran. Es, de nuevo, & triunfo de la previsiin
sobre el lamento. Y deben de ser tenidos muy
on cuenla, por decabelladss y helerodoxas
que puedan parecer las vias de salida que tan
desinteresadaments hoy nos afrecen.

EL PROYECTOD "ATLANTROPA"

Este soria el caso del profesor Hermann
Spergel, uno de los hombres de ciencia mas
hoterogéneos —y discutidos— del siglo. Inge-
nigro y arquitecto, urbanista y socidlogo,
pedlogr y matemético, experto en mil discipli-
nas y aprendiz semiterno, el profesor Soergel
ha provocado lis mis encendidas poléicas y
ha crnguistado los mas dispares ndjetives. Ha
sido t;?iﬁmdn de genio y acusado de visiona

rio. ¥ de ~us proyectos se ha dicho desde qus
gran descabellagdo. hasta que merecan 3l
Premin Nobel

El wofesor Hermann Soergel, alemin y
fundaior que fue de la celebérrima revisia
“El Arte de ln Construceitn’’, és el autor de an
proyecto genial —o tal vez de un gigantesco
disparate— que bautizd con el nombre sugesti-
vo da “"Atlantropa”, apelativo de evocaciones
sugestivas, que troe a la memoria olro nom-
bre de parecidas resonancias: el de Ia AtlAnti-
da, civilizaciin de magnitudes colosales —y
tal vex mitica— gque desaparecié bajo la
emby stida de las aguas ocefinicas. El doctor
Sper ‘el ha situado su " Atlantropa’ muy cerca
del ) igar en el que I8 leyenda asegura que se
levantaba agueils otra civilizacién sin vesti-
gios.

LAS MUTACIONES MEDITERRANEAS

Devorador insaciable de la: Historia, el
sabio. alemin no ocultaba su asombro cada
vez que se detenia a pensar en los cambios
geolégicos v en las mutaciones hidrolbgicas
que ha sufrido nuestro plansta, Especialmen-
te cuando se detuvo a meditar sobre las mil y
tina alteraciones protagonizadas por el mar
Mediterréneo, Los geblogos —que son el
equivalente exacto de los futurtloges, pero en
gentido opuesto- han demosirado gue el
““‘Mare Nostram'' {por utilizar una terminolo-
gla romana, que hoy, en pleno auge de la
multipolseridad, caracerfa de sentido) era un
simple lago hace unos cinco millones y medio
de efios. Hay quien dice cinco millones y
medio, v hay guien se incline por los siete
millones. Millin més ¢ millén menos, 1o clerto
&5 que ess paso angosto gque hoy se conoce
como “'estrecho de Gibreliar’” no ha existido
siempre, ¥ es mis: se tratarla de un accidente
orogrifico reciente. '

Si los geblogos estén en lo cierto -y sus

razones tendrdn para estarlo, cuando nadie

les lleva la contraria—, las agoas del ccdann
Atlantico habrian rebasado, como consecuen-

gia de alguno de aquellos maremotos o
cataclismos, tan frecuentes en aguella época
rempta, una cadena montsfiosa que uniria
Espafia con Africa. ¥, a modo de gigantesco
diluvip, esas aguas desbordadas habrian
invadido el valle mediterrdneo, que, después
de tan considerehle aluvién, quedaba de oue-
vo separado del "océano-madre” ; esto es, de
1o que hoy conocemos como océano Atldntico.
La depresidn mediterrdnea —el valle— queda-
ba convertido asl en un gigantesco lago, que,
con el paso de los siglos, y por efecto de la
evaporacifin natural, se iba desecando paula-
tinamente, dando lugar 8 una serie de lagos
menores, aislados y saladisimos.

EL EJEMPLO DE LA NATURALEZA

Los geblogos no se han puesto todavia de
acuerdo en si este fenémeno se ha repetido
diez o doce veces, o si, por el contrario, llegt a
producirse dieciocho o veinte. Realmente, el
dato de la frecuencia era algo que no le preo-
cupaba lo més minimo al curioso profesor
Spergel, que, como buen intuitive, detuvo su
atencién en un dato marginal: la enorme can-
tidaed de energin que s desaprovechaba an
estos gigantescos y esponténecs trasvases de
origen patural

Y asi, ddndole vueltas y més vueltas a esa
idea —que ya era ohsesiva—, llegt a imaginar
una situacién ideal, en la que una gigantesca
presa actuaria a modo de agente regulador de
un trasvase artificial, Si el hombre conseguia
controlar artificialments el paso del agua des-
de sl océano Atldntico haste la depresifn
mediterrnea —reconvertida en lago por la
técnics moderna—, podria disponerse de tal
cantidad de energia, gue permitiria
contemplar el futuro con la més tranguila y
absoluta de las seguridades. La tesis, en teo-
ria, es impecable. ¥, por ello, el sabio alemdn
past de la idea &l proyecto.

Hablia nacido "Atlantropa”. El proyecto
—tal y como lo dio a conocer hace algunos
afios— contemplaba la construccién de una
descomunal presa de veinte kilémetros de
longitud, cuya profundidad media oscilaba
entre los wescientos y los custrocienios
metros, que uniria la ponta més meridional
de las costas espafiolas, en Tarifa, con el
saliente més pronunciado del litoral septen-
trional marroqui, en cabo Malabata, situado &
menos de ocho kilometros de Ténger. Por el
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La gigantesca presa,
cuya pantalla parabdlica
(de trescientos metros
de profundidad

y catorce kilbmetros

de largura)

avanza hacia el Atlantico,
daria lugar

al mas gigantesco salto
de agua del planeta.
Sus dimensiones

—c¢ien veces superiores
a fas de las cataratas
del Niadgara—
generarian tal cantidad
de energla eléctrica,
qgue dos contlnentes
enteros —Europa y Africa—
tendrian asegurado

el suministro

por espacio

de varios siglos.
(llustracidn

de José A. Loriga.)
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otro extramo, & cierre del canal de Suex no
ofrecta la mas minima dificaltad técnice. Se
abtonls asl —esta era |a idea de Hermann
Sopergel—un lago artificial, que; en funcidn de
su desnivel con respecto a las aguas atldnti-
cag, permibiria la explotacidn induostrial de un
enorme potencial energético de origen
hidrdulice. ¥ que, al mismo tiempo, facilitaria
la mfs ripida, eficax y econdmica via de
comuniacitm entre dos continentes hoy aisla-
dos.

RESUCITA EL PROYECTO

Hace menos de cinco afos, un arguitecto
italinno de renombre internacional, el doctor
Pietro Gazzols, miembro de nimero del Con-
seil International des Monuments ¢ des Sites,
v famoso por su reconstruccién del puente de
Castelvecchio, en Verona, exhumd el vigjo
proyecto de Soergel, actualizdndolo en fun-
cifm de un obistive diverso: la salvacifin de
Venecia. En un convenio internacional cele-
hrado el 18 de octubre de 1969 en la isla de
San Giorgio, y ante una élite mundial de técni-
cos y expertos, el arquitecto Gazzola propuso
la construccién de un dique que cerrase el
sstrecho de Gibraltar —osta ves, de catorce
kilémetros— para lograr, después, gue paor
efecto de la evaporacién natural bajase el
nivel actual del Mediterrineo en una medida
de metro a metro y medio, lo :[uanlper{nir.:;a
regular posteriormente ese nuavo nivel 8 tra-
véE de un complicado sistems de vélvulas y
escotillas, que recordaban el viejo principio fi-
sico de los vasos comunicantes.

De acuerdo con las cronicas de la época, la
idea del arquitecto Gazzola no estaba encami-
nada & solucionar el Bpma snergético,
puesto hoy de relisve por la crisis del petroleo,
sino, tan sdlo a mejorar la situacién ribereiia
de muchas ciudades mediterrineas, condena-
dns —como en el caso de Venecia— al hundi-
miento, o asfixiadas por el colapso urbanisti-
co. Sin emb , tanto un proyecto como el
otro han sido dos ahora, con moti-
vo de lu alarmants escasez de las fuentes de
energia. De acuerdo con los cdlculos més opti-
mistas, los pozos de petrdleo —que no son, pre-
clsamente, pozos sin fondo— tienen los dias |y
3:&:: dice dias puede hablar de afios o de

tados. La obtencién de petrdleo
contados.

contenido en las pizarras hituminosas, St
la que se trabaja ya en los Estados Unidos,

puede Tepreentar un pequeiio Tespiro, pero no
una soluciin definitive. La energia solar, en
fase experimental todavia, presenta algunas
limitaciones insalvables, como es el nimero
méximo de horas solares que tiene el dia. ¥,
por Gltimo, también la epergia nuclear tiena
sus inconvenientes.

Asi las cosas, muchas miradas se han vuel-
to hapia el proyecto de la presa que ya visium-
bri —y que dotd de datos técnicos de realiza-
cléin— el sabio alemdn. Algunos técnices han
recordado que, desde un punto de vists estric-
tamente tecnalégico, 1a obra es perfectamants
realizable, como lo demuestra que, va én la
actualidad, se estd construyendo una presa en
Nurgk (Unlén Soviétce), cuya pantalla de
contencitn tene més de trescientos metros de
altura. La utilizacion hidresléctrica no s,
tampoco, desdefable. Se habla —aungue
siempre en el terreno de la teoria— de que el
rendimiente ideal se lograria en el momento
en que &l nivel de las aguas del lago medite-

- rrfgneo fuesen inferiores, en un centenar de

metros, 8 las del océano Atlantico.

Esto permitirfa un sprovechamiento &pti-
mo @ integral del mis gigantesco generador
de energin natural que se pueda imaginar. Ya
en su momento, Hermann Soergel calculaba

- gue so podrian obtener sesenta y siete millo-

nes de caballos de vapaor, que equivalen, poco
més o menns, a 438 de kilovatios
hora; esto es, el consuma actusl de media
Europa. Hoy, y merced al desarrcllo de la
tecnologla moderna, con un salto de agua de
cuatro mil kilémetros ciibicos al afio y un des-
nivel de¢ clen metros —el equivalente de un
centenar de caleratas como la dal Niggara—
s podria lle a obtener la impresionants
cifra de un da kilovatios hora; un billin
de kilovatios hora, cifra impresionants, que
representa mds del doble de la produccitn
total suropea. Y que bastarfa, por si sola,
ahastecer durante decenios —y tal vez mgﬁj
a dos continentes enteros de toda la energla
necesaria; Europa y Africa.

nﬂﬁ Iﬂdﬁ;ﬂ e e existan,
e Empress, 0o parece gque
tampoco, dificultades insuperables.
que el presupuesto, redondeado en una cifra
interminable de ceros, parece sacado de una
novels de ciencis-ficcién, Pero, a pesar de

todo, no es inalcanzable. Hay gue tener an
cuenta que en Madrid, en la sede del Instituto
de Estudios Africanos del ﬂﬂus%u Supéerior de
Investigaciones Cientificas, se han estudiado
—¥ muy serigmente por cierto— una serie de
proyectos que prevén, a largo plazo, la cons-
truccion alternativa de un piente o de un -
nel submarino (en este {iltimo caso, de carac-
Leristicas somejantes al que unird Gran Breta-
fia y Francia, a través del canal de la Mancha,
con una longitud de 49 kilémetros y 262
mMetres, ¥ que se encuentra ya en fase de reali-
zagidnl, que comunicaria las costas espafolas
con las africanas. La impresion més generali-
zada es gw& ha provalecido la tesis dei poente,
gue tendria treinta metros de anchura, sin
contar las vias férreas, ¥, puestos a construir
un puente —se preguntan alpunos téenicos—,
Ipur qué no acometer ya la construccibn de la
presa?

Si ol capitule presupuestario no resulta un
obsticulo insalvable, los promotores de la
idea tendrian que hacer frente a otros incon-
venientes de indole diversa. Primero v princi-
pal, el logro de un acuerdo entre In totalidad
de los paises riberefios del Mediterrineo, Y,
habida cuenta de las tensiones actuales, ese
aduerdo se presenta -hoy por hoy—
inalcanzable, Para logrario, tendrian que sen-
tarse & la misma mesa, unidos por unos inte-
Teses comunes, palses tan dispares como Libia
e Israel. Grecia y Turquis, Espaiia y Marrue-
vos, Ttalie v Albania, Egipto, Franeia, Siria ¥
hasta la mismisima Unitn Soviética —implica-
da en el proyecto por sus costas del mar
Negro—, por citar silo alpunos casos.

UNA FACIENTE ESFERA

Otra de las cuestiones a tener en cuenta es
la situaciim en que quedarian las costas de loa
paises afectados. El problema implica 1a inter-
vencitm de técnicos en materias tan dispares
—pero, en esta ocasibn, inevitablemente
complementariss— como la ingenierfa, la
geologla y la geofisica, la climatologia y la
meteorologla, la stsmologia, Ia mennngmga ¥
la ecologia, la biologin v, por supuesto, la poli-
tica, y hesta la economfa. Tendrian que

también de acuerdo. ¥ llegar a un
resultadIn ﬁlmll ]maiﬁm dﬂ e, &l menos
sobre el papel, la presa de tar puede
representer una soluciin eficaz para cludades
como Venecia —que se hunde progresivamen-

te en las aguas—, mientras que podria resultar
contraproducente para olras muches zonas,
gspecialmente los litorales de mayor inciden-
cia turistica. Cambiarian completamente las
condiciones de vida. ¥ hesia la fisonomia y
equilibrio ecolégico de millares de kildmetros
de ¢osta, desde Ceuta a Esmirma y de Ténger
& Alejondria.

El tltimo problema de los suscitados porla
controversia —el vigjo proyecto de Hermann
Saergel es hoy motivo de polémica; actualiza-
do como estd por Ia crisis energética— es una
vertiente técnica, frents a la que no hay mias
alternativa que la resignacitm y la pacientia.
Habria que esperar unos cuantos afios —tal
vez mas de cincuenta— antes di que el lago
mediterrdnee tuviese ese nivel ideal del que
hablan los thenicos. El proceso natural de
evaporacitn de las aguas se veria stenuado
—aunque no compensado— por la Huvia v la
aportacidn constante de los cauces fluviales,
Sin el eaudal ocednico, y a presa cerrada, la
eveporacién, aun siendo tan tremenda como
la que se registraria, tan sblo provocaria el
que ¢l Mediterrineo perdiese sus agues 8
razén de cuatro mil kilémetros clbicos netos
anuales. Habida cuenta del volumen total del
"Mars Nostrun'', que se calculs es del orden
de los casi cuatro millones y medio de kiléme-
tros clbicos de agua, una pérdids del orden
de la previsin rebajarfa su nivel a razén de
una media neta anual que oscilaria entre el
metro y el metro y medio. /

De scuerdo con estos cidleulos, tendrian
que transcurrir —como ya queda dicho— un
minimo de cincuenta afos antes de gque pudie-
ro explotarse industriaimente la energls eléc-
trica producida por el salto de agua de I pre-
sn de Gibraltar. Con un agravente, puesto ya
de relieve par el ilustre gedlogo chino-
americano Kenneth J, Hsll, que en la actuali-
dad se dedica a la investigacifin en un labora-
torio suizo: "5l se cerrase hoy mismo el estre-
cho de Gibraltar, la anpal de agus por
evaporacion no a ser compensada, con

lo que ol Mediterrdneo terminaria por secarse
en el transcurso de un miller de afios”.
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DONA CARMEN POLO
DE FRANCO, MADRINA
DEL J.J. SISTER”

EL BUQUE, DE PASAJE, FUE
BOTADO EN VALENGIA Y HARA
LA LINEA DE CANARIAS

VALENGIA.—En los astilleros de la Unién Naval de Levan-
te se celebrd el acto de botadura del buque de pasaje "'J. J.
Sister"’, primero de una serie de dos que la Compaiia Tras-
mediterranes ha encargade para reforzar sus lineas con las
[slas Canarias. Fue madrina del ‘“‘ferry” la esposa del Jefe del
Estado, dofia Carmen Polo de Franco, quien llegh a Valencia
por via -aérea acompafiada por la sefiora de Arias Navarro,
ministra de Informacién y Turisma, don Pip Cabanillas; sub-
secretario de la Marina Mercants, almirante Amador; don
Pedro Nieto Antinez, presidente da la Trasmediterrdanea, y
atras personalidades e invitades. : —

El ©J. J. Sistar”, que podrd entrar en sarvicio 8 principios
de 1875, tiene 141,10 metros de eslora total, 22 de manga,
13,20 de punial y seis metros de calado. Desplaza 9.270
toneladas, y estard propulsado por cuatro motores Man-
Bazén, can una potencia total de 26.800 Bhp., gue imprimi-
r4n una velocidad de 22 nudoes, pudiendo transportar 924
pasajeros en trayectos largos y 1.071 en cortos, ademas de
250 vehicules, Su tripulacién constard de 129 miembros.

El buque, del tipo Super X, al igual que su gemalo, "Ma-
nuel Soto”, gue también se construye en la misma factoriz
valencians, estara dotado de aire acondicionado en todas sus
dependencias, estabilizadores de balance, amplios salones,
restaurante, cafeterla, bares, piscina, tiendas, circuito cerra-
do de televisién, ascensores y otras comodidades.

Tras la botadura, y después de firmar en el Libro de Honor
de la empresa constructora, se celebrd un almuerzo en honor
de la madrina del bugue, dofia Carmen Polo de Franco, al
que asistieron las personalidades desplazadas desde Madrid,
autoridades valencianas y canarias, que legaron del
archipigiago para asistir al acto.

El presidents de la Unifn Naval de Levante, don Javier Gil
de Biedmn, explice las realizaciones de los astilleros y como
desde su fundacién han estado ligados a la Trasmediterra-
nea. Seguidamente, don Pedro Nieto Antinez, presidente de
ta sociedad naviera, glosd la figura de Juan José Sister, hom-
bre que a fuerza de abnegacin e ingenio supo crear empre-
sus y poner los fundamentos, al dar vida & la Compaiiia
Valenciana de Navegacion, antecesora de ia Trasmediterra-
ne.

El subsecretario de la Marina Mercante felicith a las com-
paiilas armadora y constructors, porque “su decisién de
renovar ¢l material es una prutba de conflanza en el futuro
de Espafia’.
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EL MEDITERRANEQ, LABORATO-
RIO IDEAL DEL OCEANOGRAFO

Por RICARDO CIUDAD

"El hombre del siglo XX debe ¢onsiderar el Meditesrdneo como el laborato-

rio ideal de la oceanografia. En €]

n estudiarse a escala redocida, como en

un laboratorio, la mayoria de les fenémenos y de los problemas importantes del

océano’ .

Asj define gl Mediterrdneo, dejando a un lado la Historia, la tradicién o la
literatura, un hombre cilebre, un investipndor nato de las profundidades, ol

comandante Jacques-Yves Cousteau.

RICARDD CIUDAD.—Cree usted,
entonices, gque en &l Mediterrineo se
hailan reunidas todss las condiciones
de estudio oceanogriificas que pusden
hallarse en todos los demas mares y
océanos del mundo?

COMANDANTE COUSTEAU.—No.
naturalmente que no. Pero el Medite-
rréngo presents, no obstante, fendme-
nos muoy E&rl.iculnrgss y especificos,
comn la hormotemia, por ejemplo.
Ademas estd a nuestro alcance el ins-
trumentar completamente al Medite-
rraneo. Seria preciso que todo &l mun-
do se decidiese a esa tarea, incluso los
norteamericenos v sovifticos. No estd
todavia a nuestro alcance, al alcance
dal hombre de hoy, iostrumentar el
océano en todo el planeta. Tal vez an el
siglo veintiuno podamos pensar en algo
més grande que el Mediterréneo, Pero
en la sctuslidad se trata de una
excelente mangra de emperar. Es un
lugar de estudin perfecto, con pumerc-
sos problemas interesantes; es lo bas-
tante amplio sin ser excesivamente
grande. En el Meditarraneo axisten,
por ejemiplo, problémas de deriva con-
tingntal entre Europa y Africa, es
deair, problemas de geofisica. Hay
tambifn problemas de hidrodindmica,
dz biologia..., i da clase de problemas.
La primera etaun deberia consistir en
trabajar en s istrumentacion del
Meditervfin-o ha= a ‘inales de siglo.
Después, ya veramos.

“8i los palses mediterrdnecs no
hacen un gran esiuerzo para participar
en ese deseo comiin, muy pronto, como
de costumbre, se producird el "mo-
nopolio” de los grandes, es decir, de
los norteamericancs y de los rusos.
Celebramos que norteamericancs y
rusos vengan a ayudarnos, 8 colabo-
rar, pero a condicitn de no vernos obli-

ados & désemperiar un papel de men-
H05.

PARTICIPACION RIBERENA

H. C.—A su juicio, jen qué campo se
carre el riesygo de que los norteamari-

CANOS los sovidticos ®jerzan un
IO del estudio clentifico del
Mediterrinen?

" €. C.—En &l campo clentifico no pus-
de hablarse de riesgos, puesto que los
dm:uhprﬁiﬂjanm realizados por r:::upiﬂj"

ier fon, tedricaments, -
ﬁ?nld de todo el mundo. Ahora hﬁm me
pareca que este Vigjo IMAT,
cuna de todas las civilizaciones, no sea
estudiado, al menos en gran parte,
2 il v e dlgeined. et da

e O ¥ puds de
mdu.mul orgullo y la dignidad son algo
im; te lo en la vida de los
ingividups que en la vida de las nacig-
nes. Si viste usted a un individuo, si lo
alimenta, etcttern, acabard odidndole,
porque no habré tenido dignidad sufi-
cients para ganar por si mismo, o al
menos en parte, lo que necesita para
vivir. Pues bien, lo mismo sucede con
las naciones, y con el alimento espiri-
tual sucede lo mismo que con el ali-
mento metarial.

"No se corre “riesgo’™ por-
que los Estados Unidos y la Unién
Soviética desempefien un papel impor-

% LOS PAISES RIBERENOS —DICE JACQUES-IVES
COUSTEAU- DEBEN ESTUDIARLO A FONDO Y NO
PERMITIR QUE SEA MONOPOLIO DE LOS "GRANDES"

tante en el estudio del Mediterrdneo,
puesto. que los cunn{:imjenmmue
adquisran estardn al alcance de todos
Pero una cuestién de dignidad para los
vigjos pueblos mediterrineos es gue
contribuyan & ese estudio, como son
capaces de hacerln, puesto que son
#s0s pushlos precisamente los que han
proporcionado los cientificos que utili-
zan los Estados Unidos.

R. 0.—Comandante: jestd en mar-
cha ese proceso? ;Se dan cuenta los
paises mediterrdneos de la necesidad
de emprender esa accitn?

C. C—~En parte, sl. Francia, por
gjemplo, fue la primera en darse cus-
ta, hace mis de veinte afios, y es el pri-
mer pals no slo en Europa, sino en
todo el mundo, que tuvo uUne oceano-
grafia completaments organizada a
escala nacional, Pero 1o que me satis-
face més ain es.ver cimo Italia, por
aejemplo, acaba de hacer un esfusrzo
considerable en esa accifn de reorga-
nizacifin, incluso realizando progresos
espectaculares en los sectores para los
gue se hallaba capacitada... 5i no
hablo de Espafia es porque todo al
mundo sabe que comienza apenas en
ese campo. Pero esperemos que prosi-
ga por éss caming. ;

"Otro hecho satisfactorio es ver cé-
mo paises tales come Grecia, Egipto,
Israel (cito & propsito paises politica-
mente muy diversos) estén realizando

andes esfusrzos para participar tam-

ién en esa acgibn comin,

NUEVOS METODOS

R. G—;Coémo se organiza dichs

accldn? jRealiza cada pals 5&5 las

iencias que juzga mas a su alcan-
g};ﬂlﬂ g

C. C.—Nop, #so serfa desastroso. En la
actualidad, desde el afio mil novecian-
tos setenta, nuestro objetivo ha consis-
tido en evitar precisaments los proble-
mas nacionales dobles y en preparar
un nuevo método de ajo.

“Desde mil novecienlos selemta y
uno, ¢l “‘estado mayor™ de la Comision
Internacional para el Estudio Clentfi-
co del Mediterrinen (CIESM) propuso
a cada pals mismbro, segin los medios
a su alcance, varios temas de progra-
mas, y los paises han ido respondiendo
5| an realizerlos o no. Por consi-
guiente, se trata de formular las pro-
puestay antes de que los diferentes pal-
o8 decidan sus propios programas,;
can el An de tratar de influenciar esos
programas naciongles hacia una
E colectiva para el estudio en
comiin del Mediterrineo.

R. f;.—%ﬂrue usted gue el estudio
cientifico del Mediterréneo puede con-
tribuir MMH manera an ) -
ma ala o por las Naciones 11 :
pere la explotacidn de los recursos
submarings

ayudar asl a los paises
mwiasdudMn?

C. C.—5i, pgro... —hay siempre un
“pero’’—. Ese programa no 85 mas que
,Jun  proyecto avia. Las Naciones
YUnidas llevan varios afios as-
tudigndolo, pero se encuentran enfran-
tadas a problemas actualmente
insolubles, Temo gue sea vano decir
gue se trata de algo qua beneficiaria a
todos los pueblos del mundo. Seran
siempre los mas fuertes, los majores
armados tecnolégicaments, Ios che
realicen allos mismos esa explotacion.
Axi, pues, esa ayuda adquirird rdpida-
mente el nspecto de uns limosna y no
de un reparto. Para compartir es preci-
s0 poseer. A mi juicio, el mejor esfuer-
zo que puede hacerse para ayudar a
log pafses en vins de desarrolio 85 un
‘ssfusrzo an favor de la educacitn. De
ena forma se les permitird recuperar su
retraso teenoldpico. El camino no es
praporcionarles recursos materiales,
ging favorecer el medio de gque esos
paises puedan crear sus propias &lites.

PROBLEMAS POLITICOS

R. C.—;Piensa usted en problemas
politicos cuando habla de los obs-
tdculos con que tropieza ese programa
en estudio?

C. C.—Naturalmente. Hoy, silp exis-
ten problemas politicos. En nuestro
siglo veinte ya no existen problemas
tecnolbgicos, El hombre ha demostra-
do que ed capaz de realizar cualquier
cosa, poco més 0 menos. La forma en

ue lo realiza es algo secundaria. Pue-
3& ser mis o mienos ficil, mis o menos
espectacular, pero no es un problema,

“Los verdaderos problemas son
cuestiones de prevision, de racionali-
zacion y de distribuciém. Es imposible
no impresionarse actualmente ante las
reacciones de la juventnd mundial. En
el fondo, jpor qué protestan?, jcontra
qué protestan? Contra la llamada

iedad de consumo. Los jivenes se
equivocan con frecuencia an su forma
de expresarse; pero en el fondo sigm-
pre tignen razdn,.. En efecto, el mundo
se halla hoy lanzado a una competicitm
gconfimica que no es ya una emula-
citn, sino ung rivalidad econbmica.
Esa rivalidad obligs a desarrollarse
por el solo placer de desarrollarse. Esa
es tambifn la caracteristica de las
células cancerosas, El mundo se com-
porta hoy como un céncer. Es comn si
careciese de células reguladoras que
organizan la materia, es decir, como si
careciese de facultad de previsioln.

"El drama de nuestra civilizacién es
que no sabe prever. Sabe actuar, pero
&5 Incapaz de previsidn. Actualments,
con los residuos atdmicos, con la con-
taminaciim térmica, con la contamina-
citn industrial, demostramos unas vez
mis nuestra i tm. La Humini-
dad no serd adulta, no serd mayor de
edad, hasta que haya logrado combiar
exn mentalidad. |
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“El Pescador”, moderna unidad de investi-
gacidn y prospeceidn pesqueras de la Fede-
racidn de Cofrudias Sindicoles de Pescado-
res de Baleares, recieniemente nougurado
por el ministro de Trabajo y preparado ton-
to en artes como en apargjos y aparotos de
defeccign con los equipos mds modernos
existentes hoy en el Mediterrdneo espariol.
Obsérvese en [a popa del barco los brazos
del pescate Mdriuiico de pesca. Caracteris-
tica especial del bareo, en cuanio o sistema
de pesca, e3 su prdcticomente total automa-
tizacidn de las de largado y virado de
los artes. Todoes los artes que lleva este ber-

co son del modeio remipeldgico de gran
abertura.
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NUEVAS TECNICAS DE ARRASTRE
PARA EL MEDITERRANE

L hombre, en muchos de sus actos, sigas
E guisndose por juicios y experiencias,
tradiciones y errores que generalmente
proceden de peneraciones antoriores ¥ que,
acumulndes a lo largo de los afios, han persis-
tido hasta hoy, mostrindose reacio a la intro-
ducciém de nuevns métodos en su hacer coti-
i,

Esto ocurre principalmente en actividades
asocindas a fen6menos biolGgicos como la
pesca, la piscicultura, la agricultura y la
genaderfa.

Se explica que las cosas ocurren asl porqua
en las complejas relagiones entre organismos
vivientes y de éstos con su medio ambiente,
las leyes més sencillas no son faciimente
perceptibles.

{luizd la pesca sea el campo més reacio y
mas dificil -de encauzar. Las caracteristicas
mismas que rodean esta actividad convierten

a los individuos que a ella se dedican en per-
sonas eminentemente individualistas y ruti-
narias. In gran papel joegan la rutina y aun
la supersticion en esta actividod, anulando en
muchos hombres so sentido critico.

Para casi todo el mundo Ia pesca ha sido
estimulada en los dliimos cien afios por la
acoion sucesiva de tres hechos gque la han
impulsedo & un active desarrollo y que son, a
saber:

a) Mecanizacidn.
bl Ecosondadores.
¢] Fibras sintéticas.

Que con su aparicion y aplicacién al campo
de la pesca han pesado snormemante & su
desarrollo y transformacifn.

En los paises econdmicaments desarrolis-
dos, la pesca ha tenido siempre ayoda econd-

mica y una aguda competencia en la industria
de tierra, la cual ofrece més estabilidad v
empleos més conforiables. Ello forzb a una
mejora de métodos y unidades de trabajo,
poniendo en manos de cada hombre més
potencia y montando en tierra insialaciones
adecuadas parn un mejor aprovechamisnto
de las capturas,

L& mecanizacidn permitié aumentar la
potencia de las embarcaciones y, por tanto, su
radio de accitn, sn velocidad de desplaza-
miento y su capacidad de pesca. Mayores bar-
cos han ide interviniende en la pesca, y
buques-factoria han facilitado la labor de
aprovechamienlo en no pocos Casos.

La mecanizaciin de las labores a bordo ha
facilitado el trabajo y, por tanto, sumentado
ol rendimisnto. La conssrverin, desarrollo dal
transports y cedenas frigorifices, al sumentar
la difusién han aumentado la capacidad de

Por MIGUEL MASSUTI

absorcion y, por tanto, valorizado el producto.

M#s recientements, los ecosondadores, el
asdic, el basdic, eicéiera, han introducido
nugvias facetas en las labores de ls pescs,
haciendo més ficil el trabajo, disminuyendo
los destrozos y pérdidas de artes v aumentan-
do, 8 la vex, las capturas.

La radio ha permitido el enlace continuo de
las embarcaciones con los puestos de Herra,
facilitando la situacibn y haclendo més
rentables jos desembarcos

Ultimamente, las fibras sintéticas han
hecho posible la constroccin de artes mis
duraderos y efectives. Recleniemente han
comenzado a usarse gran nimeéro de nuevos
materinles en la construccidn de las aries de
pesca. Los materiales ya en uso incluyen
polizmidas (nylon, perlon, rilsan), poliesteres
{terylens) y el wvinile (saran, clorure de

fPasn & ln pagins siguients)

EL ARTE SEMIPELAGICO DEGRAN ABERTURA Y EL ARTE PELA-

GICO CON NETZ-SONDER PARA LA PESCA PELAGICA DE ARRASTRE
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Viene de Ip paging antarior]
polifenilo, coulens y vinilon). Estas fibras son
utilizadas también mezcladas con'lana v algo-
dén en la confeccitn de prendas de vestr
para los pescadores:

Entre las propiedades mis interesantes de
las fibras sintéticas figuran la velocidad de
inmersian, resistencia a la rotura y al roce, a
la lux solar. al agua de mar.

El nylon es muy utilizado en los artes de
enmalle. El parlon es més nsado en la fabrica-
ifin de redes de amrastre, fijas y de cerco, Ei
terylene es un nuevo poliester de gran resis-
tencia a la traccién, que no sé¢ pudre, sufre
bien'Is accién solar y ofrece bastante resisten-
cis al desgaste cuando estd majado.

Como los artes pueden dividirse en tres
grupos, segin el esfuerzo a que se somete el
material, se ha intentado buscar las fibras
més convenientes para cada caso,

Pars redes de enmalle finas son mis ade-
cuados los hilos de poliamida de una sola
hebra o de vanos filamentos, ya sea de este
material o de polissteres,

Para redes de deriva se recomiendan estos
mismos hilos, asi como también los de
polivinilo.

Los artes sujotos a grondes esfuerzos, artes
de arrastre, tendrin major resultado utilizan-
do hilos de hebras de polinmida (perlon y
nylon) trenzadas qus posesn gran elasticidad,
resistencia y tensitn al roce.

En las pesquerias del Japon va aumentan-
do la popularidad de las redes sin nudos.
Entre las diversas ventajas de este progedi
misnto de fabricacién de redes figura £l heaho
de gque las mallss no se deforman con la ten-
sifm, v por la susencia de nudoes, ademds, se
utiliza menos material, con la consiguients
ecanomia de peso y volumen.

La pesca balear, y en general la del Medite-
rranep, ligada a uns produccidn no muy alta
de nuestras pesquerias, es de una rutina casi
cronica y ha evolucionado muy poco. Se vive
de espaldas a la evoluciin y modernizacidn,
salve muy raras y honrosas excepciones,

Muchas embarcaciones, camblando la vela
por el motor, sé mantienen i tules, con muy
pocas innowvaciones gque faciliten la labor de
nuestros hombres ds mar. No [fructifican
muchas ideas por culpa de seres inadaptables
& todo desarrollo o debido 8 detractores de
estas mismas ideas.

En la pesca de nuestra regifdn, méds hien se

piensa en nepativo gque en positivo, buscando
saluciones en el ficil camino de las infra-
astructuras, an lugar de mejorar técnicas
modificando sistemas.

No puede; ni debe, nuestra industria pes-
quera lanzarse a grandes cambios. Ni la pro-
ducciém de noestrss  pesquerfas: —mucho
menos en situacidn da'sobreexplotacion— ni el
patencial de nuestras aguas admiten un gran
desarrollo y uma gran transformacidn en
nuestra pesca ancestral, Pero si podemos
actualizar nuestra flota y nuestros artes, e
intruducir todas aguellas técnicas que hagan
el trabajo més Facll y mds rentable,

EL ARTE SEMIPELAGICO
DE GRAN ABERTURA .
DEL I S. T. P. M. (FRANCIA)

Este arie de arrastre, denominado de gran
abertura por ser &sta su principal caracteristi-
od, refing 8 la gran aberturn vertical que pue-
de alcanzar, por el especial disefio de las ban-
das desprovistas de “‘calones™, la de poder ser
utilizado como arte de arrastre semipelégico
antre-‘dos aguas.
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NUEVAS TECNICAS DE ARRASTRE
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Se ha discutido la efectividad de este arte
como semipeligico para sustituir las clisicas
“traifias” o mamparras’” con luz para la pes-
ca de especies de peces peligicos. La opinifn
de Mr. Bonnet —disefiador del arte— es que
para el Mediterrneo (dado el tipo de embar-
cacitn de pequefio tonelaje), al no poder utill-
zar artes de pgrandes dimensiones, no es
rentable su utilizacién como arte pelagico.

Muy interesants resulta, sin embargo,
como arte de arrastre de fondo por su gran
abertura vertical. Presentando normalments
una abertura minima de cuatro metros, mien-
tras gque cualguisr arte clisico de arrastre no
supera una abertura méxima de un metro,

El modelo #n &l cual hemos efectiado pes-
| cas experimentales en Mallorca, Mélaga y
Catalufia estd fabricado en nylon trenzado,
con una longitud de 49 metros y con s6lo 130
kilos de peso.

' Caracteristicas de la red.

' Para un arte de una longitud de 49 metros,
que e5 el gue hemos utilizado en las pescas
experimentales, las caracteristinas son las
| siguientes:

Helinga superior.—De 28,20 metros de
cable forrado de 10 millmetros [més tres mili-
metros de forro).

Relinga inferior.—De 35,20 metros de cable
forrado de 12 milimetros (més 10 milimstros
de forro).

Relinga lateral.—De polipropileno o nylon
de 12 millmetros de didmatro.

CARACTERISTICAS
DEL APAREJO DE ARRASTRE
(Ver figura)

Una de las caracteristicas mas interesantes
. del arte semipeldgico es la ausencia de “'calo-
nes” en las bandas, Del extremo de las ben-
dae salen dos malletas de cable de acero de
10 milimetros de didmetro, con una longitud
¢ de 40 metros cada una. Son estas dos malle-
y tas en tridngulo las que consiguen la gran
| abertura vertical del arte.
Continfia después la malleta normal
{variable en longitud segin la profundidad de
l trabajo), pero igualmente en cable de acero de
' 12 miimetros en este caso, #
La longitud inicial de 60 metros serd
[ voriable para cada tipe de fondo y de
arrastre,

Puertas.—Cunndo se utilice como arte de
arrastre de fondo pueden ser del mismo tipo
que las usgdas en los artes clésioos de arcas-
tre mediterrénes. Cuando se quisra utilizer
como arte semipelégico, no pueden exceder
de 130 kilos.

Flotadores.—Se utilizan 30 fotadores de
aluminio con una fuerza sscensional de 750
gramos cada uno, Su difmetro es de 13 centi-
meLrns,

Lastres.—52 uiilizan 25 cadepss de un
metro de largo para un peso de un kilo. Estas
cadenas van sujetas a la relinga inferior, dis-
tribuidas sobre el cable de acero forrado. Pus-
den utilisarse sueltas, formando bucles o
anrolladas sobre la relinga. Se usan sueltas
cuando el fondo es “sucio”, ya que asf el arte
va “saltando’” sobre &l fondo. Se utilizan
enrolladas coando el fondo de arrastre es
“limpio".

Cables de arrastre.—No presentan pinguna
caracteristica especial. Las longitudes serdn
las mismas que para un arte de arrastre clisi-
co, segin la profundidad. Verard solaments

el utilizado como arte semipalégico, dapen—'

diendo de la velocidad del barco, ya que el
levantamiento del arts sphre el fondo para
pescar enbre dos aguas o simplemente levan-
tado se puede conseguir bien sea aumenisnda
la velocidad de arrastre del barco o acortando
la longitud del cable de arrastre.

Muy aOtil resulta el sistema de “‘pies de
gallo” utilizado por Ios pesgueros franceses
del Mediterrdneo para el reglaje del dngulo de
trabajo de las puartas. Las puertas francesas
uenen en el “pie de gallo™ una piezs metaliza-
da, rigida, v otra de cadena. Cambiando el
pimero de eslabones se variard el &ngulo de
las puertas, déndoles mayor o menor abertu-
ra, segin interesa.

MANIOBRAS DE PESCA

Le diferencia fundementel, en cuanto a
maniohra de pesca se refiere, entre los pes.
fqueros franceses y los espafoles de similar
tonelaje, estriba en la colocecitn de los pes-
cantes en el barco. Estos van-situados en las
aletas, a babor y estribor, bastante atresados,
asi como la utilizaciém de un rodillo metédlico
i lo ancho de toda la popa.

Como consecuencia de ellp, mientras que
en los pesqueros franceses el virado del arte
se hace en marcha y por popa, con lo cual el
arte permanece sicmpre en posicién correcta,
en |os pesqueros espafioles se hace a barco
parade y por una banda.

Maniobrando el virado del arte por la popa,
v con los pescantes laterales, tanto el cahle de
arrastre como las malletas van enrolldndoss
en los carreteles de la magquinilla, facilitando
esta mecanizacitn la labor que se pusde efec-
toar méas rapidaments v con mencs hombres.

Creemos gque la gran utilidad de este arte y
su-interés en aplicarlo a nuestra flota estriba
en que siendo un arte eficaz —especialments
para peces y crustiiceos que viven a cierta
altura sobre gl fondo (merluza, caramel, cala-
mares, etoéteral—, es a la vez, por su selectivi-
dad, mucho menos dafiing que los artes clési-
cos actualmente em uso.

EL NETZ-SONDER
PARA LA DETECCION
Y CONTROL DE PESCA
PELAGICA b

Hemos indicado ya anteriormente gque
dadas las caracteristicas da la pesca local en
el Mediterréneo, ln pesca de peces pelagicos
mediante artes de arrastre pelagico no ofrece
garantias de rentabilidad para barcos de poco
tonelaje.

De todas maneras, por el interés que pre-
senia dentro del plan de modernizacitn de la
flota y sistemas de pesca, es Importante cono-
cer el esquema de un equips completo de
Netz-Sonder (“sondador de la red’),

Este aparato consiste en un emisor-
recepior situado en la relinga de flotadores
que# va marcando en todo momento un eco-
grama donde figuran: la relinga de flotadores,
la relinga de plomoz y el fondo. Con lo cual
podremos controlar durante toda ls operacidn
de pesca la absrtura vertical de la red de
arrastre; la altura a la cual estd situada sobre
el fondo vy el pescado que en cade momento
esta entrando en |6 red.

Cuando &l sondador normal o el asdic o
basdic indiquen a una cierta altura sobre el
fondo un eco de pescado interesante (un ban-
co importante de peces pelégicos), se podrd
levantar el arte mediante la maniobra ya indi-
cada de aumentar la velocidad del barco o
reduciendo la longitud del cable de arrastre, v
de esta manern situar el arte a la altura con-
veniente respecto & la situacitn de la marca
detectada por el sondador. En el momento de
pasar sobre la: marca podremos chsorvar e

través de la grifica del Netz-Sonder si lo

hemos capturado o no, y& que entre las dos
bandas del ecograma que indican los Aotado-
res y los plomos de la red aparecerd la marca
del banco atrapado. Igualmente sé puede ope-
rar en sentido contrario, es decir, haciendo
descender el arte, disminuyendo la velocidad
o largandc més cable de arrastre.

Este sistema de pesco es muy Gtil en mares
muy ricos en bancos de peces peldgicos; pero
puede otilizarse iguaimente para la pesca de
arrastre de fondo, scbre el fondo.

El sistema Netz-Sonder indicado en la figu-
ra corresponde al sistema alemdn con cable;
los japoneses han ideado un sistema con la eli-
minacitn del cable, mediante un sistema de
concepeitm diferents. M M. M.

Puerta metdlica especial para pescas peldgi-

de arrastre.

cas y semipeldgicas

Pesca de arrastre por popa

pa. Fueﬁ:t uﬁ;ewarx flu ambos lados X
rampa relingas tadores, y por e
centro de la misma el cable de Nﬂt-’:jmder.
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ALICANTE (Especial para "Hoja del
Mar"').—El Sindicato Provinciol de la Pes-
ca de Alicante fiie sede de una tensa reu-
nidn del Comité Técnico de Pesca del
Mediterrdneo, a la que asistieron sobre
unos sesenta representantes sindicales de
los organismos pesqueros del litoral, entre
vocules natos y asesores.

Presidieron, junto con don José Masip
Costn, presidente del Comité Técnico y
secretarip de la Comisidn Permanente de
FPesca del Mediterrdneo, don Tomds Bau-
des Ruso, presidente del Sindicato Provin-
clal de la Pesca; doctor don Juan José Li-
pez Gémez, bidlogo del Instituto de Inves-
tigaciones Pesqueras, y don Antonio Juan
Juan, patrén mayor de la Cofradia Sindi-
cal de Pescadores de Alicante.

Los encontrados criterios sobire la mejor
normativa para una regulacidn del esfuer-
zo de pesca y evitar que un masivo
sobreesfuerzo agote los caladeros dieron
lugar a una serie de intervenciones en las
gue participaron gran nimero de asisten-
tes de todas las provincias maritimas,
prolongdndose la sesidn hasta primeras
horas de la tarde.

Se efectud a modo de recapitulacidn de
los mds importantes puntos tratados en
reuniones anteriores en relecidn con el
esfuerzo de pesca, y tras laboriosas inter-
venciones, se llegd a la elaboracidn de tres
puntos:

® Necesidad de limitar 2l excesivo
esfuerzo de pesca en el Mediterrdnen, ya
gue s siguen construyendo embarcacio-
nes cada vez de mayor potencia y se osii-
ma no hay correlacién con los desguaces.
@ Rogar se suspenda la aplicacién de lo
Circular 10/1/5/74, de fecha 16-I11-74,
sobre limitacidn de potencias pescando en
determinadas zonas hasta disponer de una

-

| )

COMITE TECNICO DE PESCA DEL MEDITERRANEO

NO HAY CORRELACION
ENTRE NUEVAS EMBAR-

GAGIONES Y DESGUAGES

mayor experiencia, 4 lo gue se oponeg
Baleares,

® Conceder a la Comisién Permanente
de Pesca del Mediterrdneo y a su Comité
Técnico una mayor fuerza de accidn.

Clausurd la reunidn el senior delegado
provincial de Sindicatos de Alicante, don
Gabriel Castre Villalba, guien, con la expe-
riencia de los prablemas pesqueras en la
provincia, felicitd a los reunidos por las
conclusiones a que se habia llsgado tras
los debates habidos, amimando a sequir
por el camino del entendimiento en la dis-
cusidn de los partes interesadas, solucio-
nes que en gl fondo interesan a todos.

Al objeto de exponer ante la Adminis-
tracidn los resultados de la reunidn, se
acordd constifuir una comisién integrada
por los presidentes de los Sindicalos
Provineinles de la Pesca del litoral medite-
rrinoo, presidida por don José Masip
Cosin, y visitar en Madrid al director
general de Pesca Maritima.

Esta visita se llevd a cabo al dia siguisn-
te. Previemente, lox comisionados
sindicales saludaron a don Agustin de Bdr-
cena y Reus, presidente del Sindicato
Nacional de la Pesca, en su despacho ofi-
cial, exponiéndole los problemas y conclu-
siones de la reunion en Alicanie. Despuds,
en la Subsecretarfa de la Marina Mercan-
te, la comision designada fue recibida por
el director general de Pesca Maritima, don
Jaime Manuel y Piniés, efectuands una
exposicion de las conclusiones adoptadas,
siendo invitados los representantes de las
provincias mds directamente afectadas a
una reconsideracidn de los problemas, al
objeto de llegar a un acuerds completo, lo
que asi se hizo, hasta tanto se celebre la
proxima reunidn de lao Comisién Perma-
nente de Pesca del Mediterrdneo. [l LUIS
MILLAN ROCA.

GESTO HEROICO

EL PATRON DEL'EVARISTO

Y PAQUITA" SALVO LA
VIDADEUNTRIPULANTE

ALMERIA (De nuestro correspon-
sal).—El dia 20 de abril del corriente ano,
el pesquero denominado “Ewvaristo y
Paquita” sali6 de Garrucha hacia Cala-
dero, y a las siete de la mafana, es decir,
en plena oscuridad, se produjo el hecho
que motiva esta crénica,

Es uno de tantos incidentes a los que
da lugar el ejercicio de la pesca. Para los
dos protagonistas no tiene, pasados unos
dias, la menor importancia. Cuando se le
pregunta al patron por qué lo hizo, s6lo
contestaba gue cumpli6 con su deber.

José Marfa Gonezdlez Giménez iba
calando el arte de arrastre y al tratar de
quitar una coca que se habia hecho en la
malleta, ésta le enganchd los pies y lo
sach foera del barco al mismo tiempo
que le enredaba otra vuelta en el cuello.
Tuvo la serenidad suficiente para, apro-
vechando que afn el cable no estaba ten-
so, quitarse esa Gltima vuelta, y-la gran
suerte de que al caer al agua, con el peso
del arte, la malleta le arrancara las
botas y pudiera salir a flote.

El patrdn, José Gea Cervantes, que se
percatd de lo sucedido, ordendé marcha
atréds, y cuando José Maria sali6 a flote,
le tird un cabo para tratar que lo cogiera,
pero ¢l esfuerzo v la emocién habian
hecho perder el conocimiento a éste, que
empezd a hundirse. Entonces, José Gea,
sin titubear un instante, se lanzd al agua,
con todas las ropas, botas y chubasque-
ro, y iguid rescatar el cuerpo que se
hundia, subirlo a bordo, hacerle la respi-
racitn artificial y lograr salvar una vida.

Hemos dicho y repetimos gue es un
hecho mds de los que ocasiona la pesca,
Yy si lo destacamos ahora es para que
todo el mundo tenga conocimiento de la
valentia, de la abnegacion, del espiritu
de sacrificio y de las dotes de mando que
concurren en José Gea Cervantes.

En plena oscuridad percibid el inci-
dente y ordend marcha atrds; cuando
vio que su compaiiero se hundia, se lan-
zH al agua, con riesgo inminente de su
propia vida, lo que demuestra las otras
cualidades citadas. MEGUIZABAL.

DE LA SOLIDARI

J

BUSQUEDA DE ZONAS DE PESCA PARA LA FLOTA SUR

PALMA DE HALLdDREA,—Cuu Mn de
hallar dptimas zonas de pesca, que tan a8
In flota del Sur de Espafis abandonar las
agtas nunml;::ll!m maha:;lu, esid E;:_H—
buque experimantal construido por la Federa-

vitin Balear de Cofradias de Pesca y el Institu-

to Espafiol dnnml;ll:igrnﬂu_
La misidn actual del bugue, gue trabaja por

cuenta del ciindo Instituto, es confirmar la
existencin de Sptimas zonas de pesca en el
golfo de Mazarrin y en el mar de Alboran.

EL BUQUE HIDROGRAFICO “"POLLUX", EN ALMERIA

alme-

ALMERIA.—Se encuentra en
ox'; de la

rienses el bugue hidrografico *

y dul Departamento Enlillnhﬂur #511;
wey, 2 3
Estados Unidos.

Los trabajos se llevarin a cabo entre
_-Tm-rimhdhhmhmmﬂ_rﬂn

Fl “'Pollux” pertenece a la Comisién Hidro-

buque, que desplaza 370 lonsladas, con una
potencia de 720 HP., alcanza una velocidad
de once nudos y estd equipado con toda clase
dﬂiﬁmm de la méxima preci-

Su dotacion eath compussts por 39 marine-
ros ui:mhuﬁg:hjr

Hidrogréfica el capitin de Navio don Vicente

Estas dos fotografias son un claro ejemplo de solidaridad y servicio,
La historia es sencilla: dos pesqueros,

el “St. Amant” y el “Saafa"”

se encontraban faenando cerca de las islas Feroes.

For alll patrullaba la fragata de la Marina Real Inglesa “Lowestoft”.
Los pesqueras tuvieron problemas.

A uno se le habla enredado una parte de la red en la hélice,

y al otro se le guemné el cable del cabrestante.




UN ESLABON MAS EN LA COOPERACION ESPANA-SENEGAL:

HUELVA (De nuestro corresponsal).—En cuanto conocimos la exis-
tencia de este proyecto de Sociedad Anénima Senavitail, presentado
por el Ministerio senegalés de Desarrollo Rural e Hidrdulico (Direc-
cién General de Pesca), nos pusimos en contacto con el grupo de arma-
dores de buques congeladores marisqueros; como se sabe, uno de los
principales lugares donde esta flota faena es el litoral de la Repiblica
senegalesa, siendo el puerto de Dakar su puerto-base.

Hablamos sobre el tema con el sefior Mai-
za, su presidente, y con el sefior Nardiz; & lo
largo de una agradable conversacifin nos han
facilitado cuantos datos hemos solicitado,

desenvolviéndose la charla de la forma
sipuients:

i Chmo comenzd la pesca del mariseoen'el
Senogal?

—Hard unos ocho afics que los bugues
espafioles fagnan en aguellas aguas; como es
lbgico, esta iniciativa surgit ante el empobre-
cimignto marisquero de nuestro litoral.

"El Alping’’, un barco clisico transforma-
do, fue la primera embarcacién gue faend en
aquel Ltoral. Se descubrié un tipo de gamba
desconocida en el mundo, que ni los france-
se5, americanos, ni japoneses habian pescado,

aun llevando alli bastante tiempo; la causa
gra que esta gamba estaba a ciento cincusnta
brazns de profondidad.

—;Chmo comenzaron las relaciones bi-
laterales con el Senggal?

—A iniclativa de los armadores de Huelva,
que solicitaron su spoyo a las autoridades
espanolas, ofrecido amplismente; se invith &
las Ferips Colombings al sefior Malick Dia,
director geners] de Pesca de agquella Repdbli-
ce, grudiendo también el embajador espafiol
en el Senegal y otras autoridades espafolas,

"Hste fue ol primer contacto, que, aparte de
las amistades personales que engendrd, signi-
fiehd el caming de un entendimiento futuro. De
gqui surgid la posibilidad de un convenio de
pesca entry ambos paises. Este se firmb el dia

DAD EN LA MAR

Ambos pidieron ayuda, y con presteza acudio la fragata.

El trabajo tenfa dificultad, mas elle no fue obstéculo;

se envio una lancha con fos técnicos precisos

y en ocho horas se resolvieron los problemas.

Le agencia afade que aprovecharon el viaje para intercambiarse

fruta y pescado fresco, es decir,

gue no comieron perdices, sino peces, pero todos acabaron contentos.
Solidaridad y servicio, como tiene que ser.

SENAVITAI

uno de junio de mil novecientos setenta y dos,
&n é] e otorgnban derechos de pesca g barcos
espafioles; como.contrapartida se facilitaba &
acceso de personal senegalés a nuestros bar-
¢os, se concedian becas de estudios en Espaiia
a jbvenes sepegaleses; junto o olras sports-
ciones del Estado espaniol, Aguraba & cons-
truceiin deun almacén, en régimen de puerto
franco, para pertrechos tanto de ceErd a
bugues de-ambas como de otra nacionalided.
El estudio de la puesta en prictica de este
almacdén arrojd la necesidad de estructurario
como sociedad andnima, y ésta es la proyec-
tada Senavitail.

—3Cudl o3 a] ohjeto de esta sociedad?

—La importaciin ¥ venta de prodoctos de
avituallamisnto para lve bugues de pesca an
el puerto de Dakar.

—1Y su estatuto?

—Es uma sociedad andnima con diecinueve
millones CFA de capital social, con la partici-
pacidn senepalesa del cincuentn 'y uno por
viento; los nueve millones seiscientos noventa
mil CFA correspondientes a su aportaciin
serén suplidos por parte espafiola bajo la fir-
ma de un pristamo sin interés v amortizable
sobre los heneficios de la sociedad, no pudien-
do exceder tal amortizacién del wveinte por
ciento de los beneficios a repartir,

La sorciedad deberd localizar y construir
sus locales en Dakar. En el proyecto figura la
necesidad de que un témmico espafiol colabore
B

L.* El inventario de los materiales que la
sociedad va a comercinlizar.

2.2 Delerminar su estructura.

3.7 Buscer el emplazamiento més indi-
cado.

Este téonico se mantendré en la sociedad
durants los dos primeres afps de su nciona-
mignto.

Los socios espanoles deberén buscar la
foepte de financiaciin necesaria para la cons-
trucgitn y compra de los equipos de la socie-
dad, estableciéndose la misma pecesidad en
cuante a la formacidn de los “'stocks’.

—; Oudt derivaciones tendrd Senavitafl?

—Ofrece la posibilidad de gue toda la indus.
triea de efectos navales espafols: cahles,
redes, fontaneria naval, etcétera, oblenga un
nuevo mercado extranjero en que vender sus
productos, y un mercado interesants por la
cantidad de barcos que paran eu Dakar; ests
mercado hoy en dia estd en manos del comar-
cio francés.

“Otra finalidad es la consignacitn de los
grupas, los nuestros en la actualidad estédn
consignados a compafias francesas e italia-
nas; el que lo hags esta sociedad implicard un
mayor control por parte espafiola, con la
importancia que allo represents:

Independientemente de estas relaciones
smigables de colaboraciin surgen ramifice-
ciones en todes los sentidos: asi chservamos
cimo la Repiblica del Senegal ha encarpgado a
astilleros espafioles 40 barcos arrastréros, de
hielo, recientements.

Otra consecuencia importante derivada as
la de obtener la unitn de los armadores. Asi
aparecen y& unidos 43 empresarios de Huelva
a los que reclentemente se ha unido también
el grupo de atuneros con flota nueva y la
totalidad de sus armadores.

Ants ¢l extranjero es muy importants apa-
recer unidos y no de forma individoal, como
ha ocurrido tradicionalmente, y es importante
porque las autoridades de conalguier pafs, que
no estan dispuestas a tratar cop aguel o este
armador aislado, sl lo estdn a conversar con

una (inica persona gue reprasentea todos, Asf
surgid Marisqueros Asociados, Sociedad And-
nima. Se estructurd como sbciedad endnima y
no comao cooperativa por In necesidad de esa
personalidad juridica referida, que no sb6lo es
impartante de cara al exterior, sino también
de cara a nuestras propias autoridades.

Asl, en una reunidn en la Direccién General
de Pesca el 5 de abril del presente afio se ha
logiado esta forma de actuar y de organizar-
58,

—p Cufl es el momento sctual de esta indus-
ria?

—Las cuestiones de tipo internacional se
precipitan; la actuacién, por tanto, debe ser
veloz e intensa. Sabemos que la Administra-
citm (Ministerio de Asuntos Exteriores vy otros
Departamentos en coleboracion) estd prepa-
rando el futuro de la pesca espafiola en aguas
internacionales, Ahora bien, es de todos cono-
cido que las relaciones con otros palses .
comienza primeramente a nivel empresarial,
ya que éste ve las posibilidades de actuacién
en aquélles o on esta zona maritima (pudien-
do la Administracion colaborar previnmente
mediante ana investigacifn pesquera).

Vemos como, por ejemplo, se demanda la
necesidad de una ampliscitén de los servicios
de In Direccion General de Pesca, cuyos hom-
bres 2on tan eficientes comb suficientes, cono-
ciendo el agobio de trabajo gue sobre allos
pesa. Ez de-esperar que se apruebe el proyecto
presentado al Gobierno sobre la reestructura-
cidbn y ampliacidon de la citada Direcoifn
General'de Pesca.

—i D¢ eara al futuro, en qué condiciones se
ancuentra &l sector?

—-La sudacia del armador espafiol, que es la
fque ha originado la explosidn de esta indus-
tria, ahora se nos vuelye en contra. Se han
superado todas [ss marcas de expansidn
razonables. A la vista de los resultados obtoni-
dos, los bugues de pesca se han visto aumen-
tados en una proporcién que ya no es racio-
nal. No se ha pensado ni siqguera en qué paises
s@ puede pescar y en el ndmero de naves gue
sobre una zona determinada permiten un
buen rendimiento; si & esto e unimos que las
capluras totales han disminuido (asf, en el
setenta y dos se pescd mifs quean ol setenta y
tres), comprenderemaos que sl panorama es de
total saturaciém, consecuencig de no pensar
que este aumento en la copstruccidn de
cangeladores iba a ser realizada por la mayo-
ria de Jos armadores, sin percatarse del volu-
men total de dicho aumento y sus inmadintas
repercusiones, Es una prueha més de'la nece-
sidad de una planificacidn con amplia base;

—Pargce gque nuestra téenica es demanda-
da en el exterior, (oo es-asi?

—Efectivamente, mas, no obstante, no
debemos considerar como técoica solo la
construcclén de barcos, va que sl ésta es
importante, lo fundamental &5 nuestra téonica
de direccitn y nuestro personal especializado.

Existen anéodotas ouriosas sobre barcos
comprados en Espafia por palses extranjeros,
Y fque tras la capinra del pescado, en el
momento de la venta, lo ofreclan congelado
en hloques de veinte kilos, pero con todas las
especies mezcladas.. Resultado: la répids
venta de dichos barcos. Hispanoamérica, par
idioma y demés circunstancias, puede sar un
campo de col borscidn excelante entre la
industria pesquera espafinle y americana.

Desde agul damos las gracias a log sefiores
Maiza y Nardiz por la amabilidad e interés
que han demostrado en todo momento para la’
realizacidn de In presente entrovista, g

J. CARLOS CHILLIDA.



EN EL PUERTO DE TENERIFE SE

HAN INVERTIDO 1.200 MILLONES

SANTA CRUZ DE TENERIFE, 15.—El
directar general de Puertos y Seifiales
Maritimas, don Sabas Marin Garcia,
antes de abandonar Tenerife con direc-
cibn a Las Palmas de Gran Canaria,
declardé que, hasta el momento, en el
puerto de Santg Cruz de Tenerife se han
invertido 1.200 millones de pesetas sin
contar con los proyectos que pronto se
sacarin a subasta este mizmo afo, asi
comp tampoco el sumento por la revision
de precios y proyectos hoy en ejecucian,
que seran del orden de los 300 millones
de pesetas.

El sefior Marin Garcia dijo que antes
de un mes se anunciard la subasta de la
ampliacién de la primera fase de la dér-
sena pesquera, en la que se creard la lon-
ja, de vital importancia para la ciudad, y
gue a finales de este afio comenzarén las
obras de construccién del muelle de con-
tenedores, con una inversion de 90
millones de pesetas. Las obras —anadi6-
han de ejecutarse en un plazo de diecio-
cho meses;

En el muelle de Ribera, del puerto de
esta capital, se construiria la estacitn
maritima por un importe de 10 millones
de pesetas.

Refiriéndose al muelle de los Cristia-
nos, al Sur de Tenerife, dijo el sefior
Marin Garcia gque esté a punto de entrar

| *« DECLARAGIONES

DEL DIRECTOR GE-
NERAL DE PUERTOS

en servicio, como el de San Sebastidn de
la Gomera, a falta ambos de adaptacitn
de una rampa que precisan los dos
buques "‘ferrys” que, a partir de junio,
hardn el servicio entre ambas islas.

En cuanto al puerto de Santa Cruz de
la Pelma, anuncié que las obras que se
vienen haciendo en la ampliacion del
mualle estardn terminadas en el priximo
diciembre, El presupuesto de esta obra
ha superado los 200 millones de pesetas.

Terminé diciendo que, aunque el
puerto industrial a crear en el Sur de
Tenerife, dentro del término municipal
de Granadilla, no es tema de la Direccion
General de Puertos, se v a pedir una
concesibn de todas maneras a dicha
Direccidn General, que &l aprobarg, ya
que por parte de su Departamento no
hay la menor pega al desarrollo econd-
mico da Tenerife.

EL PUERTO DE LAS PALMAS

CONTARA CON EL MEJOR
MUELLE DE CONTENEDORES

LAS PALMAS DE GBRAN CANARLA (De
nuestro corresponsal),—"El puerto de La Luz y
Las Palmas, dentro de cuatro afos, verd
duplicada su linea de atraque y superficie”
Asl 5o expresd en su reciente visita a esta isla
el director general'de Puertos y Sefiales Mari-
timas don Sabas Marin Gercia, quien vino
acompafiado del jefe de 1a seccién de Planifi-
caciim, don José Antonio Barthelemy
Gongélez, para inspeccionar log puertos de la
provincia. Con tal motivo tuve lugar en el edi-
ficio de la Junta del Puerto, €l pasadg 16 de
mayo, una rueda de prensa, donde el director
general dio cuenta detallada de las obras en
marcha, de los proyectos gque se preparan y
también de los gue estdn priximas a ser
subastadas. En este sentido resaltd gue la
inversion del Ministerio de Obras Piblicas
para los puertos de Ia provincia de Las Pal-
mps dentro del actual Plan de Desarrollo
asciende a 2,300 millones de pesetas, de los
cuales dos mil millones corresponden al puer-
to de La Luz. Asi destacd que sl proximo dia
17 de junio secierra el plazo para la presenta-
cion de ofertas por parte de las compafiias
constructoras para la adjudicacién de la pri-
mera fase de las obras de infraestroctura de
Ia déarssna exterior, proyecto que comprende
la prolongacién del actual espigdn en unos

NOSE CONFIRMA QUE DOS

DESAPARECIDOS HACE VEINTIDOS ANOS
HAYAN SIDO LOCALIZADOS EN AFRICA

ARRECIFE DE LANZAROTE (Especial para
“Hoja del Mar"').—A raiz del temporal desen-
cadenado el dia 19 de septiembre del aiio
1952, desaparecieron en el distrito de Giiera
{A. 0. E.), con sus respectivas tripulaciones,
los balandros pertenscientes al puerto de
Arrecife depominados “$San Antonio’” y “'Jo-

Ocho hombres fnrmahunmg&nln totalidad t-l:!!
aquallas tripulaciones, consta en [as
certificaciones de defuncion expedidas al
efecto y en las aportadas por la autoridad de
Marina acreditativas de la desaparicién de
tales barcos, figurando todos estos documen-
tos contenidos en los expedientes formaliza-
dos en su dia en #sta Delegacidn insular, y que
sirvieron de base para el reconocimients por
parte de nuestro organismo de pensiones y
otros beneficios a favor de los familiares de
estos hombres que, como en tanlas otras oca-
siones, dejaron sumidos a los suyos en una

tremenda amargura, compartida por la totali-
dad de las “'gentes dol mar” de Lanzarote.
¢ Por qué estamos refiriéndonos ahora a un
hecho acaecido hace ya veintidds afos? Vea-
mos: En el diario “La Provincia™ del dia 1 de
los corrientss, su corresponsal #n Lanzarols
unas manifestaciones que e foeron
as por dofia Andrea Martin Garcia, veci-
na de Arrecife, en el sentido de una sefio-
ra de Yaiza, al parecer de su ianza, le ase-
gurd haber ofdo por radio que cuando varios
espafioles rodaban una pelicula en Africa
encontraron a dos pescadores lanzarotefios de
Femgés viviendo en una “jaima’" mora.
Efectivaments, dos da agusllos tripulantes
desaparecidos, concretamente don José Mar-
= H mt?iinhdm p'n:isumm d:.i
eran de Femdés, tra
padre y un hermano de dofia Andréa Martin,

por lo gque se comprende la ansiedad de esta

T TER T ]

sefora en querer divuigar aguella “noticia

con &l fin de ver si de esta manera |2 llegaban
referencias que le permitieran conoger la
veracidad o no de la misma.

Por nuestra parte hemos hecho cuantas
averiguaciones han sido posibles, y hemos de
manifestar que nada exists que pusds hacer-
nos pensar que la noticia oida por radio porla
seilora de Yaiza (no se sabe ni por qué emiso-
ral pueda estar relacionada con la supervi-
vencia de unos tri desaparecidos con
sus embarcaciones en el afo 1952, segin que-
dé entonces debidamente acreditedo, com-
prendiéndolo asi los familiares de los mismos,
con gquienes cambiamos impresiones.

Pensamos, por lo tanto, que todo ha sido
debido 2 un simple rumaor, de los que ten a
menudo se producen sobre los hechos acaeci-
dos en ¢l misterioso mar, como empefiados en

mantener esperanxas en umumnq':unn_

o no &8 an a perderlas,
ALONSO GONZALEZ CORUJO.

700 metros mas, asl como Ia gonstruccidn de
dos contradigues que partirGn del actual
digue del Generalisimo con el fin de formar
unia bahia abrigada, asl como también la
construccion de dos puestos de atrague o
pantalanes parn el amarre dé supertangues
de 300.000 toneladas de peso muerto.

Tambifn hizo resaltar el sefior Marin a lo
largo de su entrevista con los medios informa:
tivos que se va a acometer este mismo afio la
construceldn de un complejo de muelles para
pasajeros en el antiguo muelle de Santa
Catalina, obra de la cnal estdé muy necesitada
el puerto al carecer en estos momentos de
unos atraques iddneos para transbordadores
v bogues de turismo, as{ como para las unida-
des que cubren las lineas interinsulares y los
gervicios de soberania con la Peninsula,
Ipualmente destacd en su conferencia 'de
prensa que el nuevo muelle de contenedores
gie se piensa poner en serviclo oficialmente
para el mes de julio, serd, una vez debidamen-
L& terminado, el mejor de Espatia, incluso par
gncima de Barcelona; que lo insugurd recien-
taments el Principe de Espafia, Este muelle
estd en la zona de ribera de la nueva darsena
exterior y tiene cerca deun kilbmetro de linea
de atrague en dos alineaciones, asl como una
superficie para lg terminal de contenedores,
que una vez pavimentada, se acerca a los
trescientos mil metros cuadrados,

Sphre las obras en la isla de Lanzarote
sofalt que estd en marche la amplincidn del
muelle pesquero o bahia de Naos, encontréin-
dose en Informacidn pliblica para su praxima
subasta la ampliscidn en 300 metros mis de
la linea de atrague en o muelle de Los
Marmaoles. Tamhbién anuncid que la Direccidn
General se propone financiar en parte, junto
con &1 Cabilde Insular y Ayuntamientos, las
obras necesarias de un colector para colabo
rar a la limpieza de las aguas del puerto, hoy
bastante contaminadas, Igualments ratificd el
deseo, vista la necesidad, de construir un
tinglado en el citado muelle de Los Mérmoles
para Ia colocaciin de mercancias.

En cuanto 8 la islo de Fuerteventura, dijo
gue, muy 8 pesar suyo, no s pusde acometer
la ampliacidn de la linea de atraque del
muslle de Puerto del Rosario, ye que habra
que esperar al proximo Plan de Desarrollo por
falta de dinero. No obstante, si destacd que
han s=ido sdjudicadss las obras para la
ampliacién de parte de 1a superficie del citado
muelle que hace falta para la colocacién de
mercanclas,

En definitiva, que la visita del sefdor Marin
Garcia ha supuesto una toma de contacto
muy interesgnte con la realidad de los puertos
de la provincia, ya que se ha llevado una idea
clara de nuestras necesidedes, sirviendo su
presencia agqui para acelerar algunos proyec-
tos que estaban dentro del cargcter de urgen:
cin, como era la construccidn de un muells
para pasajeros en el puerto de Las Palmas de
una forma fundamental. Bl JUAN F. FONTE,

PASO UNA FLOTA
BALLENERA RUSA

De e del Antértico
y caming de Odessa volvid a
Em este afio par el
e La Luz la Nota balleners
resp. La misma vania enca-
bezada por el bugue-
B e B
cual sata adn
de 13 "catchers'’ m#s. Por
espacio de cinco dias estu-
vieron en nuestro puerto, lo

cunl a todos sus
tripulantes, hombres y
mujeres, realizar sus com-

pras, especialmente ropas,

para sus hogares en Rusia;
Se calcula que durante su
estancia  este millar de
tripulantes dejaron en tie-
Fri uncs cinco millonss de

pesatas.

EL REMOLCADOR
“FORTUNATE",
AL DESGUACE

T o
o0 Bstuve

sus servicios en el de
La Luz el remolcador “'For-
tunate”, de la frma Cory
Hoermanns. El mismo fos
construido en Inglaterra en

PUERTO DE LA LUZ

1943 y llevd el primer nom-
bre de ° Griffin™,
colaborando una forma

activa en el desembarco de
Normandia y en la cons-
trucecitn del puerto artificial
de Armnmanches. A

de 1949 al de
Las Pmmkggmﬁﬁ??m—
servicios

de una forms ininterrumpi-
da, siendo en la actualidad
uno de los pocos remolcada-
res qus a(n quedan con mé-

quina de vapor. Al incorpo-
rarseé recigntements nuevos
dmmnmlﬂudnm el servi-
o pusrio de La Lux

fueton constriidos en Jos
astilleros de 18 Loren-
zo, en Vigo, caso del
“Nublo”', "Arucas’ y "Gran
Canaria'’, el “Fortunata™
fus dado de baja, habienda
sido remolcado por el “Vul-
cano hasta el puerto de Cé-
diz, donde serh des-
‘guazado.

BAJA EL TRAFIGO
DE BUQUES RUSOS
A HACER COMBUSTIBLE

Desde hace unos tres
Emﬂsas. al mnviml:inm de
uques rusgs por e rio
de Las TFalmas, mpemmul-
menle mercantes a hacer

combustible, ha i -
tado una sensible E]-: . En
los medios portuarios se
CcOmenta ﬂb:i-h 25tl moti-
vado al elegido el
puerto de Ceuta para hacer
:} qlmm. ya dqua han

o unos depésitbs
eon dicho motivo,

TERMING LA ZAFRA
DE EXPORTACION
DEL TOMATE

También con la llegada
del mes de mayo se nota la
ausendia de los buques que
venian a cargar =l tomate
las hortalizes con destinp a
mercado del Reino Unido y
el continente europeo. Esto
acontecy todos los afios,
donde, como es natural,

repercute en al propio trafi-
semanalmente

€0, ¥a gue
‘suplen ser unas diez unida-

des las que vienen por
semana-a cargar el precindo

producte. @ F. FONTE.




Cobran hasta 1.000 marcos
por facilitar embarque

HAY QUE ACABAR
CON LOS INTERMEDIARIOS
CLANDESTINOS

BONN (De nuestro corresponsal)—Un compatriota ha tenido que aban-
donar su barco y regresar a Espaiia por temor a las amenazas ¥ presiones
que venfa padeciendo por haberse enfrentado valientemente a los “mafio-
sos”, que asi llaman desde Hamburgo a Bremen a los didecados a colocar
a nuesiros marmos en los barcos, previo pago de 500, 600 y hasta 1.000 mar-
cos. Su organizacion se va perfeccionando de tal manera gue va a llegar
el dia en gue no haya marinero ni maguiniste espariol que embdrgue sin
haber satisfecho la "protleccidn”.

Si de estos beneficios participan enroladores o patrones alemanes de
bugues de bandera cambiable o de los llamados armadores "negros”, es
fdcilmente presumible; si no, ¢qué clase de varita mdgica poseen estos
"ma.." —perdon, "mafiosos"— para conseguir los embargues? Todos sa-
bemos de donde salen las entradas de reventa de los toros.

No hace tanto existian pensiones o establecimientos andlogos, donde
habia gque permanecer ocho o quince dias para ser recomendados, pero
por lo menos habia donde dormir COMer ¥y siempre se cambiaban im-
presiones sobre la categoria y seriedad de la compaiiia. Ademds no se ce-
rraba el camino al gque por sus propios medios habla encontrado su cama-
role,

El OTV, Sindicato marino alemdn, dio y aun buen palo a los armdaores
libres, como se denominaba a aquellos que por mo estar emcuadrados en
ninguna patronal ne respetaban tarifas, pero ain guedaron una docena,
llamados hoy "negros”, que embarcan indonesios o coreanos ¥ siguen nave-
gando. Otros navies cambian de bandera como el camaledn de color. El
desbarajuste es total y el marino, desconcertado y en tierra, se ve obligado
a mantener "ma..." —perddn de nueve— "mafiosos".

La apertura del canal de Suez no mejora en nada la situacién de mari-
nos en esta nacion, toda ver gue, de momento, por el alto tonelaje de los
bugues alemanes, a muy pocos les resulta navegable.

No mejorard tampoco esta situacidn para los marinos la resolucidn del
Gobierno alemdn de 22VIII-73 sobre la construccicn de barcos en este
Fal’:r. que concede la subvencion de 5384 millones de marcos a los asti-
leros, mds un erédito por la misma cantidad con la primordial condicidn
de que se destinen a una mejor y mds moderna racionalizacidn de los sis-
femas de produccion; trabajos de investigacion técnica ¥ pocos, pero mis
ventajosos contratos, reduciendo al &0 por 100 la exportacidn duranie cia-
fro ahios, que habia sido calculada para 197679 en 16. wiillones de marcos, y
gue gqueda, por tanto, en 9.600 millones. Esta medida supone un nidmero
menor de barcos terminados conm destino a otras naciones ¥ en razdn
directa son menos los marines que, a lo mejor, en el primer viaje fenian
ocasidn de enrolarse,

Todo esto ayuda a esa gentuza a seguir "parasiteando”. Afadimos la poca
atencidn que se viene presiando al marino espafiol en esta nacién por parte
de aguellos a guienes corresponde.

En ofro articulo ya denuncié la triste parndul'n de que la Cartilla de Na-
végacion no sea canjeable, ni reconocida en Alemania, y, sin embargo, el
carnet de conducir si{

Y ahora los "ma..” —iy dale con los punmtitosi—, los "mafiosos"...

iCon lo fdcil que seria acabar con ellos! ;Y arreglar lo de la Cartilla de
Navegacidn!

En fin, mientras llegue ese momento, que ha de legar, contad siempre
con nosotros contra esos polipos y contra cualquier otra clase de "ehu-
pdpieros”, ya que para esa estamos. i ANGEL.

CAMARAS FRIGORIFICAS

FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE
OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, I, 6.
Teléfono 23 56 04 (5 lineas) - Telex: 76012 FCISA

FRICOISA
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Electronles v R. & H.
and Silley Weir ha reclbido um
m-.: para el disefo, cons.

o,
diimstre mide 7,82 metros
serd [a primars da gran tame.
fia almr-nlnll &n
Gran Bretafia. -0
w:mm"ﬁplnuu-
Heas, y seré situado, en prin-
cipio, frents ol monticulo
Smilth, nH-I IHoral :: Morfolk,
La boys dotnds FONsOTEE
Pora ln obsermclén da pard-
matros  meleoroléglens del
estado de la mar, ¥y lon datos
sevin  tramamitidos al Minls-
torio de Agriculturs ¥ ol Labo-

|

Lownstoft.
telamétrico, EMI
cs omploard ol siste-
i
mu a [Pleco B0

] 95 ﬂl m Diploma.
grifice de
tico. Esta boya tens come fun-
principal sarvir do plats-
forma pars In ssparimentscidn
de dispoaitivos sensoress nven-
y ropresanta la cootribu-
pusats suropea de
do obasrveciGn,
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CONCHA
MARINA

COPENHAGUE—Sten Ja
kobsen y un estudiante
muestran [a longihsd gue te-
n& la concha marina encon-
trada hace ya veinte afos
por el profesor A. Rosen-

Ei «Bi —un poquefio dis-
puﬂhnmlﬁlnm1mmr
L] -

nosa.

Un Jurade especlal declde la adju-
dicaclén de los premios del Consejo
de Disefio, olorgados anuaimente, te-
nlenda su cuenta la exceloncla del
propio disefio y otros factores adicio-
neles mrﬂ!ﬂl genclllaz “do
uso, calldad productc con  res-
pocio & su costo y eshitics.



SIN VICTIMAS

SE INCENDIO
EL "COSTA
DE CUBA™

LA CORURA, 15.—El ba-
caladero «Costa de Cubas,
de base en .el puerto de
La Corufia, se ha incendia-
do la pasada madrugada
en aguas de Terranova. La
totalidad de la tripulacion
ha podido ponerse a salvo
y fue recogida por el bu-
aue pareja «Costa Cana-
dienses, que la [levd a
Saint-Pierre. Este mismo
bacaladero volvid al lugar
del siniesto v estd tratan-
do de remolear al «Costa
de Cubas hacia 2] mismo
puerto de Saint-Pierre.

Noticias llegadas a La
Coruna, indican que los
dafios en el «Costa de Cu-
bas son cuantiosos, ya gue
se cree que tan solo podra
ser recuperado en el casco
del buque.

Parece ser que en el mo-
mento de producirse el in-
cendio, en las bodegas del
«Costa de Cubas» habia
unas cuatrocientas tonela-
das de bacalao, captura-
das desde el mes de ene
ro dltimo, fecha en que
habian salido del puerto
corufies.,

La tripulacidn del bu-
que, gue se encuentra sin
novedad, 4 a Es-
pafia por via adrea.

SAINT JOHN'S (De nuesiro
corresponsal).—En el presente
mes s ha normalizado la en-
trada de bugues en puerto, ha-
biendo sido quince las parejas
v tres los bacaladeros entrados
a carbonada normal de aprovi-
sionamiento.

Se han trasladado de bancos
de pesca hacia el Morte, Labra-
dor, donde se ha dado bien el
pescado, para unos si ¥y para
oiros no, COMOo OCUTTe SIEMmpre;
pero precisamente el pescado
se encuentra siempre debajo
de los campos de hielo, hacien-
do mas dificil las faenas de
pesca.

Los bacaladeros se meten
adonde estd el pescado para
conseguirlo a pesar de todos
los peligros que supone los
campos de hielo, icebergs ¥
bancadas. La pareja «San Fer-
mins y «7 de Julios, después
de seis horas de guerer salir de
una encerrona de los hielos, se
uedd atrapado, blogueado. Pi-
ieron socorro al rompehielos,
porque adem#ds tuvieron una
gveria en la méquina de] se-
gundo barco v se encontraban
a la merced v corriente de
aquéllos, Llesd una factoris
rusa a sacarles y lo consiguid
después de muchas horas de
espera a reparar la averia,
transbordo pars darles el cb-
digo de banderas —gue no po-

sefa esta pareja—, y asi les
sacaron, con toda felicidad.
Esto ocurrid del 15 al 16 de
mayo, en la situacidn 4905
Oeste v 48" 10' Norte, aproxi-
madamente,
_ El Hogar del Marino Espa-
fiol, en esta ciudad, va toman-
do forma interiormente y pron-
to se abrirdn sus puertas para
todos los servicios previstos
anteriormente. Pricticamente
estd terminado el segundo piso
v al E‘nmem se lé espera aca-
bar semana entrante, pu-
diendo va funcionar y atender
a la flota, tanto servicio
médico, telefdnico, etcétera.
A causa de huelga del
Cuerpo de Correos en todo
Canadd hemos sido afectados
no sdlo los habitantes de San
Juan, sino todos los barcos

UN FACTORIA RUSO LIBERO
DE LOS HIELOS A DOS
BACALADEROS ESPANOLES

que entraron en puerto, por-
que no pudieron recibir la co-
Imespondencia ni enviar la su-
ya. ilusidn de todo marino,
cuando llegn' a un puerto, es
leer las caritas de sus seres
queridos, saber c6mo continta
su familia, v en esta ocasién,
ha sido triste, ‘pero ha sido
realidad gue todos nos hemos
quedado sin ninguna carta. In-
cluso las enviadas desde Sdint
Pierre, solicitadas por log bar-
cos entrados equi, no pudieron
llegar. Tan sdlo han llegado
las traidas personalmente por
el sefior Lourido. Gracias a
Dios la huelga terminé des-
pués de guince dias de paro;
ahora guedan miles y miles de
cartas retrasadas a entregar,
v en breve s& normalizara el
servicio postal. il F. TORRES.

EL "QUEEN ELIZABETH II”,
A REVISION

SOUTHAMPTON.—El transatidntico britinico «Queen Eliza.

beth Tls, de cuyas averias

noticia en la anterlor edicién

de HOJA DEL MAR, es remolcado hacia e digque seco, en

Southampion, donde va a ser

, sometido a limpieza

y revisién con vistas a §a préxima temporada de serviclo en

el Atlantico.

Inmediatamente infciard la primera de sus travesinas quin-

|
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Telex: 92035 FRUCA E
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TRANSPORTES,
ADUANAS Y
CONSIGNAGIONES, S. A.

BARCELONA: Calle de Aragdm, 271. Tels. 215 57 66-215 47 62
Oficina en MADRID: Calle Recoletos, 22
Teléfonos 226 94 03, 226 10 16 v 275 35 00

DMrecclin telegrdfica: TAC

Telex (Barceloma): 5651 CROS E

Telex (Madrid): 27589 CROS E
Telex (Sevilla); T2 TAXC E
Telex (Huelva): 75535 TAYCE

ARMADORES . CONSIGNATARIOS DE BUQUES - FLE-
TAMENTOS - AGENTES DE ADUANA - TRANSITARIOS

CARGAS Y DESCARGAS
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Han comenzado los trabajos
de limpiaza del Canal de Suez,

diez mil millones de pesotas.

DIEZ MIL MILLONES DE PERDIDAS
POR EL CIERRE DE SUEZ

NUEVA YORK (De nuestro corresponsal)—El mun-
do es "ansi", que diria Baroja: fueron las bombas
americanas las que hundieron, en 1967, los barcos en
el canal de Suez, dejdindolo imutilizado, y som inge-
nmieros americanos, asistiendo a los egipeios, los gue
ahora estdn limpidndolo, enire otras cosas, con un
crédife de 250 millones de ddlares, puesto a disposicion
en el programa de ayuda exterior del Gobierno USA.
Pera no es de esto de lo gue queremos hablar en ecta
crdnica, sino del informe gue acaba de hacer piiblico
la Conferencia de Naciones Unidas para Comercio v
Desarrollo, sobre las consecuencias del cierre de ese
canal. En ndmeros redondos, el mundo ha pagade diez
mil millones de ddlares en mayores fletes, reduccidn
del comercio y otros gasios por el cierre de dicha
via de agua durante estos siete afios. Eso, aparte de
traer considerables dificultades para una serie de puer-
tos, a la cabeza de los cuales se encuentran, en un ex-
trema, Aden, v en &l oiro Trieste,

El cambio de ruta ha venido a representar un sobre-
cargo para los bugques de linea de 250-millones de do-
lares anuales, mientras que los barcas de carga han
debido de pagar alrededor de 125 millones. Hay que
aniadir a eso las pérdidas de las exportaciones del Su-
deste asidtico, que irian a través del canal, ¥y que el
informe referido estima subieron a I75 millones de
dolares anuales. Una dislocacign similar han sufrido
las maciones del Este africano, con pérdidas exporta-
doras del orden de los 125 millones de ddlares anuales.

Mucho mds dificil es estimar las pérdidas sufridas
por los puertos en dicha ruta, pero de todas formas
pueden hacerse cdleulos. Como es ldgico, los princi-
pales perdedores han sido los del mar Rojo y Egipto,
siguiéndoles los del Mediterrdneo oriental- y medio,
mientras, siguiendo con el informe, los principales be-
neficiados fueron los de Africa del Sur, v "en menor
cuantia, los de Kenia y los de las islas Canarias™.

Tal ver a ninguno afecto fan duramente el cierre
como a Aden, en el Yemen del Sur, que vio descender
en un 80 por 100 los bugques que atracaban a sus muie-
les. Su volumen total de negocios, con estadias y ven-
tas de petrdleo para repostar, descendic sdlo enire 1966
y 1968 de 60 a 6 millones de dolares. Le sigue en
pérdidas Djibouti, en el golfo de Aden, que Vio des-
cender sus ingresos en un 50 por 100, mientras Porit
Suddn, en ¢l pais del mismo nombre, los vio en un 38,

Tanto los astilleros como los puertos griegos acusan
también importantes descensos de ingresos, los pri-
meros por muchos menos bugues gue eniran a reparar
y limpiar fondos, los segundos por menos barcos atra-
cados. ¥ Trieste, en el fondo del saco del mar Adrid-
tico, que en cierto sentido venia siendo, v aiin es,
algo asi como el puerto de toda la Europa subcentral,
ha sufrido un bajon del 325 por 100 en 3u trdfico
con &l Oriente Medio,

No creo haga falta deciries que todos esios paises
esperan comeo agua de maye la puesta en funciona-

miento del canal de Suez. No va a ser, sin embargo,
ni ran rdpida ni tan barata como en principio parecia.
(Quiere aprovecharse la ocasién no sdlo para limpiarlo
de obstdculos, sino también para ampliarlo, aungue
los petroleros gigantes nunca podrdn pasar por él, y
es0 es un alivio para las Canarigs, gue seguirdn reci-
biéndolos. La entera operacidn, gue incluye la recons-
truccidn de las cindades en sus orillas, se estima en
unos costos de seis mil millones de ddlares. El Gobier-
no de El Cairo dice gque por lo menos el canal puede
estar de nuevo en servicio en un afio. Si no hay otra
Buerra an ol Orievte Medio, claro. @ JOSE M. CA-
RRASCAL.,
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SIBON PANTOIA

ARMADOR DE BUQUES DE
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CRONICA
DE
IRLANDA

A BORDO DEL

"ARKLOW DAWN”

® LOS ESPANOLES CAPTURARON, EN
AGUAS IRLANDESAS, 13.943 TONELA-
DAS DE PESCADO (DATOS DE 1973).

DUBLIN (Crdnica de nuestro
corresponsal ) —Este corresponsal
hizo en abril, por invitacion del
Maritirme Institute of Ireland, un
viafe sobre uno de los mds mo-
dernos bugues de cabotaje irlan-
deses. El bugue fue el Arklow
Dawn construido hace algunos me-
ses en Noruega. El armador es
Arklow Shipping Limited.

Arklow, pequedio puerto situado
a unos 60 kilometros al Sur de Du-
blin, donde se halla el astillera
maritimo para yates y buques de
pesca mds célebres del pais —el
de John Tyrrell and Sons— es el
tinico pequedio puerto irlandés
donde sigue floreciendo una flora
de bugues de cabotaje, y tiene el
ambiente mds marinero de todos
los pueblos de nuestra costa, Al
principio. del siglo poseia una es-
pléndida flota de goletas a vela,
comvertida mds tarde al motor.
Contribuyd excepcionalmente du-
rante la guerra de 1939 con sus
goletas motorizadas a la provisidn
de materiales esenciales para la
supervivencia de una pequena na-
cion neutral, v despuds de la gue-
rra reemplazd las poletas con
buques de cobotaje siempre mds
grandes y modernos, siendo el
Arklow Dawn y el bugue hermano
Murell les primeros de mds de
mil toneladas.

Embargué en Galway, capital de
la provincia de Connachr, al Oes-
te, puerto principal de la Edad
Media para el comercio direcio,
entonces floreciente, entre Espa-
iia e Irlanda; cerca, en efecto, del
punto mds favorecido por los fu-
risias que visitan esta ciudad, el
famosisimo Arco Espasiol, la tini-
cd que permanece de las ancestra-
les puertas de la ciudad, por la
cual entraban siempre los comer-
ciantes espanoles después de ama-
rrar sus barcos en el viejo pueblo,

El puerto moderno presentaba
una vista animada, llena de espe-
ranza para el porvenir de una re-
?Il‘jﬂ de nuestro pais que sufria
argo periodo de pobreza antes
del descubrimiento de riguezas
minerales algunos kilomeiros y
del renacimiento de la industrin
de pesca en la costa occidental.
Habia alli barcos irlandeses, da-
neses, holandeses, ingleses y ale-
manes.,

Paso el Arklow Dawn por el Es-
trecho entre las islas Blasket, an-
tafio pobladas de pescadores que
utilizaban el conocido "currach',
bote a remos tradicional, ahora
desde una década desiertas, el
Condado de Kerry. Debajo del bu-
qgue estaban esparcidos los restos
del paledn Santa Maria de la Rosa,
de la Gran Armada de Felipe 11 de
Espania, perdido alli a causa de las
furiosas tempestades del otofo
de 1588. La corriente es muy fuer-
te en este lugar, hay siempre olea-
je, ¥ casi siempre sopla con bas-
tante fuerza el suroeste. Es posi-
ble que otro barco de la Armada
se hubiese perdido casi en el mis-
meo lugar, pero hasta alora lds

investigactones, dificilisimas a caun-
sa de las condiciones climatoldgi-
cas, gue se iniciaron durante los
arios 60 y todavia muy lejos de
concluir, han descubierio solamen-
te restos de la Santa Maria de la
Rosa. No muy lejos de las mis-
mas islas el gran almirante y na-
vegante Recalde, gque conocid la
costa habiendo participado en unag
expedicion de 1580 contra los in-
gleses en esta parte de Irlanda,
logrd salvar su galedn.

Mds al Sur de las Blasket se
encuentran los parajes donde pes-
can sobre todo los espafioles des-
de hace mds de cuatro siglos.

El Anuario de la Industria
Irlandesa de Pesca Maritima
aparecido hace dos semanas,
muestra que en las aguas al Sur
de Irlanda se pescaron én 1971,
213, 480 roneladas, de las cuales
cogieron los pescadores espaio-
les 13.943, hallindose en tercer -
gar despuéds de los rusos con
01528 v los franceses con 71911,
3 un poco delante de los holon-
deses (13276) y los polacos
(12.134). En estas aguas, en aguel
ano capturaron los pescadores ir-
landeses 7.719 toneladas.

A lo largo de la costa occidental
pescaron los esparioles 5480 tone-
ladas (también en tercer lugar), a
lo largo de la costa sepientrio-
nal 1.677 toneladas (undécimo {u-
gar), y los pescadores espaficles
vienen raramente a la mar de Ir-
landa, donde cogieron solamen-
fe 134 toneladas.

En el mismo Anuarip se lee gue
en I972 las exporitaciones irlande-
sas de productos derivados de la
pesca en Esparda alcanzaron el
valor de 238000 libras esterlinas,
contra I37.000 en 1971 y 95000
en 1970.

Se comentd durante mi viaje el
numero de marineros espaiioles
que navegaban sobre bugues de ca-
botaje holandeses y alemanes, vy
en cada puerto irlandés o inglés
las capitanes holandeses y alema-
nes hablaron de la destreza v de
los conocimientos profesionales de
estos muarineros ibéricos.

Durante una semana del pasa-
do mes solamente un barco espa-
ol llegd al puerto de Dublin o
zarpd de éste con rumbo a Espa-
nia, con leche irlandesa en poivo
para las islas Canarias.

Aquel barco no fue ni espaiol
ni irlandés, y es claro que, al con-
trario del periodo medieval, aho-
ra la mavor parte del comercio
entre los paises se hace por medio
de barcos éxtranjeros.

Hemos visto, después de un
abril de sol, una semana al prin-
cipio de mayo llena de luvias y
tempestades, al fin de la cual la
lancha de socorro del pequefio
puerto de Donaghadee, mar de
Irlanda, salvé a la vida de nueve
pescadores escoceses én ligro
de naufragar, v logro. remolcar su
barco al mismo Donaghadee. B
JOHN DE COURCY IRELAND.

EFECTOS NAVALES
PAULINO FREIRE, S. L.

Lubricantes, cables, cabulleria, pintu-
ras, ferreteria naval, etcétera.

Suministros a la Marina en general.
Santo Domingo, 1. CADIZ.
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04.
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VENEZUELA:
LIMITACIONES
A LA PESCA

CARACAS, 21.—La pesca de armstre sdlo se
permitirk o partir de ocho millas de Ia cosia,
de acuerdo con lus nuevas: disposiciones mdop-
tidas por la Oficinn Nacional de Pesca.

Los lugares donde quedard prohibida Ia
pesca son: lngo de Maracaibo v golfete de
Coro, en la zona occideninl del pafs, as{ como
todo un gector que abarcan las islas de Margs-
riy v de los Testigos, hasta la penfosula de
Paria, en In zona orientnl de Venemeln,

En esa misma zona hay un régimen espe
cial para el golfo de Paria, donde se podri
realizar la peaca de arrasire, a partic de las
dos millas de Is costa, desde punta de Com-
Pafia hasty punta del Bombeador, en la regidn
Norte del Delta del Orinoco,

Por otra parte, en una zono cercana o los

e cinco millas de ls costa, en tareas que de-
berdn efectuar dnicamente pescadores venezo-

lanos,
Esta dltimn disposicidn eliminn o los pes
dores de Trinidad y Tobago, que en re-
cientes han venido operando en el dres,

[{EL LIBRO

EN

MAR

PRIMERO, VIAJES; DES-
PUES, NOVELA; POR UL-
TIMO, INVESTIGACION

El mar ha sido siempre en la |iteratura una infinita fuente
de sugerencias, un amplisimo campo de posibilidades. Ep un
principio, las narraciones del mar eran, por lo general, historias
de viajes muchas veces rumbo a lo desconocido. Los «Viajoss
de Marco Polo y el descubrimiento de América son un ejemplo
evidente de allo. Sin embargo, el primer viaje de Colén no
tuvo un cronista fidedigno en cusnto a la parte marinera de
ia narracién se refiere. Mejores cronistas tuvieron, después,
los vinjes de Magallanes y Elcano, por no citar a otros.

La novela sobre el mar fus un género
poco cultivedo. El tema requeria una es-
pecializacién que ers demasiado arriesgada
an ung época en la que viajar en barco
ofrecia muchas dificuitades y pocas como-
didedes. Por otra parte, los aventureros
gnamorados del mar no poselan los co
nocimientos necesarios nl la cultura sufi-
clente para escribir unas Memorias. Quiza
por elle resulta tan inaprecisble sl diarlo
de| capitdn Ceok. Claro que sl no se con-
taba con experiencia dilatada, bastaban sl
gin conocimiento somero y mucha ima-
ginacién para escribir del mar vy de las
posinies aventures gue en &| se producian,
Emilic Salgarl fue un Innovador del ?6-
nero de aventuras Yy narraclonas en las
ue sbundaban los elementos més clisicos
el mismo: los piratas. ¥ con ellos las Is-
las tropicales, las rutas de los barcos car-
gados de oro, el amor y el sacrificlo y
tode una secuels de topicos que consti-
tuian el entoemo principal’ de aquellas de-
liciosas novelas,

Jullo: Verne, que resultd un precursor,
puso sus conocimientos de gedagrafo al ser-
vicio de la novelistica del mar. Tres obras
princlpales marcaron una pauta en la épo-
ca. Nos referimos a <Veinta mil legues de
viaje submarinos, muchas veces llevads
al cine e Incluso 2l teatro; «La isla miste-
riosa= y «Las hijos del capitén Grants, las
tras prototipos de narracionss novaladas,
an donde se habla de vientos, mareas, la-
titudes, corrientes e jcebergs, Jullo Verne
cultivd aste género, da aventuras en el mar
con una alture singular y en sus historias
cred tipos de rara personalidad: el capitdn
Nemo, el profesor Poganel, Ayrton, eic.
Una de sus historias més logradas es la
novels «Dos afios de vocacloness, an la
ve se narran las aventuras de un grupo
8 muchachos que, para su Infortunio, se
ven como unicos pasajeros en un barco
a la deriva, al que tienen que gobernar y
con el que logran, por fin, arrbar &8 una
Isla deslerta y llena de peligros.

En la noveia del mer se pusden citar
tres ejemplos, modelos méa blen de narra-
clén de este tipo, cada una an su estllo,
que han elcanzado fama internacional. Nos
referimos a2 «Moby Dicks, da Melville; «Ro-
binson Crusces, de Daniel Defoe vy «La
Isla del tesoro=, de Stevenson. En ellas se
conjugan todos los ingradientes imprescip-
dibles para dotarlas de indudsble interés.

Dijimos antes que la narrative del mar
ara, por encima de todo, una exposicion
de viales y exploraciones. Realmeants, los

grandes viasjeros fueron los descubridores

y conquistedores, y alrededor de sus figu-
ras legendarins se ha centralizado toda una
novelistica, en la que la Imaginacidn tiene
un importante papel. Re algunos
titulos con los que, solamente con nombrar-
los, nos hacemos Idea de su temética ‘I’
naturelmante, de su interds: «Viale a Ip
India=, de Bonsels: «<Viaje del capitdn Cook
alrededor del mundos, de Hawyssworth;

LA

Las galeras v
esclavos, los

«Viaje alrededor del munde da |la corbeta
"Mautilus"», de Martin Olivares; «La aven-
tura del “"Numancia”s, de Jiménez-Landi, v
del mismo sutor «<Ls vuelta al mundo de
Francis Drakes; <Leyendas de] Caribe-, da R,
Morales; =Viajess, de Marco Polo, «Nauira-
gloss=, de Alvar Nifiez Cabeza de Vaca, ste.

Sl se noa pldisra una especls de clasl-
ficacién da la nowvelistica dal mar, nos
atraveriamos a ello haclendo una divisién
por épocas: la de los descubrimientos: la
del siglo XIX y la actusl. Cada una de
gstas tres épocas —no quisre decir que
S8 concreten a determinados afios, sino
que tienen una liberalidad de limites—,
posee cade una de sus caracteristicas
esenciales, esto es Innegable, Oulzd la me-
nos solida sea la del siglo XIX o principios
dal XX, pero no cabe duda que fue la que
cred |la novele del mar de tipo més espec-
tacular. Los «Viajes de Alonso de Ojedas,
por a&lemplo, son importantes desde el
punto de vista histérico, como documento,
pero reguieren |ectores adecuados. La no-
vela de Salgari, de Jullo Verne, de Steven-
son, de Melville, atc., &5 un tipo de no-
vela que ha popularizado el mar deade un
enfogque colorista, emocionsl v de fécll asi-
milacién. Sobre |la narrativa marinera actual
hablaremos & su tiempo,

Cada pais con tradiclén merinera tiene
sus egcritores propios sobre temes de mar.
Es una |iterature costumbrista, en la que
Intervienen las leyendas vy los modos de
ser y da actuar de |los grandes protagonis-
tas —marineros, pescadores— que wvarla
de unas latitudes = otras, sunque estén
unldes por el denominader comin del mar.
En Espsafia, pais de gran tradicién marine
ra, con muchos kilémetros de costa, tene-
mos busnos escritores sobre temas de
mar ¥y su gita seria prolija. Haremos una
mencidn a José Maria de Pereda, qua con
su novala «Sofilezas plasmd las Inquietuy-
des de los pescadores, y el més prolifico
en temas marineros de nuastros litaratos,
Pio Baroja, gran perte de cuya obra astd
dedicada a ellos.

No pretendemos con estas lineas, ni
podriamos, hacer una sintesls de todo lo
que sé ha escrito sobre el mar, nl, mucho
menos, dar refersncia de todos los auto-
tas que se hen dedicado a tratar sobre
ello. Seria inacabable. Por lo tanto reco-
nocemos de antamano que se nos quedan
en el tintero muchas obras v muchos
#utores que han escrito, y blen, sobire el
mar y y sus grandes protagonistas  No po-
demos olvidar «El vielo y el mars, por
alamplo, ni «El primero de a bordos, pero
8s que asmbas novelss, ceda uns en sy
estilo, y muchas més, que nos vienen a
la memoria, entran de lleno =n la divisidn
que, por épocas, hemos hecho de la no-
velistica marinera,

Na cabe duda gue seria interesante ha-
cer una gran exposicidn del libro en el
miar con una seleccion de temas: viales,
descubrimientos, aventuras, catdstrofes,

apresados por el turco, los conde.

nados, elcéltera, fueron oiros tantos motivos argumenta-
les de la novels marinera,

ciencla, Investigacién, guerras, blografias,
fauna vy flora, biologia. historia, geogra-
fia, técnica, entre otros. En ellas podria-
mos raconocer cuféntos escritores de
renombre, cudntos cientificos y cudntos
profesionales del mar han dejedo constan-
ola, con sus notas, de |& gran importancia
y el extraovdinario significade que tlens &l
mar an las letras.

UNA OJEADA A LA ACTUALIDAD

Hablamos dejado para lo dltime la 1l
tima divisién que, un tanto caprichosamen-
te, hemos hecho sobre las épocas de la
literatura del mar. En la actualided existe
una gran preccupacidn sobre el mar como
elemento clave para investigar. El mar se
estudia desde un punte de vista mds par-
ticular que antes. Le novela, por lo menos
el tipo de novela qua popularizéd ia aven-
turs en el mar, ha desaparecido préctica-
mente. Hoy se ansliza ol mar desde di-
versos #dngulos: desde Truduc'mr de rique-
za hasta sus aspectos legales. Entre todo
lo que se encuentra en las bibliotecas apa-
reca, de vez an cusndo, un volumen de
aventuras, gue nog da ln impresidn de sigo
trasnochado y arcaico. Sin embargo, en
nuastra blsgueda encontramos mucho ma-
terfal, y bueno, ademds. Se escribe del mar
bastante méds de lo que se puede suponer
¥ los temas son variadisimos cr de un In-
terds evidents, lo que quiere decir que el
mar sigue siendo una Inagotable fuenta de
inspiracidn, con el aliclente de que casi
todo lo que shora se escribe tlene una
tendencia informativa, una razdn cientifi-
ca, una ldea Investigadora, que llega a
crear én nosotros una indudable curio-
sldad por saber,

Pero mucho més gue lo que podamos
decir queda demostrado con las referen
clas da amlgunas obras, tomadas al azar
de diversos catdlogos que noa fusron fa-
cllitados por conocidas edioriales. Ves-
mos los titulos: =El mundo submarinoe v al
Derachos, <Plancton de las compafias
oceanograficass=, «Vida del mar=, <El Me
diterrdneos, <El mundo de los maress,
«Mediterrdnec v atlantismos, «Océano, at-
mosfera y geomagnetismos, <El mar en
al Unlversos, <El gubrimiento del mun-
do submerinos, «Plaforma submarinas, <E
océanos, «la exploracidén del fondo del
mars, «Operaclién oceanogrificas, «La con-
quista de les profundidades=, «El mars,
«Campafics antdrticass, <Meateorologia ndu-
ficar, «El mar ¥ su profundidads, «El mar,
mundo maravlilosos=, «Glosarlo de términos
mareogrificos, «<El mar en las religlones
primitivas=, «La corriente de las Malvi-
nas=, «Las corrientes vagabundass. ..

Entre los autores de estos escritos citns
remos a Balech, Alfin Delgado, Poole, Ste-
vens, Martinez-Hidalgo, Alberto del Campo,
Thomsen, Vallnux, Villaplana, ‘ tantos otros
qua no mos mencidn. JOSE LUIS
AGUADO,

|




LAS SIRENAS

OR squel entonces era yo un marino joven e inexperio, no creia en la
axistencia de las sirenas. i

EMPRESAS PESQUERAS

{¥iene de fa pig. 6)

dal pescado desembarcado, lo que repercute
sensiblemente en las ventas v en los precios.

Lograr Joz mayoras rendimientos es lo que
constituye los objetivos méis importantes de
aquellos que Intervienen &n una misma em-
presa,

Estd claro que cuanto mds pequefa soa
una ampresa serin mayores sus dificults-
des. Las empresas de més envergedura es-
tdn compuestas frecuenlemente par sampra-
sas miltiples» y las necesidades de capital
suelen ser satisfechas por acumulecitn de
camtidedes relstivaments pequefias  recogi-
das en un fondo central.

En algunas reglones peaqueras se pusde
ver gque sl equipo de capital proc de
fuentes diversas, formando la empresa una
propledad en parte individual y en parte
colectiva de los bienes en conjunto, La apor-
tacidn de cada uno pueds ser avaluada en
tdrminos de dinero efectivo, pero con mis
frecuencia se hace en unidades materiales
da medida, como son €l ndmero de redes;
lineas o dngulos, nimero de accliones, setcé-
tara. Asi, los camblos en el valor del dinero
no afectan a [a proporcidn que cada parti-
cipante obtisne de la emprasa comin.

Cuando las fasses primeria y secundaria
estin separadas por una venta, con traspa-
so0 material de los productos desambarcados,
Iz identificacidn de la empresa primaria es
muche més sencilla. Pero aun cusndo la
linea de demarcacién pueda borrarse o di-

La fase secundaria no puede decirse que
realmente haya comenzado sino despuéds de
realizada la venta de loz productos en al
muelle, o en el caso de no reallzarse nin-
guna venta efectiva, hasta el momento que
los productos salen del control de quienes
intervienen directamente en la fase primaria.

En consecusncia, ung empress pesquora
puede definirse como suna combinacidn de
factores que achisn como una unidad pes-
Euum. dedicados directamenta ajln capfura

o peces y a su transporte a tierrs; pero
cuarﬁn la gutldad de elaboracidn pmnug:du
a bordo exceda de agquellas manipulaciones
glameantales necesarias para presarvar |a
calided v tenpga el efecto de alterar sensi-
blemente la forma, configurscidn o aparien-
cia del pescado, tales empresas se deno-
minardn emprosas pesqueras compuestias,
reconociéndosa asi el hecho de que la act-
vidad no estd circunscrita a la fase primarias,

Consrderando ha quedado definida o que
85 Una empresa pesquera, pasaremos a fra-
tar de exponer muy sucintsmente los pro-
blamas existentes an la actualidad, asi como
la necesidad y posible forme de solucio-
narlos.

Sabemos que las capturas anuales en al
mundo de peces y crustéceos rebesaron
en 1972 los 65 millones de toneladas, Tam-
bién ssbemos que los
(FAD) han evaluado las capturas potencia-
ITa ;;n miés de cien millones de tonelsdas
al afio.

En la plateforma submarina de nuestro

litoral ¥y loes mares circundentes apenas te-

nemos caladeros de pesca de fonda, lo
oblign 8 nuestra flota pesquera a
desplazamientos sl gueremos mantener una
produccién nacional alta. La captura de peces
peldgicos costeros es muy escasa, vy cads
dia nuestras flotas tienen gue Ir més lajos,
La sardina tiene escasas variantes, asi co-
mo unos periodos de diez afios, aproximada-
mante, en que se aleja casi por completo
de la costa, para regresar a ella por un
tiampo de otros dler shios, poco mda o
ments. Los crustéceos se capturan en los
sitios tradicionales de las desembocadu-
ras de los rios Guadalguivir y Ebro,
Asombra tanto el elevado wolumen, en
cantidad y valor, de las importaciones cuan-
to el bajo precio declarado en las licencias,
precio que contrasta con las elevadas cotl-
zaciones al consumidor, beneficidndose ol
importador que maneja la oferts de acuerdo

La subasta tradicional tene justificacidn
¥y permite un libre: jusgo de la oferta v |a
demanda. Pero las importaciones, por ser
su valor en origen y todos los gastos com-
ﬂlﬂi“ﬂ‘ H‘Iliﬂ. Imlh m“l Qﬂ u.m’ll‘
permitir el juego de una subasta, sino que

axpertos mundiales

los imporiadoras regulan su prasencia ope-
rativa deads los almacenes frigorificos se.
gim la abundancla o escasez.

Saria mis justo obligar a los importado-
res a vender a preclo de Importacién, con
un amplio margen, mds los costos da trans-
porte, atcétera, en vez de operar sin res-
tricclones.

En cuanto a peces de fondo se refiers,
parece ser gque se podria llegar & ciertos
Incremantos, sl menos an teoris, armando
mis y mejores barcos y descubriendo nus-
vos caladeros, aunque resulte muy proble.
mifitico. ya quas &5 posibla con més redes
aumentar las capluras en algunas zonas adn
poco axplotadas, por un tiempo limitado, no
pudléndose precisar éste, ya que es impo-
sible conocer al comportamiento de [as
reservas.

Actualmente se estdn llevando & cabo In-
vestigacionas muy importantas para 2| ras-
treo a8 mayores profundidades, parece sar
que con éxite, concedidéndoss tambidn mucha
Importancia al desarrollo de la acuicultura.

Existen grandes reservas repartidas por
los slete mares, pero habrd que esparar
el desarrollo de la tecnologia vy la clencla
para poder eatablecer conclusiones con-
cretas,

Es necesarlo crear vy definlr en Espafia
una politica pesquara mundial, porque hasta
shora, aungue parezca mentira, en las con.
venclones Internacionales hemos ido siempra
a remolgue de las circunstancias.

Por sl era poco, la determinacidn por unos
cuantos palfses de la extensidn de sus aguas
|urisdiccionales ha venido a complicar ain
més los problemas de la pesca, que no
pueden limitarse al polémico problema de
axtensin de Bguas, que es sélo circuns-
tancial. lo que se debe solucionar por me-
din de fdrmulas acepitables en |a proxima
Conferencia del Mar en Caracas.

Espafia &3 el tercer productor de poces
de Europa. En consecuencia, es de Imperio-
sa necesidad tener una preocupacitn cons-
tante, haclendo un permanente andlisis de
lo que estd ocurriendo en el mundo, &n cuan:
to a |la pesca se refiere, para prevenir vy to-
mar {as medidas pertinentes.

La flota pesguera eurcpea caplura unos
diez millones de toneladas en aguas su-
ropeas, La flota espafiola pesca, fuera de
la citada zona, ol 90 por 100 da sus captu-
ras, cunndo parsce |Ggico deberia hacerio
en las pequerfas suropess.

Las importaciones de productos de |a
mar no enfatados, en e] primar semasire
de 1873, alcanzaron la cifra total de:
102.653.766 kilos, alcanzando un wvalor de
3.321.770.623 pesetas.

Debido al Insuficlente volumen de captu-
ra de nusstra flota pesguera, cuys situacion
se¢ esid agravando por momentos, se Impor-
tan en grandes cantidndes todo tipo de
calidades, sin que paralelamente se persiga
un aumento de la produceidn naclonal pes-
quera, debido, sin duds, a los intermedia
rios, que perclben pinglies beneficlos vy que
no han cresdo nads pesguero en el pals,
contribuyendo Indirectamente a que no au-
menten ni a2 fomenten las inversiones an sl
sector pesquero nacional.

En la organtzacidn del Mercade Comén se
han es unoe spramios de garantine.
Para fijarlos se hace un estudlo de los
supuestos de cada tipo de barco, Hsgang':.
la conclusién ques pars que dichos barcos
pudleran Ir a pescar sra necesario garanii-
zoarles unos ingresos minimos una

oficiales en las lonjas.

La reorganizacién de fa industria de la
pesca no podrd llevarse a cabo sin &l mon-
taje de ung estructura rectora que viva,
analice y legisle constantemants, sin solu-
citn da continuidad, los problemas de la

industria pesquera. Estd pravisto en el Ante-
to de Ila de Ordenacién de la
la creacién un drgano asesor lla-




]

Para terminor, podemos decir que, mien-
tras que las Investipaciones que se estdn
llevando a cabo pars pescas a mayores
profundidades no terminen, va a sar muy
dificil ampliar la cifra de 85/70 millones
de toneladss al sio.

Se puede asegurar que no se resciveria
con un aumento de ls fiola que trabaja de
manera indiscriminada schre las mismas
20N4s,

Es convenlente efectusr algiin reajuste a
determinades especialidad y promover an Es-
paha el desarrollo de la peaca peligica, vy
en el Norte de Europa,

La extensitn de aguss territoriales va a
restringlr més las posibilidedes de nuestra
flota pesquera.

Es necesaria la ordenacion de una estruc-
tura profesional bésica, para que los drga-
nos rectores tengan a mano los Imprescin-
dibles resortes informativos para poder
lograr mantener al dia una estadistica serla
de todos cuantos elementos forman parte,
directas o indirectaments, de los problemas
de la pesca que puedan ser Gtiles para los
didlogos internacionales. Es preciso vencer
la enorme resistencia que tienen los dirl.
gentes de |es industrias a dar una auténtics
¥ complets Informacién.

Es preciso atender debidamente los pro-
blemas sociales ¥y humanos de las dotacio-
nes, creando les Casss del Mar que sean
necesarias, clubs, dispensarios, bibliotecas.
etcétera, en los |lugares adecuados.

Par otra parte, los alevados mérgenss co-
merciales del peacado #l consumidor no sig-
nifican otra cosa que ung gran desorgani-
zacidn, por lo que se hace necesario un ma-
yor equiibrio en los Ingresos y une minlma
rentabilidsd que podria cohseguirse medisn-
te subvenciones oficiales, que permitiersn
Lnas pracios de «garantios.

Pero para la consecuclén de algo positive
¥ duradero as necesario & Imprescindible
el exacto cumplimiento de los convenios
establecidoa, o que se establercan, deste-
rrando para siempra la tradiclonal picaresca,
cumpllendo exacta y honestamente las nor-
Lna: ﬂstabllacfdnsf acmdmdu siumpl;' gula-
os. por el espiritu de cooperaci que,
ssted seguros, redundsrd en beneficlo de
todos, ya que si lo hacéis asi, defenderdis

la riqueza plsecicola, que es vuestra riqueza -

bésica, sin la cual sobrarian las industrins
pesqueras v los pes ;5

No qulero despedirme sin daros les gra-
clas por wvuestra asistencia v rogaros, al
mismo tlempo, que no os dajéls ar por
falsas promesss o verdades a medias, gue
son |as mayores mentiras propaladas por
advenedizos, que con la pretensién de ayu-
deros, sirviéndose de malos com ros gue
en muchos de loa casos estén fichados por
la Policia, ¥y no precisamente por sus vir-
tudes, os aconsejan torcldsmente, prove-
cando, en ocasiones, situaciones desagrads-
bles que, como cludadanos gque son, tienen
|a obllgacién de aviter o por o menos de
no provocar; por lo gue os pido dis exa-
men de conclencia para poder c r sin
desmayo, con honestidad y perseverancia,
para que, cada uno aporhndﬁ: su granito
de arens, se puadan resolver, con la ayuda
de Dios y nuestro esfuerzo e intaligencia,
todos los problemas que hoy tenemos vy
oquellos que se nos pueden presentar en
el futuro, que serdn muchos, no lo dudéis,
pero con busna fa, es cooperacion y
lesltad, no hay problema humano gue no se
pueda resolver,

Sean mis Gltimas paiebras para dedicar
un raspetucso recuerdo y admiraclién a la
persona que durante toda su larga vids fus
eiemplo de caballerosided, lealtad y perse-
varancia an el trabajo, honesto y desintere-
sado, guiado Gnica y exclusivaments a tratar
de conseguir el bienestar de la comunidad
8 que pertenecia, al capitdn general de la
Armada, excelentisimo sefior don Luis Ca-
rrero Blanco. El aimirante, estoy seguro, sa.
bia que para caminar hay mil pero
la razdn sdlo tiene un camino: &l que siguld
&l durante su dilateda vida. jImitemos su
gjamplaol
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EMISIONES ESPANOLAS PARA EL MES DE JUNIO

s{m dos las emisiones que ha dispuesto

su entrada an servicio el Minlsterio de
Haclenda, por medio de las oportunas

Ordenes a lo largo del mes de junio.

La primera, con fecha de emisién el dia 4,
consta de un solo sello de clnco pesetas
y Be refiera al primer centenario de |a
Acodemis Espafiola de Bellas Artes de Ro.
ma, slendo su dibujo de tlpo alegdrico, con
estampacion en huecograbado multicolor y
firada de B8.000.000 de ejemplares.

Ls segunda, que entra en serviclo &l
dia 25, lleva la denominacién de Roma-
Hispania, sunque &n un principio se pensa-
ba haberle llamado, con la correspondiante
légica, La huella de Roma en Espafia. Tam-
bién en principic se pensé fuera una se-
rie dnicamente de tipo artistico, pero luego
se ha veriado de criterlo y queda con los
motivos que més se meéncionardn.
La raxfn de la aparicidén de esta serie es
por cumplirse en este afio al bimilensrio
de la construccidn del acueducto de Se-
povia, es decir, una de las obras més ex-
traordinaries realizades por los romanos no
sdlo en Espafia, alno en el mundo que do-
minaron. Se de 8 esta smision todo sl
prestigio que merece, y por allo va estam.
pada en calcografia bicolor, siendo la tirada
para cada una de las ocho tasas qus la
componen la de 10.000.000 de unidedes, con
lo cual, & fin de dar la mixima difusicn
s& ha aumentado en dos millonas la cifra
normal de todo sello espafiol de tips con-
meamorativo.

Los wvalores y temas figurados sn cads
uno de estos sellos son: Una peseta, acue-
ducto de Segovia; 2 pesetas, puente de
Alcdntara; 3 pesstas, el posta y escritor
Marco Valerlo Marcial; 4 pesetas., arco
de Baré; 5 pesstas, teatro de Mérida; 7 pe-
setas, el orador y famoso tedlogo Oslo; B pe-
sstas, curia de Talavera la Vieja, y 9 pesetas,
Emperador Trajano.

Ha habidoe que inventar los dibujos para
hacer los sellos de Marcial y Osio: an cam-
bio, los restantes estén tomados del natu-
ral, habiéndose buscado |as mejores pers-
pectivas posible, y asl, el puents de Alcén-
tara se muestra en tods su amplitud y
algo més, con el fin de que figuraran el arco
triunfal que estd en su centro y el templo
gue hey en una de las colinas priximas a
la ribera del rio Tejo. En cusnto & la efigie
del gran Emperador Trajano, se reproduce
de un busto existents en el museo de las
rulnas de Itdlica; por cierto, escultura rea-
lizada en un mérmol de ligero color amba-
rino y, por lo tamo, de gren belleza.

Esta serie podia habar sido més amplla,
gl igual que sa hicleron otras de tipo mo-
nogrifico, tales como la de ls Marina, Ro-
sario, Toros, etc., pero ss ha mantenido
el criterlo de [limitarla dnicemente a los
ocho selios: mencionados,

Flnalmente, junto a estos sellos aparecen,
tamblén en el mes de junio, dos nuevos
enteros postales: en al de 1,50 pesetss figu-
ré& una vista de la plaza la Reina, ®n
Valencia, v en el sello impreso las torres
de Serrano; el da 5 pesetas lleva una pa-
norimica de |a cuesta de |a Aldana de C4&
ceres vy en 8] sello se muestra 8| |lamado
arco romano del Cristo.

EMISIONES DEDICADAS
A LA MAR

AFARS E IS5AS: Yercer trofeo de pesca
submarina en el mar Rojo, valor de 200 fran
cos CFA v pars uso en la correspondencle
por via aérea.

REPUBLICA DE TOGO: Emisi6n de tipo tu-
ristico, de 30, 40, 80 y 100 francos CFA, en
donde figuran distintas vistas con el puerto
mineralero de Kpeme, y an él un carguero,
embarcaciones indigenas, etcétera,

JERSEY: Serie conmemorstive dsl primer
centenarlo de la Unién Postal Universal,
formada por custro wvaelores, en donde el
de 20 peniques muestra al bugue <Aquilas,
construido en 1874 y que durante muchos

afos realizd el servicio de correo maritimo

entre Jersey y Gran Bretafia.
CIUDAD I:dJE%. \Mﬂﬂgﬂ‘. Ftnrﬂn ‘I';ﬂ Ag: 'E
termacional del Libro un trio :
v 80 lliras, II rando en el primero el Arca
de MNoé. Los 5 de estos sellos son al re-
sultedo de un concurso Internaclonal en el
cual solamente podian participar estudiantes.
UNION SOVIETICA: En dedicado a
la obra del pintor |. K. A . en jos

REPUBLIOLUE FRANCAISE

precios de 10 y 16 kopeks, se reproducen
respectivamente los dleos titulados «Tempes-
tad an |2 mars y «Naufragios, naturalmente
a sus proplos colores. :

AITUTAKI: El 11 de sbril de 1789 descubria
esta isla el famoso capitin da navia Bligh,
de |a Real Marine Briténica, fama que alcanzé
por el episodio de [a rebelién de la «Bountys,
bugue de su mando. Tal descubrimiento sig-
nifica una serie de ests tenor: 1 centavo,
William Bligh, 1 centavo, |a «Bountys: 5 cen-
tavos, Bligh v su buque; 5 centavos, Altutaki
an 1856; B cantavos, James Cook v su buque,
8l «Resolutions; 8 centavos, Carta marina de
Ajftutaki,

GILBEAT Y ELLICE: Primer centenario de la
Unidn Postal Universal, conmemaorado con
cuatro ﬂm& figurando en ls de & cantavos
una ambarcacién indigena, y en In de 10 cen-
tavos, une goleta, cuyo nombra es el
=Kiakias=,

FAANCIA: Sello de 90 céntimos relativo a
la Sociedad de Salvamentos en la Mar, figu-
rando en al dibujo una de las més recientes
embarcaciones entradas sn servicio. Con
ocasién del primer dia de emisién de este
sello se empled an el Museo de la Marina da
Paris un matasellos especial, y la indicada
Socledad de Salvamentos an la Mar edits
una tarjeta postal y un sobre especial. con
dibujos relacionados con |as actividades de
tal entided, asi como una plagueta con

CORREOS

ESPANA

numerada, recordatora
de la aparicidén del sello.

tirada |imitada v

MISCELANEA GENERAL

Al iniclar hoy esta seccién filatélica de-
dicada a la mar hemos de indicar que de-
seamos poner en marche varios proyectos
que tenemos, relacionados con cuantos lec-
tores de esta revista estin Interssados
en al colecclonismo de loa sellos.

Por lo expuesto ¥y como primara medida,
para podar conocer cudntos hombres de la
mar son filatelistas, les rogamos nos de-
vuslvan debidemente cumplimentada la ficha
gque 2 continuaclén insertamos, debienda
diripirse |s correspondencia a: HOJA DEL
MAR (Seccion filatdlica). Instituto Social
de la Marina, Calle de Génova, 24. Madrid-4.

| oaTos peL coreccionisTa | SEECION «LA

MAR Y SUS SELLOS» DE «HOJA DEL MAR

................................................

Vda. de

Pérez

Francisco

Vilela

INDUSTRIA NAVAL DE CARPINTERIA DE RIBERA
CARROS VARADEROS HASTA 350 TONELADAS

Independencia, s/n. (Barriada de Puntales)
Teléfonos 23 11 73- 23 7239 y 23 38 28
CADIZ




A BORDO DE <LA RIOJA- (De npuestro
corresponsal).—La gran amplitud del rio
Congo a partir de Boma y Bus fuertes
corrientes permiten llegar & su desembo-
cadura en un par de horas escasas, ¥y una
ver desembarcado el prictico, al viale hasia
Luanda se hace an una singladura sin llegar
gsiquiera a perder da vista la costa.

Luanda es una gran capital, pero su puer-
to estd tolalmente desfasado, desproporcio-
nado sl triflco maritimoe que tiens, tanto
en su extensidn como en los medlos para
operacionas de carga y descargs vy utillnje
gue posas. Esto proporcione a los barcos
largas ssperns para atrscar y enormes mao-
lestias para descargsr. Le carga, en cambio,
no &8 isn enpgorrosa, puas al ser puerto
importador, principalmente de cafe, los me-
dios son eptos y sencillos y las grias par-
fectamente capaces, mientras que la diver-
sidad de mercanclas que llegan necesitan
de otras clases de utillajes y grias pesadas,
sobre todo,

Cinco diss espsramos en compaiila de
otros barcos en uns bella srestinges. Cin-
co dias tranguilos y ociosos dedicados al
descanso vy a las <escapadase a la cludad
en una lancha que los consignatarios ponen
a nuestra disposicldn, Finalmante, nos me-
tieron en el dnico sitio [ibre que habia,
que fue en el muelle de la estacién mariti-
ma, sablendo que & |8 meafana siguiente
tendriamos que camblar de lugar por la
llegeda del corren gue enlaza la metrSpoll
con la provincia, asl que ese dia descargs.
mas solamente pequefss cajas de magui-
naria y algunos sacos de asbesto y de
resina sintdtica,

A las sels de la mafana, efectivaments,
tuvimos maniobra, fue sencille v corta, v una
vez on el muelle comercial empezaron in-
medistamente las operaciones de descarga
¥ carga,

Para aprovechar tiempo, hay que procurar
que trabajen el mayor ndmero de <manoss
[en nuestrod términos se llama «manos &
una cuadrllla de estibadores de tierra) a
la vez, ¥y sa debe procurar, por tanto, tener
dispuestas el mayor nimero de bodegas.
Esto supone trabajar anles des llegar a
puerto sobre un plano de carga improvi-
sado con le corgs que se supone o, en el
mejor de los cesos, con la aproximada dada
por telex o telegrama. Plano que luego
hay que ir scomodando & | cerga resl,
a su naturmleza y a su volumen. De esta
manera, en nuestro borco se descargaba,
¥y, a la vez, an las bodegas libres se car-
gaba.

Taniamos que dejar en Luanda casi tods
la maguinaria, y habfa cajas especialmente
pesadas. La mdxima potencia de las grias
era de cinco tongladas; a lo suma entre dos
podian levantar diez toneladas y. siendo las
cajas transportadas de maquinaria conside-
rablements més pasadas, tuvimos que echar
mano de la pluma real del barco, capaz de
levantar 25 toneladas, paro muy lenta, tanto
do preparar como de actusr, y que requiere
mucho esfuerzo y pericla en su manejo,
a la vezr gue Inutlliza otra bodega para el
trabajo, por necesitar para su movimiento
de maquinillas anexas. A pesar de ssr por

A BORDO

parte de |os estibadores de tierra todas
las opersciones de descarga, no quisieron
hacerse cargo del manejo de la plums real,
y mucho menos de desaembarcar la caja
de cublerta de 20 tonelzdas, asi que los ma:
rinaros del barco, con &l contrameestre a
la cabeza, tuvieron gque encargarse de ello.
La wverdadera dificultad estuvo en la caja
de cublerta; habia que sacarla estando el
pala sin los obenques de estribor, de tal
forma gue todo el peso estaba apoyado
&n los de babor. Después de embragar
los cables a la cala, se vird muy |lentamente,
procurando reducir el balance s cero, que
hublera podido ocasionar grandes destro.
zo8; ung vez izads 2 una altura conveniente,
se largd el puntal hacia tierra, siempre
muy despacic ¥ con Jas mdximas precau-
clones, y se mantuvo suspendida en =l sire
hasta ‘qua colocaron un vagdn &n al sitio
justo en que ibe a guedar, comenzando a
arriar en ese momento. Se necesité una
muchedumbre de estibadores para colo-
carla blen, ¥ una vez puesta sobre al va-
gon, hubo hasta aplausos y una efusiva feli
citacion & los marineros por su competencia,
que en realidad fue mucha y necesaria.

En Luanda tuve conocimiento de ls pre-
sancia alll del Institule Social de la Marina,
por un quiste sabéceo que ma brotd en [a
cara. Hasta entonces, la tripulacion del barco
con necesidad de asistencia médica en este
puerto era atendids por los consignatarios,
paro en ml caso no pudieron localizarme un
darmatélogo, y como yo exigiese de ellos
ung solucidn, pues me era francaments
molesto estar an esas condiciones, ma man-
daren & lo que ellos llamaban el =médico
espafiols, encontréndome, sin esperarlo en

- shaoluto, con toda una sade del Instituto.

Su parte soclal estd a cargo de Marla Jos&
funa chica estupenda;, con quien pronto
trabamos amistad mi mujer y yol, y su parte
médica por un doctor espafiol que trabaja
con su mujer, también espafols ¥y enfermera
de profesién. El local estaba atiborrado de
marineros de las flotas pesqueras espafio-
lss que por alll faenan, bien jugando en
ls sala de |uBgos u oyendo miisica o bian
leyendo en la bibliotecs, y algunos. por su.

puesto, en is antesala del médico, pues en
esta tipo de vida, en la pesca, son muy fre-
cuentes las enfermedades y accldentes de
toela indole.

Me solucioneron en un momento mi Ccaso
con unma pequens operaclon y con visitas
diarias hasta el dia de nuestra partida, para
efeciuar vna cura; no guedd nada del guiste
gue tanto me molestsha, A partir de enton-
ces, todos los que 8 bordo tenian nece-
sidad de asistencia médica eran mandados
alli, pues, seglin me explicaron, tambidén
trabajan con especialistas portugueses, abar-
cando en conjunto casl todas |as ramas de
la Medicina, dando de esta forma una asis-
tencia completa 8 los marinos.

Luanda es wna ciuded completamente eu-
ropeizads, grande, limpla, cuidada y muy
bonita: tiene unas playas fsbulosas y sitios
muy acogedores para el forastero. Siendo
muy semejante e las civdedes espaiiolas,
poco mas hay que conter de ella, Aguf car-
gamos, como ya dije al principlo, café, y
una vez 2| bugue arranchado y listo sali-
mos para Lobito, también en Angols, un
poco més al sur.

Al llegar a LobMo fondeamos en una
«restinga» muy semejante a la de Luanda
donde, poco después de schar el ancla ¥
recibir a lez sutoridades, tuvimos |a viska
de los oficiales del «Indicos, un barco en
la miama linea que &l nuestro y de la mis-
ma ‘compeiia. Nos contaron ¢! hecho cu-
rioso de haber embarcado cuatro pollzones
negros en Lagos y sus trémites y peripecias
infructuoass pars dejarlos en cualguier otro
puerto, pero nedie se los quiers cogar, asi
que tendrdn que hacer el viaje redondo a
halin vy Espafin y volver a dejarios nuava-
mente en Lagts. Uno de los cuatro es, por
lo: visto, un especialista, fleva varios ghios
viajando por todo el mundo de la misma
forma, con los correspondientes periodos de
presidio an Nigeria,

Aqui en seguida nos stracaron. Este es
gl principal puerto de carga de la linea da
Africa y cargamos cobre en lingotes, pasta
de papel, sisal y café,

El pobrs 8s una carga que se esliba mary
bien, pero gue requlers mucho tiempo, ya

IAS EN LUANDA

que los lingotes deben quedar complets-
mente inmovilizados an |la hodega. Esto, v la
espera del sisal, que todavia no habia sido
despachado, nos retuvieron cinco digs an
este puerio,

El primer dis, & un marinero que astuvo
trabajando todo el dia con la cabeza al des-
cubierto, le dio una [nsolacién con unos
fusrtes dolores de cabezs y una tempera.
turn sita, y yo. gue soy el oficial encargado
de estas cosas, tuve, por medio del consig-
natario, gue buscar un médico a las dos de
la. madrugada, que ya de paso puso en tra-
tamiento a otros dos hombres que por la
tarde habisn tenido un cdlico, v que pensa-
ban ir al médico al dia siguiente. Este fue
un puerto aciego en acaecimientos de este
tipo.

Con |a carga a bordo nos fulmos de Lobito
con rumbo & Freetown, capital de Sierra
Leona. Durante el viaje, al marinero de |a
insolacidn le dio una nueva crisis, que
tuvimos que atajar con los medlos de &
bordo, y shora ya estd completamenta res-
tablecidn.

En Frestown sdlo tenismos para cargar
500 toneladas de café para Cédiz, y eso su-
puso un diz de cargs y otro de espera
fondeadns. La cdnsul da Espafia en Sierra
Leona, miss Jones, vino a bordo a hacernos
una visita y nos Invitd a ssistir & una re-
cepoidn en el palacio presidenclal, pues
llegamos el dia en que s& celebraba en el
pais la proclamaciéri de |a Repdblica. La
ciudad &s comparable en pobreza y sucleded
o Logos: durante el viaje al palacio pudimos
observer los grandes bultres que tranqul-
lamente campean por la cludad, anta la indi
ferancia de sus habitentes y nueatra estu.
pefsccidn, que no era poca,

La recepcién ara principalmente para los
representantes extranjeros an al pais, y el
Presidente nos obsequid con unas danzas
tipicas nagras, llenas de esplendor y colo.
rido. Esta fue la Onica salida que hicimos
en este puerto; a la vuelta, el buque sstabo
yn casl de salida y poco después astébamos
an alta mar, con rumbo a Las Palmas de
Gran Canarla, an h lejana EIFIFEI.- & JAVIER
AGUADO. Reportaje grifico del autor.
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SOLUCION AL DAMERO MARINERO PUBLICADO EN EL NUMERO 102

«Tiempos duros y mares procelosos
templan las almas, prueban el valor;

para desesperados o medrosos

ni mar ni vida son,

Lejos, donde |a vista no alcanza,

la gloria, el puerto y el descanso estdnw.

CALANTE, «MARINR=.}
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SEAMAN'S HOUSE ~ CASA DEL MARINO

INTERNATIONAL COMIDAS
MEALS INTERNACIONALES

RESTAURANT

Simén Bolivar, 15, 2.° piso
Teléfono 26 10 44 - LAS PALMAS DE GRAN CANARIA-

AUXILIAR MARITIMA DEL
PUERTO DE BILBAO, S. A.
«AUMABISA»

Especialidad en cargas y descar-
gas de grandes tonelajes de car-
bones, minerales y chatarras.

Flota de 7.000 Tm. de gabarras. ""Horus* F;‘f:;ls céicos
Dos remolcadores. "'Logo Negro™ 80.000 "
Material auxiliar. Cadiz Puerlo Sania Marin

Alameda Recalde, 35, 1.°
Teléfono 4394 00 (7 lineas)
Telex: 32718
BILBAO

Comatis
Demaliic

ARMABORES BUQUES FRIBORIFICOS - CONSIGNATARIOS - FLETADORES
ESTIBADORES

Avda. Generalisimo, 2 Muelle comercial, s/n.
Tels. 2746 50-274654 Tel. 86 27 93

Cahles: Comatisa Cables: Comatisa
Telex: 76036 O0SA Telex : 76036 0SA
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En epocas anteriores. los cazado:
res de focas o leones marinos. que
gjercian su profesion frente a las
costas de California. eran implaca:
bhles huscadores de pieles, armailos
cor rifles. lanzas y porras. Con sus
sangrienlas matanias casi destruye-
ron los grandes rebanos que dieron
su nombre a la bahia Seal, de Cali-
fornia.

Hoy dia, los lcones marinos estan
protegidos por la ley. y la caza solo
se permite de acuerdo con reglas
muy severas y normas dictadas por
¢| Departamento e Caza vy Pesca de
California. Se extienden muy pocas
licencios cadn ano, y. como resultado
de esto. las focas. lentamente. wvan
recuperandose de la extipcion casi
completa, debido a la destruccion
caprichosa de sus terrencs de cria.
Wayne Dearden. de cuarenta vy cinco
angs. tiene una hicencia especial para
capturir leones marinos con destino
a los roos, los acuarios marings y
las ecireos. Con seis cazadores hace
dos viajes cada ano @ los terrenos

de ena de las islas Channel, en su
harco de pesca. de vemnlicinco me-
tros de eslora. wAmerican. Puetle
volver con una tdocena <de amimales
cada vez, cada uno de los cuales
vale ¢de 125 a 200 dalares. Pero la
caza de focas es uma operacion di-
T Hagamas i viae con, Wayne
Dearden

Qculto entre las sombiras, el nAme-
ricas ocha el ancia frente p Ip 2zona
de rria. v ios cazadores vy la tripula-
cion czrgan en dos botes de motor
el equipo y suministros. ¥ sg musven
stlenciosamente adentrandose en la
playa rocosa de la isls. Puede verse
el rebano die focos a2 1a luz de la
Luna. en un numero tal vez de cen:

tenares. descansando en las rocas.
Lz tarea de los cazadores consiste
en rodear @l rehano ¥, a una senal
hecha con la mano. avanzar por las
rocas hacia las loecas. Una vaz gue
los animales son empujados tierra
ardentro. les resulta imposible esca-
par al mar

Los cazadores forman un semi-
circule delante del rebanc. cada uno
de los hombres armadu con Jna enor.
me red de oylon. sobre una estruce
tura tubuiar da acero. Lueqgo. por
detris. un hombre asusta al rebano
con gritos La caza comienza, rapida
y furiosa. Los hombres son derrilia:
dos por los ammalas, airados, que les
atacan grunendo Purden alcanzar

una langitud de dos metros y medio
¥y un peso de 450 kilos, Pero los ca-
zadores son expertos en su trabajo
y se& las arreglan para echar sus
pesadas redes a siete U ocho leones
e mar, que son Il'ltFL'lI:'I.Il'.'th!'i en_ i
las de gerueso alambre, dispuesias
para ser transportadas flotando al
Americad. La operacion de encercor
er las jaulas a ias focas puede ser
pehgrosa, Dos cazadores bueron mor:
didos. Pero los animales capturados
fueron tratados como animales fa.
yoritos. alimentandolos con peces pe-
C(LIENDS.

+Y cual es su vida en cautiverin?
Algunos seran vendidos a los circos
Otros secan entrenados para ser £X-
hikidos en ol mercado de pescado de
Wayne Dearden. Si no se adaptan al
cautiverio. los levara al mar y los
pandra en Hbertad, Pero. probable-
mente se adaptardn, comiendo hasta

inticinco kilos de anchoas y otros
peces muertos de upa sentada. W
Fotos: RAY HAMILTON. [Cameéra
Press. Agencia Zardoya. Exclusiva,)




