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El dia 3 de jullc se pone & la venta y
clrculacidn wuna composicidn mds, dedicada
a |a founa espafiola, Esta vez, todos los
animeles que figuran en los sellos, son rep-
tiles, v por lo tento, los valores y especles
que flguran en estos sellos, son de una pe-
sata, tortuga terrestra; 2 pesatas, camaledn;
5 pesetas salamanguesa; 7 pesetas, lagarto
varde y 15 pasetas, vibora de lataste. Al
igual gue las otras series aparecidas dasde
al afio 1971 y referentes & la fauna y la flora
naclonales, son selles en huecograbado vy a
todo color, con &l fin de reproducir el animal
o plants correspondiente tsl como es. Da
cada sello se ha hecho upa tirada de
7.000.000 de e]emplares

La segundn serle de |ullo, eparece ol
din 17. as decir, Ia fechs anterior ‘&l X00KVIN
aniversario del comianzo del Alzamienta Na-
clonal y es el tercer grupo dedicado a unl-
formas millteres. Hasta shora, en los grupos
anteriores .sdlo hobian figurado uniformeas
de Infantaria y Caballerfa, pero como los de
gste tercor grupo, ya pertenecen al si-
glo XVIill, ya existe la Artllleria, como. tal
Arma, ¥ por lo tantn emplezan a aparacer
uniformes de srtilleros. La serie, también an
huecograbado multicolor, parn reproducir
con meticulosa exactitud los uniformes, has-
ta on su mas pequehn detalle. es de este
tenor: una peseta hisar de la muerts [1705);

2 pesetas oficial de Artilleria (1710); 3 pese-
tas: tambor del Regimiento de Granada (1734);
7 pesetas, portaguldn de Dragones de Numan-
cin, v B pesetas, alférez abanderado del Ragi-
miento de Zamora (1739). Tirada, para cade
uniidad: 8.000.000 de plezas.

En tercer lugar ha de decirse que en al
praximo mes de agosto no habrd ninguna
amisidn de: sellos.

EMISIONES DEDICADAS A LA MAR

GROENLANDIA: Sagundo centenario de |a
Real Cdmara de Comercio; serie de dos
seflos, ¥ en el de una corona figura un bugue
ha!!lanern y dos embarcaciones de esqul:
maless,

REPUBLICA DE GUIMEA: Explotecidn de
los yacimlentos de bauxita de Bokd:; serle
cuyo valor de cuatro sylis muestra el puerto
de embarque del mineral an donde estd un
bugue mineralero.

LIBERIA: Centenario de la Unién Poztal
Universal; emision de seis unidades, figu-
rando en la de dos centavos un «clippers v
un buque de pasaie y carga moderno.

NAURU: 175 sniversario del descubrimien-
to de la isla por el capitén Fearn; grupo de
sels plezas, v de ellas interesan éstas: 7 cen-
tavos. el buque de carga v pasaje «Elgamai-
yas: 35 ceptavos, el capitén Fearn y su buque
&l «Hunters; y 50 centavos. el buque «Hun-
Lérs,

MONGOLIA: Para &l primer centenarlo de
la Unién Fostal hey un conjuntc de siete
signos postales, todos ellos de 50 mung, v
en uno figura un bugle junto con un avién.

ISLAS SALOMON: Bajo el nombre de His-
toria de |a navegacién hay cuatro sellos
de 4, 9, 15 v 45 centavos, con divarsos
barcos. Por cierto, en el Gltimo de log no-
minales mencionados estd la lancha torpe-
dera que mandé John F. Kennedy durante |a
gegunda guerrs mundial con la graduacion
de teniente de Navio, v gue se perdid en
un combate contra unidades jsponesas

FRANCIA: XXX aniversario del desembar-
co -en Normandia, valor 45 céntimos. En pri-
mer plano, las tropas de |a primers ola de
desembarco, v en gegundo, los buques de las
diversas flotas.

POLINESIA FRANCESA: En sgrupacidén de
tipo peneral con un total de seis efectos,
unc de ellos el de & francos CFP, muestra
unas canoas Indigenas dedicadas & |a pescas,
y el de 15 francos CFP, una fragata, que
blen puede ser una de las dos que, al mando
de Dumoand d'Urville., hizo un viale por el
Pacifico en la segunda mitad del siglo XVIll,

REPUBLICA DEL MIGER: Centanarlo dal
nacimiento de Guillermo Maerconi; pleza de
50 francos CFA, con o efigie de esta parso-
nalidad, que llegd al grado de contraalmirante
en In Marina italiana.

POLONIA: Barcos de vela. 1 zloty, el =Ko
misla Morskas (1568); 1,50 zloty, el «Dals
(1934); 2,70 zloty, el «Optys (1969); 4 zloty,
el «Dar Pomorza- (18721 y 490 zloty. al
«Folonez» (1973).

SUECIA; Grupo dedicado a propaganda de
la costa Occidental, a base de una tira con
cinco nominales todos de 65 Bre y entre los
cunles estén estos motivos: ragatas de ba-
landros, el faro de Vinga (cuyo alcance en

los dias claros llegn a 34 kildémetros), asca-
na de pesca, el pusblo de pescadores de
Molltsund.

BAABADOS: Buques de pesca tipicos de
aesta /Isla del mar Carlbe, con nominales
de 15 35, 50 centavos ¢ un délar zona
Caribe. Hay adem#s unz hoja blogue que
recoge eatos cuafro signos. del correo,

MALDIVAS: Centenario de ia Unidn Postal
Universal; serie en la cual el 2,50 ruplas,
llava como motlvos a un bugue de vapor de
ruedas y al «Quesn Elizabeth |1.

MNIEL: Para =l segundo centenarlo del des-
cubrimiento de esta isla por el capltin de
Navio Cook en su viaje alrededor del mundo,
hay una emisién de 2, 3, 8 y 20 centavos de
délar australlano, Hgurando en todos ellos

en su mitad izquierda la ofigie du este ma-
rino, ¥ en la mitad derecha distintos: temas

MISCELANEA GENERAL

Damos hoy noticies de las sctividades de
las distintas comisiones que estdn trebajan-
do con el fin de tener @ punto parg el mes
de abrll prdximo la Exposicién Mundial de

Filatslia, qua s celebrard en &) Palaclo de
Cristal de la Feria del Campo, de Madrid.

¥a hay hecha la lista de los Jurados, la
cual, como gran novedad en relacion con
anterlores sxposiclones Internaclonales da
sallos, estd en que en los mismos van B
figurar un gran nimerc de personalidades
hispanoamer|canas,

El primer nimero de los boletines a pu-
blicar ya estd hecho y el mismo contiene
los reglamentos por los cusles ha de regirse
esta expasicidn,

Se han convocado concursos de carteles
y de articulos filatélicos pars promoclonar
la exposicidn. ¥ también ya se estén repar-
tiendo las vifetas de propaganda, habiendo
por ahora dos tipos y profto un tercero, que
serg autoadhesivo,

En relecidn con esta gran muestra filate.
lica, todo aquel Interesado en dalos rela
cionados para acudir o la miama, debara d
rigir tode s correspondencin a estos safips
sefor comisario de la Exposicion Filatélica
Espana '75. Fabrica Naclonal de ls Moneds
y Timbre. Apartado oficial. Madrid. W LUIS
MARIA LORENTE,

UN RUEGO A LOS FILATELISTAS

; Para poder conocer cudntos hombres de la mar son filatelistas, rogamos a los
interesados nos devuelvan debidamente cumplimentada la ficha que a continuacion
insertamos, debiendo dirigirse la correspondencia ar HOJA DEL MAR (Seccidn
filatélica). Instituto Social de la Marina. Calle Génova, 24. Madrid-4.
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LAS INFRACCIONES EN LA PESCAN

W «NO HAY MOTIVO PARA EL RETRASO
DE REMISION A LAS CORTES DEL
PROYECTO DE LEY DE PESCA DE 1971»

VALENCIA (De nuestro correspon-
sal) —El dia 8 de mayo, el presiden-
te del Consejo Provincial del Institu-
to Social de la Marina en Valencia y
procurador en Cortes por asta provin-
cia, presentd al presidente de las Cor-
tes Espafiolas: un ruego al Gobierno,
sobre el envic a las mismas del pro-
vecto de Ley de Pesca de 1971.

En el citado ruego, don Alberto Ja-
rabo Paya realiza las siguientes peti-
ciones: Que, como dnico medio efi-
caz de salvaguardar la riqueza piscico-
la, se obligue a todos con rigor a sal-
vaguardar las normas existentes en las
actualidad en materia de pesca, y que
para ello se dote a las Comandancias
de Marina de los medios suficientes.
En el caso de que estas dificultades
sean invencibles, ruega que se recabe
la ayuds de los particulares, y gue
en ultimo extremo se solicite la cola-
boracion, para este servicio, de la Guar-
dia Civil.

Asimismo, en el citado documento
el sefior Jarabo Paya realiza un ana-
lisis de la situacion y forma de fae-
nar de la flota pesquera en la provin-
cia marftima de Valencia, exponien-
do cudles son a; su juicio, los de-
fectos que a la hora de faenar se
cometen y cudles son las posibles so-
luciones.

Ante |la importancia del tema, que
creemas no s6lo se da en Valencia,
sino en todas las provincias marfti-
mas del Mediterrdneo, hemos entre
vistado a don Alberto Jarabo Paya.

—Sefior Jarabo, vusted, en su ruego
al Gobierno del dia ocho de mayo de
mil novecientos setenta y cuatro, exa-
mina detenidamente la situacién de
la flota pesquera y codmo faena ésta
en aguas de la provincia maritima de
Valencia. jEsta situacidn, que podria-
mos calificar de andrquica, se produ-
ce en el resto de las provincias ma-
ritimas espafiolas o sélo en aguas del
Mediterrdneo?

—~Quisiera puntualizar este plantea-
miento porque no es que yo haya he-
cho un anilisis general de la actua-
cién de la flota pesquera de nuestra
zona, sino que pongo de manifiesto
una serie de fallos a mi juicio impor-
tantes y reveladores de una cierta irres-
ponsabilidad, imprevisién de cara al
futuro. En cuanto al otro extremo
de su pregunta, pienso que quizd es-
tos defectos, que son generales en toda
nuestra costa, quizé en Valencia, por
una serie de condicionamientos y ca-
racteristicas propias, se agudizan y
cobran una especial importancia. En
definitiva, creo que en otras provin-

ENTREVISTA CON DON ALBERTO JARABO
PAYA, PRESIDENTE DEL CONSEJO PROVINCIAL
DEL L.S.M. EN VALENCIA Y PROCURADOR EN
CORTES, SOBRE SU RUEGO AL GOBIERNO.

cias no sa dan con tanta frecuencia
e intensidad las irregularidades que
aqui se producen.

—Se dice, y usted asi lo expresa
en su ruego al Gobierno, gque es una
cuestion de vigilancia de la flotas, y
sobre todo de falta de medios de las
Comandancias de Marina para efectuar
esa vigilancia. jCon qué medios se
cuenta en Valencia para realizarla?

—Tengo entendido que no hay mis
que una lancha para toda esta zona
de costa, con una antigiedad de vein-
ticinco o treinta afios, y, por supues-
to, sin ninguna condicidén de rapidez,
facilidad de desplazamiento, moderni-
dad o dotacién suficiente.

—La fdrmula de vedas, no de fon-
dos, sino de dejar de salir al mar du-
rante un cierto periodo de tiempo, jno
podria paliar Un poco la situacidn?

—S5i, pienso que asto es otro de
los medios dtiles y positives para
permitir un desarrollo normal de las
especies marinas.

—En tedo caso, jno podria reali-
zarse esa vigilancia ya en tierra al exa-
minar el pescado capturado e imponer
multas a quienes vendiesen pescado
que se cria a poca profundidad?

—5in duda alguna, y para mi el
tema fundamentalmente se basa en el
hecho de que se capturen peces que
son alevines. No hace ni siquiera fal-
ta un conocimiesnto técnico para ver
que las capturas estin hechas a una
proximidad de la costa que es total-
mente irraronable. ..

—Y en cuanto al control de las ar-
tes también se podrian realizar re
visiones...

—5i, sin duda.

—Entonces, jqué faltan? ;Medios
humanos? '

—No; yo lo que creo que falta, y
lo digo con toda sinceridad y honra-
dex, es una firme voluntad de finali-
zar con este tipo de infracciones.

—¢A qué es debido el retraso de la
ravisibn a las Cortes del anteproyec-
to de Ley de Pesca de mil novecientos
setenta y uno, para su discusidn, apro-
bacién y entrada en vigor?

—Esta es una pregunta que yo mis-
mo me he hecho muchas veces y que
no comprendo, ya que no hay ningu-
na raxén ni ningGn motivo.

—¢ Conoce usted este anteproyecto?

—5i, lo he leido en su totalidad.

—Y como soluciona estos pro-
blemas?

—Bueno, como cualquier Ley, no da
soluciones concretas, aunque establece
una serie de directrices y orientacio-
nes que marcan una linea concreta de

actuacion al poner de manifiesto la
gran importancia que el tema tiene en
todos sus aspectos, ya que, en defi-
nitiva, nos estamos jugande un poco
el porvenir en cuanto a nuestra rique-
za piscicola. En este sentido, el ante-
proyecto establece una serie de pre-
venciones, sanciones, normas y lineas
de actuacidn, poniéndose de relieve la
importancia de la aquicultura, es de-
cir, dal cultive del mar.

—En este anteproyecto de Ley, jse
tiene de algin modo en cuenta la for-
macién, a nivel del pescador, de modo
gue se le conciencie sobra la escasez
de recursos del mar y su explotacidn
racionai’?

—S5i no concretaments, sl estd den-
tro del espiritu de la Ley, y ademis
este es un factor realmente importan-
te, ya que, en definitiva, la actuacién
de los hombres debe responder a una
conciencia y una forma de pensar.

—:Cémo se han resuelto estos pro-
blemas en otros pafses del Medite-
rrineo?

—En otros paises hay una norma- .
tiva més completa, més extensa, mds
precisa y detaliada, Creo que también
en esta terreno concrato de accién, hay
una legislacién mas avinzada, una exi-
gencia mas rigurosa y un control mds
axacto.

—Llas normas actualmente vigentes
sobre vedas, fondos, artes, cupos de
caballaje por embarcaciones en puer-
to, etcétera, de cumplirse, jserfan su-
ficientes para solucionar el problema?

—Considerade desde un punto de
vista elemental, quizd si, ya que no
es que no existen normas legales que
regulen la pesca en nuestros mares,
sino que no se cumplen, y que ade-
més as necesario gue reiteradamente
y repstidamente se actde en este doble
aspecto del problema; por una parte,
la concienciacidn de los interesados, y
por otra el recuerdo por parte de la
Administracién de una serie de abliga-
ciones que rigurosamente hay que cum-
plir. En otro caso pienso, de verdad,
que vamos al desastre.

—Por dltimo. (En qué medida el
conflicto de pesca con Marruecos ha
venido a incrementar el problema, al
tener que faenar en aguas espanolas
embarcaciones que lo hacian antes en
la costa africana?

—Indudablements, agudiza el pro-
blema. Estamos como antes ante la
ley de la oferta y la demanda. Légi-
camente, al quedar reducido el cam-
po de accién de nuestra flota, debe-
mos cuidar mucho més nuestras cos-

tas. ® U. F.



LA FORD Y EL PUERTO
DE VALENCIA

VALENCIA (De nuesiro correspon-
gal ), —0Quizi uno de los motivos por los
que Ford decidid instalar su factoria
de coches en Valencia, ademis de mu-
chos olrog, como clima, mano de obra,
infracstructura v facilidad de un de
terminade lipo de indusiriec para su
abastecimiento, etcétern, foese un puer.
to adecundo parm la exporiacion de
sus vehiculos.

Lo que én un determinado momen-
to, cunando atin no estaba decidida su
localizacidn en Valencia, parecia casi
un asunto de trdmite, se complicd
de tal manera, que ha sido necesario
casl un afo de laborliosas negoclacio-
nes, ¢n las que incloso auitoridades del
puerto de Valencia han visiiado otros
puertos suropeos donde Ford tiene con-
cedidos terrenos. Foe el ministro de
Obras Pdblicas quien en su visita al
puerto de Valencia el pasado 19 de
abril anuncié en una de pren-
sa con los informadores valencianos
que la localizacidn de la compafiia en
nuesiro puerio ers va una realidad,
gque se hobig 11 o a una solu
clom en la que estaban de acuerdo las
dos partes.

LA SOLUCION

Ford emplea para (ransportar sus
vehiculos el tipo de bugque «roifl-on-
off», de carga por popa mediante ram.
pas. Sélo habin en nuestro puerfo un
lugar sin conceder y que fuese ido-
neo para el oiraque de estos bugues:
ia confluencia del nuevo muelle Sur
con el Turia, disponiéndose alli de
bastanle terréno para aparcamiento,
ya que este muelle coenia en {otal con
cerca de 110.000 metros cuadrados, Pero
¢l citado muelle, gque fue innugurado
hace un afio, aproximadamente, ¥ que
se encuenira ahora en fase de conso-
lidacion, fue concebido para mover
un total de dos millones de toneladas
de graneles al afio, siendo éste un tri.
fico de gran imporiancia en nuesiro
puertn v que crece din a dia. El lu.

pese a ser f[dineo, fue, puoes,
dmthmdn, ya que trnerh
otras complicaciones de tipo trnmpurtt
por carvelera y trdfico.

La solucién que ahora se ha dado
es la sigulente: Para 1977, la compaifiia
podrd disponer del transversal de Le-

vante totalmente, pudiendo atracar sus
bugues en su parte exterior perfecia-
mente, en la confluencia de esie trans-
versal con el muelle del mismo nom-
bre. Asimismo, vy para aparcamienio,
_se le habilitardn cuando sean mnece.
sarios otros terrenos en lo gque actual-
mente es el Tiro de Pichdm.

El total de superficle que Ford ten-
dré concedids en 1979, cuando sus
factorias se encuentren en plena pro-

cuadrados. Pero, al parecer, ¢sia cifra
fue calculada segiin las conceslones que
Ford tiene en ¢l puerio de Bremen.

AFECTADOS

Esta localizacion de Ford en nuestro
puerto va a afectar a varias entidades
gue disfrutan en estos momentos de
determinadas concesiones en él. La
primera de ellas es una compafifa va.
lenciana que trabaja en el transversal.
Una linea regular de bugques sron-on.
off» con Baleares, r la que, matural-
mente, habrd gue buscar una nueva
localizscién. También tendrd gue des
aparecer, léglecamente, el aparcamlento
de camiones TIR, gue se encuenira
junto n Ia lomja de pescado, v que
necesitan una estacion adecuada en
otro punlo de nuoesira provincia que
no sea ¢ puerto, donde lo dnico que
hacen es ocupar superficle y congestlo-
nar el trifico.

Por tltimo, se verd afeciada también
por la localizaciom de Ford la Sociedad
Deportiva de Tiro de Pichén.

LA INVERSION

Indudablemente, para’ acondicionar
toda la zona se necesilard realizar una
determinada inversion, que, aungue no
es comparable al coslo de otras infra-
estructuras gque Ford necesite en nues-
tra provincla, si supone una clerta
canlided de dinero gue no Hm
claro min quién, a la hora de la .
pagard, sunque parece ser gue serd
Ia Junia del Puerto guien cargue con
los gastos. De conflrmarse estos ru-
mores, seria algo que lamentarfamos,
ya que sl una determinada companis
estd Interesads en una determinada su-
perficle, debe ser ella guien la acom-
dicione vy nunca los fondos de la Junia,
por mucho nterés local que haya en
todo el asuntio.

{PROBLEMAS FUTUROS?

Se ha conseguido, pues, magiuclﬂn

ima ra la compaiia, y, mo-
:Enm IPI:I:IIII.IEI‘.I para la Direccidn del
huﬂ,ammmdﬂmm lo que
ahora es una soluclén se puede trans-
formar en algunos problemas de con-
gestién y  trafico, sobre todo en la
Adunana.

Si tenemos en cuenia que la termi-
pal de contenedores estd proyectada
en el muelle de Levante y que en esios
momenios se mueven +n Valencia cer-
ca de 19.000 contenedores al afio,

&

to, aungue parece gue hay gestiones
punqmﬁh:ﬁﬁlmﬂdldﬂnﬂmde
estdn ahora.
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m.n. «BAYREN® ... oo cov ver wne wee wee oee ..o 1200 T. Vent.

» «GLACIAR BLANCO= ... ... ... -es 2o ..o 1750 »  Frig.
»  wGLACIAR Al ol il e caviee Rio0 “
» «GLACIAR VERDE» ... ... i e oo woe 2:000.% »
v «GLACIAR GRIS» ... i oo iin ses sse wer 20000 » "
» «GLACIAR ROJOs ... ... e aee ore wee 120000 » w
» «GLACIAR NEGRO» ... ... cvn vee wer ... 2000 = »

» «ROLON PLATA® ... .. vvu cer vee oer ... 1000 = Ro-Ro
" » =ROLON ORO® ... oo v i vre ver oo 1000 »

LINEAS REGULARES:

@ REINO UNIDO. Destinos:
DOVER-LONDRES-DUBLIN-PRESTON

® CONTINENTE. Destinos:
HAMBURGO-ROTTERDAM-AMBERES

® BRASIL. Destinos:
RIO DE JANEIRO-SANTOS-SALVADOR

SERVICIOS ROLL-ON/ROLL-OFF:

® BALEARES (diario). Destino:
PALMA DE MALLORCA-IBIZA-MAHON

® ORIENTE MEDIO (quincenal).
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CARTAS AL DIRECTOR

EL PROBLEMA DE LA AUSENGIA

Senior director: Como asiduo
lector que soy de la "Hoja del
Mar"”, me atrevo a escribir ésta
para gue, a poder ser, la inserte
en la seccion "Cartas al director”.

Aunque tengo muchos vy varia-
dos temas que esbozar, hoy creo
que es interesanie sacar a relucir
esle que lanto nos atane: Desde
hace muchos anos, los problemas
del marino se resumen a los apar-
tados siguientes:

al La alimentacidn e higiene.
bh) La remuneracioh.

c) Los malos tiempos.

d) La ausencia.

El primer apartado creo que
se ha superado. Yo diria que en
la Marina Mercante, plenamente;
el escorbuto ha desaparecido, la
comida es aceptable, asi como los
serviclos santlarios, ete., ete.

En cuanto al apartado b), es
mds bien deficiente si se tiene en
cuenta la rigueza que crea el
{ransporte maritimo y la dureza
de la profesion.

Por lo que se refiere al apar-
tado c), los malos tiempos, creo
que también se superd este gran
ticonveniente debido a la mucha
¥y buena informacion meteorolo-
gica que a nivel internacional po-
seemos, a una flota mds moderni-
Zada y de mayor tonelaje, asi co-
mo al perfeccionamiento de la téc-
nica puesta al servicio de los bu-
ques.

Pero nos queda el apartado d),
jue en mi opinidn no solo es de-
fictente, sino que no se ha hecho
nada por superarlo.

Todos los marinos estdbamos
convencidos de que con la nue-
va reglamentacion se le diese un
pequerio empuje dirigido a supe-
rar este inconveniente. ;Acaso no
se dan cuenta nuesiros respeta-
bles representantes que el marino
es un hombre perfectamente equi-

librado, que trabaja en y para
ung empresa como otro ser cual-
quiera, que tiene ideas, inquietu-
des y familia? ;Acaso no ven que
salimos de nuestra guardia y tene-
mos que continuar en el buque,
gque no podemos educar a nues-
tros hijos personalmente, que
nuestras esposas tienen que ha-
cer de padres v madres? En re-
sumen, ses gue no podemos ser
personas normales, poseer una fa-
milia y sentir el calor de hogar
mds a menudo?

Veo que se sigue la teoria de
la famosa frase que dice: "Hay
tres clases de hombres: los vivos,
los muertos y los navegantes'.

Pues, senores, olvidenla de una
VEZ, PIENSEN QUE S0NI05 PErsonas
humanas, comunes a los demds
hombres, vy que el problema de la
ausencia estard en vias de solu-
ctonarse cuando nuestra regla-
mentacion diga que por lo menos
disfrutamos dos meses al ano de
vacaciones, o lo que es.igual, uno
cada cirico meses. Pero, sefiores,
olvidarse de nosotros es algo que
no acabo de camprender.

Mi abuelo materno fue un gran
marino, asi como toda st fami-
lia, pero de sus cinco hijos solo
uno lo fue. Mi abuelo paterno,
pescador como toda su familia,
todos sus hijos; pero yo soy el
unico nieto y espero que esta tra-
dicion termine en mi, puesio gue
no seré yo quien aliente a it hijo
a seguir esta tngrata profesion.
Que consie que no es mi caso
particular el gue estoy esbozando,
sino el de la generalidad. ;Por qué
una profesion como ésta, que pu-
diera ser perfectamente normal,
no estd normalizada? Hay que su-
perar muchos defectos atrasados
para que algun dia, cuando nues-
tros hijos nos digan que desean
ser marinos, les dejemos paso li-
bre sin ponerles ningin veto. B
M. J. F. ROUCO.

MADRID—Por el presidente
del Instituto Social de la Mari-
na han sido efectuados los si-
guientes nombramientos en el
organismo: jefe de la Interven-
cion, don Ignacio Gonzdlez v Lo-
pez de Torre; v en los servicios
econdmicos, jefe de la seccidn
de Patrimonio, don Ignacio La-
zaro Rodriguez, y jefe de la sec-
ciom de Contrataciones, don Ra-

NOMBRAMIENTOS
EN EL I. S. M.

mon Gonrdler Gonzidlez, Todos
ellos son [uncionarios del cuer-
po técnico del ISM, que hasta
la fecha desempenaban los des-
tinos siguientes: don Ignacio
Gonzilez, jefe de Patrimonio;
don lIgnacic Lézaro, jefe de
Contrataciones, vy don Ramdén
Gonzalez, delegado provincial
del organismo en Lugo.

MATARO GONTARA GON UN PUERTO
DEPORTIVO-PESQUERD

El 22 de febrero de 1973 se cons-
tituyd legalmente la sociedad Puerto
de Mataro, 5. A., en la gue participan
diversas entidades ciudadanas. En
agosto del mismo afio se encargd a
un grupo técnico un estudio de evia-
bilidad del Puerto de Matarés y varios
meses después se realizaron pruebas
de bariometria, movimiento de are-
na y sondeos en unos siete mil pun-
tos., En enero de este afio —1974—
se solicité un proyecto definitive, que
el 4 de abril Puerto de Matard, S. A,
entregd gratuitamente al Ayuntamien-
to para que el puerto sea municipal.

CRITERIOS

En la elaboracion del proyecto se
han tenide en cuenta las experiencias
de los principales puertos deportivos
Y pesqueros de Europa y América. Los
criterios adoptados: han sido de con-
servacidn, 'recuperacidn v consolida-
cidn de las playas en todo el término
municipal, asi ecomo esvitar que el
puerto sea un afiadido al casco urba-
no de forma incoherente v si en cam-
hio ‘una continuacion el mismo, a
través de una pianificacion coordina-
dora de los aspectos urbanisticos pre-
visibles.

El puerto tendria una longitud apro-
ximaca de 1300 metros y ocuparfa
el tramo de costa que se incluye entre
las calles Floridablanca v Rondas. Esta-
ria dividide &n varias zonas. Una des-

tinada o puerto deportive y motondu-

tica, otra & embarcaciones de vela,
independiente —pesquera,
una dérsena para cruceros y embar-

una zona

caciones turisticas y la parte de Po-
niente se destinarfa a astilleros, talle
res, diques, etcétera. Estas ddrsenas
tendrian una capacidad para doscien-
tas embarcaciones pesqueras, trescien-
tas turisticas y mil seiscientas depor-
tivas, de las cuales unas doscientas
podrian colocarse en el almacén.

Con la construccidn de cuatro es-
pigones se lograria preservar la ero-
sién a 2.300 metros de playa, que es-
tdn en degradacion actualmente, y se
conseguiria 260.000 matros cuadrados
de nueva formacidn.

El presupuesto de ejecucion del pro-
yecto estd cifrada en mil millones de
pesetas (676, obras principales; 126,
obras de conduccidn; 206, obras ac
cesorias). Presupuesto que  podria
aumentar en varios millones mas, co-
mo consecuencia del actual encarsci-
miento de las tarifas de la ‘construc
cion. Al no contarse con ninguna sub-
vencidn, el proyecto deberd autofinan-
ciarse & base de los alguileres de mue-
bles, almacanes, restaurantes, etcétera.

Mo se ha fijedo ningin plazo de
gjecucitn, ya que todavia el proyecto
ha de atravesar la lenta burocracia ad-
ministrativa. Se espacula que a finales
de afo podrian iniciarse las obras.
Aungue es muy probable que, de rea-
lizarse, lo fueran en varias fases, de
acuerdo con las disponibilidades eco-
nomicas de cada momento.

ORGANIZADOS POREL I. S. M.

CURSOS DE VERANO PARA HIJOS
DE TRABAJADORES DEL MAR

e Se estdn impartiendo en Encebras, Mosteiron y Sanliear

de Barrameda.

Como en afos ante-
riores, ¢l Instituto So-
cial de la Marina, cum-
pliende su programa
de accién social en be-
neficio de los trabaja-
dores del mar v de sus
familias, ha organizado
para ﬁ:h: verano 1.&:
SWplig prograia
cursos de Colonias de
Verano. A dichos cur-
508 asisten ninos de
tede nuestro litoral, ¥ v al
estan dirigidos por per-

sonal especializado en
estas materias;

CURSOS EN
FUNCIONAMIENTO

Actualmente se estan
celebrando los siguien-
Les cursos:

1* En Encebras, Ali-
cante, con sesenta ni-
fos asistentes. Partici-
pan siete monitores
frente se encuen-
tra la sefiorita Carmen

Yusty Bastarreche.
2* En Mosteirdn, Sa-
da, La Coruna, asisten
ochenta y un nifios. Di-
rige el curso la sefori-
ta Maria Jesis Manci-
sidor Zarrafiaga, con
nueve monitores.

3* En El'Picacho,
SanlGcar, Cddiz, asis
ten sesenta nifos. Lo
dirige la sefiorita Ma-
ria del Carmen Garcia
Morin, asistido por cin-
€O momnlores.




DOS CAPITANES DE ESPANA |

«Venerable Nao Victoria=

—g5i Ia llema Argensols—,

de |la ermeds mandada

por Magalisnes,

In tinlea que gueodd
terminar la benemdérila

cuando desds
les isles dal Maluco

=sArtes do navegars,
de Lizaro Flores (1673).

que en el mundeo han sido, se unen los nombres

de dos capitanes de Espafia: Fernando de Ma-
gallanes y Juan Sebastidn Elcano. El primero

s¢ hace a la mar mandando cinco barcos, Elcano va
a terminar ia hazafia con tun sélo uno; hombres y
naos van a ir quedando alrededor de la Tierra como
trdgicos girones; la «Victorias parecia, por su nom-
bre, estar predestinada para el heroico triunfo del
retorno: con especies y... con gozosas noticias gue
suponian mayores ambitos para la Espafa Imperial.
Magallanes ha nacido en Oporto; es muy valero
ro y enlendido, ya ha navegado y se ha batido por
el Rey de Portugal —su primer senior—, en Asia v en
Africa. Pero Espafia, entonces, acoge bajo sus bande-
ras a valientes capitanes procedentes de otros reinos

EH una de las mds grandiosas gestas maritimas

SU VIAJE DE PLACER
O DE NEGOCIOS

>

VALENCIA TRAVEL

ABENCIA DE VIAJES - GRUPO A - TITULD 224

Doctor J. J. Démine, 9

Teléfones 67 17 62 - 67 17 66 - 67 20 62
VALENCIA-PUERTO

Sangre, 9 (Pasaje)
Teléionos 2266 44-226651-227376-2288 73
VALENCIA-2

Congresos y convenciones
. Viajes a Forfail
Alquiler de auiocares
Coches con y sin chéfer
Reservas de Hoieles

Pasajes Aéreos y Marilimos
Billetes de Ferrocarril

AL MISMO PRECIO OFICIAL - EN SU PRO-
PIO DOMICILIO - SIN RECARGO ALGUNO

MAGALLANES Y ELCANO

v los hace suyos; asi vemos a Magallanes, cruzado
su pecho con la Cruz de Santiago que le ha sido
concedidn, recibiendo solemnemente el estandarte
puesto en sus mancs en la marinera Triana, en la
iglesia de Santa Maria de la Victoria, ya hecho el
pleito homenaje gegin el Fuero de Castilla, conver-
tido con ello en vasallo de su majestad el Empers
dor don Carlos Rey de Espaiia.

Sebastidan Elcano es uno de esos capilanes vascos
que —no hace mucho lo proclamaba el Principe de
Espafia— en cerrados trechos jalonan con trazos de
epopeva nuestra historia patrin. Ha «voleados sus
hienes en la ' mar mandando barcos de su propiedad,
ha estado en la guerrers empresa de Cisneros contra
Orén. Coincide con Magallanes en Sevilla, emporio
de universalidad, con ansias de ultramar. Empieza
¢l vasco no siendo de los principales, es maestireé tan
gilo de la nao «Concepcidns; va le llegard el mo-
menio de ser el primerc en la lucha contra dilatadas
distancias, furiosos temporales, enfermedades vy las
pasiones de los hombres y los combates. Le va a
caber ]l honor de su origen a la noble Vasconia
—espanolisima la denomina con justicia monsefior
Virzcarra en su libro sobre este tema— (2). La que
ha constituido parte de la antigua Castilla, la que
ha formado tantas veces en vanguardia en las lides
de la Reconguisia, forja de la unidad nacional; a
golpe de lanea en las Mavas v a golpe de proa en
Sevilla, con hombres v naves de Cantabria. jElcano!,
ifigurs sefiera!, andando ¢l tiempo habria deé morir
por la Patria en el proceloso océano gque llamaron
Pacifico... Parece gue estamos viendo la péirea figura
en. Guetaria, su pucblo natal; parece gue estamos
sintiendo el soplo de su espiritu, entre el de los
vientos, en el marinero encaje de arboladura, jarcias
v velas del buque gque hoy, con Guardias Marinas,
lleva su nombre por todos los mares... Marino gue
lees esto!, sno has encontrado ese barco en algin
remoto lugar del mundo? jOué eémocitn! Yo la he
sentido a la inversa cuando, embarcado en el <El-
canos circunnavegando el globo, he divisado el
flamear de nuestros colores en la popa de alguno
de nuesiros barcos mercantes un: jahi estda Espafial,
ha venido al corazén.

Aungue no es objetivo de estas lneas el relato de
la expedicibn Magallanes-Elcano, si conviene recor-
darla en sus méas recios traros para mejor apreciar
su mérito: Sevilla, agosto de 1519, la partida... Las
Canarias... El coniormneo de Ameérica en busca del
ansiado Paso del Sur.., La sangrienta reprcsion del
golfo de San Julifin... |El avistamiento del cabo de
las Virgenes!, ¢l peso del estrecho —he . tenido la
ocasion de rememorario cuatrocientos diez afios des-
pues de la gesta, de apreciar a lo vivoe sus dificul-
tades— Al fin el Pacifico; islotes... islas. Las Ma-
rianas, el archipi¢lago de San Lizaro —las Filipinas
del reinado siguiente—, [a muerte de Magallanes
combatiendo en Mactin bajo la ensefia de Espafia
(27 de abril de 1521). jLas islas de las Especies!, el
tan discutido Maluco con nombres de ensuefio: Ti-
dore; Timor... ¢;de Portugal?, /de Espafia? La inexac-
titud en Ia obtenciém de la coordennda «Longituds

«Magallanes, sefior, fue el primer hombre
que abriendo este camino le dio nombres.

(Alonse de Ercilla, =La Araucanas.)
«Con instrumento rotundo
el imén y derrotero,

un vascongado primero
dio la vuelta a todo el mundo» (1).

(Flores, «=Arkte de navegars.)

caba- Jusn Sebastifn Elcans. Capltin
espafiol que con e bucgue da
., =0 mando, In neo =Victorias,
fue ol primard sn clreunnave-
guar ol mundo. Em 1586 mwrid
on ol servicio da su Patrin, en
nuevo viaja por el Paciflco.

on Mecthan, on las Filipinas,

com hltlnni:n valarosamenis
1 -

hace dificil determinarlo. Quedan tan sdlo dos bar-
cos: La «Santiago» naufragdéd en la Patagonia, en la
«5an Antenios se produjo el fallo humano de la
desercién, la «Concepcién» ha de ser quemada por
si mal estado; hay que descargar la «Trinidads por
la misma razon ¥ hacer mucha agus; jsolo gqueda Ia
«Victorias, mandads ya por Elcano. Después... lucha
can la mar v con la enfermedad; hostilidad de los
portuguses en mares gue consideran suyos después
de lo de Tordesillas... Pierden hombres y batel en
cabo Verde... Llegada, al fin, a Sanlicar v ja Sevillal
Recordemos el fervor de Elcano v sus hombres plas-
mado por Salaverria; entre ellos —muesira evange-
liradora— hay cristianos del Maluco. Corre sepliem-
bre de 1522 itres afios de lucha heroical

El Emperador ordena incoar procedimiento en ave.
riguacién de la conducta de Magsllanes; Elcano le
acusa, aungue declardndose culpable de haber to
mado parte en la sublevacién reprimida en San
Julisin, El monarca, magndnimo, perdona; aumenta
los cuarteles del escudo de Elcano con productos de
especieria tan caramente conseguidos. Sobre el yelmo
de aquél una cimera formada por el globo terrdquen
con una cartela, «Primus Circundediste Mes, dice
la Tierra en ella.

Son los relatos extranjeros de la expedicién una
muestra de la injusticia que tan frecuentemente con-
tra Espafia s¢ comete (3). Pigafeta, el relator italiano
gue con Elcano regresa, parecer ignorar & su capitin;
paraz otros como Zweig no hay mas mérito que ol
de Magallanes. Las intenciones son malas, pero no
se dan cuenta los detractores de la noble Espafia
que, aun olvidando a Elcano, hacen ¢! panegirico de
uno de los capitanes de ella: Magallanes, que habia
renunciado piblicamente a su nacionalidad primera
v gue era un sibdito mas de nuestro Rey desde aguel
pleito homenaje prestado segin ¢l Fuero de Castilla
en aquella iglesia de Triana, cuando jurd defender el
Estandarte, cosa que cumplié vy sellé con su sangre
¥ con su vida.

Las Marinas de Espafa, de Guerra v Mercante,
vienen cultivando el recuerdo de los dos valerosos
capilanes gue¢ hoy nos ocupan, dando con frecuen-
cia sus nombres a los buques de una y otra.

Mosotros sabemos bien gquiénes son nuestros he-
roes —en este caso ambos— y lo que hicieron. Ello
nos debe dar aliento para, con la ayuda de Dios, al
que invocaban siempre al largar el aparejo, orde-
nandole en su Nombre, después o antes del solemne
cafionazo de leva, trabajar firme para fundamentar
la Espafia del presente v del futuro gque todos anhe-
lamos. @ CARLOS MARTINEZ VALVERDE.

El?lg.amdnmvepn.nmmumduﬂum+m-

dr{iﬂ ’;};umh espafiolisimas. Poblicaciones Espafiolas. Ma-
.,-_Lﬂ} En' Inglatertn, con toda falsedad, se (uvo como primer

reunravegante & Drake, ‘dio la vuelta al do cincuents
¥ ocho afios después, = G i
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Licinio de la Fuente regreso de Ginebra

HABRA RETORNO
MASIVO DE EMIGRANTES

=A pesar de la dificil situacién por la que atra-
viesa Europa, que obliga a muchos de sus paigses a
restringir el empleo de mano de obra extranjera,
no cres gue exista inminente peligro de un retorno
masive de nuestros trabajadores ¢n estos paises,
si bien, es de esperar una notable disminucidn de
nuestra emigraciénes, ha manifestado <l vicepresi-
dente tercero del Gobierno y ministro de Trabajo,
don Licinio de la Fuente, 3 su legada a Barajas,
procedente de Gintbra, donde asistio a las tareas
de la LIX Conferencia de Organizacién Internacio-
nal del Trabkajo.

En unas breves declaraciones a los representan-
tes de los medios informativos, el sefior De Ia
Fuente manifesté su satisfaccion por los trabajos
de la Conferencia, en :spmal en su auténtica ver-
tente, es decir, las comisiones de trabajo, en las
gue iraitaron temas como el del empleo v Ia for-
maciin profesional.

«En la otra vertiente de la Conferencia —afiadi6é—
se registrd como sicmpre una gran politizacién de
los asistentes, en especial por las luchas politicas
gue entablan cada afio Ias organizaciones sindica-
les internacionales. En este sentido, hubo fuertes
alaques a palses como Israel v Chile, v también a
Portugal, aungue sobre este Gltimo pais las censu-
ras han ido remitiendo con el paso de los dias. En
cuanto a Espaiin, esta Conferéncia, quinta de las
que yo vengo asistiendo, ha sido la mas tranguila

v no ha existido nina'uma propuesta de resolucion

conira nuesiro

ﬁdma&d:ns::hralns trabajos de la Conferen-
cia de la OIT, el sefior De la Fuente aprovechd su
estancia en Sujza para conocer de cerca la situacion
de los trabajadores espanoles. «En este sentido
—agregé— tengo que manifestar mi satisfaccidn por
la buena situacién en la que estos trabajadores se
encuentran, al margen de las légicas ganas que tie-
nen todos ellos de regresar a Espanas.

En cuanto a la posibilidad de un retorno masivo

de nuestros emigrantes a causa de las restricciones

impuestas por algunos paises a la mano de obra
extranjera, afadis el ministro que, al menos en el
caso de Suiza, no cree posible esta posibilidad, v
la wve dificil respecto a los demas paises, spues si
bien —dijo— la situacidén econdmica de Europa es
dificil, la mano de obra espafiola es muy aprecia-
da, segim he podido constatar directamente en los
diversos centros de trabajo que he visitados.

Al ministro de Trabajo

y de Empleados de las Emp

sidentes de las Agrupaciones, sefiores
Irala Munia, mﬁv%m
Licinic de la Fuente su to y gratitlud por Ia
reciente promulgacién de las modificaciones Iniroducidas
en las Ordenanzas Laborales reguladoras de sus

vos sectores gue establecen importantes mejoras en las
condiciones de trabajo.

Don Licinio de la Fuente agradecié la visHa y mosird
su satisfaccion porque ias dificultades que en su dia se
presentaron fuesen superadas, y finalmente cristalizasen
en las modificaciones ya aprobadas y que han supuesto
sensibles mejoras en las condiclones econdmicas v labora-
les de los trabajadores.

AGRADEGIMIENTO DE LOS TRABA-
JADORES DE LA MARINA MERGANTE

@ Por las mejoras introducidas en la Ordenanza Laboral

dlmr.:tut general de Trabajo, don Rafael Martinez
dor, reclbié en su

oficial a dos comilsiones de las

deﬂﬁremsrh]mtasde!'uertmm
Consignatarias de

por el titular de la Unién Nacional de Tra-

Naci

ques, presididos
bajadores y Técnicos del Sindicato de la Marina Mercante,

Sl]lII]ARII]AI] Y DONAGION DE SANGRE

. mundo del trabajo conoce como pocos del
sentido de la solidaridad, la propia Seguridad
Social es uno de los mejores ejemplos de ello.
Pero es en el campo de la donacidn altruis-

ta de sangre donde el hombre puede desarrollar
camo en ningdn otro ese sentido de solidaridad
que deberia ser espiritu motor de todos nuestros
actos.

Las campafas se suceden, como es norma en la
sociedad de consumo en que nos Movemos; nada
gque alegar en contra, .en cuanioc tienen de recor-
datorio, pero de poco servirdn si no van precedi-
das de un estado de conciencia, de una mentall-
zacidon de obligacién personal, moral. Los «slo-
gansas, sintesis de la idea, como «Un poco de tu
sangre puede salvar una vidas, servirdn de poco
si quien tiene que ser sujeto, protagonista, no ha
llegado & un estado de predisposicion pravia, a

SERVICIOS DE INFORMACION Y
ASISTENCIA A LOS EMIGRANTES

El [Instituto Espaiiol
de Emugracidn, como en
aros anferiores, ha mon-
tado varios servicios de
informacidn y asisf:pcia
en puestos fronterizos,
eéstacionés Y deropuer-
tos espafioles, con mo-
tivo de la prozima lega-
da a nuestro pais de los
trabajadores  espafioles
en Europa para pasar
agui sus vacaciones ve-
rariegas.

Estos servicios funcio-
nardn én Pori-Boy, Be-
hovig, estaciones de Ma-
drid e Iriin y en los aero-
puertos de Barajas y
Santiago de Compostela.
Asimismo, en la Caza del
Trabajador de [rnin se

han montado servicios
de alojomiento v comida
para los emigrantes gue
vigjfan por carreféra.
Durante el pasado ario,
¢l nidmero de trabajado-
res gue regresaron a Es-
pana para pasar Sus via-
caciones de verano as-
cendid a cerce de cuatro-
cientos miil, segim datos
de los servicios de fron-
tera. Para este afio, aun-
que se ignora todavia el
mimero exacio, se espe-
ra que sea superior al
del pasado. Hasta el mo-
mento esidn  previsios
numerosos frenes espe
ciales y sefenta vy nueve
vitelos "charter” para los
meses de julio y agosto.

una concienciacién de que su acto es algo que le
enaltece ante los demds, y lo que es més impor-
tante, anta s{ mismo.

Recientemente la noticia nos ha traldo un caso
singular, que se ha heche poblico, pero que mas
de una vez es posible se haya producido. En la
Residencia Carlos Haya de la Seguridad Social in-

gresé el trabajador de Sevillana de Electricidad

don Francisco Bravo Bravo, que habla sufrido un
grave accidente laboral. La gravedad de sus le-
siones hizo necesario transfusiones de sangre has-
ta un total de nueve botellas de 300 centimetros
cibicos cada una de ellas. Sin esta transfusidn,
el trabajador don Francisco Bravo hubiese muer-
to con toda seguridad. La sangre, procedente de
otros. seres humanos —Unice elemento productor
valido de la misma— era donacién altruista y
una de las botellas tenia adherida una etiqueta
en la que constaba que el donante malaguefio ha-
bia sido don Francisco Bravo Bravo.

Semanas atrds, la Hermandad de Donantes de
Sangre de la Sequridad Social de Mdlaga habia
efectuado una de sus habituales y periddicas vi-
sitas a centros de trabajo, en los cuales los tra-
bajadores acuden wvoluntariamente a donar una
pequefia parte de su sangre.

Cualquier comentario queda pobre para expre-
sar el veridico caso relatado, Mucho mds si sa
piensa gue cualguiera de nosotros puede ser pa-
ciente afectado, y perjudicado, si praviamente no
ha sido protagonista.

En nuestro pals, donde las medallas, condeco-
raciones y titulos no siempre responden, desgra-
ciadamente, a unos méritos reales, el concedido
por el Consejo de Ministros a la Hermandad de
Donantes de Sangre de la Seguridad Social, como
Asociacién de Utilidad Pdblica, es pobre expresidn

para valorar una de las méas altas contribuciones

al bien comin, como expresidn singular de la soli-
daridad humana. B JESUS UBIERNA GARCIA.
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TRIBUNALES

Por JESUS UBIERNA

EL SUICIDIO FUE

ACCIDENTE LABORAL
© UN MARINERO SE TIRO POR LA VENTANA DE UN HOSPITAL

A Sala Sexta del Supremo
ha modificado una senten-
cia de la Magistratura de

Trabajo de Vigo, que desesti-
mo demanda de dofia Maria de
la Concepcion Morales Marti-
nez, en solicitud de que el sui-
cidio de su marido fuese reco-
nocido accidente laboral. La
nueva sentencia declara que,
efectivamente, el trabajador
fallecié por accidente de tra-
bajo y condena a la Mutua Pa-
tronal nimero 8 a que abone
a la viuda cinco mil pesetas en
calidad de subsidio de defun-
cion y una indemnizacion a
tanto alzado equivalente al im.
porte de nueve mensualidades
de salario que percibia el fa-
llecido vy a que deposite en el
fondo de garantia de acciden-
tes de trabajo el capital que
habrd de producir una renta
equivalente a las pensiones que
han de recibir la viuda y los
hijos del trabajador.

Don Luis Iza Morales, casa-
do con dofia Maria de la Con-
cepciom y padre de tres hijos
menores, el 25 de marzo de
1970 se embarcaba en el buque
«Maria Siella» como maquinis-
ta jefe, virtud del contrato
suscrito con la Sociedad And-
nima Eduardo Vieira, propie-
tario del barco, que tieme cu-
bierto el riesgo de accidentes
de trabajo de su personal en la
Mutua Patronal namero 8.

En navegacién, don Luis, el
5 de abril, sufrié un golpe en
la cabeza y otro en el brazo

izquierdo, que no le dejaron
secuelas ni le impidieron con-
tinuar trabajande normalmen-
te. Pero al llegar el barco a
Walvis Bay, de Africa del Sur,
el 5 de junio siguiente, ¢l tra-
bajador se vio obligado a ver a
un médico que le facilité ta-
bletas y un frasco de contenido
no concretado, En la siguiente
fecha, el maquinista tuvo que
ser trasladado al hospital de
la ciudad, v se arrojé por una
ventana del establecimiento
falleciendo instantdneamente.
Doiia Concepcién demandd a
la mutua en solicitud de que
fuese reconocido que su marido
habia fallecido por accidente
de trabajo y que el Juzgado con-
denara a la aseguradora a de-
positar en el Fondo de Garan-
tia de Accidentes de Trabajo el
capital que habria de suponer
para ella y para sus hijos las
pensiones legales, peticiones
que le fueron desestimadas.
Contra la sentencia de la Ma-
gistratura de Vigo recurri6é do-
nia Maria de la on, de-
fendida por don Rodrigo Gar-
ctalonde y Huerta, abogado
de los Servicios Juridicos Sin-
dicales, y de acuerdo con Ia
tesis del letrado, el Supremo
declara en su sentencia que el
trabajador se vio obligado a ir
al médico en Africa y tuvo que
ser trasladado a un hospital
por el estado que se¢ encon-
traba derivado del accidente
que tuviera en el barco gue fue
determinante del triste final.

INDEMNIZAGIONES A LOS EX TRABAJADORES
DE GONFECCIONES GIBRALTAR Y REAPER-
TURA DE LA FABRICA

A Magistratura de Trabajo de Cadiz ha dictado sentencia

en el expediente 173/74, fi

Jando las indemnizaciones para

los ex trabajadores de la empresa Confecciones Gibraltar,
Sociedad Anénima, por un importe préximo a los once millones

de pesetas.

Como se recordara, al plantearse una crisis %ﬂﬁmica en
la empresa, intervino activamente la Organizacién Sindical de

diz acompanando al Jurado de Empresa en cuantas gestiones
se¢ realizaron a nivel provincial y nacional.

Se celebraron reuniones con los ministros de Trabajo y
Relaciones Sindicales, asi como con el director general de Em-
pleo y el presidente del Banco de Crédito Industrial, lograndose
con estas gestiones la total proteccién a sus trabajadores, no
stlo en su situacion de desempleo, en la que algunos continian,
sino la garantia de preferencia en la admisién de trabajadaqres

de la nueva industria textii —Bahia de i

, que se

ha hecho cargo de la desaparecida (Confecciones Gibraltar).

Entregados por Licinio de la Fuente

CIENTO VEINTE MILLONES A CINCO

COOPERATIVAS

El ministro de Trabajo y vicepresidents
tercero del Gobiernoe, don Licinie de la Fusnie,
ha recibido a los componentes de la Junta
rectora de [as cooperatives des la provincla de
Guipdzcoa, AMAT, EREDU ORONA, DOIKI y
ENARA, dedicadas todas ellas a la produccién
industrial, a quien acompafisban el director
general de Promosién Soclal y el director
nacional de Ie Obra Sindical de Cooperacién.

Lag Junias recloras agradecieron al minkstro
In concesién de los préstamos del Fondo Na-
cional de Proteccién al Trabajo, otorgados a
532 soclos-trabajadores de las cooperativas,
manifestando su interés y satisfaccién por las

DE GUIPUICOA

lineas que abre el nuevo proyecic de Lay
de Cooperacién.

El ministre de Trabajo entregé los talone
de los préstamos concedidos por un importe
de 122.888.000 pesetas, que han de servir
para nuevas instalaciones, hornos, ampliscién
de las factorias y olras necesidades gue te-
nian planteadss estas cooperativas, y relterd
la firma voluntad del Ministeric de Trabajo
de seguir, junto con la Organizacién Sindial,
en la promocién y desarrollc de las coopera-
tives como férmula altamente eficaz para Ia
integracién del trabsjedor en la empresa y en
la sconomin nacional,

St REORGANIZA EL INSTITUTO DE EMIGRAGION

Segin un Decreto dal Ministerio de Trabajo
sobre rearganizacidn del Instituto Espafol de
Emigracian, publicacdo en el =Baleti;; Oficial
del Estados, es de la competencia del mizmo
estudiar los problemas relacionados con la
emigracion espafola, especialmente sus causas,
medids efectos y posibllidades en  relacidn
con s movimientos migratorios extranjeros,
y asesorar ol Ministerio de Trabajo en orden
a las disposiciones que deben dictarse er
materia de emigracién, transporte y repatria-
cién y proponer medidas que tiendan a la
mejor asistenciz del emigrante ::'uran;a su
expatriacion y a su regreso a la patria.

El Instituto reslizaré, entre otras, las si-
guientes funciones: asistir 2 los emigrartes
hasta su azentamiento 2n el pais de recep
ctén; regular y llevar & cabo todo lo relativo
8 reclutamiento, selecciér., documeantacidn y

contratacion, asi como el procedimiento pars
te resgrupacion familiar; proponer al Minis
terio de Trabajo las rormas que han de
regutar cuslguier transporie de emigrantes,
sl como la designacidn de los  puertos,
asropusrtod, estaciches y puoestos fronterizos,
en orden a su utllizacién, para el transporte
promover la concesién  de
créditos ‘o syudss de financiecién, tento &

de emigrantes;

cooperativas de emigrartes legalmente cons-
tituidas, como a las empresas asocistivas que
proyectaren crear o hubleran creado los emi-
grantes a efectos de su retorno definitivo a
la Patria y mantener relaciones <on los
arganismos de la Seguridad Social vy asumir
ls gestibn de Jos trdmites en los sisiemas
especiales de |8 Seguridad Social creados o

gque se creen on favor de los emigrantes.

AYUDAS A NINOS Y JOVENES
MINUSVALIDOS FISICOS Y PSIQUICOS

e Con cargo al Fondo Nacional de
Asistencia Social

El =Bolatin Oficial del Estados publicd una
Orden del Ministerlo de la Gobernacién, de
21 de mayo pasado, por la que se ejecuts
a| plan de inversionss del Fonde MNacional
da Asistercia Social para 1974, La dotacién
ordinaria de dicho plan se destinerd a la
concesién de ayudas a nifios y jévenes mi-
nusvilidos fisicos y psiquicos, menores ds
veinticinco afos, para su atenclén en ceniros
especializadas dependientes del Patronaio Ma-
cional de Asistencis Psiquidtrica, las Diputs-
ciones Provinciales o entidadss privadu_.s que
los tengan debidamente recorocidos por el
citado Patronate o por los Ministerios de
Educacidn y Ciencia o de Trabajo, e su case.

Loz aspirantes deberin estar atendidos en
régimen de internado o mediopensionade con
los siguientes madulos econdmicos: en cen-
tros recococidos, internado: 4.000 pesstas;
media pensidn: 1.100 pessths: an centros
de las Diputaciones: Internado: 1.000 pese
tas; media pension: B00 pesetas.

Las cantidades aludides se otorgardn con
cardcter mensual con efecto desds ol 1 de
‘enero de 1974, pars los acogidos antes de
ess fecha (efoctiva da irgreso del beneficiario)
o desde la fecha efectiva de beneficiario en
el centro cuando ses posterior 8 aquells
hasta el 31 de diciembre de este afio.




Respuesta a un procurador

EL GOBIERNO DESEA ELI-
MINAR, LO MAS PRONTO
POSIBLE, LAS RESTRIC-
CIONES A LA NEGOCIA-
CION COLECTIVA

sla dafensa del poder adquisitive de los
salarios y el principio de libretad de contra-
tacion de las condiciones de trabajo deben
quedar en todo instante armonizados por las
exigencins de ln ecoromia del pais, razdn por
la cual, en determinadas situaciones coyuniu-
rales, es preciso dictar un programs giobal
de medidas econdmicas que asegursn la ssta-
bilidad y el mantenimiento dsl ritmo de
progresos. Asi se inicia la respussta que, en
las péginas dal «Boletin Oficial de las Cor-
tess, da ol Gobierno -a ur. rusgo formulado
por don Fernando Furgardo Sanz.

A olro ruego de don José Manuel Sierra
Haya, relativo a las limitaciones impuastas
en la negociacion colectiva por el Decreto-Ley
12/1973 de 30 de noviembre, cuya anula-
cion s& solicitaba por dicho procurador, res-
ponce el Gobierno que wastd cbservardo muy
atentamente la evolucién de l=s circunstan-
cias econfmicas en Espefia y en el mundo,
cor. ol desec de eliminar las restricciones a
la negociacién colective lo més procto po-
sible, #n cuante las circunstancias ecordmi-
cay mejoren, ya oua |as norma: del Decreto-
Loy citedo se consideran como excepcionales
¥ <on un plazo limitedo de vigencia que el
Gobisrne no quisiera agotar en su Integridad.
La interpretacién y aplicacidn de sus nor-
mas se estd haclendo por el Gobierno y la
Organizacidén Sindical con la suficients fla
xibilided para hecer posible una negociacion
sirdical que ha sido muy fiuida con menor
nimero de normas de abligado cumplimiento
que otros afios y con menor necesidad de
intervencion del Goblerno en la aprobacién
de convenios gue en  afos anteriores, asl
como tambiér se han aprobado bastantes con:
venios por encime del crecimiento del coste
de la wida...»,

Para el curso 1974-75

GUARENTA Y GINCO MIL
BEGAS DE LA ORGANI-
IAGION SINDICAL

Cuarenta y cinco mil becas an contros sin-
dicales docentes do la organizacién y 52.000
para centres docentes no sindicales han sido
sprobadas por la Secretaria General de la
Organizacién Sindical para e préximo cor-
so 1974.75,

Les becss convecadas se reparten en estu-
dios universitarios, Bachillerato, Formacidn Pro-
fesional, Educecion General Bisics, Educa-
cién Especial, educacién permanente de adul-
oltros  sstudios,

35.000 4 10,000 pesstas; Bachillersto, 20,000,
10000 6 5.000 pesstas; Educacién General
Bisica recibe iguales ayudas.

Formacién profesional recibe 20.000,

PRINER LAUDO ARBITRAL SINDICAL

® Ha sido dictado en &l
convenlo de la Agrupaclén
de Bebidas Refrescantes, de
Alicante,

Desde que entrd en vigor
la Ley de Convenios Colec-
tivos ha sido diciado el
primer Inudo arbitral sindi-
cal, ente al con-
venio colectivo sindical de
trabajo &n Ia Agrupacién
de Bebi Refrescantes, de
Alicante,

A peticion de las represen-
tuciones sindicales emipresa-
rinles v trabajadoras se so-
licité el nombramientio de
treés drbltros que susiancia-
sen, de forma vinculntive en
¢l seno de la cldn
Sindical, los dos puntos de
desacuerdo: tabla Ilﬂl.l'iﬂlh ¥

08 ¥
Trabajadores, los cuales,
de escuchar a las
partes en litigio, han dicta-
do declsién arbitral de equi-
dad que, conforme a Ia le
gislacidn de convenios, re
l;;l\re el problema plan-
teado,

MAS DE MIL MILLDNES BASTA
DIARIAMENTE LA SEGURIDAD S0CIAL
EN SUS ASOCIADDS

«Mas de mil millones de

setas  gasta  diariamente
a Seguridad Social en Es-
pana ra atender a sus
asociadoss, aseguré el mi-
nistro de Trabajo, don Lici-
mio de la Fuente, en una
reunidn mantenida con su
colega argentino, don Ricar-
do COitero,

Don Licinio de la Fuente
explicd al ministro america-
no la preocupacidn espafiola
por los avances de la justi-
cia social ¥ las conguisias
conseguidas en nuestro pals
€n tte;nasl como fnhn;a:iﬁn
profesional, gerontologia, ac-
tualizacidn gg zalarios, rela-
ciones laborales, atenciones
médicas, etcétera, todo-a
través de los tres grupos
de compelencias que tiene
adjudicadas nuestro Minis-
terio de Trabajo: relaciones
laborales; empleo y dgrnmo-
cion social y idad So-
cial, campo este altimo don-
de este afio el Departamen-
0 va a emp jo—
unos 380.000 millones de pe-
selas,

SE PIDE UN RESLAMENTO PARA
LOS ACGIDENTES "IN ITINERE”

La implantacion de hora-
rios flexibles por te de
a‘;jsmpmn.ryd sarrollo

reglamento que tipifique
las condiciones del uﬁin-
fe "in itinere” constituyen
las friucipalu conclusiones
de las Jornadas de estudio
sobre este tipo de sinies:
tros, celebradas en el Cen-
tro Territorial de Seguridad
e Higiene en el Trabajo.

Como co de estas
Jornadas Provinciales, se
puso de relieve la necesidad
de intensificar la educacidn
vial entre fa poblacidn tra-

adora vy, a ser posible,
s& ext a la poblacidn

escolar,
-Se hizo hincapié igualmen-
te en la conveniencia de que
tanto el peaton que circule

en horas de escdsa visibili-
dad como ilas vias mal ilu-
minadis, v en particular las
de aocceso a las instalacio-
nes' fabriles v las de segun-
do y tercer orden, sean con-
vementemente sefializadas.

UNOS ONCE MIL ESPAROLES
RESIDENTES EN MARRUECOS
REGRESARAN A ESPARA

fuentes priximas
dmeﬂn de Asuntos Ex-
teriores

, puede calcularse

en 10000 u 11000 e ndme-
ro de espanoles residentes
en Marmuecos que regresa-
rin a nuestro a conse
cuencia de s medidas
de naclonallzaclén adopia-
das por el Gobierno marro-
ul, ¥ que, Como se Tecor-
, han sido aplaradas
por cualro meses, segin un

sdnhirs dado a conocer re-
duﬂﬂmu.

de espafioles
censaddos  actunimente en
es algo Inferior

a 24.000. las
oo B
it
rioa de otaciones agra-
rias en que se
verin  afectados di-
cha naclonalizac Es-
tes 10T personas pro-

s0on
Fleu.rlu de algo mis de
000 hectdreas en la ronn
Norte de Marmuecos {m;u-
guo protectorado espaiol) y
de muis de 2000 hectdreas
en la zoma Sur. También
il o AL
0 marrogul a unas
5000 hectireas de terreno
generalmente roductivo,
gque sran
tado

SenEporoh‘n parie, y
segin informaciones proce-
dentes de Rabat, que el nd-
mero de salidas de espafio-
les desde Marruecos es ac-
tualmente ¢l mismo que ve-
nia produciéndose con an-
terioridad, es declr, sels u
ocho personas a la semana.

EL DESARROLLD ASISTEMCIAL DE
LA CIUDAD SANITARIA
1.* DE OCTUBRE

La residencia general de
la Ciudad Sanitaria 1. de
Octubre, inaugurada .en Ia
fecha de su nombre., ha
cumplido los primeros ocho
meses de prestacidn de sus

n estos ocho meses se
han registrado 132660 es-
tancias, viéndose en consul-
ta ambulatoria a 20.000 afi-
lindos. Los servicios de ur-

cia han atendido casi
os 10000 casos de esta na-
turaleza,

Es interesante des
como frente al promedio
13500 estancias sS& pro-
dujeron durante tres til-
timos meses del pasado afio,
este mismo promedio, en los
cinco dltimos meses, ha pa-
sado a ser de 18500 es-

tancias,
Cubriendo una etapa miis
de su programa, ha tenido
lugar en esta residencia

asistenciales,
. Junto a los espafioles han
mtgﬂeilggn en estos colo-
quios italia-
nos. S, Shpﬂpdﬁ Thau,

del Es- |

MUNDO LABORAL

ambos catedriaticos de la
Universidad de Roma,

El acto de apertura de
estos  cologuios ha estado
presidido por el presidente
del Instituto MNacional de
Previsidn, dqnbﬂlas ]'l‘glln. al
u¢e acompanaban el delega.
{e] gmr:rn?a doctor don José
Martinez Esirada, v el direc-
tor de 1.° de Octubre, doc-
tor De la Rosa.

NUEVAS INDUSTRIAS PARA JAEN
Ha causado gran satisfac-

cidn en la capital dficnnemc
y en los pueblos de la pro-
vincia el acuerdo del Conse-
jo de Ministros, por el que
se aprobd la creacidn de do-
ce indusirias acogidas a los
beneficios del P Jaén,

Quedardn ubicadas en Bai-
ién, Hamcéi?u Mengibar,
Alcald la Real, La Caroling,
Baeza, Andiijar, Ubeda, Vil-
ches, Martos v Jaén. Todo
elle supone una inversion
de 1.517 millones de pese-
tas con cargo al Plan Jaén
y la creacidon de 942 nuevos
puesios de rrabajo.

SEBURIDAD SOCIAL PARA EL
EJERCITO

El Goblerno tlene propd-
sito de remlitir priximamen-
te a las Corles un proyec-
to de Ley sobre
Social del Ejército, segin
g:t Ejército oaﬂm e

y B e
ral don Franclsco Cnm
Gallegos, en un acto celehra-
do en ln Academia de Inge-
nieroa del Ejército de Bur
g0s.

Este proposito del Gobler-
no —sefinld ol sefior minis-
iro— es consecuencia de un
franco y directo didlogo con
Ins escalas menores del

EL PARD LABORAL DESCIENDE

Durante el pasado afio él
pare laboral fue descen-
diendo en Espafia cada
mes, segin datos del Servi-
cio Nacional de Encuadra-
miento v Colocacidén. Asi, al
acabar ¢l mes de enero, el

ro _afectaba a 168.500 tra-

ajadores: en mavo alcanza-
ba a 158.354 personas; en sep
tiembre, a 138837, ¥ en di-
ciembre, a 128.774.

La cifra media mensusal
de paro del pasado afio en
nuesiro pais fue de 149559

rsonas, sensiblemente in-
erior a los dos afios prece
dentes (1972 y 1971), en que
la media mensual era
de 190910 y 190272 trabaja-
dores en paro,
mente. En el mes de en

|

8

de este aiio, la cifra de paro
fus de 132044 onas, &g
decir, inferior incluso a la

media mensual de 1973,

HOMENAJE DE LAS MUTUAS
PATRONALES AL DELEBADD DE

TRABAJO DE NADRID

“"La Campania de Seguri-
dad sobre la Marcha ha sido
un acierto pﬂr'fx_l_lrff. de (o
dos usredes” jo el dele-
-ggdu de Tra:b‘-_afa de Madrid

? dﬁr{i:mmr las
a {05 T £ de Ias
Mutuas Patronales que le
rindieron homenaje. ‘Yo,
que he asistido a la gesta-
cion de mds mini

. stis mos
detalles de la forma en que

tenian gque desarrollarse, a
la vista de los resultados
no puedo por menos que
felicitarles por cuanto han
hecho en favor de la preven-
cidn de accidentes de traba-
jo ‘im itinere"'.

El' homenaje fue ofrecido
por el presidente del Comi-
té ejecunivo de la Campaiia,
don Leopolde Gonzdlez Es-
pejo, y-a & asistieron diver-
sas personalidades v repre-
sentaciones, entre ellas
consefera del Reino, don
Luis Alvarez Molina, y el
é‘efe provincial del Plan de

eguridad e Higiene del Tra-
bajo, don Leopoido Ferndn-
dezr Marcos.

TRABAJADORES DEL SINDICATE
DE VIDRIO Y GERAMICA
CON EL NINISTRO DE TRABAJD

Elmln.l.ﬂmd:'l’nb%;
idente tercero
, don Licinio In

Fuente, a quien
mamumg"&t
Trabajo, don Rafael Marti-

de componentes de Ia
Junia Geperal de la Unidn
de ndores y Téenicos
del § to de Vidrio w
4 por el
mﬂliﬂdtlﬂwﬂ.ﬁ_ﬂn
Moya Chin, v acom-
pafindos de don

nuel Ferndndez Carrid.
Hizo la inclén el
sefior Iﬂm ﬁi’ a
continunclén el sefior Moya
Chir explicd el motive e Ia
visita. Se trata, sencilla-
mente, dilo, de expresar
ante el 1o &l ngrade-
clmiento de los visltantes

por &l apoyo que han en-
g;nf.rado en este Ministe

PaEra acoger sus aspl-
raclones ¥ mejorar Ias con-
diciones trabajo aproba-
das recientemente para los
seclores de cerdmica, vidrdo

pleno y tejas v ladrillos, v
e bwﬁn a mus de
000 trabajadores.
pﬂmmb, el ministro de
extensamente con los
visitantes.

NIL DOSCIENTAS BECAS
DE FORMACION
PROFESIONAL

La Direccidn General de
Promocidn Social del Minis-
terio de Trabajo ha ane-
ciado la convocdtoria de

1.200 becas para sepuir es- -

fudios de formacién profe-
sional en los Centros. de Pro-
maocidn  Profesional 'y So-
cial dependienies de dicho
organismo,

Las becas se convocan por
Ins centros de Linares
iJ , Almirante Carrero,
de Madrid; Pamplona, Pa-
racuellos del Jarama (Ma-
drid) y Vigo (Pontevedra).

Los detalles complementa-
ries sobre esta comvocatoria
los facilitan las Gerencias
Provinciales del Servicio de
Accidn Formativa-PPO y
Centros de Promocion Pro-
fesional y Social, respecti-
vos, o bien en la Gerencia
Nacional del Servicio de Ac-
cidn Formativa-PPO. Calle
de Bretdn de los Herreros,
nmiimero 41, Madrid-3.
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NTES de comenzar la Asam-
blea del Mutualismo, que pre-
sidié en Barcelona el presi-
dente del Gobierno, el ministro
de Trabajo y vicepresidente terce-
ro, don Licinio de la Fuente, ex-
plicé al senor Arias Navarro y a
los demas ministros que también
asistieron al acto, las realizaciones
y proyectos del Ministerio de Tra-
bajo en Barcelona, especialmente
en el ambito de la Seguridad So-
cial, y que en sintesis figuraban
en una exposicion de paneles, ma-
quetas, fotografias y graficos colo-
cados a la entrada de la sede de
Mutualidades Laborales.

Entre los datos relativos a las
realizaciones y proyectos, algunos
en periodo de ejecucion y otros
con inauguracion prevista para fe-
cha relativamente proxima, apare-
cen las siguientes cifras relativas
a los trabajadores del mar de la
provincia:

— El Instituto Social de la Marjna,
que protege a una poblacién de
38562 trabajadores del mar, ha
abonado en prestaciones totales la
cantidad de 288.000.000 de pesetas
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en el ano actual, frente a 105.210.366
pesetas en 1970.

— La pensién media de jubilacién
para los pensionistas dependientes
de este Instituto, pasé de 2.594 pe-
setas a 4.654 pesetas.

INSTITUCIONES
ASISTENCIALES

— Toda una nutrida red de insti-
tuciones sanitarias estd siendo per-
feccionada para defender la salud
y la vida de la poblacién que la
Seguridad Social protege en la pro-
vincia de Barcelona.

— Se esta construyendo —ade-
mas de la Ciudad Sanitaria Fran-
cisco Franco— la de Principe de
Espana, en Hospitalet,

— Nuevas residencias sanitarias se
alzaran pronto en Badalona y Ta-
rrasa-Sabadell.

— El ntimero de camas, con estas
nuevas instituciones, se eleva hoy
a 5463, lo que triplica, para los
ultimos cinco afios, la cifra de
1.837 en 1969.

— El niimero de centros sanita-

rios ha pasado, de 67 en 1970 a la
cifra de 122 en el afio actual.

— La red de ambulatlorios va a
ser completada y ampliada con
otra de consultorios en las zonas
periféricas, para acercar lo mas
posible esta asistencia a los luga-
res de residencia de las familias,
en la linea de humanizacién y per-
sonalizacion de la asistencia.

ATENCION
A LOS PENSIONISTAS

— Con residencias y hogares para
pensionistas se esta cubriendo la
geografia barcelonesa: doce hoga-
res existen hoy, tres mas se hallan
actualmente en construccién v
otros dieciséis nuevos hogares estan
previstos para iniciar su funciona-
miento antes de 1975.

— Siete residencias de pensionis-
tas existirdn en la provincia, que
hoy dispone de una en funciona-
miento, mientras cinco mdas figu-
ran entre los proyectos hasta el
proximo afio,

— Mas de 100.000 socios se bene-

El delegade provincial

del Instituto Social

de la Marina en Barecelona,
don Enrique Serra Navarro,
explica al presidente

del Gobierno

las caracteristicas

de los grificos expresivos
de las realizaciones

de aquel organismo

en Cataluha.

Acompafian a don Carlos
Arias, en la fotografia,

el ministro de Trabajo,

el director general

de la Seguridad Social

y el delegado de Trabajo
en Barcelona.

EXPOSICION DE REALIZACIONES Y PROYECIOS
DEL MINISTERIO DE TRABAJO EN BARCELONA

fician hoy de los hogares de pen-
sionistas.

OTRAS ACCIONES

— El Plan Nacional de Higiene ¥y
Seguridad en el Trabajo, que ini-
¢i6 su funcionamiento en el segun-
do semestre de 1971, ha realizado
va una accién intensa y extensisi-
ma, entre la que figura la celebra-
cibn de mas de 1.000 cursos de
especializacion, con mas de catorce
mil alumnos formados en Higiene
y Seguridad.

— El Servicio Social de Rehabi-
litacién y Recuperacién de Minus-
validos, que comenzd su funciona-
miento en abril de 1973 en Bar-
celona, estd actuando con gran efi-
cacia sobre una poblacién total
de 110.000 minusvalidos.

PROMOCION SOCIAL

— En los Cursos de Formacion
Profesional de Adultos se han be-
neficiado en 1974, més de 15.000
trabajadores, cinco veces mas que
el ano 1970, con 3.446.
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~ VIAJE DE ARIAS NA-
VARRO A CATALUNA

DE BARGELONA

En el transcurso de su
viaje a Cataluna, apretado
de actos e historico por
la importancia de los dis-
CUrsos que pronuncio, el
presidente del Gobierno,
don Carlos Arias Nava-
rro, efectué una visita al
Museo Maritimo de Bar-
celona, acompafnado por
el ministro de la Gober-
nacion, gobernador civil,
alcalde de |la ciudad y pre-
sidente de la Diputacion
Provincial. Al propio tiem-
po, el sefior Arias presi-
di6 el acto de constituciéon
del patronato del Museo
Maritimo de las Reales
Atarazanas de Barcelona.




"EL 'POBRE’

EN TORREMOLINOS SE CELEBRO EL Il CURSO DE ANALISIS,
' PLANEAMIENTO Y GESTION DEL MAR LITORAL, ORGA-
NIZADO POR EL COLEGIO DE INGENIEROS DE CAMINOS

TORREMOLINGS (Enviado especial)l—Del 3 al B de junio se
ba celebrado en esta ciudad el II Curso de Andlisis, Planea-
miento y Gestién del Medio Litoral, organizado por el Centro de
Perfeccionamiento Profesional y Empresarial del Colegio de
Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos. Los objetivos que
persiguen estos cursos son claros y de inmediata aplicacin
practica:

"l hombre, chrero de la derra, tene que saber abandonar
sin cesar, por formas mejores las primicies de su arts, de su
industria, de su pensamiento en un esfuerzo denodado por
conocer, ordenar y dominar el mundo que le rodea, plataforms
de lanzamiento & melas trascendentes. Analizar el mundo, tra.
tar de saber cimo se ha hecho y como debe continuar hacién-
dose es vital para descifrar al hombre. Si la investigaciin ha
invadido cada vez maés el quehacer humano no se debe & vang
fantasia, moda o azar. La Humanidad, hecha adulta, siente que
debe hacerse cargo de la evolucién para subsistir primero,
desarrollarse después y trascenderia al fin en un proceso de
anflisis-sintesis inacabable”.

En estas palabras de don Francisco Enriquez Agos, subdirec-
tor general de Costas y Sefiales Maritimas y director de este I1
Curso, se exponen con precisién los principios motares del
ClUrso.

PONENCIAS

Fueron catorce las ponencias que alll se T.wmm . Desde
una aproximacitn econfmica a la ecologia del litoral, a los
objetivos politicos para la defensa del medio ambiente. Ponen-
cias totalmente profesioneles unas, de indole general otras,
pero en las que la conservacidn o mejoramiento del litoral
actud a modo de nexo comén. Es clerto gue no actuaron ectlo
gos “puros’ (aquellos que anteponen la defensa del medio
ambiente al desarrollo y al progreso), pero también lo es que
moralmente estuvieron presentes; pues los ponentes, ingenie-
ros, quimicos o biblogos, haclan especial hincapié en esa con-
servacion del entorno, lo gque indudablemente nos habla de la
enorme repercusion del trabajo de los “'puros”, a ir de los
cuales todo lo que se hace y proyecta en relacién directa con la
Naturaleza tiene a ésta como problema principal.

En la primera ponencia, ‘“Aproximacion econdmica a la
ecologia litoral”, don José Gonzalez Paz, ras exponer a gran-
des rasgos las tesis que sobre el medio ambiente mantuvo la
economia tradicional, negéndole cualquier tipo de valor, pues-
to que éste se media en [uncién del valor de “mercado”, y el
entorno ambiental ni se compraba ni se vendia, comentd el
notable cambio que se produce en un concepto moderno de la
economia, la cug incluye al medio ambiente, y sobre todo a su
conservacitn, como un elemento més & lener en cuenta en los
procesos productivos. Es decir, ahora cuando se planifica una o
varias fahricas, hay que incluir los costes de los sistemas de
depuracién de residuos entre los generales. En los paises
]ncrusuinhmdns o superdesarrollados el tema de la conserva-
citn ambiental preccupa y es fruto de legislaciones pertinente
en las que se persigue & gquienes lo contamman.

‘CENTRALES NUCLEARES

Si los ndes temas de la ecologis han alcanzado con
espectacular repercusion el interés masivo y popular, las apli-
caciones préacticas de instalaciones de industrias entran de lle-
no en el terreno de lo polémico. ¥ dentro de esta proyeccién
prictica, la instalacién de las centrales nucleares de energia
eléctrica es, sin duda, uno de los temas més debatidos por lo
que el término ''nuclear’’ denota en una sociedad
hipersensibilizada ante determinados recuerdos atin préximos.

Don Manuel Lépez Rodriguez expuso en su ponencia,
‘“Metodologia para la seleccitm de emplazamientos de
centrales nucleares en el litoral”, los criterios generales que se
siguen para encontrar su ubicacitn idinea, rAzones y razona-
mientos que con rigor y escrupulosidad han de llevar Adminis-
tracién y empresas privadas, buscando en todo momento el
cubrir, -;'a ungs parte, la demanda de energia eléctrica de la
zona en la que se sitiard la futura central, y de otra, el salva-
guardar de cualquier riesgo la seguridad y salud de la pobla-
pitin y del medio ambiante.

La conveniencia de que las centrales se sitien en la franja
costera viens determinada por Ia enorme cantidad de agua que
precisa para la refrigeracion. Una central de 1.000 Mwe (me-
gavatios eléctricos), que es en la actualidad la potencia de una
cantral “standard”, necesita de un caudal de 50 litros por

segundo, lo ;[ut: equivale a las nacesidades de suministro de’
E

ana cindad de seis millones de habitantes,

El método de seleccion de emplazamiento es fundamental-
mente un método de sucesivas exclusiones, determinadas por
el cumplimiento de los diferentes y rigurosos criterios y
controles a que se somete el proyecto. Una vez determinada la
zona en la que energéticamente resulta convenients la instala-
citn de una central nuclear, se irén eliminando las diferentes
posibilidades de ubicacién hasta hallar la idénea.

L.-nsl criterios que se en son de tres tipos: excluyentes,
selectivos y téenico-econdmicos,

Entre los excluyentes, aquellos que impnaihilitan la instala-
cion de una central de las caracteristicas “'standard”, se tienen
en cuenta dos aspectos: la demografla de la zona y sus caracte-
risticas geofisicas, ctos que confluyen en una sola direc-
triz, la de la necesidad de proteger la seguridad de los habitan-
tes.

Dentro de los criterios demogréficos se analiza la cantidad
mAxima de radicactividad que puede asimilar un ﬂl‘%l:l{isﬂlﬂ
humano, fijéndose un hombre-tipo a modo de patrén. De igual
manera se estudia la proximidad de las concentraciones urba-
nas, incluso las gque en temporadas turisticas pueden ver
notablements pumentado su censo. Se dictan unas tablas de
relacién distancia-ncleos urbanos en la que, por ejemplo, una
ciudad de més de 25.000 habitantes habrd de situarse a una
distancia en la que no sea necesaria su evacuacién en caso de
“méximp scridents previsible’’, situacifm constante y afortu-
nadamente imaginaria hasta el momento en la corta historia de
las centrales nucleares, que rige la creacién de los diversos
baremos por los que se dictan las normas de seguridad de las
citadas instalaciones. Una ciudad de mas de un millsn de habi-
tantes no puede estar a menos de 80 kilometros de distancia de
la central. La aplicacién de estos criterios van reduciendo las
zonas en la que se ubicard la central. Dentro de los criterios
demogréficos se tienen en cuenta los factares psicologicos que
puede pcasionar la vista de una central nuclear, procurando
situarla en lugares apartados y recénditos.

Por lo que ta a los criterios geofisicos; éstos se
formulan en funcion de los riesgos sismo Eu:u peolbgicos &
hidrolégicos de la zona idinea, d diendo de las caracteristi-
cas geofisicas la exclusitn, o no, del proyecto de emplazemien-
to. El que un criterio sea "excluyente” o “selectivo” stlo
depende del indice de peligrosidad que posean las caracteristi-
cas demogréficas o geofisicas del lugar. En lo que atafie al
medio ambiente, las centrales nucleares son lamadas
“ventrales limpias”, pues su capacidad de contaminacién es
minima, por lo que se refiere & humos o poivo, El peligro real de
este tipo de centrales son los residuos radioactivos; sin embar-
go, el ponente insistié en gue nunca se ha producido un **miixd-
mo accidente previsible' en ninguna parte del mundo. Los
controles a que se somete la produccién de estas centrales son
los més rigurosos de todas ellas.

Los criterios técnico-econdmicos no difieren en nada de los
aplicados al resto de las centrales de energia eléctrica. Habré,
por lanto, que estudiar PIlnli;lf;m:tiu:l.i:;huzl de otras centrales, a fin
de no disminuir la rentabilidad de ninguna de ellas, la red de
comunicaciones, la demanda existente, siendo quizé la dnica
peculiaridad de este tipo de instalacién su necesidad de gran-
des suministros de agua, por lo que aconseja su ubicacifn en ia
costa.

CRITERIOS DE INSTALACION EN LA COSTA

Una vez determinado el lugar del emplazamiento de la cen-
tral, =i éste se encuentra en el litoral, habrd que tener muy en
cunyta diversos aspectos técnicos relacionados con la mar.

En primer lugar seré necesario calcular la inundacién méxi-
ma del proyecto, estableciendo como base las peores condicio-
nes a que puede llegar el mar de la zona. Es decir, aplicando en
este caso el méximo accidente previsible' ' del entorno, que ng
de la propia central. Imaginadas teéricamente la elevacitn del
nivel del mar gue produciria un maremoto o tormentas de gran
intensidad, la central deberd seguir funcionando adn en estas
condiciones. Preciso serd el calcular la rasante a la que estard
situada la central, en relacién al mar, cuyo dato concreto
dependera de las condiciones especificas de cada zona elegida.
Quiza sea el estudio de la toma y descarga del sgoa el Gltimo de
los problemas generales que HL;WE tener en cuenta para la
instalacion de una central nuclear, Para ello la metodologia
utilizads contara como referencla basica las peorss condicio-
ries que pueden provocar las corrientes marinas.

Finalizé su exposicion el ponente no sin advertir que lo dicho
se referia fundamentalmente a criterios que no da resultados
concretos, pues era su intencion el comunicar todos los aspec-
tos técnicos y humanos que se siguen para 18 instalacion de ona
central nuclear, sefalando la urgente necesidad de que el
Gobierno espafol fije una politica de emplazamiento de las
centrales nucleares, lo que evitaris el confusionismo reinante y
la intranquilidad infundada de la opinién piblica.

PLAN PILOTO PARA LA 0.C. D.E.

Don Eugenio Vallarino hablé del plan sﬂnm que realiza
Espafia conjuntamente con Francia, Italia, Yugoslavia, Grecia
¥ i, en el cada una de las naciones tiene a su cargo una
sarie de estudios especificos sobre sus costas a mis de un avan-
CE8 para uns ologia de Planificacién y Ordenacién dal
Litoral que como su mismo nombre indica, es de dmbito gene-
ral y su estudio se halla en la fase inicial.

MEDITERRA

Los temas especificos que estudia Espafia son los de la Albu-
fera, el Mar Menor y la bahia de Palma, advirtiendo que s tra-
ta de un estudio del medio ambiente y las reparcusiones que en
#] produce la presencia de industrias cercanas o de una gran
afluencia turistica como es el caso de Palma.

Los resultados hasta la fecha no pueden ser més desalgnta-
dores para la Albufera, pues estd abocada a desaparecer por el
continuo vertido de sGlidos que recibe {unos 250.000 metros
ciibicos al afio).

El caso de e Manga del Mar Menor no llega a ser tan alar
mante, mas resulta preciso tomar precauciones, y tomarlas ya,
para evitar un proceso de colmatacién similar al de la Albufe-
ri. Y porlo que respecta a la bahia de Palma, la principal fuen-
te de contaminacién de sus aguss proviene del turismo.

AVANCE PARA UNA METODOLOGIA

Tras senalar la documentada conferencia de don Manuel L
pez Hodriguez sobre “‘Localizacidn de emplazamientos de
centrales nuclearss en el litoral”, integrada en el estudio-piloto
que para la OCDE prepara Espafia, expuso en lineas generales
el "Avance para una Metodologia”, matizando que dicho estu-
dio pretende abordar el tema general de la contaminacidn pro-
ducida en el mar ]pm' las nfuas de origen terrestre, en su doble
aspecto funciona gconamico, ¥ que dada la amplitud del
tema, su novedad, los datos disponibles atin escasos, el canoci-
miento imperfecte sobre los complicados fendmenos fisicos,
guimicos y ecolbgicos que determinan la contaminacién mari-
na v la corta estadistica disponible sobre las interrelaciones
econdmicas en materia de contaminacitn, se ha creido conwve-
niente abordar el tema en todas sus generalidades, pero con un
cardcter de “avancea’, aunque —seneld el ponente— se preten:
de ordenar y poner al dia estos conocimientos ¥ proponer algu-
nos métodos de observacitn y planificacidn,

El mencionado "avance” incluye las siguientes fases:

Ti zonal: Caracteristicas de las provincias cosleras, y
las franjas de las mismas que se van a estudiar en funcidén de
las actividades de la zona concreta. Hurfn]uq'la de la costa.
Habitantes por kilémetro cuadrado. Geomorfologia. Grado de
contaminacion, intensidad e importancia de la misma. Previ-
sinnes, Los resultados obtenidos sirven para la elaboracidn de
planos de la costa.

Uso y ordenaciin del suelo: Es evidente la necesidad de una

lanificacién racional del uso. En esta fase del estudio se
incluye un andlisis sociolégico sobre la tendencia emigratoria
hacia la costa, realizdndose igunlments un andlisis critico de
las notividades que se desarrollen en la costa.

Anilisis de los contaminantes: Se analiza los afec
tos de los é:rincipalus tipos de industrias. Se cuantifica los efec-
tos causados por los agentes contaminantes elaborédndose una
tablas similares a las de Leontieff,

Costes de los tratamientos: Una vez conocidos los agentes
contaminantas y sus efectos se estudia log costes que pusden
stiponer su erradicacitn.’ Existe una tendencia a valorar el

"EN EL TRANSCURSO DE SU
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NEO GOZA DE BUENA SALUD™

medio ambiente y su deterioro, en funcién de o que cuesta &l
combatirlo, punto este de especial interés, pues la economia
tradicional, basada fundamentalmente en el valor de mercado
de los productos no habla valorado el entorno ambiental.

Ecogistema marino: El estudio se hace en dos partes. La
difusiém de la influencia del medio terrestre en el marino y la
reaccitn de éste ante la accién del primero.

Zona de contacio: Se analire también 1a zonae de contacto de
los dos subsistemnas, 8l maritimo y el terrestre. Zona de
indudable repercusién turistica (playas).

A grandes rasgos estas fases componen el ""Avance para uny
Metodologia™ de las relaciones econdmicas y funcionales entra
el desarrallo del litoral y la contaminacién maritima de origen
terrestre, estudio pionero ¥ de cuyos resultados dependerd en
el futuro la planificacién y ordenacitn del litoral

BIOAUIMICA

El segundo dia del curso se centrd en temas excepcionalmen-
te téonicos en los que diversos especialistas opinaron sobre
temas absolutamente concretos y de indudable repercusion
priactica. El simpla enunciado de los temas dard al lector idea
de lo que hemos dicho. “Difusién y supervivencia de bacterias
en el mar’’, "'Dindmica y soporte biolbgico de la contaminacion
gquimica’™ y *‘Métodos de prondstico de s contaminaciton mari-
na y aplicaciones practicas”, En este punto preciso resulta el
insistir sobre la evidente desinformacion del gran piblico ante
temas que en la actualidad gozan de gran repercusién popular,
pues s como ya hemos expuesto al resefiar e ponencia de fa
centrales nucleares y su instalacién en la costa, en ocasiones se
leme lo gue se desconoce, en lo que atefe a la contaminaci6n
maritima no siempre lo més espectacular resulta ser lo mds
perjudicial. También es cierto que las diferentes legislaciones
nacionales & internacionales pueden actuar a modo de baremos
por los qua medir el grado de peliprosidad de las materias con-
taminantes, pero los expertos que hablaron en Torremolinos
distaban mucho de las posturas alarmistas y sensacionales.
Para nmadie es un secreto la contaminaciém que producen los
hidrocarburps, por ejémplo; sin ambargo, cientificaments no
gstd demostrado que ello dafie a las especies marinas; no asf el
turismt —factor a tener en cuenta, mixime en nuestro pafs—,
para quien a] aspecto estético del paisdje supone las més de las
veces la Gnica justificacidn de su existencia. Guedd claro que
son pocas las sustancias realmente paligrosas o mortales que
contaminan el mar, como igualmente claro quedd la preocupa-
citn creciente de los pafses riberefios a fin de evitar &l que se
produzcan.

IMPORTANCIA DE LA FOTOGRAFIA

Don Pedro Sufrez Bores, catedritico de la Escuela Téemive
Superior de Ingenisros de Caminos, Canales y Puertos, fue
probablemente el ponente de mayor especializacitn de cuantos
intervinieron en el ourso, Versé su ponencia sobre “Formas
litoralas estables. Playas artificiales’’, y aqui el cronista ha de
reconocer humildemente que fue poco de lo que se enterd, pues
la pirarra se llenaba con rapidez de formulas mateméticas en
las que las mareas y corrientes se convertian en nimeros y fun-
ciones 8 fin de Iu?rm' la construccitn de playas artificiales sin
romper par ello el entorno ambiental, preocupacién que, como
ya §e difu al comienzo, pesd en todos los conferenciantes,

Por su parte, mister Danald J. Belcher, profesor de la Cornell
University (USA), expuso en sus dos ponencias, "'Nuevas téni-
cas de prospeccitn del litoral” y “Evaluacitm de recursos
litorales por percepcidn remota’, la importancia de la fotogra-
fla afrea para reconocer las costas y realizar posteriorments
un amplio y riguroso catastro de las riquezds costeras. Para
elio se utilizan peliculas en blanco ¥ negro y color, 8 més de
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rayos infrarrojos, lo que permite fotografiar el suslo submarino

hasta profundidades de treinta metros. El conferenciante ijus-
tr su charla con dia ivas obtenidas por su equipo de
especialistas. Las ventajas de utilizar este método catastral son
midllplas.a%uestu que en los mapas que s obtienen al ampliar
las fotografiss, se registran todes las peculiaridades gjaolanicas
de la zona, los tipos de cultivo, las varledades de algas y en
pgeneral todo lo gue conforma un inventario de rigquezas
naturales, indispensable para ‘planificar posteriormente el
desarrollo industrial, agricols y turistico de la zona.

LA CUARTA FLOTA

Este era al ttulo de la ponencia de don Aurelio Gonzdlez Isla,
jefe de Costas Fl Puertos de Catalufia, que habld sobre la impor
tancia de las [lotas deportivas y de recreo, describiendo con
minuciosidad todos los tipos de embarcaciones que se conocen
en la actnalidad. Fue una conferencia repleta de datos en la
que s¢ interrelacionaba constantemante &l nivel de vida de
cada pals con el nimero de embarcaciones deportivas existen
tes en dicha nacion. En el afio 1971 existian en el mundo un
total de dieciséis millones de embarcaciones deportivas y de
recreo. Veamos algunos datos comparativos:

En Europa existian en 1971; una embarcacién por cada
vaintisiete coches.

En América del Norte: una embarcacién por cada nueve
coches.

En 1973, en Espania, existian 60.000 embarcaciones de este
tipo. En Suecia llegaron a las 600.000.

La cuarta flota espafiola se concentra en el Mediterréneo (un
BO por 100). El 54 por 100 de In misma es de motor. Se observa
un incremento constante del nimero de embarcaciones cuya
calidad, potencia y precio oscila desde las ocho mil pesetas a
més de treinta millones,

Finalizd su conferencia sefialando la escasa contaminacitn
que produce este tipo de barce, en lo que a gas-ail o aceite se
refiere.

El arquitecto don Julidn Leguna Serrano habld sobre *‘Plan-
teamiento de una Marina®, definiendo las marinas como un
conjunto urbanistico en el que el mar juega un papel funda-
mental, pues se trata de pequeiios nicleos urbanos en los que
existen canales artificiales, 8 modo de calles, y en los que el
contacto tierra-mar es constante, Son proyectos exclusivamen-
te turisticos y quizd el Puerto Bants de Marbelia, sea el prototi-
po de las as espafiolas.

ORDENACION DE LA COSTA

Conviena referirse aquf al plan director del Ministerio de

Obras Pablicas para ordenacién de las zonas de aprovecha-
miento martimo-terrestre, que expusieron don Fernando Mar-
tin de Vidales y don Emilio Garride Ramirez basado en prinoi
Fiuﬂ cuales son |a vocaciin actual de los terrenos costeros, su
doneidad para determinados uses, los proyectos de la Admi-
nistracion y la industria privada, respecto al libre uso piblico
de las playas; preservacién y mejora del paisaje y medio
ambiente y prevencién de la linea litoral. Actuslmente se estd
haciendo una toma de datos al respecto en Alicante y Tarrago-
ng, pues sa entiende que en estas ronas se da gran variedad de
circunstancias, de tal manera gue los resultados de los estudios
alli obtenidos serdin de gran utilidad para el resto de las regio-
nes.

Este plan director; que no 85 vinculante, consta de dos fases.
La primera comprende la descripcidn de la costa gsus ns0s
actuales, Memoria descriptiva, planc-guia y plano de detallie.
La segunda, de prevision de necesidades y usos, texto (justifica-
citn] y foto-plano. Se pretende que los planes parciales de orde-
necion de playas se integren en el plan director.

DIAGNOSTICO DEL MEDITERBRANEO

Ouizd el tema de mayor impacto fue el que tratd don Joaguin
Ros, del Instituto Espafiol de Oceanografia, quien abordd el
problema de la supervivencia del Mediterrdneo. El mar Medi-
terrdneo —dijo el ponente— es un mar pphre, pero no s menos
cierto que gora de buesna salud, naturalments dentro de las
caracteristicas generales de este tipo de mares.

El sefior Ros dio su versifn personal sobre a] término “conta-
minagitn’’, que tantas veces se discute —reconocié— en todas
las conferencias internacionales, “‘Entiendo que aplicada al
mar la contaminacién es —dijo— la introduccidn directa e indi-
recta por el hombre de sustancias en el medio marino y los
estuarios, la cual produce efectos dafiinos en las especies, en al
agua, y en general en todo el medio™.

Los datos mdsd recientes sobre contaminacién que pueden
aportarse’ actoalmente referidos al medio marino son los
siguientoes:

CONTAMINACION POR HIDROCARBUROS

Contaminacidn producids por transporte maritimo, an ope-
racionas en terminales y accidentss: 2,2 millones de toneladas
por afio, Operaciones en la costa: 0,8. Rios vy emisarios: 1,9,
Atmbsfera: 0,6 millones de toneladas. Todo ello, sumado al
vertido ocasionalmenta por otros factores de menor importan
cia, hace un total de seis millones de toneladas por afio, lo cual
no #5 cifra excesiva, en opinitn del sefior Ros,

Por lo que al Mediterrdneo se reflere, en conareto se puede
evaloar la contaminacion por hidrocarburos en 320.000
toneladas al afio, de las cuales 300.000 corresponden al trans-
porte marino, y el resto a las refinerias.

Por el convenio internacional de la IMCO de 1973 se prohi-
ben totalmente los vertidos de hidrocarburos en el mar, ¥ esto
hace shsolutamente necesario que los puertos del Meditarra-
neo donde se efectian descargas se acondicionen con los dispo-
sitivos precisos para reducir Fﬂs vertidos. Un estudio realizado
al respecto dice que harén falta 80 millones de délares para
acondicionar todos los puertos del Mediterrdneo, cantidad que
no parece prohitiva si se divide entre todos los puertos afecta-
dos de la zona,

Una refinerfa suele verter clen partes por cada millén de
toneladas que trabaja. Para la de Tarragona, por gjemplo, so
ha exigido que wvierta sélo dos partes por millon, y para
conseguirlo tendri que acondicionar sus plantas depuradoras
oon una inversion de unos seis millones de dblares.

(NO AFECTAN A LA PESCA?

El sefior Ros no parecid apoyar la opinidn de que los hidro
carburns afecten a la pesca. Explicd el caso del mar de Galifor-
nia, donde el petroleo mana visiblemente en el agua, mezclin:
dose con este elemento, sin que s observara un perjuicio para
las especies marinas, Las capturas —afiadid— no han disminuoi
do por causa de los hidrocarburos, o por lo menos no se ha
demostrado que asi sea.

Seguramentes la contaminacidén més importante proviens del
medio ferresire, medianie las aguas residuales urbanas,
industriales y agricolas. La FAD calculs que al Mediterrdneo
llegan anualmente 1.200.000 toneladas de estas aguas. Ahora
bien, por al estrecho de Gibraltar entra agua del Atlantico a un
ritmo de 1,2 millones de metros citbicos por segundo; los cuales
contienen 8.4 toneladas de oxigeno. Como por otra parte, los
veértidos contaminantes contienen productos orgénicos, ocurre
qué en menos de dos dias toda le materia orgénice que en un
afio llega al Mediterrdneo experimenta una oxidacitn. En defi-
nitiva, los vertidos orgénicos no tiensn por qué afectar en
absoluto 8]l Mediterrineso.

Declamos que este mar, que goza de buena salud, es pobre.
Electivamente, se trata de un mar limpio, azul y transparente.
El sefior Ros opinaba que cuanto mas limpio, ezul y transpa-
rente esun mar, mas denota su indice de pobreza. ''Los marss
rigos, los que habitan especies robustas, son una auténtica por-
queria por su aspecto. AGn no'se ha inventado el mar que gusta
a los turistas, con grandes lenguados.

Respecto a la posible incidencia de la presa de Assuan sobre
al Mediterriineo, el sefior Ros piensa que serd negativa! al
retragrse ol rico aporte del Milo, la pabreza del mar adn sera
mayor, tanto cuanto panard en belleza. “Aparte cuestiones
politicas, es razonable la preocupacién de Israel por los efectos
indirectos, pero casi inmediatos, que producird Assuan en el
mar .

Convendria, no obstante, ordenar los desagiies urbanos,
localirédndolos racionalmente. La FAO calculd que de Tunez al
Ebrn se vierten al afio en el mar 70.000 toneiadas de sustan-
cias orgdnicas fdcilmente degradables. Pero luego estan los
residuos mineros, con sustancias inertes, que no dafian el mar,
pero si a los producios marinos. Solamente en la bahia de Port
man (Cartagenal, Espafia vierte 8.000 toneladas diarias de pol-
vo de plomo. El sefior Ros, a este respectn, sugirid una solucitn
sencilla, cual ¢s establecar emisarios para que el vertido se
hapa no exactamenteen el litoral, sino en los cafones marinos,
# buena distancia del litoral. Efectivamente —se referfs a un
B{Hmp]u con fangos—, el emisario lleva la sustancia al cafidn, y
al verterse mds pronto socava que sedimenta, y en cualguier
caso se produce una dispersitn hucia alts mar por efecto de las
corrientes. Las sustancias estables y bioacumulables, finalmen-
te, son las mas pe! s (radiactividad, mercurio, DDT, etcéd
tera), pues los organismos mearinos las ssimilan y son portado-

res de ellas, con claro riesgo para el hombre.
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Esta wvez, en vanguardia, Espafia ha
tomada la iniciativa en ¢l seno de un
preanismo de tanta envergadura v de
lan solido prestigio como la OCDE —Or-
ganizacidn de las MNaciones Unidas para
la Coopéracion Econtmica v el Desarro-
llo—, haciendo suva la idea, v patroci-
nandola. En estos momentos los paises
cvosteros de la ribera Norte del Medite-
rrdneo han acometido la realizacion de
un estudio piloto sobre el «Mare Nos-
trum», desde el punto de vista de la con-
laminacion ambiental. Por indicacion ex-
presa del Comité del Medio Ambiente
de la OCDE —cuva mision especi-
fica consiste en estudiar, desarrollar y
coordinar lay actividades de tipo am-
biental—, seis paises inmiciaron, hace aho-
ra dos afos, el estudio piloto en cues-
tion, referido a sus litorales respectivos.
Se trataba —y se trata— de Francia, Its-
lin, Grecia, Turquia, Yugoslavia y, na-
turalmente, Espana.

Algunos paises, como es el caso de
Francia, decidieron presentar algunos
trabajos que habjan sido realizados va
con anterioridad, tales como los planes
de desarrollo econdmico-turistico de la
Costa del Languedoc-Roussillon, la pro-
teccion de la zona patural de la Camar-
gue, los problemas ambientales deriva-
dos de la siderurgica de Fos y el desa-
rrollo general del Etang de Berre, junto
a Marsella. Asimismo, Yugoslavia ha pre-
sentado un estudio sobre la planifica-
cion v la ordenacidn general de la costa
Dalmata, realizado con el apoyvo de las
Naciones Unidas. Italia, por el contra-
rio, ha preferido acometer trabajos de
nueva realizacion, promovidos con ca-
racler expreso para este convemo, ¥ ha
imciado un estudio concreto de la Bahia
de Ndpoles, asi como la redaccién de
unas estudios de metodologia general y
de andlisis de sistemas.

EL PAPEL DE ESPANA

El papel de Espana, como pionero de
este estudio piloto, ha quedado expresa-
mente reconocido con el nombramiento
de don Manuel Gémez de Pablos como
presidente de la primera fase del provec-
to general. Y, cinéndonos ya 8 la apor-
tacion especifica espafola, dentro del
proyecto internacional —cuyo coordina-
dor es don Eugenio Vallaring v Canovas
del Castillo, doctor ingeniere de Cami-
nos, Canales v Puertos, v catedratico de
Obras Hidraulicas de la Escuela Técni-
ca Superior de Ingenieros de Caminos—,
' trabajo propuesto por Espafia con-
templa cinco vertientes o aspectos dife-
rentes. Que son:

1. Estudio de la incidencia entre el
desorrolle v el medio ambiente en la
Albufera de Valencia.

2. Esmudio de la incidencia enire el
desarrollo v el medio ambiente en la
rona del Mar Menor-Cartagena.

3. Interrelacidn  econdmica entre el
desarrollo v la contaminacidn ambiental
e la bahia de Palma, en la isla de Ma-
llorea. )

4. Relaciones funcionales ¥ econdmi-
cas entre el desarrollo del litoral v la
contaminacicn maritima de origen fte-
rrestre. Avance para und metodologia,

Y 5. Metodologia para la selecciin ¥
localizacidon de emplazamientos de cen-
trales nucleares en el litoral medite-
rrifnen.

—Los estudios de ulaaﬂ'lmun fase
—afirma don Eugenio Vallarino— han
de ser presentados en ociubre al secre-
tarlado de la OCDE, que elaborard una
gintesis, Esia, con los trabajos defini-
tivos, se presentardn al Comité del Medio
Ambiente en el primer trimestre de 1975.
Y, entonces se decidird sobre la oportu-
nidad de la fase de este estudio
piloto del ierrdneo, sobre su conte-
nido y sobre la forma mas oportuna ¥
eficaz de actuacion.

ESTUDIO-PILOTO PARA LA 0.C.D.E.

LA CONTAMINACION DE LAS
COSTAS DEL MAR MEDITERRANEQ

En las dos reuniones celebradas hasia
la fecha por los seis paises participantes
en este estudio piloto, los delegados
franceses ¥ vugoslavos han expuesto sus
trabajos respectivos, Hace pocos dias, a
finales de junio, v en una reunion cele-
brada en Palma de Mallorca, Espana ha
expuesto los aspectos de su estudio en
forma de un avance oral. las cinco
facetas que desarrolla Espaiia, tres tie-
nen por objeto el anilisis de situaciones
locales concretas —Albufera, Mar Menor

y bahifa de Palma— y los dos restantes.

son metodologicos. De estos dos dltimos,
uno de ellog estda referido a la metodo-
Togia aplicada a una mision especifica
(centrales nucleares en el litoral), y el
otro se plantea la metodologia general
de las relaciones funcionales v econdmi-
cas entre ¢l desarrollo del litoral y Ia
contaminacion procedente de tierra.
En el contexto de este trabajo pério-
distico, resulta dificil contemplar, por
su complejidad y extension, los aspectos
metodologicos del estudio espaiol, mas
prapios de una publicacidon fécnica para
iniciados. Por ello, vamos a limilarnos

‘-F"-t-ig-,.-l-‘.r

a ofrecer una descripcion de los estu-
dios especificos localizados —los tres
primneros puntos; va enuncindos— cuyo
interés estd en relacién directa con la
inmediacidn y gravedad del problema.

ALBUFERA DE VALENCIA

—Como es sabido —recuerda el coor-

dinador—, la Albufera de Valencia es
un lago de agua dulece de unas tres mil
hectdreas de extension, con una profun-
didad mxima de dos metros. Estd
comunicado con el mar a través de
ires canales de desagiie, repulados por
medio de compuerias gue permiten un
control constante de su nivel; nivel que
es medio metro superior al del mar, va
ue asi se impide la enirada hasta Ia
era de agua salada en las pleamares

es. Se trata de

mmjmm.g;dahmrnuu'ln :
El lago originario de la Albulera era

1

—

mucho mis extense y profundo gue el
actual —se calcnla que en la época To-
mana seria diez veces sUpPeErior—, ya que
a! proceso inicial que dio lugar a la
creacion del lago siguié su alimentacion
con agua dulce, con el consiguiente
arrastre de sdlidos, que, paulatinamen-
te, han ido colmindolo en un proceso
natural, acelerado més larde por la ex-
plotacion humana., En la actualidad, v
a partir de la segunda mitad del si--
glo xvin, la intensificacién de los culti-
vos v la creciente habitabilidad de los
mirgenes han provocado el que tanto
los cauces naturales como los artificia-
les que aporian sus aguas a Ia Albufera,
alluyvan cargados deé tal cantidad de ma-
terias sdlidas que, por si solas, serfan
las responsables directas y principales
del proceso de la colmatacidn.
—Ei;mhiunmhlynmnumﬁ,ﬂ_
grave. Pero, a nuestro —asegura
?Il dﬂcltur Vallarino v Canovas del Casti-
o—, 10 que Tepresenta una mMayor ame-
naza para la anencia de la Albufera
es su cobmatacion. Las aportaciones soll-
das son del orden de los dosclentos cin-
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LA ALBUFERA
DE VALENCIA, E

MENOR Y LA BAMIA
NUESTROS EXPERTOS.

Junto a estas lineas, la bahia de Palma
de Mallorca, v en las restantes fotos,

dos aspectos de la Albufera

valenciana, de la cual ofrecemos

mais imdgenes en la pdgina siguiente.
Por su estado actual, a la Albufera

se la considera uma catdstrofe ecoldgica,
y som muchos los expertos

que temen su desaparicidn.

cuenta mil metros ecdbicos por afio, lo
que puede provocar la extincidn total
de la Albufera en unos ciento weinte
afios. Esta colmatacidén no sélo afecta
a la existencia topogrifics de la Albu-
fera, como tal fendmeno palsajistico y
de todo tipo, sino gue los lodos del fondo
constituyen una de las principales ame-
nazas para su muerie bloldgica,

La muerte bioldgica de la Albufera e
—o $erd— la consecuencia directa, v di-
ficilmente evitable, del prave deterioro
fisico y topogrifico de este lago natural
de agua dulce. La contaminacién produ-
cida por las aguas se ha traducido en
fuertes perturbaciones ecologicas. Los
cintomas —de acuerdo con los datos Ea-
cilitados por nuestro interlocutor— em-
pezaron a acusarse en 1925, pero el pro-
ceso se ha acelerado, hasta alcanzar pro-
porciones alarmantes a partir de 1965,
Actualments, tiene caracteres inquietan-
tes ¥y hasta catastroficos. Los andlisis de
las aguas acusan un proceso inexarable
de aumento de materia organica, dismi-
nucion de exigeno disuelto € incremento
de agentes tensoactivos, con grave inter-
ferencin en la autodepuracidn de las
aguas, agravada por la inhibicién que
producen los detergentes en la oxidacidn
guimica ‘v biolégicn.

—Como detelles indicativos —sedala
gl coordinador del trabajo espafiol—
diremos que las capluras de angulas,
que suponian unas dieciséls toneladas
antes de 1963, pasaron a cuatro en 1969,
y han quedado limitadas a tan sdélo
cuatroclentos kilog en In campafia 1971-72,
La anguila pasdé de 160 toneladas, en 1969,
a 65 en la temporada 71-72, a pesar de
que 23 ung especie bastante resistente
a contaminacién. En general, estamos
asistiendo a un proceso peculiar, en el
gque no solamente disminuye la pesca,
sino que se estd produciendo una susti-
tucidn de Ias especies exisienies por
otras mds resistentes, aunque menos
itiles, como ia carpa. Y, al mismo tiem-
po, se ha podido deteciar un notable

(Pasa ala pig. 16}




Hasia agui llegaban las aguas en fechas no excesivamente remotas. Se caleula
wemﬁéﬁm.hﬂhﬂmtmﬂmdhﬁn&imu—eﬂm;m

didad— diez veces
a partir del siglo

ores a Ias aciuales. El arrastre de sdélidos se ha acentoado
VIIl, v en la actualidad z¢ calcula gque es del orden de

los 750.006 metros ciibicos anuales. A este ritmo, la extincion total del lago se
producird en un periodo de cienio veinte afios,

{Viene de la pig. 15)
aumento de la eutrofizacién, con la con-
sipulente superabundancia de algas.

A estas causas v sus fendmenos con-
siguientes, hay gue afadir también la
perturbacion ecoldgica de cardcter exd-
geno, como es la prodocida por la ur-
banizacidn de la Dehesa del Saler, que,
situada en la barra de separacidon con
el mar, ha provecado la desapavicién
de la barrera de dunas y ha dejado un
magnifico v legendario pinar sin pro-
teccidn ante Jos vienfos marinos, con la
amenaza de su desaparicion v el consi-
guiente impacto en el resto de la flora
v fauna, especialmente en las aves, Por
todas esias razones, el trabajo sobre la
Albufera s¢ ha enfocado, fundamental
mente, en sus dos facetas primordiales:
hidrologica (con un detenido estudio de
las aportaciones sdlidas) y ecologica. La
direccion de este estudio corre a cargo
de ICONA, ¥ colaboran en el mismo el
Instituto de Agroguimica, la Confedera-
cion v Comisaria de Aguas del Jucar, el
Instituto Politécnico ¥ la Facultad de
Ciencias de Valencia.

—Al margen de las directrices de ac-
tuacitn gue cancione el estudio, enca-
minadas a la salvacion de la singulari-
dad biologica y paisajistica de la Albu-
fera valenciana, ¢qué se estd haciendo,
en estos momentos, por detener el pro-
ceso de colmatacidn?

—Esidn en marcha algunas medidas,
si bien parciales. La Confederaciom del
Jicar, por ejemplo, tlene proyectados
unos canales colectores con depuradoras.
El problema de los arrasires sélidos,
sin embargo, es de mis dificil solucion,
porque aun aumentando la repoblacidn
foresinl y haclendo diques correctores,
no puede hablarse de un remedio sufi-
ciente. El complemento obligado es una
labor de dragado sistemdtico v culdado-
samente planificado de lodos residuales,
de manera que, al mover los fondos, se
modifigue 1o menos posible 1a vida del
lago. A estos efeclos, se esid procediendo
a localizar el I:lamdn :h; los :‘El;:?
sumergidos (o EOCAUCES), CON o
de reconstruirlos en lo posible, restitu-
vendo las condiciones de drenaje natu-
ral del lago.

MAR MENOR-CARTAGENA

—Como tamblén es sabldo —vuelve a
recordar el doctor Vallarino—, el Mar
Menor es una formacién similar a la de
la Albufera, pero con moiables variantes.
En cuanto a sus ones, s¢ trata
de una superficie mucho mayor: 180 kild-
metros cuadrados, con una profundidad
media de slefe metros. Y en cuanto a
su contenido, las aguas no son dulces,
sino hipersaladas; con una salinldad
media de cincuenta uﬂ“w litro
(la salinidad del mar es de ticineo
a treinta por liro). A dife
rmdadehﬂhulm,ﬂinrﬂmrm
recibe ninguna corrien dulce
regular, ¥ comunica con €l aﬂ:iltuﬁ-
neo, & su mismo nivel, por medio de
clnco canales. Todas estas condiciones,
unidas a la intensa evaporacion, hacen
que el agua, procedente del mar, se
concenire ¥ aumente su salinidad. Tam-

bién es un caso opuesto a la Albufera
respecto al aterramiento, pues tiene una
cuenca alimentadora poco imporiante
relacién con su superficie ¥y volumen,
v menos erosionable.

En cuanto a la contaminacion, es, por
hora, reducida; porque, también en con-
traposicion con’ la Albufera, la cuenca
del Mar Menor tiene todavia un desa-
rrollo incipiente, tanto en el tunsmo
como en agricultura e indusiria, e inclu-
50 no desaguan en &l micleos importan-
tes ni numerosos. La proporcion de co-
liformes es muy moderada, v hasta in-
existente en Ja mayoria de las muestras,
lo que senala el gran poder depurador
del agua del lago, derivado de su alia
salinidad.

—Pero es una rons —puntualiza nues-
tro personaje— que puede umia
evolucion muy rapida.

Y asi es, en verdad. Dadas las condi-
ciones topogrificas, paisajisticas y de
clima, &l desarrollo turistico del contor-
no interior y, sobre todo, de la Manga
del Mar Menor, resulta muy promeledor.
El desarrollo agricola, previsiblemente,
«ufrird también un impulso considerable
cuando reciba las aguas del Tajo gue,
sobre un volumen de seiscientos millo-
nes de meiros ciibicos, permitirdn regar
una superficie de veintitrés mil nuevas
hectareas, con la consiguiente contami-
nacion producida por los arrastres, in-
secticidas, etcétera.

Hay gue tener en cuenta, también, los
desagiies de las minas. Sobre esie pun-
tc el esiudio ha centrado toda su aten-
cion, pues las escombreras de ciertas
minas son lavadas por las aguas de llu-
via v aportan al Mar Menor metales pe-
sados, principalmente cadmio, Es ya sa-
bido gque estos metales, aunque se pre-
senten en una débil proporcidn, son acu-
mulados por peces y mariscos; por lo
que; al cabo de un cierto tiempo, pue-
den concentrarse en cantidades peligro-
sas para la salud humana. A este respec
to cabe sefialar que un mejillén, por
eiemplo, filtra al dia del orden de los
ciento cincuenta o doscientos litros de
agua, cantidad equivalente a la utilizada
por ¢ hombre para un bafio. De ahi
que; por pequena que sea la cantidad
de metal depositada, la concentracién de
metal pesado puede llegar, relativamente
pronto, a limites peligrosos, como ya se
detectd en el Japdn con dos enfermeda-
des especificas: Minamata, intoxicacion
por mercurio, ¥ Ai Tai, por cadmio.

—Afortunadamente, los datos obtenl
dos dan un resuliado tranguilizador.
Pero es un asunio que debe vigilarse,

El estudio de las condiciones ecold-
gicas del Mar Menor se completa con
el de la zona inmediata, que tiene por
centre a Cariagena.
¢s un problema distinto del
Mar Menor, v estd vinculado a €l sélo

las circunstancias de proximidad
mmﬂdnd regional. El problema de Carta-
gena es, primordialmente, el
de pna poblacién indusirial v minera,

La perturbacién ecolégica de Ia Albufera se ha

La refineria de Escombreras es la mas
importants de Espana, con una capaci-
dad de refinado de diez millones de to-
neladas de petrdleo bruto. Con el inevi-
table complemento de fabricas de abo-
nos, Acido sulfiirico, nitrico, butano, oxi-
geno, acetileno, etcétera; astilleros na-
vales ¥ metalirgica no férrica (cinc y
plomo). La explotacién minera dio, en
1970, veinticinco mil toneladas métricas
de plomo vy treinta v uma mil de cing,
lo gue representa mas de la tercera par-
ie de las respectivas producciones na-
cionales. La bahia de Portman estd, ac-
tualmente, rellena con los escombros
procedentes de las minas, Y sdélo una
de ellas —es un ejemplo— vierte seis
mil toneladas diarias de pelvo fino en
residuos,

El estudio relative al Mar Menor v al
litoral de Cartagena se rtealiza por el
Instituto Espanol de Oceanografia v la
Direccion General de Sanidad, con la
colaboracidn del Ministerio de Marina
para las operaciones relativas a las ob-
servaciones de fondos con el empleo de
buceadores. Se ha incluido ¢l aspecto
sanilario para estudiar los efectos pro-
ducidos por el depoisito de metales pe-
sados v de todos los aspectos relacio-
nados con la contaminacion atmosférica
en aquella zona.

BAHIA DE PALMA

La bahia de Palma, gue constituyve el
principal atractivo de la isla de Mallor-
ca, ha sufrido en pocos afos una trans-
formacién radical. Es el protolipo de
fas consecuencias mads lamentables que
ha provecado un desarrollo turistico in-
controlado, que afecta a la casi totalidad
de las costas espafiolas. Este crecimien-
1o, tan rapido v llamativo como desor-
denado, anférquico v perjudicial, ha pro-
vocado una contaminacidon directa gue,
producida por las mismas urbanizacio-
nes, se ha traducido en un sensible de-
teriore del medic ambiental,

—A nuestro julclo —asegura don Eupe-
nio—, este es el tipo de contaminacion
miks ve, Los oiros tienem slempre

, supuestos los medios econdmi-
cos necesarios, pues los técnicos, en
mayor o menor escala, siempre existen.
En cambio, ¢l deierioro ambienial pro-
ducido por un cimulo de edificios de
altura excesiva, estética dudosa v densi-
flcacidn exagerada, abusando del suelo
hasta limites exiremos, tiene muy mal
Hm o nndl-u ﬂm Yo espero que

s& desculby Hgﬂn
destructor suficientements ﬁcunm
viable (rayos Lasser o similares) que
pueda ser utllizado para la «limplezas
eslética v urbanistica en muchos puntos
de nuestra costa, aungue slempre gravl-
w impedirlo 1s serie de intereses

v &l lucro cesante. Y de ahi, Ia
dificil reversibilidad del mal uso del
territorio.

El estudio spbre la bahia de Palma
presenta tres facetas diferentes. Por lo
a:c alecta al aspecio socloecondmico

| desarrollo, el estudio de la zona de
la_bahia v su hinterland se inicia en el
afio 1970, v pone el acento en su factor
predominante: el des turistico. La

X ¥ Nemeale - SAT -
agravado con Iniciativas tales
como la de la Urbanizacion de la Dehesa del Saler, que ha provocadoe la desaparicion

de una barrera natural de dunas vy ha defjado sin proteccién ante los vientos
un magnifico v legendario pinar.

agricultura no' tlene gran importancia
en si, ni ha evolucionado de forma no-
table. La eclosidn turistica ¥ urbana, en
cambio, ha sido espectacular vy ha re-
percutide en todos los Ordenes, distor-
sionando otrgs sectores (como, por éjem-
plo, la industria), que se¢ han centrado
muy preferentemente en la construe-
clidn.

Los efectos. sanitarios del desarrollo
se juzgan a traveés de un estudio de las
instalaciones sanitarias, v sobre la base
de los resultados del anilisis de mues-
tras de agua, tanto en la costa comd en
varios puntos de la bahia, que han ser-
vido para determinar varios parametros
bioldgicos, quimicos y fisicos.

Por Gltimo —tercera faceia del estu-
dio— se conternpla criticamente el uso
estético v urbanistico del suelo, en los
siruientes aspectos :

* Teoria del anidlisis del espacio v su

it iligacion.

* Modelo técnico del espacio turistico.

* Aplicacion concreta a la bahla de
Palma.

Estudios de produccion, consumao,
cambio y gestion del espacio turis-
tico en la bahia.

El estudio de la bahia de Palma se
estd realizando por la Direccién General
de Obras Hidrdulicas vy el Ministerio de
Informacién v Turismo, con una impor-
tante colaboracidén de la Catedra de Geo-
grafia de Palma v la avuda del Instituto
Espafiol de Oceanografia y de la Direc-
cion General de Sanidad, en la toma de
datos de la bahia y su interpretacién.

% &

Esta es, cn sintesis, la aporiacién es-
pafiola en (res de los cinco temas que
configuran el estudio de nuestras costas.
Desde un principio, ¥ porgue asi lo con-
siderd el Comité del Medio Ambiente de
la OCDE, se ha ignorado ¢l tema
de la contaminacion marina propiamente
dicha: —la ‘}wlm:idn de las aguas del
mar, derivada, por ejemplo, de lasires,
vertidos v pérdidas de petroleros—, para
centrar toda la atencidn, exclusivamente,
en torno a la conteminacién marina de
origen terrestre.

Sin embargo, Espafia —que ha sido
pionera en este campo— ha emprendido
una accion decidida en favor de la so-
lucién de los graves problemas ambien-
tales gue tienen planteados nuestras cos-
tas. Y, de cara a la realizacidén del es-
tudio gue agui queda resefiado, se ha
logrado —aunque don Eugenio se resis
ta a reconocerlo— algo que mas de uno
podria i de «pequefic milagros
a la espafola: la anhelada coordinacion
entre los més diversos organismos de
la Administracién. El mérito hay gue
atribuirselo en buena parte a su artifice
¢: responsable de la coordinacidn dni
provecto. Porque gracias a su dedicacion
v testn, s& ha conseguido realizar este
importante estudio gue es, probablemen-
te. v considerado tanto como trabajo
colectivoe como en funcidn de la ampli-
tud de provecto, el trabajo mas impor
tante del o realizade hasta la fecha
en Espafia. M JOAQUIN JIMENEZ.
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MALAGA:
CARA Y CRUZ
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El mundo de | pesca ss prociive & los grandes
gontrastes y quizd el primero de todos cuantos se
producen saa &l del concapto qua da Ia misma g8
tene. son dos mundas muy distintos el da los que
desde tisrra, imaginan sl trabajo vy |5 vida de los
pescadoras, y 8l que congcen sus propics prots-
ponistas. Es frecusnta asquchar o lear opiniohes
sobra la mar, dichas por hombras qua tan sdlo [as
conocen an épocas astivales, an las que la aven-
tura o ia bellaza resaltan por encima de cualquier
aspecto. Los pescadores, por su parte, apenas
hablan de ella, salvo para preguntar por @l tiempo
que hard o por la cantidad de pesca gue se captu-
rd. Mas a 1a vaz, el mundo deé la mar tigne sus
problemas especificos, importantes algunos de
sllos, remediables casi todos: Y as problema la
comarcializacion de lo pescado en |8 que el traba-
|jador que gasts sus enargias an a8 mar parcibicd 1a
manor partea de o que paga el consumidor;
problemas. es asl mismo la condicidn arte sana da
la mayoria da i flota de bajura; barcos viejos gque
no pusden trasladarse s otras aguas salvo las
priximas, pese a que estén esquilmadas o dismi-
nuyan las capturas de afio en afio; problamas de
saguridad an el trabajo v también problemas de
mentalidad da los pescadores, dificiles de con-
vencar para que cambian sus planteamisntos,
para que so aspaecialican, para que an dafinitiva,
puedan afrontar profesions/manta los cambios
que el sactor hace tiampo que viens exigiendo,

Malaga v su costa, como cualquier otra provin-
cia marinara, posee los sjemplos suficientes de
astas contradicciones, de estos “cara y cruz’ de la
pasca, con al agravants da que la provincia mala-
guefia, y su famosa “Costa dal Sol" trae a la men-
ta de guien la contempla recuerdos v (Oplcos en
los que el turismo, la vida facll v las suecas, son
sus principales pilares. Hamos seleccionado dos
cas0s opuestos que nos hablan de estos dos
aspactos que tiena |a pescs.

ESTEPONA: CARA

Un pusblo de més de 20,000 habitantes y con
515 pescadores en activo gue a diferencia da

'\‘H.

]

Estos pulpos que se pagan en lonja a 40 pesetas el kilo se venden al consumidor a 100 pesetas el kilo.

* ESTEPONA: LA FLOTA DE BAJURA ES RENTABLE.
* ARRASTREROS: VAN DESAPARECIENDO.

otros pushlos da |a zona, trabajan an la mar todo
al ano. La flota de bajura es absolutamente arte-
sana vy de axplotacidn familiar. Hay 133 barcos da
pesca, de los cuales solo 14 sopn de mas de 10
tonefadas (4 de ellos de arrastre, y los restantes
da cerco)l, Quedan por tanto 119 barcos de
menos de 10 tonsladas, que son los que confie-
ren & su flota al cardctar de artesanal. Son de tipo
cordel, trasmallo y sardinado. Llevan dos o tres
tripulantes y su rentabilidad no es malta, ya qua
pese a gue las capturas disminuyen de afo en
afio los precios aumantan an igual proporcion, v
como las tripulacionas son minimas, en el reparto
no salen muy mal parados

Les preguntd si les habia afectado mucho lo de
Mamuiecos, ma contestanon que no porgus su flo-
ta no faneaba por aquellas aguas. Estepona es la
despensa pesquera de la provincia, fundamentai-
mente da Marbella, Fuangirola, Torremolinos vy
Milaga capital, y &n éste caso el turismo ha favo-
recido & |a pesca pues la demande de productos
permite los precios altos, sin embargo, he de
resenar qua los pascadores, y mas concratamants
gl secretario de su Cofradia, me insistian gque |a
glevacidn de los pracios podia llegar a ser fatal
para todos: basta para ello que &l turismo dismi-
nuya, sobre toda &l axtranjero.

Por lo gque se refiers a |8 disminucién de las
capturas, citemos unos datos lo suficiantamante

Bstepani: una flota artesanal que es rentable.

axplicitos: Fllas
Capturas totales an 1966 ...... 4.550.000
Capturas totales en 18970 ..... 3.255.000
Capturas totales an 1872 2.400.000
Capturas totales an 1973 2.250.000
e A I e e i - o -.-1.::-’_=
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En sllos aa apracia con clardad la disminucldn
anual de pesca. S5in embargo, an Estepona, sobra
todo-an los meses de inviemo, consiguen sdlvar |a
falta de demanda con s recogida de almejas,
comucos y conchas finas, especies que abundan
por las playas dal lugar v que les permite mante-
ner la rentabilldad de las embarcaciones. lo gque
no susie ocurrir an todos loa pueblos de la provin-
cia an donde las fiuctuacionas del wrismao condi-
cianan el indice de smpleo v trabajo en |la mar.

Las causas gue explican esta alarmante dismi-
nucidn da capturas no son claras. Los pescadares
dlegan que la pesca de changuetes, salmonetitos
y &n ganeral, de todas las orias da las espacies dal
litoral malaguafio, que por otra parte gozan dal
favor dal pablico hasta sl punto de convertirsa an
ias banderas gastrondmicas de la provincia, origi-
nan la tan citada disminucidn, En allo no anira-
mog nosotros por desconocar el problema, pero
en verdad que podrian realizarse estudios bioldgi-
cos de las espacies del litoral, y una ver afectua-
dos adoptar las medidas necasarias. Sin r mas
lejos; on la Manga dal Mar Manor existe un labo-
ratorio del Instituto Espafol de Oceanografia,
organismo parfectamenta capacitado para opinar
al raspacto.

Estepona, ¥ sus 515 pescadoras an activo, as
un ejemplo de flota de bajura rantable. Este censo
s8 mantiene con notable regularided de unos
afos a olros, lo gue nos indica una retaciGn
trabajo-beneficios aceptabla.

ARRASTREROS: CRUZ

La cruz die la moneda, y advirtiendo que fa cara
no rasulta excesivamente esplendorosa, a8 com-
ponen los amastréros que fasnaban dentro del
actual imite-marroqui de [as 70 millas. En su dia
la/ prensa naclonal dio cumplida informacitn dal
problema. “Hoja del Mar" por su parie, aportd,
entra otras cosas, la cuantificacion de la cuestion,
Miles de pescadores afectados por a8 unilataral
decisidn da Marruecos. Meses despuds charlé
con un grupo da parones da amrastraros. El pano-
rama gque me presantaban era desolador,

“Aqul no hay pasca para astos barcas. Yo van-
go de estar 40 dias en la mar y me han corras-
pondido 11000 pesatas de salsrio. Con esie
susido no puado alimantar a mi familia, asl gue
me enrcld en un congelador de los que trabajan
en Mozambigus™, El hombre que me hablaba,
patran de pesca, tenia mas de cincusnta afios. En
veardad que 88 duro y dificil tomar decisiones de
dste tipo, Faenar en Mozambigue significa cam-
pafias de sels meses o mis, y ollo dospuds da
pascar toda la vida en aguas proximas. El proble-
ma psicolégico qua origine el pasar de pescadar
de bajura a gran altura, a5 probablemente uno de
los mis impontantes.

“Mire usted, agul en Milaga éramos unos
3500 pescadores; en arrastre, mas de 2.000,
pues fa mitad de los que iban a8 Marruecos han
dejado la profesion, Unos se han enrolado en
congeladoras y otros en 18 construccion. Este

Patrones de arrastreros gue faenaban en
aguas marroquiss.

safior —y me sefiala @ uno de los presantas— tenia
un barco de hierro nuevo, puss ayer lo vendid.
Agui s& han vendido ya 20 barcos por lo manos, v
eran da B0 toneladas o mas",

Les pragunto por la posibilidsd da reconvartir
la flota acogléndose a las medidas que el Gobier-
no: pramulgd no hace mucho.

"Pero para reconvartir la flota necesitamos
también comercializar la pasca, porgus gi no tan-
driamos que vender el pescado congelado a las
grandas compaftias, y 850 no nos intarass, porgue
fijan precios bajos. Mo tenomos dinaro para com-
prar frigorificos y |o qua sa necasita para distribuir
el poscada”.

Quizd la fasa da comercializacidn, no ya sblo
parg al pascado congelado, sea una de las mds
problemiticas, de las que necesita una mayor y
urgents npecesidad de replanteamiento. Los
sjemplos de margenas desproporcionados son
constantes v cotidianos. En cualquier provincia,
en cualguier puerto, tendrian mucho gua hablar
sobra sllo. Los pescadores de Malaga me comen-
taron que el pulpo que ellcs pescan an su litoral
sa o pagan a 40 passtas & kilo. En 8l marcado
vale 100 pesatas (el 150 por 100 mas),

Para astos hombres, al menos los qus conmigo
charlgron, la dnica solucion as "gue S8 amegle o
de Marruecos™; de lo contrario desaparacerd la
figta arrastrara, o lo que gueda de ella. Marocpe-
che es un proyecto del que todavia no se sabe
nada con cerezsd Lo (nico Seguro s que Bsias
gantes han tenido que cambiar sus hibitos, su
trabajo v sus salarios, perdiendo an 8l cambio.

Texto v fotos: ANGEL §. MARGUINDEY
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MARINAS DE
PASGUAL
PALAGIOS

La pintura de Pascual Palacios nos habla de
varias cosas a la vez, pero de lodas las insi-
nuaciones guizd sea la de la sencillez la miis
preclara v notoria, En esta ocasion, -Hoja
del Mar» recoge una pequefia muesira de su
quehacer pictérico, esenclalmente aquellos
cuadros o dibujos gue se relacionan con la
mar, pero Incluso esta pegquefia sclecclon
puede ser, v de hecho asi ocurre, suficiente
para comprender su obra, y muy probable-
menie su propia personalidad, pues hace
tiempo gue lo uno v lo otro se entremezclan
v confunden. Quizd esta fusién de obra v ar-
tista sea uno de los baremos mis seguros
para medir la talla de un pintor, Quizé no im-
porie tanlo el saber cudnto vale un cua-
dro o cudnias exposicionmes realizd un pin.
tor para valorar su arte. Es cierto que corren
tiempos en los que el mercantilismo irrum-
pé v campea por los lerrenos artisticos; es
cierto que con frecuencia, ¥ a consecuencia
de ese mercantilismo, g2 confunde =lo mejors
con «lo maés caros, pero también son tiem-
pos en los que existen todavia aulénticos ar-
tistas, seres que anteponen su propia satis-
faccion ante la obra a los dineros. Pascual
Palacios es uno de ellos.

En sus cuadros se asiste a una ceremonia
de luz v sencillez en la que gquizd el espec-
tador incauto puede pensar que resulia facil
alcanzar esa sobriedad de linzas vy color,
Mire, uno de los mayores genios artisticos
vivos, no se cansa de repetir que su aspira-
cion maxima es la de llegar a pintar como un
nifio. En su frase no exisie nada gratuito,
pues en verdad que los dibujos infantiles
poszen una Ingenuidad v libertad creadora
gue resulta casl Imposible de alcanzar para
un adulto, La obra de Palacios, influenciado en
su primera ¢época por Duffy, segin me con.
feso, demuesira la busqueda constante por
lo sobrio, por la luminosidad gue aporia
la sencillez, pues gqué duda cabe gque el gusio
v regusto por lo barroco, por la complicacion
formal, encubre las mads de las wveces una
falta de oficlo ¢ una confusion de ideas esté.
ticas. En el guehacer de Palacios descubrimos
facetas dz su propla manera de ser, de su
propio sentir, pues la austeridad de temas y
{ratamientos €5 una consiante e¢n su obra,
Fue uno de los ploneros del sreallsmo socials,
en el que los campesinos zncallecidos denun-
ciaban su situacion, mas a la vez, Palaclos,
como todos los artistas honestos, no se es-
tanca en una fase, sino gue exp:irimenta nue.
vias formas, nuevas maneras de exprzsar lo
gueé s=lente, descubriendo otros mundos ex-
presivos en los gque la tan cltada sencillez
aciua 8 modo de nexo comin.

Estos dibujos v cuadros nos hablan de una
mar real v dz2 un mundo imaginado. En defi.
nitiva, la labor de un artista intenta equili-
brar el mundo objetivo con sus experiencias
personalzs, con su sensibilidad. Del logro o
fracaso de este intento de equilibrio depende
en gran medida el Impacte emocional del es-
pectador. Pascual Palaclos hace tiempo gue
ha enconirado una forma honesia de narrar
nos sus impresiones, v éstos son algunos de
sus resultados. B A. S. H.
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EGUN informamos en nuestra
S pasada edicion, los presidentes

de los Consejos Provinciales del
Instituto Social de la Marina se re-
unieron durante varios dias en Ma-
drid para coordinar criterios con los
mandos del organismo. Al término

de la sesiones de trabajo, todos los

LOS PRESIDENTES reunidos, acompanados por el pre-
sidente del Instituto Social de la Ma-

rina, secretario general, vicepresi-

PROVI NCIALES DEL I s M dente del Consejo General, y vicese-
" ] "y cretarios general y técnico, visitaron

al ministro de Trabajo en su despacho

CON EL MINISTRO DE TRABAJO i@ ciiiiii
F diversos momentos de la visita.
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ALTERNATIVAS PARA CRUZAR EL CANAL DE LA MANCHA

LOS "’JUMBOS”
DEL CANAL

Asi es como las compaiias de transborda-
dores del Canal piensan enfreniarse al de-
safio de un enlace ferroviario bajo el mar,
entre Inglaterra v Francia... con barcos de
180 metros de kmgimd,md&mndnlmm&-
les llevard 800 coches (en lugar de los 320
actuales) y hasta 4000 pasajeros, haciendo
elmcnrrbdummhum.

1) zona posible para contenedores; 1) en-
tmdasdnniraalaturhhadegas,i}up&
cio de cubierta de pasajeros con parabrisas;
4) Tuz lateral de popa; 5) bandera francesa
de cortesia; 6) salén de observacion; 7) cuar-
Imdelmﬂﬂdﬂﬁ.ﬂ}nﬁhﬂud&hm
jeros; i}rmgmdc-las puertas de popa a
las cubiertas 4; 10) cubierta 4; 11) cu-
hierta 3; 12) mhiertnz 13) puertas laterales
[ucnltu]al.umhhrtﬂlyi: 14) cubier-
ta 2 (con el ala | da); I5) sala de alter-
nadores de las de gas; 16) ventila-
dores de la cubierta de coches; 17) hélices
de popa; 18) quilla de la sentina; 19) puertas
laterales a las cublertas 2 y 4; 20) aletas es-
tabilizadoras retractibles; 21) escotilla de
acceso a la sala de control; R}dﬁp
lndelgmmdnrbimﬂnuﬂﬂnr ]salade
motores: 24) hdélices con
251ﬂmﬁn H]rmmndemkﬁndelmm
blertas 1 v 3; 2T) es, @ INVESTIGA-
CION E H..IJSTR.&CID POR BERNARD
IRELAND,

LA SOLUCION
SUBMARINA

Agui es donde comenzardn los viajes a
través del Canal para el automovilista que
se declda por el ferrocarril en lugar de lan-
zarse a alta mar. Trenes de 800 metros de
Icmgimd que saldran de esta terminal meri-

dional —probablemente en Cheriton, cerca
de Folkestone—, podran cargar 270 coches
mdm-nﬂmﬂusysemnirarﬁnnl otfro
lado del Canal en treinta y cinco minutos.

1) peaje; 2) servicios; 3) edificios de la

: 4) emigracion/aduanas zona [ran-
ca; §) inmigraciin/aduanas; 6) aduanas de
carga; 7) embarque; §) dﬂmharque, 9) ca-
rretera de acceso de emergencia; 10) entrada
del timeil; 11) intercambio en Cheriton; 12)
zona de cla:sﬂ‘lmddn 13) aparcamientos de
coches: 14) Peene; 15} Policia; 16) ruta de
carga; 17) plataformas de carga; 18) linea
principal proyectada al tumel; 19) lazo del
trasbordador; 20) ruta propuesta M20; 21)
Chertin: 22) ferrocarril existente Ashford/
Fuilneﬂnne 23) N on. W INVESTIGA-

CION POR JANET McCOLL. ILUSTRACION

POR KEN LEWIS.

FERRY

ACE tiempo que se tiene la necesidad

de unos servicios més eflclentes para

cruzar el canal entre Gran Bretafa

y Francia por mar o ferrocarril. Se
piensa ahora seriamente en al proyecto
de un tanel de 500 millones de libras que
enlazard los sistemas ferroviarios britdnico
y francés utilizando trenes «trasbordado-
rese modernos de gran potencia. Para ha-
cer frente a este enlace ferroviario sub-
marino, las compafias de trasbordadores
del canal han propuesto &l uso de snormes
transbordadores. «Jumbos= aguaticos, que
harian varios viajes de Ida y vuelta al dia
y transportarian hasta cuatro mil pasajeros

Asi B8 como las compafias de trans-
bordadores del canal plansan enfrentarse
al desaflo de un enlace ferroviario bajo el
mar con Francia..., con naves de una longi-
tud hasta de 180 metros, cada una de las
cuales transportard 800 coches (en lugar
de los 320 actuales) y que harén la trave-
sia en una hora.

Podrén alcanzar los treinta nudos, v cada
una hard doce travesias diarias. Con sar-
vicios cada hora en ambos extremos, no
descansarin nunca: SI los dos motores
de turbina. del tipo de los empleados &n
aviacién, se estropean o necesitan servicio,
seran sustituidos simplemeantie a través de
una ascotilla lateral... en sels horas,

Podran llevar de 3.000 a 4,000 pasajeros
en cada viaje. Con una travesia tan rdplda
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no habréd necesidad de camarotes, por lo
ﬂue el espacio se llenard con asientas
e banco tapizados. La atencién a los pa-
sajeros se hard casl exclusivamente por
gl sistema de cafeteriz de autoservicio.

Los nuevos supertrasbordadores tendrén
triples hélices, con palas de éngulo con-
trolables, para su mayor manichrabilidad
(la’ variacién' del dngulo de las palas, en
relacién con &l circulo de giro, hace posi-
ble sumentar o disminuir la potenclia im-
pulsora de la hélice). Para un atrague mais
ripido, habrd héllces laterales auxiliares,

Se aprovechard la téenica de los navios
de contenedores, montdndose rampss en
la popa a des niveles, que dardn acceso
al muelle de las dos puertas laterales y
del extremo de |s popa. Probablements
amarrarin por la popa.

Pese a su aspecto de varlos plsos, las
naves tendrén cascos aerodindmicos y ale-
tas establlizadoras para hacer la vida mis
oémoda a log <maloz merineross.

Aqul es donde comenzardn los viajes al
otro lado dei canal para los sutomdviles
que elilan el ferrocardl en lugar de slzar-
58 a alta mar. Trenes de mas de medio
kilémetro de longitud, que saldrin de esta
estacidn  septentrional, probablemente en
Cheriton, cerca de Folkestone, cargarén
doscientos setenta coches en diez minu-
los v sa encontrardn al otro lado del ce-
nal en treinta y cinco minutos.

Una wvez &n los trenes-trashordadores,
los pasajeros podran abandonar sus co-
ches para estirar les plernas, paro sélo
en un pasillo lateral, en el que habré ser-
vicie de lavabos.

Los viajeros de larga distancia que utili-
cen el ferrocarrll de sutomdviles Infer-
ciudad, disfrutaran de mayores comodi-
dades, Podrén subir al ferrocarril en Lon:
dres y despartarse en Milan, catorce horas
¥ cuarenta y cinco minutos mas tarde, sin
preocuparse para nada del problema de
los pasaportes vy la aduana.

Se piensa en Instalar alre scondicionado,
restaurantes vy dobles cristalea para re-
dufiir el ruldo. Incluso tal vez se organicen
tréenes chartered gque ofrezcan precios re-
ducidos de vacaclones para competir con
los aviones charter.

El sisterna estard formado por dos tone-
les principales de una sola via, con un
didimetro de 6,75 matros v un tinel central
de servicio aproximadamente de 45 me-
tros de anchura. Los tres estardn unidos
por pasadizos transversales cada 2.700 me-
tros. Se bombeard constantements aire
fresco a través del tinel de serviclo, para
proporcionar ventilacidn, y esta tinal sard
utilizado también para llevar a cabo las
operaclones de reéparaclén. Funcionard cons,
fantemente una  [lumingcidn de bajo vol-
m}ﬁq

Si el tinel se abriera ahora, el coste
medio del cruce entre las dos terminales
mis proximas se elevaria a 1750 |lbras
por coche y tres pasajeros, frente a las
21,50 libras por mar. Y esto sin tener en
cuenta la gran competencla que ofrecerdn
an el futuro las compafiias de trashorda-
dores. Sin embargo, qulienes proyectan al
tinel han considerado la posibilidad de una
guerra. de precios ¥ creen que no tienen
que temer gran cosa a este enfrentamisnto.
Estiman que |os sueldos del personal limi-
tarfn las reducclones que los hombres de
los trasbordadores puedan hacer an los
Precios.

La seguridad es una consideracidn pri-
mordial al proyectar este tinel de 486 mi-
llones de libras. Habré controles duplica-
dos vy suministros auxiliares de slectrici
dad (la energia se obtendrd de las dos
costas), que contribuird a que los trenes
estén en movimiento. E| riesgo de acci-
defnte se hace minimo porque todos los
trenes viajardn an la misma direccidn, a
la misma velocidad —posiblemente a 140 ki-
|éGmetros por hore— ¥ no estardn expuestos
& cambics en numerosos puntos o al mal
tiempo. 51 se produce un accidente o una
emergencia, los viajeros tendrdn que re-
correr @ lo sumo 135 metros para tomar
un tren gue vaya en direccion opuesta o
sardn avacuados & través del tinsl de
servicio.

La terminal de Cheriton tendrd restau-
rantes y posiblemente una zona comercial
y [si es todavia legal) instalaciones da li-
bre comercio, sin aduanas., La terminal
trancesa, mucho mayor, tendrd tamblén
motel y cocina de gran calidad.

Los automovilistas que decldan subir al
stren-trasbordadors, en Cheriton, en lugar
de hacerlo en uno de los terminales més
il Morte de este tren para coches, contardn
con una nueva autopista, la M-20, para
llegar a ella. Un sistema de aviso previo
en los momentos punta controlard el tréflco
denso y asumentard los servicios en al
cinnlr-::—l de entrada del edificio de Che-
riton.

Una wver terminadas las formalidadas,
sin bajarse de sus coches, los automovi-
listas podrén segulr directamente hasta
la zona de carga y alll subir a los trenes,
de plataforma simple o doble, que glrardn
en una via circular fija, pars no perder
tiempo con cambios de miéquinas en las
tarminales que conducen al tenis.

Los trenes del tonel del canal funcio-
naran en un servicio de ida y wuelta con-
tinuo. No habré necesidad de encargar
billetes con anticipaciGn, M Texto y gra-
bados de la revista «Drives,
por Camera Press, &n exclusiva para =Hoja
del Mars por Agencia Zardoya.




CONFERENCIA DEI

HACIA UN NUEVO REGIMEN JURIDICO DEL MAR

Nada menos que la formulacién de un nue-
vo régimen juridico sobre el Derecho del Mar
es el ambicioso abjetivo que se estd plantean-
do en Caracas desde finales del pasado mes
de junio, en la tercera de las conferencias
convocadas por las Naciones Unidas sobre
este tema desde 1958, en que se celebrd la
primera de la serib.

Desde el siglo XVII hasta nuestros dias ha
revalecido un consenso internacional sobre
a libertad de los mares considerados como un

patrimonio comin de la Humanidad. En la
actualided, sin amhnrﬁa. éste principio, una-
nimements admitido, ho dejado de admitirse
debido, por una parte, al gran desarrello de la
téenica gque ha puesto en peligro la rigueza
pesquera al punto de amenazar con la extin
cion de los bancos de paces y, por otro lado, a
la posible explotacion comercial de recursos
minerales —sobre todo, petréleo— y a la proli-
feracitn de los grandes buques cisterna que
han acentuado los riesgos de dafios en zonas
de intensa navegacion, Baste recordar en este
iltimo contexto o tragedia del "Torrey
Canyon'’ que provocd hace unos afios la més
dramitica “marea negra” conocida por el
esparcimiento en el mar de miles de toneladas
de bruto de petrdleo. Otra de las razones que
han movido a la convocatoria de la conferen
cia de Caracas la encontramos en los progre-
sos de la investigacitn cientifica que, de
hecho, ha dado luger a abusos notorios para
los intereses de los Estados riberenos.

En consecuencia, el nuevo régimen juridico
que se intenta formular, afectaria principal-
mente, a los siguientes puntos.

1. Los derechos soberanos de los Estados
sobre los recursos de su literal continental.
[En este marco, en la memoria de todos estdn
las decisiones unilaterales adoptadas por cier
to nomero de paises del tercer mundo,
amlzliupdu su jurisdicciém maritima de 50 a
200 millas.) . :

2. Elderecho a administrar y recibir una
parte preferente de los Tecursos que se
encuentran en la plataforma continental de
los Estados (tanto pesca como petrdleo).

3. El derecho a tomar medidas para pro
teger el ambiente marino. : =y

4. El deracho & controlar la investigacion
cientifica en las aguas jurisdiccionales.

5. La disposicion dé los recursas del fon.
do marino més alla de la jurisdiccion de los
Estados riberefios, a fin de que puedan benefi-
ciar a toda la Humanidad.

Frente a estos planteamientos, las grandes
potencias maritimas —es decir, con poderio
naval— han adoptado posturas generalmente
-antagénicas a las defendidas por las naciones
riberenas. Mientras las primeras abogan por
ol mantenimiento de la mayor zona maritima

ible, libre de limitaciones, las segundas
pretenden mantener el control de los recursos
contenidos en las aguas adyacentas & 5us cos
tas y bajo dichas aguas. Asl, pues, la confe-
rencia, en principio, deberd encontrar una
formula que conjugue estos intereses tan dis-

ares, lo cual supone una reestructuracion
riadical del sistema juridico actual en el que
desapareceria la clara distincion hasta ahora
existente entre soberania del Estado sobre la
tierra y una estrecha faja de mar territorial
por un lado —seis millas o doce como maxi-
mo— y la libertad completa en altamar por
otrao.

LAS ANTERIORES REUNIONES

Conviene recordar, aunque solo sea de
ﬁasn. que Ios intentos mas resonantes que ha
abido para desarrollar un Derecho del Mar a
nivel mundial se realizaron en 1958 y en
1960, con ocasién de las dos primeras Confe-
rencias del Mar. Sus resultados no fueron
muy brillantes porque se llegd a un na&algl]ﬁn
sin salida en muchos de los temas abordados
sobre todo en el de las a‘fuus jurisdiccionales,
De ahi que muchos Estados, como Brasil, Perd
y otros, hayan decidido por su cuenta y ries-
go, anmentar el limite tradicional sUS
aguas a las 200 millas sin que haya habido
posibilidad de Lesta  argumentada. En
cualquier caso, algo se L‘DESI%'LH'EI en la dltima
de 1as reuniones internacionales: un Convenio
a propasito de la delimitacién de la platafor-
ma continental gue reconocid, por primers
vez, los interases vitales de los Estados ribere-
fios sobre amplias zonas de su costa sin dejar
de considerar como mar shiarto las aguas
situadas sobre la plataforma.

TRES PROBELEMAS

Del amplio temario que se abordard en
Caracas, tres puntos sobresalen: la captura de

HM /24

los recursos vivos, es decir, la : [n explo-
tacitm de los recursos minerales y la protec-
cidn del ambiente marino que posiblemente
sea uno de los més graves En':—h emas con los
que se enfrenta el mundo dada sus reperou-
sidn en la conservacion de la fauna.

La tecnologia moderna, aplicada a la pes-
ca, conslituye una amenaza permanente de
explotacién excesiva e incluso de extincibén de
gran parte de los recursos vivos. ;Como solu-
cionar el problema si cada dia la técnica
avanza mds, |0S pesgueros son MAs numero:
505 5 las necesidades de alimentacidn del
mundo méas dcuciantes? Numerosos Estados
riberefios y muy especialments los que se
encuentran en vias de desarrallo, consideran
fundamental dictar normas generales %ue les
permitan la reivindicacion exclusiva de sus
derechos soberanos, tanto de administracion
comp de pesca, de las especies que se enclien-
tran en una zona delimitada de su costa, para
lo cual quieren ampliar —o lo han hecho ya—
las ‘fronteras’” maritimas. La tendencia es,
obviamente —véanse los casos de Marrugcos,
Senegal, Peril, etc.— la de una mayor jurisdic-
cion de los Estados riberefios, pero a elle se
Oponen numerosas naciones que pescan A
gran distancia de sus costas propias y siguen
insistiendo en la tesis de las zonas nacionales
de jurisdicoién limitada.

RECURS0S DE LA PLATAFORMA
CONTINENTAL

La doctrina de la plataforma continental
tuvo su origen en la lamada “Proclama Tru-
man’’, de 1945, que declaraba que “losrecur-
sos naturales del subsuelo y de fondo marino
de |a plataforma continpntal que se encuentra
bajo el mar, contigua a la costa de los Estados
Unidos, pertenece a los Estados Unidos y cae
bajo su jurisdiccitn y control'’, Esta doctrina
fue el nicleo inicial que llevd a la adopcion
del inice convenio internacional importante:
¢l ya mencionado Convenio sobre la Platafor-
ma Continental adoptado en la Conferencia de
1958 v actualmente ratificado por mas de 40
Estados. . .

Sepun este Convenio, el limite interior de la
platalorma continental jurisdiccional se
encuentra en el borde de las aguas
territoriales que, de acuerdo con las reivindi-
caciones nacionales va de 3 a 200 millas de
anchura (observese cuan eldsticos son los li-
mites establecidos del Conveniol. El limite
pxterior es doble: puede tener una profundi-
dad de doscientos metros o, en caso de ser
superior, que permita la explotacion de los
recurios subyacentes. Con base en este Con
venio, Espafia .T)Franr_ia llegaron a un acuer-
do el pasado febrero, sobre Ia delimitacitn de
fondos marinos. )

En 1967, la Naciones Unidas introdujeron
la Resolucion maltesa que pedia que las
Naciones Unidas se encargasen de "examinar
la cuestion de la reserva exclusiva para obje-
tivos pacificos de los fondos marino y ocedni-
co v de los subsueips de los mismos gue se
encuentran en altamar, fuera de los limites de
la jurisdiccién nacional, y utilizacitn de estos
recursos en interés de la Humanidad’, El

blema critico consiste en saber cuiles son
os limites de la jurisdicecién nacional
actual” sobre-los recursos del fondo marino.
Egte es olro problema con el gue deberd
enfrentarse la Conferencia.

NAVEGACION

En la actualidad, los mares se dividen en
tres zonas bédsicas: aguas interiores, aguas
jurisdiccionales y mar abierto. Los estados
riberefios ejercen su plena soberanfa sobre
cualquier bugue uxtrailﬁlm que entra en SuUs
aguas interiores, cuyo limite exterior coincide
con la linea de base donde comienzan las
aguas jurisdiccionales.

El Convenio de 1958 sobre aguas
territoriales establece que los Estados ribere-
fios deben permitir en estas aguas sobra las
que tienen soberania, el paso "inocents” de
bugues extranjeros, es decir, quUe N0 AIATE-
cen su paz, ordep y seguridad. Mis alld de las
aguas jurisdiccibnales se admite el principio
tradicional de la libertad da los mares, princi-
pio que, como ya hemos dicho, ba permitido
abusos que afectan & los recursos vivientes y
al ambiente marino en su totalidad.

Estas reglas tradicionales estan actualmen-
te sometidas a criticas y debieran ser revisa-
das en |a Confersncis. Los puntos principales
que seran examinados son los siguientes:
al Aguas jurisdiccionales.—Ha sido
imposible hasta la fecha llegar a un acuerdo
sobre sus limites, pero es de suponer que de

ACTO DE APERTURA.—E! Presidente de Ve-

nezuela pronuncid el discurso ifnaugural de la

tercera Conferencia de las Naciones Unidas
sobre la Ley del Mar.

poderse llegar & un acuerdo, el mite'adopta-
do serd el de las 12 millas, Sin Eﬂlhiﬂ}ﬂ. la
aceptacion de dicho limite por ert,e e las
naciones en desarrollo depende del estableci-
miento de una zona economica de 188 millas
mas slld de las aguas &uﬁsdiccxnnﬂ]ﬂs. Ade-
més, los Estados que todavia apoyan los limi
tes tradicionales delas tres millas estarian
dispuestos a acceder 8 su ampliacion (&
12 si sus propias propuestas sobre el paso
libre & través de los estrechos alcanzasen una
solucidn satisfactoria é:ura ellos,

El Convenio de 1958 al que nos hemos refe-
rido no expresa claramente si la doctrina del
paso “‘inocente”” permite al Estado costero

rotiibir al pago de un buque sxtranjero cuan-
o éste pueda contaminar su amblente. Las
principales potencias maritimas s& Oponen a
dicha interpretacitn del pase “'inocente’ fun
dindose en que dicho derecho permitiria a los
estados riberefos interferirse de modo indebi-
do y unilateral en el comercio y la navegacign
maritima.

b). Pasos de estrechos utilizados en la
nevegacién internacional.—Las grandes
polencias maritimas atribuyen al paso a tra-
wis de los estrechos una enorme importancia
v la solucitm de este prohlema es de importan-
cia fundamental para el éxito o fracaso de la
Conferencia del Mar. Después de la gdopcidn
del Umite de las 12 millas de las aguas
jurisdiccionales guedaria totalmente dentro
de las aguas territoriales de una o mas naclo-
nes costeras algunos estrechos. La preocupa-
aion de las Erundas potencias tiene sus rafces
en razones de tipo militar y comercial, ya que
muchos de log estrechos son vias de importan-

cia capital: Gibraltar, Hormuz, Malacea, ete.
Las grandes potencias insisten en que se
rechace la ley actual sobre los pasos "'inocen-
tes'' de estrechos internacionales y proponen,
en su lugar, @l derecho de libre paso, como
consecuencia del cual los Estados riberefos
no podrén interferir sin razén el tréfico por
los estrechos internacionales. Consideran,
ademds, que ésta doctrina deberd ser de apli-
cacidn general y no limitarse a los casos en
ue los estrechos queden totalmente dentro
e las sguas jurisdiccionales de los Estados
riberefios por causa de la ampliacion de las 12
millas de sus ag‘uasziurisdicciuna}es.

Por su lado, los Estados con estrechos se
oponen a este nuevo concepto de “libre paso’
e insisten en que debe prevalecer la teoria del
paso “'inocente”’, tanto en el caso en que los
estrechos tengan una anchura mixima de &
millas (si se aplica el limite tradicional de las
tres millas de aguas jurisdicclonales) como si
su anchura es de 24 millas {si se aplica a las
aguas jurisdiccionales de 12 millasl, puesto

ue consideran fundamental 5U seguri-
ad y la proteccidn de su ambients gjgrcer un
control sobre los pasos de bugues.

¢] Archipiélagos.—Es un tema estrecha-
mente vinculado al de los estrechos. Se debe-
ri establecer unz categoria legal esgﬂciul

ara las aguas entre las diversas islas de los

stados insulares ocednicos, Los Estados
_an:ihiFnélhagns fijarian los limites de sus aguas
jurisdiccionales & partir de lineas de base tra-
zadas entre los puntos extramos de las islas
citadas més al exterior, Sobre estas “aguas
del archipiélago” tendrian los Estados plena
soberania, sujetas al derecho de paso inocen-
te, de buques extranjeros por corredores
maritimos sefialados por el Estado archipiéla-
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PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE

_ Este tema ha sido ya discutido en dos foros
internacionales importantes: la Organizacidn
Intergubernamental Consultiva Maritima
UMCO) y 1a Conferencia de las Naciones Uni-
das del Ambiente Humano, de 1972. El afio
pasado, el Convenio sobre vertido de residuos
en el mar prohibi6 totalmente arrcjar al mar
ciertas sustancias especialmente nocivas y
estipult la reglamentacién estricta del vertido
de otros materiales menos peligrosos. La Con:
ferencia de Estocolmo de 1972 prepard una
declaracion sobre el ambiente humano, cuyos
principios podrian servir de base para el
desarrollo futuro del Derecho Internacional
ambiental.

A pesar de los esfuerzos hechos, en Estocal-
mo no puede decirse que exista actualmente
una reglamentacién juridica sobre estos
lemas ¥, en consecuancia, se ha remitido a la
Conferencia sobre el Derecho del Mar la tarea
de dar fuerza legal, mediante tratados, a las
declaraciones de Estocolmo, parando un
instrumento legal relativa a todo el campo del
ambients marino,

Gran parte de los Estados estdn de acuerdo
en gue se requiers wn tratado global cuva

{Pasa a la pagina 27)
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MAR EN CARACAS

El pasndo din 20 de junio comenzf  an
Caracas (Venezueia), en el ediflcio Parqus Cen-
tral, que s& entrena en oot ocaston, Ia Confe-
rencla Internmcional del Maor, 8 la que asistieron
mas de clento cinguenta paises. Lo delegecidn
espanola & 8 ta b a compuasia por 21 personas,
entre las ogue destacaban ol subsecretorio de la
Murina  Mercante, sefior Amador; el director
genaral de Pesca Maor(time, sefior De Manuel y
Piniés, v loa catedridticos  profesores  Arcirraga,
Pastor Ridruejo ¥  Gonmiler Campos. Hay que
anadir a los vaintiin miembros de la delegacion
un nimero Indeterminado de  ssesores del Sin-
dicato Maclonal de Pesca. Prasidid s delegs-
cifn espafiota el director genoral de Asumtos
Consulores, dal Ministerio de Asuntoa Exteriores,
don José Manuel de Abaroa y Gofl, con quien
hemos mantenido fa  presente antrevisto:

—iCudlea son, sefior Abaron, los mnlecedentes
de =ata Conlerencia?

—la progunta tiens interds pars encusdrar
adecusdamenie el significada y posible alcance
de eata amplis conferencia, practicaments mun-
dial, sobre los problemas del mar. Como usied
sabe, actuslmente toda esta compleja ohle-
matica esta sujela a los convenios an
Ginebra en mil noveclentos cincuenta v ocho.
Desde entonces han cambiado muchas cosas, gue
exigen, ® su vez, nuevos planteamientos, entre
ellas Ia principal el surgimients de nuevos paises
& la Independencia, paises que no han firmado
esos convenios ¥ gue, por lo tanto, no estEn
sujeton & su cumplimiento,

CONYOLUADA POR LA O. N. L. EN 1870

—iCudndo s docidid la celebracidn do esata
Confersncia?

—En mil novecientos sesenta y siete. ln Asam-
blea Genoral de las Mociones Unidas aprobé la
propussia del delegade maltés, en orden a re-
gular el probloma de la coplotacion de los
sfondos marinoas. Para ollo ae cred unm Comité
formado por treints paises. Cuando este Comité
empert o trabajar s2 puso de manifiesto la com-
plejidod de la cuestibn v su ligaxén com tods a
problematica marina, por lo cual se cred une
Comisién de fondes marines amplisds & noventa
y custro paises. Del trabajo do esis segunda
Comision gquedd clara la necesidad de reconsi-
derar la totalidad del derecho internacional del
mar, ante lo cual surgleron inmedistamente dos
tesis contrarias: los paises fuertes, Estados Uni-
dad y |a Unidn Soviétics, delendian que habia
gue limitarse a tratar dos o tres temas, de
interés para ellos; todos los demds querfan un
temario amplio, abarcador de todss Ies cuestio-
nos maritimas. Triunfé esta segunda posturs,
de ln gue salléd |n propuesta de la Conferencias
Intornacional del Mar, convocoda oficialmants
por rosolucién de la Vigesimoguinta Asambles de
las Maciones Unidas, sn mil noveclenics setenta.

—iGdmo han sido los trabajos  preparstorios
de la Conferencla de Carbcns?

—&e han ce ya seis reuniones prepam-
torias, que han permitido entrever Ins postures
de los diferentes ises o grupos de paises,
El asunto es terriblemente complicado, Prictica-
mente no hay unanimidad en nada.

—iCull es, entopces, su Impresidn ontes de
cuEE;ngr Ja.dsi r::a:nnels venezalanas?

il un o lorgn ¥y complicado no
terminord en Carscas, De hecho estd m?u“:m
otra sesién. o celebrar en Viena en ln prima
viara E’ﬂ;'ﬁ" que viens,

—iCi €5, en general, Im pasture espahola?

—Espaiin tiene gran interés por ln l:nnf:rmin.
como es ovidente, por los sigu'entes datos que
conviene recordar: la mayoria do nuestras fron
teras son de costn: somos el tercer pais del
munde en construccién do barcos; en pesea,
estamos enfre Jos cinco primercs paises  del
mﬁnﬁ 1m IEn: nmhridu a nivel mundial,
en marica k tonalaje maritime hemos es-
tado hasta shora en el lugar nimerc quince,
ahors somos jos decimotorcerps y se espera que
el afio préximo pasemos al puesto nimero once,
En comercio maritimo estamos entre los wveinte
primeros paises. Creo guo, a la vista de eaios
datos, huelga hacer mis literatura.

—Tengo entendido qua esta Confersncia  ha
celebrado yo ‘alging sesaidn...

n electo, ung primera reunién en di-
clembre de mil novecientos setents y tres. Se
queria dejar preparade toda lo relative & cons-
tituelén de la Conferencla y al procedimisnto a
seguir en las sesiones de trabajo. Se trabajG en
allo un mes, y lo dnleo que se conslgulé fue de-
termingr la estructura de |a Conferencim: un
plenario, tres comisiones, un Comité de Redae-
eldn ¥ la Relatoria; funclopardn, ademis, segin
las nocesidades concretes, z:noi de trubajo.
Espafin ha conseguide ser Igneda miembro
del Comité de Redaccidn y nspirn a presidir al-
gun grupo de trabajo,

—iCudl seed, entonces, la primera cuestlén o
decidir ‘a: Caracaa?

—La procedimionto, Esparemos Ia dis-
cusién po se etemice. e

ACEFTAREMOS LAS DOCE MILLAS
51 NO SE REBAJA LA SOBERANIA

—Entre oz temas a tratar figurs el de |a
anchure del smar territorials. (Nos puede solarar

este concapto, su alcance y la postura de Espafia?

—inr territorials es la  fronja  maritima
cosiera que se considera como prol itn de
Ia soberania de ticrra Hrme, No se con-
fundir con Iln jurlsdiccién maring o efectos de Is

. La soberania neclonal en el emar torri-
torials es oxnctamente igusl a Ia soberanin en
tiarra. Pues blen, &l problema estd en gque, &n
los convenios de mil noveclentos cincuenia ¥
ocho, no se fija s snchura da este =mars, Es-
pafa, ya desde su Derscho dsl siglo diecloche,
mantiene hasin ahora misme el principlo de las
seis milias de e«mar torritorials. Sin  embargo,
la tesls gque sctualmente liene més adeplos es
la de doce millas. En estn ensanchamiento es
donde se va a mover e} pacto, ¥ para consentir
en las doce millas se ciiorin, segin los paises,
muchas condicienes concrotas gue sean oxcep-
cién al conceptc de soberania en tierra Tirme.
Es estaria de acuverdo en ncepiar las doce
mi slempre que ello no supusiera disminuir
oxcesivaments su soberania sobre Ies mismas.
Mo hay gque confundir, repito, estas doce millas
con laa ofras doce millas quo ya tenemos a
efoctos de ];Isdi::ﬁn sobra peésca, contrabando
y defraudecién. Hay paises que deflenden las
doscientas milles de =mar torritoriale,

—:(Mroa temas [mportantas?

—E] de la =novegacidns a través del emar
territoriale, incluidos loa estrechos. Ls posturs
espafiola on el assumto de los estrechos as la
que ha mantenido tradiclonalmente y la  hoy
vigente segin loa convenloa de mil novecienioa
clncuenta y ocho, o sea, la de permitic el spaso
Inocentes por los esitrechos, que es asguel que
no atanta & la pax, ol orden ¥y a la seguridad dal
Estado ribersfic., Esta tesis no colncide con Ia
da lns grandes potencins, que defienden el
slibre trimsito y sobrevuelos. En ln base de esia
posturs hay una especie de wscusacidn de los
inconvenientes de dejar la cunstitn sl criterio
=subjetivos de los Estndox ribersfios, sLibre trin-
sitos viene m signiflear navegaclén come sl se
tratase de alta mar, Para empezar, Espafia
opina que es improcedente incluir en ests tema
el dal «sobrevuslos, que debe Incluirse en la
rollllr.a afirea ¥ no en la maritima. En segundo
ugar, Espafin sigus dofendiendo ol =paso ino-
centes, paro esta dispuesta a sceplar precisiones
y obistivaclones en su concepto, que puede
necositar una spuesis ol dine por razdn de
nuovas circonstancias (exlstencla de superpeiro-
leros, barcos y sibmarinos nucleares, mrﬁn?.

EL PROBLEMA DE LA PESCA

—iY In pesca, safor Abaroa?
otre de los grandes temas, No le
concretar mucho miés que la postura murm
paiola, por lo que luego lo explicars. Lo que
noa preccupa sacar on limplo es que los barcos
espafcles puedan llﬁ’l; pescands en sus cala-
deros tradicionales. . como usted sabe, hay
muchos tipos dilerentes de pesca. Estamos con-
tenfos de que nos acompaien, como asesores,
miembros del Sindicato de Pesca, que, do
manera, podrin ser
complicacidn del tema, a nivel de scuerdos
m"wﬂ"' ¥ podrin asstoramos & la hora de

5E

on cusnta, ¥ esto ara lo gue gqueria sclarar, que
de poco valdrin mantensr a marchemartillo una

parn nosotros sl luego no Fir-
man [os convenlos una mayoria de paises: ha-
briamos vencido aparentomente,

#l «mar territorinls sGlo tiene tres millas
qgua ol resto debs ser zona de llbre pesca, sin
miks, Por Mw una coantided moy numeross
de palses ende que @l smar territorfals
tlene dosclentas millas ¥ que, on esa franja, no
hay pesea mis gque para el pais sobermno. Por
desgrocia, eatos palises wen vies do desarrollos,

MEDIR LA PLATAFORMA CONTINENTAL
FOR DISTANCIA A LA COSTA

—iCudl a5 |a posturps espaiiols en al temas de
los .fondos marinoss?

—Espafin estd de scuerdo con s resolucion
respectiva de ta Vigesimoquinta Asambisa Gone-
ral de las Neciones Unidas, as decir, que los
sfondis marinoss que estén fuera de las Jurls
diciones nacionales pertenscen n In Humonidod
Ai i ti n lank;'

mismoe tiémpo, proplignamas la creac

up organismo democritico de control (e decir,
sin las siiuaclones de prolerencia existienles on
lns Maclones Unidas],

—iOué hay sobre la plataforma continental?
—En este toma, la tesls mantenida desds Gi-
nebia (mll noveclentos cincuents y ocho), ¥
referente siempre a [a delimitacion y manera de
medir Ia plataforma, es el criterio de su pro-
fundidad, hasta los dosclentos metros, v explota-
bilidad (gue permitiria superar la profundidad
anterior). Precisamente esita detoalle de la ex-
plotshilidad estd muy ligado a toda uma moderna
y cara ftecnologin que favorece a los paises
ricos. Por eso, Espedia oira postura:
gque se mida la plataforma por la distancia a
la costa, con un limite de doscientas millas.
—;¥ &n cuanto & le contaminacion?

ihy que combinar los Inlereses turisticos
con pesgueros, feniendo en coonta, sdemds, gue
tombién la susencin de contaminacién Iavoreca
'F atrae al turismo. Espafia defiende, en esto, la
dea do une sreglamentacion zonals, gue pro-
porcione |urisdiccion més alli ds Ina sguas terri-
toriales on orden & luchar contra la coniami-
nacion, tanto de modo preventive como pare
atajar sus noclves consecuenclas de hecho. Lo
mismo gqueremos para fa investigecidn ocsano-
grifica, de modo gue se instrumente tambidn
la colaboracién, que se cuente con nosoiros.
—iDe gqué tipos son, en mesumen, los  pro-
blemas sbordard |la conferencin?

—De t estrotégico, de tipo econdmico v de

contaminacion, @l C. VEIRA [Publicado en <YAs=].

HONUNENTO A LA SALVE Y A LOS MARINCS VASCONGADCS

En el Museo de América, de Madrid, pronuncié una conferencia In alcal.
desa de Bilbao, en el transcurso de la cusl presentd el monumento a la
Salve y a los marinos vascongados, obra del escultor Agustin de |z Herrin
Matorras, Este meonumento, cuyo detalle puede apreclarse en la fotografia,
figurara en el bilbaino pasaje de la Salve.

HM, 25




Rincon de los libros

por Noray

*Menesteos,
marinero de abril®

de Maria Teresa Ledn,
130 paginas
Editorial Seix Barral

Esta libro es una narra-
cién mitica, una f&bula so-
bre el origen de Cadiz, en
el gue se conjugan la le-
yenda y una pross poélica,
si sa me permita tal call-
ficativo aparentemente con-
tradictorio. Menesteos, hé.
roe de linoje real, elegido
por los hombres como jefe
de sus carros de guerra,
salio de Troya en pos de
Eneas, tras diez afos de
luchas frente a las mura.
llas y con el temor de vol-
vér g Atenas y no encon-
trar mujer ni chintero da
vino, nl énfora de asceite.
Pese a haber desafindo a
la muerte fue cobarde an-
lz la vida. Busca incansa-
blemente a una muchacha
encontrada y perdida en
una playa remota. Menes-
tecs ya no pregunta por el
camino a seguir, pues to.
dos llevan & ninguna parte;
habita |a honda soledad de
la tierra, en medic de los
vivas y los muertos que
custodian sus riquezes o
sus tinieblas. Y en aqguel
fin dal mundo construye
una casa, un templo para
el jibile de los hombres.
Detiene su amor en silen
cio, lo enarena, lo cubre,
lo dejn vive para siempre
&n la ciudad, en el puarto
de Cadiz. B

*Expedicion™

de Olof Sundman.
243 paginas
Editorial Seix Barral

Libro de aventuras, paro
con clertas peculiaridades.
De un lado cabe el anotar
gue &l autor, como &l mis-
mo explica, utilizd material
auténtico de los ‘eseritos
del célebre sxplorador
Stanley, sobre todo de su
desoripeldn de la sxpedi
cion «para la bhisqueda, Il
beraclin y rescate del bajd
Emin, que durd trés ofoss
y que no resulta ser la
miama que titula al pre-
sente libra. s decir, Sund-
man usa documentos au-
ténticos, pero ello a modo
de base de la cual partir
para objetivos distintos a
los de una exposicidn de
hechos reales mas o me-
nos novelada. Lo qua bus-
ca Sundman es dar rienda
susita a sus especulacio-
nes sobre dos individuos,
que bien pudieran ser pro-
totipos de los humanos.
Uno de ellos es el lucha-
dor, el gus busca ante todo
la eficacia de los actos;
gl otro ez el espectador,
el que reflaxiona sobre sug
actos en busca de una va-
lidez ética. A los dos los
gitiia en una situacion [i-
mite y absurda: parten a
la conguista dal Polo Nor-
te, mas en un momento
dado de la -accidén ya no
gsaben el porqué de toda
la aventura. sdlo Importa
&l como.

Libro, pues, pecullar de
la aventura a la reflexidn
sobre [a organizacion, la
socledad, escrito con un
estilo claro y ameno. Wl

/OLOF SUNDMAN
| EXPEDICION

gpisodios
BErCnDs

wn nuess mar para # ny
—

*Un nuevo mar

para el Rey”

de Demetrin
Aguilera-Malta.

282 paginas
Ediciones Guadarrama

Trata esta novela histo-
rica, como -asi se subtitu-
la, de las andanzas, aven.
turas y desventuras da Ni-
ez de Balboa y sus hom.
bres en pos del descubri-
miento de un nuevo mar:
&l mar del Sur, como fue
llamado en un principio el
ccéano Pacifico.

El género de «novela his-
toricas trata de presentar
squellos episodios de ma-
yvor relevancia, traténdolos
con una clerta libertad es-
tilistica, pero con rigor
histérico; al menos asi de-
beria ser. El presente libro
s8 adecua perfectamente a
la definicion que dal géne-.
ro hemos dado.

*La isla
del tesoro™

de R. L. Stevenson.

362 paginas,
con ilustraciones

Editorial Seix-Barral

El gaso de  Stevenson
es significativo. Tradicio-
nalmente se le ha consi-
derado. como: un buen es.
critor de novelas ¥y cuen-
tos, preferentementa Infan-
tiles o juveniles. El paso
del tiempo v &l surgimien-
to de nuevas sensibilida-
des criticas y soclales le
convirtid &n lo que es en
la actualidad: uno de los
pllares de la novela con-
temporanea.

«La isla del tesoros fue
escrita de 1882 'a 1883, du-
rante su estancia en Mar-
gella. MNarra las correrias
de un grupo de aventure-
rog, capitaneados por el
aristdcrata Tralmwneg, en
busca de un tesoro ente-
rrado por un antiguo pirata.
En asta extcelenta novela
se nos habla de las aven-
turas vy desventuras de
gste grupo de hombres,
todo &llo con un dominio
de la técnica narrativa tal
que le convierte &n un
cldsico de la historia mun-
dial de la novela.

Una de |as caracteristi-
cas comunes de los gran-
des ascritores de la mar
del  siglo XiX es, quizs,
como sus propias vidas
constituyen unas apasio-
nantes novelss de aventu-
ras. En la mayaria de los
casos narran o que ven o
han wvivido. Quizé ello ex-
plique su vigencia, su im-
pronta de vitalided. W

LA ISLA
DEL TESORO

GUNNAF TROFEON e o i
LSy

“La vida

en el mar™

de Gunnar Thorson.
256 paginas
Ediciones
Guadarrama

El autor, fallecide en
enaro del 71, era profesor
de Biologia Marina de la
Universidad de Copanha-
gue vy director del Labo-
ratorio de Biologia Marina
de Helsingor (Dinamarca).
En el presente libro se nos
plantea cientificamente al
problema de nuestro des-
conocimlento sobre los or-
ganismos marinos, hasta &l
extremo que aln no nos
es posible sxplotarlos co.
mercialmente més que en
una peguehisima propor-
cién. Esto explica que la
enorme centidad y varie-
dad de seres vivos gue
pueblan el mar tan sélo
con' huyan en un 2 por
cienio escaso 8 ia alimen-
tacién mundial, vy ello pese
8 gue mas de les dos ter-
ceras partes de la Tierra
esté  cublerta por las

Bguas.

Analiza el autor, con
gran lujo de detalles, a
més de la ecologia de los
principales grupos de se.
res marinos, algunos ciclos
blolégicos y algunas ca-
denss de alimentos que
esclarecen las relaciones
axistentes entre los ani-
males y Ias plantas del
mar,

El libro incluye una am-
plia saleccion de fotogra-
fias y dibujos, que facl-
litan su comprensién. W

Hermann Flohn e ot it
Frory i

| Cfima

Yy

tinmpo

(Clima y Tiempo™
de Hermann Flohn.
256 piginas

Ediciones

Guadarrama

Este libro empiezs con
una descripcion de la i
sica del alre, elemento
esencial para  cualquier
gxplicacién  metsoroldgica.
Describe los efectos de
Ia' radiacién solar ¥ [a ro-
taclon terrestre de la at-
misfera, proporcionando de
ese modo une vision cla-
ra de la formacidn vy el
comportamiento de los sis-
temas de tiempo de gran
gleance. El clima, al cual
sa ha definido como la sin-
tesls del tiempo atmosfé.
rico, 3o trata a escala de
amplitud mundial. El' autor
examina tamblén con deta-
lle algunas de las posibles
razones de las varlaciones
climéticas menores que
contintamente s&  estdn
produclendo y que pueden
llagar & tener efectos pro-
fundos en el transcurso de
largos periodos de tlempo,
Finalmente se analizen loa
métodos de control 0 mo.
dificacién del tiempo, del
clima y de las consecuen-
cias de largo alcance que
tales variaciones podrian
ocasionar.

El libro va ascompanado
de una serle de graficos y
fotografias, lo que facili-
ta su entendimiento.
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HACIA UN NUEVO
REGIMEN JURIDICO

Viene de la pagine 24)
esencia fuese la obligacifn bésica de todos los
Estados de proteger y presarvar el ambionte
marino; sin embargo, no se espera gue la Con-
ferencia determine las obligaciones y dare-
chos especificos de cada con relacién a
las fuentes continentales de contaminacion
yE que s¢ reconoce que, de acuerdo eon |
actual Derecho Internacional sobre esas fuen-
tes continuardén sometides o la esfera de
accitn de cads Estado que indudablemente
tigne jurisdiccifn primaria sobre estas fuen-
tes, En cambio, la Conferencia debera deoidir-
se sobre el control de la contaminacién causa-
da por bugques y sobre quién pusda adoptar
normas contra la misma, le autoridad encar-
gada del complimiento de diches Dormas y
sus ponas de aplicacidn.

Un niimera alevado de paises (especialmen-
te las naciones mercantes de gran importan-
cia), se opongn firmemente & cualguier suge-
rencin que otorge a los Estados riberefios
mecanismos unilatsrales eficaces para prote-

er su ambiente marino, temiendo que dicha
_Furisdicc:ibn les permita una interferencia
mdiscriminada sobre la navegacifin. Los Esta-
dos riberefios en vias de desarvollo apoyan,
muy especialments; el concepio de zona eco-
nAmica, baséndose en la cual obtendrian la
jurisdictién absoluta en relacifn con la conta-
minaciém maring en una rona de 200 millas a
partir de sus costas.

No cabe duda que este-tema serd uno de los

l}lamas._ cﬂlﬁiml B di?badr:l hi:[em]war la
onferencia sobre el Derecho Hr, [
uier ampliacién sobre la juﬂadlcumrﬂl
Estado riberefic supone, automdticamente,
restricciones sobre ciertas estima-
das grandements par muchas de las naciones
marineras.

LA ZONA INTERNACIONAL
DEL FONDO DEL MAR

La Confersncia habré de preparar final-
ments una seris de normes spbre 1a llamada
zona internacional del fondo del mar y decidir
le netureleza ¥ funciones de la autoridad
Internacional que regule la exploracién ¥
explotacidn de dicha zona segin la declara-

cidn de principios sdoptada en 1970 por Ia
Asamblea General de Ins Naciones Unidas y
que estipula que el fondo del mar, situado
més alla de la jurisdiceién nacional, as{ como
los recursos contenidos en &1, constitoyen la
"herencia comiin de la Humanidad™ y no pue-
de ser sometida a jurisdicclonss nacionales.

Varios paises tecnoldgicamente avanzados
han llevado a cabo actividades exploratorias
en la zona internacional provocando la natu-
ral reaccién por parte de los paises en vias de
desarrollo que se estiman con derecho en la
participacion de los recursos ocednicos de
albamar.

Como conclusiin & ésta exposicitn teméti-
¢a, es interesante destacar les Gltimas noti-
cias registradas en el contexto de las posturas
defendidas por las potencies més interesadas
en la Conferencia. Por un lado, entre Estados
Unidos v la Unitn Soviftica parece que s ha

ilado un consenso para aceptar la postura
e los paises subdesarrollados de ampliacidn
de las agifas territoriales a 200 millas. Fero
ello, a cambio de que se anule &l principio de
“paso inocente”™ por los estrechos en favor de
una plena libertad de uso de los mismos para
la navegacidn, lo que restaria a los riberefios
¢l minimo derecho de control que pudieran
establecer a proposito; por gjemplo, del paso
de barcos de guerra 0 mercanies cargados
con materiales poligrosos. A la vista de este
avuerdo entre los supergrandes, .Iafcm ha
decidido adelantarse aceptando ya el lmite
de las dusqmé_r.ins En.l]lns aun cuan In sale alta-
ments perjudicado, ya gue &5 [a primera
gut&nni& pesquera del mundo ¥ el B0 por 100
B sus capturas procede de aguas que se
encugntran en esos lUmites de otros pafses.
China, por su lado, también ha decidido
apoyar las 200 millas sblo para enfrentarse
con Estados Unidos y la v desarmar Jos
Eru mitos de ambes de negociar el libre
& los estrechos por la amplincién de limites
territoriales marinos.

En recuadro gparts, por 4ltimo, recogemos
la postura espafiola que es equidistants &?'
los intereses defendidos por cada uno de
los  principales grupos enfrentados en la
Confizrencia.

M. CRUZ

MARITIMA DEL NORTE, 3. A.
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PUNTO DE VISTA

NEOYORQUINO
SOBRE LA CONFERENCIA

DE CARACAS

NUEVA YORK [Crénica de nuestro
corresponsal).— La Conferencia sobre
Derecho dal Mar, que abri6 sus puertas
el 20 de {unin en Caracas, no es otra
cosa que la manifestacitn palpable del
interés, inquietud y ambicién que se ha
despertado en el mundo durante los Gl-
timos afios respecto a los océangs. Ello,
a su vez, es el producto de muchos fac-
tores, incluidos los rédpidos avances de
la tecnologia oceénica, que hace
posibles nuevos usos del espacio acué-
tico, asf como de la conciencia que ha
calado de la limitacién del medio
ambiente terrestre. Unase a ello al
deseo de los nuevos Estados de partici-
par lo mas posible en las riquezas del
planeta y tendfemos la problemética
inicial, con una serie de intereses con-
tradictorios con que se enfrenta la cita-
da Conferencia. ;

No vamos a entrar en esta crinica
reliminar en detalles, pues tiempo
abri de ello, sino A& esquematizar en

lineas generales como deben, tedrica-
mente, encangarse las discusiones, a la
luz de lngua ha discutido un grupo de
personalidades y expertos, reunidos
recientemente en Nueva York. Es
posible gue lo que ellos han decidido no
se ponga en préctica en Caracas, pero
lo indudable es que si queremos que
aquells’ Conferencia no termine comn
la torre de Babel habra que sujetarse a
estas normas.

Por lo pronto, lo més importante
seria hacer reconocer a todos lgs i-
cipantes una nueva el Mar
debe s&wﬁma los Enmmngg la comu-
nidad internacional en su conjunto. A
nadie se le escapa que esto es dificil y
que los delegados iran a sacar lo mejor
para sus respectivos paises. Es no sdlo
su derecho, sino también su deber.
Pero al mismo tiempo, si se olvida que
la Tierra es cada vez més un conjunio,
adelantaremos muy poco para alcan-
zar no s6lo los interess generales, sino
tambiém los particulares. A este respec-
to, los participantes en la discusifn de
que h os urgieron a los Estados

articipantes mirar més los intereses a
argo plazo de sus respectivos paises
que los de a corto.

Esto, como es logico, es mas fécil de
decir que de hacer, ya que la situacién
geo ca, grado de y otras

ilidades de riquezas naturales
pueden afectar los intereses de distin-
tos Estados de forma tal que no haya
maodo de armonizarlps. Olvidar esto
seria ir derechos al fracaso por el cami-
no de la utopfa. ¥ mejor que caer en
ella es hwﬂiﬂcmiﬁnmﬁlm mﬁudm la
no compa . Pues muestra
1a Historia, incluso en los casos de con-
frontacitn de los intereses mas opues-
tos es posible el compromiso, siempre

que haya ganas de él por ambas partes.
A fin de aclarar el panorama, el gru-
o de discusin neoyorquino ch

os temas a discutir en Caracas en &l

marco siguisnte:

1. Aguas territoriales y pmmgg
estrechos. Lmﬂ}g&a en vigor (7)
1a jurisdiccionalidad de las aguas estan
sobrepasadas y conviene
nuevas normas antes de cder en la
jungla del multiderecho. La clave de

este capftulp serd encontrar el justo
balance entre los legitimos derechos de
los Estados riberefios y los de la entera
comunidad.

2. Jurisdiccién sobre bienes vivos
del mar (pesca). Serd otro de los
capitulos candentes. Hay por medio
tantos intereses y tan contradictorios
que incluso es posible no se pueda lle-
gar a un acuerdo en esta etapa para
una legislacién comn. Pero si éin
siquiera establecerse unas lineas
generales, Es 16gico el interés y préocu-
pacién de los Estados riberefios por las
especies en las cercanias de sus costas,
5 no s6lo para sacar el mayor provecho

¢ ellas, sino para evitar su desapari-
cifm. En este sentido, hay ya casi un
consenso universal de que debe darse a
los Estados riberefios la responsabili-
dad del "management” de las especies
costeras, siempre que acepten NoTMAas
internacionales que aseguren la con-
servacion de las mismas y la méxima,
aungue también racional utilizacidn
de ellas.

3. Jurisdiccién sobre materiales
en la plataforma continental, Por lo
pronto, habrd que fijar hasta dénde lle-
ga esa jurisdiccién de los Estados cos-
teros, cosa nada facil. Una vez determi-
nado eso, todo serd cuestifn de encau-
zar, por medio de acuerdos bilaterales,
la lotacion de los depdsitos en la
plataforma continental.

4. Minerales en el fondo profundo
oceénico. Para ello es absplutamente
NECesSario crear un régi legal y una
maquinaria internacional que regule
las normas de explotacidn de las rigque-
zas situadas més alld de las jurisdiccio-
nes nacionales.

5. Proteccién del medio ambiente
marino. En eso estamos todos de acuer-
do. Lo que falta es saber cOmo enfren-
tarse con la contaminacitn creada tan-
to por los barcos como por las indus-
trias costeras.

6. Investigaciones marinas. Dado
que los océanos son la gran reserva de
la Humanidad cuando se hayan agota-
do las terrestres, conviene acentuar la
investigacion cientifica de los mismos,
cosa que hoy se hace esporédica y
nacionalisticamente.

7. Necesidad de crear un organis-
mo que decida sobre las disputas gque
vayan surgiendo en torno al mar y a su
aprovechamiento. Una especie de Tri-
bunal Internacional Maritimo, o
con mas fuerza para imponer m&:ﬁ—
siones que el de La Haya.

“Todos los partici en este
debate —termina el resumen de las dis-
cusiones neoyorquinas— estn de
acuerdo en que un fallo en llegarse a
un acuerdo en la Conferencia sobre
Derecho del Mar significaria una gran
pérdida para todas las naciones. Y no
s6lo aumentaria las posibilidades de
conflicto internacional, sino gue, ade-
méas, privaria a las neciones indi-
viduales de la explotacién racional de
los océanos, lo que repercutiria a la lar-
ga en t:nnt:l;ia de todas ellas”™. Por nau;:-
tra parte, bien poco tenemos que -
dir a tan sensatas palabras. En todo
casn, ar y desearnos suerte en
Caracas. il J MARIA CARRASCAL.
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SE INCENDIO ANTES

DE LA BOTADURA

Motril, Granada.—Un barco de pesca de arrastre, de
unas 300 toneladss de.desplazamiento y alrededor de
24 metros de eslora, cuya construccién estaba a punto
de finalizar en los astilleros del puerto motrilefio, ha
quedado totalmente destruido por un incendio decla-
rado en el mismo.

Se supone que la causa del incendic ha podido ser
alguna punta de cigarrillo imprudentemente arrojada
por alguno de los piniores que en el interior del pes-
quero daban los dltimos togues a la decoracion.

Debido a la [écil combustién de los materiales v uti-
ltaje del barco, el fuego se propagé prento. por ¢l cas.
ro de madera v por la parte de cuabieria, siendo
imitiles los esfuerzos de las nuUMErosas personas quc
intervinicron en la dificil tarea de contener las llamas.

El barco, que construfan los hermanos Olivenza para
una entidad armadora radicada en Algeciras v gue
pronto iba a ser bautizado con el nombre de «<Playa
Tamarits, quedo totalmente destruido en un 95 por
ciento.

La enérgica actuacidn de los bomberos vy restante
personal consiguid evitar que el fuego llegase a propa-
garse a la sala de botes del Club Ndutico, contigua al
astillero, asi como -a olros barcos en construccion v
a los almacenes de esta modesta facloria de cons-
truccidon naval.

No ha habido gue lamentar dafios humanos ni enlre
¢l personal que trabajaba en el barco cuando se ori-
gind el incendio ni entre el que decididamente presto
su colaboracidn para tratar de sofocarlo.

Las pérdidas se cifran provisionalmente en unos cua-
tro millones de pesetas v se tieme entendido que los
constructores no tenian asegurado el barco.

HOMENAJE
A DON
FELIPE
FONTANET

Se celebrd un acto de
homenaje al patrén mayor
de Ia Cofradia de Pescado-
res de Denia, don Felipe
Fonlanet Roure, que pre-
sidié el director de la Mu-
tua de Riesgo Maritimo. El
sefior Fonlanet fuve una

Blasco», de aguel puerto,
v por este motivo la Mutua
Maritimo quiso
significarle su gratitud me-
diante este homenaje, en
cuyo transcurso su direc-
tor le hizo obsequlo de un
recuerdo de la entidad.

&

EXTRANA MAREA EN TARRAGONA

) r rria marinaero arragona, & rrallo, se visto sor
la fecha de de «Hcla El barrio Inero da T | del Serrallo ha

T e e Moo &2 | prendido por una fuerte marea irregular, con répide flujo y reflujo,

gunds scmans de cada mes. Por que hizo subir el nivel de las aguas a 1,30 metros sobre el nivel nor-

TALLERES TAHER, S. A e mal del mar. Las calles del barrio quedaron inundedas. No hubo que

i m dc vernno, en los qoe ban lamentar desgracias monalu, d?mrdld“ de clerta cuantia, ya

AEPARACION DE BUQUES A FLOTE sido fjadas l-gnhh- fechas: que la corriente se flevé cajas , unas 800, y diversos ense-

ESTACION DE SERVICIOS <METALOCK= ¢ < ey e A e res de pesca. El puerto de Tarragona fue cerrado al trifico comercial.

En la foto vemos los trabajos de los pescadores tras la marea para
ordenar y recoger sus enseres. (FOTOFIEL.)

Motores Diesel y eléctricos - Caldereria
Soldadura - Instolaciones - Carpinteria y
ajustaje - Servicio oficial DEUTZ - OTTO
LEGITIMO, para Valencia y provincia

"VOTO DE GRACIA"
A MARINEROS ONUBENSES

HUELVA, 15.—El diploma del «Voto de Gracis= de
la Socledad Espafiola de Salvamento de Naufragos ha
sido entregado al patrdn y tripulantes del barco pes-
quero =Mar Almeiro=, en el curso de un emotivo acto
celebrado en la Comandancia Militar de Marina de
Huelva, y como reconccimiento al heroismo y huma-
nitario proceder de todos ellos con ocasién del naufra-
glo de otro barco pesquero. .

El 23 de febrero de 1972, alrededor de las dos de
la madrugada, y a unas doce millas de distancia
de Adocghir, entraron en
colisidn el barco pesgue-
ro «Arrizebalaga Irlondos

I te itali
CAMARAS FRIGORIFICAS | oinmi e
FACTORIA: DARSENA PESQUERA, MUELLE DE LEVANTE :

ro de ellos.
OFICINAS: AVENIDA DEL PUERTO, I, 6° LfEesistamenis sd o)
Teléfono 23 56 04 (5 lineas) = Telex: 76012 FCISA

EFECTOS NAVALES-SUMINISTROS
INDUSTRIALES FERRETERIA

Cables de acero para usos maritimos
y terrestres-Bateria de cocina-Drogueria
y perfumeria.

965& OU& § ¢ EJM

Avenida del Puerto, 310.
Teléfonos 230250 y 2305 20

VALENCIA-11

Vicente Brull, 22 y 24,
Francisco Cubells, 38.
Telefono 67 01 27.

VALENCIA (Grao)

EIDEAET A

prendieron las tereas del
. -salvamento, uniéndose el
«Mar Almeiro» a estas
tareas para buscar a tres
de los ndufragos, que se
encontraban, segun las no-
ticias que se tenian, en J
una balsa y a la deriva. ,
Con auxilio de la corbeta
de la Marina de Guerra
espanola «Princesas=, con-
siguieron los tripulantes
| del «Mar Almeiro- resce-

tar 8 los néufragos.

Barcia Sanjaime, Llamosi y Escura, ..

FRICOISA

A la vista de aquella SUMINISTROS NAVALES E INDUSTRIALES
frio comercial e industrial. s. a. accién, y con fecha 31 de
e di:i:ti:mbu de 1?. Iul %
W e mité ejecutivo a
/ i ciedad Espafiola de Sal-
| T e vamento de Nsufragos
; concedid al patrén y tri-
pulacion del AVENIDA DEL PUERTO, 326

DIRECCION TELEGRAFICA: | PRSCOR o P Noto

: 230195
FRICOISA | d Guaciore doh so | Totoms | 3353 GRAOVALENGIA
== les ha hecho entrega. J

ek




ELFUEGO, PROTAGONISTA DE DOS SINIESTROS MARITIMOS CERCA DE CANARIAS

SEHUNDIO EL PESQUERO
"LA GAVINETA”, SALVANDOSE
SUS DIEZ TRIPULANTES =

® EL. "MYRDOMA-B” FUE REMOLCADO
HASTA LAS PALMAS POR EL BUQUE
CIENTIFICO RUSO "MORZHOVETS”

LAS PALMAS DE GRAN CA-
NARIA [De nuestro corrés-
ponsal) —Una vez mas. el fue-
go ha sido el protagonista de
dos accidentes maritimos ocu-
rridos en el corto espacio de
unos dias en las aguas pri-
ximas al archipiglago canario,
pero afortunadamente con
suerte, porque no ha habido
que lamentar ninguna pérdida
humana. Victimas de las lla-
mas han sido las embarcacio-
nes «La Gavinetas, toda ella
de casco de madera y con
base en Santa Pola, y 1a «Myr-
doma-B=, ésiz de casco de
hierro, matriculada en Vigo,
pero con base en Cadiz.

En la posicién 24¢ 10' Nor-
te y 15° 53' Oeste estaba tre-
bajando en la pesca de cefe-
l6podos la embarcaci6n
«La Gavineta», que tenia a
bordo un total de diez hom-
bres. Esta unidad habia sali-
do de Las Palmas el pasado
23 de abril y trasbordaba sus
capturas al buque-factoria
«Maypescas. En su sala de
magquinas se inicié el incendlo
y la voz de alarma se dio r&-
pidamente por el segundo ma-
quinista que estaba de servi-
cio. Veamos lo que nos rela-
t6 su patrdn, don Ambrosio
Sempere Fuentes, milentras
descansaba en [a Casa del
Marino, de nuestra ciudad, que
acz?iﬁ a la totalidad de los
néufragos desde el primer mo-
mento, desviviéndose la dele-
gacion del Instituto Social de
ia Maring por atender a es
tos hombres hasta el regreso
a su tierra, gue realizaron en
avidén:

—Todo fue tan répido
no dio tiempo a nada. El con-
isé rapida-
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dieciones también habia otros
pesqueros, como el =Siempre
Bonmati» vy «Paquita de Mar-
tinez», que estaban a la ex-
pectativa por si el fuego se
podia dominar, pero resultd

mayo se hundid definitiva-

Asi brevemente, nos relaté
este patron alicaniino, que
lleva unos dlez afos metido
al mando de embarcaciones
pﬂsgueras. y que desde la
edad de catorce salia con su

padre a la mar, con incursio-
nes hasta las costas de Me
lilla, cémo ss perdié para
slempre este pesquero, que
desde el pasado afio estaba
trebajando por esta zona en
unién de ofras unidades de
Santa Pola a la captura del
calemar, chopo y pulpo, gue
luego trasbordaban al buque-
factoria =Maypescas.

LOS QUINCE NAUFRAGOS
DEL ~MYRDOMA-8»

El otro accidente maritimo
gue ftuvo por protagonista al
fuego ocurrid & bordo del
pesquero sMyrdoma-B=. Segin
las noticlas que llegaron a
esta cludad, dicha unidad ha-
bia salido de Cédiz el pasado
dia 6 de junio con el fin de
dedicarse & la captura de la
pescadilla en la zona de Cabo
Blanco por espacio de unos
veintiséis dias. Cuando se en-
contraba el pasado dia B a
unas 70 millas al Noroeste de
la isla de Lanzarote, y siendo
las 20,30 horas, se produjo un
incendlc en su sala de maqui-
nas que tampoco pudo ser
sofocado, porgue las llamas se
extendieron répidamente has-
ta la misma popa. Ante ello
se¢ dio rapldamente la voz de
alarma, lanzdndose la corres-
pondiente llamada de socorro
por su equipe de radiofonia,
que fue captado por la esta-
cién costera de Las Palmas y
otras unidades que estaban
por las inmediaciones. Inme:
diatamente, la costera puso

o R = e

i in
trajo de remolque hasta Lss Palmas al
los 15 hombres que componian su tri-

| f

Otro grupo de naufragos también distribuyéndose ropa nueva momen-

tos después de llegar 2 la Casa del Marino.

an conocimiento del coman-
dante militar de Marina de
Las Palmas el accidente, quien
hizo las gestiones oportunas
para que sallera, desde puerto
del Aosarip, en la isla de
Fuerteventura, el remolcador
de altura de la Armeda «RA-2.,
unidad cuvo concurso no fue
negasario, porque antes habia
llegade a las inmediaciones
del «Myrdoma-Bs, &| bugue
cientitico de bandera russ
sMorzhovetss, Pero veamos lo
fqua nos relatc un grupo de
estos ndufragos que encabe-
zedos por su palrdn, don Vi
centda Otern Pérez, también
fuaron atendidos =n la Casa
dal Marino, donde se les fa-
cilitd alojamiento en su hos-
pederia nada mas llegar a Las
Palmas en la manana del pa-
sado dia 10 de junlo:

—El intenso humo impedia
que se pudiera penetrar en el
interior del barco. Ello nos

ner en el agua. Mientras tanto,
s¢ nos acerch el bugue clen
tifico ruso, y desde el primer
momento sus tripulantes se

desvivieron por atendernos,
colaborando en la extincion
del fuego y déndonos aloja-
miento a bordo, donde nos ta-
cilitaron comida y también nos
ofrecieron sus proplos cama-
rotes por si desedbamos des-
cansar. También se preocupa-
ron por si habia entre noso-
tros algin herido para aten-
derlo en la enfermeria. Al ver
que el fuego se habia conse-
guido dominar, aunque pract-
camenta toda la superestruc-
tura estaba afectada junto con
los alojamientos y sala de mé-
quinas, el barco ruso decidié
dar remolque al «Myrdoma-B»,
hasta Las Palmas, trayéndonos
también a la totalidad de los
quince ftripulantes a este
puerto.

Completando |a informacién
diremos que el comportamien-
to de la tripulacion del cien-
tifico ruso fue admirable, pres-
tando a nuestros pescadores
toda la ayudas que les fue
necesaria en unos momentos
tan dificiles. Por otra parte,
nada més llegar a la Casa del
Marino, se les facilitd a los
quince néufragos ropa y cal-
zado con el fin de que pu-
dieran regresar a sus casas,
ya que unos viven con sus
tamilias en Cédiz, y otros tie-
nen sus hogares en Gallcia.

lLas pérdidas del barco son
cuantiosas, ya que practica-
mente foda su superestructu-
ra, desde el puente hasta la
popa, ha quedado Inservible,
asi como su sala de maqui-
nas. @ JUAN F. FONTE.

SEAMAN'S HOUSE  CASA DEL MARINO
INTERNATIONAL

RESTAURANT

Simdn Bolivar, 15, 2.° piso
Teléfono 26 10 44 - |AS PALMAS DE GRAN CANARIA
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PESQUERDS DE SAN CIPRIAN Lod oot
Y BURELA INCIARON CON ksl
EAITO LA COSTERA DEL BONTTD ™=

FAENARON A LA ALTURA DE LAS AZORES
Y VENDIERON A 133 PESETAS KILO

Un aspecto de In dérsenn del puerto de Burels, con la flota preparindose para iniciar [a campafia del bonito. Foto:

SERGIHO.

LUGO (De nuestro corresponsal).—Con mucho adelants  embarcacionss consiguieron en esta primera marea ocho-
sobre afios anteriores, pesquercs de Sen Ciprign y Burela
Iniciaron {a costera del bonlto. Salids en la segunds quin-
cena de mayo y larges singleduras. Capearon fuertes tem-
1 porales 8 muchas millas de sus puertcs-base frenando a3 |a
F ey " altura de las Azores. Largas y peligrosas singladuras pars es el riesgo tan grande que tienen que afrontar estos

Los primeros bonitos del afo, La fotografia ofrece un  retornar & nuestros puertos con buenas mareas. En las  Dravos marineros lucenses. El irabajo, el riesgo, == ha

pﬂlql-llﬁ ?::J;“‘ .nn ﬁ' mlum "‘h' IIII‘I“ = ﬁhl:: lonjas de Vigo y La Coruna comercializaron sl producto de visto recompensasco oon |8 venta del producto de la pesca

dal bonito. Foto: SERGIO. s pesca con una cotizacidn de 133 peseias kilo. Algunas B MARCISO GARCIA FERNANDEZ,

cientas mil pesetas de venta
Mo sabemos si serd o no conveniente el iniciar tan

temprano [a campafia del bonito, pero lo que sl sabemos

FIESTAS DEL MAR EN CILLERO Y HOMENAJE DEL PRESIDENTE
DEL SINDICATO NACIONAL DE LA PESCA, SENOR BARCENA REUS

LUGD (De nuestro corresponsal ).—Cillero, el Importants puerto pesquers lu.
cense, colebrd sus fiestas del mar. Dia de sol espléndido y las embarcaciones
engalanadss sumindose a este dia do jobilo, que este afio tuvo un especial relieve,
ys que las Cofradias deo Pescadores de nuestro litoral, representadas por ls de Clllero,
rindieron homenaje a don Agustin de Bircena y Reus, prasidente del Sindicate
Macional de la Pesca. El homenaje consistié en el descubrimiente de ona placa
que da su nombre al digue del puerto lucense.

Hubo Misa solemne, procesién martima, festivales populares y, sobre todo, honer
a la Virgen del Carmen, que gulard a nuestros hombres de la mar en sus nuevas
singladuras. W N. G. F.

to de la rim de Vivero, con la via litoral de unién de Vivero-Cillero; of puertc de esta dltima

Aspec
localidad, &l fondo, y las iones con base en el mismo durante la procesidn y bendicidn
de lns mismas en las festas del mar. Foto: CARLOS.

DELIMITACION DE LA IONA MARISQUERA DE LA RIA DEL PASAJE

LA CORURA.—La linea de bajamar equi- queo, mientras la empresa mantenia pun-
noccial de la ria del Pazaje vo a ser se-  (os de vista totalmentie contrarios, tn 3
nalada r un eqguipo técoico del Insti-  situaciom dio origen a la intervenciom de
tutoe Hidrogrifico de la Marina. la fuerza pdblica en mas de una ocasidn

En esta zona se habfan planteado situa-
ciones conflictivas entre las mariscadoras
que habitualmente faenaban en este punto
y la Sociedad Central Marisquera, que
adquirié terrenos en la rin del Pasaje.

Por una parte, las mariscadoras soste
nfan gue aquella zona era de libre maris-

y motivd diversas reuniones celebradas
con las autoridades corunesas y las enti-
dades sindicales.

Con el sefalamiento de la linea de baja-
mar equinoccial quedara delimitada la
zona v se espera la solucion del aludido
problema,
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LOS BONITEROS
PUEDEN PESCAR

CON CEBO VIVO

® HA COMPLACIDO EN GUIPUICOA LA ORDEN
MINISTERIAL QUE DEROGA LA DE 29 DE MAYO
DE 1973, SOBRE VEDA DE LA ANCHOA

SAN SEBASTIAN (De nuestro correspon-
sal)—la Orden Ministerial del 21 de mayo
pasado ha sentedo muy bien en Guipixcos,
pues por dicha orden se deroga otra ante-
rior del 29 de mayo de 1973. ¥ los pesca-
dores guipuzcoanos querisn gue lo que sa
ha derogado se dercgara. Asi quada suprl-
mida la veda de la anchoa y sa podré pes-
car el bonito con cebo vivo, entendiéndoss
como ial incluso la anchoa.

Esto de la veda venia siemdo caballo de
bataslla de nuestros pescadores y sus pun-
tos de vista fueron elevados frecuente-
ments & la Adminlstracifn. El tema se da-
batié ampllaments en la Asamblea de Pesca
del Cantébrico, que se calebré en Santan
der y los gulpurcoanos wvolvieron a alzar
su voz. Las razones han sido escuchadas.
Como raxbn principal estd que las vedas
o dieron el resultado spetecido, como pue-
de comprobarsa con las estadisticas da
pesca de los =sfios vedados». A esta pre-
santacidn de datos de los gulpuzcomnos co-
rroboraban los biGlogos, en la reunién antes
cltada da Santander, advirtiendo que el uso
racional del mar esiaba garantizado sl se
protegin el tamafio del pescado; y eso es
le que culda la nueva Orden Ministerial,
gue exige que las dimensiones minimas de
la anchoa no sean Inforlores & los docs

En cuanto al cebo vivo para la pesca de
bonito, estaba prohibldo su uso gesneral du-
rante un tiempo del afio, pasado el cual se
podia recurrir a una serie de pececilios

purcoanos en activo han contribuldo en el
socorro de la viuda con [a pequefia canti-
dad de 100 pesetas. Pero la= suma ha sido

no tan pequefia, pues ol total slcanzaba la
cifra de 200.000 pesastas,

El progidente de Ia Federacién da Cofrs-
dias de Guipizcoa, don Leandro Amundrriz,
so trasladd a la villa de Motrico, en cuya
sede de la cofradia hizo entrega ds ln can-
tidad antes citada & dofin Maria Jesis Az
piazu Churruca, esposa del fullecido Pedro
Manuel Olave.

LA VEJEZ DEL MARINO

En la provincla contamos con un bene-
mérito, simpético y ejemplar Paironato a la
Vejez del Marino, que atiende on estos mo-
mentos & ciento cincuenta y tres slobos
de mars, Para ser stendido por el Patronato
hace falta tener cumplidos los setenta afios.
Para éstos, suele calebrarse una flesta as-
pecinl ol dia de la Virgon del Carmen. Se
rednen todos en San Sebastiiin y la fiests
mayor, aungque ol programa tenga varios,
es preclsamente el hecho de reunirse.

iS5a imaginan ustedes la tristeza y sole-
dad del marino que ya no sale de su pue-
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AVILES Y GIJON: «UN PUERTO CON DOS BOCASH

A PESAR DE LAS CIRGUNSTANCIAS

PUERTOS DEFICIENTES, COLECTIVO EN DISMINUCION,
REDUGCION DE LAS COSTERAS TRADICIONALES

, LA

ACTIVIDAD PESQUERA ASTURIANA
OFRECE BUENOS RENDIMIENTOS

GIJON (Cronica de nuestro corresponsal).
La Asturias maritima an algunas cifras. Es-
taz no son otras que las que recogen el
movimiento de bugues y mercancia durante
el ppsado afio 1973 &n lo: puertos de
Avilés y Gijén, gue, algunos con menta-
lidad fusionista, dan en considerar =un pusrio
con dos bocass. Esto en ralz del gran com-
plejo Ensidesa-Uninsa, qus sbsorbe el casi
todo de la sctividad portuaria de ambos. Pero
como en verded cada cual es cada uno con
cuentas, Inversiones, proyectos y realiza-
ciones por separado, las cifras respectivas
20n estas:

Por la «bocas de la villa dal Adelantado
de |a Florida han entrede v salido 3.260 bu-
quas mercantes con 4985710 TRB, de los
cusles, 2.97T8 fueron espafoles y 282, ex-
trinjaeros, de 25 paises,

Desembarcaron 3.721.798 toneladas y em-
barcaron 2.640.482, lo que totalizan 6.362.280
toneladas de mercancies movidas, incluidss
avituallamiento y pesca.

Por la del bimilenario Gijén, el nimero de
bugues fue de 2795, con un total de
9.845.180 TRB, de los cuales, 2414 de ban-
dera naclonal y 381 extranjeros, de 113
paises.

Desembarcaron B.580.589 toneladas y em-
barcaron 2.145.347, lo que totalizan 10.726.936,
entre las que corresponden también a avi-
tuallamiento v pesca.

Ponlendo las cosas en la realided presante
y lo que el futuro ha de demandar a Astu-
rias, en uno y otro puerto traten de apurar
gl miximo todss las posibllidades: trobajan
con tesdn y esperanze firme de logrerias
cuanto antes. Los que estén al tanto de |a
economina, los negocios & gran escala ven
futuro pera aguélias. Maturalments, hay que
cubrir etapas y, entre datas, surgen pausas
por las Inevitables —y convenlentes— nue-
vas Ideas, que transforman lo proysctado
en principio o todavia en periodo de ejecu-
citn, pare su perfeccidén vy correspondencia
con las tdenicas que Imponen lo colosal
en el transporte maritimo. Hay la creencia
absoluta, sin caer en &l <grandonlamo asturs,
gue somoa Importantes. Al tempo.

Bien distinta es la penorimicn de nues-
tros puertos pesquercs, no en cuanto & |a
actividad que se reglstra en general, que
es crecients, pero limitada, por causa de
sus acusadas deficiencias, tantan y tan repe-
tidas veces pedidss, solicitedas y suplicadas
por diferentes vias, se les preste atencitn
y sa dispongan las obras que requleren. En
este aspecto, adlo se ve en perspectlva in-
mediata lo gue se va a emprendar en Avi-
lés como Iniclo de une soluclén definitiva
a mayor plazo. Alge as algo. Y para los res-
tantes puertos parece que se han agotedo
por vide todnz las posibllidades de Inver-
slén, sigulera psra mantener o sostaner
como es debldo lo que existe para quienss
cada dia que las condiclones de la mar
les permite salir o entrar en puerto puedan
realizor sus tareas cotidianas sin los riesgos
que actualments deparan. Y sl ain con estas

‘daficiencias, escalofrlantes en no pocos. se

han aleanzade en general excelentes rendi-
mientos (cifras cantan), mayores se huble-
ran logrado v permitido el mejorsmiento dal
nivel de vida, y el profesional, porque con

aquél se posibilita la renovacién de barcos
y pertrechos y no habria tantos renlegos de

e

-

# |
¥ s =

una profesion tan noble y digna como la
que més y gue tan necesarla y fundamen-
tal as.

Con un colectiva humano e&n disminucidn
lenta v una flota, por shora, estable, moder-
nizada a partir de cierto tonelaje y potencia,
la pesca en valor de primera venta en el
pasado afio, tuvo éste raflejo en cada uno
de loa puertos de nuestro litoral.

Kilos FPuselan

Avilés 11475755 J0.622 BN
Candas 13.95T 03,081
Cudiliero 1.202.004 §2.358.59G
Figueras B5.178 £74 684
Gljén ... 4000083 152 H36.619
Lastras 622433 S1.02T.6%2
Lumnca . 2825 47,709
Lunrca ... 730,002  AT.708.700
A e e 22304 3.635.833
Ortiguera . BeeE  1.745900
Owifiana ... . 38 503 TA62.738
Puerto de Voga . 28472  5.063.007
Ribadesella ... 21BN 2.716TH
San Juan de la Arena .., 170.718  18.588.797
Tapla de Casarlego ... ... 102307 B.735.588
TATONOS ... oo 2oe 57000 4130350
Viavaelaz 14,827 1.167.608

TOTALES . 19.746.507 735525506

Es notable este volumen, pese a que
aquellas costeras tradiclonales. bdsicas, bo-
carte y bonito han desaparecido por ente-
ro ung, v, la otra, reduclda o una sctividad
& gran distancia. Otrps especies, cambiando
el sistema un poco por volver 8 los medios
clésicos, han compensado aquellas Faltas.
Miresa por donds, un <reordenamientos ss
ha producide ain qua gabinstes espocisliza-
dos marcaran la soluclén adecuada. las di-
rectrices © las sugerencias al caso. W
RAIMUNDO RODRIGUEZ MORAN




IFALLEGID EL DIRECTOR DEL INSTITUTO DE

PESCA DE SAINT PIERRE.

@ LA PRESENTE CAMPANA BACALADERA YA TIENE

SEIS VICTIMAS.

e ULTIMA SINGLADURA DE LA FLOTA BLANCA

PORTUGUESA.

SAINT PIERRE ET MIQUELON, TERRANOVA (De nuoesiro

corresponsal }.—erante (odo este mes In temperntura medla ha

sldo muy Inferior 4 la de afios solerfores, rondando e punio de
ﬂd.n?ﬁu contmummentie. Hesin e 12 de junio no emplexa a

denrs « flhempo y..

miehla 1m.nm:ua=mmum:m1rm1

grados. (Esta crdnles —he de adveriir— se escribe en mayo.)

:Ihmlmmmmhh

Con moilvo de la gran arri-
bada d¢ buguesxs a Sainl-
John's, hichmos un corto des-
plaramienio que slrvié ade-
muie parn comprobar la casl
terminacién de In Casa del
Mar de aguella clodad. Ha
quedndo (rancaments magnifl-
£3, ¥ ya ouesiros pescadores
no s sentirin desamparados
cusndo nrriben o aguel puerio.  do en los medios de In

FALLECE EL DIRECTOR
I¥ TORIO

login mariny en Espaifia y en
el mundo. Hablaba correcis-
mente espaiiol y se habin dis-
tinguldo cn e eslwdio de las

espockes iropicales vy, sobre
todo, en los ditlmos sels afios

(desde su establecimiento en
el terrilarlo) sobre la ecologia
del bacaluo en el Atlintico

EFECTOS NAVALES
PAULINO FREIRE, S. L.

Lubricantes, cables, cabulleria, pintu-
ras, ferreteria naval, etcétera,
Suministros a la Marina en general.
Santo Domingo, 1. CADIZ.
Teléfono 27 40 00 y 27 44 04.

%&mama

ARMADORES BUQUES FRIGORIFICOS - COMSIGNATARIOS - FLETADORES
ESTIBADORES

FLOTA
“Hores”’ 92,000 ples cablces
I:H: Puerio Sania Marig

Avda. Generalisimo, 2 Muelle comercial, s/n.
Tels. 2746 50- 274654 Tel. 86 27 93
Cables: Comatisa Cables: Comatisa
Telex: 76036 0SA Telex: 76036 0OSA

bre las costas de vecina
Islan de Lnnglade, n.ihitlmnm
exploid el motor del bareo de
los prictlcos de Salnt Plerre
y 3¢ fuoe a plgue en

pocos
minutos. La ulacidén fue
salvada de jusieza, pues ape-
nas fuvieron tlempo de Inpzar
un S05. Como muchos lecio-
res recordarin, el equipo de
plicios de este o salvé
en  noviembre T2 ala
irpulacidén del bacaladero es-
putinl  «Pefis  Castiillos. Las
f!rd-ldn materizles =¢ ova-
inn en 15 millones de fron-
cos OFA.

ARDE EL BACALADERO
«COSTA DE CUBAs

A consecuencls de un reca-
llnuﬂ‘?it;ﬁhm uan[: corren de
g ar por com-

ésiz baczladero, que se

mm.lrlbl a unas 200 millas

e
[

de nccidentes ei pescar

mdemmgznm

Inmedisto '
...m“'m““":f"”
Mrnudup-mh

trd min homesndo m

tripulacidn,

‘Eh‘"

&

PERSISIE EL FRIO

El fallecido doctor

ante las chmarns

—ln-qutrgm.uhdeuutmu

MADRID -

mptnuupurfmm
vios, todos ellos de Avelro y
con casco de madern. El «Sao
Jorges, ¢l «Novoas Maress v el
allhavensess, El molivo de In
arrihadn ex lonal a Salnd
Pierre  ba  sldo  econdmico,

ron

mitad gque en St
Tamblén nos saseguraron gue
ern el dlfimo visje de los tres
bugues. Con CRITEa

trocientios niios los poriugue-
seg venian olllz=sds estn
técnica), Tn barco nodriz
con multiples sdoriss,

wdoriss es bolado al mar

a Ins cioco o seis de Ia
mafizsns., [n pescador solo a
bordo. Los =doriss se alelan
del barco podrizs un muixdmo
de pnms seisn o ocho milles
{F son recogidos al Iu.ﬂ!mer

-

|

—
—
—_—

por €l contrario, operas al es-
tilo de lox grandes Ibﬂﬂll.ﬂ
esld compuesia por unos
bugues, con alrededor de
unos tred mil hombeea.

FLANTE PORTUGUES
EN TERRANOYA

Shpuiendo & slempio de sus
compalriotns de In meindpoli,
estos pescadores  poriuguesss
arribados a 5. Plerre tuvle-
ron tnmblén su  arevoluchins
en forma de un planie casi
feneral en el «<Sas  Jorges,
planie que ocasiond un refra-
so de tres ding en In partida
del buque. El motlve parece
ser debldo a un Incompeienic
cocinéro, Nuesiros Wbeclnos,
después de esin exhiblcldn de
fucres v de comenilsr goe
«ahora ya sSomos como los
enpaficless, scabaron saliendo
n |I mar, E:rn . #in coclnero.

lcado aver
par ZI'II:H'D el capitin de di-
cho bareo (econ mothve de
una consulin médica) todo
extd en orden a bordo, v md-
xime despuds de haber (rans-
bordado a3 un pueve coclnero
gue venia en olro

dcl‘t:ﬁtt);;;l JOSE L?Il;;‘.'
] S
ALAR! 3 -

5.2 FERIA INTERNACIONAL DE

LA PESCA
NOR -

Vuele con S48 a Noruega,

le ofrecemos 2 sugestivos itinerarios.
TRONDHEIM - MADRID

Salida: 13 de agosto.
Duracion: 7 dias.

19.380 Ptas.

MADRID - TRONDHEIM - FIORDOS NORUEGOS - OSLO -
COPENHAGUE - MADRID

Salidas: 15 de agosto
Duracion: 13 dias

52.600 Ptas.

Los precios incluyen billetes de avion en vuelo regular, alojamiento en holeles, trasiados y

BXCUrSsiones Segun programa.

LE OFRECE EL PLAN DE PAGO DIFERIDO DE SENCILLA Y RAPIDA TRAMITACION
Para Informacion adicional consulte a su Agente de Viajes, o en

SCINOIRALTAN ATRLIVEF

Av, José Antonio, 88 - Edilicio Espafia Tels, 24T 1700 - 2419820 - MADRID
SADIID BARCELCHNA PALMA MALAGHA LAS PALMAS

5.» Feria Internacional de la Pesca. TRONDHEIM (Noruega) - 12 - 18 agosto 1974

VIAJES CONDE

VIGO - P. Compaostela, 30 - Tel. 211285
MADRID - A\rlll.-hlilnhlﬂo,ﬂﬂ -Tel. 2471704

FISHING 74

TRONDHEIM (Noruega)
12 - 18 agosto 1974




'ACUERDO PESQUERO

MARRUECOS-COREA DEL SUR

INCLUYE FORMACION PROFESIONAL,
ASISTENCIA FINANCIERA, INVESTIGACION
CIENTIFICA Y ARMONIZACION DE LA
POLITICA INTERNACIONAL MARITIMA

RABAT. (Especial para HOJA DEL
MAR ) —Marruecos v Corea del Sur
acaban de firmar un acuerdo de
pesca en el terreno industrial vy en
el de capturas. Por parte coreana
firmo el nuevoe protocolo el sefor
Kim Dong Soo, director general de
Industrias Pesqueras de aquel pais, y
por parte marroqui lo hizo el sefor
Dahman Layachi, director de la Ofi-

cina Nacional de Pesca de Casa.
blanca.
El nuevo acuerdo se refiere a

varios dominios: formacion profesio-
nal, asistencia financiera, investiga-
cion cientiffica y armonizacion de la
politica maritima de los dos paises
en el plano internacional.

Ambas partes acordaron la crea-
cion de sociedades mixtas con capi-
tales marroquies y coreanos de ori-
gen privado, pero con cierta inter-
vencion estatal, va sea en la gestion
de estas sociedades, a en su finan-
ciacion.

Las actividades de estas nuevas so-
ciedades mixtas se extenderdn no
s6lo al campo de las capturas, sino
también en la comercializacion v
transformacién de los productos,
orientandose sobre todo hacia el mer.
cado -asiitico.

El Gobierno coreano prevé finan-
ciar parte dé un extenso plan de
formacidn profesional para estudian-
tes marroguies en especialidades
pesqueras. También se prevé la cons-
truccion, previa financiacién coreana,
de algunas unidades de pesca. En el
protecolo citado se hace especial
mencién de un proyecto orientado
al estudio de los «=stockss v reservas
existentes en la plataforma conti-
nental atléntica v en todo el litoral
marroqui.

El nuevo acuerdo se une a otros
de parecidas caracteristicas que Ma-
rruecos formalizé con Francia, Ita-
lia, Japon, Union Soviética, Espafia
v los Estados Unidos. En la mayvoria
de los casos esie tipo de documentos
prevé la formacion de sociedades
mixias de explotacién y transforma-
cion. En la mayoria de los casos
también estas sociedades han comen-
zado ya sus lareas o eslan a punto
de iniciarlas, Asi, tanto las nuevas
sociedades mixtas francesas como
las japonesas lienen va pesqueros en
plena faena, y es muy probable que
la Union Soviética incluya en su pro-
yectada ecadena de frio» la actividad
pesquera, aungue en principio dicha
cadena habia sido proyectada para
actividades agricolas v ganaderas.

La creacién de sociedades mixtas
de explotacién y transformacion se
inicié hace varios afos en Marrue-

cos, pero se hizo imprescindible tras
¢l dahir (Decreto) de 4 de mar
zo 1973, por el gue se instituian nue-
vos limites de pesca y aguas juris
diccionales. El dahir prohibia a
buques con bandera no marrogui
faenar en los nuevos limites.

Espafia y Marruecos tienen una
sociedad mixta, Maroc-Peche, por la
que se canalizaran todas las activi-
dades pesqueras de nuestro pais en
e€sta zona, segiin un cupo de barcos
(doscientos) previamente acordado
entre los representantes de ambos
paises. @ A. MIGUEZ.

EL PADRE

URBANO VELAIL

YA NO ESIA
EN WALVIS BAY

MADRID [Redaccién)—El padre Urbano Velaz, sacerdote del Apostolado del
Mar, ya no estd en Walvis Bay (Africa del Sudoeste), donde compaginaba sus
tareas especificas con la corresponsalia de «Hoja del Mars. No le han renovado
el permise de residencia por parte de las sutoridsdes del pais. Parece ser que
algulen (juno, mds de uno, todos a una?) se sentia molesto con su labor de
asistencia y ayuda y algiin resorte ha movido para que esa denegacién de permiso
tuera un hecho, Habra que felicitar a quien supo tirar la piedra; no por eso
{iviolencias nol], sino porque supo muy bien esconder la mano. Un ddto: no
era mano de pescador, no ara mano encallecida por el trabajo.

El padre Urbano se va de Walvis Bay con la tristeza de quien abandona una
labor humana y humanitaria, muy a pesar y con el sentimiento de que, después de
tanto esperarios, no llegd sl equipo completo —médico, enfermera, asistente so-
clal— que el Instituto Social de Ia Marina ha designado para su establecimien-
to en Walvis Bay. Las gestiones son dificiles y por este motivo las demoras
son grandes. Pero ya falta menos. Va todo por muy buen camino. Puede tener
la seguridad el padre Urbano de que esn muy breve tiempo, médico, enfermera
y asistente social rendirén trabajo en equipo en aguel puerto.

Al padre Urbano Velaz |le sustituye en Walvis Bay el capellén del Apostolado
del Mar padre Carlos Acitores, quien continuard su tarea. Quizé le sustituya tam-
bién en la corresponsalia de «Hoja del Mar=. Lo anunciaremos oportunamente
8 SuU caso.

Por lo que a esta revista respecta, nos sentimos en la obligacion de ma-
nifestar nuestra contrarledad por esta marcha del padre Urbano. En el orden
social —lo pudimos comprobar— realizé una tarea admirable, vy en el periodistico
cumplié un Area Informativa preciosa. Era escueto en la exposicién y denso en
la noticia. También en esto dio ejemplo.

Pero la vida sigue. Y ahora el buen padre, con mucha mas experiencia que
cuando partio. realizard en Espafia (donde también cuecen habas) una magnifica
labor, Estamos seguros.

EXPEDIGION
“PLANKTON III”

El matrimonio bilgaro Donicho y

Joulia Papazovi, él de treinta y cin-

co anos, colaborador cientifico de

la Asociacién Estatal de Construc-

tures Mecénicos, y ella de veinti-

nueve afos, planista, estén efec

tuando actuslmente la travesia del

- Atlintico en un pequefic bote de
- dos velas. Se trata de la expedicitn
«Plankton Ill=. La salida tuvo lugar
en el puerto de Varna, en el mar Ne-
gro, a bordo del barco «Vassil Apri-
lovs. En el estrecho de Gibraltar
fueron dejados a su suerte para la
travesia atldntica con su bote
«Djou V=, de 7,93 metros de eslo
ra, 2,68 de manga y 105 de pun-
tal. Su propésito es llegar a Cuba
tras cien dias de navegacion. Esta
expedicion forma parte de una se
rie de cinco [la préxima serd la
travesia del Pacifico, y la dltima la

vuelta al mundo) para estudiar pro-
blemas relacionados con el planc-
ton, posible alimento para néufra
gos e incluso para el futuro de
la Humamidad. Estudiaran también
2l comportamiento psicolégico del
hombrz en condiciones extremada-
mente duras. Analizarén el planc- |
ton del Atlantico y filmaran una
nelicula para la television bilgara.
El matrimonio Papazovi tiene una
hija de nueve meses. En esta foto
vemos un momento del comienzo
de la expedicion. (FOTOFIEL.)
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A BORDO DE «LA RIOJA»

DESDE LA PALIZA DEL MARETON

AL ABURRIMIENTO SOBERANO

BORDD DE =LA RIOJA» (Ds
Anmtm corresponsal ).—D e 5-

puds de siete dias de navegs
cidn desde Frestown, llegamos a
Las Palmas. Ls entrada era, como
en al visje de bajada a Africa
para tomar combustible, unas cus-
tro horas sproaimadamente. Alra-
cando, en s manicbra de popa, el
carpintero sufrid un Bscoidenis cu-
yal consecusncias no estdbamos
canscitados  pars determinar. Un
cabo que estaba siendo virado por
el cabestrante para aproximar el
barce al moelle, emordids sobre
ctro, y al intentar dechacer esta
mordedurs e quedd |3 mano sn-
ganchada, siendo arrastrada hasta
In misma magquinilla; otro marinere
inmediastamente la frend, pero de-
masiade tarde; la manc ya habila
guedado cogida entre dos vuelias
y hubo que picar &l cabo con
un cuchillo para liberarla. La mano,
proiegida por el guante, no tenia
gparentements més que unas lige-
ras rozadurss, pero el dolor que
sentia era muy irtenso, asi gue
le llevé & la Casa del Mar de Las
Palmss, un edificic de varias plan-
tas dedicadas a los hombrez de |a
mar, cuya Oltima planta es la
clinica del {nstituto Soclel de la Ma-
rina, donde explicands nuestro caso
y la prisa que nos corrla por la
inminente =alide dal bareo, nos
atendieron de ura forma ten -efi-
ciente que no dejd de extrafiarnos,
pues en el corto intervalo de dos
horas |l mird por rayos el médico
del Instituto, nos mandd a hacer
unas radiografias s un radidlogo y
con elies en la ‘mano fulmos al
especislista que certifictd la inexis-
tencia de rotura, Er todos estos
sitios entramos con preferencie,
previsments pusstos sobre aviso
per la clinica del Institute.

| MARETON!

Poco después de nuestra llegada
a8 bordo saliamos para Cadiz. Fue
un viaje muy incémeodo; tuvimos
un fuerte maretdn por la aleta de
babor que provecabs unos tremen-
dos balances, de unos 20 grados,
2 cada banda. Comer era préctica-
mente imposible, tenfamos que ha-
carlo con el plais an 1a mano y
haciendo constantemente fuerza con
los pies para mantenar el =quilibrio,
pues en cuanio unc se descujdaba
un momento sallz disparado con
silla y todo hesta que frenaba
dér dose un oolpe con el mamparo
que estuviese maés cercano sn su
recorrido. Una vez comido se echs-
ban todas las silles y butacas por
el suelo y se amarraban como =
podia, Oormir era todavia mis
complicado que comer. Terfamos
que estar tumbedo: =n la cama
boca arriba, con braros vy piernas
extendidas y haciendo presién sobre
el colchdn, ya con les extremidades
de la_derecha, ya con las de la
lrquierds, pars sgusntar las suce-
sivar caldas del bares a babor y

a astribor. Nos levantibamos mis
cansados que al acostarmos y |a
guardia terminaba por rematarnos.

A la llegada & Cadiz, el mal tiem-
po continuaba ¥ no pudiendo salir
el prictico a por nosotros, tuvimos
que meternos solos, siempra dande
unos fuertss bandaros, hasta un
sitio resguardado donde nos espe-
raba, y sun asl, su subida a bordo
por la escala de gato fue bastante
pellgrosa.

Cédiz era puerto de descarga, y
a partir de agqul, el viaje fue muy
similar al anterior: Alicarte, MN&-
poles y Savona como puertos de
dascarga, ¥y Génova y Barcaelona, de
carga y dascanga.

RELEVO Y CINE

Barcelona es el puerto base de
In- Companila. LUegamos en la ma-
drugads del dia 18 de mayo y
salimos ess mismo dia por [a tarde.
El trabajo fue agotador, pues tu-
vimos qua recibir toda- la provisisn
que habiz sido pedids para el pré-
ximo wviaje y, & la vez, hacernocs
cargo de las operaciones de carga
y descarga. Entre otras cosas, nos
llegd ‘con grar contents por parts
de la' triputacién, una cimara de
cire 'y algunas peliculas. También
suele ser en esi® puerto donde se
efectéan los camblos en la tripu-
lacién. Aquellos a los que les co-
rrespondan vacacionss salieron, en-
trando los qua ya las habian disfru-
tado, y alguno que otro de nuoevo
ingreso. Entre los gue salieron es-
taba ol capitér, a quien sustituyd
el primer oficial, siendo ocupada
astd nueva wvacanle por un nNuevo
primer oficial trasbordado de otro
barco de |z Compania.

De Barcelona nos fulmos a M-
lzga 8 completar la carga y da
alli, otra ver a Las Palmas a por
combustible, saliando seguidamente
para {uanda, directamente, ya gque
estz viaje seria con los mismos
puertos, pricticaments, que =l an-
terior, con |la wvariarte de bajar
directos a8 Angola e ir tocando al
resto de los puertos de subida, por
necesidades de la carga, que no
admitia otra combinacidn,

CATORCE DIAS
DE ABURRIMIENTO...
Y MALAS CARAS

El viaje Las Palmas-Luands es da
una duracidn de catorce diss, en
los cuales la Onica vex gue vimos
tierra fue an la recalada en Cabo
Verde. Estos dias se hacen largos
y pesados. No hay nads que hacer
a bordo, y fuera de las ocha horas
da guardis y de las que se ocupen
e, descansar, nos qusda a cads
una un remanente cde horas para
invertir en lo que nos venga en
gana, Unos leen, otros juegan en

la camara, otros se dedican a pintar

y otros & corstruir miniaturas, pero
a los poros diss todos nos  abue

. e

rrimas. En-este momento empicza
o despuntar la imaginacién de los
tripulantes y a florecer =n ambas
camaras  juegos cads cual mds
imaginative que »l anterior; por
ejemplo, hoy estamos tratando de
descubrir e titulo de una famosa
pelicula que alguien ha interpretado
por medio de la mimica y manana
rof acaloraremaos en Un CONCUTSO
da sdivinar personajes histéricos
an veinte praguntas, v guizéd pasado
nos devanaemos el seso tratando
de averiguar como aguel hace el
dichoso jusgo de manos. Pero tam-
blén esto acaba por aburrir, y los
ultimos dias cada cual se encisrra
en si mismo v el ambiente a bordo
t2 torna gris v sombrio, los dnimos
se callertan y para buscar una
vilvula de escapa 2e critica todo,
hemos llegado a una fase en la que
tods nos pareca mal. Esta fase tam-
bién tiene un Mrmino con [a pro-
simidad de! puerto de destino, y
los dos dhimos dias los rostros
se vuelven mébs luminosos y las
sonrisas vielve a aparecer en ellos,

DIAS DE EXCEPCION

Siempre hay ean estos viajes un
dia de excepcién, que se sale de
la rutina diarfa, y es =l dia del
pasc por el Ecuador, Ex upa cos-
tumbra muy antigua en los barcos
«haytizars a los gue lo pasan por
primara ver, lox novatos. Este es
ur. dia de corretecs por el barco,
unos escondiéndose como pueden y
otros con cubos de agua detrds da
ellos, Siempre terminen los unos
duchados y 'los otros satisfechos
y celebrér dolo en una pequena fles-
ta qua deben de organizar los bau-
tizados. Pera llevar més lejos esta
costumbre, uno de fos tripulantes
se suale vestir de Meptuno, rey
del mar, y entregar a los nesfitos
un diploma en el que se atestigua
su paso por el Ecuador y s= le
stribuye 2l nombre de aguel ani-
mal marino gue més acorde esté
On su. caracter.

A bordo de «La Riojas tenemos
tambidn fa excepciér de los jueves
y de los domingos, dias en los
que nos ponen alguna de las pelicu-
las embmrcadas en Barcelona. Hay
das setiones, o las cuntro de Ia
tarde, en ia cdmara de oficisles, y
o 'las ocho de la noche =n la tal-
dilla al sire llbre. La primera se-
gidn &5 para los que estén ds
guardia durante |l segunda sesidn
¥ pars aguelios que por entrar a
las cuatro de |a madrugads de guar-
dia quieren aprovechar esas horas
para darmir. Sea buens o mala [a
pelicula, siempre es agradable, pues
traés consigo comantarics y cotitro-
wersias ¥, por lo tanto, conver-
sacion y distraccién,

Con uras o otras, llegamos

a Lusnds, donde fondearon en
espera do atrague, y desde donde
yo escribo esta crénica. Espersmos
que un dis de estos nos atraquen,

. recuerdos de las relaciones
entre Espana e Irlanda, @ JOHN DE COURCY IRELAND.

WHIDDY, PRIMER
PUERTO DE IRLANDA

UBEIN (De nuestro curn:sganm”.——ﬂummf el mes pa-

sado, varios ministros del Gobierno irlandés contestaron

al diputado Barry Desmond, representante de una cir-
! eunscripoion muy maritima, que pedia en el Parlamento
informaciones sobre varics problemas de interés maritimo.
Leyendo las respuesias ministeriales, es posible darse mejor
cuenta del desdarrollo maritimo del pais vy de lo gue ¢s ne-
cesario para que la vida maritima irlandesa siga desarro-
Hdndose.

En primer lugar, el ministro de Transportes dio la [ista
de los puertos mds importantes de la Republica de Irlandz en
el afio 1972, segtin el tonelaje de buques Hegado jv el to-
nelaje de mercancias cargadas y descargadas. En el primer
Iugar de Ia lista se halla 2] hasta ahora desconocido puerto
del condado de Cork. Whiddy Island. Estd en la bahia de
Bantry, visitada cada afio por tantos barcos de pesca espa-
fioles, a orillas de la cual se encuentra un campo santo don-
de yacen pescadores espanoles victimas de la furia del mar
o de fatalidades a bordo de sus barcos. Whiddy Island fue
c!q;fda en los anos & por una de los grandes compaifas pe-
troleras de Ios Estados Unidos como almacén gigantesco v
centro de distribucidn hacia el Norte de Ewropa de sis pro-
ductos, traidos por superpetroleros, entre los cuales, algunos
de unas 250000 toneladas, estdn enire los mds grandes del
mnidao,

La entrega a la compania petrolera del derecho de utilizar
Whiddy [sland provocd largas discusiones y una confrover-
sia bastante profunda en Irlanda, sobre todo porque se sen-
tia que los petroleros enormes hubiesen debido pagar de-
rechos mucho mds altos, semejante a los pagados en un
puerto desarroliado como el vecing Cork.

Controversia o no, los petroleros empezaron a llegar, y
ge habla ahora de la construccidn de una refineria sobre
la isla de Whiddy. En 1972, e! tonelaje legado alll alcanzd
Iz cifra de 10246 millares; 12.203 lares de toneladas de

. productos petroleros fueron descargados, lo gue hace gue

Whiddy Island a
puerto de Irlanda.

Detrds de Whiddy se hallé Dublin, con 5897000 toneladas
de barcos, 5.0% roneladas de mercancias legadas v
Q89000 exgartndas (incluidos varios millares de bueyes y de
cerdos). En tercer lugar vieme Cork, con 3.867.000 tm:dymf.u,i
de barcos y 6.049.000 toneladas de mercancias cargadas y
descargadas, ¥y a coniinuacion;

rezca en la lista ministerial como primer

Bugues Mercancias
Puertos — -

Toneladas Toneladas
Waterford ... 584,000 825.000
Lumerick ... 334.000 T62.000
o F o T S L 245.000 515.000
Drophedes (*) 0 o Gl 191.000 392000
Greenore e Al i 152.000 192.000
Galway .. 112.000 236.000
Arklow .. & .000 184.000
Dundalk 55.000 148.000
Wicklow 38.000 59.000

(*) Este puerto también regisira una exporiacidn conside-
rable cada avio de ganado.

(Un historiadar de los asuntos maritimos irlandeses no pue-
de menos de pensar, cuando mira la lista de los puerlos ir-
landeses, en aguellos a los que se pedia a fin del siglo XV1
que los espanioles mandasen una armada para ayudar al gran
patriota —primer verdadero patriota irlandés— Hugh O'Neill,

ue luchaba para expulsar el Ejército inglés de nuestra isla.

'Neill guiso que llegase a Waterford o a Cork, si venia con
diez mil soldados o mds, a Killybegs, hoy dia nuestro puerto
de pesca mds desarrollado. Por desgracia, llegd al fin (v al
cabo) la armada de Felipe Il al pequefio puerto de Kinsale,
entre Cork y Bartry Bay, con cuatra mil hombres, y alli, en
ﬂmg Hﬁc Iasdbma_ﬂn; n}ds e&i‘d:lm de nuestra historia, se perdio

mdependencia ac fiﬂﬂdﬂ. -

El ministro de Industria notificd al diputado Desmond que
los astilleros de la Repiiblica empleaban, en 1973, dos mil per-
sonas, v lograron vender productos de un valor de trece mi-
llones vy medio de libras esterlinas. .

El ministro de Transportes le informd que al comienzo de.
este aiio habia [.I72 marineros en la M Mercante irlan-
desa, ¥ el ministro de Defensa le comunicd que habia en la de
guerra 388 hombres, y en la reserva de M dcguerraﬁ.‘f&dc-

El Maritime Institute of Ireland, la organizacidn :
hace treinta y tres afios realiza una pro cont para
el desarrollo de la economia maritima del pais, ha tomado po-
sesion de la i%x‘n protestante sttuada en el puerto
de pasajeros de ﬁ;‘;. re, a ocho kildmetros de la co-
pital, donde se instalard el futuro Museo Maritimo de Irlanda

Y un centro de investigaciones, El Insttiuto espera mostrar

alli, entre ofras cosas navales
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'POR VICTOR UVE

ANERO MARINERD
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“Escucha cuando estds entrisiecido,
en ¢l silencio de tus noches solas,
estas maravillosas caracolas

QL-::idas
definiciones, deben decir;

SOLUCION AL "DAMERO MARINERO" PUBLICADO EN EL NUMERO 104

gue de rematas plavas he traido,

Y olrds, entre el tumilto de las olas,
cantar a las sirenas en i ofdo”
vérticalmente las iniciales de las palabras colocadas a la derecha de
VILLAESPESA-«CARACOLAS».)
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DEFINICIONES

A, Dicese del marinero discolo & insubordinado.

101

80 b

™M 38 N 59 45 B 11

Valle protundo y abrupto Invadido por &l mar. en
las costas de Noruega.

e l— —

a8 T

108 118 T4
En la antigua Mileto, miembro de un Tribunal ma
ritimo gque se constituia a bordo de un hudgue, &n
puarta.

43

e —

94 121 100 B1 52 62

Distancia que hay desde un punto de la superficie
terrestre al ecusdor, contada por los grados de
su meridiano

T8 83 63 53 28 83 106

En los trépicos, estaciéon de gran calor, lluvias
copiosas, vientns flojos v wvariables, durante la
ocual se presentan & veces fuertes temporales.

77 15 24 E6 87 4B 86 28 a5

H

I( orzando cuando se pueda para aprovechar el
viento, cuando éste es escaso

4 By, H2. -85 107 2} 113!

Dirigire una visual a dos o mds objetas desde
un punto que se encuentra en su mismo plano
vartical,

47T 55 111 104 66 5 33 98

Aumenta momentidnen de la luz de un faro.

116

——

57

&Y all 10 B3 73 109

Rehklén o paglefa clavija de hierro o de acero u
otro metal maleable. empleado para unir planchas

22 B4 42 102 34 12 117

Diera en una cosa el viento fresco.

105 44 54 I5 64 120

Constelacion que sirve de gula a los navegantes,
compuesta de seis estrellas, con los nombres de
las doncellas, hijas de Atlante y de |la Ocednida

Pleione. segin la mitologia griega.

99 75 B5 115 14 1 25 85

>

#8 BWYT L

Descendléd un avién y se poso scbre la superfi-
cle del mar,

38 119 B0 8 20

Al revés, midas la alture de un astro con el sex-
tante u otro Instrumento Sil‘l‘l”ﬂr

110 68 895 18 B1 76 31 114

Accidn v efecto de halar o cobrar de un cebo o
cable que laborea o trabaja de algin modo, has-
ta ponerlo mas o menos rigido, segun los caszos.

[j 88

28 18 40 58 48 B

Antiguo arte de. pesca, hoy en desuso, que se
empleaba en el Guadalquivir para pescar peces
pequenns y camarones, que consiste en una man-
ga muy larga de red fina v tupida, cuya boca se

mantenia abierta mediante un rectdngulo de ma-
dera,

13: 80 73 30 70 103 3 BfF 37

Dicese del bugue o embarcacion que no tiene
tajamar

a1

2 112 97 27 T2 32 82

FABRICA DE HIELO

ANTA MARIA DEL MAR

DE LA

COFRADIA SINDICAL DE PESCADORES

DE
ALMERIA

PUERTO PESQUERO

Teléfonos:
2| 59 27
21 47 73
2| 2562 |

21 25 62

f- Oficinas

IFabrica

DIRECCION POSTAL:
MUELLE DE LEVANTE, §/N.

TALLERES DEL ATLANTICO, S. A.

REPARACIONES GENERALES DE BUQUES
SERVICIO DE MOTORES DIESEL Y RESPETOS
DE LAS MARCAS:

BURMEISTER & WAIN, SULZER, NOHAB-POLAR,
WERKSPOOR Y STORK.
VARADERO PARA BUQUES PESQUEROS

TALLERES: 23 52 00
VARADERO: 23 44 59
TELEX: 78069 TATLA-E

TELFS

CADIZ




VGO (Foto: MAGAR)

MARINA, 18

Edificio CACITSA, 2.0
Apartado 327

|

FRUCASA

CONSIGNATARIOS

AGENTES DE LINEAS REGULARES

ESTIBADORES

ESPECIALIDAD BUQUES PESQUEROS
PASED DE LA HABANA, 64,4° C CALVO SOTELDO, |

JUAN REJON, 52

Edificio FRUCASA
Aparfado 2053

Teléfonos 259 43 61-457 65 71
Telegramas: FRUCASA

Teléfonos 24 64 94 - 24 52 65 Teléfonos 26 31 78-26 31 82-26 31 86 Telex: 23114 FRUCA E

Telegramas: FRUCASA
Telex: 92035 FRUCA E

SANTA CRUZ DE TENERIFE

Telegramas: FRUCASA
Telex: 95059 FRUCA E

LAS PALMAS

MADRID-16

Teléfono 81 07 16
Telegramas: FRUCASA
Telex: 95333 FRUCA E

ARRECIFE (LANZAROTE)




