


LA MAR
Y SUS
SELLOS

EMISIONES ESPANOLAS PARA EL

MES DE OCTUBRE

Este mho se cumple el primer centenario
de la Unidn Postal Universal, organismo
supranacional gue se ocups de todo lo re-
faclonado con el correo y el trdfico postal
antre los paises. Su eficacia no merece la
menor duds, pues incluso. en épocas de
crisis mundlales, como, por ejemplo, ague.
rriis. el correo ha seguido circulando. Hoy
din forma parte del cuadro de las Naciones
Linidas y a8 uno de sus organismos téocni-
cos especializados, cuya sede esté an |a
giudad suiza de Berna, ya que el protocolo
que sirvid para crear la Unidn Postal Uni-
versal se firmé en dicha poblacidn de la
Confederacién Helvética. Espafia fue uno
de los miembros fundadores de dicho or.
ganiasmo, y precisamente su VIl Congreso
tuva lugar en Madrid, haciéndose en dicha
ocasidn una emlsidn en donde flgura el
Palaclo da Comunicacionss Inaugurado para
tal reunién.

Todos los paises del mundo hacen se-
llos dedicados a este centenario y, natu-
ralmente, nuestras autoridades postales han
dispuesto que el dia 9 de octubre se pon-
gan a |8 vanta y circulacidn dos sellos con
dibujos de tipo alegérico, con valores de
dos y ocho pesetas y tiradas de 10.000.000,
astampados en huecograbado multicalor,

La segunda serie de este mes es la ya
permanente dedicada a la Hispanidad, v !a
de este ano es en honor de |la Repdblica
Argentina. La misma se forma asi: una pe-
seta, casa del virrey Sobremonte, en la
cludad de Cdérdoba; dos pesatas, &l Cablldo
de Buenos Aires, seglin una sstampa de
1829 (es decir,a poco de haber consaguido
Argentina  su  Independencia); cinco pese-
tas, rulnas de la misién de San lgnacio
dé Mini, regentada por los jesultas y mag-
nifico edificio del sigla XVHI. aungue hoy
gsté en estado lamentable, y diez pesetas,
Martin Flerre, 81 arguetipo del gaucho ar-
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gantino ¥ personaje central oe a mdas gran-
de obra de la literatura argenting. La (ea-
llzacion es también en huecograbado multi-
color y para cada una de las tasas se
hace una tirada de 8000000 de unidades.

LA EXPOSICION ESPANA '75

Las distintas Comisiongs ancargadas de la
arganizacién de esta exposicitn de carfioter
internacional, ¥ que tendrd lugar en Madrid
an 8l mes de abril del afio proximo, estdn
centrando sus cometidos, y ‘asi, aquella an-
cargada de la seleccitn de las persaonali.
dades que han de componer el Jurade que
discierna los galardones de dicha muestra
mundial ya ha dado los nombres de los
componantas. Son en total cuarenta ¥y ocho
los slegidos. con la particularidad de que se
ha dado wne amplia representacion a los
paisas hispanpamericancs, pues hay nueve
jurados entre los nombrados., Espana tam.
bién dispone del mismo ndmero y @&l resto
corresponde a veintidn paises de Europa ¥
Asia y, ademas, otroa cuatro son directivos
de |n Federacion Internacional de Fllatalla,
bajo cuyo patrocinio se celebra la exposl-
cibn, |la cual, por su parte, tiens &l e
trendo oficial del Gobierno de la nacidn.

Por su parte, la Comision de Propaganda
lewa una gran actividad, pues bien se sabe
gue hoy dia uma promocidn cara al pablico
&5 totalmente indispansable, con e fin de
atraer a #ste. Egta Comisian ha organizado
que un dia saldré de le ciuded itsliana de
Bérgamo wuna diligencia gue, recorriendo
una ruta a través de Itolia. Auvstria, Alema-
nia, Bélgica, Francia y Espafita, llegus a Ma-
drid el dia de la insuguracidn de la expo-
sigidn. La razon de esta diligencia =3 un
homenaje a la familla Taxis. que eran los

correos Imperiegles organizados por Carlos |
de Espafia v V' de Alemania.

EMISIONES DEDICADAS A LA MAR

PRINCIPADD DE MONACO —En amplia
grupo, reproduciendo cuadros, hay dos se-
llos de uno y dos francos. en donde figuran
éstos: Inundacidn de -Port Marly=, de Sisley,
y «Sol sobre las aguas., de Manet. Este se-
gundo. de! més puro estilo Impresionista,
g& hace por cumplirse en este afo e cen-
tepario del comienzo de esta celebérrima y
tan admirada escuela pictdérica.

ISLAS COMORES —Vista de la playa de
Moya, los acantllados de Chiconi v el
pugrto de Mamutzu, flguran, respectivaman-
te, en 20, 35 y 80 francos CFA.

NUEVA CALEDOMIA.—Con ocasion dal se-
gundo centenarie del descubrimiento de es
tas Islas. hay una serle de 20, 25, 28, 30 y
36 francos CFP., en donde figuran: el capi-
tén de Navio Cook, La Perouse, &l marinaro
francés del siglo XVHI, D'Entrecasteaux, vy

Dumont d'Urville. Junto a las efigies de
gstos marinos estin los buques de =2u
mando. ;

NUEVAS HEBRIDAS.—El segundo centena-
rio del descubrimiento de este archipiglago
gignifica una banda de 335 céntimos vy
un efecto de 1.16 francos-oro. llevanda, co.
mo pueds observarse por la ilustracion, cada
ajemplar un dibujo distinto.

GABON—En un nuevo valor de |la vigents
serie genaral v que es de 30 francos CRA
figura wna embarcacldn Indigena, una pi-
ragua navegando por &l rio Ogoous.

MIGER.—En grupo dedicado al centenario
da la Uniadn Postal Universal figuran distine
tos medios de transporte, y en el de 150 fran-
oos CFA, estd un buque de carga y pasaje.
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FALKLAND ISLANDS

GUERNESEY —Custro cuadros de  Renoir
tiguran, respectivamente, en 3, 6l B ¥
10 penigues, slendo los tres primeros dedi-
cados & la mar, pues estén loz acanil|ados
de Cradle Hock, ia bahia de MoullnHust v
«Mujer sentada al borde de la mars

MALTA —Su serie relativa al centenario
de la UPL es de 1,3, 5 7.5 v 50 céntimos,
fipurando en el segundo un bugue mixto de
vapor ¥y vela.

ISLA DE MAN —Caon tasa de 3V, 44,
8 y 10 peniques, =& recusrdan pasajes de
su Historia, v, claro es; se trata de los inus
siones de lps vikingos

FALKLAND —Sobre el centenaria de |a
UPU sa han hecho efectos de 2. 5 8 y
16 peniques, mostrando el dibujo de éste
un buque de vapor, ¥ en el 5 d.. una goleta

GILBERT ¥ ELLICE—Ya westa Adminlstra-
cidn anuncia su serie navidefia, v as de 4,
10, 25 v 35 centavas. En todos va una em:
barcacion indigens 8 vels

SAMOA . —También tiene su emision sobre
la P, v es de 8, 20, 22 v 50 sene. En al
segundo hay un bugue de carga atracado al
puerto de |la capital de este Estado.

ISLAS VIRGEMES —Cristdbal Colén, Wal-
tar Aalsigh. Martin Forbisher v Francls Dra-
ke muastran sus eligies: en 5. 10, 25 y
40 centavos.

«ROL« DE FILATELISTAS
DE «HOJA DEL MAR=

¥a nos han llegade numerosos boletines
de filatelistas lactorss de nuestrd revista y
empezamos. por o tanto, su publicacion,
que: seguiré en nUMErns sucesivos

Torres Rebajes; Luis: Relosillas, 2, 5.7, 1
Malaga, Colecciona Espana.

Solifo Regueira. Manuel: E. Vicenti, 50, 3°
Busu (Pontevedra), ‘Mundial

Gea Cestel, Carlos: Concepcion Arepal,
nimero 124, 32, 3. Barcelona-16. Espafin.

Seijo Ledn., Nancy: Avda. de América, ni-
mero 4, 1%D. Cartagena [Murcin]. Espana.
Grecia, Estados Unidos.

Briones Berridy, Urbano: Durantes. Villa-
gargie de Arosa (Pontevedral, Espafa. Fran-
cia, Gran Bretahs. Alemania, Italla, Estados
Unidos

Andréi Martinez, Albarto: Junts del Puar
to. Tarragona. Buques:

Ulecia Mascins, Javier: Paseo de la Con

cepcion, 5 Pozuelo de Alarcdn  (Madrid)
Bugues.
Arglielles Ferngndez, Germdn: Instituto

Socjal de la Marina. Gijén (Oviedo) . Espafa
y tema Europs

Macias Martinez, Manuel: Cate Martinez
MNavis (Oviedo). Bugues y tema sobre o

mar. Il LUIS MARIA LORENTE.

 COMUNICADOS

DE «HOJA DEL MAR)

e

Correspondencia —Toda correspondencia dirigida a
nHoja del Mars, para cualguiera de sus secciones,
debe enviarse a esta direccion: Génova, 24, Madrid-4.

Para poder efectuar una mas correcta distribucion
de la correspondencia a las distintas secciones de la
revista, rcgamos que en el sobre se indigue clara
mente a cual de ellas afecta. Asi, debajo de «Direc:
dor de "Hoja del Mar"», debe resefarse «Para la sec-
cion filatélican, 0o «Para Administracions, o «Para Re-
daccion», o «Para cartas del directors, o «Para publici-
dads, 0 «Para Suscripcioness, eic.

Suscripciones y cambios de domicilio —Una vez mas

hemos de advertir que cuando un suscriptor cambie
de demicilio. si desea seguir recibiendo ia revista
debe indicarnos su nueva direccion para la corres
pondiente alta, pero tambien la antigua, para que po-
damos dar la baja de la misma.

Por otra parte, recordamos que la suscripcion a
uwHoja del Mars para nuevas altas esta cerraco

Colaboracion espontédnes —uHoja del
compromete a publicar las colaboraciones de cual
quier tipo que no hayan sido solicitadas, ni mantendra
correspondencia scbre las mismas.

Mars no se
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Madrid.—A propuests de la Comisién Permanante del Instituto
Social de la Marina, el Congejo General del Organismo ha acordado
concader las siguientes medallas al Mérito Social Marftimo:

Dodfta Ana Aguado Escémez —Medalla al Mérito Soclal Marftimo
&n su categoria de plata. Su esposo y dos hijos peracieron en acci-
dente de trabajo al hundirsa |a embarcacién "Galdesno Joya™, de |a
gue eran tripulantes. Se le concade también una ayuda econtmica.

Don José Luis Vilas Mirenda.—Categoria de plata. Cuenta con
sesanta y nueve anos de edad y su profesién ha sido y es la de pes-
cador, no obstante habérsele amputado los dos ples en 19586, Se le
concede tamblén ayuda scondmica.

Don Felipe Fontanst Roure.—Categoria de plata. Patrbn mayor
de la Cofradia de Pescadores de Denis, grecias a su sctuacidn, con
riesgo de su vida, salvd a la embarcacibn "Damidn Blasco™.

Don Paulino Cordero Alonso.—Categoria de bronca. Tiene ochen-
ta y tres afios de edad y cuenta con sesenta y ocho de navegacidn.
Se le concede también ayuda econdmica.

Don Laursano Rodrigusz Moro.—Categoria de bronce. Comenzd
@ trabajar en el buque “Vizcaya” en 1908 y simultaned su trabajo
con estudlos, jubildndose de maquinista naval. Se le concede tam-
bién una ayuda econdmica,

Don Enrique Reguero Rentsria.—Categoria de bronce. Desde
1928 ha prestado sarvicios ininterrumpidos en la compafiia Ybarra,
permaneciendo, por tanto, en la misma empresa cuirenta y un
afos. Se le concede también una ayuda econdmica.

Don Vicents Zaragora Martinez.—Categoria de bronce. Es el pen-
sionista de mayor edad en el régimen especial del mar de la Segurl-
dad Social. Nacié en agosto de 1878, y no fue dado de baja por
enfermedad en ninguna ocasién. Se le concede también una ayuda
econdmica.

de Viviendas Estrella del Mar—Categoria de bronce.
Ha construido en el puerto de Santa Maria 178 viviendas para pes-
cadores e instalaciones sociales. Se le concede tamblén una ayuda
gcondmica.

Asimismo, y a propuesta del presidents del ISM, el Consejo
General acordd conceder la medalla al Mérito Soclal Maritimo en
su categoria de plata a los sigulentes funcionarios del Organismo,
por los relevantes méritos que en ellos concurren:

Don Manuel Pérez de la Barreda.—Fue delegado provincial del
Organismo en Tenerife, en 1948 sa |e designd delegado regional de
Canarias, y en 1965, delegado provincial de Las Palmas. De la mis-

MEDALLAS AL MERITO
SOCIAL MARITIMO

HAN SIDO CONCEDIDAS POR EL

GONSEJO GENERAL DEL INS-

TITUTO SOCIAL DE LA MARINA.
@

MEDALLA DE PLATA A DONA ANA
AGUADO, QUE PERDIO A SU ESPO-
30 Y DOS HiJOS EN UN NAUFRA-
GIO, Y MEDALLAS DE PLATA
0 BRONCE A DIVERSOS
TRABAJADORES DEL MAR.

ma provincia, y desde 1971 a enero de 1974, secretario general del
ISM.

Don Hermenegildo Baylos Corroza—En enero de 1944 fus
nombrado jefe de Servicio, y creada en diciembre del mismo afio la
Caja Nacional de Seguros Soclales de los Pescadores, integrada en
el ISM, fue designado director de la misma, cargo que desempefi
ininterrumpidamenta hasta 1970. En aquel afio se le nombira direc-
tor de la Mutuslidad de Accidentes de Mar y de Trabajo, y en 1871,
con |a desaparicion de las entidades integradas en el Instituto, pasa
a ocupar la jefatura de la Asesorfa Juridica del mismo, que ha ejer-
cido hasta su reciente jubilacion,

Don José Garay Barbarin (a titulo pdstumo).—En 1924 fue nom-
brado médico de accidentes de trabajo del pésito de pescadores El
Progreso, de Valencia,’ y en 1927 se le asigna el mismo comatido
en 8l pasito Maria Auxiliante. Posteriormente se la nombra médico
de socomos mutuos de la Cofradia de Pescadores de Valencia y de
s Mutualidad de Accidentes de Mar y de Trabajo, y en 1942, ins-
pector médico de esta entidad. Con cardcter voluntario y gratuito sa
hizo cargo de la organizacién de la asistencia sanitaria a los pesca-
dores de lg provincia, y en 1947 consolida su situacién como médi-
co del Seguro de Enfermedad en el ISM. Fallecié en 1388,

':Mis informacion, en la pégina 5.)
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FURUNO

Contribuimos
a Ia modernizacion de
la flota pesquera espanol
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sumusso le resuelve todas sus necesidades
pesqueras ayudandole a conseguir

mas capturas en menos tiempo, haciendo ®
ademas, su navegacion mas segura y rapida. F ununo
rununo «t0do » en equipos electronicos

marinos para todo tipo de barcos nave acién
y necesidades. g Yy peésca seguras

Representante en Espafia

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coello, 50. Madrid-1 Tel. 225 74 83 TELEX 22884 MOCUR-E

Distribuidores y Servicio Técnico en los principales puerfos espafioles.




Medallas al Mérito Social Maritimo

REGOMPENSA AL TRABAJO Y A LA ABNE-
GACION DE LOS TRABAJADORES DEL MAR

Doiia Ana Aguade
Escimez

* EN EL NAUFRAGIO DEL
"GALDEANO JOYA' PE-

RECIERON SU ESPOSO
Y DOS DE SUS HIJO3

Dofia Ana Aguado EscAmez, medalla
da plata al Mérito Social Maritimo, par-
dii an |5 mar 8 su esposo v sus dos hijos
mayoras ol 16 do noviembre de 1968,
al chocar a la altura de Tarifa la embar-
cacion  “Galdeano Joya”. En dicha
embarcacidn se encontraba su esposo
—que era &l armador— y los dos hijos,
gie syudaban a su padre en las fasnas
pEsglUSTas.

La embarcacion sinlestrads- se dedi-
caba a lo pesco marrajera, cuando en
aquel fatidico 16 de noviembre e sor-
prendieron un impresionante temporal 2
intensa niebla, que la obligaron a8 ir en
busca de refugio. Desgraciadaments, no
lo logrd, y cusndo navegaba rumbo a
Barbata de Franco chocd con un amecife
y 88 hundid, pereciendo en el naufragio
syl nueve tripulantas.

Desde entoncos, & viuda do Galdes-
na, dofia Ana Aguado, no vive sino para
sacar adelante @ sus otros cuatro hijos
pequefos, de los que dos cursan estu-
dios, en régimen de intemado, en el
colegio El Pieacho, del ISM, Represanta
esta mujer la angustia da las asposes y
madrez de tonlos hombres da la mar
que viven la cotidiana zarobra de |a par-
tida hacia un trabajo que es, sin lugar o
dudas, una aveniura ¥y un rfesgo perma-
nentas.

Don Joseé Luls Vilas

* DURANTE DIECIOCHO
ANOS SEDEDICOALA
PESCA, PESE A FAL-
TARLE LOS DOS PIES

Don José Luis Vilas Miranda, medaila
al Mérite Social Maritimo en su cate-
goria de plata, nacid en Cespdn-Bolro
on el afio 1905, De pequedo padechd un
proceso neoplisico en ambos pies. que
so agravd, por bo que en 1956 le fueron
amputados. Pese a padecer dicha entfer-

ha ida siempre a la mar, en un barco de
su propiadad, de 5,50 metros da eslors,
en 8l que sra patrbn y motorists, y con
un solo hombre como marinero. En asta
actividad ha permanecido hasta shom.
en que a la edod de sesentn y nueove
afios ha solicitado su jubilacion.

El sefior Vias Miranda es hombers
que gora emtre sus amigos y compo-
fieros de fama de trabajador excapcional
y buen profesional, ds honrado y hom-
bre de bien.

Don Felipe Fonianetl
Roure

* GON RIESGO DE SU ¥I-
DA, SALYO DEL NAU-

B N )

Don Felips Fontanet Rouwrs, patron
mayor de la Cofradia de Pescadores da
Dania, madalia al Mérito Social Mariti-
mo en su categoria de plata. Gracins a
su agtuacidn, con resgo de su vida, sal-
vl de un seguro naufragio la embarca-
cién “Damifn Blasco™.

En &l mes de noviambra da 1972 se
produjo un fortisimo tempocal en toda la
costa de Levante, con olas qua barmian
totalmante el pueno y los musiles do
Denia. Por tales circunstancias, la
embarcacion “Damién Blasco”, que so
encontraba amamads al muelle pes-
quero, ompla las amarnmas de proa v las
tlas hicieron que el casco del barco gol-
peara fuertermante contra las pledras. En
ps0s momentos pasd por alll, caming de
su domicilio, don Felipe Fontanst, que

o parcatt ripidaments de lo que esia-
ba sucedisndo. Sin perdar un instante,
sirvifindosa de (as luces dal coche —gue
te dirigla su esposa—, subié a bordo de
la embarcacidn, con grave riesgo de su
vida, para intantar amarrara nuavamen-
to, mientras su hija avisaba por telifono
al armador, da tal forma que cuando és-
te pudo acudir al lugar dal suceso ya lis-
wvaba &l seflor Fontanot una hora a bor-
do, luchando con todas sus fusrzes parn
sahvar &l barco en medio de la tempes-
tad. Acudieron después diversos -
pulantes, que con la ayuda de don Fell-
pa Fontanet pudieron subir la embarca-
cidn, poner en marcha el motor ¥ atrave-
sar &l estrocho canal de salida del
musila hasta refugiarda en el rincdn
Sudesta dal puerto.

Como consecuencin dal esfusrzo
malizado, el safior Fontenet fuvo que
guardar cama duranta un mes.

Don Laureano Rodriguez
Moro

* DECANO DELOS TRA-
BAJADORES DEL MAR
JUBILADOS

Don Laureano Rodriguer Maoro,
medalla al Mérito Soclal Maritimo en su
categoria de bronce, nacid en Gijén an
1888. Es en Asturias &l decano de los
pensionistes del Régiman Espocial del
Mar. Jubilado en enerc de 1952, tiene
ol titulo nimero 77 de beneficiaro dal
axtinguido Montepio Maritimo Nacional,
ool gue casi sa podria decir que es uno
do sus “socios fundadores”,

Empezb a navegar como ayudante da
méquinas, Compagind su trabajo con al
astudio v en seguida se hiro segundo
maquinista naval. Posterdormenta lagd
0 jefe de mibguinas.

Pasd spuros en lg mar, entre los que
destaca el que le sucedid con el
“Aurrerd” en el Mediterrneo: Dicho
barco navegaba a la altura de Cdorocega,
con cargamento de carbon, el 23 da
mayo de 1918, cuando fus detenido por
un submarino baligerants, que, amer-
giendo & poca distancia, dispand un

por (8 (foa pora qua Pararan
{a méquina, El comandante del submari-
no les ordend lanzar un bote al agua v el
capitdn y unos marineros se acercaron
al submarino, cuyo comandants, al
saber la cargs, su procadimecia y desting,
le= conmind & abandonar el barco en un

plazo de quings minutos. Asi lo hicieron,
en los botes de a bordo. Inmediataman-
. ol “Aurrerd” fue echado a pigque &
cafionazos. El submarino: ramolcd los
botes durante un par de horas. umbo a
tiemra, paro finalmente cortd amarras,
Después de unas veinte horas remando,
achicando agua de los visjos botes gal-
vavidas, llegaron a Coreega. En tal situa-
citn don Laureano damostrd para con
sus compaierns un ajempiar comporta-
mianio.

Don Vicente Zaragoza
Martinez

* EL PENSIONISTA DE MAS
EDAD DE LA SEGURI-
DAD SOCIAL DEL MAR

- 1 ; 1
Vicante Zaragors Martinaz,

i

Don
medalia
Maritima, nacié an Altea [(Alicanta) an
1878. En la actualidad vive on Barcalo-
na. Trabajb desds los catorce afios en &

pafiolero y contramasstre.

Se jubild en ol mes do enero de
1942 Es ol ponsionizta de més adad dal
régimam especial de la Seguridad
Socisl da los Trabajadores de la Mar.

Don Enrique Requero
Renteria

* CUARENTA Y UN ANOS
DE SERVICIO EN LA
COMPANIA IBARRA

Don Enrique Requero Renteria,
medalla de bronce al Mérta Social
Moaoritimo, nacid an Baguio (Vizcsya) an
1801. Su primar embargua lo realizd an
1928 como carpinterc.

En ol afo 1937 naufragd, sisndo car-
pintero del transatléntico “Cabo Santo
Tomé”, da la compafila Ybama, qua fus
hundido a la altura de Bona coma con-
secuencia de un cafloneo por una
escumdrilia militar. En diciambre de
1939 naufregd nuevamenta como con-
secuencia del incendio ocurrido a bordo

da bronce al Mérito Social -

del transatiantico “Cabo San Antonio™,
el cusl se hundit a la altura del puarto
de Dakar.

Ez un hombra extrmordinadaments
trabajador, y durante los cuarents y un
aftos que ha parmanecido en la misma
ampresa su comportamianto ha sido
ejsmpliar.

Al iniciar al “Cabo San Regue” su pri-
mer viaje, en el afo 1957, Enrique
Requero ocupa el cargo de primer car-
pintero, y en &l continud trabajando has-
to su jubllacidn.

Don Pauline Cordero
Alonso

* ALOS OCHENTA Y TRES
ANOS SIGUE PESCAN-
DO, Y LLEVA SESENTA
Y OCHO DE NAVEGAGION

de bronce =l Ménmto Social Moritimo,
nacib an Vigo en el aiio 1891. Tiane, por
tanio, ochenta y tres afos do edad, do
los que sesanta y ocho estuvo navegan-
do. Esth considarado como ol mibs viejo
marinaro en activo da Europa. Fue jus-
netero mayor del “Neutius™, primer
bugue-sscuela de la Marina sspaiiola.
Después se dedicd a Iln pesca con
anzuelo por las costas gallogas y portu-
guUesHE.

En sus muchos aflos da navegaciin
sufrié dos naufragios. El primero fue
hace unos diechsdis ofios y ol segundo
hace catorce. En uno fue sslvado e&n una
balss y an ol otro o armastraron hasia ol
barco sslvador por medio de un cabo,

En in actuslidad trabaja en un palo-
matero que pescs en aguss sfricanas:
Agadir, Safir, Sur da Canarins . Cusndo
ga lo habla de por qué eale a ka mar, ol
sehor Cordero Alonso contesta: “Ya viu-
do. sin familin que me retonga an tierr,
Jpor qué voy a dejar la mar?”. Sélo por
s vocacidn se entrega ain a las faenan
do ln pesca. También llama tn atoncibn,
an la vida de este anciano pescador que
jamis ha estado enfermo ni de un sim-
pla catarro qua le hiciess pedir la baja
en al trabajo.
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“DOLORES Y FRANCISGO™

* SUS TREINTA Y TRES TRIPULANTES PUDIERON SALVARSE

BARBATE DE FRANCO (CADIZ).—Noticias lla-
gadas a este puerto confirman al hundimianto del
pesquero barbatefo, matriculado en  Ceuts,
“Uolores vy Franclsco™, al entrar en colisién con
oira embarcacion de pesca cuando novegaba por
una zona del Atlantico situada al Sur de |sa islas
Cenarias.

iguaiments sa confirma que toda la tripulacidn
del “Dolores y Francisco”, compuesta por treims
y cinco personas, he sido puesta a-salvo ¥ 8 bordo
del “Josefs Santos™, el borco ol que abordd por
causa de la niebla, se dirfige shora al puerio de
Arrecile de Lanzarote.

E! “Dolores y Francisco™ fue construido en
1962, S5u casco es de madera, tiene 86 toneladas
de desplazamiento y era propledad de los arma-
dores ceuties Miguel Camdn Ramimz y Herma-
nos,

La tripulacién la formaban el patron de altura,
natural de Barbate de Franco, Antonlo Gonzdlez
Varo, y como técnico de pesca iba a bordo el tam-
bién patrin de alura Manuel Rubio Moreno. El
resto de-la dotacién la integran tres motoristas y
treinta marineros, La mayoria de Barbate de Fran-
co y los demés naturales de Conil y Zahara de los
Atunes, lgualments pusblos de la provincla gadi-
tana.

El "Dolores y Francisco™ estaba dedicedo a la

* EMBARRANCA EL
“RIO PALMA™

ARRECIFE DE LANZAROTE
{CANARIAS)—El pesquero "Rio Palma”.
de Ia fiots de Lenzarote, ha embamancada
o causa de ls mares baja existents entre of
castilo San Gabriel y &l primitive musHe
comarcial, sufriendo una via de ngua an el
CHACO.

Los malopesqueros “Plays Palmones™
y “Juan Girds" acudieron en su syuda y lo
remolcaron hasta ol recinto portuarie,
donde quedd a sahvo.

No hubo gque lementar desgracias per-
sonales.

* MARINERO MUERTO
A BORDO

CADIZ.—H buque carguero “Pilaruea”,
que habia zarpado de Cidiz con rumbo a
Vigo, hubo de regresar al puerio gaditano
al descubrirse que unp de sus tripulsntes,
ol contramaestrs Sewern Alfonsin insda,
habia fallocido on su camarots, 8l parecer
por causas naturales.

El “Filaruca”, gue levaba para Vigo un
cmgamento de sal, nevegaba ya a la
piturn de cabo San Vicente cuando fue
encontrado muerto el contrumaestre, por
o que el patrdn ordend de inmediato e
regreso a Cadiz pora dar cuenta del felleck-
miento @ las sutoridedes de marina.

El marinero muerto tenia cincuenta ¥
ocho afos, y ora natural de Moye (La
Consiia). Tros Ia prictica de i autopsia e
datermint que o fallecimiento fue debido
a una dolencia de tipo hepético del sefior
Alfonsin Insim, cuyo cadéver, convenian-
temente embalsamado, ha sido traslads-
do ya a la localidad natal dal
finado.

pasca de la sardina en aguas prdximas a la costa
pccidental africana, vendienda sus capturas a
fabricantes de conservas de pescados de las isias
Cenarias.

LLEGADA A LAS PALMAS

Los teinte y tres ndufragos del pasguero
“Dolores y Francisco™ sa encueniran alojados en
la Cosa del Marino de esta cludad,

Dicho barco sa hundid al chocar con el tam-

bin pesquerc “Jossfa Santos”, de ls fiota lan-

zamiefia. Todos los tripulnntes se encuentran sin
novedad y comantan que, afortunadaments, hubo
mucha suerte, porgue €l buen astado de la mar
facilitd las tareas de salvamento.

En cuanto ol sccidente, dicen que fue debido a
Ia intenga niebla reinante, lo cual dio lugar & &
fuarts colisién, al abordar gl “Dolores y Francis-
co”, con su proa, por la banda de babor en su par-
te media, al “Josafa Santps”. La via de agua s&
produjo por debajo de la linea de fiotacidn, y aun-
que se trabajd Intensamente para taponaria resul-
té Imposible, porgua an cuatro horas o “Dolores
y Francisco” s2 hundid de proa.

Este barco fevabs & bordo 1.800 cajas da sar-
dings, v esperaba completar el cargamento pare
regresar 8l Puerto de La Luz, con el fin de descar-
garlo.

Estd provisto gue pronto puadan regresar las
ndufregos, por via sérea, B Sus respactivos
hogares.
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VIGOD (De nuestro cormesponsal).—En ol salén
de actos-capilla de la Cosa del Mor de esta ciudad
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EN VIGO POR LAS VICTIMAS

diticesis de Tuy-Vigo, don José Dalicado Baeza, y
ocupaban la presidencis, con los familiares de los
ocho victimas que tenian su residoncia sn ests
provincia maritima, el slmirante Fontdn Lobé, pre-
sidante del Instituto Social do la Marina; el gober-
nador civil de la provincia, don Femando Padrosa

de la ciuded, don Tomés Massd Boliver; delegado

DIEZ TRIPULANTES ESPANOLES MURIERON EN EL NAUFRAGIO D

MADRID.—Han muerto los diez mari-
neros espafoles que, junto con varios hom-
bres de color, componian la tripulacién del
pesquero "Harvest Pluto”, hundido a cin-
guenta millas de la Ciudad del Cabo, tras
chocar con un mercante griego.

En relacidén con el hundimiento del pes-
quero, la direccién de la empresa Pescano-
va, 5. A., en una rueda de prensa celebrada
en Vigo, ha facilitado Ia siguiente nota infor-
mativa:

El buque pesguerc “Harvest Pluto”, per-
teneciente a la empresa sudafricana Sea
Harvest Corporation, filial de nuestra com-
pafia, fue hundido por abordaje del marcan-
te de bandera liberiana "Pearl Merchant”.

El bugue hundido se encontraba en el
momento del abordaje en faenas de amastre
con su pareja el “"Harvest Meteor”. El capi-
tén inspector de Sea Harvest Corporation,
Benjamin Ullén Patifio, dio cuenta telefoni-
camente del siniestro, informande qgue las
noticias que habfa recibido indicaban que el
buque se hundib pocos momentos después
del abordaje, y que desconocia en aquel
momento si existian supervivientes.

BUEN MAR

Las condiciones de mar y visibilidad
cuando ocumid el siniestro eran muy bue-
nas. El bugue hundido y su pareja amastra-
ban en aquel momento en direccién Norte-
Sur, entre Saldafia Pate y Keat Down. El
mercante "Pearl Merchamt” navegaba con
rumbao contrario, y habia salido pocas horas
antes de Keat Down.

s« EL BARGO ERA DE UNA EMPRESA SUDAFRICANA -
LIAL DE PESCANOYA, Y FUE ABORDADO POR UN MER-
CANTE LIBERIANO EN LAS CERCANIAS DE CAPETOWN

Afiadié en esta primera informacién gue
el buque mercante autor del sbordaje se
encontraba en aguel momenio, en unibn de
otros doce bugues de Sea Harvest Corpora-
tion, recorriendo la zona del accidents. Cola-
boraban también en los trabajos de rescate
de los tripulantes desaparecidos unidades
navales y aéreas de la Armada sudafricana.

UN CADAVER
'RECUPERADO

En esta comunicacion informan que se ha
recuperado el caddver del segundo motoris-
ta, Carlos Guillén Ereza,

Durante toda la noche se ha mantenido
constante contacto con Sea Harvest Cor-
poration, parg conocer nuevas noticias en
relacidn con los trabajos de rescate de los
desaparecidos.

Se nos informa que el bugue “Harvest
Orion™ v la pareja del siniestrado, “"Harvest
Meteor”, entraron en su base de Saldana. E
primemo de los bugues llevaba la balsa sal-
vavidas de la unidad hundida y el segundo el
cadéver del motorista, sefior Guillén Ereza,
que serd trasladado a Espafia.

Estas nuevas informaciones, recibidas
también telefonicamente del capitdn Fatifio,

sefalan que permanecen siete buques de la
compafila Sea Harvest Corporation sobre la
roria del sinlestro, tratando de recuparar los
tripulantes desaparecidos.

Por otra parte, de Sea Harvest Corpora-

tion se ha incoado el oportuno expediante

ante los Tribunales marftimos sudafricanos,
en demanda de las responsabilidades civiles
y econdmicas que del esclarecimlento de los
hechos sa deriven.

LOS TRIPULANTES

Esta versidn telefdnica es confirmada por
un felex, que se recibe pocos momentos
después, en el gue se indica que, hasta el
momerto, no hay supervivientes. A dltima
hora de la tarde, se recibe un nuevo telex,
informando que de los catorce tripulantes
del bugque siniestrado, los diez que & conti-
nuacidn se resefian eran de nacionalidad

espafiola:

Manue! Farina Villares, patrdn del pesca,

de Ares ({La Coruia). Ricardo Rivas Paz, pri-

mer motorista, de Riveira (La Corufia).
Carlos Guillén Ereza, segundo motorista, de

Zaragoza. Francisco Barros Muifios, cocl-

nero, de Puente Candelas (Pontevedra).
Ramén Lojo Martinez, engrasador, de Boiro

(La Corufia). José Ferrén Barreiro, marinero,
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DEL “QUO VADIS”

accidental da Trabajo, don 3‘“ Dizx Rodri-
guazr; comandante mifiter de Marina, don Guiller-
mo Digz del Rio; delegado provincial del Instituto
Social de la Marina, don Josd Bruno Otero Deus;
delegado provincial de Sindicatos, sefior Pulacios
Hemindear; procurador familiar por In provincia,
sofior Pérez Puga, y otras personalidades, asi
como numaerosos fisles, que lenaban ol salén da
sctos-capiila de la Casa dol Mar viguesa. ll J. R.

EL “HARVEST PLUTO"

de Cangas (Pontevedra). Victor Peso Peso,
marinero, de Puente Candelas (Pontevadra).
José Manuel Peleteiro Castro, marinero, de
Bayona (Pontevedra). Enrique Peleteiro Cas-
tro, hermano del anterdor, marinaro.

Los cuatro tripulantes restantes eran
res de nacionalidad sudafricana, cuya filia-
cidn no nos ha sido facilitada, y el cuarto,
Gerardo Andrade Camones, patrén da costa,
de Casma [Pert).

BARCELONA {Especial para “"Hoja del Mar").
Ha entrado en =ervicio en Villanueva vy Geltrd la
primem ambarcacidn da ln Socledad Cooperativa
Pesquera (SOCOPE).

Parn celebrar &l acomtecimianto se reunieron
los socios cooperativistas, acompafiados de sus
esposss, en una visia colectiva.e la embarcacién
¥ posteriormente en una cena de hermandad.
Asistieron también el delegado provincial del ISM
y del Crédito Soclal Pesquero, don Enrique Sarra
Navarro, delegado sindical comarcal, don Angel
Martinez Alonso; director provincisl de la 0. 5.
Cooperacidn, don Joaquin Femédnder Fernéndaz:
patron mayor de la Cofradia de Pescadores, don
Eusebio Ferrer Nolla, v delogado local dal ISM,
don Pablo Paldu Cabeza. =<tre otros invitados,

El presidante de la Cooperaiiva, sefior Alvaraz,
dio las gracias 8 todos por la ayuda recibida de
entidades y organismos, brindéndose por la pros-
pardad v &l &xito de Socope. La embarcacidn,
denominads “La Sardana”, de casco de acero,
mida 28 metros de eslora y B,40 ds manga, regls-
tro bruto de 130 tonsladaes, equipo propulsor da
800 HP. y une velocided de 12 millas. La finan-
clacitn ha sido resuelta en porcantaje importante
con préstsmos del Crédito Soclal Pesquaro y dal
Fondo Naclonal de Proteccion al Trabsjo. La tri-
pulscidén estd Integrada por soclos de la entidad
da Villanueva y Geltrl, que hasta shors trabaja-
ban an otras ambarcaciones.

Con ésta son ya dos las cooperativas indus-

DISPOSICIONES PARA LA CONSTRUCCION DE BUQUES PESQUEROS

MADRID.—Se establoce la obligatoriedad de

aportar bajas en Ia tarcern lista para scceder n la’

construcciin de bugues pesgueros.

Para que la Subsecretarda de la Marina Mer-
cants sutorice la construccidn de bugues destina-
dos a ln pescas maritima serd proceptiva dicha
baja de buques o embarcacionss on la cuantia v
condiciones que sa datermine.

Los expedientes de construccidn de bugquea

INUEVA GOOPERATIVA PESQUERA EN CATALUNA

* DEMOMINADA “SOCOPE”, Y CON SEDE EN VILLANUEVA Y

GELTRU, HA PUESTO EN SERVICIO SU PRIMER BUQUE. "LA SAR-
DANA”, QUE TRIPULAN LOS PROPIOS S0CI0S

trialas del mar en Catalufia, slendo la otra la la-
mads Royes Catdlicos, con dos ambarcacionas,
“"Femando” & "leabal”, v con base @n Arenys de
Mar; quse Heva varios afios da activided v una vida
prdspera. Ambas han sido impulsadas por la
Delegacidn Provincial dal ISM.

pestquerns quo hayan tenido entrede en ls Subse-
cretaris de s Marina Mercante y Comandancias
Militares de Marina con anterioridad a la facha de
vigencis do esta disposicién, se tramitenin con
aregio a la legislacidn que ha regulade In materia
fasta ahora

Asi lo dispons un Decreto del Ministaro de
Comercio publicado en ol “Bolotin Oficial dal
Estado™

EMPEZO LA ZAFRA DE LA CORVINA

I ARRECIFE DE LANZAROTE (Canarias).—

Carca de treinta barcos de Ia flola pesquera de
Lanzarote han zampado de- Armecife con rumboa la
costa africana, y con &l objeto da iniclar la captura
de la corving ¥ ofras especies en |5 aguas mauri-
tanas madiante &l convenio establecido entre
dicho pals y Espafia.

Las parspectivas de Ia referida costera son

poco favorables debido a los bajos precios que se
pagan por lag capturas en (a capital mauritana,
donde se les exige vender segln estipula sl con-
venio, mientras-que el despacho de las embarca-
clones pcaslona cuantiosos gastos.

HA FALLECIDO
MANOLO LEBRON

HUELVA.—A consecuencia de
un accidents de automdvil ocurri-
do el domingo 22 de septiembre,
fallecié en el Hospital Profincial
de Huelva don Manuel Diaz Gon-
zhlez, conocido en la ciudad por -
el apelativo de Manolo Labrbn.
Era funcionario del Instituto
Social de la Marina de aquella
localidad y gran aficionado al fat-
bol (en el momento del falleci-
mianto entrenaba al C. D.
Moguer). Su esposa, dofia Mag-
dalena Gémez Gutidrrez, que le
acompafaba en el wvehiculo, se
encuentra herida de gravedad.
Descanse en paz el inolvidable
companero Manolo Labrdn.

AUMENTA LA FABRICACION DE MOTORES MARINOS

Dantro de la industria auxiliar
ds ln construccidn naval, la
2 fabricacién de motores propul- —
sores ha sdquindo espocial rels- el
vancia. De los 222 barcos entra-
padoz on ol pesado ejercicio,
137 estaban dotados de =
motores nacionasles 'y B5 con
ofros tantos procedentss del
exiranjers; aquéllos con una S
polencia global de §79.285
bhp, éwins con 112.6875, lo quea
significa qua In participacidn - . e
espaiiols sicanzd o BS8 por TR | P! Sl
£ suministro do motores pro-
pioz s mayor en los de gran
potencia. Hasta 2.000 bhp, de
los 149 instalados, 80 legaron
del extecior y 69 de las fhbricas
nacionales. De 2007 hasta
23.100 bhp, T3 eran de nctura

EvOLUCHON DI LOS WOTDMES PRCPULSOHES INSTALADGDS
W LDS BUDUEY ENTRECADOS IN CADA AGOD

A PUNTO DE ESTRELLARSE

- Los tripulantes del pesquara “Agon Countaville”, de Cherburgo (Francia), saitan del barco suxiliados
Pof NUMET0Saa Parsonas, poco antes de que éste se estrefiarn contra las roces en medio do una fuerts
wrmenta que arotd e canal de In Mancha,




VIVIENDAS
POR EL I.

EN LUANCO |

GLION (De nuestro corresponszall.—Se celebrd
en Luanco ol acto de bandicldn e inauguraciin de
un gripo de velnte viviendas de protecciin offclal «
para pescadores, construido por & ISM. Medfante
les cuotas de amortitacidn establecidas. sse-
quibles 8 unex economiss modesias, estas |
expléndidas viviendss pasardn o lo plens prople. 1
dod de sus beneficiorios. Consta cads unp de
saldn-cormedor, trezs habitaciones, amplia cocina y
cumrto de bafo; todos estos huscos dan o
extorior, 8 un axierior dentro de la mds stractive
urhana, résidencial, de ests viefs pero cuidodoss-
mente esmerada villa marinera. .

FPara gf acto do bendicidn e insuguracikdn oficial |
de estas viviendas habla Negado & Luance en la |
misma maflana del cliado domingo of presidente |
del Institute Social de Is Marina. almirante don
Jesis Fontdn Lobé, acompafiadn de su esposs,
procedente de Santander. En su presencis. as)
como de la del comandante militar-de Marina de
Agturins ¥ esposs, de lps delsgados provinciales
de in Viviends y def ISM, jefe del Servicio de
Fomento Socisl y presidente dal Consefo Provin-
cial dal mismo Instituto, alealde de fa vills, secre-
tario dul Sindicato Provincial de la Pesce y ofras
autoridedes. los Tuturos moradores y nUmareso
pibfico, &l curg paérroco cumplid fa ceramonta de
fa bendicitn.

PROYECTOS

El presidente de la Cofradia, don Angel L&-
zoro Gaorela, hiro los honores o los ilustres visitan-
tes, quienss examinaron con detenimiento los
interiores de estas nuevas viviendas, comproban-
do [a perfeccion de la obra y le sprovechads ois-
tribircitn. En una'de dstas, of citsdo presidente de
e Cofradfa se diripid af almirante Fontdn Lobé
para, &n normbre de todos los pescadores y mar-
nerns oe la villa, expresarie su agradecimiento,
tanto por su presencia en & acto como por la
constante colpborscion gue ha hecho posible s

solucibn 8 la recesided de viviendas dignas, que

58 suman @ las reafiradas en perlodos anteriores.

Expuso otrog proyocios que o Cofredis guiers le-

var & cabo con fa deciziva ayuda del Instfituto

Social de fa Marina, destacando por of gue 58 pre-

tende la reconstruccion y ampfituod doel edificio de

su patrimonio, gue alboerga hoy solamente e offcl-

na 'y lonja, para mejorar ésios servicios y disponer

en & de un centro, casino o club para los vetors-

nos de f& mar, 85l como ir cubriendo o demande

de nuevas viviendas. “considerando fa Cofradie

Las fotografias que flustran gue ef mefor servicho & sus asociados y &l resto de
ls marinerla locsd, rair del antiguo Gremio de -

wl, . i6 d I Mareames y origen de fa entidad de hoy, ex ol e
ey y 8l acto de la ﬁ“::",ﬁ“_ cofaborar sin estrechez de miras & 53U conse-
= Junto » estas lineas i
b : pueden verse dos aspectos El presidente dei ISM contestd con emotivas
i de esias viviendas. palabras, ssegurando gua con fa colaborscitn e
- Y en la pgina contigua identificacion de estz Cofradia con el Instituto
al pimirante Fontin Lobé, para ese guehacer expuesio, como queda aviden-
que presidio ol acto, clada con lo hasta ahors reslizado, es pozible
scompanado de su esposs, todo, tan fusto y necesario para of hombre die mar,
dofia Blanca Susnces de Fonuin, v i bien en puestro extenso ftoral gueds todovia
durunts ol discurso muchs labor gue demanda solucipnes rdpidas y
que pronuncit el patrén mayor efectivas an este campe, es indudable gue se
do la Cofradia de Pescadores, acortaria &l tlempo de aqudllas con tal gue se
don Angel Lizaro Garcia, extendigrs, como slguna mdis de Asturiss, Is
uln-llﬂﬂﬂ:::m sjemplar colaborscidn de iz Cofradia Sindical de ;
:HH““ “I Qe ik Pescadores de Luanco, magnificamente represen-
para un futuro inmedisto. tadla por don Angel Lizaro Garcla
En lo préxima sdicién Despuds de los actos celebrados, y fras caim-
ssporamos poder ofrecer biar impresiones con fes sutoridadas, y en un cli-
a nuestros loctores o Informacién ma lleno de cordialidad y simpatia con las gentes
grafica roferenta de mar que le rodeaban, ef presidente del Ingtitu-
1—#" n los acios de Aibadeo, ;aE_epMdnhMadmpmrhudﬂuh?Rm
S L materinl este que no habia donde o siguiente dia osistida tembién & otra
h: legado a la Redaccion insuguracibn de viviendas pars pescadores de

aquel puerro. @ R. AL M.
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LOS ACTOS DE RIBADEO

LUGO (De nuestra Delegacion).—En el
puerto de Aibadeo se Inaugurd un grupo de
catorce viviendas para trabajadores dal mar.

Presidid el acto el almirante don Jesis
Fontdn Lobé, presidente del Instituto Social
de la Marina, acompafado del jefe del Ser-
vicio de Fomento Social, don Gregorio
Remos Charro. y asistieron al mismo el
gobemador civil accidental de Lugo, don
José de fa Torre Moreira; el delegado pro-
vincial de Trabajo, don Eduardo Garcla
Rodriguez; ¢l delegado provincial dal Minis-
terio de la Vivienda, don Eugenio Basanta
Curbera; el delegado provincial del instituto
Social de la Marina en Lugo, el patrdn
mayor da la Cofradla de Pescadomes y
demdés _autoridades provinciales y locales.

A continuacion, el almirante Fontdn pasd

a visitar todas lss viviendas inauguradas,
intareséndosa por todos los aspectos de las
mismas. A continuacién, el presidents del
Instituto y demiés autoridades se trasladaron
al salén de actos de la Cofradia, en donde al
presidente dal ISM procedit a la entrega de
diplomas a los alumnos que aprobaron el
curso de rederos, a cuya terminacion diriglé
unas emotivas palabras a todos los allf con-
gregados, resaltando las virtudes marineras
de la provincia de Lugo y en particular |as de
Ribadeo. haciendo votos pera gue diche
localidad siguiera su marcha ascendents y
dentro del conclerio nacional Ribadeo ocu-
pase slempre el lugar gue merece. Termina-
do el acto de entrega de diplomas, a todos
los asistentes les fue ofrecida una copa de
vino espafiol.

LOS CARGADORES DEL PUERTO DE GIJON SE
NIEGAN A HACER HORAS EXTRAORDINARIAS

GIJON —Los maquinistas de las gnias de
la Junta del Puerto de El Musel se han
negado, desde e| pasado lunas dia 16, a
realizar horas extraordinarias fuera de su jor-
nada laboral de trebajo. sin que se sepan las
causas de tal determinacidn, ya que los cita-
dos productores no han presentado reivindi-
cacién laboral alguna.

* BASE PESQUERA
CUBANA EN VIGO

VIGD —La compaila Fota Cubana de
pesca ha decidido trasladar sus oficinas a
Vigo, seglin fuentes dignas de crédito.

Los buques cubanos que faenan cerca de
las costas gallegas, e incluso otros que
oparan en litorales mas lejanos, recalardn en
gl puerto vigués para efectuar operacionas
de reparacién y aprovisionamiento de Gtiles
de pesca y viveres.

La compafila Flota Cubana tania en prin-
cipio sus oficinas genearales en Las Palmas,
posteriormente las trasladd a Bilbao y ahora
las ubicard en Vigo.

* 643 MILLONES DE PE-
SETAS PARA OBRASEN
EL PUERTO DEGIJON

MADRID.—Las obras de defensa interior
ﬁﬂﬂﬂﬂhfﬂﬂl.ﬁﬁﬂfhﬂh—
de nuevos muslles de La Osa, an el puerto
de Gijon, salen a concurso-subasta entre
empresas nacionales, cuyos presupuestos
asciendon, el primero, a 173.083.141 pese-
tas, y ol segundo, a 470.056.516 pesetas;
el plazo fijado s de treinta meses contados
desde el comienzo de ellas.

Las proposiciones se presentarén en las
oficinas de la Junta del Puerto de Gijon,

Claudio
horas del dia habil siguients al que se cum-
plan los veinte a partir de hoy.

Las presentes resoluciones del Ministerio
de Obras Pablicas aparecen publicadas en el

' 32, hasta las trece

dia de la fecha en el “Boletin Oficial del
Estado”™.

* EN VINAROZ SE CONS-
TRURRA UNA CASA DEL MAR

VINAROZ [Castelion).—Una nueva Casa
del Mar sera construida sobre termenos cadi-
dos gratuitamente por el Ayuntamiento,
colindantes a los también cedidos en 1967
para construccion de un centro de ensafian-
za de patrones y maquinistas de pasca.

El Ayurtamiento, en sesi6n plenaria,
acordd renunciar durante dos afos mas al
derecho de reversion que el municipio tiene
sobre tales temenos.

* EL PESQUERO DE LA
CORUNA "CIUDAD DE

CRISTAL" LO MANDARA

UN CAPITAN FRANCES

LA CORUNA.—El pesquero corufiés “Ciu-
dad de Cristal”, que hace unos dias realizd
las pruebas oficiales de mar, estard al man-
do de Louis-Marie Bourgain, francés, natural
de Boulogne Sur Mer, de cuarenia y tres
anos de edad.

El “Ciudad do Cristal” pertenece a la casa
armadora corufesa Adsla y Salvador Correa
Meirama, tiene una eslora de 48 metros y
un registro bruto de 499 toneladas; el motor
principal ez de 1200 HP., y va equipado
con los més modemos sistemas para nave-
gacibn y pesca. Lileva lavenderia, plania

para 12 toneladms diarias para ol caso de
que opere en los mares del Sur de Africa.

Puede llevar hasta 27 tripulantes. sunque
ahora solamente cuenta con 22. Su primara
salida seréd al Gran Sol y a cerca de No-
ruega.

‘PARA PESGADORES CONSTRUIDAS
3. M. ENASTURIAS Y LUGO

Varadas

ASTILLEROS
DE HUELVA, S. A.

Reparaciones

Construcciones de buques

Glorieta Norte, s/n

Teléfonos 2144 00.Centralita
2138 28
214651

HUELVA




SATISFAGGION EN LOS

CADIZ (De nuestro corresponsal).—Al
aparecer en el “Boletin Oficial del Estado™
del dia 16 de septiembre el Decreto del
Ministerio de Comercio aprobando al Plan
de Explotacibn Marisquere y de Cultivos
Marinos de la Regién Sudaitdntica (Cédiz-
Huelva), grande ha sido |a satisfaccién an
los medios sindicales de la provincia al
haber logrado que el Estado aprobara este
importante plan sobre el gue tanto heblan
trabajado y en &l que hablan pussto tanta
ilusién y empeiio.

Le Organizacién Sindical, por medio dal
Consejo Econdmico-Social Sindical de Cé-
diz, elabord las “bases para un plan de orde-
nacion y explotacidn marisquera de la pro-
vincia de Céadiz”. Magnifico trabsajo, que
explice de una forma clara y concisa |a
necesidad de la explotaciGn racionalizada
del marisco en este trozo del litoral andaluz,
puas es evidente que la evolucibn
econdmico-social axperimentade en la pro-
vincia con la elevacién del nivel'de vida de
los Gltimos afios ha roto el equilibric que
habla anteriormente entre los factores ofer-
1a y demanda, dando lugar a una exhaustiva
explotacidn de los bancos naturales, con
riesgo evidente de extincion.

Se han reslizado estudios gue demues-
tran que tratar de incrementar la produccidn
por los medios naturales y libres hasta ahora
en uso era totalmente inoperante y desfasa-
do. Por ello se hacla preciso racionalizar e
industrislizar de forma progresiva los
actuales yacimientos naturales, pero
recurriendo a las més modernas técnicas de
cultivo artificial y a la creacién de pargues y
viveros de nueva planta, dirigidos y explota-
dos cientfficamente y con mano de cbra
especializada.

Le riqueza de mariscos en esta zona es
inmensa, pero se estaba perdiendo de modo
lamentable al matar las crias por el ansia de
sacar mds y mas, ante la gran demanda.
Esta zona sudatidntice es de las menos
‘desarrolladas de Espafia, por eso era un cri-
men perder una de las positivas riquezas
que posee, ya que esta riqueza puede consi-
derarse como uno de los recursos bédsicos
para su desarrollo, pues al incrementarse el
nivel de vida de los pescadores lievard
aparejado también un mayor nivel técnico,
cultural y profesional, asl como una dismi-
nucibn de la emigracién que tan alto por-
centaje produce toda esta zona.

MEDIOS SINDIGALES

GADITANOS POR EL PLAN
DE EXPLOTAGION
MARISQUERA DE
LA REGION SUDATLANTICA

% LA PRODUCCION NO PODIA INCREMEN-
TARSE POR PROCEDIMIENTOS NATURALES.

Estos trabajos sindicales fueron presen-
tados en octubre del passdo afio a los
Ministerios de Relaciones Sindicales y de
Comercio por el presidente del Sindicato
Nacional de la Pesca, guien les expuso la
impaortancia del plan y su honda repercusién
regional. Todo ello culming en el Decreto dé
9 de agosto, publicado en el "Boletin Oficial
del Estado” del 16 de septiembre.

Dicha disposicidn legal puede y debe ser
de gran trascendencia para nuestra provin-
cla de Cédiz, y sin duda también parsa |a de
Huelva. Y ello es asl porque no se trata sélo
de. un Plan de Explotaciones Marisqueras,
sino también de Cultivos Marinos, como se
especifica en el articulo 1.° del citado
Decrato, concretandose en el articulo 4.5, en
el que se sefialan los fines del Plan, que
también trata de “crear e impulsar instala-
clones de cultivo de vertebrados”, es decir,
de peces.

De ahi el pensar que en las importantes
extensiones que ocupan las salinas, y con-
cretamente los esteros de las mismas, en
las términos municipales del Puerto de San-
ta Marfa, Puerto Real, San Femnando y Chi-
clana, tenemos una gran riqueza en poten-
cia, puesto que si en las actuales circunstan-
cias ecologices, de carfcter totalmente
natural, en el "hdbitat” de los esteros se

crian sabrosisimos lenguados, anguilas y |

lisas (mujol), muy apreciados en el mercado
nacional (las anguilas se exportan incluso a
Italia), jqué no ocumrirs cuando en tales
ambientes se pongan en explotacibn ins-
talaciones modemas, en las que se apliquen
las més avanzadas técnicas en cultivos
mannos?

El Plan supone una inversién de doscien-
tos millones de pesetas con cargo a las con-
signaciones presupuestarias que, para el
seclor de pesca, figuran en el programa de

inversiones piblicas del Plan Nacional de

Desarrollo.

La provincia de Cédiz, como suponemos
ocurrird en Huelva, estd de enhorabuena.
Sus periddicos se han hecho eco de este
importante logro, satisfechos de este gran
triunfo del sindicalismo provincial.

El Plan Marisquero y de Cultives Marinos
ha sido aprobado. Este puede ser el comien-
zo del resurgir de esta provincia, hasta ahora
un tanto abandonada. Logros como éste y
nada de centrales nucleares en Tarifa es la
voz de Ia calle. | CRISTINA

PREOGUPA EN EL MUNDO -
EL DESARROLLO DE LAS
FLOTAS PESQUERAS

PORQUE,NO EXISTIENDO
VEDAS EFECTIVAS SOBRE LAS
CAPTURAS,SE ESTAN EXTIN-
GUIENDO LAS ESPECIES

Entre los armadores de
de pesca de todo el
axiste una honda preo-
puos

i

|

|

por
pesqueras no tiena,
nalmanta, relscibn con los
sumentos do capturas, notable-
mente inferiores. “Aungua

“NUESTRAS COSTAS
BON MULAS"

Otro tema do especial interés
tratado en la reuntdn de Estocol-
meo fue el referido a les aguas
jurisdiccionales, subrayindoss
&l freceso da la Conferancia da
Caracas ents el egolsmo de

quisnes disponen de bancos de

pasca dentro do sus aguas, fren-
to & los gque carecon de olles.
Concretindose en Espafa,
manifestd qua nuestras cosias
£on casi nules, sun dentro de las
200 milles, lo que obliga a nues-
troa pesgueros o buscar recur-
sos en olras Bgues, especial-
mente en ol banco sahariano,
qusa, eomo s saba, han de com-
partir con embarcaciones de
otros paises.
IDEAL: 12 MILLAS
¥ 186 CON CANON

“Para nosolros seria una
suarte qua prospemmm la idea
apuniads en in Conferencia de
Carscas de establecor agues
jurisdiccionales sobre 12 millas
y las 186 millas restantes,

pagando un cancn al pais &l gue

Manitestaclones
del presidente
de Ia Federacion
e Armadores de
Buques de Pesca.

cuajh, por lo que habrd qoe
esporar @ la Confersncia de
Ginebra, m celebrur proxime-
manta, parn ver ai llega 8 scuer-
dos concretos y definitivos™.

MAS AYUDA

E ‘w Mw “’“."nr
qua estuvo presonts on la rou-
niin do Estocolmo, soompafin-
do de los sefores Castabo
Sudraz, presidenta dol grupo de
Cidir, y del ssasor sefor Braga-
do, manifestd que el costo de
los materialas v ol crocimismo
del precio del gas-oil fue otro do
los temas de preccupacibn y
sstudio por parts de los reuni-
dos. Rofiribndoss a Espoiin,
recordd la necesidad de dispo-
ner dé mis ayuvdas gue tiene la
flotmn pesguers. “En  potos

intareses crendos y son muchos
oz inconvenientes que axiston
para prospersr. Afirmd que ef
B0 por 100 de los cosos, lo pes-

do la presente adicidn.

TEXTO INTEGRO DEL DECRETO

Por noctsidades de ajusts, el texto integro del Decreto por ol que se aprusha el Pian de
Explotacidn Marisquera y Cultivos Marinos de Is Regién Sudatiéntica, be publica en la pégina 13

le correzponden, puos silo

garantizeria la
poder pescar. Paro esia idea no

ch no es negocio, ¥y gue o 60
de por 100 de nuestra flots pes-
guera esth on venta. [l LOGOS.

INCREMENTO EN EL MERCADO
INTERNACIONAL DE FLETES

MADRID—La actividad del mercado interma-
cional de fletes se ha visto moderadamente incre-
mentatla porla aparicidén de Ordenas del Gobier-
no do la India para comenzar su programa de
importaciones de granos de los Estados Unidos,
apglin informa Fietamar.

Asimismo, Jos chinos han fietado algin tonela-
je y siguen abienops para nuevos embarques, todo
o cunl comribuird, sin duda, a esinbilizar primeno
v mejorar despuds el indice medio de fletes en
este sector dal Atlintico Norto, que por lo demils
registra algunas operaciones de interés, como son
un buque de 17.000 toneladas, con grano, desda
los Grandes Lagos al None de Espana. Tambibn
desde Sudamdrics s registra alguna operacidn,
como lg de un bugue de 21.000 oneladas con
grano pesado destde Pammnagua al Continente.

Estos fietes denotan una estabilided del mer-
cado, lo qua mantiens |a esperanza de una recu-
peracitn sustancial & partic del prdsimeo atofo,
con oxcepcion de los patroleros, que siguen
afrontando una crisis acussdisima.

* VALENGIA:
MUELLE DE LEVANTE

prolongacién del muelle de Levenio en & puerto
de Valencia, el concumo de cuyas obrmas ha sido
hecho piiblico ya por la Junta del puerto.

* GASTELLON:
REPOBLACION DEL
AR COM LANGOSTINGS

CASTELLON.—El Laboratorio dal Instituto de
Investigaciones Pesquerss de nuestro Grao sigue

sus experencias de cria del langostino, que se
han amplado estos Ghimos ahos con las de cria
dal camarin.

Dada fa produccitn de langostinos obtenida, y
ante la imposibilidad de mantener an las peque-
fias instalaciones del Laboratorio el total de dicha
producoion, se han soltado al mar, en el lugar
danominado “'La Casilla”, entre Castellén y Banl-
casim, un millar de jévenes langostinos de tallns
comprendidas entre B y 10 centimetros.

Con la construccion en Tormesal de una gran
ptanta de aculcultura, segin contrato establecido
antre la Diputacién Provincial y el Instituto de
Investigaciones Pesqueras del Patronato Juan de
la Cierva, se espera aumentar con mucho el nd-
maro de langostinos utilizedos en fa repoblacidn
de las zonas costeras.

_M—__—



TITULOS PROFESIONALES DE LA MARINA

MERCANTE Y PESQUERA

El «Bolatin Oficial del Estado- del

pasado

16 de septiembre publicd un importante

Decreto sobre las titulaciones profesionales de Marina Mercante y Pesca, vy atribuciones
[en muchos casos, ampliadas), con expresién en condiciones pars cadas uno de los
aludidos titulps, cuyo texte integro reproducimos a continuacién:

El tlampo transcurrido desde la promulgacion
dal Decreto saisciontos veintinuave,/mil novecien.
s soserta y tres, ds catorce ds marzo, sobre
titulos profesionales de las Marinas Mercants ¥y
de Pesca, ul progresive sumento de tonslaje de
los bugues, asi como ol comespondients incre-
mento en les potencips de sus equipos propulso-
res ¥y evoluclion de los mismos, aconsejan re-
ﬂb::dr" los ulluleu ﬁ:: squél estzblecidos, sus

clones y las iciones preceptivas

ﬂcﬁlﬂlﬂn,lﬂﬂﬂhﬂuhﬁul“ﬂllﬂt:::
taristicas de los buques que hoy realizan simi-
lares trificos o navegaciones que las sefnlsdas
on el referido Decreto, modificande por oira
parte In designacién de tonelajes y potencias de
ncuerds con  las  denominsclones  Internacional-
mante aceptadas.

La ampliscidn de stribuciones que pers algu-

nos titulos se establocen en este Decreto se jus-
tifican por una parts en funcién do s mojora de
log elementos de navegacidn de gue disponen
los bogques; por otra, por las exigencians del Con-
venio |nternacional para la Saguridad de la Vida
Homana on ol Mar, esi como por ln muyor efi-
cacin de loa equipos propulsores que parm po-
tencizss lguales o mayores gque les esteblecidas
-lﬂhll-}l'ﬂ'ﬂlﬂ se han reducido, y simplificado su
manajo.

En su virtud, on uso de Ia atribucién sefalads
en |n Primera Disposicién Fimal de la Lesy ciento
cumrenta ¥ cuatro/mil novecientos sesenia ¥
uno, de veintitrés de diciembre a propuasia del
Ministerio de Comerclo, da atusrde con el dicta-
men de la Junta de Ensefianras Miuticas y de
Formacién Profesional Wasuticopesguers, y dal
Consaje Ordenador de Transpories Maritimos
y Pesca Maritima, y provia deiiberscion del Con-

sejo do Ministros en su reunion dal dia nueve
ds spoata de mil moveclentos sstenta y cualbro.

DISPONGO:

Articulo primero.—Los Titwlos Profesionales de
lar Marines Marcants y de Pesca sorén los sl
guientos:

Uno. Capitdn de la Marina Marcante.

Pilotc de Primara Cless de la Marina Mercante.

filoto do Segunda Clase de la Marina Maer-
cante.

Patrén Mayor de Cabolaje.

Pairdn de Cabotaje.

Dos. Capltin da Pesca.

Palrdn do Pesca de Altura.

Patrén do Primera Class de Pesca Litoral.

Patrén do Segunda Clase de Pesca Litoral,

Tres. Maquinista Naval Jefe.

Diicial de Maguines do Primera Clase de la

Marcante,
Olicial de Maguines de Segunda Class de [a
Marina Marcanie,

| NUEVO PRESIDENTE DEL
CONSEJO PROVINCIAL
DEL I.S.M. EN LUGO

LUGO (D& nuestro corresponsal).—Ha
sido designado presidente del Consajo Pro-
vincial del Insttuto Social ds la Marina
en Lugo don Carlos Figueroa Dorrego.

Para dar posesion al nuevo presidente.
que sustituye en el carge a don Josd Me-
nuel Otero MNovas, llegd a la capital lucen-
s¢ el vicesacretario genaral del I1SM, don
Gerardo Harguinday.

El acto de toma de posesidn tuvo lugar
en &l saldn de actos de la Delegacidn Pro-
vincial de Trabajo y estive presidida por
&l senor Haorguindey, al gue acompafiaban
loz delegados de Trabajo, don Eduardo
Goreia Rodriguez; del Instituto Social de
in Marina, don José Luis Rivas; de la Vi-
vienda, don Eugenlo Basamta, y ol magis-
trado de Trabajo, don José Manuel Pando
Manjan,

Tras haber |urado &l cargo, el nuevo pre-
sidenfe pronuncio unas palabras en las que
puso de manifiesto su voluntad de trabajo
al servicio de los hombres de la mar, que
es servir al Instituto Soclal de la Marina
y & Espaia. Solicité |a colaboracién ds
todos, y sefald la gran trascendancia so-
clal del Instituto, de cuyo Consejo Pro-
vincial pasaba a ser &l miéximo represen-
tanla an la provincia lucense.

A continuacion tomd la palabra el vice-
secrelario general del Instituto, sefor Har-
guindey, quien, tras significar la importan-
cia y trascendancia del acto, puso de ma-
nifiesto la Tmportancla de la provincia de
Lugo &n =] s=ctor, da gran arraigo marine-
ro, importancia que guedaba reflejads en
a2l hecho de contar con la mds Importante
flota pesquera de bajura de todo el terri-
torlo espaiiol. El riesgo de la profesién ma-
rinera —dijo— merece una alencidn aspe-
cial, y el Instituto Social de |la Marina tie-
ne una trascendantal misién para consaguir
potenciar e sector, sobre todo en el im-
portanle aspecto social.

Tras &l acto de juramento y toma da po-
segion del nuevo presidents, el sefior Har-
guindey se reunid con los representantes
de las Cofradias de Pascadores lucanses,
con los miembros del Consejo, autorida-
des y represantaciones de los diversos or-
ganismos provincisles que  habian llegado
a la capltal de la provincia para asistir

a la toma dunpomi-dn dal sefior Fi
gmgq. B NARCISO GARCIA AN-

@ EL VICESECRETA-
RIO GENERAL DEL
ORGANISMO DI0
POSESION DEL
CARGO A DON
GARLOS FIGUE-
ROA DORREGO.

® POR DECRETO DEL MINISTERIO DE COMERCIO,
SE ESTABLECEN LOS NUEVOS TITULOS, ATRI-
BUCIONES Y CONDICIONES PARA SU OBTENCION.

Mocanico Maval Mayor,

Mecinico Maval do Primera Class,

Meciinico Maval do Segunda Clasa.

Articulo segundo.—Les miribuciones gque confie.
ren loa titulos para Cargos de Mando, da Puenie
o Cublerts, an los buques mercantes de
pasaje, ¥y las condiciones para obtsnerioa.
laz sigulentas:

Uno. Capltin de (a Marina Mercants,

A. Airibuclonas.

a] Mando de bugues mercantes dedicados a
cualquier clase de navegaciin, sin limitecién de
toneiaje.

b) Enrolarse como Oficial, an sus difersnies
categorias, en cuslguisr clase do bugus mercan-
to ¥ deo navegacidn.

B. Condicionas.

a) Ester sn posesidn dal tilule de Piloto de
Primers Clase de |la Marina Mercante.

b] Haber cumplido ssisclentos dias de embac-
go; deo éstos, trescientos en bugue nacional con
mﬂnﬂh‘l a Ia focha do obtencién de dicho

€] Haber sprobado &l examen correspondisnte.

Dos. Plloto de Primera Clase de la Marina Mar-
cants,

A, Atribuclones.

a] Mesndo de bogoes mercantes dedicados a
cualquier clase da navegacién, hasta mil qui-
nJ-tu]u noventa T.R.B. (Topelades de Registro

b) Enrolerss como Oficial, on sus diferentes
catogorins; en cualguier clase de bugue marcan-
te y da navegaclén,

8. Condiclonns.

a) Estar en posesién del titulo de Plloto de
Segunda Clase de la Marine Mercanio.

b) Hsber cumplido doscientos cincuenta dias
do ambarge en bugue nncional con posterioridad
n la fecha de obtenclén de dicho titule.

c)] Haber cumplido veintiin sfios de edad.
Tros. Plloto de' Segunda Clame de la Marina

o

a] Enrolsrse como Oficiel, on sus difersntes
calegorias, en bugues morcanted Jdedicados a
cusiquier classe de navegecién, con sxcepcion de

In da Primer Dficial on aquelios mando co-
a Capitin de la M-Iﬂnrﬂnh.

b] Enrolarss como Primer Oficial en buguas
mercanies dedicados & cuslguier clese de nave-
gacion, cuyo mando a Piloto de Pri-
mere Clase da la Marina H

B. Condiclonss,

E

a] Hsber sprobado los cursos de
de Mbutica, Beccidn da Pusnie. realizade las
priciicas do mar integranies de la misma y su-
perado ol sxsmen correspondiente.

Custro. Patron Mayor de Gebotaje.

A.  Atribuciones,

{Pasa a fa pig. sigulente)




DEL GOBIERNO,
EN LA BAIAN

El presidente y ministros del Gobierno
duranie la visita gue realizaron

en El Ferrol del Caudiilo a las instalaciones
de la empresa nacional Bazdn,

En la fotografia, ante la magueta,

donde puede contemplarse una panordmica
general de dichas instalaciones.

{ Foto: EUROPA PRESS.)

{ Viene te fa pdg. anlerior)

€] Enroclarse como Auxillar de Puente en bu-
quer mercanies mandados por Capitin o Piloto
de Primera Cle=e de [ Marina Mercante.

(Fara desempofinr ¢l mando o enrolorse como
Auxilisr de Puente es condicién indispensable ha-
ber cumplido en plazs de Patrdén Subalterno en
huqmlmlml dosclientos cincuenta dias d= em-

B. Condiciones.

n] Estar inscrito en Marina.

b) Haber cumplide cumtroclentos diss de em-

c] Haber cumplido weinthin sfios do sdad.

dl Haber aprobado ol examen correapondiente.

Articulo tercero.—Llas stribucionaes que confie-
ran loa titulos para cargos de mando en los bu-
gues v embarcaciones dedicados o las fasnas de
posca, y las condiciones para oblenerlos serin
Inz sigulantes:

Uno. Capitdn de Pasca,

#. Afribuciones,

a) Msnds de bugques pesgueros dedicados a
cialguier clase de peses, sin limitscién de fone-
iaje ni distencia & la cowtn,

b) Enrolarse como Pstrdn Subalterno en  bu-
ques pesgueros dedicados a cuslquier clase de

pesca.

8. Condiciones.

a) Estar en posesién del titule de Patrdn de
Pesca de Altura.

b) Haber cumplido seiscientos dies de embar-
co; de éstos, tresclemtos como minimo en bugue
pesguaro nocional con posterlorided a Ia fecha
de obtencién de dicho titulo,

¢] Haber sproboedo el examen correspondients.

Dos. Patrdn de Pesas de Albera.

l] Mando de bugues pesqueros hasie setecien-
tas 7. R. B, dodicados a la pesca lilorsl o a Ia
de altura dentro do Ia zona comprendida entre
los paralelos sesents grados MNorte y treinta v
:Inm grades Sur y los meridianos velnte grados
clnmhymmhh

dal sagundo barco do parojs on Pes-
:.dlﬂnn.ﬁ.lm slempre que no rebase las
sotecientas T. R. B.
¢} Enrolarse como Palrén Subalterno en bu-
ques dedicados a cualquler clase deo pesca.

l.Atrlhuninm.

a] Masndo de bugues hasta setenta
Tﬂmr‘“thi'mm “m:ﬁh;hd- Ia
pesquerss  ® a una
mq—mnndn-:u caso do lms

ningin
sesentz millas,
Regidn. Cantdbrica—La zona litoral com-
entre [os paraielos gre-
doe Moric y trelnts y noeve grados Norto.
20 Regidn Aufntipe—La zona litoral compren-

TITULOS PROFESIONALES DE LA MARINA
MERCANTE Y PESQUERA

dide entre los peralelos treinta y nuave grados
Norte. weintidn ﬂnbu Norte vy al meridisno do
Punta Europs, ¥ de las lslas Canarins.

3. Aegidn Meditarrdnes —La zona litoral com-
prendida entrs el astrecho de Glbraltar [meri-
dianc de Punta Europa) y o meridianc sels gra-
dog Este, vy la de lns islas Baleares.

{Pore desempefiar este mando es condiclén in-
dispenssble haber cumplido en plam de Patrdn
Eubalterne trescienios dins de embarco en bugue
de pesca naclonal.)

b) Enrolarse como Pairon Subalterno en  bu-
ques dedicados & la pesca litoral,

B. Condiciones.

a) Estar Inscritc en Marina,

b} Haber ﬁ.lmplldn custrocientos dins de em-
barec on bugue de pesca,

¢} Haber cumplido veintitn sfios de edad.

d) Haber sprobado el axamen correspondients.

Articulo cuarto.—Las stribucionss que confieren
lon titulos del persomal de maguines en los bu-
quas y embarcaclones mercantes y de pesca ¥
Izez condicioneas porm obtenorlos serin las si-
gulentes:

Uso. Maguinisis Nevel Jele,

A. Arribuciones.

p) Desempofier ¢l cargo de Jofe de Miguinas

en cualguler class de bugue mercsnis o da pas-
c-n, sin limitacién de potencia.

b} Enrolarse como Oficial de Miquinas en sus
difarentes categorins en bugues mercantes o do
pesca, sin limitacidn de potoncim.

B. Condiciones.

a) Estar en posesién del titulo de Oficisl de
Miguinas de Primera Clasa de In Merine Mer-
[= 0

b} Haber cumplido seiscientos dins de embar-
co; de datos trescientos como minimo en bugue
nacional con posterioridad = la focha de obten-
clén de dicho titulo.

¢] Haber aprobado el examen correspondiente.

Dos. Oficial de Miguinas da Primers’ Clase do
Ie Marina Mercante.

A.  Atribuciones.

a) Desempefiar el cargo de Jefe do Maquinas
en bugues mercantes o de pesca, de potencin
hasta custro mil CV.

b] Enrolerse como Oficial de Méguines, en
sus diferonles categorizs, en bugquén mercantes
c de pescs, sin limitacién de potencia.

B. Condiciones.

Eltl.r en posesion del titulo de Oficial de
Hhulul Segunda Class de Is Marima Mer-

hl I'hbcr cumplide doscientos cincuents diss
do embarco en buque nacional con posteriorided
8 In fecha de obtencién de dicho titulo.

¢) Haber cumplide weintiin afios de edad,

Trea, Oficlal de Miguinas de Segunds Clase de
In Maring Marcante.

A, Artbuciones.

al Enrolorse como Oficial de Mbguines, on sus
distintas categoriss, en bugues marcantes o da
pesca, ain limitacién de potencia.
B. Condiclonas.

A. Ajribuciones.

en bugues de cua m-lmhwﬂlh.
do in hasta mil CV,, s excepcién de
fox cuyo m-m*
I Marina Mercante.

Mecénico Maval de Primera Clsse o Mecinico
Maval Mayor, un minimo de ciento cincuents dias
de embarco an bugue del mismo sistema de pro-
pulsion —vapor o motor— al de aquel = cuye
carge da Jofe de Miguinns sa asplre.)

b) Enrolarss come Mechnics en bogues de
cuniquier sintemn de propulsion cuya Jefatura de
Miquinas s Macénlce Naval Mayor.

c] Enrolarse como Auxillar de Méquinas en bu-
quer cuys Jefetura da Miguines correaponda a
Magquinlste Naval Jefe, u Oficial do Méguinas de
Primers Clase de Iln Marina Mercants.

B. Comdiciones.

a) Ester en posssidn del titulo de Mecinlco
Moval do Primera Clase,

b] Haber cumplido trescienios dims de embar-

en bugue nacional con posteriorided a la fe-
ch- de obtencién do dicho titulo.

¢) Haber sprobado el examen correspondients.

Cineo. Mecénico Neval de Primema Clase.

A. Atribuciones.

a) Dessmpefiar el cargo de Jele de Miguinas
on buques de cualguier sistoma de propulsién de
potencin hasta munl-um CV.. » excepclon d-
nquellos cuye mando corresponda & Capltin de
Ia Marina Mercanta,

[Parz desempeiiar este cargo es condl-
cign | i:p-nﬂln haber cumplidc en plaza de

Haval de Primers o Segumda Clase un
minimo de dosclentos cincuenta dias d= ambarco
en bugue nacional del mismo sistems do propul-
slén —vapor o motor— al de sqguel & cuyo cargo
do Jefe de Miguinas se aspire.)

b) Enrolarss como Mecénico en buques de
cunlguler sistema de Isién, cuyn Jefatura
de Mégquinas # Meciénico Naval Ma-
yoI o Mecinlco Maval de Primara Clase.

¢] Enrclarse como Auxiliar de Miguinas on bu-
gues cuya Jefatura de Méquinas corresponda
Maguinista Maval Jefe u Oficial de Méguinas d-
Primers Cinse de Ia Marina Mercante.

(Pars dessmpefiar este cargo os condiclén in-
dilpm:d:‘ll haber cumplido en pisza deo Mecini-
eo Subsllerne en bique naclonal un minimo da
dosclontos  cincuentn diss de embareo.)

B. Condicionss.

a] Estar on pul:ll&n del titulo de Mecinles
Haval de Segunds Clase

I:] Haber cumplido hﬂlclmlu diss de ember-

en bugue nacional con posteriorided & la fe-
ﬂn d- obtencidn de dicho titulo.

€] Haber ido weintiin afios do eded.

d) Haber el exnmen correspondients.

Bais, Mecdnico. Maval de Segunda Clase.

A. Atribuciones.

té o Mbgilnas, sofisladse on loa srllculos ae-
pundo-tres A] y cusrto-fres-A), respectivemente,
quedarin amplisdes on el casn de fener muz rea-
lirarse una suceslén de mando en la mar, osten-
tandc ol cargo del superior sustitulde, a todos
loz efectos, desds ol momento de producirse has-
to la legada del bugue a puerio.

Articulo sexto.—A los efectos de estas thiu-
Inciones an entienda por:

Unc. Registro Bruto.—Es el tonelaje que figura
en o coertificado de Arqueo del bugque.

Dos. Potencla.—A ofecios de este Decrelo se
sntenderd por potencie In del eguipo propulsor,
¢ sea, la gue flgurs on la documentacién oficial
del bugue, expresada en CV. métricos.

Tres. Tlompo de Embarco.—Es al nimero lh
dias reglamentarics cumplidos a bordo r.n
oblencién de lom titules profesionales de
rinee Mercarste ¥y de Pasca, habrén do cumplirse
en su totallded en navegacion, con axcepcitn del
personal de maquinas, gue podri screditar una
cuartn dol tlempo de embarco, gue pars
cadn titulo so exige, duranie |a permanencia de
s bugue en pusrto, slompre que Asie =8 &n-
coentre en siiuacién do sarviclo activo,

Custro. Navegscidn de Csbotaje—Se ontiende
pos navegacién de Cabolnje | gque se resliza a
Io larpo de In costn dentro de in rona compren-
dida enire ésta v la linen de sesentn milles pe-
ralela & la milsma.

Cinco, Pesca costers o Litoral.—La gus ss prac-
ica dentro de la mona comprendida entre el lio-
ral ¥ lo linea de sesenta millas parnlela al mismo.
Geis, Pesca de AHura—Lls gon se Hova o afec-

fuers do ln expresads linea de sessenta millas
is rona comprendida eotre los
y trelnta v clnco
Sur y los meridianos weinte grados Oesta
dos gredos Este.

Siete. Pesca de Gran Altura.—Lla gue se ojerca
sin limitocién de mares nl distesncia a la costa,
fuers de la rona comprendida anteriorments.

s

Jefatura de Maguines o Maguinista
Oficial do Mégquinzs do Primora Cla-
u de Iln Marina Mercante; estd, respectivaments,
lhﬁrﬂmﬂlumlmrdm“eiln
do mar y puerto, sjerciendo todss squellzs fun-
ciones que se le stribuyan en raxén de su tiulo

-:-iplhnur‘—l.u petusles titulados con-
uso de las atribuciones gue tienen

Articulo octavo.—Los sdibditos axtranjeros po-
dribn obiener estos titulos, sl bien no podrin

El Ministro de Comerclo,
MEMESIO FERMANDEZ-CUESTA E ILLANA

—
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ol
intorés tmlos cultivos las inc

La disminucion pmm-ﬁm de los vacimien-
los  marisqueros region  sudatlintica
evidencin la nml:sldnd d-c racionalizar ¢ in-
dustrializar su explotacidn para incrementar
su rendimiento e influlr positivamente ¢n la
¢levacion del nivel social v econtdmico de la
poblacion afectada. Simultdneamente, teniendo
en cuenta los avances que han experimentada
los cultives marinos, (anto de especies ver-
iebradns como invertebradas, v las  favorn.
bles condiciones ecoldgicas. v de infracstruc-
tura In Fona, interesa, con los mismos
fines de sumento de rigquera, impulsar  ial
nctividad pesquern.

De acuerdo con los estudios realizndos en
su din por In O n Sindical, ¥ al ob-
jeto de oforgar una prut:n:iﬁu especial a
Int onas  comp i en el Plan regional,
cs soonseinble hacer uso por el Gobierno de
la facultnd que Ie confiere el articolo cinco
de o Ley cincuenin v nueve/mil novecientos
sesenian ¥ noeve, de treinte de junio, de de
clararlas de interés marisquero  dadas  sus
condiciones déptimas para la produccién v &l
cultive de especics marinas en

En su virtud, a propussta del ministro de
Comercio v de ‘acuerdo con lo informado par
¢l Sindicato Nacionnl de In Prm v &l Con-
seiv Ordenador de Transpories Maritimos vy
Pesca Maritima, v previa deliberacion del
Consejo de Ministros en su  reunidn  del
dia nueve de agosto de mil novecientos se-
tenta ¥ cumtro,

DISPONGO:

Articulo primerg.—De conformidad con o
previsto en el articulo catorce de la Ley mi-
miero  cincuenta y nueve/mil ﬂﬂ\'lﬂlﬂnlﬂﬁ 5.
schi@ v mucve treinta de junio, el Plan de
Explotacitn nimi de Cultivos Marinos
de la Region S thim se ajustarg a Jos
preceptos establecidos en este Decreto.,

Articule segundo.—El Plan  tendri una du-
racion de diex abos, si bien el M‘iniﬂﬂ‘iu de
Comercio podrid prorrogar su vigencia por el
tlempo gue lo estime necesario cuando lax
circunstancias 'lo aconsejen.

Articulo  tercero.—A los efectos del articulo
quinto de la Ley cincuenta y nuoeve/mil no-
vecientos scsenta y nuweve, de treintn de ju-
nio, se declarin zonas ln,tm-&s marisquero
las finclufdas en el min este Decreto.

Articulo cuarto,—E|l Plan de Emlumr:mn Ma-
risquera v de Cultives Marinos de la Regidn
Sudatldntica tendra por fines:

_'.r;:} El fomento de la pr-ndumm en  los
mientos que deben ser protegi 4 recu-
11.1 ronas de nueva creacidn.

f La ﬂplum::iﬁn racionnl de crusticeos v
moluscos en bancos naturales cultivados,

¢) Crear e impulsar instalsciones de cul-
tiva de verichrudos e invertebrados marinos,
asl como crigderos de puesia inducida para
{nles  especies,

d) Impulsar In investigacidn para la im-
plantacion de mejoras técnicas en los cultivos

nas,
el Realizar los estudios de los rendimien-
tos productivos y econdmicos de los estable-
cimientos de cultivos, asi como de los mer-
cados pertinentes m upa mejor explota-
y comercializacion

] Ll. uplcitndﬁﬂ profesional v,
cuentemente del nivel social v
economico f.i‘-: In poblacién de la region de-
dh:rt‘l‘? a mlﬂm mlrmu:d 2 S
los ob jﬂivq?s“m:bhﬂm el p:ﬂi:nl.: De.

CONMEE-

Articulo sexto.—La Comision de Direccién
estard integrada por los sigulentes miembros:

Presidente
El director general de Pesca Maritima.

Presidents adjunio
El presidente del Sindicato Maclonal de la

Vicopresidenie
Un comandante de Marina de la Regidn
Sudatléntica.
Vocales

(e - ﬁel Hhhtuﬂn de Comer-
:ln iﬁm&u Marina Morcante),
reﬂeununtn d-ai Mimisterioc de Planifi-

h'ﬂlt representante dnl Sindicato Nacional de
Un represeatante por cada Sindicato Provine

cial de la Pesca de Ins provincias de Huelva
v Cadie,

[ s Gl R PRl R i = SRR . el 0

PLAN DE EXPLOTACION
MARISQUERA
DE LA REGION SUDATLANTICA

ssptiembre Gltimo publica el Decrolo del Ministerio de Comercio

squers

luidas &n

Dado el Interés que para los del mar
mog al

y de Cultivos Marinoa de la Regién
&l mismo

Un representante * cada uno de los Con-
sejos  Econdmicos E&im Provinciales de
Huelva v Cadire.

Un represeatante del Ministerio de Obras
Pablicas (Direccion General de Posrios v Se-
finles  Maritimas).

Un representante de cada una de [ns Co-
mandancias de Maring de Huelva, Cadiz ¥
Bevilln.

Un representante del Instituto Social de la
Marina.

Un representante del Instituto Espanol de
a.

Un representante del Instituto de [nvestiga-
UETHs.

El gerenle y los subgerentes provinciales

d:i Plan. a :

vocales, excepeion | gerente v los
mbggremﬂ dcl Plan, seran mombrados por
sus respectivos  Organismos.

Actuard de secretario de actas uno de los
subgerentes del Plan.

Articulo séptimo—La Comision Ejecutiva es-
tarh prmdidn por ¢l gerente del Plan e inte

grada por los si tes miembros de Ia Co-
misidn de Di din:

El representante del Ministerio de Comercio
(Subsecratorin de la Muorinn !ﬁrﬂntnw

El representante del Ministerio de
cacion del Desarrollo.

El representante del Sindicato Nacional de
la Pesca.

imbm subgerentes.

propuesta del gerente, el presidente de

la Comisién de Direccidn COmo

micmbros de ln Comisién Ejecutiva a dos

personas  de  conoclda  competencia  en  la

materia, una por I p de Huelva y

otrg por lu de Cidiz, sdemas de un bidlogo
ente al penanll del Plan.

Articulo octavo.—El gerente serd nombrado
por Ia Presidencia del Gobizrno a propucsta
dl:r!n;nlnj:tm de' Comercio.

subgerentes, que podrin ser desipnodos
uno para la provincia de Cédiz y otro pama
In de Huoelva, serdn nombrados por Ia Co-
misién de Direccién s propucsta del ge-
rente,

ﬁ.rtjcuh noveno.—Las funciones de

de Direccidn serdn las siguientes:
“J?Hﬁﬂﬂplir las directrices generales mar-
pur el presente u el des-
del COMG  agque-
:mwmu:ummﬁnm
de Pesca Maritima.
b) Examinar y n]m:blr procede, los

Fﬂlﬂﬂm E dmnnﬂo del
le ;rmueme Comisidn Ejecutiva.
rnmdc la aprobacion de
¥ loca de orde-
con TRCHONGS
el petinentiy; I prastie e O
S Eicutive: =i
;.‘“J"E"r.m;.'é%;: T e e
programas y
hayan aprobados ly estudiar las
in:idmciu :umﬁu durmmte la ejecucion  de
los mismos, a ﬂndepmpmcrlumudiﬁ:a-
ciones  que
e) Apmhur el pmupumu general v el de
Ih:nfl de los creados  al lw

. especialmente para los de la zona referids, tiens esta dispo-
Decreto @n ol que so especifican les ronas concretas de intords

. ¥ o declaran

= "'j" Ly
3 l- -"_-- :-d--d- T

g} Estudiar Tﬂ:r Ia apml:m:mn. 1
procede, de I.us pe créditos  con
cargo al presupuesio del P’hu que  presenie
¢l gerente.

h) Proponer que sean dictadas por los Mi-
nisterios competentes las  disposiciones aque

pmmdln el més eficar cumplimiento
las i v objetives de este Decreto.
Ar:[r.-mn décimo,—Ia Comisién  Ejecutiva,

como drgano de trabaje permanenie de' la Co-
mlildndal}irecddrn.ijldtmhdch&fumhm

especificas gue le de o delegue Ia
Comisiin de Direccidn, lendrd las siguientes

funciones:

a) Estudisr loz programas griﬁdlm& Lain-
to en su aspﬁ:tn te y inmtlglr:iﬁn
como en el de lpijcm:ldn gé que  con-
venga al mejor desarrol | Pln:n ¥y propo-
nerfos @ In Comisidon d.n reccion.

b) Estodiar Jos planes pmma:lﬂ!e: v le-
cales desarrollo interese al Plan v, en
'I:annfnnmr.[ad m las Cnrpumeilgﬂncs :Edlé:n-
£5  cOrrespon les, proponer a o-
misién de Direccidn. s

c) Interesar estudios de Jos rendimientos
productives vy econdmicos de Jos  estableci-
mientos 'de cultivos, asi como de los merca-
dos, con el fin de lograr Ia Intensificacidn
de la produccion v la éptima comercializacion
de [us diversos productos obtenidos por la
accidn  del Plan.

d)} Estudiar toda clase de iniciativas vy ac-
tividades que favorezcan ol mejor desarrolle
del Plan y proponerlos a la Comisidn de
Direccion.

e) Desarrollar las di_ru:trk-u vy acuerdos
emnnados de la. Comision de Direccion para
nmljor cumpln'nﬁmt&dl: lod mismos por parte

) ‘Jigi[tr el desarrollo de fas actividodes
del Plan para com su buena marcha,
asi como ¢l cumplimienio' de los acuerdos
r.'mmmdl:lm de la Comisidn de Direccidn.

Articulo i mero,—El gerente tendrid
lns :iEauimm funciones;

) ecutar los: programas v es locales
o les encomendados .l.lphn
Hb] Dirigir al personal contratade por el

an.
l:h:dln:D“ i_."l.llﬂlll a dl:-: Eg:;siﬂu d? Dirnu:id-:l

resultados v su. admi-
nistracidn.
d) Elaborar periddicamentc los  balances

f) Elaborar las estmdi relativas  al
sticas
desarrolle del Plan,,

n‘.l Itnlhrlosmmlm &ngm
cmllﬂmu
o5 7 cu{tivnsuimuprmpm:lﬁn
h) nlmu-lnl’nruﬂdl :

e e ke e

i) Ascsorar en maleria n:mlm-ucnulra v
auxilinr a las entidades y
al Plan, dentro de las limitaciones d: éste,
para lievar sus explotnciones al dptimo  de
produccidn.

i} Vigilar el cumplimiento de las normas
dictadas para cada rona.

k) Estar en relacidn constante con las
autoridades pars colaborar con ellas en el
cumplimiento de las disposiciones oficinles v
recabar su colaboracion en beneficio del Plan.

1) Cualesquicra otras funciones relacionadas
con la ejecucion del Plan, ateniéndose siempre
a las instrucciones de la Comisidn de Di-

mosegundo.—Los  subgerenies
cumplirin las misiones ificas que dentro
del imhitu de! Plan les dicte el perente, ante
el que serdn responsables de su actuacidn en
sus  provincing  respectivas

Articulo dndmutzrn:m.—-—u financiacidn dal
Plan de Explotacidn Marisquera y de Culfivos
Marinos de 18 Regidn Sudatlintica, hasts gue
el mismo pueda autofinanciarse o cese en su
actividad, se con cargo a las consig-
niciones presupuesiarizs que para el sector
pesca figuran en el programa de inversiones
publicas an aﬂmn.a. rrollo,

hii del Pl 1 de Desarroll
cu!ra distribucidén anusl se fijard por acuerdo

Goblerno.

Articulo decimocuario.—Para ¢l mejor des-
arrollo del pressnie Decreto se l:h por In
Subsecretaria de la Marina Mercante (Direc-
ciom  General de Pesca Maritima) un R
mento de n Interior del Plan de
lotnoidn squera ¥ de Cultivos Marinos de

itn Sudatlintica.

Asl o dispongo por el presente Decreto, dado
en Madrid a nueve de agosto de mil nove-
cienfos selenin v cuatro,

JUAN CARLOS DE BORDON
Principe de Espaiia

El ministro de Comercio,
NEMESIO FERNANDEZ-CUESTA E ILLANA

ANEXO AL DECRETO

fomns de interds marisquero
Provincia de Cidiz

— Barbate de Franco, Desembocadura del rio
Barbate en donde sean sensibles las mareas
¥ Eud marismas.

— Zona salinera comprendida entre  Pucrto
Real v Sancti Petri.

— Zonas salineras de Puerto de Santa Maria.

— Ria San Pedro, en donde sean sensibles
las mareas,

— Cafio Sancti Petri, esteros; cafios alluentes
¥ Sus marismas.

— Fondo de la bahin de Cadiz, al Sur del
puenie, exceptuando el istmo hasia Ma-

¥

Provincis de Huoelva

--Iﬂi'lil‘nlﬂtm terrestre de |la margen es-
Eﬁul.t rio Guadianns hasta Ayamonte.
- Carrerns, esteros, caiios afluentes v
marismas, desde Punia
ddhtmﬁnuiﬂu Moral hacia ol mar.
—meuﬂmdehluﬂmthnyﬁnmmlc.
— Rio Piedras, esteros, cafos alluentes v s
marismas, excepluando desde isla \Fimg:m
hacia el mar.

Zomas de Inlerds marisquers para captacidn
dlhr_ilm
Provincla de Cidix
— Zonas rocosas enire Punta Comardn v Pune
ta Cuba,
— Barra del Guoadalgiuivir.




IL—CARACTERISTICAS GENERALES
DEL MAR MENOR

a) Geogrificas:

El mar Menor es una extensa laguna litoral situnda
al Sudeste de la Peninsula, en la provincia de Murcia.
Ocupa una superficie de 17.000 hectéreas, v su profun-
didad maxima es de unos ocho metros, siendo su fondo
fundamentalmente arenofangoso.

La laguna comunica con el mar Mediterrineo por
cinco canales o golas por donde se produce el inter-
cambio de agua entre los dos mares ¥ que son apro-
chados para realizar la pesca mediante el sistema de
escafiizadas. Este sistema consiste en colocar en las
golas barreras de canas ¢ imﬂcdjr asi que los peces
del mar Menor escapen al Mediterrdneo en otofio.
Las barreras de cafias se levantan en invierno para
permitir Ja entrada de alevines y peces a la laguna.

Estas cinco encafiizadas estdn situndas en una esire-
cha restinga arcnosa denominada La Man ¥ S5uUs
nombres son: El Ventorrillo, La Torre, El Charco, El
Estacio v La Constancia o Marchamalo.

b) Hidrologicas: G

La ru’g'idn donde estd situada la laguna es muy drida,
y en ella no existe curso fluvial alguno, por lo gue
puede afirmarse gue no hay ningiin aporte continuo
de agua dulce a la laguna procedente de su periferia.

Hasta hace algunos afios se pensaba en la posibilidad
de que existiera por el fondo de la laguna algun aflo-
ramiento de agua dulce, pero un trabajo realizade
por &l Departamento de Quimica del Instituto nol
de Oceanografia demosiré que ¢l agua del mar Menor
procede unicamente de las capas superficiales del Me-
diterraneo, encontrandose mas concentrada debido a
las condiciones climatolégicas de la zona (lemperaturas
clevadas v énom i:recipilamanﬂﬁ}.

La salinidad del mar Menor es muy alta. Presenta
variaciones anuoales, pero sus valores oscilan entre
48 por 1.000 en invierno y 52 por 1000 en verano. (Re-
cuérdese que la salinidad Mediterraneo varia al-
rededor de un 38 por 1.000.) ]

La temperatura del agua varia también, siendo sus
valores extremos unos 10 grados centigrados en enero
v 30 grados centigrados en julio-agosto.

c) Biologicos:
Las caracteristicas biologicas del mar Menor vienen
definidas por las caracteristicas fisico-quimicas de

Abajo, Is descarga del pescado frente m In lonja, y junto a
deinlle de las Insialaciones del Laboratorio del

oEr
se esti acabando de construlr. (Fotos del antor. )

extas lineas, un
Menor, que scltualmenie
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sus aguas. De estas Gltimas, las mas importantes son
la salinidad y la temperatura,

Como. se ha dicho antes, la salinidad es muy alta
durante todo el afio vy las oscilaciones térmicas anua-
les son muy elevadas. Las especies capaces de vivir
en estas condiciones corresponden a las categorias
de euritermas v eurihalinas.

Las especies comercialmente mis importantes del mar
Mener, son, dentro de los peces, la dorada, el mu-
jol, la herrera, lu Iubina, la anguila, el raspallon, el
chirrete, el lenguado y el salmonete, Entre Jos crus-
thceos, el mas importante, sin lugar a dudas, es el
langosting.

11.—FL LANGOSTINO DEL MAR MENOR

a) Biologia:

Sobre la biologia del langostino s¢ han realizado va-
rios trabzjos en el mar Mediterrdneo, pero no
se ha llevado a cabo ninguno en el mar Menor. Sin
embargo, la falta de estos trabajos no impide hacer
ciertas suposiciones sin grandes riesgos de error.

Puede afirmarse con Sﬁuridad que el langostino no
se reproduce en el mar Menor ya que, aunque se han
ohservado hembras fecundadas, nunca se han visto
hembras ovigeras (portadoras de huevos). Esto quiere
decir que el langostino del mar Menor procede en su
totalidad del mar Mediterrineo y que entra en el mar
Menwr las encaiiizadas en estados %‘:smlﬁ ali-
men ose v creciendo en la laguna ta otofio,
época en que probablemente migre de nuevo al Me-
diterrineo.

b) Pesca:

El langostino se pesca en el mar Menor por medio
de unos artes fijos de red denominados <langostipe-
ras» o «charamitass. Estas artes tienen una fravesia
longitudinal de upos 100 metros de largo y en uno
de sus extremos se coloca la moruna. La moruna consta
de dos alas, que se colocan en forma de caracol (una
a cada lado de la travesia) ¥ un copo en posicién cen-
tral que gueda enfrente del extremo de la travesin.
De esta forma, el langostino que entra en el copo, per-
manece vivo hasta que es tomado por el K.

La comercializacién del langostino del mar Menor
es fundamentalmente regional, siendo consumido préc-
ticamente en su totalidad en la zona costera del mar
Menor v en Murcia y Cartagena. Este langostino es
muy apreciado en toda la zona, y prueba de ello es

EL LANGOS
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que, en ¢l presente afo, s¢ ha licgado a pagar eon
lonja a 2.000 pesetas el kilo.

¢) Produccion:

Las capturas del langostino en el mar Menor duran-
te los anos 1967 a 1974, junto con el producto de su
venta en lonja, queda reflejado en el siguiente cuadro:

Afio EKios Pescilas
Ty e T R 562 284 263
1968 6,021 2.866.023
1969 ... .. 1.363 044 061
1970 . 0548 1522815
1971 .. 10,053 4598170
L 1 S 8300 5.715.741
L R rare s o L 5.431 4729479
1 1t s e et .00 —_

{1) Cifra previsible basada en las capturas realizadas desde
&l | de enero hasia el 10 de septiembre.

Como puede verse, la produccién en kilos es varia-
ble ¥ no puede decirse que presente ninguna tendencia
clara en los altimos anos. Aungue en la mente de
todas las personas relacionadas con la pesca en la
laguna flota la idea de que ﬁ:‘omu comenzard un gran
declive de las capturas de gostino, debido a In so-
brepesca en el mar Menor, con los pocos datos de
gue se dispone es muy dificil niﬁoyar ecsta iden.

Actualmente, v esto es innegable, el esfuerzo de
ejercido sobre el langostino ¢s muy superior al que
se ejercia afos atrds. Sin embargo, el hecho de que
este esfuerzo se aplique solamente sobre una fraccidn
de la poblacién (la que entra al mar Menor que, n
principio, hay que suponer pequefia) no permite acep-
tar sin reservas la hipdiesis de que un aumenlo exce-
sivo del esfuerzo de pesca en el mar Menor produciria
una disminucién en las capturas del [angostino en
dicho mar.

Ahora bien, un aumento ¢n el esfuerzo de pesca so-
bre el langostino del mar Menor puede originar que
retornen menos langostinos al Mediterraneo, pero cstc
numero, en buena légica, no puede ser considerado
més que como una pequefa fraccion frente al total
de la poblacién reproductora de la que proceden.

d) Cultivo:

El langostine del mar Menor tiene, ademis de su
produccitn pesquera, una perspectiva prometedora:
su cultivo.

En el mar Menor, el Instituto Espafiol de Oceano-
grafia estd terminando de comstruir una planta
rimental de cultivos, de la que el cultive del langostino
serd una de sus metas.

Para conseguir este cultivo serd necesario determinar:

1* Las condiciones para inducir la puesta del lan-
gostino en cautividad.

2" Las condiciones para conseguir una buena su-

a en el periodo larvario, subcultivando
la alimentacién de Ias larvas el fitoplancton y zooplanc-
{On Necesarios.

3* El tipo de alimentaciém artificial o natural para
que los jovense langostinos alcancen en el minimo de
tiempo su tamafio comercial.

4* Las condiciones de estabulacién en corrales de
red, jaulas, tanques, elcétera, asi como la densidad
de estabulacién para la obtencién de 6ptimos rendi-
mientos. @ JOSE I. ARNAL (Del Laboratorio Oceano-
grifico del mar Menor).

EN PRIMERA VENTA SE LLEGA A PAGAR
A 2.000 PESETAS EL KILD.
SU COMERCIALIZACION ES SOLO REGIONAL.




Un dngulo del puerto de Bergen.
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En el Museo Naval
Vikingo de Oslo
se expone el barco

de Oseberg, del afio 900 I e
que fue detsnblets” - Elpuerto de Oslo.. — ~— = =
en 1804. Se utilizé como T . — ' 1

tumba de una Reina. e \ e

Mercado de pescado en Bergen,

EL PAIS DE LOS FIORDOS,
LOSLAGOS Y ELBACALAG
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Parte de la flota ballenern noruega, anclada en el puerio de Sandefjord.

NORUEGA, PAIS DE LOS FIORDOS

‘LA PESCA, UNA DE
SUS PRINCIPALES
RIQUEZAS

EN 0SLO SE ENCUENTRAN LAS MAS PRECIOSAS
MUESTRAS DE LA HISTORIA DE LOS VIKINGOS

Noruega es un maravilloso pais lleno
de zonas montafosas, con valles es-
trechos que rodean a los fiordos y los
lagos. En este pais nordico existen
muchas zonas sin cultivar. Los bos-
ques noruegos son |os recursos mas

. importantes del pais, lugares donde se
| respira la serenidad. Muchos de ellos
| son los mas indicados para la salud,

| hasta el punto de que la vida media

" de los noruegos es superior a la de

la mayoria de los paises del mundo.
MNoruega es un pais industrial, pero

su gran riqueza basica es la madera
v. la pesca, vy dentro de la pesca, el
" bacalao. El nimero de barcos de pes-
H_Ji ca de todo tipo de peces marinos es
1.'.1 muy superior al de otros paises de
| mas extension que poseen la misma
N superficie costera.
! No debemos pasar por alto que No-
I ruega es una de las naciones que
" mas energia hidroeléctrica produce
ol del mundo. Y recientemente |la in-
dustria del pescado congelado se ex-
porta a numerosos paises europeos,
siendo éste uno de los principales In-
gresos,
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Las bellas ciudades noruegas de la
costa, gue son su inmensa mayoria,
tienen su especlal atracclion turistica
en los puertos y en |los museos nava-
les. Al amanecer. |los pescadores ex-
tienden sus piezas ante la vista de
los numerosos visitantes que reciben
los puertos a diario. Alli se subasta
el pescado de una Forma muy particu-
lar, con Increible orden v limpieza, ca-
racteristicas muy particulares de los
habitantes de estas zonas.

Dslo, la capital, posee el Museo Na-
val de las vikingos, donde estén reco-
gidas piezas de barcos, maquetas, ar-
mas, mapas... y demas ohjetos de ex-
traordinario wvalor gque pertenecieron
a estos historicos guerreros de los
mares.

El barco de Oseberg, restaurado
an 1804, data del ano 800 después de
Cristo, v ha sido habilitadoe como tum-
ba de una Reina vikinga.

Las ciudades de Sandefjord, Bergen,
Drammen, Moss, Stavanger y otras
menos importantes poseen los mismos
ancantos que Oslo para los cada vez
més numerosos turistas que las visi-
tan, M Esclusiva; KEYSTONE-NEMES.



Sobra coastiones de calided, son muchas (y se admiten todas) las opiniones,
pero en Jo que se refiere al bacslao, psrece ser gque el criterio miés generalizado
sg Incling por considerar como mejor el que se encuonira on Islandia [=Gadug
Calarius=). Magnificos ejemplares de una esptura poeden spreciarse on esle
reportaje, en el que las fotografins nos muestran el momento de cobrar ol arte. que
llega repleto de bacalao; los pescadores recomponiendo las redes; diverses tripu-

lantes en plena operacion
de desviscerades ¥y llmpie-
za de loz ejemplares, labar
que % =e dan buenos lances
58 vorifica  ininterrumpids-
mente en |as bodegas. La pes-
ca continie de noche. En unm
de las fotografins podemos
var al «Statesmane, bacalade-
ro donde se efectyd todo el
reporinje, surcando [ms aguas
de [slondin, donde Ia noche
nunca s& cierra del todo du
rante ol wverano. Finalmente,
un helicoptera  doposita o
borda del =Statesmans la co-
rrespondencla destineda o los
tripulantes del buque. mm Fo-
tos por DAVID CRAEME.BA
KEA. Una exclusiva EURCPA
PRESS/SIPA,




%

e .".:l___.

Un momento del trabajo en el taller de pintura.

VACAGIONES PARA 656 NINOS,

HIJOS DE TRABAJADORES DEL MAR

MADRID.—Al amor de la brisa de
nuestras playas y del aire puro de nues-
tros montes, 656 hijos de trabajadores
del mar han tenido unas vacaciones ve-
raniegas montadas por el Institute Social
de la Marina.

Estos nifes han side atendidos por
75 monitores procedentes de todos los
puntos de nuestro litoral, que han heche
posibles las colonias y que merecen, en
primer lugar, nuestro recuerdo agra-
decido.

En anteriores afos habiamos hablado
ya de lo que son y quieren nuestras co-
lonias: dias de descanso en plena Natu-
raleza para los nifios, convivencia, con-
tinuacién del proceso de aprendizaje en
las distintas dreas educativas de expre-
sién y comunicacién. En una palabra,
formacién integral del nifie en un am-
biente alegre, sano, libre y responsable.

Este ano ha side la cvarta edicién, por
deecirlo de algin modo, de colonias de
verano. De la inicial experiencia de la
colonia del Tiemblo, celebrada en el ve-
rano de 1971, hemos podido llegar, den-
tro de lo mucho que falta por hacer, a
este crecimiento de las colonias que des-
de aquellos 60 nifios que participaron

G
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@ ORGANIZADAS POR EL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA, SE HAN DESARROLLADO EN
SANLUCAR, SADA, ENCEBRAS, MONCADA,
MALLORCA Y LANZAROTE.

en la misma, hemos pasado a los 656 de
este verano.

LUGAR DE CELEBRACION
DE LAS COLONIAS
Y PROCEDENCIA DE LOS5 NINOS

En ol colegio del Instituto Social de
la Marina El Picacho (SanlGcar de Ba-
rrameda, Cadiz), se celebraron des colo-
nias, a las que asistieron 125 ninos y
nifas de Huelva, Mailaga, Cadiz, Ceuta,
Melilla y Madrid. Dirigieron las colo-
nias 15 monitores,

En el colegio, también del Instituto,
El Mosteirén (5S5ada, La Coruna) se ce-
lebraron este afio tres colonias, per las
que pasaron 238 niiios procedentes de

Guipuzcoa, Vizcaya, La Coruiia, Ponte-
vedra, Asturias, Santander y Lugo. Al
frente de estas eolonias actuaron 31 mo-
nitores.

En Alicante se monté otra colonia en
Encebras, por la que pasaron 60 nifios
de Alicante, Almeria y Murcia, responsa-
bilizdndose de la misma ochoe monitores.

En Valencia se escogié Moncada para
la organizacidén de la colonia de verano,
en la que iban a participar 60 nifos de
Valencia, Cartagena y Tarragona, aten-
diendo a la misma ocho monitores.

En Palma de Mallorca, no sin difi-
cultades para conseguir el lugar, y dv-
rante la celebracién de la colonia, se
monté en Selva. En ésta tuvieron vaca-
ciones 91 nifios, procedentes de nues-

COLONIAS INFANTILES DE V

tras islas de Baleares y Barcelona. Diri-
gieron la misma diez monitores.

También las Islas Afortunadas tuvie-
ron su colonia de verano en Lanzarote.
Acudieron 82 nifios de las diferentes is-
las, que fueron atendidos por once mo-
nitores.

LA VIDA EN LAS COLONIAS

La vida en las colonias es eso, vida.
Se resiste a enmarcarse en un simple re-
lato. Los nifios de nuestras colonias, con
sus monitores, han organizado talleres
de pintura, modelado, «comicsa, dia-
positivas, escayola, actividades recrea-
tivas con titeres, disfraces, maquillajes,
grupos de danza, teatro y mimo. Se
han mezeclade con los hombres del mar
o de tierra adentro, que viven en los
lugares donde estin enclavadas las colo-
nias. A su aire, han hecho un trabajo
sociolégica, comentando con los vecinos
del pueblo, dirigidos por los monitores,
sobre el desenvolvimiento de la vida de
la localidad, su erganizacidén y sus pro-
blemas. Han convivido el madrilefio y
el gaditano, el almeriense y el alican-
tino, el nific de Tenerife y el de Fuerte-
ventura, Las Palmas o Lanzarote.
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Inconscientemente, han percibido la
importancia de la responsabilidad de Ia
accidn individval del trabajo en equipo.
Han gozade alegre y sanamente de la ex-
pansién de los juegos en la playa, de
las excursiones en el bosque y de la
fiesta del pueblo, en la que han sido pro-
tagonistas.

DESPEDIDA SIN ADIOS

Me comentaban los monitores que, a
pesar del buen tiempo en Galicia, a la
hora de despedirse parecia como si la
bruma gallega se hubiera apoderado de
su alma, o la luz cegadora de la desem-
bocadura del Guadalquivir se hubiera
apagado en Sanlicar de Barrameda, en
las aguas mediterrineas o en las islas.
Habian dejade alli mucho carifo, mucho
corazén y mucho esfuerzo personal.

Pero creemos que este adids no es
una despedida, pues esperamos que los
monitores puedan seguir en contacto con
los nifos, que han pasado por las colo-
nias a través de los clubs de esparci-
miento de las Casas del Mar. M GREGO-
RIO RAMOS.



LA UNION SOVIETIGA, EN
BUSCA DE LAS RIQUEZAS
PETROLIFERAS SUBMARINAS

El autor de este articulo es subdirector del
Instituto de Oceanografia de la Academia
de Ciencias de la URSS.

En los dltimos dlez o doce anos
se ha venido observande en todo
gl mundo un gigantesco aumento de
la industris petrolera en las plata-
formas contingntales, Sl en 1980 ax-
traian petrdlec v gas de las pla-
taformas en mares y océanos ocho
palsas y 18 se hallaban en la fase
de bisqueda y prospeccion, ahora
ya son 28 y 75, respectivamente.
Ademas, 45 palses reslizan trabajos
en mar ablerto, utillzando mds de
doscientas instalaciones perforado-
ras fiotantes. Crece el volumen de
lae Investigaciones cientificas v de
los trabajos geoltgicos y geofisicos
gn el océano mundial, Actualmente,
de: loa yacimientos maritimos se
estd extrayendo casl el 20 por 100
de la produccidn mundial de pe-
trilen, & doble gue hece cinco
afios. Segin célculos, para finales
dal decenio se obtendrd de las pla-
taformas. aproximadamente, la ter-
cera parte de todo el petrdles ex:
traido en el mundo.

La mayor rona petrolifera en la
plataforma continental es |a parte
saptentrional, poco profunda, del gol-
fo de Méjico. También son muy ri-
cas las plataformas continentales
nordicas de Alasks, Canadd y la re-
gion del archipidlago Artico. Es muy
abundante en petrdlec el ‘espacio
acuitico de Venezuela, cuyo yaci-
miento més rico —el de Bollvar— se
halla bajlo &l fondo del golfo de Ma-
racaibo. Del volumean totel de reser-
vas demostradas en los 142 yacl-
miantos de Venezuela (9 millones
y medio de toneladas), casi la cuar-
ta parte la corresponde al yacimien-
to. Bolivar, gue cuenta con mas
de 200 bolsas.,

AMPLIAS PROSPECCIONES

Entre las regiones petroliferas
maritimas se conoce el espacio del
golfo Pérsico, donde en 1872 se des-
cubrigron 34 yvacimientos. En las pla-
tiformas continentales del mar del
Morte, en 1973 ya se¢ habian explo
raclo ‘47 yacimientos y estructuras
aficientes. Entre los paises gue ex-
traen petrdleo v gas del fondo mari-
no se hallan Malasia, |ndonesia y
Australls, En 1974, merced & la ax
ploracion de ricos yacimientos en
las  plataformas continentales de
esos Estados. el incremento total
de la extraccion en la regién asid-
tica del Pacifico he constituldo el
17.5 por ciento.

Como podemos ver, la exploracion
de los enormes recursos minerales
de océano mundial —que ocupa al-
rededor del 71 por 100 de la super-
ficlapterrestre— a& ha convertido
an un problema de los més impor-
tanies.

Exte problema también es de ex-
traordinarla  importancla econdmica
para la Uni6n Soviética, Las plats-
formas continentales de la URSS
s0n sumamente extensas, ¥ gran
parte de elles, segln aprecisciones
geoltgicas generales, prometen con-
tener petrdleo y gas. Sin ambargo, &l
declive de la plataforma continental
de la URSS [en las profundidades
de 200 a2 3.000 metros) aln esta
muy poco explorade,

La Union Saviética dispone de ri-
cos yecimientos de diversas mate-
rias primas minerales en su' recin-
to continental, por lo gue no axpe-
rimenta, como slgunos olros paises,
una necesidad tan apremiante de ex-
plorar ¥ explotar los recursos ocul-
tos bajo las aguas maritimas pro-
fundas. No obstante, para los rusos
también es de actualidad, sin duda,
‘s tanlizacion de extensas investiga.
cinne® geomuimicas y gedlogo-gec-
Yisichs

POZOS DE SONDED

Ls URSS ha sido una de las pri-
meras an explotar v explorar yaci-
mientos petroliferos submarinos, Las
investigaciones geofisicas y la per-
foracion de pozos de sondeo en el
mar Casplo se realizeron ya en los
afios: 20. Sin embargo, hasta aho-
ra. de hecho, todos lps trabajos de
perforacion submaring con fines de
exploracion, en la URSS, se han con-
centrado en el espacio del Caspio
mearidional. Por &l grado en que s ha
gxplotade ¥y por log positivos pro-
nisticos demostrados, ocupa el pri-
mer fugar ghora la depresidn merl
dional del Caspio, la zona de los es-
collos de Apsheron, gque colindan
con ella por el Norte, y el archipié-
lago de Baki. En esta parte del
mar se& hallan todos los yecimlientos
de petrolec y gas explorados hasta
ghora #n el Caspio. En 1872, la ex-
traccion de petrdleo en ellos cons.
tituyd casi doce millones de to-
naeladas.

Las perspactivas petroliferas vy
de gas en los demas espacios ma-
ritimos de la URSS sdlo podrén
apreciarse a base de premisas goold-
picas generales. cuyo andllsls per-
mita valorar con precigion en qué
medida los mares intermos y. circun-
dantes son ricos en petrdlen vy
gas. Por ejemplo; las Investigaciones
geofisicas stestiguan que |as pro-
vinglas petroliferas mas Importantes
[por ejemplo, Siberia Occidental) se
axtienden tamblén hacia &l mar. En
las costas drticas de la Unitn Sovié-
tica estdn sumamente desarrolladas
las. estructuras de plataforma, gque
generalmente. cubren grandes acu-
mulaciones de petrdleo y gas. En
los mares del MNoroeste vy del Ex.
tremo Oriente existen enormes de-
presiones y acumulaciones sedenta-
rias ‘en reglones con estructura de
pliegues, lo que indica la posible
presencia de wyacimlentos petrali-
faros...

AMPLIAS INVERSIONES

Parg la exploraciton y prospeccion
del petrdleo y el gas, el Estado
sovigtico invierte considerables re-
cursos. Aumentar la eficlencla de
esas labores serd imposible sin me-
jorar sustapciglmente la previsidn
cientifica de las perspectivas petro-
lifaras.

Se trata, en particular, de estu.
diar mds a fondo los procesos que
contribuyen a que se formen el pe-
trileo v el gas, de revelar las regu-
laridades que caracterizan en el es-
pacio la disposicidn de las zonas en
gue s& acumulan sl petrdleo v el gas,
asi como la formacién de grandes
yacimientos en los espacios acud-
ticos v en la parte continental,

Por cuanto la formacién del petrd-
leo es €l primero de los procesos
que motive el surgimienio de acu.
mulaciones de dicha sustancia, ad-
guiere un significedo enorme  la
cregcion de mod el os matemati-
cos precisamente: de ' ese proceso.
Ezo es imprescindible para pronos-
ticar las reservas de petrdleo en
determinadas cuencas, En el Institu.
to Oceancorafico de la Academia de
Ciencias dea la URSS funclona un
|aboratorio que se dedice a estudiar
las caracteristicas petrollferas de
los mares. Paralelamenta al -estudio
de wvarias cuestlones de cardcler
tefirico, este laboratorio. ha inicia-
do la investigaciton experimantal an
ol modelado de los procesos que
conducen & formar el petrdleo, in-
vestigacidn que ya dio los prl
meros resultados interssentes. W
ARTIOM GUEODEKIAN (FIEL Servi-
clos Especiales de EFE-A. P. N.)

ITINERARIO DE SU VUELTA AL MUNDO

Barcelona-Marruecos-Canarias-Cruza el Atldntico por primera vez en treinta y
cuatro dias-Antillas-Panama-Galdapagos-Marquesas-Tuamotu-Tahiti-Islas Cook-Nuevas
Hébridas-1slas Fidji-Nueva Zelanda-Nuevas Heébridas-Nueva Guinea-Estrecho de To-
rres-lslas Chagos-Madagascar-Africa del Sur-Cruza el Atlantico por segunda vez
en treinta y seis dias-Brasil-Cruza el Atlantico por tercera vez en sesenta y un dias-

Lequeitio.

Estuvo cuatro anos dando la vuelta al mundo

CON JULIO VILLAR,

NAVEGANTE SOLITARIO

E= evidente que nadle es igual
a nadie, gue todos somos dis-
tintos, ¥ alle pese a que las so-
cledades modernas tlenden a la
masificacion, pese. a que un de-
sarrollo excesivo de los medios
de comunicacién de masas uni-
forma las opiniones. tendlendo
& au desaparicicn, a la imperso-
nalizacion. Las grandes cludedes
caminan en tal sentide ¥y, sin
embargo, todavia existen indi-
viduos que rechazan todo esto
de hlogus, radicalmente, v lo
hacen de forma personal, indi-
widual ¥y pacifica. Tal es &l caso
de Julio Villar. Lo que hizo pue-
de ser narrado de muchas ma-
neras, desde una exposicion
de su recorrido maritimo en los
cuatro anos de su existencia, a
una pormenorizacion de sus
aventuras, momentos dificiles,
gfcélera, Con todo, creo que
resulta imposible llegar & com-
prenderle, & entender sus sen-
timientas, porque una cosa s
contar, transcribir, ¥y otra muy
diferente es vivirlo, asumirlo.

Pienso gue |os navegantes so-
litarios son seres especiales, en
los gue los conceptos tradicio-
nales como evalors, =soledads
y alglin otro no tienen la mis-
ma significacién para ellos que
para los demds mortales. Hacer-
g8 a la mar en un pequeho yate,
completamente solo, sin grandes
medios técnleos, no &3 un pro-
blema de wvalentia. Hace falta
estar muy cansado de todo y
de todos, hace falta tener unos
grandes deseos de conocerse @
si mismo, &5 decir, de sole-
dad, Hasta él me acerqué para
escucharle. Estas son sus pa-
labras:

—Sali en abril del sesents v
ocho de Barcelons. Llegué a
Legueitio el veinticinco de jullo
del setents vy dos. El recorrido
total fue de unas treinta y sie-
te mil millas...

-No =sabia nada de néutica.
Aprendi en dos meses. Me ful
a Barcelona, en febrero del se.
senta ¥ ocho consegui un barco;
an marzo me fui en 8l a Mallor-
ca, en abril parti. Como Instru-
mentos |levaba un *zextante, un
reloj y un transistor bueno y
un motor fuera borda que en
Tahiti y& no andsba, Lo vendi
en Africa del Sur.

Todo es tan apasionante que
no &6 qué preguntarle, le pido
gue me cuente momentos difi-
ciles,

—Bueno, cerca de Nueve Ze-
landa, hablendo salldo de Mue.
vas Hebridas, me copid un tem.
poral, estuve ocho dias intentan-
do no ratroceder, no me atrevi
g llegar & mi punto pravisto y
retrocedl a las lslas Fidjl, en
total, cuarenta v un dias... Des.
pués, entre Africa del Sur ¥
Santa Elena pasé mucho miedo.
pues tuve a8 varias ballenas or-
cas —las mas peligrosas, por.

—“ﬂ

que atacen B las embarcaciones
pequefias— a mi alrededor, Ju-
gando conmigo tods una noche.

Se dirigian hecia mi barco y
cuando estaban muy cerca, a
dos o res metros, s hundian
y aparecian por el otro costado,

Le pregunto sl alguna vez
temio maorir.

—Maorir es muy dificil... so-
bre todo cuando se navega en
zonas con climssa tropicales.
Con veinte o veinticinco grados
de medla, &5 casl imposible, y
yo buscaba las estaciones y zo-
nas mas propiclas, por es0
creo gue mi viaja nunca fue
una «locuras; sabia muy bien
lo que querla hacer.

Le pido gue me hable de |a
soledad, de los dias, semanas
¥y meses que pesd completamen-
te solo; si era dificil, si tenia
crisis...

—No he tenido grandes pro.
blemas con esto. La sdledad es
la gue se va acumulando a lo
largo de los anos. Sesenta dias
de mar no te hacen nada, lo
malo es no tener perspectiva de
que se va g lerminar, pero yo
gabia que al llegar a puerto |ba
a encontrar amigos. Crec que
es peor lo scoledad de la ciu:
dad, al saber qué se va & hacer

toda la vida... Tuve baches te-
rribles, pero al cabo de cinco
o seis dias los superaba, v ocu-
rria asi porque el tlempo pasa,
la Luna avanza, no por tus pro-
pias razones. Pasaba varios dias
de una apatia tremenda y de re-
pents, sin 'motivo alguno, me
entraba una euforia enorme.

El lo explica con sencillez,
pero |2 imaginacion nos descri-
be todo estc con un mayor
dramatismo. La dltima travesia
del Atléntico, de les tres gue
hizo, durd sesenta y un dias.

—;Qué trabajos tuviste que
realizar para financiarte el visje?

—Da Panamd -a Tahltl rardé
nueve meses y gasté unas cus-
tro mil peselas; como verds, no
necesitaba mucho dinero. Paraba
en muchas Islas a pescar, a co-
goer frutes, etcétera. En Tahitl
trabajé unos trés meses en un
barco. que paseaba a turlstas.
En Nuevas Hébridas lo hice en
uné granja que, por clerto, era
de un espafiol; me tratd muy
bien v estuve unos cuatro me-
ses. En MNueva Zelanda descar
gué barcos durante un mes Y
medio, pero siempre procuraba
trabalar lo indispensable, hasta
reunir & dinero que calculaba
suficiante.




Julio Villar,

© RECORRIO 37.000 MILLAS EN UN
BARCO DE SIETE METROS DE ESLORA.

@ ((MORIR ES MUY DIFICIL...».

—Hablame de tus experiencias
de convivencias puBsta que visi-
taste islas con fribus  primiti
vas de lenguas desconocidas
iEra dificil entenderss con
allos?, itueron hospitlarios?

—En las Islas Tuamotu [Poli-
nesial convivi dos meses con
las nativos. Me entendia con el
trances, algo de inglés v si no
conl gestos. Fueron siempre y
en todns parteés muy hospitala-
rios, sin esperar nada a8 cam
hio, porgue si, porgue asi lo
sentian, La verdad es que al
llegar a ciudades de aivilizacion
otcidental, después de estar con
indigenas de civilizaciones prl
mitivas, la sensacldn siempre
i¢ra decepoionanta... Mira, an Po-
linesia, la misica v i{a danza
fran lo mas importante. Canta-
ban siempre, al 1r 'al trabajo, a
todas horas. Hasta el crio mas
peguenio sabe los scordes alp
mentales de sus guitarras... Me
ha dolido el dejar tierras o gen-
tes & |las gue he querido, pero
estaba slempre donde crein gue
debin nstar

Le pregunto ahora por |a ali-
mentacldn, por el barco, por la
forma de navegar.

—Comfa mucho arroz. algu-
nas conservas —sobre todo, car-
ne—, aungue también salaba (8
carne de los animales que ¢a-
zaba en las islas: husvos, no
tenia nevera, pero me duraban
un mos recubrigndolos con vase-
lina o hirviéndolos uno o dos
seguitdos al dia, Llevaba Fruta,
cobollas, naranjas. Pescaba bo-
nitos y doradas con sedal y
alguna bharracuda, Mo luve pro-
blemas de ascaser de agua: te-
nia un deposito de unos clenta
sesanta litros, lo que me permi-
tig ponsumir por lo menos de
dos a dos litros y medio por

dia Mavegaba con el sol v &
veces con |las astrellas. El barco
era lo mas importante para 'mi,
¥ lo culdé muy blen, hasta el
punto de gue nunca perdi un
ancia, pese haber fondeado
clentos de vecas. La radio-
transiglor ara muy Importanta,
;h‘quln‘_‘ e IH‘.F“'!H_'F} CONocaer con
axactitud la hora, un error de
un minute supone quince millas
de arror; &n Mueva Zelanda me
compré otra. para mayor segu
ridad, Mo tenia electricidad, co-
cinaha con petrdles, me  Humi
naba también con &l

J0ué ancuentros tuviste en
lg ' mar?

-En Africa del Sur me en
contré con una flotilla: de pes-
gueros espanoles, gallegos so-
bre todo. Se porlaron muy bien
gonmign, me regalaron vive-
res... Al final, cuando regresaba
a Espana; a unas noveclentas
millas da San Sebastidn, & unas
selsclentss de Finlsterre. me en-
pontrd el «lrui Anayaoks, pesgus
ro de San Sebastian; bueno, hn
bhia otras de Colindres, de Foz,
eicétern. Fue muy bonito, |leva-
ba cusrenta v tres dias de na-
vigacidn y de repents mae ep
contre metido en una flotilla de
pesqueros espanoles, astuvimos
charianda

Y¥a, para terminar, le pregunto
sl plensa wvolver a la mar, s
todo esto le fue positivo,

—La wverdad es que todavia
no sé con seguridad si volveré
o no: posiblemente, si, no gé..
Para mi fue positive. Después
de esto le coges més confienza
a la vida, te conoces mejor &
ti mismo.

¥ todo ello en el =Mistrals,
un barco de sieta metrog de
aslora, 2.25 de manga y 1.200 ki
los de peso. I A. S. H.

CONCHAS TROPICALES

SOLO UNA PEQUENA GANTIDAD
DE LAS GIEN MIL VARIEDADES
GIDAS LLEGA A LAS PLAYAS

ayas de todo el mundo las conchas
la orilla de las olas. Cada concha alber-
gé unm vez un ser vivients. ., un molusco, Cuan-

vives moraban en los tropicos, las
m::m polares, los oscuros y profundos vallas
marinos y las superficinles aguas de la costa.

De las cien mil diferentes clases ya descu-
biertas y nombradas por los cientificos, sdlo una
pequefia proporcidn a las playas. Es enton-
ces, no obstante, cuando su as varigdad
colorido y forma atras a los coleccionistas.

Loz colares y formas son producidos por el
molusco, que elabora su propis concha segre-
gando carbonato de calcio y conchiolin por una
sorie de gléndulas extendidas por el cuarpo, y
que es conocida como capa. Esto lo pueden de-
mostrar, las lineas y franjas paralelas al horde
de la concha, representando el tiempo tardado
en su elaboracian,

Los colores de las conchas proceden de los
pigmentos obtenidos del alimento del molusco,
concentrindose en grupos de celdiias al borde
de In capa. Algunas conchas son de una sola
tonalidad, pero la mayoria son complicados ejem-
plares de franjas rectss y onduladas, tridngulos,
puntes, clrculos y cuadrades. Un examen més

oy

detenido nos revela que esos modelos son de una
nrin exactitud ll_'llt‘ll'l'l:.'_llﬂ. :

unque a primera vista parece haber una gran
variedad de conchas, no es éste ol caso. Muchas
de ellas son conchas de unm sola pleza que esta
ratorcida en espiral en diversas direcciones, v a
estas primitlvas espirales sa les ha ido shadiendo
una diversidad de espinas, rugosidades, granula-
ciones y descascaramientos. Esta es la sxgulsita
escultura que da a las conchas marinas su ver-
dadera fascinacion,

Alguna vez las largas espinas, por ejemplo, se
forman cuando |la parte superior de la capa se
divide en dos pequeias secciones y Ia concha
alcanza entonces este «espinosos modelo de

capa,

Aunque la aparlencia externa de la concha pue-

semos completamente reconoclda, su estruc-
tura Interna es atm méds maravillosa, y para re-
velar esta sscondida belleza 2| autor, recionte-
mente, ha hecho experimentos viendo Ins conchas
por rayos X, Las placas de rayos X fusron des-
pués tratadas por otro procaso fotogréfico para
introducir el elemento de color., W CAMERA
PRESS (texto e Ilustraciones). Londres. Traduc-
cién de AAMON CLEMENTE.

REPORTAJE EN COLOR

LAS GONGHAS, EN SU ESTADO NA-
TURAL Y A TRAVES DE LOS RAY0S X

En las dos péginas sigulentes ofrecemos un reportaje en
color, verdaderamente fascinante, sobre slgunas de las con-
chas tropicales més caracteristicas. Las fotografias obteni.
das & través de los rayos X Facilitan una version bellisima
de las conchas, pero son admirables también la tonalidad y
relieve que adquleren otras en su estado orlginal,

Las diez fotografias que ilustran el reportaje corresponden

a fas siguiemtes variedades:

presa, después succiona el
cuerpo de la misma,
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EL HOMBRE QUE DEBIA
DE HABER MUERTO MIL VEGES

N hombre originario de Siracusa, en la costa Sudeste de

Sicilia, es el ser humano que méas se parece a un pez.

Se zambulle en las aguas a una profundidad a la que
nadie ha llegado antes que él: 7193 metros, sin equipo
de oxigeno, solamente contando con el poder de sus pul-
mones, Protegido por un traje de gruesa goma y moviendo
sus aletas es arrastrado al fondo por un peso de casi
veintitrés kilos. Asi se sumergié a una profundidad de
71,93 metros, saliendo después vivo a la superficie, de-
jando perplejos a todos los médicos expertos.

Seaun el fislélogo de Colonla profesor
Jirgen Stegemann, Ehzo Nalorca no es un
ger humane: sencillamente pormue w0 pue-
de serlo. «;0ué es lo gue le diferencia
del Individuo, que creyvéndose un Hans
Hags, se zambulle an una piscina de tres
metros v medio de profundided para re-
goger un botan del fondo?s.

Los pulmones de Maiorca tienen capac).
dad para la mayor cantidad de aire que
ua ha medido jamés en los pulmones de
ur hombre: 82 litros. Incluso cuando exha:
la el aire guarda todavia en sus pulmonzs
292 |ltras. ‘A una persona normal le basta

un

de
de
de

total de 4 a 5 litros, v le queda cerca
un litro de reserva. A los 71,93 metros

profundidad,
8.2 comprime

la presion  atmoskérica
los pulmones como S

fueran una esponja escurrida con la mana
hasta dejarla en una octava parte de su
papacidad. A Maiorca le queda un poco
mas de un litro. Los médicos dicen que el
volumen minimo no debe sar menor de
un litro, porque de lo contrario la sangre
gue se encuentra en la cavidad abdomi-
nal se alza hesta los pulmones, ¥y esto
significa la muerte. Sumergiéndose a una
profundidad de 7183 metros, Malorca al-
canzd casi este minimo. En unos ejercicios
de prusba que realizd logrd descender has-
ta una profundidad de 73,15 metros, sa-
liendo después a la superficie con vida

El audaz hombre-pez estd al tanto de
todos esos peligros, pero hace caso omiso
de allog y dice: «Si no estuviers seguro
de gue lba a salir, no me sumergerias=
Malorca realiza sus rambullidas cerca de!
gcabo Ognina, exactamente al Sur de Sira-
cusa. Alli, dos. amigos suyos sufrieron ac-
cidentes mortales.

Majorca permanece sereno  cuando in-
tenta batir algin record, A &l solamente
le preocupan los problemas técnlcos. Pri-
meramente Sa ampieza por la hiperventila.
cion [=sumérjose antes de que le ataque
la ceguera momentdneas=), El peso que
lleva en su mano fzquierda se- sumerge
atado a un cable que le arrastra a &l [=no
alvide la regulorizacién de la presion=)
Luego, presionando con |la mano izguierda
log orificlos de la nariz, hace 15 movimien-

tos espasmadicos con la garganta. A los
40 metros hay un tope de seguridad con
un buzo, que lleva un depdsito de oxigeno
{«Da |la sefnnl de que todo va bian, o, de
lo. contrario, Fillppo me izard a la super-
ficie«)

A los T71.83 metros —todo un record—
sp envia una sefial al buzo, goe estd pre
parado para caso de necesidad [«mantén
los ojos bien abiertos, Nucclos), Entonces
& arrastra hacia arriba lo que parece &
presion de un enorme pufio cerrado [-esta
g2 |a parte mas durp=), A loa 3962 me-
tros, los pulmones de Malorca estdn tan
hinchados que e convierten ean una espe-
cie de bova lzada hasta la superficie. Otros
8,14 matros (=l aire es [0 mas importan-
te=], ¥ Maiorca sale del agua («la he
logrados]

Durante: diez anos. Maiorca ha: estado
sumargiéndose a una media de cien dias
al afo. Podria haber muarto un millar de
vBCces.

(AGENCIA ZARDOYA)

Texto por THOMAS HUTH

Fotografias por LARSSON/
BAUMGARTNER
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Treinta o cuarenta afos trabajando en la mar.
| Abora descansa én una barca,

'i ASTURIAS

GUDILLERO:
UN ENGUENT

—— ————

Cudillero: 3.000 habitantes, de los nohles,
cuales 600 son pescadores en activo
y 226 los jubilados. Si a ello se le
anaden las seis fabricas de conservas la vida marinera, que posee sus pro- po un presupuesio para la ampliacion dente. Sin embargo, las preocupacio-
que tuvo el pueblo, se comprenderd pias estructuras, su problematica par- lﬂmﬂinm del punﬁ haciéndose pi- nes son legitimas, pues estos pueblos

que fa pesca es la mayor fuente de ticular y, mal que pese, queda dis-  blica la subasta las obras. Mas sblo viven de, por y para la mar,

J riqueza y trabajo. tante de ese mundo que observa tan como la construccién experiments una Quizé fuese conveniente y oportuno

~ Cudillero es también uno de los pue- proximo. La mar y sus gentes son considerable alza de costes, dicho pre- una divulgacién amplia y clara sobre

blos mas bellos del Norte de Espaiia, para el hombre de tierra adentro un supuesto queddé Insuficlente. Ahora las ventajas o desventajas de dichas

s en su fisonomia arquitectonica gran e unos grandes descono- estdn a la espera de una ampliacién centrales, pues resufta evidente que

| mnmn dos componentes funda- cidos, todo porgue de la mar y presupuestaria a fin de que Cudille- donde se informa desaparecen los re-
| mentales y grandiosos: el mar y la su _Ir_ahjod:_ﬂr mnﬁ el retorno, ;a E pueda albergar a tudnmm em- celos y desconfianzas. ’

montafia. Cae el pueblo como despa- descarga de las capluras, su venta, rcaciones. En verdad que faenar toda La poblacion pesquera de Cudillero

rraméndose por la montafia para con- ia parte importante del trabajo —in- la noche, o n y después iener tiene una ligera tendencia a dismi-

fluir en le puerto natural, convirtién- cluso demasiado Importante—, pero que ir a descargar y vender a Avilés nuir, fenémeno que resulta constante

dose éste en centro vital del lugar. en ! s

Alli se encuentra la Lonja, auténtica fae :

bolsa de valores; los restaurames, las pescado, etc. Otro problema que preocupa a los pues si ahora son 600 los pescadores

tascas, en las que todos, tras la fae- ¥ ; . _ cl del es lm . x

na, gustan del vino y la charla. Alli todos los pueblos pesqueros de Es- instalacién en la Concha de

es frecuente ver, u.ogm todo en ve- pafia, tiene unos problemas que le son a unos cuatro kilémetros, de

rano, a turistas de tierra adentro con proplos, y 5 I

} sus maquinas de fotos intentando cap-
tar lo Imposible, pues Cudillero, y

£
il
| ?i‘%ﬁ*
1

todos los - , pOSs 12 toneladas, que se ele- preocupa en el resto de las Cudillero de los pueblos
e e it Vi s 0l (T (rte. " AT vty | code Sl instalaciones s mas hermosos. Posee una vide, y Doy
Avilés, Las menores de dicho tone-  milares. Lo clerto es que dichas cen- os problema '
laje, un total de 118, se quedan aqui,  trales han de superar una serie de
‘pero en malas ﬁﬁeonﬁm , nes, pm:h tie- mnlﬁntrﬂu da seguridad .I'“ su instala-
nen subirlas o bajarlas por em- cion hacen dificil, por no decir
pinadas rampas. Se aprobo or imposible, la. posibiidad de un acol

%




La mar entronca con la montana,
y el resultado es uno de los pueblos
mas hermosos del Cantdbrico.

Desde cualguier lugar de Cudillero

s¢ puede contemplar

la grandeza de estos dos componentes.

La plaza de Cudillero es el centro vital.
Alli se encuentra la lonja de pescado,
auténtica Bolsa de valores,

en donde cotidianamente se toma el pulso
a la rentabilidad de 1a faena.



Rincones silenciosos, tranquilos,
sin la presencia de extrainos,

solo ven interrumpida su placidez
cuando retorpan las embarcaciones,

Las casas trepan por el monte,
arracimadas,

sin perder de visia la mar,
pues de ella vy para ella
trabajan sus genies.




A BORDO DEL "MALLADAS"

DE TARRAGONA A

AMBERES, CON MINERAL

(Y unas cervezas para desengrasar)

A BORDO DEL «MALLADAS+ (De nues-
tro correspansall.—El dia 11 de junio em-
barqué en ®l puerte de Tarregona, sdlo
por un viaje, puesto que a peticlén del
jefe de Personal y motivado por e des.
ambarque de dos mequinistas v pequenas
incidencias de orden técnico, el bugue ten-
dria que demoarar unos dias para realizar
las reparaciones en &l motor auxiliar, Des-
pués de trabajar toda la noche junto con
el personal de maguinas, amanecimos
dia 12, yel bugue seguis realizando las
operaciones de descarga, estando previsto
que terminarion sobre las 22,00 horas, y
para entonces los problemas técnicos gue-
daron solucionedaos, pudiendo partly hacia
Mearbella,

Se da el caso curioso de que en este
cargadero no se hacian operaciones desde
hagia un afio. 5| tenemos en cuenta |a
historia que precede por la carga del mi-
neral an este puerto, huelga decir la preoc.
cupacion gue tenjamos todos. La travesia
desde Tarragona se reallzd perfectamente,
llegando a Marbella el wlernes dia 14, por
la tarde, v después de fondear, los jdvenss,
gue somos 8 mayoria de la tripulacidn
de este barco, con permiso del capitan,
arrlamos el bote al agua v decidimos saltar
a tierra para poder llamar por teléfono y
contemplar un poco Marbells la  «<nuits,
pero, para colmo de males, se puso a
llover como no lo habia hecho hacia tiem-
po por aquellas latitudes, siendo nuestra
preccupacion no el mojarnos para regresar
al barco, sino que el mineral mojado su-
pane un peligro. Para terminar de 1em-
plarnos los nervios, sigoio lloviendo duran-
te todo &l sabade y domingo gque terming-
mos da cargar. Después de consultar con
el sehor Tellado, oficial del barco y gran
compahero, éste nos tramquilizé, diclendo
gue la carga estaba en buenss condiciones.
Seatimos: gran alivio, puss es una persons
muy competente y hombre de mar.

El domingo dia 16 zarpamos para Avilés.
Todos teniamos durante el camino un ex-
calente humor, dado que la Inmensa ma-
yoria de la tripulacion es asturiana y rasi-
denta en Gijon

El 19 liegamos al puerto asturlano des-
pués de comer y, por |la noche, todos pu-
dimos «pagarnos una escapadinas a casa
para ver a la familla. A las ocho de [a
manana del dia 20 salismos de Avilés con
destino 8 Amberes, puesto que tenemos |i-
nea regular con Tarragona desde este puer-
to para llevar arena de sillce. En Avilés
desembarctd el sefor Tellndo para disfro-
tar de los merecidas: vacaciones, sustitu-
yeéndole el seior =Bartinos, muy conocido
también en la compafila.

El viaje se desarrollé con una mar en
calma, v a5l llegomos a Quesant ‘en poco
tiempo, puesto gque la velocidad media fue
de 12.5 nudos,

La tripulacian estaba Jovial y contenta
por haber estado en sus casas y visto a
sus respectivas famllins, que hacia tiempo
no. lo hacien debido a que este bugue era
ls primera wer que antrabo en Avilés.

En la mar, los que estin libres de guar-
dia se dedican a lavar la ropa y charlar
de como lo habian pasado en el puerto
anterior. Degpuds de la comida se acues-
ten, guedando el alumno (Pable] v yo
escuchando an su flamante =cassattas cin
tas de los Beatles y otros grupos, mientras
consumimos unos whiskles que él siempre
tieha én rasarva, Y nsi, con misica de
fondo. charlamos de cosas del barco
¥ hasemos célculos de llegadas; abreviando
las operacionss con su méquina: calculado-

ri electrdnics que comprd en Ambaeres

por 3.000 pesolas

Seguimos navegando asf hasta despugs
de la cena, que vieng in partida fuerte de
tute, slendo el mozo de clblerta ¥ yo alia-
dos contra el cocinero y camarero, gque
hasta whora |a vonda de cerveza gque ju-
gamos nos hemos librado de pagar.

Asl, en 8l transcurso de dos dias v me-:
dia, llegamos a Amberes, después de subir
rfo arriba ¥ camblado tres veces de pric-
tico, contando el que nos lleva de la es-
clusa hasta el «docks,

Atracamos el 25, sdbado, a las doce y
media: de la noche vy, como alll es una
hora menos, decldimos tomar unas car-
vezas, Estando ya por la estacién central,
era frecuante escuchar asturianadas y Han.
galras gue salian de las cervecarias, v que
sdlo pusden entender los que sabemos sl
castellano y el gallego,

El domingo, Pablo y yo decidimos dar
uné vueita por lg cludad para conocerla
major, ¥ como Amberes &z enorme en
extension, plenso que recorrimos diez ki
ldmeftros v atn guedamos cortos. Visitamos
la catedral, que es preclosa, asi como el
barrio <hippy=, y despuds fulmos al Stela
Marls, donde encontramos muchos aspa-
fioles siempre. El Stela Maris es peaquefio
y. a mi juicio, sxiste clientala para uno
mayor ¥y mejor montado, pues Amberos
puerto sa o merece,

Despugs de esto nos fulmos al barrio es-
panol, donde nos tomamos bastantes cer-
vezas, v alll escuchamog las muchas vy
variadas historias; siempre tristes, do
aguellos trabajadores deseosos de wvolver
a Espafm v, a poder ser, quedarse pera
slempra.

El lunes llegd, v a las 14,00 horas smpe-
zo la carga, Dos horas v media después es-
taban a bordo las 1.800 toneladas. Ya pue-
den imaginarse la velocided de la carga
Este mismo dia salimos todos contentos
de haber podido pasar =l domingo v la
noche del sibado en puerto. Después de
repartir el «entrepots, todos fumamos rubio
y bebamos whisky, v entre partida y par-
tida de tute, chistes y demas, van pasando
los dias mondtonos, Hoy, 27, pasamos Fl-
nisterre a las 20,00 horas' y hay mer de
50, que nos quita velocidad, pero espere-
mos que amalng

Ya estamos cerca de Tarragona, eslamos
@ 1 de Julio y con un calor sofocante.
Por fin, el tiempo siguld hasta San Vicente
mal, dandonos wna buena paliza, pero al
doblar Sagres se convirtid en un estanque,
recuperando todo lo perdide gracias a la
corriente. Desde entonces podemos por
las tardes tomar el sol en la magistral,
con unas cerveras, pasando los dias mds
rapido. Los mas valientes cogen cubos de
agua de ia mar y se los echan por encima,
Por la noche vemos los partidos de tele-
vision o las peliculas, ya que hasta el
estrecho no se podia coger bizn, hoacidn-
dose las singladures més cortas por [o
interesante que estdn resultando los par-
tidos Internacionales.

Pasadas las Columbretes, el capitdn ha-
blé ‘con Tarragona, y ya nos han dicho que
hasts el martas no comienza la descarga,
con lo que a las seis de la tarde estare-
mos otra vez todos reunidos, pero an la
Telefdnica, para hoblar can la familia. Des-
pués va se dard una vuelta por Tarragona,
olvidando por un rato las preocupaciones
del barco y raponiéndose para un nuevo
viaje.

Aprovechamos: ésta para enviar un salu.
do ‘a don Javier Aguado, oficial del bugue
«La Riojas, y |2 sanimamos para gque sigs
escribiendo con |a misma sagacidad y en-
tusigsmo como lo viene haclendo, Il PA-
BLO EIRIZ y M. J. FERNANDEZ ROUCO,

EL CARGUERO «LA R
EN SANTANDER

SANTANDER (Especial para "Hoja del Mar”).—Nos apresuramos para lle-
Ea'r' Fmﬂ ool Sar:mudcr, & d._'f.-l_}"ﬂ FHL'F'II’J va a IHJI:H'.‘F I'."Sl..‘HfE.!, !'L'Hl't?’ﬂ"ll’.’ﬂf{' {.{e‘ F”H'I'I.'
pocas -horas, el barce “La Rinja’, de cuyas singladuras ¢ incidencias nos da
cuenta, en una cronicd mensual, su féercer piloto. Sin embargo, nuestra rapides
ha sido stiperada por la del barco, que arriba a puerto con antelacion al horario
previsto, Cuando llegamos al muelle le vemos arracado, ¥y aungue es domingo,
[ ‘L?L'f‘f.!-i.ﬂll las labores de descarpd; una exnorme pria estd subiendo fardos
desde {a bodega, que ha abierfo sus puertds v parece ensenar las entranas de
su interior. En primer plano, un grupo de cargadores —quizd marineros— posan
para el informador. _ )

“La Rioja" nos ha traido aires de trdpico y rememores de singladuras que
las de tierra adéntro nos imagimamos propias para aventuras, viajes dignos de
envidiar, escalas en lugares leyanos —Luanda, Lobito, Matadi, Freetown—, cuyvos
nontbres siempre nos parecieron sugestivos. Hasta la carga’ café, sisal, cobre,
paltrifernels, nos parece exdtica ¥ curiosa. "La Rioja”, por el gue paseamos,
escudriiando agul v alld; subiendo al puente, deambulando por sus pasillos,
comedores, salas de maquinas, etcétera, no es; sin entbarga, un lugar apropiado
para sonar, sio un ingenio. marinero, que esid hecho para el trabajo, para
fransporiar mercancias de un lado a' otfro del mundo, acondicionado para la
carga ¥y descarga, estudiado para el transporte v la navegacidn, dentro de una
simbiosis de eficacia 3 sepuridad. Natvralmente que no seé descuida la como-
didad, gue se procura temer a la medida de lo posible, ya que la navegacion
ei la larga, en lugares de diferente clima v estacion —verano en Santander o
imvierno eén Lobito—, y es preciso estar preparado para muchos dias de mar o
largas escalas en ésperd de turmo de descarea.

«LA RIOJA«

Ya dijomos que el barco era lodo un ingenio, que en el puerto ¥ en plena
actividad de descarga da la sensacion de confusion, sensacion que wna Ver ew
el barco desaparece, ya que se hace realidad aquello de un sitio para cada cosa
¥ cada cose en su sitio. En "La Riofa", suponemos gue como en todos los de-
mds barcos, existe una distribucion de trabajo, una serie de servicios, total-
mente normalizados; desde la llanada a comer, a una hora insdlita para los
de tierra, hasta los letreros en los camarotes, indicando cudl es la misidn
principal del ocupante, en caso de peligro. Es de suponer que los turnos de
guardias, disposiciones de navegacion, regimenss alimenticios, distribucion de
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10JA» HIZO ESCALA

Eslora, 108,27 mts. - Manga maxima, 14,73 mts. - Bode-
gas, 5 - Toneladas de carga, 3.500

las horas de asuelo, etcéiera, estén perfectamente programados, va que un
barco gue recorre muchas millas por el mar tiene gue ser como tn mundo, en
donde vada cual sepa v cumpla con su mision,
Visto desde el puerto, "La Rioja'" es wun barco pintade en gris ¥ blanco,
con una chimenea amarilia ¥y muchoes puntales —gue higgo nos enterdmos que
navegando se recogen— pintados también de amarillo, En la cubierta superior,
| ¥ mds o menos a la altura de la chimeneq, destacan dos botes salvavidas, de

color naranja, v completamente mmovil, la antena del radar. Antes de subir
a bordo nos hacemos apuesias —los profanos— de la posible longitud del barco,
Calculamos uwnos cincuenia meiros, ¥ naturalmente caemos en el error mds
suping. Su eslora midxima es de N82Z7 metros, v la manga tambidn mixmma,
de [4.73 metros. Es decir, que tiene una longitud y anchura perfectamente pro-
porcionadas, "La Rioja" posee cinco bodegas, con una capacidad de carpa de
3500 toneladas. El tonelaje bruto del barco es de 284849 toneladas, v &l meto
alcanza las 135571 roneladas. Da la impresidn de ser un barco segtiro, v es
atroso de linea, aungie gquizd no resulte excesivamente rdpido.

Por denfro, "La Rieja” tiene mus capacidad de la gue cabria pensar., Vemos
el camarote del tercer oficial, que estd compuesto por wuna cabing bastanie am-
plia, con una camd, wn sofd-canid, unag rresa de :mﬁn;‘a, estanterias para libros,
ur armario v dos amplios venilanales que dan a la obra muerta. Una puerra
dentro de la cabima da paso gl cudrto de bafio. Suponemos gue los demds
camarores de los oficigles serdn mds o menos, En "La Riofa", los oficiales
pueden viajar con sus esposds, ¥ realmente en el camarote hay sifio sobrado
para una convivencia de dos personas.

El comedor de dficiales es amplio. Estd puésto én color rajo ¥ Hene cabida
para sefs n ocho mesas. A su lado hay uma especie de "office” v la cocing.
£s abvio tI;nr.‘ lleva edmaras frigorificas, bar, saldn de recreo, etcétera; es decir,
todo aguellp gue puede proporcionar las comodidades de que antes hablibamos.

La estancia de "La Rioja" en el puerto de Samtander es corta: solamente de
horas, Nuestra visita acaba va, Mientras se han terpunado las labores de des-
carga ¥ se han rendido dos pasarelas sobre el muelle. En la sala de mdguinas
e hacen lox enpraces v revisiones pertinentes. Al marcharnos olmos la Hameada
a cenar: son las seis de la tarde. Abajo, en el muelle, pasean los carabineros
coan mirada ingquisitiva, "La Rioja”™ entra ya en su turno de noche; abandonamaos
el barco, Pronto todo ese mundo empezard a palpitar con los latidos de los
motores. Una vez mds, "La Riofa" se hace rmngu a la mar, en busca de otras
latitudes, en un vigje gue a lps de tierra adeniro nos parece vomo wna bella
aveniura. @ JOSE LUIS AGUADO.

- | AUXILIAR MARITIMA DEL PUERTO
DE BILBAO, S. A.

«AUMABISA»

Especialidad en cargas y descargas de grandes
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Alameda Recalde, 35, 1.
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A BORDO DE "LA RIOJA"

EMOTIVA ARRIBADA

A VIGO

A BORDO DE -LA RIOJA- (De nuestro
corresponsal)l.—El dig dal Carmen, nuastra
Patrona, |lo pasamos en o mar, Nos hu-
biese gustado mas pasarlo en cualquier
puerto, parc las fechas, al lgual que la
navegacion, son Inalterables. La tarde an-
terior recibimos a borde un telegrema de
la compafia felicitdndonos & Invitdndonos
@ una comida especial. El mayordomo se
tuvo que forzar al méximo para  poder
ofrecernos algo distinto a los demas dias,
pues es realmente dificil, después de ocho
dias de navegacion y dos meses de hacer
la provision imprescindible —por falta
de confiania & los puertos africenos— en-
contrar algo fresco en le gambuza. MNos
hize por fin la. comida a base de marisco
ambarcado en Angola, con bastantes dias
de frigorifico encima, y abundantements
regada oon buenos vinos ¥ champéan. En
la camara de oficiales reinaba un amblents
festivo y alegre que se prolongd hasta
blen entrada la tarde, &n que por razones
de servicio se tuvo que disolvar.

NOS VAMOS DE FREETOWM

La salide de Freetown, ya con la corge
completa & borde, fue, como l& entrada,
verdedaramente dificll. Se encuentra el
pugrto en la ribera del rio Sierra Leona,
v la desembocadura es arenosa y repleta
de peligrosos bajos para la  navegacicn
hasta unas cuarenta millas mar adentro.
Solamente hey un estrecho canal de entre-
da, pero falto de toda sefializacién o baliza,
Las unleas ayudas de que disponemos son,
priicticamente, la carta de navegacion y la
sonda

A la hora de la salida, la corriente: del
rio era vaclante, es decir, gue la marea
astaba bajando w arrastraba con fuerts im-
petu las eguas del rio, dificultando mucho
la manlobra de desamarre gue, aun oon-
tando con la ayuda de un remolcador que
sujetaba la popa, resultd muy laboriosa.
Una vezx an el centro del rie, al practico
desembarcd, dando por terminada su mi-
slén, pero hasta vernos libres de una cos-
ta tan ssucia= quedaba mucho. Tocando
solamente e| avante poca v el poca a poca,
y oon la sondas permanentements encen-
dida sefialando la distancia al fondo, pu-
simos, sin més contratlempos y & Una
prudente distancia de Freéetown, rumbo di.
recto & recalar en Cabo Werde.

NAUFRAGIO

Rebasado Cabo Verde, v estando yo de
guardia, vino hasta la derrota el oficial
radioteiegrafista con un parte de socorro
en la mano, pregunténdome 8 qué distan-
gia nos encontrdbamos de un barco gue
acababa de naufragar a la sliura de Cabo
Blanco, y gque habie pedido ayuda. Nos
acercamos ‘a la carta y, después de si-
tuarlo y situarnos, llegamos a la conclusidn
de que tardarfamos unas velintlcuatro ho-
ras en llegar a su posiclin, asi que, des-
pués de comunicdrselo al capitdn, lo ar-
chivamos,

El dia siguiente amanecid con una @s-
pesa calima, tiplca en estas aguas por |la
proximidad del desierto del Sshara. El pri-
mer oficial, de guardia en ese momento,
divisé entra |a brumas, shlerto por estribor,
una extrafia cosa a la deriva. Al acercarnos
més nos dimos cuenta que se tratebs de
la parte de proa de un barco medio su-
mergido en posiclon vertical. Avisamos al
capltdn, que puso rumbo al bugue naufra-
gado en busca de la posible ayuds que
pudiera ofrecer, pero después de dar un
par de vueltas por los alrededores, nos
gonvencimos que en la zona no habia nada
ni nedie, sbsolutamente, con vida; sola.
mente medio casco ennegrecido sobresa-
liendo de la mar que, en conjuncién eon
la bruma, ofrecia un sespecto un tanto
siniestro.

ESPARA

A Las Palmas llegamos a las tres de
la madrugada v salimos a las ocho de Ia
maiana, con gran disgusto de toda la tri.
pulacion que ni tan siguiera pudieron acer-
carse a Teldfonos a llamar a sus faml-
lias, desrusi de tantos dias fuera de
Espafia. Agustumbradus como estén a que
pasen estis coszas en los barcos, pronto

"ENTRE LA CALIMA,
PROXIMOS AL SAHA-
RA, DIVISAMOS LA
PROA DE UN BARCO
MEDIO SUMERGIDO.."

se resignaron, pues, al fin y al ecabo, vol-
viemos ¥... «=8i no 85 &n ‘este puerto,
sard en gl sigulente-, jestamos en casal

D& Las Palmas a Cédiz, primer puarto de
descarga. Para aqui traiemos cefé, que sa-
¢ répldamenta, v planchas de cobre. El
primer dia tuvimos gue trobajar sin grias,
solamente con los medios de a bordo, mu-
cho més lentos. Las planchas de cobre
que, por su enorme peso, fueron impo-
slbles de estlbar de una forma tal que
facllitara la descargs, nos causaron algdn
guebradero de cabeza, que se resolvld con
un poco de buspa voluntad. El sagundo
dia, ya con la gria de tierra, salleron co-
mo ls seds, estando listos el tercer dia
para sallr hacia el préximo puerto de
dascarga: Vigo.

ENTRANABLE RECEPCION

La mayoria de la tripulacion, descontan-
do log oficlales, estd compuesta de galle-
gos, nostdlglcos por naturaleza, Ya &n
Angaola recibleron con gran alborozo la
noticia de que teniamos carge para Vigo,
y los nervios de estos hombres fueron
#n aumento seglin nos acercebamos A
Espafiz, y & Vigo en particular, cosa de
lo més normal para aguellos que estén
largos periodos: de tiempo alejados de sus
famillas.

La entrada en la ria de Vigo es de una
belleza que impresiona; lo hicimoes por
el canal del Sur, entre las Islas Cies vy Ba-
yona, todavia a unas cguantas milles del
puerto, v ya entonces estaba por cublerta
el personal subalterno casi en pleno, tra-
tando de atishar con prisméticos o sim-
plemente a ojo, el muelle de atraque, y en
8l ‘& sug respectivos familiares. Segdn
nos acercdbamos [bamos viendo con mds
elaridad una pequefa muchedumbre con-
gregada a lb sombra de las grias del mue-
lle, pues el dia era de lo méas caluroso,
gue con entusiassmo nos saludaba con
gritos y panuelos.

lla maniobra de atrague, tanto a popa,
gue llevaba yo. como supongo que tam
bién a proa, fue una pequefin Jucha con
los marineros que teniendo tan cerca &
sus famlliares no se preocupaban muchu
por dar remolques o cabos, sino mas bien
pedir @ voces las noticlas mds urgentos.

TERMINA LA DESCARGA,
EMPIEZA LA CARGA

El siguiente dia, dejando de lado todo
santimentalismo, si que trabajaron. Em-
pezaron blen temprano a descargar la va-
siterita ¥ el sisal consignados paraz este
puerto ¥, al anochecer, s6lo quedaba a
bordoe un poco m#s de carga, para San-
tander ¥ Bilbao,

Una pertingz vy molesta niabla fue nues-
tra mis fiel compaiiera durante todo el
viaje hasia Santander, pero no causd
ninguna  anomalia en la singladura, de
manera que la llegada fue a la hora pre-
vista, la una de lg madrugada. También
en este puerto estuvimos dos dias des-
cargando, en los que pricticamente no
fuvimos ningin problems que se saliera oe
los habituales. De Santander fuimos &
Bilbao, cuatro horas de navegacidn y dl-
timo puerto de descarga ¥, por tanto, cel
viale redondo. Aqui tuvimos que fondear
unas cuentas hores en 2spera de gue des-
opcuparan el muelle gque tenfamos desti
nado, cosa que ocurrid a las tres de |a
madrugada. La maniobra de atrague fue a
las cuatro, hora muy poco grate para
todos, pero, seglin nos dijeron, la dnica
posible, A les ocho de la mafana empeza
ron & trabajar. ¥ cusndo termingron la
descarga empezaron con la cargas. Unas
cuantas toneladas nada mds, que marcan el
principio de- un nuevo viaje o Africa, ops-
pués de completar |la carga en los puerlos
de IMaiaga, Barcelona y Valencia. qus os
donde pos dirigimos ahnra. W JAVIER

AGUADO.
[ HM/20)




Una plataforma petrolifera

parte de Graythomp,

rumbo al mar del Morte, donde serd
instalada para la bisgueda

y extraccion del petréleo,

(Foto: EUROPA PRESS.)

REGATA INTERNACIONAL

Mis de sesenta veleros se reunleéron
recientementa en la beahia

de Copenhague, para participar

&n una regata internacional.

En la foto, los marinos del buque
soviégtico «Tovarische,

situados an los méstiles dal barco,
rinden honores al yate «Dannebrogs
de la familia real daness.

{Foto: EUROPA PRESS.)

MUJERES GUARDACOSTAS

Oficiales puardacostas femeninas ayudan ahora a los guarda-
costus regulires en el estrecho de Dover. Realizan comunica-
ciones por radio con barcos v las estaciones, costerns francesns,
asi como operaciones de telex v mdiar. La estacidn costera del
estrecho de Dover, el mis transitado del mundo (400 s 500 bar-
cos |o atraviesan diarinmente), controla el complimiento  del
nuevo. sistema moritimo de un camino. En ln foto, ¢l oficial Neil
Hatton com s nuevas guardacostas femeninas. (FOTO-FIEL.)
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Declaraciones del ministro de Trabajo
durante su estancia en Galicia.

"EL IDEAL SERIA QUE LA HUELtL
NO FUESE NUNCA NECESARIA™

Durante su reclente visita a Goa-
licia, &l viceprasidente del Gobier-
no ¥ ministro de Trabajo, don Lic
nie de la Fuente, hizo declaracio-
nos & los diarios de Le Corufna «La
Voz de Galicla» y «El Ideal Gallego»,
las cuales, deda |a Indudable im-
portanciea de su contenido, extrac-
tamos conjuntamenta:

DESCONGELACION SALARIAL

—jiHaesta gué punto tendra inci
dencla en la economia espafola el
haberse suprimido las limitacionas
de los convenios colectivos?

—Las limitaciones que contenia
gl Decreto Loy de treinta de no-
viembre estaban réalmente rebasae-
das por la realidad de ia evolucién
de los preclos y salarios en rela
cién con los presupuestos sobre los
gue se establecieron, consecuencia
de las presiones Inflacionistas qua
2 lo largo del afic se han operado
azn todo el mundo; por otra parie,
2sas [imitaciones tenian como fe
cha limite de vigencia el treinia de
noviembre. Por ello su supresidn,
tres meses antes, no puede incidir
de forma importante an la situacién
gcondmica y, %in embargo, sa faci-
litaréd una negoclacién colectiva que
en este periodo de tres meses Fi-
nales podia enrarecarse y dificul-
tarse ante la proximided de Ia fe-
cha de caducided de las limitecio-
nes. Por otra parte, |z negoclacion
salarinl serd més =realistas, porque
ests tipo de limitaclones legales al
cabo de cierto tiempo tienden &
convertirse en puras [limitaciones
artificisles a8l mergen de la sfect-
va realided. Hemos dicho, por otra
parte, en olra ocasién gue, aparte
motivaciones esanciales de justicia
social, incluse razones econdmicas
aconsejan que fa politica salarlal sea
congruente con los objetivos de cre-
cimiento econdmico, porque si el
poder adquisitivo de los salarfos no
creclera suficientemente, al frenar
in parta fundamental de la capaci-
dad de consumo, se frenaria el cre-
cimiento econdémico con sus secus-
les de desemplen, encarecimiedto
de costos, etcétera.

—,0ué medidas tomard o ha o
mado su Departamento, en colabora-
gidn con otros Departamentos, para
avitar que &l alza de los salarios
motive necesarismente un alza de
precios que convierte aquélia an
practicameante Indtil?

—El salario es factor determinan-

nogociacion
mos evitar desviaciones y snorma-
lidades. Pero la palitica de precios
depande de otros muchos faclores
y requiere medides de diverso al
cance, tanto monetaries como co
merciales, de organizacién de la
produccién, etcétera. Cada uno de
h.wuwr-do o pos
en
nuir las alzas de &N UNas
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—iA qué sa debes que el mayor
nimero de conflictos |abornles . as
den en el pais vasco?

—Los conflictos Ieborales aparse-
can, en buera medids, como algo
connaturasl con el desarroflo indus-
trial, A mayor industrializacién, nor-
malmente sumenta |a confiictividad.
Es una vieja ley perfectamente de-
terminada por la sociologia v Ia
economia laborales. En las provin-
clas que usted alude, como en otras
de parecidas circunstancias, se vie-
nen dando desde hace tiempo am-
bos factorss con sus naturales con-
secuencias. De wmhi también que, a
medida que esas circunstancias
econémicas y sociales nparecen en
otras zonas o cludades, se cumpln
eza ley recordadn. Por ejemplo, en
Galicia, en Vigo o en El Ferrol L
en general, en todos loa puntos
mayor industrializacion suvele haber
miis confilctos que en las oltras zo-
nas. Influyen, por otra parte, en la
conflictividad laboral clrounstancias
politicas y sociolégicas que son dis-
tintas en unas zonas que en otras.
¥ después de todo esto quiero de-
cirle que no siempre las provincias
vascas dan el mayor indice de con-
flictividad. Hay trimesires en que
otres provinclas se sitGan por de-
jante.

EL IDEAL SOBRE LA HUELGA

—Sa admite ya la palabra huslga.
iExiste ahora una mayor posibllidad
que antes de que se rogule su exis-
tencla? ;Lo considera usted un de-
recho?

—E! ideal respecto a la huelga,
que es un hecho, porgue la conflic-
tividad surge casl Inevitablements
en los relaciones lsborales; el ideal,

replto, serfa conseguir que la huel-
ga no fuera munca necesaris. El Mi-

aspecto, & aminorar la conflictividad
abriéndo los méz amplios cauces ol
didlego. A ellos tlende, entre otras
dispiosiclones, |la reclente Ley de

bilidad a las partes Y
las lones que en su dis
in imos a&n las normas sobre

—Esth prevista la aglutinacién al
mundo del trabajo de los emigran-
tes que puedan regresar en loa
proximos mases y anoa? (Como sa
atenderd la afluencla al pais de emi-
grantes que sean roechazados por
otros paises, norteafricanos, por
ejemplo?

s
5
%
H

te de su pregunia, e Instituto Es-
pdﬂ:mnuﬁdm
jador tanto o mis que en
el momento de su salida al extran-
jero. Precisamente, en Orense, des
de hace un mfio, y en Vigo, en Ie
Casa de América desde hace mu
chos, se dan cursos de formacior
profesional en régimen de Interns
do para esos casos. Pero agui te-
nemos un problema gue compete
tanto al Estado como a la propia so-
ciedad. He dicho = vez qua fe
nemos liberarmos del facil re
curso paternalismo estatal y es.
perario todo del Goblerno. La crea:
cién de puestos de trabajo, de me
dios de desarroflo es una cuestion
soclal m:wnhdﬂm que
afrontar por si misma en buena me-
dida, con las ayudas y estimulos
gstatales, cuantos més smplios, me-
jor, pero no exclusives. Estos dias
he podide ver, precisamente en las

«vista.

phiginas de ests periddico, entrevis.
tas con emigrantes retomados gue
afrontan esbiertamente la constitu-
cién de empresas, a veces en régi-
men c con dichas ayudas.
Jespacto a la segunda cuestién que
usted me plantea, me remito a lo
gque he dicho en olras entrevistas
reclantes s Hay ona legisiacién labo-
ral espafiola para el extranjero que
guiare trabajar en Espafia que pus-
de dar solucion al toma si legike
3 producirse en términos crecien
tes. Vigilar que se cumpla esta le-
gislaclén es Importante en momen-
tos como los actuales, v en ellos
astamos los Ministerios .

El ministro de Trabajo, don Lick
nio de la Fuente, ha tenldo la ama-
bilided de concederme una entre-
Ademés de agradecer esta
conceslén, creo de justicla manifes-
tar gue ¢l ministro no ha rehusado
ni una sola de las preguntas for-
muladas, y ha aceplado con am-
plitud y generosidad el afén inte-

rrogador del periodista. He aqui 18
charla sostenida con don Licinio,

TRABAJADORES DEL MAR

—jQutere usted ampliarme, &n la
medida de lo posible, el conceplo
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BUENA SALUD POLITICA

—Don Licinlo, aparte de que usted
parsonifigue la labor de un Minista-
rio de indole auténticamente social,

su cargo de vi idente tercero
de Gobierno le hace iddéneo para
responder a lo que sigue: jcdmo
estd la salud politica en Espaia?;
teniendo en cuenta que no hay or-
ganlsmo gue sea totalments sano,
i@ gué pequefios o grandes acha-
ques es proclive el pafa?

—FE|l pusblo espafiol ha dado mi-

pais ha duramte mucho tiempo
prociive a una cherta
individualismo y

EL «OTONO CALIENTE»

—Y¥a se¢ habla de un -otofio ca-
liente- en materia de huelgas. ;Po-
drié 2] Ministerio de Trabajo evitar
ciertos conflictos de este orden vy
como?...

—El Ministerio de Trabajo, des-
de luego, haré lo que pueda, como
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PREMIO ANUAL EDUARDO DATO

@ DOTADO CON 100.000 PESETAS, LO HA CONVOCADO EL MINISTE-
RIO DE TRABAIO SOBRE EL TEMA "LA REGULACION DE LOS CON-
- FLICTOS COLECTIVOS DE TRABAJO EN EL DERECHO COMPARADO”.
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JUSTICIA SOCIAL PARA LOS QUE CARECEN DE FUERZA PARA RECLAMARLA

El ministro de Trabajo y vicepresidenta
tercero del Goblermo, don Licinlo de la Fuen-
te, llegd a Asturlas y poco después de su
llegada a Llanes presidid la inauguracion de
le Casa Sindical, y posterlormente Inaugurd
oficlalmente la Residencia de Pensionistas,
con hogar anejo, que hace el nimero 23 de
los sctualmente en sarvicio dentro del Plan
Macional de Asistencia a los Pensionistas
de la Seguridad Social, ¥y que lleva anejo
un hogar del pensionista.

En lo misma localided de Llanes Inaugurd
oficialmente el nuevo consultorio vy, de modo
simbdlico, slete mas en la provincla de Ovie-
do, situados an Infiesto, Arriondas, Pola de
Slero, Figaredo, Moreds, Lugones v San
Claudio,

Al Inaugurar la resldencla pronuncid unas
palabras, en las que dijo: «<Es indispensable
llevar a la conclencla de la sociedad que
el jubilado v el pensionista cumplen un papal
de primer orden en la relaclén entre las ge-
nersciones; se trata de modificar el puro
¥ simple relevo de las generaciones por un
didlogo integrador y fecundo gue entrelace
el pasado vy el porvenirs.

El' ministro comenzd destacando la enorme
satisfaccidn que sentia al poder inaugurar
esta nueva residencia en una tierra:-a la que
le unan vinculos del mas profundo afacto
Sefald igualmente gue en cada Residencia
de Penslonistas puesta en marcha se anri-
quecs |la estructura fundamental de la Segu-
ridad Soclal, sustancia de nuestro Régimen,
porgua en alln se hacen poslbles los ideales
de justicia sociel que ten destacadamenta
la caracterizan. NMuestro Estado, afirmé, quie-
re una sociedad cada ver més justa ¥y quoe
ninguna diferencia, ¥ menos la edad, pueda
supanar barreras o limitaclones qus consti-
tuyan razones para la insolidaridad.

LA JUSTICIA SOCIAL
EN LOS QUE NO PUEDEN RECLAMARLA

Se refirld el sefior De la Fuente a la es-
pléndida realidad que supone la marcha hacia
adelante del Plan de Asistencla & los Pen-
sionistas y como con cada acto de inBugura-
cién de residenclas y hogares se acerca a
las metas siempre axigentes de la Justicia
social. <He repetido en muchas ocasiones
—afiadié— gue no hay verdadera justicla so-
gial ni auténtice solidaridad hasta gue po se
cumpla también en aguellos gue no tienen
fuerza ya para reclamarla. Loz pensionistas
son parte fundamental de 1a sociedad v ésta
debe ser la conciencia que brote en todos, a
nivel comunitario, porque ningdn pueblo que
hava recorrido los primeros estadios del pro-
greso, puede abandonar a sus anciancs vy
jubllados; antes bien, debe integrarlos en ol
mismo esquemn de derachos, responsabili-
dades y respeto que & los demas miembross.

La residencla, dotada de upas modemisi-
mas_instalacionas, cuenta con una capacidad
de 104 plazas, en 48 habitaciones dobles y
ocho sencillas, todas sllas con su cocina,
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frigorifico, armarios ampotrados v otras ins-
talaclones.

Las Instalaciones, cuyo coste se slevd a
carca de 50 millones de pesetas, se com-
pletan con el hogar, que atenderd a todas las
parsonas mayores de sesenta y cinco afos,
y que va dotado de biblioteca, salas de estar,
salss de juego, salén de actos, comedor y
cafeteria y peluqueries de seforas y caballe-
ros; servicios de terapla ocupaclonal, reha-
bilitacion y asistencia social.

Desde el hogar se ofrecerdn los servicios
de ayuda a domicllio & los pensionistas in-
vilidos o Incapacitados, servicios que com-
pranden, antre otros, los de comida & domi-
cilio, aseo, limpleza, lavado v planchedo,
pelugueria, biblioteca, terapla ocupacional y
asistencla médico-garigtrica.

El nuevo hogar hace el nimero 140 de los
puestos en serviclo en toda Espafa, dentro
de los 200 previstos para la primera fase del
Plan de Hogares del Servicio Social de Asis-
tencia a los Pensionistas, que cuentan hasta
la fecha con cerca de 300.000 socios.

CUANDO LA EMPRESA SEA CLAUSURADA
POR DISCIPLINA DE MERCADO

LOS TRABAJADORES

SEGUIRAN COBRANDO LA TOTALIDAD

DE SUS SALARIOS

Por Decreto de la Presidencia del Gobierno
sa desarrollard la facultad otorgadan al Go-
bierno sobre clerre de establecimientos en
materia de d ina del mercado.

Cuando las ones & la disciplina dal
mercado sean sancionadss, por su notoria
gravedad, con el cierre temporal o definitivo
del establecimiento o industria infractora, en
acuerdo adoptado por la Direccion General

Hﬁlmhmpﬂrllnm;islnpm-
juiclio de los intereses de los trabajadores,
cuales continuarén adscritos a la plan-

ampresa sancionada, percibiendo

DURANTE EL PRIMER TRIMESTRE:
EMIGRARON MAS DE 23.000 ESPAROLES

Burante el primer trimestre de este afio,
23828 espafioles han emigrado hacia dis-
tintos puntos del continents y 1.072 a dis-
tintos palses transocednicos, informa el Mi-
nisterio de Trabajo en base a los tramites
efectuados por el Instituto Espafiol de Emi-
gracion.

La cifra de espafioles emigrantes procede,
segln orden de importancia, de las provin-
cias de Ls Corufia, que da un total da
4.101 emigrantes (la cifra mayor de provin-
cias espaiolas en este periodo); le siguen
Pontevedra, con 2.025; Orense, con 1,009;
Lledn, 1.188; Cédcareas, 1.0%8: Salaman-
cii, 1.069; Badajoz, 1.063, y Mdlaga; con 1.055
La provincia que cuenis con menos nimero
de emigrantes es Melilla, con uno, v Huesca,
con dos.

?ulm ha =ido el pals que ha recibido un
numero mayor de emigrantes espafoles,
con 21.291. Les siguen Francla, pero ya con
una cifra mucho menos importante, 1.522.
Por lo que se reflere a paises extracontinen-
talas, cabs resaltar s Australia, que ha aco.
gido a 360, seguida de Venezuela, con 174.

FUNCIONAN 40 GABINETES PROVINCIALES
50.000 MINUSVALIDOS, ATENDIDOS
EN EL PRIMER SEMESTRE DE 1974

El Servicio de Minusvalldos Fisicos y Psi-
quicos de In Seguridad Social acaba de hacer
piblicos los resultados obtenidos en su pri-
mera fase de gestién. Los cuarenta gabine-
tes provinciales, ya en funcionamiento, han
atendido, desde enero pasado, a 49.508 mi-
nusvilidos, en acclones de orientacién, ase.
soramiento y asistencia. Sus equipos técni.
cos realizaron un total de 13230 visitas
a empresas y a Instituciones relaclonadas
con los minusvilidos, en una labor de men-
talizacién y de gestibn para la integracién
social de los descapacitados fisicos y psiqui-
cos. 5e han beneficiado del | Plan Asisten.
cial del Servicio 3.903 minusvilidos. En el
aspecto formative han inicindo cursos de
educacién o de capacitacion profesional un
total de 1.577 alumnos. Se han superado las
primeras _dificultades para conseguir la pro-
mocidn del empleo de 903 minusvalidos, tan-

170 técnicos, titulados superioras
mr,ﬂt::imniﬂu. R
entemente, el Ministerio de T
hmubuhm!hﬂdnmhﬂmm-m
racion Social de Minusvilidos, confiado al
Serviclo, con veinticuatro centros ubicados
en las ronas de mayor densidad de poblacidn
minusvilida. En el proximo mes de octubre
se¢ organizardn los gabinetes técnicos de las
diez provincias en las qua &l Servicio no

ha iniciada adn su actuacién.

MUNDO LABORAL

® CONGRESO NACIOMAL
DE SEGURIDAD EM EL TRABAJD

Sevilla serd escenario, on los diss 22 al
26 da octubre, dsl VIl Congreso Naclonal ds
Medicing, - Higiens y Seguridad del Trabajo, en
cuya organizacién trsbaja ya activamente ol ga-
binsts #acnles provinclal de Higlene vy Segu-
ridad del Trabajo hispalense, que dirige =i
doctor don Antonio de la Iglesia.

Durnnte Ilas jomadas del Congrese habrd
soslones de mafana y tarde para el estudio
de las cinco ponencias presenisdas, gua son
las sigulentes: «Estudlo comparativoe de nor-
mas do medios de protoccion personals, =la
formacidn en Medicina, higiens vy sspuridad
del trabajos, «Planificacién para el control
de loz riesgos profesionaless, sMotivaciones
¥ roparcusionss frente a Is sctuscitn en as-
gurided= y <8mmidos generales y sspocificos
para la dslencién de enfermodades profesio-
rislass,

& DISMINUYE LA POBLACION AGRARIA

Durants af afo 1973, la poblacion active agra-
rig oxporimentd una  disminucion  menpor gus
la roglstreda en los tres aflos esnteriores,
aumndijus, no obstante, 8 calcula que haya
descandido en unes 50.000 personas, seglin una
Informacidn de la rovista «Apgros

A finalea da dicho afo, |a poblacion activa
ggraria megistrads en  Espafla alcanzaha un
20.5 por 100 con mespecto & la total sctiva.
Subraye también {o citada publicacién gua
al 503 por 100 del iotal de la poblacion
activa agrorin en 1972 ara mayor de cuarenta y
cincn  ahos.

Le disminucidn de |la poblaclién agrarla no
es privativa do Espafie. En los nueve paises
ntegrantes e |a Comunidad Econdmica Eu-
ropea se ha reglatrado una disminucion de In
manog de pbra an al cempo de 18 millones da
1852 & unos 10 millones en la actuslidad.

Lo naciGn que mas ha scusado eats éxodo
da poblsclén agricols ha sldo la Aeplblica Fe-
deral de Alemania, con una reduccldn en dicho
pariodo de dos millones da personas, sungue
In produccién no se ha resantido por esta
falta de mano de cbra gracias & s mecanizs-
cin ¥ reclonalimmcidn de les tereas del cam-
po, que han permitido incluso sumentsr el
valor de Im mismn.

® REFORMA DE RESIDENCIA

Mis ds 350 millones de pesetas se [Inver-
tirkn en las obras de reforma ¥ modemimmcidn
de In reslidencia senatorial de (s Sogurided
Socisl de Zarsgora.

El ediicio actual de la residencia fue reas-
lizado en 1955 segin un proyecto de 1947, por
lo gqua las instalsciones estin desfasadas,
tants en funclonamisnto como en  aprovecha-
misnto dal adificio. El centro dispons de
B50 camai, nomero gue sers ampllade en
clen mks,

El adificio se dedica colamenis a Medicina
genaral y a determinadns especialidadss, ya
gue han sido construidos olros centros de
traumatologia, matemidasd y hospital [nfantil.
Las oblvas se Heverdn a cabo en cinco lases,
a fin de no intermumpir &l normal desarmolio
de las sctividedes sanatoriales.

@ EL TRABAJO DE LAS ESPARDLAS

Oe los trelnda v custro millones da  habitai-
e gue alcanza de hecho Ia poblacion es-
panols, mds de la mitad son mujeres (el 51,1
por 100, segun sstimaciones de A870; otras
més recientes safialan & 51,5 por 100). Gin
embargo, del total de la poblacidn sctiva, tan
silo’ el 25 por 100 estd formado por mu-
jares. Enfonces cobe preguniarss  gud  hecon
esas mujéres que no trebajan, en gué ocupan
sus hores. El conjunto mis numoroso de |a
respuests esth en esa dafiniclén  anguilosada
en los documentos naclionales de  dentided:
«Sun Inboress.

® DONATIVO A LA VIUDA DEL OSBRERO
MUERTO EN CARMONA

Ls Comision Provincial de ls  Mutuslided
de la Madera, a la gque In don M-
guel Roldin Zafra, falleci ol pasado mes

diirafite |los asucesos de Carmona, hizo an-

® 270 HUOS DE EMIGRANTES
VERANEARON EH EBPARA

Durante el mes de agosto, ¥ dentro de |8
Xl  Convocatoria’ de Vecaciones de  Versno
para hijoa de trabaladores espefioles rasiden-
tes an. ol extranjero. ol Instifuto Espafol de
Emigracién has procursdo las vecaclones da
nifica ¥ niflas de Alemanis, Bél-
gica, Francia (Nort2 y Sur), Holende, Inglaterra,
Luxemburgo, Marruscos vy Sulza en  distintos
albergues do las provincias de Asturlss, Bar-
celons, Cadiz, Gransda, Guipizcoan v Huslva,

Un total de 270 nifios ¥y niffas, algunos de
los cusles no conoclan Espafia, han disfrutado
oo oste manerd de sus vacsoionss  estivales
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CRONICAS DE ALEMANIA

Alrededor de ochenta mil obreros trabajan en el ”"Portal del Mundo™

EL PUERTO DE HAMBURGO,

PUNTO DE CONVERGENCIA

DE LOS MERCADOS INTER-
NACIONALES

@ ANUALMENTE PASAN POR HAMBURGO MAS
DE DIECIOCHO MIL BARCOS DE ALTURA Y SE
TRANSBORDAN MERCANCIAS POR UN TOTAL
DE CINCUENTA MILLONES DE TONELADAS.

HAMBURGO (Espscial para =Hoja dal
Mars).—Al hablar de] puerto alemdn de Ham-
burgo, uno piensa en seguida en grandes
barcos mercantes, grioas portuarias, policro-
mas banderas de bugues procedentes de to-
dos los paises del mundo y marinogs gue
parlotean en cien idiomas diferentes. Ham-
burgo. &l <Portal del Mundo= {[Tor der
Welts], como le llaman los alemanes, es al
centro portuarlo més Importante de Alemania.

E| puerto de Hamburgo tiens 100 kiléme-
tros cuadrados de superficle y en sus mue-
lles trabajen dlariamente alrededor de ochen-
ta mil hombres. Dedicados lo que se dice
exclusivamente a la carga y descarga de
barcos, trabaan regularmente 12000 y
13.000 obreros portuarios. Pero ademas, cis-
ro, estén las industriss del puerto, los astl-
lleros. los refinerias:

PRIMER PUESTO EN EL TRAFICO
DE CONTEMEDDRES

Destruido por los bombardeos adreos de la
Gltime guerra en un B0 por 100, en 1845 Ham-
burgo era un inmenso campo de roines ¥

escombros. Hoy es uno de |og puertos més
modernos y melor equipados de todo el
mundo. Entra 1945 vy 1974 hay una largs y
densa historia de trabajo, de constancia, de
planificacldn, de organizacion y un capital
invertide de upos tres mil millones de
MAarcos.

En la getualidad, las Inversionas semanales
aleanzan la cifre de los cuatro' millones da
marcos, Estas inversiones, fundamentalmen-
te, se dedicen & mejorar y modernizar sl
sistema de carga, descarga vy transporte. Y de
manera muy particular a lss  Instalacionas
destinadas gl tréfico de contenedores.

Porgue Hamburgo es un puertdo —avyer
como’ hoy— de vanguardla. Los grandes bu-
ques-contenedores modernos, los de la
llamada tercers generscidn, con un desplaza-
miento de hasta 58.000 tonelades y capaces
de cruzar el océano a una velocidad de cln-
cuenta kilometros por hora, recorren hoy
en velnticuatro dias sl trayecto Tokio-Ham-
burgo. Un trayecto que, hace pocos afos aln,
para cubrirfo ers neceserio navegar caal se-
sents dies. Mas si Hamburgo se- ha puesto,
por un ledo, a le altura de los tiempos, siendo
el puerto alemén que dispone de las més

Cuatro puentes transbordadores emll;ﬂﬂ

bajan en el muelle Waltershol, de

L
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para la descarga de contenedores tra-
. En la folo, un bugque-contenedor pro-

cedente del lejano orlente.

modarnas y mejores instalaciones para el
transbordo de contenedores, por otro sigue
siendo el puerto comercial clésico, el puerto
& cuyos muelles flegen y salen —anualmen-
te— un tolal de 50 millones de toneladas
de mercancies diversas.

TRANSPORTE MARITIMO
¥ COMERCIO MUNDIAL

Las polifacéticas tareas realizables en al
pueric de van desde las simples
operaciones de carga v descarga de mercan-
cias, pasando por el almacenaje, embalaje,

\ ¥

oriental :
mf:na funcion de enlace entre los disiintos mercados.

etcétera, hesta el planteamiento y realiza-
cibn de funciones exclusivemente comercia-
les. Esto s& deba, sin duds, a la proximidad
inmediata existente entre el puerto v la
cludad, la City comerclal, sede de mds
de 25000 empresas de exportacin, més
de 100 casas aseguradoras, alrededor de
300 Institutos de crédito bancarlo y casi
500 agenclas de expedicidn de mercancias.

En Hamburgo se encuentran instalados,
ademéds, 79 Consulados extranjeros, ocupan-
do el segundo lugar entre todas las ciudades
del mundo respecto al nimero de Consulados
establecidos en ella. Hamburgo es, ademis,
la cludad Industrial de Alemania Occidental
que un mayor e Intenso trifico comercial
sostiene con Berlin,

El extraordinarlo desarrollo de Hamburgo
y su puerto s& debe de manera importante
tamblén a 1a situaclén geogréfica v econd-
mica gue ocupa. Como puerto més occidenta|
dal mar Bédltico ¥y como puerto més oriental
del mar del MNorte, el puerto de Hamburgo
—al «Portal del Mundo=— cumpls hoy ona
importante v doble funcidn de enlace, de pun-
to de encuentro equidistante de los merca-
dos de la Comunidad Europea (EG), de |a
Asoclacion Europea de Libre Comarclo
{EFTA] v del Consejo para la Ayuda Econo-
mica Mutua [(RGW].

Esta importancia, como mejor ss puede
observar es viendo las cifras del trénsito co-
mercial con la Repiblica Democritica Ale-
mana, Checoslovaguia v Austria. En 1973 as-
tas cifras fueron 3,04 millones da toneladas,
1.6 milones de tonelades vy un millén apro-
ximado de toneladas. Estos eran los tres
paises en cabeza; tras ellos venian los paises
escandinavos, Hungria y Suiza,

EL PUERTO MARITIMO
MAS RAPIDO DEL MUNDOC

La fama que goza Hamburgo de ser al
puerto més répido del mundo se debe. sin
duda, al constante mejoramiento y perfec-
cionamiento de sus sistemas de comunica-
ciones, tanto por mar como por tierra.

En qué grado Hamburgo es el puerto mds
rapido —més dindmico— dal mundo, donde
mejor puede varse es con las cifras de las
estadisticas: En 1973, Hamburgo ofrecio
7.800 lineas de comunicacidn por via mariti-
ma con —ean total— 1.100 puertos repartidos
por tode &l mundo, oferta ests que ningtn
otro puerto comercial da Europa puede hacer.

En total, durante 1973 entraron en Ham-
burgo 18,145 buques de altura: mercantes de
cabotaje, bugues da linea y barcos de trans.

rie de gran tonelaje, navegando bajo las

anderas de casi todas las nacionse del

mundo, I MANUEL NOALES.




CRONICAS DE ALEMANIA

GRONIGA DE AMBERES |

EL EJEMPLO DE INDONESIOS, FILIPINOS, PAQUISTANIES...

HICIERON VALER SUS DERECHOS FRENTE A
LOS ABUSOS DE LOS ARMADORES «NEGROS»

DUSSELDORF (De nuestro corresponsal)—Todavia queda
mucho por luchar ¥ més aln por conseguir, pero una cosa
es clara, patente, actual: Se puede y se debe eliminar la in-
justicia, Fa 311'.: las legislaciones de trabajo alemanas hacen
respetar los derechos de los marinos. Hasta ahora, hace muy

, existia algo asi como una masoneria de armadores gue
mcfa casi imposible las reclamaciones. El OTV alemdn em-
pezd dando Ia cara, v a la visia de su decidida actuacion se
unieron la mavoria de los marinos, constituyendo un blogue
firme, recio, donde no se admiten resquebrajaduras ni es-
peras egoistas. Todos son uno: la nacionalidad no importa,
y los trucos de los patronos se descubren y se les esiropea
¢l sespecticulos. Y... como muestra, leed estos botones de
idem.

LOS MARINOS DEL «FIVE HILLS»

Los marinos del «Five Hillss, bajo bandera panameiia, {ue-
ron contratados en Paquistdn Ea]-::: la promesa de gue les se-
vin abonado el sueldo que marca la International Transporte
arbeiter Foderation (ITF), que, residiendo en Londres, cuen-
ta con la cooperacién de los sindicatos de diversos paises. En
Bremen subieron a borde, vy alli les aclara el capitdn que el
sueldo de los marineros, pongo por ejemplo, seria de 125 mar-
cos mensuales. Aparte observan el catastrofico estado del
barco, con veintian afos de servicio: agua en la sala de ma-
quinas, pésima manutencidn «kojess, calefaccion defectun-
sa v falta de cumplimiento d!:: las normas de seguridad del
Convenio internacional de 1960. El 0TV se pone en contacio
con el agente de la armadora v comunica a la ITF para que
¢l barco sea incluido en la «lista negras. [a ITF reclama a
los armadores, que el 24 de abril mandan dos representantes
que reconocen a los marineros paquistanies el sueldo tarifario.
Atin mads: El Seguro Marino de Accidentes, de acuerdo con lo
estipulado en el articulo 17 del Convenio, retuvo la salida del
barco hasta tanto no Tueran las medidas de seguridad nece-
sarias v reparadas las negligencias (écnicas.

MARINOS «BARATOS»

Sigamos: A través del rtaje de un periddico aleman se
conocid gque los marinos filipinos del = ta Berlings eran
casi la «mitad de baralos: que los marinos alemanes. El bar-
¢0, bajo bandera chipriota, aungque el 51 por 100 de las ac-
ciones pertenezcan al Iduna Versicherung alemdn, el 8 de
abril reconocid los sueldos tarifarios a los 57 marinos filipi-
nos. El «Samos Islands, bajo bandera de una armadora grie-
ga, si bien ésta es filial de la antigua compafia hamburguesa

a que pertenecia —Atlas Levante Linie—, pagaba igualmente
a log marinos griegos lo que le daba la pufeiera gana. Pro-
metid abonar lo legal, y lo hizo durante un mes, enconirdn-
dose que sin ia carta arzul del ITF no podia entrar en nin-
gun puerto israeli, viéndose obligado, por lo tanto, r firmar
¢l debido contrato en Haifa.

EL BARCO QUE SE «TRIBAUTIZO»

Y para terminar con los bolones, v no de ndcar, el premio
de inmoralidad v desprecio a lo legal ¥ a lo humano.

El barco se llama Gamsolos ¥y transporiaba un cargamen-
to de abono quimico en malas condiciones a Norrkoping, en
Suecia. Ni con la descarga, ni con la comida v cabinas, ni
con el sueldo habia nada en orden. Ni aiin €] capitin sabia
exactamenie el nombre de los armadores. El personal sueco
de d hizo ¢ baicot, después que catorce marineros
indonesios padecieron intoxicacion de monoxido de carbono,
causada ‘f-ur un fuego a bordo, pues faltaban hasta los ex-
tintores de incendios... Con el resto de 1a carga atn a bordo
v sin el obligado certificado de inspeccion, abandond de
noche el muelle de Norrképing. En glta mar cambié el
nombre por el de <Ketigas, A las |llamadas de la ITF empieza
la busgueda, siendo localizado en Rotterdam con el tercer
nombre de «Keradja», A peticion de la ITF, el sindicaio
holandés reclama los sueldos atrasados mas las diferencias
de acuerde con la tarifa, treinta mi v Pico guldenes (alre-
dedor de 900.000 pesetas), no pudiendo el «tribautizados cas-
caron abandonar Rotterdam hasta que no hubo depositado
en un Bamnco la citada cantidad. Aparte debid instalar los
extintores de incendios, reparar la estacion de radio, limpiar
la sala de mdquinas y ofras diversas diferencias técnicas.
_Indonesios, filipinos, paquistanies y griegos por estos malos
ejemplos patronales navegan hoy sabiendo sus derechos; se
saben seguros de que estdn respaldados: no son va esclavos
que se malpagan o no s¢ pagan, ni condenados a goleras
a punto de hundirse. Son marinos libres, porque supieron
eXpOnEr Sus guejas, porque permanecieron unidos —mi viejo
ruego a mis compatriotas—; en una palabra, porque dieron
la cara ¥ dejaron gularse. Tuvieron confianza en gquien estd
para defender sus intereses sin distinguir color ni de piel
ni de partido politico.

Esa unién, ese «dar la cara», es lo que vo os pido. Me
atreveria ain a mas, a pediros que tuvierais confianza en
mi, repitiéndoos una ver todavia que en cualquier dificul-
tad no dejéis de comunicarme vuestro problema, que llegaré

hasta lo imposible para resolverlo, va que para eso estamos.
| ANGEL. e ’

SON TRES Y EL ULTIMO EMPIEZA EL 25 DE NOVIEMBRE

LA OTV ANUNCIA CURSOS PARA OBTENER

LA CARTILLA D

DUSSEIDORF (De nuestro corresponsdl).—
La OTV glemana imaugura ung serie de cursos,
miediante los cuales 1oy marinos espanoles
pucden conseguir la Matrosenbriel o Cartila
de Navegacidn alemana. .

Los cursos, de un mes de duracidn, tendrdn =
lupar en Hamburgo en lax siguientes fechas: ™

i 16 de septiembre al § de ociubre,

- Sncrletms st okl o e
m._g ¥ty m“‘aﬁ_r: iy

del 14 de ovtubre al 5 de noviestbre v del 25 de
noviembre al I7 de diciembre.

Pueden participar en’ los mismaos [odos los
esparioles gue havan navegado como  minimo
50 fcincusnita) meses en gues  alemanss ¥
sepan  un wite de alemdn. Esfos cwursos
serdn gratutios,

En este mes de septiembre, que e5 ¢l que
probablemente mds posibilidades ofrece para
embarcar, suelen darvse cita, sdlo en Hamburgo,
alrededor de dos mil giinienfos marines es-
parioles, de los que xdlo un  peéquefio fanio
par cierto s¢ hallan en posesidn de la Matro-
senbriel v que deblan aprovechar estos cursas,
pues se corren los runvores (parécen ser algo
mds que rumores) de gue no se ird con-
tratar a pariir del primero de emero del T5 en
este pais, en bugues de sy bandera, a guicnes
Ho estdn em posesion de aguélla, Aparte de asie
wsible "“cierre de embargue’’, exisie fambidn
E"-m_muin ‘e un mayor sueldo, que fa
diferencia o cobrar énire un con la
Cartilla de N, alemana y otro que no
l tiere pasd de doscientos marcos mensuales,
yiie udeinds reperculen én  hords  exiraording-
rius, muardios, vecaciones M demds  pluses,

Ni yud devir tiene que $i, como parcce sogu-
P e W a erigi wae documento. para €l enrole,
Vil w waher wn qnimero bustante efevado de
marinos cipofioles que no mavegardn en barcos

alemanes, en parficular oy altimos Negados, lo
qué comvierfe csia medida [estos curios) en
un arma de dos filos, beneficiosa solo para
los entiguos, pera en fin... "alpo es algo'.

Espero que lu OTV, gque tanio se estd pre-
a;cuﬂndn tjmmri:nndo to situacidn laboral v
3 de mmdrinos sin distincidn de nocio-
nalidades, habra pensado v calculada el ries
geee, de mlnfﬂlmmitm rumores a gue altdia-
maos, correrian aguellos gue no han navegado
los cincuenla meoses en EHQ‘HE.’I alemanes. Fi-
toy seguroe de que. Nepado el momento, sabria
fomar medidas gue  pudieran profegerles. No
obstante, desde apei avisamos a los "“jdvenes
e inexperfos”, guc wes dirla Vithwinosky.

De mo ser asi, seria brindarles un fricnfo a
lox armadores "nepros” ¥ a los ixfay de
banderas de colormes, va guwe a fos sin Ma-
trosenbrief mo lr guedarian smds barcos gque
éxlos, comvirtigndose en condenados mds o me-
nas a galeras, ¥ vn jodos los casos, sin larifas,
profecoiones ni segfnros. Seria muy  dolorozo
gue a los marino: espafioles, fripalanies de
esos V'megros’. rempoco les defaran  desermbur-
cadr en puerin, comto loace wnos dies ocirrid
con 'los tndonesios o Inglaterra,

Habiéndose dado extc aceriado ga.m de Ins
curson para oblenes i Matrosenbriel alemu.
na, me preganto 6 no podria  ser denida
fambidn en cuenta Lo antigiedad de la Cariifli

o
o

de Novepacion espafiold a efecroy de comipuior
los cincuenta meses exigidos. Si este plng: se
pide como justificante de prdeticas, los  ser-
wiclios prestados en barcos espaitoles fendrian
gue  ser valorados igwalmente, so pena de

creer gue los nuestros sean de wn maierial

distinto o de un formaio
que la Cartilla de N € SOrfea en ung
Idmbola de caridad. No vayemos a defar o
fox demds caer en la tenfacidn de comparar
@ un almiranie espariol com el jefe de estacidn
de un puerio extranjero cuslguiers. Vuelvo
a rapefir; 31 esos cincoenia  meses  que hay
{ue confar para parficipar en los cursoy son
oomo un avel de conocimizntos, los
en buques espaioles deben ser tomados pero
gl;e muy ent cuenta, Si remando en i
ofe de sfempre: ¢por qué el carmel de condu-
cir 3t puede canjearse v la Carfilla de Navega-
cidn ne? Para obtemer aquél basta wn sola
examen ledrico ¥ en idioma  espaiol, (Serd
porgue aguédlla ex mecesaria furn ganarse losx
cuartos ¥ Eﬂeﬂﬁm‘ gastarios;
Se me olvid, comumicar o todos los in-
teresdadod en lomar parie en esios cursos [re-
! debren. hacerlo fedos) que, para mds in-
. pueeden dirigirse @ o Asesoria La.
! en Hamburg 1. Zippelhaus 5/1, o
hivki, 4 nesofros, que les ayonddremos . gustoxa-
Menic. vi o gie pard eso estamos. @ iNGEL.

o de moda, o

CONGRESO
PORTUARIO
INTERNACIONAL

AMBERES (De nuestro correésponsal).—Un
13 por 100 del trifico total de las mercan-
clas tratadss en el puerto de Amberes
durante ol sfo de 1973 tenian por destino
o como origen la Repiblica Federnl Alema-
na. En dicho trifico, los hierros y sceros,
asi como los productos quimicos son los
que han tenido més importancis represen
tativa.

Dichos datos fueron subrayados durante
las sesionos organizadas en Karlsruhe y en
Francfort. Ge tratmba de una iniciativa fo-
mada por Assi-Port (Asoclacién de los
intereses portuarios dea Amberas), en coo-
peracion con la ciudad de Amberes. Los
portavoces sucesivos fueron el presidente
dal grupo de trabajo del trifico alamin de
Assi-Port y delegado general de la Unién
de Expadidores de Amberss, sl director ge-
neral adjunto a la Direccién Geoneral del
Pueric y &l Consajo dsl Puerio.

Vi CONGRESO PORTUARIO
INTERNACIONAL

Tuvo lugar el VI Congreso Internacio.
nal en la ciudad de Amberes. También se
realizaba en el cuadro de dicho Congreso
la 1l Exposicién Portuaria Internacional.
Desde of primer Congreso Internacional
gue se realizd en Amberes, precisamente
hace veinticinco afios, Ia Asociacion Real
de los Ingenieros Flamencos WVIY ha vis-
to aumentar el interés por dichoa Con-
gresos. El nimero de parlicipantes este ano
de mas de 650, reprasentando a 52 pai-
y a los puertos y direcciones porius-
maés importantes del mundo maritimo.
otal tados 117 informes

La I ‘Etpli:l:iﬁﬂ Portuaria Internacional
estaba representada por 38 sstandss, pro-
cedentes de sels paises, que susciteron
un interés considerable. AN o

El Rey Balduino presencio la ses 80-
jemne de apertura y, acompahado por el go-

EL TRAFICO DE LOS CONTENEDORES
DURANTE EL PRIMER TRIMESTRE DE 1874

El sumento del tnifico de mercancias di-
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NUEVA YORK (De nuestro corresponsal, JOSE MARIA
CARRASCAL).—Ya estéin en casa los 500 delegados de 148
peises citados en Caraces para el encuentro intermacional
més amplio de la Historia. pero encuentro fisico, pues de
principios ¥ propdsitos hubo blen poco.

Después de diaz semanas de Confaerencia sobre al Dere-
cho dal Mar, convocada por la ONU, no hubo consenso ni
para un comunicado final. Nadie confiaba an un convenio ya
de entrada, pero al mencs habla la esperanza de que se pon-
drfan los fundamentos para llegar al compromiso en encuen-
tros posteriores. Los clento y pico de temes en la agenda, sin
embargo, han resultado un hueso més duro de roer que lo
anunciado, y cara & la prdadma cita, en Viena, en la primavera
de 1975, los énimos son pesimistas,

Incluso en los dos puntos que hubo més consenso Inter-
nacional —ampliar la plena soberania de las tres millas & las
12 millas y establecer una zona de “soberania econdmica”
que alcanza las 200 millas—, las diferencias de interpreta-
cion son grandes y, por el momento, insalvables.

Una serie de palses hispanoamericanos, capitaneados por
Per( y Ecusdor, insisten tenszmente en gue la soberania
sobre esas 200 millas sea absoluta, de forma gue los paises
costeros puedan hacer allf lo que quieran, sin que los demés
Estados tengan derecho alguno sobre las mismas. Los Esta-
dos Unidos y la Unidn Soviética, por el contrario, defienden
la postura de que mientras debe reconocerse la soberania de
dichos palises costeros sobre esa zona, sus derechos sobre
ella no son totales. Es més, las dos suparpotencias arguyen
gue si un pals costero no tiena medios, ganas o potencial
para aprovechar la pesca an su zona "econdmica”, esté en la
obligacitn de dejar 8 los pescadores de otros palses, tras fir-
marse el comespondiente convenio, aprovecharse de tal
rigueza.

Tampoco hubo acuerdo sobre el derecho de explotar los
minerales en dicha zona a cargo de otros paises distintos al

SR

m#és priximo, @ incluso no hubo consenso sobre la explota-
citn general de los fondos ocefénicos. Los palses subde-
sarrollados, spoyados por Ching, defendiemon con ufias y
dientes |a teoria de gue ese fondo as patrimonio comin de |a
Humanidad, vy por lo tanto debe ser administrado por una
autoridad internaclonal, que se encargue de su aprovecha-
miento e incluso venta, aungue dejan abierta la posibilidad
de que conceda permisos de explotacién a grandes compa-
filas privadas, que, naturaimente, pagarfan por ello buenos
derachos, que se emplearian en ayudar a quienes lo necesi-
tasem.

Pero nadie vaya a creer que hubo acuerdo sobre este pun-
to entre los mismos paises en desamollo. Ya hemos visto que
la primera divisibn se produjo segin tengan acceso al mar,
an cuyo caso piden un méximo de derachos sobre éste, o no,
en cuyo caso piden un méximo de internacionalizacién. Pero
es que sobre el aprovechamiento en si de la plataforma
ocaednica no opinan todos lo mismo. Azi, mientras los que
apenas tienen riquezas naturales, que son muchos més de
los que se cree v de lo que |a estabilidad del mundo necesits,
propugnan acelerar ese aprovechamianto con la esperanza
de sacar indirectamente algo de &l: otros, que son ricos en
una determinada matera prima, temen que de empezar a
sacarse ésta del fondo del mar caigan los precios de la mis-
ma en los mercados internacionales y se quede sin el benefi-
cio de su dnica exportacidn.

Los Estados Unidos presentaron en Caracas un estudio
que trata de demostrar lo contrario, esto es, que COMenzar a
sacar la riqueza del fondo de los océanos sblo puede tener
efectos positivos para todos los paises, incluidos los subde-
sarrollados, ya que el abaratamiento de los productos en su
conjunto tiene que beneficiarles, no hacerles dafo.

Por no llegar a un acuerdo, ni se llegd al que parecia fuera
de toda polémica: los estudios cientificos oceanogréficos.
Los Estados Unidos v la Unifn Sovigtica han insistido en que
esta clase de actividades esté fuera de todo control, Una

sarie de naciones costeras, en cambio, defendieron su dere-
cho a conceder permiso para ello. “Este régimen de gracia
—dijo el delegado norteamericano, John R. Stevenson— sdlo
puede tener como consecuencia el que se realicen menos
investigaciones en un campo tan necesitado de ello como el
oceanogrifico”.

Como ven, las dos superpotencias han estado unidas en
casi todos los puntos en debate. China, en cambio, se puso
desde el primer momento de parte de los pequefios palses y
arremetio contra los gigantonas con la retbrica a que nos tie-
ne scostumbrados. “En la mano de las dos superpotancias
—dijo su representante—, una amplia libertad de investiga-
cién serfa s6lo un instrumento para continuar su hegemonia
militar, su agresion y su rapifia”.

Y todavia hubo mas diferencias: jqué clase de poderes y
derechos tienen los Estados costeros para controlar la conta-
minacién de sus aguas?, Jqué clase de autoridad internacio-
nal se establece para controlar la polucién de alta mar vy sl
los submarinos atémicos deben o no emerger a {a superficie
cuendo cruzan un estrecho? Puede imaginarse que los Esta-
dos Unidos y la Union Sovigtica defienden ardorosamentsa
que sus sumergibles nucleares no ofrecen el menor peligro,
por lo que pueden pasar sin delatarse. Pero ni mucho menos
toddos piensan lo mismo.

La impresidn que dejd la Conferencia de Caracas es de
que el mundo estd dividido ante el mar en una serie de
pequedios grupos, al margen de la ideclogia, cada uno de los
cuales defiende sus intereses econdmicos especificos. El
dalegado norteamericano ha advertido que si an 1975 no se
consigue un compromiso sobre como debe ser el proximo
Derecho del Mar, lo que puede seguir es la ley de la selva
ocednica, con cada cual tomando medidas unilaterales, lo
que puede llevar al conflicto.

Pero que ese acuerdo llegue en Viena es, para muchos de
los reunidos, mas que dudoso. Las naciones no parecen mas
de acuerdo en la mar que en Ia tierra. B J. M. C.

VENTA
BARCOS CONGELADORES

SE VENDE. FLOTA COMPUESTA POR

OCHO BUQUES DE DIVERSAS CARACTE- |

RISTICAS. JUNTOS O POR SEPARADO.

PRECIOS RAZONABLES, DADA LA AC-
TUAL COYUNTURA EN EL 'SECTOR.

TODOS SE ENCUENTRAN TRABA-
JANDO EN LA ACTUALIDAD Y DISPONEN DE

CREDITO A LARGO PLAZO.
RESTO, FINANCIACION A CORTO PLAZO.

INTERESADOS DIRIGIRSE A HOJA DEL
MAR, “REFERENCIA BARCOS".

PESQUERA ONUBENSE, 3. A.
BUQUES DE PESCA CONGELADORES

Avenida Enlace, s/n.
Teléfonos 21 60 89, 21 68 96 v 21 68 59

HUELVA

“EFECTOS NAVALES
PAULINO FREIRE, S. L

Lubricantes, cables, cabulleria, pinturas,
ferreteria naval, etcétera.

thﬂuﬂmm
Santo Domingo, 1. CADIZ

|

COOPERATIVA DEL MAR
"SURATLANTICA"

SUMINISTROS NAVALES
PARA PESQUEROS

SERVICIOS EN LONJA DE PESCADOS

Glorieta Norte - Teléfono 21 41 67

HUELVA

Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04




ARMADORES DE BUQUES MARISQUEROS, S. A.

EXPORTADORES nimero PC 45.797 de cefalépodos,

merluza y mariscos
Armadores de bugues congeladores

Cémaras frigorificas

OFICINAS:

Frigorificos de Huelva
Paseo Muelle Norte, s/n.
Teléfonos 21 31 27
.216314
216346
21 26 68
Télex: ARBU 75548 E

Oficinas en Las Palmas:
Gordillo, 9-3.°
Teléfonos 27 28 58

27 28 62

FLOTA:

“ACAMAR"
“UR-ZALEAK"
“EUSKAL-ERIA”
“AMASUA"

“AMASUA SEGUNDO"
“AMASUA TERCERO”
“AMASUA CUARTO"
“AMASUA QUINTO"
“COSTA DEL CAMERUN"
“COSTA DE NIGERIA"
“COSTA DE COLOMBIA”

- _F'_

~  SEGURIDAD SOCIAL

AR

INSTITUTO SOCIAL DE
LA MARINA

LEGISLACION
FUNDAMENTAL
SOBRE EL
REGIMEN ESPECIAL
DEL MAR DE LA
SEGURIDAD
SOCIAL

PEDGS AL GARBETE BE I F0R-
MICHON T PISLICACINES BEL
IMITITUTE SGCIAL BE LA MARMA
GENOVA, 34 MADRID-4
Fod P e P TAL diminn -l
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Nuevamente viene a nuestras piginas el "France”, un ver-
dadero coloso de los mares, orgullo de la Marina Mearcante
francesa

Pero orgullo... sélo relativaments. El gigante, que paseaba
el prestigic de su bandera por todo el mundo, estéd ahora
inmovilizado en madio del canal de El Havre y ocupado por
su propia tripulacibn.

Los gastos del “France” siempre fueron cuantiosos, pero
ahora, ol encarecimiento de los combustibles le ha dado el
golpe de gracia. Nunca fue econdmicaments rentabla, mas
los altos costos se daban por cubiertos de alguna manera &
cambio de ia sureola de prestigio que rodeaba al buque por
dogquier. Sin embargo, esos costos han ascendido » tal nivel
que el Gobiemo francés ha adoptado la decisibn de retirar
del servicio 3 su famoso transatléntico.

Pero no s& habia contado con la tripulacién. La tripulacion
estd en contra de la medida y adoptd una decisibn nueva:
ocupar la nave. Y alli estd, haciendo bamrera ante ia entrada
del puerto de El Havre. La vida a bordo transcurme con nor-
malidad: se come, se duermea, se hacen guardias y hasta edi-
tan un peribdico diario, en el que junto a las noticias nacio-
nales y mundiales de mayor trascendencia se incluye la
informacion relativa a la propia y original sentada.

Un pesquero quiso abastecer a los tripulamtas, pero lo
impidieron los guardacostas. El commeo llega a bordo, y s
recoge desde una de las escalas. En la cocina hay buen
humor, por lo menos en el momento de la fotografia_. De
todo ello recogemos aqul imagenes, y adamas el documento
de la manifestacién que protagonizaron en El Havre otros
marinos mercantes, en muesira de solidaridad con sus com-
paneros del “France”. M Reporiaje grifico de EUROPA
PRESS. -
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EL MAYOR BUQUE

DE IRLANDA PARTIO
PARA TENERIFE

* UN NAVIO DEL MUSEO NAVAL

DE MADRID + GONGRESO DE GUL-
TURA MARITIMA EN EL EGED *
GUARDAGOSTAS BRITANICOS,
SEVEROS CON LA FLOTA
PESQUERA IRLANDESA.

DUBLIN (De nuestro corresponsal).
Durante &l mes ramd desde Irlanda para
Espaiia el buque més grande que haya parti-
do de un puerto irlandés. Fue éste el
petrolero “World Cavalier”, de 2868.450
toneladas, construido en los grandes
astilleros de Harland y Wolff, &n Bealfast
(Ifanda del Norte), desde donde zarp6, des-
pués de efectuar pruebas, para Santa Cruz
de Tenerife. Pertenace ol gran petrolero a la
Hendale Mavegation Co., de Londres. Los
astilleras de Belfast fueron establecidos en
1917, construyeron bugues tan conocidos
como el transatlfntico "Olympic”, de la
White Star Line; el desgraciado "Titanic”, de
la misma! el portaaviones “Ark Royal”,
famoso en el Maditﬂnﬁnﬂo en la dGltima
guerra mundial, y el crucero “Belfast”, con-
servado como memorial de la misma guerra
an &l TAmesis, en el centro mismo de Lon-
dres. Durante largo periodo de este siglo, los
astilleros Arland y Walff eran los mds gran-
des del mundo, y adn todavia figuran entra
los doce primeros.

Aparte un pequeiio astillero de reparacio-
nes en Dublin y otros pequefios, pero efica-
cas, que construyen barcos de pesca y yates
en varios puertos menores del pals, el dnico
astillero importante de la Repiblica de Irian-
da se halla en Cork. Se trata de los astilleros
Varolme [(Corkl, ramal de los célebres
astilleros del mismo nombre en los Palsas
Bajos. En Verolme (Cork), an este momento,
sa fabrican sobre todo aparatos de varios
tipos hasta un valor de casi tres millones de
libras esterfinas, para las diversas campaifias
de exploracitn de posibles yacimiantos sub-
marinos de petrdleo y de gaes, que sa
desarrollan siempre con més frenes! alrede-
dor de las costas de las islas Britdnicas.

EL “RAYO",
NAVIO DEL SIGLO XVill

Hace un afio, después de cinco de pre-
paraciones, fue fundado en una conferencia
en Burdeos (Francia) el Instituto Intemacio-
nal de Cultura Maritima. Firmaron el acts de
fundacién sabios de ocho naciones, entre
ellos, el capitin de navio don José Luis
Morales Hemnéndez, del Museo Naval de
Madrid, y su comesponsal, de la parte del
Maritime Institute of Ireland. Unas semanas
més tarde visitd este corresponsal al capitén
de navio Morales en el incomparable Museo
Maval, del cual es uno de los dirgentas, en
Madrid. Mostrs el capitdn de navio el sober-
bio modelo que se encuentra no lejos de la
entrada del museo del navio de guerra del
siglo XVIIl “Rayo”. Le gustd muchisimo a

este corresponsal sefialar que en la “calami-
tosa” batalla de Trafalgar el comandante deal
“Rayo” fue el capitdn de navio Mac Donnall,
de ascendencia irdandesa, prusba una vez
més de los miltiples eslabones histdrico-
maritimos entre nuesiros: pueblos. (El
“Rayo” participd, ademéds, en la valiente,
pero nunca bastante conocida salide da los
rastos de la flota alisda derrotada contra la
fiota inglesa victoriosa en dificultades a cau-
sa del mal tiempo y de los dafios sufridos.)

INSTITUTO INTERNACIONAL
DE CULTURA MARITIMA

Durante la primera semana da julio de
este afio participd esta corresponsal an una
reunitn de la comisién permanenta del Ins-
tituto Intemacional de Cultura Marftima,
donde se estudiaban los detalles del Con-
greso Mundial del Instituto, que tendré lugar
en la Gltima semana de septiembre de este
afio a bordo del “M. V. Semiramis”, de las
Epirotiki Lines del Pireo, en el mar Egeo. En
este Congreso se encontrardn sabios de
muchos pafses europeos, de la América
Latina, de Asia, de los Estados Unidos. y se
discutirdin temas tan diversos como el
desarrollo de las organizaciones de salva-
mento, la masica del mar, un tipo tradicional
de buque de vela desarrollado en el estuario
del Gironde vy la vida y ol gjemplo del gran
hidrdgrafo Francis Beaufort, nacido en Iran-
da en 1774, cuyo bicentenario celebramos
actualmente en este pals.

DIFICULTADES PARA PESQUEROS
IRLANDESES

La industria pesquera irlandesa sigue cre-
ciendo, y llegaron noticias no hace mucho
de le construccién en ol Sur de Espafia, para
armadores idandeses, de seis modemisimos
bugques de pesca de acero. Durante el pasa-
do mes, varios pescadores idandesas han
sufrido pérdidas de redes por grandes bu-
ques de pesca extranjeros infiltrandose en
las aguas restringidas al Noroeste de Iran-
da, y a manos de buques guardacostas bri-
tanicos, que niegan a los pescadores de la
Hepdblica Irlandesa el derecho de pescar en
ciertas regiones cerca de la frontera de la
Reptblica de Ifanda del Norte. Al momento
de escribir, la contienda se hace aguda, y el
Gobierno irandés acaba de enviar hacia las
aguas en disputa un guardapescas de nues-
tra Marina de Guerra. B J. DE COURCY
IRELAND.

[ NOTICIAS DE NORUEGA

* 230 MILLONES
DE LIBRAS
EN EXPORTACIONES

DE PESCADO

El ministro de Pesca, Trygve Olsen, estl-
ma que las exportaciones noruegas del
pesado aho de pescado y productos deriva-
dos alcanzardn un valor de 3.100 millones
de coronas (230 millones de libras es-
terlinas), lo que supone un aumento de 600
millones de coronas con respacto al afo
antarior. Este aumento se debe principal-
menia a los excepcionalmente altos precios
alcanzadas por la harina y aceite de pescado
y las grasas solidificadas, aunque los pracion
de! pescado también han aumentado sus-
tancialmenta.

* SOLICITAN

REPRESENTANTES
PARA ESPANA

Lz Embajada de Noruega tiene actual-
mente solicitudes de empresas norusgas
gue dessan encontrar nepresentantes y
comercializar los siguientes productos:

1) Pescado congelado.

2) Salmén congelado.

3) Trucha congelada. '

_—

Si es de su intenés establecer contacto
con siguna de estes empresas, le rogamos
se dirfja por escrito 8 esta Embajada qus a
su vez informard a la empresa noniaga
comaspondiente.

Muestra direccibn: Real Embajada de
Noruoga. Velbzquez, 93. Madrid-6.

* ASTILLERO
PARA BUQUES

DE UN MILLON
DE TONELADAS

El armador noruego Hilmar Reksten ha
declarado en Oslo: “En la actualidad no
axiste astillero en el mundo que pueda cons-
truirme los bugues gue considero Gptimos
para 1979. En consecuencia ha decidido
establecer mi propio astillero. Se trata de un
gran astillero ‘capaz para [a construccién de
buques de quizd hasta un millén de tonala-
das”. Reksten hablaba an una reunion de la
Socledad de Ingenieros: Civiles, en donde
fue preguntado por un grupo de personas
durante dos horas. Reksten ha iniciado ya
los trabajos preparatorics para la construc-
cion de un astillero en la isla de Askoy, cerca
de Bergen. En la misma reunion afirmé que
saria factible la cooperacibn con los
sstilleros existentes en Bergen, propledad
dal Grupo Aker.

A

CURSILLO SOBRE
CONSERVAS DE PESGADO

* Se celebrara en San Sebastian,
los dias 21 al 26 de octubre,

Continuando la labor de investigacién y divulgacion cientifica que la Sociedad de
Oceanograffa de Guipzcoa viene realizando, ha organizado, con la colaboracitn del
Banco de Vizcays, un cursillo monogréfico sobre CONSERVAS DE PESCADO.

Diractor: doctor don Manuel Lopez-8enito, y sus colaboradores don J. M. Gallar-
do v don M. Gil, equipo de Ia planta piloto de Vigo, del Instituto de Investigaciones

Pesqueras.

Oceanografly de Guipizcoa.
CALENDARIO:

Diractor coordinador: don José Juan Iraols, vicepresidente de la Socieded de

21 de octubre de 1974, 15,00 horas: doctor don Manuel Lopez-Benito: “La cali-
dad y su control en las conservas de pescado”.

22 de octubre de 1374, 19,00 horas: don J. M. Gallardo: “"Cambios en & valor
nutritive del pescadp durante el procesamiento”.

23 de octubre de 1974, 19.00 horas: don J. M. Gallardo: "Alteraciones guimicas

en las conservas de pescado”.

24 de octubre de 1974, 19,00 horas: don M. Gif: “Ahumado, salazién del pesca-

do, anchoado™.

25 de octubre de 1974, 19,00 horas: “Liofilizacién de productos pesqueros”.

26 de octubre de 1974, 19,00 horas: doctor don Manuel Lopez-Benita: “Esterili-
zacion térmica. Modificacion de los métodos clésicos de fabricacién de conservas
encaminados a incrementar la calidad final™.

Las conferermcias-coloquio tendrin lugar en el salén de actos de la Cdmara Oficial
de Comercio, Industris y Navegacion de esta provincia (calle Camino, 1).

Existe la posibilidad de pasar alguna pelicula idénea a la materia de fa reunidn,

Los temas tedricos podrian ser completados con visitas & algunas fébricas, en las
que poeriagn hacerse comentarios sobre instalaciones, procesos, etcéiera.

La inscripcion es gratuita. Solamente se precisa dirigirse por escrito a la Saciedad
de Oceanografia de Guiptzcos, Palacio del Mar (muelle), San Sebastidn.
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CRONICAS DE TERRANOVA

YA ESTA EN

FUNCIONAMIENTO EL
HOGAR DEL MARINO
ESPANOL DE SAINT JOHN'S

SAINT JOHN'S, Terranove (De nuastro
corresponsal).—Primeramente  hemos de
lamentar la pérdida de un marinero, tri-
pulante del “Gure-Ama”, que desaparecio
del bugue en faenas de pesca. Todos los
barcos del érea de pesca estuvieron ras-
treando, buscando su cadéver en el agua,
durante horas, pero todos los esfuerzos
fuaron inGtiles, desgraciadamente. El barco
se dirigid 8l puerto de St. Pierre-at-
Miguelon, donde celebraron los funerales
por el descanso de su alma. Es el séptimo
marinero espafol que este afio queda en
Terranova, sus aguas o sus tierras.

La impresién a bordo del bugus fue enor-
me, porque era muy estimado por todos sus
compafiercs y mandos, ya que despuds de
ocho afios en el mencionado bugque dan cré-
dito de su buena conducta en todos los
aspectos, y, ademés, cuando asto ocurma, 58
sufre como en una familia, porque familia es
la tripulacién de un pesquero espafol donde
se convive campafia tras campafia, no sélo
las penalidades del duro trabajo de la pesca,
sinD también las alegrias del tener comes-
pondencia, noticlas de |la famiila, etcétera, v
como verdadera familla, lo sintisron muy
profundamente.

Las entradas de parejas y bous en &i pus-
to de San Juen durante el mes de mayo
fueron 59 buques, stendidos en todos sus
servicios, y también en el servicio médico, el
cual ha empezado a funcionar en &l Hogar

del Marino Espafol.

El doctor Hickey viene a pasar la consulta
a la oficina del Instituto Social de la Marina,
sito en el ndmero 200 de Water St., calle
central de la ciudad y 8 un paso del puerto.

Aungue no esté insugurado el Hogar del
Marino Espafiol, ni estén algunos detalles
terminados, el primar piso y el segundo si lo
estén, y han entrado en funciones. La casa
del Mar llama la atencién, tanto extama-
menie como Intemamente, .por su estilo
espafiol. En la fachada se ha colocado una
escultura dedicada al marino: tres mari-
neros, cada uno con un ancla, un farol y un
remo. Naturalmente, serd al Onico edificio
de San Jusn gque tenga una estatus en la
fachada. Adem#és, en el frente puede verse
el ritulo “Hogar del Marino Espafiol”, y en
la entrada, lateralmente, el escudo de Espa-
fia, al que sigue el nombre del organismo
constructor da la casa: Ministerio de Traba-
jo. Instituto Social de la Marina.

A la entrada ests la sala de espaera; al fon-
do, el despacho de la asistents social, donde
se ponen en funcionamiento las tres lineas
telefonicas con las cabinas para las con-

ferencias de los marineros con sus familias.

Pasando la pequefia cocina se encuentra la
lavanderia, que en estos dias ha trabajado a
destajo, lavando ropa de los bugues y de los
tripulantes. Después, las duchas y servicios.

La sala de televisitm no puede haber que-
dado mejor. En esta misma sala, convenien-
temente habilitada, se dijo la primera Misa,
celebrada por el capellin de la flota.
reverendo padre Joseba Beobide, La asis-
tencia fus numerosa. El sigulents domingo
leyé la epistola don Esteban Muzychka,
catedritico de la Universidad de Saim
John's, que asistib con dos de sus nifios.

La semana pasada se celebré en Halifax

la.reunién anual de la ICNAF, donde discu-
tieron sus diecisiete miembros cuestiones
de la pesca. La representacitn espafola era
de tres bidlogos, y con elios, don Antonio
Serats Umguiza, qulen en un breve descanso
de la reunin en un fin de semana, se vino
con don José Luls Arambarri 8 San Juan, y
juntos visitaron el Hogar Espafiol. La visita
fue brave, desgracisdamenta para nosotros,
pero llevd una buena impresién de toda la
casa, sungue alin le falten detalles a ter-
minar. -

Ls prensa local comentaba y criticaba la
pesca de algunos barcos espafioles del agle-
fino, ya gue era excesive, sagin estas ver-
siones, pasando de la cuota sefialada por
esta misma organizacién. Si se abusa, pue-
den retirar al permiso. Rusia y Noruaga han
terminado su campafia de pesca dal
capelén. l F. TORRES.

ARRIBADA DE NUMEROSOS
BUQUES EXTRANJEROS
CON TRIPULACION ESPANOLA

SAINT JOHN'S (De nuestro cormesposal).—Es-
e mas so ha carscterizado ol pusrto de San Jusn
por las entredas de bugues extranjeros con tri-
pulantes sspofoles.

“El Santos”, do bandera liberlans, mineralero,
entrd an osts puerlo an experm de poder hacerio
on Botwood, situado al Norte de la isla de New-
foundiand, gua llavaba mis de un mes cerrado
por bos campos de hislo. Toda la tripulacién em
espaiola.

“Southern Trade”, holandés, con custro eape-
fioles

“Mow Brunswick”, de Candina, sungue alguila-
do a una compaiia canadiansa, llova slote sspa-
froles entre méquines y cocine. Este bugque entra
on avls puerio cada diar diss treyendo coches

“hving Stroem”, petrolero de la lrveing, con 26
espafoles. Do osta buque desembarcaron cinco
tripulantes por problamas laborales, yéndoss a
Espafie. No sblo suceda en barcos bacalsderos y
parejas, sino o todos.

“Southarn lsland”, tnmbién petrolero, con oale

compatriotan.
“Mercury”, cablero inglés da 10.000 tonels-

des, con setenta tripulantes sspafoles, casi todos
procedentes de Vigo, donde ests bugue tiane
base.

“Orion Artic™, da bandera panamafia, bugue de
investigacitn pesquers, llevaba sais espaficlss.

Todos loa espafioles de estos bugues extron-
jerca han pasado por al Hoger dal Marino Esps-
fiol, vy han sscado la conclusibn. despuls de
admirario, que no hay otro igusl. que es (mico sn
adminkctrocién y distribuckin, y aaban que elios
tienan aqui su casa

Los tripulantss del bugue “Mercury™ tuvieron
la stencidn de invitarnos & una cena, & la cunl
asistimon los tres de lo casa: la sefiodita Pilar Gar-
cln, o safiorits Encamacibn Guillién, que scababa
de llagar da Espafia, y este corresponsal. Ademins,
fuaron aosimismo invitados lom ssfiorss de
Muxychias, ol reverendo padre Jossba y el hijo de
un patrdn de pesca gue pass unod dias en ssta
chuind parn perfeccionar su inghés. Cormmeapon-
diendo n estas mtenciones recibides de estos
compatriotns, sa celabrd an ol Hogar una pague-
ia fiests, o ln que psistieron algunss de las sefori-
tes slumnas de la Univensidad estudiantes de
espaivol. @ TORRES.

COREA DEL SUR

GREA UNA INDUSTRIA
NAVAL GOMPETITIVA
PARA OCCIDENTE

 Con la ayuda de Japon y EE. UU.Y
con una mano de obra gue irabaja
doce horas diarlas y sélo descansa

Los palses mis tradiclonalments avanzados en
al terreno da la construccién naval, especialmenta
Gran Bretafiz y Suecia, estdn contemplando con
‘sprensidn ol surgimiento de lo que pudiera con-
vertirse en poco tiempo en otro serfo competidor
oriental despuds del Japén. En efecto, de aqul a
diez afios Corea del Sur pudiera ser ese compati-
dor, sscondiendo metebricamente o esa posicidn
virtualmente desde {a nada.

Sa recuards en los circulos navieros europeos,

llevario 8 cabo con la aportacién tecnoligica y de
capitales dal Japon y de Estedos Unides, Pero,
sobre todo, cuentan con abundante manc de
obra, educadas més de lo gue es normal en otros
paises pgricoles asidticos, incluso al nivel de la
samiespacializacidn. Segin las mferencias llegs-
das & Londres desde Sedl, ol salario medio dal
obrero de los astilleros coreanos so aproxima a la
tercera parte de lo que cobran sus colegas japo-
neses, gl horario de trabajo es de doce horas
diarins, sin horas extraordinarias, y sblo descan-
san un dia por guincana. Ello significa, entra otras
cosas, que con sdlo dos tumos de trabajo los
astilleros coreanos puaden mantener el nivel de
produccién constante que en ofros palses,
incluyendo hoy din el Japon, requisre tres twMos.
Lo suficients para hacer enfermar de envidia a los
nEvierns suropecs. .
Nada do esto es un proyecto 0 un susfio. En
realidad, los primeros grandes astilleros coreanos,
los Hyundai, han emperado ya o trabajor. De allos
saldrd esto verano ol primer suparpetrolero de

incluso a Suecia,

La financiacién esth asegurads, en parts, por ol
propio pals, contando con el apoyo del Japon y de
Estadps Unidos. -

LA C. L A. COREANA

El problema pars Is nacients industria cormana,
como en su hora para 8 japonesa. es esancipl-

mente de tempo, Esto es, llevar la suficiants ven-
tajo inicial como para poder hacer frents el dia de
mafigna a las reclamaciones que eventualments
puedan venir de su mano de obra. el dia que se
hayan cansado de trabajar por un pufiado de
cacahuetes y mxijan mejoras inevitables. Bien es
cierto gue sl sistema polhico japonds y el coreano
son completamente diferentss, v que la sombra
de democracia existents en ol Jopdn no exists en
absoluto bajo la dictadura de Park Chung Hee. Es
muy posible gue la Policla politica surcoreana,
que ostenta el familiar apelativo de CIA, puede
dar o In Industria naval de este pais un suple-
manio de respiro con relacién a la expaeriancia

La tecnologia necesasnis para el montaje de una
industria tan complicada procede de Japén y de
Europa, Los técnicos suropeos parecen decididos
& participar en &l esfuerzo que, terde o temprano,
pudiere dar al traste con su propia industria. Por

En resumen, Corea del Sur estd desarmollando

intemo. A escala social y politica. Nada as perfec-
to en ests mundo. Il JUAN RAMON DE LA

B
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Arzucena Alvarex Chillida, reina de las fiestas.

CADIZ (De nuestro correspon-
sal).—"Canto a la mujer del hombre
del mar” ha sido este afio el lema
del concurso poético que, con
caracter nacional, ha convocado el
Grupo Madrigal, Grupo de Poesia y
Arte del bellisimo pueblo gaditano
de Puerto Real, y del que es presi-
dente el almirante don Eduardo
Gener Cuadrado, presidente tam-
bién del Consejo Provincial del Insti-
tuto Social de la Marina de Cédiz.

El poeta ganador del certamen
resultd ser don Félix A. Gonzédlez
Gonzalez, autor de un poema escri-
to en maravillosos sonetos y con un
contenido vibrante de emocién y
termura hacia la mujer del hombre
del mar.

La XXI| Fiesta Anual de la Poesia
y Arte ha constituido este afio un
éxito, mayor si cabe que en anos
anteriores. El marco, incomparable
por su belleza natural tenia por fon-
do el bosque, artisticamente ilumi-
nado, del pinar de Las Canteras. El
trono era una sencilla concha de
gran tamafio. :

El acto fue presidido por el
rmador civil de la provincia,
alcaldes de Puerto Real y Cédiz,
almirante Pita da Veiga y el presi-
dente del Grupo Madrigal, almirante
Gener Cuadrado. Asistieron también
distintas autoridades provinciales y
locales.

La reina del presente afio fue
Azucena Alvarez Chillida, hija del

HM /40

Don José Luiz da Archirraga, mantanador de la Besta, contd a la Marina v & Ia mujer dol hombre de mar.

FIESTA DE LA POESIA EN PUERTO REAL

*| "CANTO A LA MUJER
' DEL HOMBRE DE MAR”

EL ALMIRANTE GENER

ESTE ERA EL LEMA DEL CONCURSO, CONVOCADO
POR EL “"GRUPO MADRIGAL", QUE PRESIDE

*

LA REINA DE LAS FIESTAS FUE LA SENORITA
AZUCENA ALVAREZ, Y ACTUO COMO MANTENEDOR
DON JOSE LUIS AZCARRAGA, PRESIDENTE DEL
SINDICATO DE LA MARINA MERCANTE

delegado provincial del ISM en Cé-
diz, quien recibié el ramo de flores,

" simbolo poético de su reinado, de

manos de la reina saliente, Angela
Delgado Hidalgo, hija del director
de Astilleros Espafoles. Su corte de
“amor’” estaba compuesta por doce
bellisimas sefioritas, en su mavyoria
hijas de marinos y pescadores de
los distintos puertos de la provincia.

El poeta ganador recibié de
manos de la reina la flor natural, y

dio lectura al poema premiado, del
que transcribo una pequena parte,
recordando aquel “Rincén poético”
sobre temas del mar que nunca fal-
taba en mi antigua pégina de la
mujer de esta “Hoja del Mar™.

A contraluz, acontrafé, se eleva
su perfil de escultura en la bahia.
Una escultura en sangre vieja y
nueva,

gmﬂmdﬁhm

Que ni el viento la toque, que no
mueva

su pafivelo de adibs... Lejana vy
mia:

total mujer que llevo y que me lle-
va

en cada letra de su letania...

Soy un hombre, uno més, un mari-
nero

que llora para adentro el llanto
entero,

toda la sal, la hiel toda del llanto..

Que ni el viento la toque.. Ni
miraria,

mujer, mi varadero... Ni cantarla
Porque amarga @8 mi voz, mas yo
la canto.

Les fue concedido el gran sim-
bolo de Madrigal a los sefiores don
José Marla Pemén, quien excusd su
asistencia en una carifiosa carta, Y
al alcalde de CAdiz, don Ger6nimo
Almagro y Montes de Oca.

Actud como mantenedor de la
fiesta don José Luis Azcérraga de
Bustamante, presidente del Sindica-
to Nacional de la Marina Mercante y
catedritico de Derecho Internacio-
nal Maritimo, quien canté de forma
magistral a la Marina y a la mujer
del hombre del mar, salpicando su
disertacién con amenas anécdotas,
por él vividas, que deleitaron a la
numerosa concurrencia, poniendo
broche final a esta fiesta de la poe-
sia y el arte, que ha sido un aconte-
cimiento de enorme repercusién
provincial. ® CRISTINA.
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PREDIGCION

DEL

TIEMPO EN LA MAR

*Hoja del Mar” ha contratado con sl Cantro Comnsultor ds Metaorologla I pre-
diccitn del tiempo en la mar para un periodo de treinta diss, como servicio que cres-
mos de mucho intenis pars nuestros lectores gue navegen por ol Atdntico Norta,
Todos los messs publicsremos sl mapa comespondisnts, del mismo modo que
hemoa hacho ahora para of mes do octubre.

Como puede apreciarss en ia lecturn del articuio de presentacitn, prepersdo por
el propio centro, se esth trabajando en la preparacién de nusvos mapas que abar-

quen miis amplias ronas,

Agredecamoss a nuastros lectorss que nos envien controles sobre las comespon-
dencias del tempo con la prediccidn, & efecto de poder ir majorands el servicio.

MAPAS METEREOLOGICOS
A LARGO PLAZO

Cada dia, ls influencia de los sle-
mentos meteoroldgicos en la nave-
gacién es més Importante, ¥ el
objeto de estos mapas, que tianan
una validez de un meas, no a3 nl mAas
ni menos que la Iinformacién a
todos los marinos de los desplaze-
mientos posibles de las borrascas y
de los anticiclones. De todos es
bien conocido que el antlciclén lle-
va consigo la buena mar, ¥ la
borrasca, el mal tiempo vy los peli-
gros en la navegacion,

Actuaimente vamos a hacer un
estudio sblo del Atldntico Norte,
que saldrd mensualmente en “Hoje

llegar 8 Sudéfrica, con lo que ten-
dremos &l total del Atldntico.

Las trayeclorias de las borrascas
y de los anticiclones se obtendrén
por los métodos de traslaciGn
estadistica de otros afios, y enten-
demos que en los mérgenes de la
trayectoria de las borrascas es lo
que le pueda sarvir al marino para
tener una idea del estado de la mar
qua s8 le puede presentar cono-
ciendo el mapa metecrolégico que
disriamente sa divulga.

Con estos mapas, = marino
podrd tener una idea muy aproxi-
meda de como pueden ser las
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C.C.M. MAPA MEDIO PREVISTO DEL ESTADO DE LA MAR PARA EL MES DE _Eﬁtﬂﬁi‘-__ —

—* TRAYECTORIAS PREVISTAS DE BORRASCAS
S@M OE FUERTE MAREJADA O MAR GRUESA {

de litoral debe gularse méis por los
mapas diarios que por estos mapas,
cuyo periodo de validez es muy
amplio.

En las trayectorias no se indican
presiones, sblo desplazamlientos de
los centros, pues entendemos que
en los desplazamientos hay ligeras
oscilaciones en la presidn, y esas
nscilaciones no afectan para nada
al estado futuro del mar.

La presion limite para definir
anticicién v borrasca hemos escogi-
do la de 1.012 milibaras, enten-

suparior es amticlon, y todo lo qua
seg inferdor entra dentro de la
borrasca.

Hay qua advertir gue las trayec-
torias son obtenidas por traslacio-
nes estadisticas, y que se puede dar

el caso de que entre un intervalo y -

otro haya un. desplazamiento gue
no corresponda, dando origen & un
estado de la mar malo o bueno de
no gran duracitén, y que, por lo tan-
to, este mapa no tiane objeto
tenerlo en cuenta a corto plazo; da
veinticuatro o cuarenta y ocho

# TRAYECTORAS PREVISTAS DE ANTICICLONES
") ZONAS DE MAREJADILLA O MAREJADA

dal mapa es sefialar dénde, duranta
un mes, habrd peor o mejor estado
de la mar: '

La predeterminacién de dermotas
tiene por objeto determinar antici-
padamente cudl ha de ser Ia derrota
que debe seguir el bugue, habida
cuenta de los elementos meteo-
rolbgicos-oceanogréficos rea-
les con los gue se encontrard
su travesia; siendo éste &l fin gue sa
persigue mediante los trabajos que
s publicardn periddicamente an la

dsl Mar", y luego, poco & poco, Ire-
mos ampliando dichos mapas hasta

dermotas largas en cuanto al estedo

de la mar. Sin embargo, el marino diéndose que

todo lo que sea

revista. §l CENTRO CONSULTOR

haras, por lo que la Gnica finalided DE METEOROLOGIA

El contralmirante Martin Alegue,
jefe del Sector Kaval de Gataluna

El eentraalmirants don Sovero Martin Alegue ha sido nombra-
do jufe del Sector Maval de Catalufia. Nacid en 1914, en 1830
ingress en la Armada y en 1936 fue promovido n alférez de Navio,
sorprendiéndole el Movimiento en Cadiz. Tros el snlace de los
frentes Norte y Sur, sa traslads a El Ferrol, donds smbarcd como
director de tiro del destructor “Velesco”, participando hasts el fin
de |a campafia en todas las scclones de eate buque. Después de
ambarcar en varios boques y de mandar el “Hueesea™, 8l “Hemdn
Cortés”, el “Almirante Cervera” y la 51 Escuadrilla de Fragatas, en
otros destincs ha desampefiado la comandancia del Cuartsl de
instruccién de El Fermol y del bugue-escuela “Galatea”, Jefe de
Armamenics, segundo jofa del Arsenal do El Feimol y presidenta de
la Junta de Métodos da Tiro. En agosto de 1970 escendid 8 con-
traalmirante, desempefando la |efatura de la Zona Martima dal
Maditerrdnen y posteriormente ¢f Mando Anfibio de la Fiota.

BOLSA
DE TRABAJO

Desasris  anrolar-
me como engrasador
o marinero. Tengo
todos los papeles en
regla, y en estos
momentos estoy &n
paro. Dirigirse a:
MANUEL MARTIN
VALLEZ Homos, 12,
14, 3° C. CORIA
DEL RIO (SEVILLA).

¥ * X%

mo. Tengo axperien—
cia: Poseo cartilla de

navegacién. Dirigirse
8 ANTONIO
BARTOLOME. Agua
de Cartuja, 7.
GRANADA.

Cuarenia aiios de magisterio

HOMENAJE DE AMPOLLA

A DON ELOY MESTRE

AMPOLLA (De nuestro corresponsal en San Carlos de la Répi-
ta).—Jomada popular y amativa | que ha vivido [a marinera pobla-
citn de Ampolla con mativo del homenaje tributado a don Eloy,
Mastrs Jofre, maestro nacional de Orientacién Marttima, que ejer-
ce en diche localided desda 1834, en su prinima jubliacidn.

El trabajo de cuarents afios en la escuels, formando & genera-
ciones de pescadores y trasvassndo su esfers de actividades a
otras manifasiaciones parsescolaras v culturales, con afecto, dedi-
cacién y antereza, sa ha visto reconocido con esta manifestacién
popular de gratitud.

Sp celebnd la Santa Misa, y saguidamente; on el local de la
Cofrudia Sindical de Pescadores, el alcalde de Ampolla, don Luls
Balleste Antich, sacretario de la Cofradia y delegado local del Ins-
tituto Social da ja Marina en squella playn, abrid el acto y destacd
que “Ta lsbor callads de un dia tras otro ha dado los frutos quse
pusde ver don Eloy reflejados en los semblantes aqul presentes,
que hasta |s edad de los cincuenta afos han sido alumnos suyos y
recuerdan con carifio, desde sus diferentes pusstos de trabajo, los
gsfuerzos del masstro por que fueran algo més da lo que hubieran
deseado ser’.

Destact las dotes humanas del homenajeado, hacia el que la
puﬁnnﬁnu.umigvhwhd-:ﬂpﬂnmﬂmwsmmulhy

(Pasa a In phgina siguiente)

TRANSPORTES
FRIGORIFICOS

Alvarez-£ nirena, §. A.

CONSIGNACION DE PESCADOS
CASA CENTRAL:

HUELVA - Paseo de las Palmeras, s/n
Teléfono 21 66 02 - Télex: 756539 - FECA-E

® Céamaras frigorificas

@® Transportes frigorificos

® Vendeduria comercial

@® Asentadores y exportadores nacionales
y extranjeros de mariscos y pescados

® Armadores de buques de pesca
Madrid-Huelva

MADRID-5

Apartado 50.746
Teléfono 266 64 00 (10 lineas)
Télex: 23576 Alven-E

BARCELONA

‘Paseo del Borne, 17, 1
Teléfono 319 95 56
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Los pequedios héToes que integran la “*Operacién Plus Ultra™
han legado a Ceuta, procedentes de Algeciras, a bordo del
wmr.ymmwm por &l puerto [as

VENCEDOR DE LA TRAVEEIA
DEL ESTRECHO EN PIRAGUA

Evaristo Minguez, ganador en C-1 de la travesia al estrecho
hm-mruﬁn-nhm&dﬁ;
m:m‘ m F!““
Algeciras escoltados por muﬁhmh
ﬂlﬂlfﬂuhﬁumlﬂhhﬂﬂm!wﬂm

“Columbretes’, con final de carrera en Ceuta, Minguez perte-
mumumm.ﬁmrwwmd-m-
tro horas y catorce minutos. En la categoria K-2 vencié la pare-
ja Gonzilez-Ballesteros, del Club Ndutico Caballs, que invirtié
tres horas y treinta y cuatro minotos,

RETIRAN
ICEBERGS

La plataforma

petrolifera
de Ia BO,

¥y a mrrastrarion
hasta otro lugar
que se algje

de la plataforma.

FALLECIO DON JOSE PINSACH
ERA DELEGADO DEL ISM EN LLANSA

BARCELONA (Especial para “"Hoja del Mar"').—Fallecié en |a
localidad de Llensé (Gerona) sl dslegado local dal Instituto
Social da In Marina en dicha poblacién, don José Pinsach Fri-
gola, a la edad de sesanta y un afios. El extinto, persona da rale-
vantes cunlidades humanas, ha dedicado lo major da su vida a la
clase pescadora, ofreciendo en todo momento su colaboraciin
oficial y personal, viviendo sus problemas como ¢l qua més. Por-
sone de gran bondad y acrisolada honradez, era apreciadeo por
propics y axtrafios. -

Desde el afic 1843 ha venido dessmpefiando & cargo de
sacretario de la Cofradis Sindical de Pescadores, y desde el 1 do
octubre de 1944, el de delegado local. En el acto del sapelio,
que tuvo numernosisime concurmencia de parsonas llegadas de
toda la provincia marftima, acompaefiaban a la viuda & hijos ef
delegado provincial del ISM en Barcelona, ayudante militar de
Marina, patrdn mayor dg la Cofradia de Peacadores, con s cabil-
do, y los presidentes de las restantes Cofredias de la provincia.

Don Eloy Mestra Jofre. mssetro de Orientacidn Maritima, mciba
do menaos del sefior aicalde, don Luls Balleste Antich, ol pergami-
no gque le dadica la localided mariners de Ampolls.

HOMENAJE A DON
ELOY MESTRE

{Vierie de la pdgina anterior)

las dificultades que hubo de vencer, ofreciéndola en nombre de
todos los vecinos un hetmoso pergamino,

Interviniegron ax alumnos y fua lelda una poesls dedicada por
una viejecita, siendo colmado de regalos, recusrdos y obsegulos
de padras, alumnos y ex alumnos y compaferos,

Recibid la madalla da Is Juventud, que la fus impussta por el
defegado provincial de Juventudes, sefior Celma; hizo un pdblico
reconocimiento de la labor de don Eloy el delegado provincial del
SEM, saflor Fortuny: Intervino al pdrroco antardor, reverendo
Ballestar, y &l actual, reverendo Sales, para finalizar don Eloy Mas-
tre, que, haciendo un gran esfuerzo por la emocidn, agradecid los
alogios, en espacial los dedicados a su esposa, maestra tambidn,
sin cuya ayuds nads habiia conseguido.

Don Elay Jofre hizo el Curso da Orientacidn Marftima convoca-
do en mareza de 1951, Obtuvo el ndmero dos del cumo final, cele-
brado en Valencia, Estd en posasidn de varias distinclones de
organismos oficiales a la labor escolar y mutualista. Ha sido una
vida de trabajo duro, intenso, sin fimitacién de jomada, compren-
didas dpocas superadas lutl:mama que ha tenido el grande y sen-

Vda. de *

FRANCISCO
PEREZ VILELA

INDUSTRIA NAVAL
DE CARPINTERIA

DE RIBERA

CARROS VARADEROS
HASTA 350 TONELADAS |

independencia, s/n.
(Barriada de Puntales)

Teléfonos 231173-237239Yy
| 233828

CADIZ

dillo meonocimiento de una poblacién agradecida. @ L M.
TRANSPORTES, ﬁ
ADUANAS Y
CONSIGNAGIONES, S. A.

BARCELONA: Calle de Araghn, 271. Tels. 215 57 66
y 215 47 62
Oficina en MADRID: Calle l‘.aculem. 22
Teléfonos 266 94 03, 226 10 16 y 27536 00

Direccién telegrifica: TAC

Telex (Barcelona); 54651 CROS E
Telex (Madrid): 27589 CROS E
Talex (Sevilla): 72021 TAYC E
Talex (Huelval: 75536 TAYC E
Telex (Milaga): 77185 TAYC E

ARMADORES - CONSIGNATARIOS DE BUQUES -
FLETAMENTOS - AGENTES DE ADUANA -
TRANSITARIOS - CARGAS Y DESCARGAS

VAPORES
“Cac Madiid™ . ..........- 65.966 Tons. p. m
*“Sac Barcaloma”™ . ... ...... 6.991 s
Sac Tarragona™ ......... 6.364
Sac Alicants™ ....... -0 4.100
MOTONAVES
Sac Sevilla .. .- .0 sl 15,5689 toms. p. m
Sac Santander’” . ... ....0 5.5256 A :
"Sac Huelea™ ... 5513 "
AGENCIAS

Alicante - Santander - La Corufia - Milaga - Tarragonsa
Sevilla - Valencia - Almeria - Cartagena - Huelva - San
Carlos de la Rdpita - Pasajes y Palma de Mallorca




EL DAMERO MARINERO

Por VICTOR UVE

SOLUCION AL DAMERO MARINERO PUBLICADO EN EL NUMERO 107

«Como fue necesarlo tomar algunos rizos, el francés, andando por los movibles marchapiés, bajo ver-
gas, trabajaba con una mano, agarrdndose con la otra, balanceado sobre un mar verdoso de largas espu-
miis, surcado de escualos»,

[Leidas verticalmente las Iniciales de las palabras que corresponden a las definiciones dadas, debe
decir: J. M, CASTROVIEJD - «LA BURLA NEGRA=.)
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T = = — Dicese de una vela
DEFINICIONES PALABRAS 60 41 30 10 53 90 20 95 48 cuadrilstera cuando
A. Registren y reconozcan una em- tiene cosidas todas
39 4 59 48 13 68 102 barcacion para ver si en ella se sus relingas.
il Sfeer el
5. ) — — " En Astronomis, tlempo 75 98 66 92 71 35 5 45 84 agua brusca o impsa-
9 50 27 40 79 31 96 38 transcurrido entre una con- e g
juncion de la Luna con el L. — — — —— —— Ala de un cabo firme para aproximar la
Sol y su inmediata. 22 15 12 37 44 embarcacién a su punto fijo.
|2 Elevacion del fondo que impide flotar
63 93 3 108 87 69 a las embarcaciones, y mas comin- M. Barra corta y robusta,
mente el de arena (plural). 74 64 14 24 103 54 47 34 7 en libertad de girar
D. Parte de mar que se reco- sobre un perno, que
5B 28 46 106 94 16 56 6 ge entre dos puntos o ca- impide el movimiento
bos de tierra y puede ser- de retroceso de un
vir en ocasiones de abrigo cabrestante, molinete
¥ lox barsas: u otra maquina [plu-
E. —— —— Dicese de la hora referida 2,
51 101 33 B3 42 8 72 78 al primer meridiano. N Reproducciones de buques o em-
I, Bajel de guerra, de tres palos y velas cua- 81 8 99 109 23 &7 107 ©barcaciones a escala reducida
55 29 19 88 100 dradas, con dos o tres cubiertas o puentes
y otras tantas baterias de canones. 0. Alcanzamng con la
G Sur o Mediodia en la antigua rosa de B2 BS 43 11 111 2 52 32 21 vista El1|l'_.'| u'n objeto
26 73 70 17 110 80 los vientos griega. muy cistante y .que
H. Aparejo de balance, o sea, el que sirve aplran:i {SE EE?GEE:?
25 B2 88 18 104 para sujetar las vergas en los balances. ngnte b ;
l. Montecillos o colinas de arena que el vien- '
105 76 97 36 65 to forma en las playas y traslada de po- P. Nombre por el que también se conoce
sicion. 7 57 i 91 61 112 a la lubina
é 2

MAREJADILLA
DE LETRAS

Por RAMON

En este cuadro de letras estan los nombres

de DIEZ mares europeos; se leen de derecha a izquierda,
de izquierda a derecha, de arriba abajo,

de abajo arriba y en diagonal. Trazando una linea
alrededor de cada nombre, procure localizar todos,
teniendo en cuenta que una letra puede formar

parte de dos o mas nombres por cruzarse éstos.
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IMAGENES DEL MUNDO

TRO ESTAMBUL

Los viajeros que llegan a Estambul han visto siempre su
rostro de civded maritima asomado & las cobrilleantes aguas
del Bostoro. Llegan a bordo de los bugues gue cen los
criceros del Mediterrdnso, cuya Inevitable estadia final ea
|a antigua Bizancio, y desembarcan stonitos ante sus perfi
ies islamicos, ante el bulllcio de su barrlo portuario, enfren:
tados con el incomprénsibia vy sbigerredo desorden de sus
calles. En sus mentes ballan tres nombres: Bizancio, Cons
tantinopla, Estambul. ‘Magicos nombres que esponjan su
cerebro con el glorioso pasado de la ciudad. Blzancio, la
cludad fundada hace dos mil seiscientos anos... Conatanti
nopla, edificada, como una segunda Roma. sohre siete coli
nas, por el F:InFu:r:‘n:‘l[,lr Constantino..., v Estambul, la ciudsed
que anlaza Eurcpa con Asia, la fabulosa capital de los Sulta
nas otomanos v el corazdn de un lmperio que sa extendio
dasde las puertas de Viena al golio Pérsico.

Paro yo he abordado a Estambul por la espalda. Es posibli
que sea uno de Jos escasos viejeras que no s& han en
contrado con |a cara turistica y convenclonal de la cludad
porque vo no llegué a ella nl surcando el mar da Marmaori
ni .ﬂTEFTi;’ﬁI’ITE'ﬁJ en SuU I'I'Iﬂd{:{l'll'l EHEIIL)IJE‘HH

Desdes Ankara, capital de la Hepubllca turca, silusda e
un valle rodesdo de montafias v inando la llanura d
Anatolia, hasts Estambul, en lss orilles del Basforo, s
alarga una bien asfaltada carretera. Cuatroclentos veintioch
kildmetros a8 través de un paisaje miultiple, en &l que al
ternan las tierres éridas con laa montafes v los bosgues
Y tras atravesar un puerto de montafia, Estambul, Un Es
tambul diferente, Industrial, sl que sa& llega por ung auto
pista envuelta en grises polvaredas, con un trafico anarqol
co vy un ajlre de cludad cansada no por el peso de sus
muchos siglos de Historia, sino por su esfuerzo por alcanzar
un nivel de desarrollo parejo con el de los paises de la
Comunidad Econdmica Europsa.

Es dificil conocer a8 simple vista de qué vive Estambul
Habria que lsvarse antes |los ojos para dejarlos limpios de
los restos de (8 literatura que le han filtrado a uno hasta
el cerebro. Olvidarse del iréfico de drogas. del espionaje
de |a trata de hlances narrédoz v vueltos & narrar por
libroz y peliculas. ¥ fjarse en el viejo que vende comida
para las palomas: en los muchachos que, sentados en &l
sueld, con upa pequefa balonrs o peso da bafo al lado,
aguardan al transednte gue guiere conoceér log progresns de
su dieta; en los limpisbotas de aparatoses vy adornadas
cajas. Es el Estambul de los m#s inverogimiles oficios para
ganarse |la vide, Lejos de los stourss, de los museos, de
los turistas que fotografian desde mil angulos las mezqul
tas y, al mismo tlernpo, cerca, mezclade con ellos. aco
sindoles an infatigoble asedio

Es también el Estambul de las |ulosas residencias del
paseo maritimo, donde residen laz clases privilagiadas.
Grandes propietarios, bangueros, industriales. Es dificil
varlos por |le calle. La calle es para el turista y sus pard
sitos. Tal ver alguno ande por al vestibulo del Hilton, con
syafios de «play boy=

¥ la gran protagonisia de la nueva Turquia: su clase
media. Los arlifices de su mentalided occidental, de su
cultura, Los herederos de las ideas y |8 fuerza de voluniad
de Mustafé Kemal, Ellos son, en realidad, el otro Estambul
B LUIS MARTINEZ MORCILLO.

ULTIMA NOVEDAD DE DONOCIO, S. A.

BARCO CONSTRUIBLE EN BOTELLA

ACOMPANANDO A ESTE CONSTRUIBLE SE ENTRE-
GAN LAS INSTRUCCIONES PRECISAS PARA SU
MONTAJE EN EL INTERIOR DE LA BOTELLA, CON
TODOS LOS PROCESOS NECESARIO0S PARA LA CONS-
TRUCCION DE TAN BELLO Y ENTRETENIDO ARTE

DONOCIO, S. A. Narvaez, 7 Teléfono: 225 39 33 MADRID-9




