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EMISIONES ESPANOLAS
PARA EL MES DE ENERO

N primer lugar, ha de indicarse

que cuando fue redactada la cro-

nica del mes anterior adn no

habia sido publicado el Decreto
por el cual se variaban distintas ia-
sas de Correos y Telégrafos, y por
ello hemos de indicar que a resul-
tas de ellas, la serie de Navidad se
incrementé con un 3 pesetas; en el
cual figura también, al igual que
en el B8 pesetas, la pila bautismal,
de estilo romanico. de la parroguia
de Valcobero, y que hoy esta en el
Museo Diocesano de Palencia. Su ti-
rada es de 20.000.000 de ejemplares.
Ademds, la serie general con la efi-
gie de S. E el Jefe del Estado se
incrementa con tres valores de T,
12 y 20 pesetas.

Y entrando ya en las emisiones de
enero, éstas son dos. La primera
conmemora, por un lado, el CXXV ani-
versario del primer sello espanol, y
es, al mismo tiempo, de propaganda
de |a proxima Exposicion Mundial de
Filatelia, a celebrar en Madrid en
abril de 1975, bajo el nombre de ES-
PANA '75, y lleva estos nominales y
motivos: 2 pesetas, sellos de seis
cuartos de Isabel Il (1850) y de
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5 pesetas de la serie ESPANA '75,
de 1974; 3 pesetas, diligencia del
correo; B pesetas, buque correo de
Indias, y 10 pesetas, capilla de Mar-
clis, Estampacion en huecograbado
multicolor y tiradas de 3.000.000 de
ejemplares para cada valor.

La segunda serie es el grupo cuar-
to de los uniformes militares, y se
compone asi: 1 peseta, sargento
y granadero del Regimiento de Tole-
do (1750): 2 pesetas, Real Cuerpo
de Artilleria (1762); 3 pesetas, Regi-

miento de linea de la Reina (1763);
5 pesetas, fusilero del Regimiento
de Vitoria (1766), y 10 pesetas; dra-
gon del Regimiento de Sagunto
(1775). También van impresos en
huecograbado multicolor y tiradas de
8.000.000 para cada uno de ellos.

Se ha de hacer la advertencia que
dos son uniformes de Infanteria, dos
de Caballeria y otro de Artilleria.
Ademas, son uniformes de un perio-
do que poco después iban a ser cam-
biados, puesto que por aguellos anos
el Ejército estaba sufriendo importan-
tes transformaciones.

EL SERVICIO FILATELICO
DE CORREOS

Nos estan llegando cartas constan-
temente, y muchas de ellas nos so-
licitan sellos, especiailmente de Espa-
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le serviran el numero de unidades
de cada valor solicitadas. Téngase
en cuenta que sélo se sirven series
completas y nunca sellos sueltos.

Por lo que respecta a sellos ex-
tranjeros, tanto en series completas
en nuevo como en usado, estamos
en la tarea de organizar un servicio
para su suministro, confeccionando
unas listas que enviaremos regular-
mente a todos cuantos van inscri-
biéndose en el Rol de Filatelistas
de =Hoja del Mar».

EMISIONES DEDICADAS A LA MAR

PORTUGAL.—En serie de 1.50, 2,
3.30, 4.50, 5.30 y 20 escudos, conme-
morativa del centenario de la Unidn
Postal Universal (UPU), figuran mo-
tivos sobre los medios de transporie
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fia y de tematica marina. Pues bien,
como primera medida hemos de in-
dicar a cuantos estdn interesados en
el sello pacional, que hay un magni-
fico procedimiento para disponer de
todas las nuevas emisiones gue van
saliendo, asi como las del Despacho
Espanol en el Principado de Andorra
y de la provincia de Sahara.

Todo consiste en escribir al Ser-
vicio Filatélico de Correos, Palacio
de Comunicaciones, Madrid, el cual
manda las insfrucciones para sus-
cribirse, ya sea a una o a varias se-
ries de cada emision. El procedimien-
to es bien simple, pues la tnica obli-
‘gacién por parte del abonado es abrir
como una cuenta y estar al tanto
de su' saldo, con el fin de que mien-
tras éste cubra las necesidades, se
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del correo y, claro es, en uno de
elles figura un bugue.

SUECIA.—Emision dedicada a la
Marina Mercante, compuesta asi:
son cinco sellos, todos ellos de una
corona, impresos componiendo upa
tira y figurando en cada uno de ellos
un bugue-tanque, el transatlantico
«Snow-Storm», el rompehielos «Torns,
el rompehielos «Atle» y el ferry-boat
«Skane=, siendo la estampacion en
calcografia a color azul-gris.

COSTA RICA.—Cincuentenario de
la fundacién del Instituto Nacional
de Seguros, serie formada por ocho
unidades, y una de ellas lleva un di-
bujo relativo a los seguros mariti-
mos.

GRANADA.—Emision conmemorati-
va del centenario de la Unién Postal
Universal, con tasas de 8, 25, 35 cen-
tavos y un dolar de la zona del Ca-
ribe, habiendo en el 8 centavos una
fragata y otro buque. Sin asegurarlo,
el dibujo nos parece tomado de un

‘cuadro.

PARAGUAY.—Conjunto dedicado a
buques de vela de distintas épocas:
5 centavos, carabela; 10 centavos, el
«Royal Charles», segiin el cuadro de
Coronelli; 15 centavos, «Bugue holan-
dés», segun un cuadro de A. Sotork;
20 centavos, <El Sol de Hamburgo=,
de acuerdo con el 6leo de F. Sthur;
25 centavos, galedn espanol; 35 cen-
tavos, el «US Constitution=, toma-
do del cuadro de W. J. Aylward; 50
centavos, el navio «Fanny» (1832), y
hoja bloque de 15 guaranies, con un
bugue de vela del siglo pasado y
bandera paraguaya. El formato de
estos sellos es el de cuadrado vira-
do y, naturalmente, van a todo color.

ESPANA

ROL DE FILATELISTAS
DE «HOJA DEL MAR»

Hoy continuamos con los datos
que nos van siendo enviados. Son
tantos, que rogamos un poquito de
paciencia por falta de espacio en
la publicacién de los recibidos:

Calién Dominguez (Antonio) . Rosa-
lia de Castro, 45, 2° izquierda. Ri-
veira. Colecciona principalmente se-
llos  de bugues.

Valdivieso Mateo (Mario}. Cons-
tantino Lobo, 11, 1.° derecha. El Fe-
rrol del Caudillo. Espana e historia
de la navegacion.

Pastor Quijada (Javier). Jaime I,
namero 13. Palma de Mallorca. Espa-
na y bugues.

Ferrer Pellicer (José Ramon). Pin-
‘tor Llorens, 4, 3.2 Denia (Alicante]-
Bugues y temas del mar.

Méndez Horta (Eusebio). Campo
de la Rueda. Noya (La Coruna). Es-
paiia.

Majoral Ferran (Juan). José Anto-
nio, 36-42. Argentina. Todo el mun-
do, bugues y cosas de |la mar. W



DOS MIL ANOS DE
NAVES ROMANAS

0S mas escrupulosus calculos nos llevan a situar la
hora final de la guerra cantabra, v por ende la pacifi-
cacion de Hispania, en el afio veinticinco antes de Cris-
1o, Es también, el ano de la fundacién de Lugo, de
«Lucus Augusti», en el que era el Casiro, sobre la lenia
corriente del Mino, de los lucenses. Hay que dudar,
parece, la presencia. de Julio Ceésar en Galicia en los
anos 61-60 a. de €, cuando atac a los herminios de [a
Serra de Estrella, v a los «kalaicos» de Brigantium, la
actual Betanzos. Se dice también gue atacé César a los
refugiados en las islas Cies, esas poderosas rocas gue
se alzan' a la entrada de la ria de Vigo. Eruditos asegu-
raron que Julio César, el senor latino de la ciudad y
del mundo, presencio desde Monterreal de Bayona, el
desembarco de los legionarios en las Gies. Yo me [o
suelo imaginar, en la punta donde hey se alza la torre
gue' llaman de!l Reloj, viendo zarpar las embarcaciones
requisadas-en todo el litoral: si ya entonces el mIATInEro
gallego usaba esa perfecta barca que llamamos: dorna,
en dornas irian los soldados romanos hasta las limpias
playas de las Cies, donde fueron saludados en un vuelo
de oscuras y mortiferas flechas. También parece posible
que Octavio Augusto no haya pasado de Astorga y no
se haya adentrado en Galicia, pero en esta ultima cam:
pana es segure que hayan tomado parte sus hijos adop-
tivos Tiberio y Marcello. El queé habia de ser César, Ti-
berio; se dio a beber vino gallego en tales cantidades;
y ademas, al gusto romano, libio: o caliente, gue sus
soldados en vez de llamarle Tiberius Claudias Nero, lo
saludaban como Biberius Caldius Mero, mero, en latin;
vale por vino y también por borrachera. Pero, quicn
también esiuvo, con sus naves en el mar Cantdbrico,
fue Agripa, verno de Augusio, La flota romana ¢n el
Cantabrico, én la campana del 2625, fue de cierta en-
tidad. Hay quien cree que las naves habian sido cons-
truidas en el Sur de Hispania, en Seyilla, ‘Cadiz, 9 en
la ribera del pegano, en Lisboa, allf mismo donde trece
siglos mas tarde un trovador cantara aquello tan her-
moso de:

«En Lisboa sobre o mar
barcas novas mandeis labrars.

Las naves llegaron al Norte de Galicia, en la prima-
vera del 26 a. de €. v eligieron un puerto gue les sir-
viera de bast. Lo leniah a mano, ya construidoe, excep-
cional abrigo: Bares, el puerto de los fenicios que subian
en busca del estano, rompeolas granitico que se opone

al poder del viento Norte, Fueron las primeras naves

romanas que mojaron sus quillas en el Cantabrico y
los pilotos, habiles sin duda, entrenados-en la lucha me-
diterranea contra los pompeyanos y los piratas, tavie-
ron que sorprenderse de la viclencia deé este mar ver
digscuro, con sus altas mareas, las ballenas v los cacha-
fates a la vista, v fuera de estas bestias, desierts, sin
pave camino del trigo de Sicilia y de Egipto que saludar,

Por ALVARO CUNQUEIRO

sin galera correo de Tarragona a la que desear leliz
viaje... Burum, Bares, ofrecig ‘abrigo a Agripa, v € per-
mitio navegar a lo largo de la costa septentrional de
Espana, Los romanos realizaron diversos desembarcos,
¥ alcanzaron la retaguardia indigena apresurando asi
el final de la guerra, Agripa, frislero, s¢ dormia envuel-
to ‘en martas de lana cisalpina, acunado por el ‘rumor
del mar: Su mirada hecha a la contemplacion del pai
sajé latino, sujeto a medida, se sorprenderia de la «es
taca» de Bares, que es como uan gigante derribado desde
los- montes al mar. Grandes ballenas, como, islas oscu-
ras, navegaban al lade de las naves, y los pilotos escu-
chaban el fragor de las aguas en los grandes abismas
que crefan ponian termine al océano, en el Oesle. Al
Norte, estaba el mar de la Galtima Tule, con sus noches
y dias semestrales. Alguien vio, alguna vez, ‘en vispera
de tempestad; una hoguera en el extremo boreal. La. ha-
bian encendido los de Tule, para calentar la sangre de
los vientos boreales (el océano siempre se prestd a
estas visiones, Los breoganidas, desde el faro de La Co
rima, velan una esmeralda enorme posada en las olas
Era Irlanda, desde Bares se veia la hoguera de Tule, gue
es Islandia, o mas alla. Alguna tarde, al Oestle, fue vista
la isla en la que brota la toente de la eterna juventud
Era una isla gue no hay, ni hubo);

Dos mil anos, pues, desde €] 25 a. de C. hasta el 1975,
Dos mil anos 'de la aparicion de la nave romana, sus
velas v sus largos remos, en ¢l mar cantdbrico. Nues-
tro ‘mar escuché por vez primerda las voces de la ma-
niobra en ¢l sonocro latin de Agripa, acento exiraio que
pronto se haria familiar. Las naves se hacian a la imar
como en la perfeccion misma del verso wvirgiliang.
«Aequor condescere navibuss. Si, las naves se han hecho
a la mar, ante la mirada aténita de los marineros de
Vicedo, de Vivero, de Celeiro, de San Ciprian, de Bu:
réla, de Foz, de Ribadeo, v... que aun no se llamaban
asi, gue tenfan nombre de la lengua oscura de los anti:
guos pobladeres, que atn po habian recibido el nombre
latino it es eristiano.

Hace muchos afos, tendria servidor doce o Irece
una tarde de verano, desde unas rvocas que llaman
Forxan, en la vecindad de Foz, vi pasar hacia el Norle,
viento sursuroeste llendndole las-velas, un gran velero,
un tres palos. Me dijeron que era un velero de la ca
frera del frigo, que subia desde Australia a Inglaterra,
doblando el Cabo de Buena: Bsphra[ua Era algo verda-
deramente hermose, v muchas veces he resonado aguel
velera, con todos sus arboles abiertos. Ahora me pasa
que me hubiese gustado ser un gallego antiguo, celta si
‘posible v si no un vago ligur, viendo: aparecer ante ld
boca. de la. ria del Eo, en una mafiana clara como alll
suelen, las naves de Agripa, El Cantabrico que ompe
tail rudo en las quebrantas, se quedaria tan’sorprendido
COTO, VO, ¥ como en el verso de Swinburpe, los latinos

v yo veriamos «los pies del viento brillando a Jo largu.

d&l mars:
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S una paradoja chocante que en esie preciso mo-
mento de la Historia, en que el hombre esta llegan-
do a una comprensién del mar, deba también enfren-
tarse con la verdad de nuestro titulo. Precisamente
ahora, en nuestra generacion, cuando despues de mi-
les de afos de ignorancia y supersticion el hombre
estd empezan‘dh a aprender cémo controlar y explo-
tar los vastos recursos del 70 por 100 de la superfi-
cie terresire, ahora, decimos, es cuando ¢l hombre
se encuentra a si mismo en una carrera contra el
tiempo para rescatar al mar de su propio saqueo.

Si los océanos de la Tierra murieran —esto es, si
la vida en los océanos fuera de repente y de alguna
manera a terminarse—, seria ¢l final, al Hempo que
la m4s grande catastrofe de ]a atormentada historia
del hombre, y de los otros animales y plantas que
viven con el hombre en este planeta.

Para empezar, privar de vida al océano seria al
mismo tiempo [Fétido. Un hedor colosal salido de la
materia organica en descomposicion saldria del ocea-
no, que seria suficiente por si misma para alejar al
hombre de todas las regiones costeras. Consecuen-
cias mucho mds importantes seguirian pronto. El
océanc es el principal amortiguador de la Tierra, vi-
gilando el equilibrio entre las diferentes sales y ga-
ses de las que nuestras vidas estdn compuestas y
de los cuales dependen. Con la ausencia de vida en
los mares, el dioxido de carbono contenido en la al-
mosfera sufriria un inexorable aumento. Cuando este
nivel de €O, pasara a cierto punto, el «efecto Green-
houses (inverndculo) entraria en escena: la alta ra-
diacién del exterior del espacio terrestre seria afra.
pada debajo de la esiratosfera, elevando el nivel de
ja temperatura del agua. A ambos Polos, el Norte
v el Sur, se les derretirian las capas de hielo. Los
océanos crecerian quiza 30 metros en un pequeno
miamero de anos. Todas las mayores ciudades de la
Tierra serian inundadas. Para evitar las inundacio-
nes, up tercio de la pobiacién mumdial se veria em-
pujada a huir hacia las montafias, no estando éstas
preparadas para recibir a tania gente y siendo inca-
paces de producir suficientes alimentos para ellos.
Entre muchas otras consecuencias por la muerte de
los: océanos, la superficie se yeria forrada con una
espesa capa de materia organica muerta que afec-
taria ¢l proceso de evaporacién, reduciendo las iu-
vias e iniciando sequias y hambre general.

En este punto, el desastre estd entrando en su fase
terminal. Juntada la Humanidad en las tierras alias,

NUESTROS HIJOS NECESITAN
EL OCEANO PARA SOBREVIVIR

Por JACQUES-YVES COUSTEAU

medio muertos de miseria, sujetos a enormes tor-
mentas y enfermedades, con las familias y las so-
ciedades totalmente rotas, lo 1inico que le quedaria
a la Humanidad seria empezar a sufrir ausencia de
oxigeno y anoxemia, causada por la extincién del
plancton, de las algas y la reduccién de la vegetaciéon
de la Tierra. El hombre, apifiado en &l estrecho cin-
turén habitable entre los mares muertos y las mon-
lafias estériles, empieza sus ullimos momentos de
agonia. Quizd de treinta a cincuenta afos después
de 1a muerte del océano, el Gltimo hombre sobre la
Tierra da su ultimo respire. La vida orgdnica del
planeta se ve reducida a la bacteria y a unos pocos
insectos de los gue se alimentan de carrona.

- ;Y por qué escribir este fema sobre el medio que
mds nos gusta? Porque el océano puede morir y
porque nos gueremos asegurar de que ello no sera
posible. El hombre existe solo porque su planeta,
la Tierra, es el tnico cuerpo celestiali que conoce-
mos donde la vida es posible. ¥ la wida es posible
en la Tierra porque la Tierra es un «planeia de
aguay, 'y €l agua misma es un componente proba-
blemente tan raro en ¢l Universo como la misma
vida, quizd incluso es sinénimo de vida. El agua no
es tan solo rara, no tan sélo infinitamente preciosa,
sino que es peculiar, con muchas singularidades en
sus componentes fisicos y quimicos. Esta misma na-
turaleza del agua, interactuando con la dinamica de
un mundo «sistema agua», del cual el Sol y el océa-
no son los motores, originé la vida. El océano es
la vida,

Es por lo que debemos cambiar nuestra actitud
referente al océano. No debemos mirario ya mas
comeo un misterio, como una amenaza, como a algo
tan vasto e invulnerable gue no nos concierne, como
a una oscura y siniestra mansién llena de secretos
y maravillas. Tampoco debemos seguir los métodos
de los primeros cientificos que mavegaron e inves-
tigaron los mares para compilar datos y listas: lista
de mamiferos, lista de pajares marinos, de pescado
gelatinoso, de temperaturas, de corrientes, de mode-

los migratorios En lugar de ello, lo que deseamos

hacer es explorar los 'femas de la existencia del océa-
no: como se mueve y alienta, como experimenta sus
dramas ¥ sus estaciones, como alimenta a sus hues-
tes vivientes, como armoniza los ritmos fisicos v bio-
légicos de la Tierra entera, qué nos usurpa y queé
nos proporciona —que TO es poco— cudles son
sus historias. M (A bordo del buque de investigacion
«Calypso».)
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AL HOMBRE DE MAR
”N0 LE VIVEN” LA VIDA

OMO dice Freyer, al hombre moderno le «viven la vida» sien-
do esto mayvormente cierto en el hombre gue viene llaman-
dose «modernos», que vive en la ciudad o, al menos, tiene en

ella centrada su vida. En efecto, la industrializacion trajo

consigo un afto grado de concentracién urbana, con sus ria-
‘das de seres humanos gue se afanan y se Inguietan en comun
por sus. actividades y otras series de fendmenos sociales' ti-
picos de la presente época, de los que el hombre de Ia ciudad
no puede evadirse, o puede hacerio con grandes dificultades
v no siempre en forma completa, produciéndose unos patro-
nes de conducta determinados y con caracteristicas comunes,
que influyen en todos y cada uno de los individuos y llegan
a conformar un tipo de hombre homogéneo,

¢En qué medida el hombyre de Ia mar es ajeno a este fe-
nomeno?

¢En qué medida el hombre de la mar se ha prolefarizado,
si por proletarizacién se entiende, con Jullin Marias, toda
pérdida de forma social, cualguiera que fuera el grado social
a que afecte? )

A estas dos pregunias vamos a intentar enconirar respuesia
a o largo de este trabajo; pero no sin antes buscar las causas
por las gue se plantean hoy dia estas cuestiones.

Para ello comenzaremos analizando muy brevemente las
economias tradicionales, pasando luego a estudiar mds dete-
nidamente el trabajo en las economias Industrializadas.

ECONOMIAS TRADICIONALES

Las economias tradicionales se caraclerizan:

a) Por un predominio de las actividades del sector pri-
mario.

b) Porgue la mayoria de los bienes que se oblienen se
destinan al consumo directo dentro del propio grupo.

-c'] Porgue muy escasamente surgen problemas de innova-
ciones técnicas, ni su marcha esta afectada por problemas
de mercado.

En cuanto al trabajo, podemos resaltar los sigulentes ca-
racteres:

@ Mo se puede hablar ni de especializacién ni de division
del trabajo, que en lodo caso si existe se produce por razones
de sexo o de edad, dejando reservadas para los jévenes o las
mujeres las tareas menos pesadas y asumiendo los varones
en plenitud de vigor fisico los trabajos mas dificultosos ¥
prolongados.

@ Las técnicas utilizadas son eclementales y el utlliaje ru-
dimentario.

@ Existe un marcado criterio de Hjeza para los puestos de
trabajo, que en ocasiones llega a durar toda la vida profesio-

nal, lo cual, no lo olvidemos, en [a mayoria de los casos es

una exigencia del cardcier manual de las tareas, cuya cjecu-
'c.’lﬂn requeria especificas condiciones de habilidad y expe.

Por otra parte, el dinero, en las economias tradicionales,
tiene mucha menos importancia gque en las economias indus-
trializadas, caracterizandose por ser un simple medio de
subsistencia.

"ECONOMIAS INDUSTRIALIZADAS

Con la introduccion del utillaje mecdnico, la anlerior forma
de entender la produccién va A expe tar grandes cam-
bios, dando lugar a Ia division del trabajo, que si bien aporté
incalculables ventajas al potencial productivo de Ia Humani-
dad, supusc al mismo tiempo una ‘peligrosa  marginacion,
upa separaclon entre el obrero y el producio de su trabajo.
‘Antes de la revolucién industrial, un obrero vendia parte de
au vida a un patropo, pero su dependencia respecto a éste

Por MARIO OTERO IGLESIAS

no era tan absoluta como en la actualidad. Primero, porque
el poseer un oficio le daba una imagen total de si mismo,
sabfa gquién era como persona, ¥y en segundo lugar porgue
siempre Ie cabia la posibilidad de abandonarle y establecerse
por su cuenta. Hoy, Ia parcelacién de las distintas manipula-
clones gque experimentan los productos manufactureros
exige una especializacién, de tal modo que lo que actualmente
se entiende por oficio es una peculiar destreza 0 entrepamien-
to para participar en una de las fases, pero no en el proceso
total: La organizacién «clentifican del trabajo supone una
determinada calidad, un ritmo calculado de antemano y deja
un margen de iniciativa infimo, o incluse nulo, Y cuanto
mavor sea la distancia entre el obrero y el producto, mas
dificil le resultard identificarse con un oficlo que le dé una
imagen de si mismo: sl su misién en la cadena de produc-
cién supone apretar los tornlllos del altavoz o soltar transis
tores, dificilmenie podrd sentir el orgullo de haber fabricado
un aparato de televisién y mads dificllmente podrd conside-
rarse a 8 mismo un creador de aparatos elecironicos. En
cambio, un carpintero 0 un artesano medleval si podian ex-
perimentar el orgullo_de haber creado algo con sus propias
manos de principio a fin, 1

¢De qué manera influye esta nueva forma de entender la
produccién en el trabajador?

En primer lugar nos enconiramos con la no cooperacion.
El trabajador no se siente coniratado para pensar y resolver,
sino. como mero ejecutor. ]

-En segundo lugar, Ia indiferencia por los problemas penera-
fés de In empresa, gue el obrero ejecutante no siente como
suyos ni los liga a sus propios problemas.

Existe, finalmente, v quizd como consecuencia de los anle-
riores, una general tendencia de tipp biologico a buscar las
ocupaciones o puestos de trabajo gue suponen menor es-
fuerzo o responsabilidad, lo cual en definitiva no es sino una
tendencia a la pasividad, fruto de la careéncia de sentido de
participacidn.

HOMBRE DEL MAR

El trabajo en el mar se caracteriza por una serie de pecu-
liaridades que a nuesiro juicio permiten afirmar gue el Ira-
bajador encuadrado en este sector industrial todavia no esta
proletarizado.

En primer lugar nos enconiramos gue esta actividad estd
sujeta a una serie de eventualidades (factores atmosféricos,
fallos mecdnicos, etcétera) impredecibles con la suficiente an-
telacion como para ser resueltos por gabinetes técnicos y que
contribuyen a que la imiciativa individual y Ia capacidad de
resolver lo inesperado sigan siéndo caracteristicas bdsicas. La
decisién ante 2l probléma sé presenta la mayoria de las veces
como ineludible e intransferible.

En segundo lugar, la organizacion cientifica del trabajo, que
en otras actlyidades supuso someter al frabajador a un ritmo
calculado de antemane, falla én este sector Industrial al ser la
;I:lnimlm la que en definitiva va a tener siempre la dlfima

apra.

En tercer lugar, siéndo el circulo en gue desenvuelve el
trabajador su actlvidad muy reducido, €ste se caracteriza
por la continuidad de contactos y por Ia colaboracion mulua.

En cuarto lugar, el permanecer durante largos periodos en
el centro de trabajo geograficamente alejado de los modernos
medlos de com cién de masas, la television por ejemplo,
diffcilmente podriamos hablar de despersonallzacion, de ma-
sificacion, de estandapizacion de pensamiento, en la misma
medida en que estos fendmenos se presentan en los grandes
centros urbanos.

En conclusién, el hombre de la mar, hoy por oy, emplean:

de la terminologia de Freyer, podriamos decir que todavia
€1 vive su vida. W

avs



Cartas al Director

PROPONE UN TITULO
INTERMEDIO

EN LA MAR, enero.

Senor director:

Después de haber leido su revista y. quedando
enterado del aumento de potencia que en general
nos han concedido, como mecanico naval mayor
v beneficiario de dicha concesibn “gracias”, aun-
que dista mucho de cantentarnos.

Desde hace tiempo los mecanicos navales
mayores esperamos se materializase el antiguo
rumor con la aparicibn de un nuevo titulo inter-
medio y se comentaba seria de 3.500 CV., claro
ests que para la obtencion del mismo habria que
sufrir un examen después de hacer un curso y
demostrar suficiencia. Pensamos seria una forma
de seleccién, al mismo tiempo que seé presentaria
un medio de superacién para todos aquellos que
pretendemos hacer una escalada.

Hace unos dias, comentabamos varios meca-
nicos navales mayores y tratando de hacer un
analisis de nuestra situacién, sacamos en conclu-
sién una visibn pesimista del futuro. Con el
aumento de potencia, como es logico, existirédn
unos beneficiados; de ello estamos seguros, pero
sabemos positivamente que no Seremos noso-
iros.

Con la nueva concesién de potencia tendre-
mos opcién a desempefiar la plaza de jefatura de
maquinas en buques que en la actualidad las
desempenan unos seriores percibienda equis, y se
pretenderd desemperiemos nosotros /a misma
funcién pero con una remuneracion de X-Z, sien-
do Z una cantidad considerable. Nasatros somos
algo més que tontos Gtiles. Sabemos gque se
cuentan con los dedos de las manos los bugues
que en la actualidad prescinden de los titulados
de formacion profesional. Por lo dicho, queda
demostrado que somos una parte basica de la
columna principal de la Marina Mercante espa-
Gola. Entonces es justo se nos considere y valore
por lo menos en proporcién a los bienes que apor-
tamos.

Haciendo un poco de historia, le recordaré que
los mecénicos navales mayeres antes de la
obtencion del titulo pasamos por 2.7 y 1.7, con
nuestros dias de practicas correspondientes y tres
cursos en la escuela de formacion nautica pes-
guera, donde ademéas de las asignaturas técnicas
tenemos otras tan importantes como. son las de
formacion humana.

Desde esta seccion quiero manifestar mi desa-
cuerdo puesto que en gran parte del éxito profe-
sional que alcanzan en (os bugues nosotros con-
tribuimos de una forma efectiva y aun asi nos
desprestigian.

Para terminar invito a nuestros representantes
g darse un paseo por la reglamentacion para que
vean nuestras bases.

MANUEL J. FERNANDEZ ROUCO,
maguinista naval

VEDR PARA TODO
EL MEDITERRANEO

VINAROZ, eriero.

Serior director:

Soy un pescador de sesenta afios, dedicado. a
la mar desde los ocho, vy le escribo para dar mi
opinion sobre un tema que preocupa a todo nues-
tro litoral mediterraneo. Mé refiero a la conve-
niencia o no de la “veda”.

Sobre dicho tema conviene pensar segun las
consecuencias que ha traido, y que sin lugar a
dudas ha favorecido el modo de vida de todos los
pescadores, ya sean de arrastre, cerco, trasmallo,
palangre, nasas, etc. Y sobre todo, teniendo en
cuenta que gracias a ella hoy, todavia, se puede
pescar en el Mediterraneo.

Desde Vinaroz, yo y muchos mas pescadores
vemos claramente esta realidad, y por eso acep-
tamos plenamente el que en nuestra pro vincia de
Castellén se imponga la veda cuando es.eportune
hacerlo. Ya no hace falta creer en lo que nos

Todas las “Cartas al
Director” que se nos dirijan y
que tengan un interés
general seran publicadas en
esta seccion. Los requisitos
indispensables para elio son
que el remitente firme el
escrito y detalle, de una for-
ma clara, su nombre comple-
to, profesion, direccion y

AVISO A NUESTROS COMUNICANTES

que lo creamos necesario. Si
su deseo fuera que la carta
no apareciese con su firma,
sino con seudonime, debera
hacerlo constar asi.

Agradeceremos encareci-
damente la brevedad y con-
crecion en los textos,

solicitado de forma expresa,
ni a mantener corresponden-
cia sobre las mismas. Si
algin lector desea divulgar
su opinion en esta revista,
puede hacerlo a través de la
seccion “Cartas al Director”,
en la que tendrd siempre
acogida, pues por el sistema

teléfono (si lo tuviere), a
efectos de poder comprobar
su identidad en el casc de

Una vez més tenemos que

advertir que “Hoja del Mar”

no estd obligada a publicar
las colaboraciones que no ha

de colaboracién espontinea
{as probabilidades de publi-
cacion de su escrito seran
francamente escasas.

declan los bidlogos; ahora lo vemos con nuestros
propios ojos. Nos decian que trabajando catorce
horas al dia y dejando tres meses de veda la mar
se repondria, y asl ha sido. Y gracias a este reposo
de la mar hoy tienen razén de ser las flotas impor-
tantes que hay en Castellén, Perfiiscola, Benicarlo,
Vinaroz y San Carlos de la Réapita.

Por eso debe mantenerse esta linea de defensa
de nuestro campo de trabajo que es la mar, ya
que ello redundaré en que huestros hijos (los
mios son pescadores, al igual que yo y mis
padres) puedan, trabajando menos; vivir mejor,
como nos pasa ahora a los pescadores gue tene-
mos mas de cuarenta anos. S6lo hay que echar la
vista atras...

Ahora bien, vo pienso que esta veda no sélo
debe impenerse en algunas zonas de nuestra
litoral. sino en todo el mar Mediterraneo —desde
/a frontera con Francia hasta Punta Carhero—, ya
que si no se da la circunstancia de que fos gue no
la tienen hacen a veces infructuose el sacrificio de
los que se lz imponen, al esquilmar €l pescado,
gue por no conocer frontéras esta en todos los
lados. Es decir, se aprovechan de los intereses de
todos. ¥ que me perdonen los que se sientan
ofendidos, pero esta es la realidad y yo solo trato
de que el bien sea para todos de cara al futuro, ya
que si.no con la inmensa flota pesquera y la gran
cantidad en potencia de motores vamos hacia el
exterminio de las especies marinas.

Asi. pues, eso es lo que yo pienso sobre (a
veda: que es una buena solucién, pero que mejor
serla si no sélo se guarda en Castellén, sino gue
se extiende a todo el Mediterraneo.

DOMINGO CIURANA (Vinaroz)

AFIGIONADOS AL
MODELISMO NAVAL

PORTA-COELI, enero.

Senor director:

Tenemos el honor de dirigirnos a usted para
solicitarle-una informacién que nos seria de gran
ayuda para resolver una.serie de pequenos incon-
venientes gue encontramos en relacion con nues-
tra aficion, de modelismo naval, aficion incipiente
en la cual concentramos gran parte del tiempo
que disponemas, ya que somios un grupo de
pacientes hospitalizados en el Sanatorio Antitu-
berculoso Doctor Maliner, de Valencia.

Hemos tratado de encentrar algin manual
sobre el particular, cosa que po hemos logrado
después de visitar varios establecimientos de
Valencia. Consultada la interesante revista que
bajo su direceidn se edita, hemas creido que nos
podian informar sobre la existencia de algin
manual sobre modelismo naval o sobre alguna
editorial que haya editadoe algo sobre el tema.

Le saluda atentamente en representacion de
mis companeros.

ANTONIO CARRATALA
Sanatorio de Porta-Coeli,
1.2 planta, sala 40
Bétera (Valencia)
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EL "JEANNE D’ARC”’

DIAS

El Cantdbrico —el Cantdbrico dée
aguas libres— esid a punto de con-
vertirse en un wmar de Gascufnia con-
trolado por los “bous" franceses.
Salir a faenar, a pocas millas mar
adentro, es exponerse a las arbitra:
riedades de unos hombres que han

1 confundido su oficio y han margi-

nado la solidaridad de una socie-
dad civilizada. Un pescador galle-
go, perjudicado y hasta humillado
por los que creen tener derecho
sobre los demds, narra uno de los
numerosos incidentes que se suce-
den: "Estdbamos con las aries
cuando avistamos a uwn 'boy' fran-
cés, que nos-llevo las boyas del Nor-
te y después vino por el Sur, Te-
niamos las luces reglamentarios, y
al ver la proximidad de aquel bar-

M co pusiinos luces de peligro para

que no se acercara. Pero no hizo
caso y estuvo a punto de embestir-
nos. Llegd tan cerca que hasta pu-
dirnos observar como los pescadores
se mofaban de nosotros. El 'bou!
causante del destrozo en nuestrds
artes de pesca es el "Teanne d'Arc’,
ndmero 40-70, de unas 400 tone-
ladas'".

Se cla'ma' por una mayor vigilan-
ciq. Nadie puede explicar ton und
argumentacion convinceunte por qué
son solo nuestros buques los que
sufren vejaciones itras vejaciones;
agresiones, mofas y apresaniientos:
Encidentes en el Atldntico y. iam-
bién en el Cantdbrico. Lo sorpren-

de capacidad de réplica. Enero, mes

tan dificil como los anteriores, se

quero de San Sebastidn por un guar-
‘dacosta frances.

l cierra cow la_captura de um pes-

® Hay un rayo de esperanzd. En
Cddiz se han botado las dos pri-
meras unidades de la flota de guar-
dapesea que se construye actual-
mente, Los patrulleros, de disefio

alemdn, van a tener wn trabajo in-

tensivo si quieren poner un poco de
l orden em un wmar donde priva la

dente es gue, al parecer, Se carece

anarquia, vy constituirdn une fuerza
de reserva para la Marina bélica,
puesto gue las unidades que se
afrontan estdn capacitadas para
cumplir mdltiples misiones, tanto

de paz coma de guerra. La Armada
‘ha recibido también el refuerzo de

la tercera fragata portamisiles —la
"Cataluna”— que forma parte de
una serie de cinco encargada a los
astilleros La Bazdn, de El Ferroll ¥

‘también para la Marina de Guerra

se han entregado dos buques ocea-

‘nogrdficos que desempenan misio-

nes cientificas y de coberturd.

@ E! primer mes del avio es el
indicado para examinar seciores y
hasta lineas de -actuaciones. La
Agrupacion de Constructores Nava-
les —Consirunaves— ha presentado
su balapce; 1974 ha sido un ejer-
cicio bueno en cuanto a realiza-
ciones. Se. han entregado 231 bu-
ques con 1471.535 t, r. b. y se han
exportado 46 con 890.547 toneladas,

con un valor contractural de 325 ini-

llones de ddlares. Las facturaciones
del sector astilleros, wmds industria
auxiliay, se estima en Unos setenia

El punto "“negro'’ de la actividad
radica en el hecho de que la deman-
da de buques estd pmcncameme
paralizada; Durante ¢l pasado ano,
los nuevos contratos totralizaron
529745 (. r. b. —en 1973, mds de
cuatro millones de toneladas— pero
las cancelaciones sumaron 497.000

toneladas, lo que equwale a un au-

ntento de poco mds de 30.000 tone-
ladas de registro. bruto, cuando la
ca acidad de entrega es ya superior

los dos millones de toneladas. El
probtema es mds de expectativa,
puesto que con la cartera de pedi-
dos al tniciarse 1975 —607 unidades
con 6.063.222 toneladas— los asti-
lleros' tienen ocupacion para mds
de dos afios, a buen ritmo de cons-
truccion.

\

UN CORSARIO GON MATRICULA FRANGESA

® Marasmo en las pesquerias y

‘cierio nerviosismo ern los astilleros.

"Con relacion a la Marina Mercante
—ha dicho el ministro de Comercio
en las Cortes—, el objetive funda
mental es reductr el déficit de fle-
tes —unos 174 millones de ddlares
el pasado afio— v hacia él conver-
gen dos acciones: la concesion de
franquicia arancelaria a la impor-
tacion de ciertos bugues y la mejora
de condicienes de acceso dl crédito
naval, En 1974 se podrd fener defi-
nitivamente perfilado el anteproyec-
to de una nueva Ley ‘de Ordenacion
de la Marina Mercante, que sustitu-
ya a la actual de Proteccion ¥ Re-
novacion de la Flota Mercante, de
1966, y con lo que se pretende, come
ab;etrvo general, colocar a nueslros
armadores en situacion de plena
competividad a escala internucio-
nat''.

Don Nemesio Ferndndez-Cuesta
dijo a las Cortes el pamdo 27 de
enero sobre la pesca, que “los re-
sultados previsiblemente decepcio-
nantes de la Conferencia sobre De-
recho del Mar y la situacion pesqtie-
ra internacional han aconsejado una
renovacion 4 fondo del anteproyecto
de Ley de Ordenacion de la Pesca
Mariiima, gue ya estaba preparados
En fecha proxtima —afirmo— se
espera tener a punto el nuevo ante-
proyecto legal que, junia con una
mienszf;cacwﬂ de nuesiras negocia-
ciones bilaterales con paises dota-
dos de importantes recursos ictiolo-
gicos, abra un panorama mds
alentador para nuestra economia
pesquera’.

Mientras, en los puerlos, los pa-
rrones y. pescadores meditan. Faltan
caladeros, sobran. bugues, los car-
burantes fienen precios superiores
a los que la flota puede soportar,
siguen los apresamienios, las “haza-
fias’’ de los barcos franceses y la
mofa. Nunca el mar exigio tantos
rriburos.,, M JOSE PEREZ-GUERRA
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GRAVISIMA SITUACION DE
LA FLOTA BACALADERA
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SEIS MESES
NIUNBACA

SAN SEBASTIAN (Cronica de nuestro corresponsal).—La situacion es grave, gravisima. La [flota bacaladera espanola
no ha vendido un solo bacalao desde junio pasado. Los barcos de Ia segunda campaia, los llegados a puerto a mediados
de diciembre, trajeron mas pescado, agravando el problema que va existfa. Gastos por parte de los armadores, sacrificios
de los: marineros y, como resultado de todo ello, 14.153 toneladas de bacalao en los muelles sin que nadie sepa hasta el

momente qué hay que hacer con todo eso.

Si los armadores no pueden vender, dificil parece gue cobren los tripulantes. Y si no hay venias ni cobros, ¢ven =

hacerse a la mar los barcos? ;Para gué? ;Hay alguien que garantiza algo?

Ellg puede ser la paralizacion de la flota, de una
tlota considerada de las mejores del mundo, recien-

temente modernizada, pero a la gque es imposible
—al menos de momenio— sacarle el rendimiento
justo-

Sera que va el bacalao no interesa.

Puegs no.

Y he agui lo mas llamativamenle alarmante. Mien-
tras que mas de 14.000 toneladas de bacalao estan
mal almacenadas en los. muelles, el Gobierno —nos
dice el senor Serrats Urquiza— ha concedido licencias
de importacion de 31.000 toneladas por valor de 3.000 mi-
llones de pesetas: «Algo asi como regalo de divisas
mientras permanecemos pobres en casas:

He mantenido una larga conversacion con don An-
tonio Serrals Urquiza, presidente de la Union Provin-
cial de Empresarios del Sindicato de la Pesca; una
conversacién penosa por el lema, aungue grata por
la cordialidad y -apertura del comunicante, Cuando
llegué a su oficina habia cola de marineros para co-
brar; bien es verdad gue los marimos han realizado su
labor, pero no'eés menos verdad que si el trabajo re-
sulta econémicamente infructueso el armador podra
pagar recurriendo a sus fondos, perc por poco tiem-
po. Jamas la tlota bacaladera ha permanecido en
estas fechas —finales de enero— en puerto. Las pare-
jas, como -un goleo de barcos, comienzan. a salir poce
a poco, con nubarrones economicos en ¢l horizonte
gue son peores que los meteorologices. (Que sera de
esa pesca, de esos marineres al regreso? (E] cargamen-
to ird a engrosar los «stockss de bacalac invendibles?

ADVERTENCIA A TIEMPO

Y no es que el Gobierno no esté enterado de la
situacion. El propio don Antonio Serrais se lo ma-
nifesto el lo de julio del ano pasado vy al dia si-
guiente volvia' a exponerle el problema por escrito
en carta dirigida al ministro de Comércio. Después
se ‘han sucedido cartas, reuniones, conferencias. tele-
fonicas.

Yo mismo he estado pendiente del teletipo en es-
pera gue ¢l pasado Consejo de Ministross —24 de
gnero de 1975— acordara un crédito repetidas veces
solicitado, sin gque las transmisiones dieran el resul-
tado’ apetecido. Y las preguntas se agolpan en las
mentes ¥y en los labios de todes. Naturalmente, tam-
bien en los del senor Serrats: «/Donde esta la so-
fucion al problema? ¢Por gué el crédito, gue parece
l6gico, no llega? ;Vamos a dejar sin trabajo a ocho
mil personas v desamparados a cuantos de ellas de-
penden? ;Por que este pals;, que no €S rico; Se permi-
le ¢l hijo del despilfarro? ¢Por gue mientras miles
de toneladas de produccion nacional ne tienen sali-
da se autoriza la importacion de grandes partidas

de bacalag? Lo Iriste no es preguntarse, lo doloroso

¢s no recibir respuesta a las preguniass,

SITUACION DEL SECTOR

Queda dicho gue 14.153 toneladas de bacalao estan
en los muelles sin poder ser vendidos, Que si no se

vende absurda parece la nueva salida al mar de |as
parejas bacaladeras, ¥ gue si los armadores no ven-
den dificilmente pueden pagar a las tripulaciones.

«Anadamos-a todo ello gue la industria del bacalao
estd en baja, porque cada vez se pesca menos v de
menor tamano, En 1973 la Flota bacaladera estaba
compiesta por 160 barcos y que, por Su baja renta-
bilidad, se ha reducide a 100 embarcacioness.

La flota ocupa a cinco mil hembres;, a los que si
anadimos el personal de las [aclorias de secado; gue
ascienden a lres mil, suman un Llotal de poblacion

lejano ¢ inhospito,
En fotografia es bonita la pesca.
Perg ¢ jnas importante

1o que tiene deiras;

vsfudrzo de muchos hombres,
alejiunientoy penoso,
Grandes inversiones
dé las compamas para brmar 08 hugues
v depositar en el mar —¢enel aire ’—

todo un, capital. ;Y para que, si lucgo

I que hagl ido'a buscar, el ‘bacalao,

no puede venderse

porgue el mercado nacionzl

J va Gsii abastecido? @ Fole: J. VIDAL:

SINVE
LAC

ENTREVISTA CON EL PRESIDENTE DE LA UNION
PROVINCIAL DE EMPRESARIOS DEL SINDICATO
DE LA PESCA EN GUIPUZCOA

laboral activa del sector bacaladers de ocho mil per-
S0Onas.

Este personal activo no solo cubre las necesidades
alimenticias nacienales, sino que incluse el bacalao
excedentario, v por ello exportado, ha rebasado anual
menle lps 2000 millones de pesetas:

«Pero cada vez se pesca menos. Creo que se- ha
alcanzado las cotas mas bajas en los dltimes anos
v el porcentaje de los tamanos pequenos es extraor-
dinariamenie elevado; El valor de las capturas, pues,
ha decrecido y los gastos de explotacion han aumeén:
tado considerablementes.

«El sector industrial —entendamos secaderos— viene
normalmente a auxiliar a los armadores adguiriendo
sus capturas en el memento de los arribos, Pero ello
no ha sido posible en 1974 por la lension crediticia
v por las dificultades de venta a corlo plazos,

«Si no podemos vender en casa, tampoco podemos
vender fuera. Mercados tradicionales ctomo Portugal,
Brasil, Puerto Rico, etc., los tenemos eventualmente
cerrados. Y lo que es peor, al querer competir en
otros mercados nos enconlramos con que el bacalao
procédente de paises competidores disfruta de primas
de sus respectivos Gobiernoss.

«Aqul cabria decir esa frase despectiva de 'no nos
gueda mas remedio de comernos nuestra propia pro-
‘duccion', Pero no nos vale, pues lo que kenemos que
comer es el bacalac mdiscriminadamente importado
en, momentos  inoportunos -y libre de ftodo derecho
arancelarios,

Uneo rtrata de explicarse lo inexplicable v por ello
pregunto a don Antonio Serrats: i

—cSerd que el bacalao importade es mas barato ¥
con ello: sale beneficiada el consumidor?

—El veinte de mayo de mil novecientos setenia ¥
cuatro establecimos los precidos dé nuestro bacalao;
a pesar de todo lo gue se decis| que las importacio-

nes eran para redudir nuestros. precios, lo gue st se
llego es.a esiabilizar los précios de importacion con
los precios nacionales, por. lo cual se subieron (jsu-
bieron!) los precios nacionales en una proporcién bas-
tante respetable: pol lo tanlo, esio guoiere decir que
el importar sin desgravar mo es para vender mas bas
rato que el bacalao que nosotros producimos,. Sifno
gue es un sistema que se¢ ha venido adoptando. desde
hace Unos meses vy que no tiene: explicacion alguna
un easto de divisas v una perturbacion en la venla
del ‘bacalao nacional.

—Veamos si olro caming nos da la clave, Los pawses
suelen realizar (ratados bilaterales y  poede ocurrir
que si Espana guiere vender a una determinada na-
clén paranjas, aceite o jerez, pongamos por caso,
ellos exijan en contrapartida que nosotros les com:
premos bacalao, ¢Puede estar aqul la explicacion, se-
nor - Servals?

—No6 cabe duda que desde hace muchisimed afios
existe la Asociacion de Importadores de Bacalag, la
cual en liempos ya remolos yenia a auxiliar la falta
en ¢l tonsumo que habia ¢n Espana.de las capturas
que podia realizar Pysbe v Pebsa, Cuando iniciaron
las parejas su actividad de la pesca del bacalao fue-
ron aumentagdo considerablemente las capturas, v
en alguna ocasion, en reuniones que hemos tenido con
ta Administracion, se pidid la suspension de las im-
portaciones; en algunos caso se consiguid, electiva-
menie, que ‘€sta se realizara, pero no en su rotalidad,
porgue, como usted "bien dice, en los tratados bila-
terales no podemos evitar el que algunos paises come
Dinamarea, Islandia, impusieran sus productos, gue
es de lo poco gue tiemen para exportar logicamente
nosottos a esto no podemos poner nNiNEUna reserva
va que si Se quiere exportar olros productos comgd
son la narania. ¢l conac o el jerez [i"._%pﬂﬁ.ﬁl.. se puede
y se debe importar bacalao; bacalao guie realmente
tampoce perjudica siempre que estas fmportaciones
sean relaiivemente pequenas, como se yenia impor-




tando de estos paises. Ahora bien, lo que si se ha
producido desde hace dos anos es la importacion de

un pais, el cual no creo que baya exigido, pues nues-
tras relaciones comerciales con ‘dicho pais, gue e€s
Noruega, no han sido excesivamente grandes v nues-
tra bala de pagos no era desfavorable. Por lo tan-
to, lo que ha venido a perturbar, en gran parte, ha
sido 1a ‘mavor cantidad que se¢ ha importado de Is-
landia, Dinamarca {,] sobre todo, de Ja forma que se
ha importado de Noruega. Puedo decirle gue este
ano, probablemente, serda el ano que mas bacalao se
ha importado desde hace muchisimos anos o tal vez
desde toda la vida, porque se han importado treinta
y una mil toneladas, por lo menos esas son las li-
cencias concedidas por el Ministerio de Comercio, pon
valor de tres mil millones.

PETICION DE SOLUCIONES

Las empresas bacaladeras, nos dice el senor Serrats,
se han dirigido al Gobierno no sélo exponiendo el alar-
mante caso, sino incluso ofreciendo soluciones que a la
Administraciéon compete hacer viables. Son las si-
gu;entes:

Primero: Un crédito .i':uol' valor de 750 millones de
pesetas que permitirfa la financiacion y consiguiente
movilizacion de la mercancia actualmente almacena-
da, solucionando con ello los pagos salariales, salida
de la flota, abastecimiento a los secaderos, etc. Coma
garanfia a ese crédito ofrecen los armadores para
responder a la citada cantidad la pignoracion ‘del 70
por 100 del valor de la mercancia o un aval bancario;
el plazo maximo del crédito seria de seis meses..

Segundo: Una subvencidn de 80 millones de pese-
tas para poder reducir en un 5 por 100 el precio del
bacalao de tamano pequeno que. se destine al merca-
do nacional; ademas, la reduccién del precio podria
hacer que nuestro producto fuera competitivo en el
mercado exterior. (No olvidemos que otros paises pri-
m?j.n )e] bacalao de exportacidn, quitdndonos asi mer-
cado.

Tercero: Iniciacién de una campafna publicitaria a
través de los medios de informacion, especialmente
television, para fomentar un mayor consumo. (Hace
cinco anos se realizé una campafia publicitaria que
dio’ buenos resultados.) : :

Cuarta: Creacion de una comision mixta reguladora
como 6rgano consultivo para el abastecimiento y co-
mercio ‘del bacalae nacional y extranjero:

Quinto: Restablecimiento de la desgravacion a la
expartacién del bacalao verde nacional:

OFRECEN

® El primero y principal ofrecimiente que han rea-
lizado ya los armadores es, a juicio del sefior Serrats,
el no haber parado la flota, pagar los salarios atn sin
haber vendido el género y el haber estudiado las solu-
ciones,

® A ello hay que afadiv que estin dispuestos a
mantener el abastecimiento del mercado: pacional con
la fluidez que se¢ reguiera.

@ Reduccion de un 5 por 100 del precio.

® Mantener durante todo el afo 1975 el precio del
bacalac establecido en mayo del ano pasado.

@ Colaborar estrechamente con la comisién mixta.

® Llevar a cabo la restructuracion comercial del
sector.

ESPERAR CONTRA TODA ESPERANZA

«Pero estas peticiones ¥y estos ofrecimientos no son
de hoy, Fueron elevados a la Administracién en su
debido tiempo y la respuesta no llega. No ya la afir
mativa, ni siqguiera la. negativa. Porgue se pueden
ofrecer unas soluciones y recibir en contrapartida
otras. Pero en esta ocasion tan solo hay silencio o,
a lo sumo; largas», manifiesta don Antonip Serrats.

Las llamadas telefonicas se suceden cargadas de
preguntas; unos esperamos al feletipo v otros estan
gen'dientes de la radio; pero el afiorado Decreto u

rden’ ministerial en su caso no llega.

Del 72 al 74 la sal ha subido 129 por 100: el gas-oil,

el 261 por 100: las malletas, 118 por 100; los cables,

130 por 100.

Nuestra flota congeladora es la tercera del mundo
en importancia. La bacaladera puede considerarse co:
mo una de las primeras, y como primerisima la del
fresco tanto en bajora como en altura v gran.altura:

Sin embargo, el Ministerio de Comercio autorizo
¢l afio pasado importacion de pescado por wvaler de
14.000 millones. Divisas que Se nos van. .

Par ¢l contrario, acaba de firmarse un tratado co-

-mercial con el Zaire, tradicional comprador de nues:

tro bacalao: en el iratado este producte no Se men:
ciona. ¢Usted se lo explica? E JAVIER DE ARAM.
BUR '
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VISITA A GALIGIA
DEL SEGRETARIO
GENERAL DEL I.S.M.

E] secretario general del Instituto So-
cial de 1a Marina y el vicesecretario téc-
nice del mismo organismo, senores Cor-
tés Gallego y Jiménez Poyato, han visita-
do recientemente las provincias mariti-
mas de Vigo, Villagarcia de Arosa, La Co-
runa y Lugo. Recorrieron las delegaciones
locales del ISM y Cofradias Sindicales de
Pescadores, celebraron reuniones en puer-
tos pesqueros para tratar problemas que
afectan al organismo e inspeccionaron las
instalaciones del mismo en las 'diversas
poblaciones del litoral gallego. Asimismo
asistieron a reumiones extraordinarias de
Ies Consejos Provinciales del ISM en Vigo,
ia Coruna, Villagarcia y Lugo.

REUNION DE COFRADIAS GALLEGAS EN VILLAGARGIA

NO A LA IMPORTA-
GION DE MARISGO
FRANGES

VILLAGARCIA DE AROSA.—sNas parecen totalmen-
te absurdas las importaciones de marisco de Francia.
Se trata de una medida adoptada por el Ministerio de
Comercio, que nos parece incomprensible e innecesa-
ria, ya gue Galicia cuenta con un Plan Marisquero
con el que podria potenciar al maximo la produccion
del marisce gallego. Ademdés, no hay realmente una
escasez de centollas y otras especies, que. justifi-
quen tales importaciones» —ha manifestado unao de
los asistentes a la reunion de representantes de fas
Cofradias de Pescadores y de: los Sindicatos de pes-
ca, celebrada en la Casa Sindical de Villagareia.

Esta reunién ha tenido como objetive primordial &l
astudio de un anteproyscto por el que ha de regirse
la Junta Coordinadora para |a explatacion comunitaria
y defensa de los Intereses de los pescadores y maris-
cadores de la Ria de Arosa. También se fijd' |la fecha
del 22 de febrero para celebrar otra sesion, a fin de
completar definitivamente los citados estatutos.

LOS PERIODOS DE EXTRACCION DEL MARISCO

Entre. los fines primordiales de. esta Junta Coordi-
nadora figuran el estudio y la ordendcién de |os pe-
riodos. de extracclon del marisco, asi como ofros te-
mas relacionados con la préactica de la pesca de
acuerdo con |as normas establecidas y |a denuncia,
en su caso, de |a existencia o posible implantacion
de industrias contaminantes de la Ria, que conduci-
rdn a una exterminacion o envenenamiento’ de su
inapreciable riqueza natural.

La sesion estuvo presidida por el director de Asun-
tos Econdniicos de la provincia de Pontevedra, sefor
Ria Paseiro; el presidente del Sindicato de Pesca de
esta_misma provincia; un representantes de la de La
Corufia; el delegado comarcal de Sindicatos de Villa-
garcfa; miembres de los Sindicatos de Pesca de Pon-
tevedra y La Corufia, y asistieron también |os patro:
nes mayores y secretarios de las Cofradias de Pes-
cadores de ambas margenes de la Ria:




son culpables los hous” franceses... y tumbién algunos espaiioles

iDESTROZAN NUESTRAS ARTES!

MUGIA. La Corufa (De nuestro enviado cspe-
cial)—De profunda indignhacion se puede calificar
el estado cﬁ: animo gue reina entre |os pescadores
de esta bella localidad corunesa de Mugia, por las
incidente que repetidamente han de maniener con
los «bous» franceses.

Adslantemos que, naturalmente, no es e€ste un
problema que afecta exclusivamente a esta locali-
dad pescadora, sino a toda la flota del Norte de
nuestro litoral, v muy especialmente a la gallega,
al producirse los mencionados incidentes muy, cer-
ca de sus costas. Concretamerite los ultimos en-
frentamientos entre los pescadores espanoles y los
franceses han tenideo por escenario las aguas gue
distan no mas de I8 millas al Noroesie de Cabo
Villano, es decir, la zona mas natural y légica a
donde, por las condicienes de la pesca y de su floia,
deben: necesariamente ir a faenar los pescadores
de Mugia,

LA LEY DEL MAS FUERTE

Desgraciadamente, aunque vuelva siempre por
esta. época a ser acivalidad, el problema no es
nuevo., Hace ya anos que los pescadores de esia
parte del litoral pallego han de sufrir con sus
peguenas barcas de motor las vejaciones a que se
ven sometidos por les poderosos «bous» de: hierro
franceses, de hasta 400 Tm., que acuden a donde
tradicionalmente faenan los espanoles, e imponen
la ley del mas fuerte.

Para' concretar estos hechos he mantenido una
larga reunién con un grupa de representantes de
armadores y pescadores de la Cofradia. Fueron ¢l
vicepatron mayor, don Ramén Manuel Sambat;
el jefe de la seceion social, don Gervasio Sal Porio;
los patrones don Francisco Valencia, don José
B. Muino v don José Victorino Barrientos. v el
motorisia don Sergio Rey Alvarez,

El vicepatrén mayor, sefor Sambal, nos cenira
en ¢l tema:

—Nosotros pescamos al palangre en los bancos
cercanos a las veinle millas de Cabo Villano. En
esla época andamos-a por €l besugo. Para eso va-
mos con el tiempo suficiente para localizar el
sitio. mas adecuado & insialar nuestras artes, e
donde no esterbamos a nadie. Después de que no-
sotros hemos hecho nuestra labor para poder pes-
car, es decir, despues de haber sabonados la zona
(y seguramente por eso), es cuande aparecen de-
terminados «bous» franceses. de arrastre, y sin
respetar nuestro derecho a la zona que hemos: pre-
parado; se meten por medio y destrozan nuestras
artes v balizas, y hacen imitil nuesiro trabajo:

Al confirmar las declaraciones del vicepatrén ma-
yor, el resto de los reunidos resaltan también el
peligro qué en algunas oecasiones han corrido sus
vidas —y ello no es dramatismo—, al ser abordadas
sus. pequefias embarcaciones de madera por los
barcos de hierro franceses.

—¢Instalan ustedes reglamentariamente el pa-
langre?

—Si, por supuesto. Los instalamos como ¢sta re-
glamentado, horizontalmente, y en paralelo unos
con eiros, ocupandeo una zona normal en este fipo
de pesca.

NO HAY RAZON

Nos insisten los pescadores de Mugia en gue no
hay ninguna. razoén logica para justificar esia -ac-
fuacién de los: franceses, por cuanto ademais la
pesca ¢on palangre gue realizan dura muy pocas
horas y sirve para que los arrasireros tengan per-
fectamente localizado el pescado. Sélo tendrian que
esperar unas horas, o simplemente arrastrar alre-
dedor de los palangres. s -

—¢ Entonees qué ganan con perjudicarles a uste
des? —les preéguniamos. '

—Nosolros pensamos e€n gue es una postura de
fuerza para que abandonemos aquellos bances de
pesca; lo que por olra parte es imposible para
nosotros; porque no podemos ir a otro lugar y se
puede ‘decir que de él —=E| Canto»— vivimos. Ade-
mas, como le deciamos antes, ahora se producen
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MAS DE TRESGIENTOS PALANGRES HAN
PERDIDO LOS PESGADORES DE MUGIA EN
EL PASADO MES DE ENERD, AL INVADIR
L0S ARRASTREROS EL BANGO DE "EL
GANTO”, DONDE HABITUALMENTE
EFECTUAN LA PESCA.

A\, &

mas incidentes por dos razones: una, porgue en esta
Spoca del afo los pescadores franceses tienen poca
pesca cercana a Sus costas, y otra, porque al abumn-
dar ‘el besugo, el palangre lo, agrupa mejor que
otro arte cualquiera, de tal forma que los «bous»
franceses al arrastrar no sole destrozan los apa-
rejos, sino que se llevan con ellos todo el péscado
gile nosotros teniamos hasta ese momento en 1os
pinchos. Como ve, no es una razon, sino un abuso
que se produce porgue saben gue con AuUestros
barcos no les podemos hacer frente...

ESPANOLES «DISFRAZADOS» DE FRANCESES

En cuanto a gue estos hechos pudieran ser for-
tuitos, los pescadores de Mugia lo descartan total-
mente, va que ellos balizan perfectamente los
aparejos. Emplean unas boyas de color rojo fuerte
gue miden mas de medio metro de didmetro y.son
perfectamente visibles desde mas de dos millas de
distancia, Por otra parte, los actos despreciativos
que ellos han sufrido personalmente no deja lugar
a dudas: son abordajes a proposito.

—¢Concretamente gue barcos son?

—En cuanto a los franceses, son todos de ma-
tricula de La Rochelle y se pueden citar/los siguien-
tes nombres: «Saini Antoine II», «Charison», «Ko-
ros»'y «Balois». Todos de hierro y de unas cuatro-
cientas toneladas.

— :Por qué dicen ustedes «encuanto a los france-
ses»? ¢Hs que los hay de otra nacionalidad?

—Pesgraciadamente, si. No es'la primera vez que
aprovechando la intromision francesa se han me-
tido con ellos arrastreros espanoles. Concretamente
hemos visto con nuesiros Propios 0jos VaArios arras-
treros. de Pasajes, como, por ejemplo, «Cudilleros;
«Arnoya Il», «Egura Mesas....

—_;Han denunciado ustedes estos hechos a las
autoridades de Marina?

—Formalmente no, pero lo hemeos dicho & todo
el que lo ha querido gir. Y en la prensa lo hemos
denunciado muchas veces.

UNA ADECUADA VIGILANCIA

Ante tales hechos, los pescadores de Mugia, como
todos los del litoral sallego afectados por esta
nueva modalidad de la «piraterias marina, piden
dos cosas a la Administracién y autoridades espa-
folas: 1= Mayer vigilancia por parte de:las auto-
ridades de Marina de La Corufia, ya que si estos
incidentes se siguen repitiende, cualquier dia pudie-
ran ‘derivarse desgracias personales que enturbia-
sen mucho mas el problema. 2.5 Que se entable
una negociacion con los franceses para llegar a una
solucién amistosa, que es de todo punto posible,
ﬁg que son distintas modalidades de pesca y' no

y razén para que una se perjudigue a la otra.

Como se ve, dos peticiones légicas que conven-
dria atender urgentemente, para que la seguridad
en el trabajo y el derecho al mismo ‘de estos pes-
cadores no se vea perjudicado como hasta el mo-
mento, en que una flota de 30 barcos de motor (200
tripulantes) ha tenido que ihacer frente, en lo que
va de ano, a la pérdida de 300 palangres, cada uno
de Jos cuales cuesta mil pesetas, ademas de las
muchas balizas perdidas, otros aparejos y las pér-
didas en las capturas. @ MAURO GUEZ,

-

NAVIERA
HISPANO - ARABE

MAPRIDB, 25 (Cifra).—Siguen las negocia-
ciones enire Prodinsa y capiial saudi para
la ereacion de una compaiiia naviera gque se
denominaria Hispanarabian Tanker Shipping
Comipany, segun sefala «Petrdleos.

La creacién de la compania estd pendien-
te de autcrizacion por el Gobierno de Arabia
Saudita. Por parte espaiiola, 21 Gobierno ya
autorizé una inversién de veintinueve millo-
nes de pesetas a OTL Prodinsa y el grupo
Anisa, para participar en el 49 por 100 de
dicha sociedad.

La nueva compaiiia seria propietaria de
los buques y tendria su sede en Yeddah. For
parte espanola se ha creado una compaiiia
operadora, con eapital nacional, integrada
por los mismos socios gue tienen el 49 por
ciento de la Hispanarabian. L.a financiacion
de los contratos de  consiruccion se haria
con posteriores aportaciones e los socios
y acudiendo al mercado de eurodolares, Esta
seciedad operadora, Shipping And General
Engineering Services Company, tiene pen-
diente de designar su consejo de adminis-
tracion.

Prodinsa ha constituido también e] 100 por
clento de una compania de comercializacion,
Propetrol, cuyo presidente es Luis Abepza,
para Trading Petrolifero y Peirolquimico:
Para servicic de esta sociedad, especialmen-
te; v del resto del grupo, Prodinsa ha abier-
to una oficina permanente en Beirut.

DIAS FESTIVOS PARA
LA MARINA MERCANTE

MADRID, 24 (Cifra)—La-Direccion Gene-
ral de Trabajo ha acordado que durante el
afio 1975 se consideren comgo fiestas aplica-
bles al personal comprendido en Ia Orde-
nanza del Trabajo en la Marina Mercante,
las siguientes fechas:

6 de enero: Epifania del Seior. 28 de mar-
zo: Viernes Santo. | de mayo: San José Ar-
tesano. § de mayo: Ascension idel Sebor.
29 'de mayo: Corpus Christi. 16 de julio:
Nuesira Senora \del Carmen. 18 de julio: Fies-
ta de la Exaltacion del Trabajo. 8 de diciem-
bre: Inmaculada Coneepeién, y 25 de diciem-
bre: Natividad del Senor.

La presente resolucién estd publicada en
el «Boletin Oficial del Estado», del pasado
dia 24 de enero. g

EFECTOS NAVALES

PAULINO FREIRE, 3. L.

Lubrisantes, cables, cabullerfa,
pinturas, ferreteria naval, etcétera.

Suministros a |la Marina en general.

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfono 274000 y 27 44 04




GUIPUZCUA

LA EXPORTAGION
DEFENDIO LOS PRECIOS

DEL BONITO

* SEGUN ALGUNOS,LOS JAPONESES SON CULPA-
BLES DEQUE NO SE CAPTURE ATUN.

SAN SEBASTIAN (Cronicq de nuestro corresponsal).— El tiempeo. nieteorolosiia
mente kablando, no estd de nuestra lada. Lluvias v mas Havias: viemio. morogilado

Toral: bareas en prerto. Es el monienio propicio. pava limpiar fordos. i pirtericasens. N

esumamento. como no. para hacer recuanto de las dos-dltimas casieras: g del bomiz p

del i,

Cerrada. para nuestros caleulos, la cos-
tera del bonito ¢l 31 de octubre, diremos
que lo capturado asciende a 5:583.021
kilos. Bastante mas que el pasado afno,

cuya cifra estaba en 3.669.154 k:logra-_

mos. A que es debido este aumento?

MAS PESCA,
MENOS PRECIO

Si hablamos con los pescadores nos
diran, sin genero de duda, que el cebo
vivo. Se recordara que este sistema de pes-
ca_estuvo vedado, obligando a quienes
quisieran 0 no. a efectuar las capturas por
la medalidad de la cacea. Varias veces
alzaron su voz los guipuzcoanos, haeien-
do ver que no iban parejas: loda una
modermizacion de la flota y un método
tradicional que hace tiempo se habia des-
terrado; pero tuvieron que someterse has-
ta que llego un momento en que el buen
criterio se impuso. El cebo vivo guedd
permitido y sus defensores muestran
gozosos las estadisticas de este ano.
comparandolas con las del afo anterior,

¥ hubo mucha pesca. locual es bueno,
al menos en un principio. pero al saturarse
el mercado (0.4l tener €ste:menos capaci-
dad de compra) ¢l precio fue descendien-

do. De una media de 87,30 pesetas ¢l kilo'

durante el mes de junio, paso a 70.26 en
julio, a 62,40 en agosto y llegd un momen-
1o en ¢l queel bonito se cotizo, en lonja, a
54 pesetas.

SI A LA EXPORTACION

A ese precio no.era rentable salir a pes-
car, ; Quedarse en casa estando el mar lle-
no de tiinidos? Tampoco parece muy logi-
co. La unica solucion consistia en expor-
tar- Peru exportar el bonito esta prohi-
hido, _

La Administracion, con muy buen cri-
terio, prohibe la venta a otro pais de aquel

pescado .que puede necesitarse en!casa..

Pero, jinteresaba ya en casa?. es la cues-
tion que se plantearon los pescadores. Si
baja de tal forma el precio es sintoma
indudable de exceso de capturas’o de falta

de interes del mercado interior. Lo que la:

Administracion pretendia con la prohibi-
cion. estaba salyado.

Las Cofradias del Norte celebraron
vartas reuniones, concretamente en Bil-
bao. y decidieron elevar al Gobierno Ia
peticion dé que el bonito quedara liberado
para: poderio exportar.

La propuesta fiie muy bien acogida por
el director general de Pesca Maritima, don

Jaime de Manuel v Piniés, quien no sélo
comprendio la situacion de nuestros pes-
caderes, sino ‘gue acelero todos los tra
mites. [

Y se concedio la licencia de exporta-

cion. Unica y exclusivamente. a las Cofra-

‘dias de Pescadores. en defensa de los inte-

reses.del pescador.

Y naturalmente ¢l mercado mas proxi-
mo v. mas comodo era el frances. Y varios
miles de kilos de bonito pasaron la fronte:
FiLen samiones.

Y nada dijeron de ello los pescadores
franceses? Como era de esperar, si. Pero
adoptaron una logica postura. Se celebra-
ron dos reuniones hispano-francesas. una
en San Juan deé Luz y otra en Paris, con
asistencia de ‘conserveros y pescadores
franceses y una delegacion de nuestras
Federaciones de Cofradias.

Una unica clausula: que el pescado
importado de Espana no tuviera un precio
inferior al del mercado nacional frances. Y
asi, la venta realizada por nuestros pesca-
dores tuvo un precio minimo de 6,50 fran-
cos kilo de bonito sin desviscerar. La sali:
da «e bonito hacia Francia hizo que en
nuestras lonjas subiera de precio:

¢SE LLEVAN EL ATUN
LOS JAPONESES?

Si respecto al bonito se registro este ano
un aumenta de capturas, h's.'y que decir lo
contrario referente al atan. Este afio se
pescaron | 035.480 kilos, mientras que el
ano pasado llegaron a capturarse [.639.-
137 kilogramos: LLa campana se presenta-
ba interesantisima por las grandes canti-
dades de atun que se veian: Pero sé pesco
menos y también pescaron poco nuestros
vecinos del otro lado del Pirineo: ;Cau-
sas?

Los pescadares solo aducen una. La
presencia de la flota japonesa en aguas del
Cantabrico, que acostumbra & usar para
sus ‘capturas el palangre, que, como se
sabe. es un cordel largo y grueso del cual
penden. a frechos, ramales con anzuelos,
Se dice —quiza algo exagerado— que los
nipones usan palangres de hasta 100 kilo-
metros, El atiin que vea a ofros conipane-
105 de su especie muertos de trecho en tre-
cho huye; cosa que; segiin me insisten los
pescadores, ha ocurrido en nuestras
aguas.

Algo habra de todo ello. cuando tam-
bién por ese asunto se han celebrado reu-
niones conjuntas hispano-francesas y en
ellas se ha tomado el acuerdo de mostrar
la preccupacion a los Gobiernos Tespectl-
vos y pedir que se solidarice el portugués.
Los pescadores-saben muy bien gue no se:

puede prohibir a ningan pais pescar en.

aguas internacionales, pero en este €aso
seria. hacer ver ante el Gobierno japones
la preocupacion de los Estados riberefios
del Cantabnco, ala vez que se: le snhcnta
ba que sus barcos Uisaran nuestras tecni-
cas de pesca del atan que son el cebovivo
y la cacea. bien con hoja o con cucharilla.

Tengo la intima conviccion de que
no es el altimo, por algin dato que
ahora no viene a cuento o porgue el
subconsciente trata de rechazar la evi-
dencia.

El hecho es que, si no el uitimo, uno
de los pocos astilleros de barcos de
madera que nos quedaban en Guipuz-
coa ha desaparecido. Son los tiempos,
Les hablaba antes de la modernizacién
de nuestra flota. Y la tecnica y fa
evolucion, que tienen sin duda sus ven-
tajas, a veces hieren hondos sentimien-
tos o truecan el paisaje.

jAh, aquellos carpinteros de ribera,
artistas, artesanos del bien hacer, don-
de la pericia del operario valia méas gue
la' técnical

En Motrico se ha desmantelado,
desapareciendo para siempre, el astille-
ro propiedad de don -Pedro Manuel
Egana. El hombre que naciera en
1890, gue aprendiera ¢l oficio artesano
de otro gran maestro que fue don
Francisco Andonaegui, y que a los die-
ciocho anos ya trabajaba en Motrico
por cuenta propia. Bl bien hacer se
imponia y mas tarde compraba 1.500
metros de terreno en los aledanos del
puerto motricotarra, para montar €l
astillero’ que acaba de desmantelarse;
astillero, que llego a ‘tener hasta cuaren:
ta'y ocho empleados y en el que se han

Botadura de un barco de madera construido en los astilleros de don Pedro Manuel Egania, en Moirico..
El astillero ha desaparecido y va a cerrarse uns pagina de la historia art

I de Guipi

MOTRICO: EL ULTIMO
CARPINTERO DE RIBERA

Armadores desde Galicia: a@ San
Juan de Luz han viajado para entrevis-
tarse con don Pedro Manuel Egana y
cerrar el trato de un nuevo barco.
siempre mas grande, mas hermoso.

El astillero de Motrico ha sido testi-
go de la evolucion de ouestro tiempo;
pues los cascos alli construidos han lle-
vado maguinaria de vapor, cnando el
carbon y la lena como combustible erg
toda una revolucion, hasta el mas
moderno uso del fuel-oil.

Y poeco falic para que el astillero
motricotarra se hubiera entroncado
directamente con los tiempos heroicos
de la navegacion y se nos hubiera plan-
tado. movido por un éspiritn aventure-
ro, nada menos que en el siglo XV,
Porque el capitan Etayo —jse acuer-
dan ustedes de “Lia Nifia T1I"7— se pre-
sent6 en Motrico con-el deseo de que e
hicieran una reproduccion exacta de la
carabela de Colon, Pero Pedro Manuel
Egana no guiso. Como dice un compa-
riero mio “las barbas del capitan, o
Dios sabe que —porque el hombre
guarda este: pequeiio secreto fras una
sonrisa— hicieron gue este hecho no
forme parte de la coleccion de asuntos
resefiables™.

‘Sea 0 no el ultimo, vayan en estas
lineas el homenaje de admiracion y
carino a los carpinteros de ribera forja-

‘construido’ gquinientas cincuenta dores de nuestra flota. W JAVIER
embarcaciones; DE ARAMBURLU.
BILBAO

PROBLEMAS PARA LA FLOTA DE BAJURA

BILBAQ, 8.—Cinca embarcaciones de pesca de bajura estdn a la venta en Bermeo:
Esto y la falta de hombres para integrar la pesca de altura hace peligrar aun mds la

dificil situacion de la flota pesquera vizcaina.

La:venta de estas cinco embarcaciones se hace gorque no-son rerttables, segun than
manifestado los propios pescadores a “El Correo Espanol-El Pueblo Vasco'™

 "El futuro es pote claro —agregan—. Los armadores dudan de poder soportar todas
las cargas gue rmplu.a una embarcacion. Ademds, mientras ha bajado el precio de la

pesca, han subido los gastos, especialmente el gas-oil.

Vo peor de todo esto —concretan los interesados— es Qque todavia descenderd mas
la flota. actual. Todos los que nos dedicamos a bajura, vivimos durarte estos iliimos

anios con el alma en vila™

HM /11




ARENYS DE MAR

EL "NAUCRATES™, NUEVO
BARCO OCEANOGRAFICO

ARENYS DE MAR.—
En aguas del puerto de
Arenys tuvo lugar la bendi-
cion del barco oceanografi-

o “Naucrates”, construido
en unos astilleros de la
vecina poblacion de Mata-
ro por encargo del Instituto
Espaniol de Oceanografia.
Presidio el acto el ayudante
militar de Marina de Are-
nys de Mar, don Casimiro
Martinez, que ostentaba’la
representacion del almiran-
te jefe del Sector Naval de
Cataluna.

La nugva cimbarcacion
gsta especialmente equipa-
da para realizar estudios de
laboraterio que sirvan de
ayuda a la pesca, y sus pri-
meras campanas habran de
ser las que ha de llevar a
efecto tomando como base
los puertos de La Corufia y
Santander. Tiene una eslo-
ra de 24 metros y seis de
mangd, y esta dotado de un
equipo propulsor de dos
motores Pegaso de 180
HP. cada uno, y de dos
auxiliares de 50 y 30 HP.

Posee, ademas de piloto
automatico. vy giroscopio,
radio y gonio, correde-
ra, ecosonda magnetica,
sonar, UHF. detector de
pesca, radar con alcance de
48 millas. y demas uatiles

para hacer lo mas eficaz

posible la mision gue en
cada momento tenga enco-
mendada.

La nueva unidad habra
de representar una impor-
tante ayuda para los estu-
dios pesgueros gue tanto
venian adoleciendo de ella.

MAR MENOR

DESAPAREGERA

DENTRO DE CUATRO
MIL ANOS

LA UNION (MURCIA), 19.—Segin un
estudio geologico realizado por cuatro técnicos
en la materia. el Mar Menor desaparecera
totalmente en cuatro: mil anos.

En el citado estudio se indica gue, desde su
formacion, el Mar Menor ha perdido mas' de
una tercera parte de'su perimetro original, que
sc estima en unos 400 estadios. es decir,
92.592 metros.

En 1875, la Conuision Hidrografica efectuo
una medicion que dio como resultado 58:500
metros, v en 1935, la Direccion General del
Instituto Geografico y Catastral llevo a cabo
otra, en'la que resultd un perimetro de 54.500
metros.

En el estudio se dice que el Mar Menor sur-
gio en un residuo de la cuenca de hundimiento
del campo cartagenero, y que una de las razo-
nes mas poderosas de su achicamiento es la
escasa forestacion del campo de Cartagena y

-sus:alrededores, por lo que la erosion alcanza
un alto indice. ayudada por ¢l régimen torren-
cial de las aguas de lluvia caidas principalmen-
te en los meses de septiembre, octubre y. abril.

Los autores del estudio'son I. ‘A, 'Sanchez,
V. S. Fresneda. J. A, Deligado y R. Her
randez,

EL CHIRRETE,
PRINGIPAL CAPTURA

SAN PEDRO DEL PINATAR (MUR-
CIA), 13.—FE! peso de las especies capturadas
en ¢l Mar Menor, en la temporada de 1974, ha
sido de 431.366 kilos, conun'valor en lonja de
45.598.041 pesetas, cantidad que sobrepasa la
del ano anterior en unos cuatro millones de
pesetas aproximadamerite.

Entre las cspecies capturadas figura, en pri-
mer lugar, la conocida por chirrete, seguida del
bujol, anguilas, chapas, magres, boquerones,

salmones y doradas.

ASTURIAS

CAPITANES DE LA
MARINA MERGANTE

GILION.—Se ha constituido, a finales de
1974, la Asociacion Asturiana de Capitanes de
la Marina Mercante en Gijon. Su presidente es
don Jose Manuel Corredoira Vazquez, y su
domicilio provisional, avenida Lasalle, 7. Gijon
(Asturias).

MALAGA

MARRUECOS APRESA
UN PESQUERO

MALAGA.—Setecientas mil pesetas han
tenido que pagar los armadores del pesquero
malagueno “Ginés Liorea” a las auforidades
marroquies en concepto de sancion, al haber
sido detenido cuando faenaba en aguas
jurisdiccionales de aquel pais.

El pesquero fue capturado el pasado dia 4
del mes de enero y llevado, con su tripulacion
de siete personas, al puerio de Casablanca,
donde permanecio hasta que los armadores,
con aportaciones de amigos y familiares,
pudieron veunir el dinero exigido.

Parece ser que el “Ginés Liorea® trabajaba
a treinta millas de la costa de Marruecos.

MONUMENTO EN EL
GENTENARIO
DEL MUNICIPIO

GARRUCHA (Especial para “Hoja del Mar™).—
Era deseo de Garrucha erigir un monumento que
conmemorase el centenario de su municipio; y esta
pretension. que va a convernrse en realidad, ha sido
lacilitada por el desprendi » de los her
Gerez Clemente (Esteban y Manuel), armadores de
esta; al poner a disposicion del cronista oficial de
esta villa, don Juan Antonio Gerez Gonzalez, un
ancla extraida del mar por las embarcaciones de su
propiedad “Costa Luminosa™ y “Costa de Garrir-
cha'.

Tomando como base dicho ancla, el mencionado
cronista ha proyectado 'y construido una magqueta

(de la que publicamos fotografia), con areglo a'la.

2 s

cual el Aynntaniento ha decidido sea llevada a cabo
la realizacion ' del referido manumento v que su inau-
guracion se efectue el dia 16 de julio proximo, festivi-
dad de la Virgen: del Carmen, Patrona de la locali-
dad,

wrjsé 4

CADIZ

ESGAPO DE GASA
PARA VER EL MAR

CADIZ.—Una joven, cuyo nombre no ha
querido revelarse, fue encontrada en una playa
gaditana por unos agentes de la Policia mumici-
pal, los ciiales intervinieron cuando vieron que
insultaba a unos muchachos que, al parecer,
trataban de molestarin

La chica, de dieciséis anos, carecia de docu-
mentacion, y al preguntarle los agentes que
hacia en Cadiz;, contesto: “Vivo con mis
padres en Calzada de Calatrava (Ciudad
Real), pero mic escapé con el solo propésito de
ver el mar”...

La Policia municipal se puso en contacto
telefonico con los padres de la joven, que ya se
han. desplazado a la capital gadiiana para
hacerse cargo de su hija, con la que regresaron
al pueblo uma vez satisfecha la curiosidad
maritima de la muchacha.

LA RAPITA

publi s 1 L

Cuando on la escuela nos dijeron gue. iriamos de.
cxcursion'a Pobler, wyimos: gran alegria. Y.como
pertenecemos ' Mision: Rescate™ v hace pocos
feses vintieron .a filmar nuestros objerivos, recor
dabamns que los Reves de la: Corona catalano
aragonesa, que fantas veces. estuvieron cn La Rdpi
g, Jealml Ses panteoncs en el monasterw. de
Pobler. Y que Martin el Hupano, que tenia su
palacio on Pohlel. 5o habia quedado varias ¥eces eir
nutestro monasterio de Santa Marla de la Rapit.

UNA EXCURSION A POBLET

Maria Cinta Nicolau Ventura, de doce afios de edad y estudinnte de
sexto nivel de BGB,m San Carlos de la Répita, nos ha enviado, para su
ion gqoe con mucho gusto reproducimos.

na, molf cara muller, sapias que estic a la Rapita...
AT o5 gue fenfamos desens de-visftar un lugar 1an
Hueresanie vigue. on cicria manera. habia fenido
relaeion con: iuestro. puiebln.

Al sdhade de diciembre saltmos de San Carlas
rdesayunamos en ol motel Costa Dorada, funto o
la eareotora. Deallf fitimas o Reus, donde subic o
nuesira gutocar una sefiarila joven llameada Nani,
que es avistente’ socidl, v hos acampaio discane
(o el vigje, Encla parte frasera del awtocar lleva

Y disde agii escribia-a su espos diciéndole: “Rei-

hemos e -paiearta quedecia: “Instituto. Social

catedral v'los Ramblas. Dimos una vuelta, voli-

e la Marina. Escucla$ de 0: M.\ P. San Carlps

de o ‘Rapita. [De exeursion!”. fhamos cantando
alegrenonte v contando ¢histes. Nos divertinios
muchisimo. En ol io ¥imos his

cosas magnificas: vimos las sepuliaras de los
‘Reves, I iglesia; la biblicleca, la hodega, fa coci
ma, donicde halta unos cacharres muy grandes:
wumaos ol patio v los claustres. donde habia una
fueniie:con ireitta pifas para lavarse las manos fos
manjes: Antes: kabfa irescientos- monjes v akora
sl cuareata. Minos arcos goticos v romdnicos ¥
capiteles hizantings, ete., ete, Nos hicizron varias
Iotografias. Al regreso pasamos por' Tarragong
paro dejar o la seforita Nani 'y, de'paso, ver la

mos al autecar \ nos vinimos para casa. Asi pasd-
s an_felis dic. B M= CINTA NICOLAU.




PUERTOS

POSIBLE: ;FONDEARAN PETROLEROS
EN LA RiA DE VIGO?

VIGO, 16.—Dos compaiias inglesas han soficitado informacion a consignatarios de Vigo sobre la

posirﬁld:dd: grandes pdmlems fondeen en 2 rin \rizucm. Al parecer piensan dejar inactivos
durante algin tiempo estos barcos y b puerios Pochnnurlodoslosdelasms
gallegas, con gran capacidad de fondeo, segiin se da cuenta en uu o0 que publica el periddi-

co corunés “La Vox de Gaficia”.
Afiade Ia informacion que, a juicio del ingeniero jefe de Obras del Puerto de Vigo, el conseguir esta
npﬂ'ncmn se.th muy rt:ntable
La {ermina d da cstalld la guerra mundial'se recibid esta misma con
snlm,poriomduw&umwehmﬁucmp&mahvkﬂ*mmﬂhcwmﬂom
Medio, picnsan poner 8 buen recando los grandes petroleros.

EN GIJON ENTRARON 2.781 BARCOS

GIJON, 14.—Durante ¢l pasado afio de 1974 hicieron su entrada en el puerto de Gijon un total de
2.781 barcos, que movieron [2.186.294 toneladas de mercaderias.

Las mercaderias se desglosan en las partidas siguientes: mercaderia_embarcada, 1.513.571:
desembarcada, 10.497.137; transbordada, 1.034; trafico de bahia; 52.582; habituallamicnto, | 17.257.
y pesca fresca, 5.013.

El (Lnial de 12.186.294 toneladas supone, en relacion con el ano anterior, un aumento de 1.456.358
toneladas

MAYORIA DE BUQUES ALEMANES EN BILBAO

BILBAQ, 13.—Un total de 486 buques entraron en ¢l puerio de Bilbao durante el pasado mes de
diciembre. De elios, 269 cran espaiicles y el resto exiranjeros

Elhmmmmmﬁdmdcﬂmmedﬂ con 24 barcos entrados, v los de
menor, e 23 y ¢l 36, con 9 bugues.

De jos 217 bugues extranjeros, 56 tenian banders de 1a Repablica Federal Alemana; 27, de Holan-
da; 23, de Dinamarca; 14, de Grecia; 13, de Chipee; L1, de Gran Bretaiia; &&Sm.?.deljhuia
1, d:Nnmcga 6, de ia URSS,]rmmrnumuodcom pakesdetodonlmmdo

EL PUERTO DE BARCELONA SE AUTOFINANCIA

BARCELONA, |3.—E| puerto de Barcelona autofinancia todos sus gastos, segin informa hoy en
un comentario cd;;orraj &l diario ma.n.llmo ‘El Vigia”. De acuerdo con el rotativo, el puerto barcelones,
con sus ingresos anuales de mas de mil millones de pesetas, es el primero de Espana encuanto 4
renmbtlldad y. disponibilidades £CONOMmIcas §e- refiere.

n “El Vigia”, en el transcurso del afio que acaba de concluir se han moyilizado unos
11.800.000. toncladas de mercancias, y en el guinquenio 1975-79 vd a realizarse una inversion de
3.800 millones de pesetas para obras de ampliacion ¥ mejora del puerio de Barcelona,

ZONA DE DEPOSITOS PARA MALAGA

MALAGA, 21.—Importantes obras se llevan & cabo actuakments en el puerto de Milaga para
ensanche de ls zona situada en la margen derecha del Guadaimeding.

Se trata de establecer ua zona de itos, dadas Ias previsibles necesidades gue se preseniaran
a corto plazo, para lo cual es indis kar la zona disponible para los servicios portuarios,
ganando al mar una extensitn aproximada de 42.000 metros cusdrados. Unido ello s In zona actual-
mente disponible, permiticd ampliar el interlor del recinto aduanero en 75.000 metros cundrados.

Lnr.mdedepdsuosdeqnedupmdmelpnﬂmwahgumnund:smwuuddeﬁﬂmmu
un ancho de 100 meiros.

GADIZ, A LA CABEZA EN TRAFICO
DE CONTENEDORES

CADIZ —Un total de 823.761 toneladas de mercancias ¢l movimiento habido en el puerto
gaditano durante elano 1974, lo que ha represéntads tn 24 por 100 de aumento'con rélacion a 1973,
informa. " Diario de Ciadiz,

Comparado este movimiento con la cifra de 328.000 toneladas movidas en el ano 1965, resuita

EL "LUSITANIA" (FEBRERO DE 1928)
ABRIO LA RUTA DEL TURISMO

En el diario aconlecer del puerto de Santa Cruz de Tenerife —puerto de ln isla toda— los transatlimticos
ponen dia a dis sus estampas esbeltas. Las suyas son escalas que, plenas de color, significan una prolongacion
en ¢l tiempo de aquella que, afos ha, realizi el vicjo “Lusitania” que, con muchos anos de mar sobre sus cua-
dernas, Ia Orient Line dio de baja e su lines regular y, con los “Chimborazo™ y “Garonne”, dedico a or

de recreo,

Fue entonces cuando. en-plan casi experimental,
surgio en-la conocida naviera la idea de realizar, con
amplia proyeccion y extension, aquellos eruceros
que. hasta entonces, solo tenian’ por meta los frios y.
helados fordos de Noruega. ¥ el viejo “Lusitania”,
liberado ya de aquel aparcjo de cruz que enmarcaba
su-solitaria chimenea, zarpo de Londres en busca del
sol, que brillaba con fulgares de oro, en 1as aguas del
Caribe ardiente y huracanado.

Paseo el veterano “‘liner” su estampa marinera por
{as: Antillas todas que. con esplendor, se abrian y
ofrecian en matices de gama ascendente. Luego, una
véz realizo esta su. amplia excursion maritima por
aguellas aguas cargadas de Historia, las mismas que
rubricaron con sus estelas efimeras —y por paradoja
duraderas— las naves espanolas del Descubrimiento,
el “*Lusitania" ‘arrumbo a Santa Cruz de Tenerife.

Era febrero de 1895. A la sombra del eéngallado
baupreés, ¢l tajamar, fino, mordia la miar con suavi-
dad y. sobre la estela, se extendia ¢l palio del negro
penactm que vomitaba la chimenea que, con caida

g se adornaba con *mambrus” manchados

qué en diee afios el trafico portuario se multiplico por dos veces y media, con un crecimiento ac i
tivo. anual:del 10,30 por 180, muy superior a fa media nacional para los puerios espafioles.

La bahia de Cadiz, segun las ciiras estadisticas divulgadas por el rotativo gaditano, sigue figuran-
doa Ia cabeza en cuanto a] triafico nacional de contenedores. En‘efecto, en 1974 se movicron en Cadiz
91641 contenedores de 20 pies mas, contra 6351 en 1973, con un aumento, por lo tanto, del 52 por
ciento,

Sumando & estas ciffas los 38:147 conienedores manipulados en ¢l puerto de la zona franca y los
11,163 en Puerto de Santa Maria, totalizan para el conjunto de'la bahiz gaditana 58.951 contenedo-
res; lo gque la sitia a la cabeza del trafico nacional en esta modalidad del transporte.

El 63 por 100 del total de mercancias movidas corrgspondio al comercio exierior:

OBRAS EN EL MUELLE EXTERIOR DE HUELVA

HUELVA, 17.—El puerto auténomo de Huclva registrd dursnte ¢l pasado ano un trafico de mer-
cancias silidas de mas esmmmmmm&w»*m o5 petrofiferos,
medio millon de grancles I ymmwdemm k informacion

mcdlnmllnuenelmmnma—

facné:dspw ta Junta del o0
eumoapema.seduurgarm teneladas, cargéndose
derodemmml,melq‘uemmuewalmzuinsdmnﬂﬂom

Derante 1975 se iniciardn las obras de un nuevo muelie cxierior, una carveiera hasta la Punta del
Sebo v un digue de contencion de arenas, para cuya construccion es necesara una carreters on fa mir-
‘gen derecha de la riz y tres puentes, uno de cilos levadizo.

MUELLE DE CONTENEDORES PARA TENERIFE

MADRID.—Han sido adjudicadas definitivamente las obras del muelle para comenadnres en
Tenerife, por importe de 132.241.083 pesetas y plazo d¢ ejecucion de dieciocho meses

La resolucion de {a Junta del Puerto de Santa Cruz de Tenerife aparecio en el “ﬂnhm Oficial del
Estado” del 11 de encro.

DESARROLLO DE LA PESCA Y EL TRAFICO DE
GONTENEDORES (SANTA GRUZ)

SANTA CRUZ MMW;ﬁW&M“EMW

quenntkmanmmwésmm wﬂm&uﬂuﬂtﬂ, dijo
en un acto de desped “&mdnﬂu elpmslduﬂédciu lunlxdell’umo, l.uis(imin&m
mn,yllqn::mﬂq'w fos miembros de 1a Jumia, director del pucrio ¢ ingenieros auxiliares y

Hm:l dia 25 de diciembre entruron WSMMHJ‘HMM*W
bruto, El 0 total de muneka!htdel!.ﬂz.!lﬂwmlldasydmdcmhﬁm
26.61’3.15![1{; ﬂu&h 163176, A e

El trifico munrhennes.mn mnchjugisu-u to de
-hquumumdmﬁdlsm atribmible casi integramente 5 |a disminucion del abitualla-
-mmfmqm_qwuvkmuhunhﬂgsﬂgdmlﬂlymmnlumd:mlu
e S e o Y. e S SO S T plans s oo prodics s s

siempre por el blanco escape del vapor.

El “Lusitania” anoraba aguellos afios ed ld linea
de} Pacifico primero 'y Australia mas tarde. Con los
“Chimborazo". “Potosi” e “Iberia” fuc e orgullo de
la Pacific Steam Navigation Company —los “‘pacifi-

0s” del Santa Cruz puecto carbonero— antes de

pasar a la Orient” Line, que, émpresa nueva en los
seryicios a vapor, se enfrentaba con g Peninsular
and Oriental. :

Los anos pasaron con.ese su lenta y paradojico,
répido transcurso v, sin Jugar a dudas, dejaron sus
huelias en el casco de hierro del viejo “liner” que, en
buen estado aim, no resultaba de cconomica explota-
cion para tan larga travesia, maxime cuando en
pocos afios la tecnica de’la propulsion naval habia
experimentado tan rapidos: y, espectaculares pro-
| Bresos. .

A golpes de hélice, dejando tras si un rio blanco
sobre las azules ¢ infinitas huertas de la mar, el “Lu-
sitania” ‘'se [ue acercando a la isla que, tras la linea
del horizonte, esperaba la llcgada de un barco —wio
mas en aquel constante ity venir del puerto carbone-
o sin presentir que tal escala tendria tanta repercu-
sion ‘en su futuro.

Y un dia el Tcidcrompk':.wusupuﬁodepiedm.

|a jgualdad del horizonte que, hasta entonces, venia
presidiendo los amaneceres ¥ los ocasos de sguellos
pasajaus que. sin saberlo, estaban viviendo el
comienzo de toda una época en la historia de la
navagsmn.u:ﬂamdaahﬁ}mspamyofmmo
‘st clima a [os pasajeros que en-el “Lusitania” arriba-
ron a Sania Cruz de Tencrife.
_ Em !acmcndcmmwhymucbosbams,
q:ocnmqueSa.ntaCruzylalslntodase!muhan,
esperanzadas, a lograr aquellos brazos de piedra gue
tanto significaban para su [uturo desenvolyimiento.
con vistas agsamahdadque.psraellmlemy casi
‘Wtopica, para nosoLros es espléndids muestra de sus.
constancias. desvelos y esfuerzos:

El “Lusitania™ zarpd con su carga de ilusiones y
esperanzas. : i
- Cunndo dé nuevo dio fondo en lad aguas del Ta-

vence. Oslofjord ™,

mesis. en la historia de la navegacion se apuntd el
hecho de que, por vez primera, un “liner™ habia cru-
zadolos mares en vigje que nada tenia que ver con la
carga en las hondas calas, que tampoco se relaciona-
ba con el transporte de emigrantes desde la vieja
Europa-a las tierras prometedoras del Nueva Mun-
do. ¥, mucha menos, con el apresurado cruzar a
todo regimen de valvulas abiertas que, en lucha por
¢l mitico Blue Ribbond, atraid a los hombres de
negocios con el senuelo de cada vez menos dias enla
mar. )

Aquello era todo lo contrario.

Se buscaba |a mar como evasion v, lo que comen-
20 /coma experimento, s¢ establecia con firmeza ¥,
poLo a poco, aquellos pasajeros que llegaban en cali-
dad de turistas en los barcos fruteros de las navieras
Yeoward Brothers y Forwood, lo hicieron en mimero
siempre creciente en transatlinticos debidamente
preparados. para tales cruceros.

Hay nombres ¥ mas nombres de'los “liners” que,
en aguella primera década del siglo actual, escribie-
ron'un capitulo del wrismo. maritimo. en Tenerife.
Luego, cuando; después de la goerri de 1914 a 1918,
la paz llege de nuevo al mundo, también Santa Cruz
se animo con las stuetas iluminadas que, bajo capas
sonoras de misica y restallar alegre de las empavesa-
das. descansaban de sus singladuras en las mismas
aguiis en gue, anos antes, lo habia hecho & "'Lusita-
i |

En mireo de 1928 el ransatiantico  Langastnia™,
de a Cunard Line. trajo a Santa Cruz de Tenerife los
primeros 800 turistas estadounidenses gue, en viaje
directo, visitaban Canarias: Y sigouieron nombres y
nias nombres de iransatianticos de fama —*"Ocea-

na'. “'Stella Polaris™, “Asturias”, “Ranchi”, etcéte-
ra— que. pocos anos mas tarde, dieron paso. a las
bien recordados “Homeric”, el primer “France”,
aquel de las ‘cuatro chimeneas empenachadas:
“Columbus”, “Lapland”, “Giulio Cesare”, elcétera.

Volvio la guerra al mundo v, a partic de 1945,
comenzaron las ¢scalas turisticas a cargo de los
transatlantices succos *‘Saga”, “Patricia” y “'Stock-
holm”. a los que luego se tmid el norucga “Venus™,

Nuevos nombres que aadir ala historia del puer-

‘o de Santa Cruz de Tenerife, nombres todos relacio-

nados con el urismo marilimo—"De Grasse™, " Pro-
“Empress of Scotand”, etcée-
ra— que fueron como prologo a la llegada, pocos

‘afios mias tarde, de los “United States', “France” y

“Queen Elizabeth' 27, los- ultimos grandes “liners”
nacidos @ la mar ¥ a la historia de la navegacion.
_Con esaevolucion constanie, una NUEva etapa

'hizo su aparicion cuando, hace unos anos, ¢l *Regi-

na Maris” —¢l “mini-liner"" de bandera alemana— ini-
cio desde Santa Cruz de Tenerife sus cruceros a
puertos africanos. Vino luego & yugoslave “jedinst-
vo'': mis tarde, el italiano “Irpinia™, y en 1973 se
incorpora el "Finnpartner”, de bandera finlandesa,
que continiia ¢n dicho servicio turistica regular.
Toda'una rayectoria, todo un perfecio y normal

‘desenvolvimiento & partir de aguella escala que, anos

ha. el “Lusitania™ lleva a'cabo en lag aguas de este
puerto, Santa Cruz, que servia, y sirve, a toda laisla
de Tenerife.  J. A. PADRON ALBORNOZ,



SUCESOS

Cadena perpetua para dos
marinos alemanes

APALEARON Y
ARROJARON POR LA

BORDA A UN
POLIZON

HAMBURGQ (Especial para "Hoja del Mar")—Dos
marinos alemanes, de la Mercante, han sido ahora con
denados a cadena perpetua por un Tribunal de Bremen.
2 Su defito? Apalear a un polizon y arrojarlo despues al
mar, -donde perecic. Aunque la noticia, pueda parecer
fantdstica. no lo es. Los condenados son el primer ofi-
cial, Klaus Henning Hartung, v el contramaestre; Vaik-
hard Eggers. El primero de cuarenta y dos anos de edad,
ol segunde de treinta viseis. Ademds, por ayuda pasiva al
crinen, Karl Adler, de veintitrés anos de edad, carpinte-
ra de calafate, ha sido-condenado a'cuatro aiies de pri
sion. Los tres condenados, hasia marzo de 1974, forma-
ron parte de (a tripulacion del carguero alemdn “‘Margit
(a", de 9.900 toneladas, v gue navegaba bajo bandera
panamenda.

HISTORIA MONSTRUOSA

Los hechos que, en suidia —marzo de 1974—, dieron
lugar a la_monstruosa noticia, llenando los periodicos
con. dramdtices titulares, han sido ahora, eén Bremen,
concretados por los expertos ¥ presentados ante el Jura-
do. Los hechos son éstos: los acusados —alora condena-
dos- golpearon al polizon hasta dejarlo sin conacintien
t0; luego, ol cuerpo inanimado fue arrojado al mar, fren-
te o la costa del Yemen, no lejos det puerio de Hodeida:

E| polizon, wy negro somalf de freinta ) ciuco ainos,
e deseubierto.a bordo del “Margitia" el dia 13 deimar-
=0 de 1974, paco después de salir el barco de Porl
Sudan. El capitan del “Margitta”, Folkert Anders, orde
no que el polizon fuese encerrado, hasta nueva orden. en
wn_refrete de cubierta fuera de uso.

Seciin el médica forense, la simple existencia a pordo
de-un polizon dio lugar, entre los miembros de la {ripula
cion. a un estado de tension inevitable. La marineria
murmuraba. Entre los oficialés surgieron desacuerdos
en relacion con las medidas a ramar posteriormenie con
el polizon.

ESTUVIERON BEBIENDO

Al .atardecer de aquel mismo dia 13, a eso de las ocho,
v media. ocurria lo que akora “resulta. inexplicable”,
seglin expresion de los acusados-y de su abogado. defen-
sor. Habian empezado bebiendo cerveza. Luego, bebie-
ron wodke. (Las cabezas se calentaron: Las palabras
[fucron findose en una escalada de radicalidad'y violen-
via, EI capitin era un blandengue... [Para qué hablar
mds! (Al agua ¢l polizon! Pero el negro ne queria saliy:
del yetrete, opuso fuerte resistencia. El primer oficial
tama un objeto semejante a w escoplo que el carpintero,
allf presente, lenia en la mano y se.enfrentd. al negro. El
conlramaestre cogio una estiba de madera. El negro'se
defendio. Y el.oficial.y el contramaestre —enfirecidos—
ealpearon v golpearon al negro. Esfe, pese a las heridas
graves recihidas on los brazes v en la cabezd, frald de
escapar: Entances, el contramaesire fe arrojé la estiba,
el megro: tropezo v eayo al suelo, dando con la cabeza
contra el horde de un mamparo. Y quedad alli tendido,
Camao muerto.

ATAQUE DE IRRESPONSABILIDAD

Los acusados —perdida la cabeza, segun’ el abogado
defensor—, en un ataque de locura e irresponsabilidad,
originado por cl alcoktol. no pararon aqui, sino: que,
crevendo muerta al polizon, cogicron el cuerpo inanima
dp del negro » o liraron’ al mar, : _

FEl fiscal pidio cadena perpetua para _uyvﬁme_r oficial’ y
para ¢l contramaesive. 'Y cuatre anios de prision —por
pasiva complicidad— para el carpiniero; El Jurado y el
Tribunal han reconocido justa la peticion fiseal. Esta es
la condena. Esla ¢s/la historia,

U/na historia en' verdad brutal. Una hisioria apenas
creible. pero real. Una kistoria de nuesira epoca ocurri-
da.en el mar Rojo, ante'las costas del Yemen. el dia 13
de marzo de 1974. B MANUEL NOALES.

UN MUERTO

Y CINGO HERIDOS
EN EL INGENDIO
DE UN
PESQUERO

SANTA CRUZ DE TE-
NERIFE.—Un muerto, un
herido grave y oiros cuatro
leves ha provocado, g bordo
del pesquero “Puente de San
Andrés”, un incendio’ que se
declard cuando navegaba des-
de Tenerife hacia Cabo Blan-
¢0, en la costa africana.

El siniestro se inicié, por
causas ann no determinadas, &
unas ciento setenta miilas al
Sur de esta isla.

El fallecido es Gerarde
Garcia Dominguez, natural de
Huelva, jefe de maquinas; el
lesionado grave, Agustin Hoi-
ra Garcia, ha sido internado
en una clinica de la capital. En
cuanto a fos cusiro heridos
leves, también pasaron a
diversos centros asistenciales,
donde fueron atendidos.

Las victimas fueron trasla-
dadas al puerto de Santa Cruz
por el mercante inglés “Bam-
I?un:h Castie”.

DOS MARINEROS
DESAPARECIDOS
EN GRAN SOL

LA CORUNA: 12 de
enero.— Dos marineros
han desaparecido en aguas
del Gran So! mientras fae-

naban, a bordo de los pes- |

queros corufieses “‘Gran
Marifiela” y “Favonio”. El
dasaparecido del primer
buque es Antonio Moreira
de cincuenta afies, de
nacionalidad portuguesa,
vecino de Vila do Conde.
El del “Favenio” es Jose
Santos Grille, de diecinueve
-anos, natural de Puerto del
Son. En ambes casos no
han podido ser recuperados
los cuerpos de los infortu-
nados marineros..

Durante el pasado afio
de 1974, han sido 14 los
hombres que perdieron la
-vida al ser arrebatados de a
bordo por golpes de mar.
‘En los once dias que lieva-
mos de 1975, son tres las
victimas en idéntico -acci-

dente. El balance, pues,

aterrador. En un porcenta-
Jje muy elevado creemos
que estos accidentes son
evitables, por lo que hay
que tomar conciencia en
este gravisimo problema
que tantas vidas humanas
esta costando.

Iba a auxiliar a un
barco averiado

EL SEGUNDO
JEFE DE
MAQUINAS
DESAPARECIO
EN LA MAR

PALMA DE MA-
LLORCA, 18.—Al acu-
dir a la llamada de so-
corro del mercante espa-
ol “Riva-Gijén”, que pos
una averia se encontraba a
la deriva, umo de los
tripulantes del petrolero
“Campo Nalon” cayd al
agua y Imurio.

En la madrugada de
hoy, el mercante espafiol
“Riva-Gijon” sufrid una
averia en el timon, quedan-
do a la deriva al Oeste de la
isla, frente a Cala Figuera.
La sitpacion era compro-
metida, al encontrarse el
mar muy embravecido, por
lo que Ianzd un SOS por ia
radio.

El primer barco que lle-
go a su altura fue el
petrolero “Campo Nalon”,
de Campsa, quien procedid
a arriar un bote para ayu-
dar al buque averiado. En
la maniobra cayo al mar el
segundo jefe de maquinas
del “Campo. Nalon®, que.
recibié un fuerte golpe en ia
cabeza, y desaparecit en el
oleaje.

Iniciada la biisqueda, fue
encontrado su cuerpo sin
vida por el remolcador que
conduciria mas tarde al
puerto de Palma el bugue
siniestrado.

Se traia de Rafael Diaz
Rivera, de veintisiete anos,
residente en La Coruna,
casado y padre de un hijo
de corta edad.

PESCADORES

DE ARRECIFE,
RESCATADOS POR
UNA PATRULLA

ARRECIFE DE LAN-
ZAROTE, 18.—Una pa-
trulla militar marroqui- ha
rescatado, sanos y salvos,
a los seis tripulantes gue
integran la dotacion del
barco pesquero de la flota
de  Arrecife “Leocadia”;
que habia embarrancado,
durante la pasada madru-
gada, en el litoral maritimo
de Marruecos.

Siete horas despues de
ocurrir el accidente, fueron
rescatados por la referida
patrulla militar de Marrue-
0S.

SE INGENDIO
UN PESQUERO
EN BERMEO

BERMEO (Vizcaya),
4.—Ha quedado casi total-
mente destruido el pesque-
ro “Faro Machichaco”, a
consecuencia de un incen-
dio que se declaré ayer en
su sala de maguinas.

Parece ser que el imcen-
dio comenzd a consecuen-
cia de una chispa produci-
da en la sala de maAguinas
por umos obreros gque se
encontraban trabajando
con sopletes para la insiala-
cion de un nuevo motor.

Los trabajadores pudie-
ron ponerse a salvo, pero
los dafios materiales se ele-
van a unos diez millones de
pesetas, pese a la rapiia
intervencion de los bombe-
ros del parque provincial.

El “Faro Machichaco™,
construido en Malaga hace
diez anos, tiene 24,50
metros de cslora, 6,50 de
manga y 3,18 de puntal
Tenia el casco de madera y
estaba equipado con um
motor Diesel de 300 HP.
de potencia.

UN "BOU" FRANGES
DESTROZA LAS
ARTES DE UN
PESQUERD

DE BAYONA

VIGO, 18.—El transma-
llero-meriucero  “Nusvo
José Angel”, con base en
Bayons, llego a puerto s
sus artes de pesca después
de haber sido alcanzado
por un ‘‘bou” frances,
seglin-una informacion que
hoy publica ‘‘Faro de
Vigo”.

El periddico inserta en
sus paginas una entrevista
‘con el patrén de la émbar-
cacion, Policarpo Vilar
Rodriguez; en la que éste
narra lo sucedido.

“Eran las once de la
noche del dia 14. Estaba-
mos con las artes cuando

a

‘avistamos a un ‘bou’ fran-
‘cés/que nos llevo las boyas

del Norte y después vinie-
ron & por las del Sur. Te-

niamos las luces reglamen-
tarias y, al ver la proximi-
dad de aquel barco, pusi-
mos las luces de peligro
para que no Se Acercaran,
pero no hicieron caso y
hasta estuvieron a punto de
embestirnos. Lilegaron tan
cerca que hasta pudimos
observar como se mofaban
de nosotros. El ‘bow’ cau-
sante del destrozo en nues-
tras artes de pesca es el
“Jeanne d'Arc’, numero 46-
70, de unas 400 tonela-
das”.

Mas adelante, el sefior
Vilar Rodriguez manifiesta
que en la zona donde se
produjo el ataque, a unas
26 millas de la costa, habia
mas. barcos franceses.
Senala que las perdidas
ocasionadas por €l “bou”
frances se elevan alrededor
del medio millon de. pese-
tas, aparte de las' capturas.

Mas adelante, manifiesta
gue habian capturado
merluza y ollomol y que el
punto donde se produjo el
hecho esta situado “entre
las Berlingas y Roca, lati-
tud 39,05, longitud
Onteniente-Oeste, en aguas
imternacionales, pero cerca
de la costa”.

El “Nueyo José Angel”
es de 50 toneladas de regis-
tro bruto, y la dotacion

esta integrada por 22 hom-
bres. En esta marea se

componia de 18.

PESQUERD
PUESTO A FLOTE

SANTA EUGENIA DE
RIBEIRA (La Coruna),
6.—El pesquero “Antu-
cho”; que se habia hundido
a unos custrocientes
meiros del puerto de Ribei-
ra, ha sido puesto a flote
gracias a la eficaz interven-
cion del hombre-rana José
Teiva.

El buque se habia hundi-
do recientemente, y el
accidenie habia perecido
uno de sus iripulantes.

‘El pesquerc “Antucho”,
que principio se temia
no pudiese ser recuperado,
tiene un valor de alrededor

de siete millones de pesetas..




SANTANDER (De nuestro -corres-
ponsal).—Los dias 14, 15 y 16 de enero, un
fuerte viento Sur huracanado ha azotado nue-
vamente de forma espectacular la provincia de
Santander. Si bien es cierto que el dia 13 San-
tander disfruté la maxima temperatura de
Espana con 21 grados, los tres dias siguientes
el viento Sur, de ingratos recuerdos para este
puerto, volvio ““a hacer de las suyas”. Afortu-
nadamente, en el aspecto maritimo no se oca-
sionaron darios dignos de senalar, pero los
incendios forestales provocados por este viento
fueron numerosos. Mas de 800.000 arboles
(eucaliptos y pinos) fueron afectados en Pena
Cabarga, Riotuerto y Monte Corona, con per-
didas gue representan varios millones de pese-
tas. En ninguno de los sitios mencionados
thubo gue famentar desgracias personales.

Por lo que' se refiere al puerto, como ya se
indica, no fue afectada ninguna embarcacion,
aunque en todo momento que duro la “sura-
da” se pudo contemplar un gran espectaculo
con olas que, en algunas ocasiones, alcanza-
ban gran altura por encima del cantil del puer-
to. llegando incluso a mojar automoviles que
circulaban por la zona maritima. Ya en las
postrimerias, del dia 16, la lluvia, muy tenue,
hizo su aparicion, calmandose el viento. m
TORRE MARTINEZ.

HM /15
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PELICULAS PRESENTADAS EN EL CERTAMEN INTER-
NACIONAL DE CARTAGENA

LA MAR

tamen Internacional de Cine de ia Mar, celebrado en Car-

E N ia pasada edicibn publicemos una crbnica sobre el Cer-

tagena a finales de 1974. No incluimos entonces |la rese-
#a y juicio critico de cada une de las peliculas gue pudieron
verse en el Certamen por falta de espacio. Segin anuncia-
mos en aquella ocasibn, ofrecemos ahora este matsrial
informativo, que consideramos ain tiene vigencia para
nuestros lectores, muchos de los cuales nos consta son
atentos seguidores del séptimo arte y muy especiaimente en

su tematica marinera.
ALEMANIA

“LO0S SUBMARINISTAS MUERTOS NO
ENCUNTRAN ORO”. Largometraje de
Harald Reinl. El guion, basado en la conoci-
da novela de Konsalik, publicada en la revis-
ta “Bild”. La temética, bisqueds de un car-
gamento de oro y piedras preciosas de la
carabela espafiola “Cefiris”, hundida, segin
el autor, en el Caribe en el afo 1540. En ol
desarrollo del film, un asesinato, un acciden-
te y un atraco. Los exteriores y las secuen-
cias submarinas fueron rodadas en aguas
de Africa del Sur, y constituyen los mejo-
res valores de la pelicula.

“TITANIC” (NAUFRAGIO). Presentada
en sesidn retrospectiva. dirigida por Herbert
Selpin. Pelicula en blanco v negro, sin subti-
tular, en aleman. Trata del archiconocido
naufragio del bugue de pasajeros inglés al
chocar contra un iceberg, en la segunda dé-
cada del siglo. Esta bien realizada y excelen-
temente logrados los efectos especiales. Se
mantiene tensa Iaangustiadqlossoo;vm&
jeros del bugque. Buena la interpretacion y
también los primeros planos, siendo muy
aceptables las secusncias en picado. Fue
del agrado de los espectadores.

AUSTRALIA

“THERE ARE YACHTS AT THE BOTTOM
OF MY GARDEN”. Corta dirigido por Jack
Rogers, que es también autor del guitn.
Buen reportaje sobre las embarcaciones de
recreo en el puerto de Sidney. Esta dedicado
exclusivamente a la mar, con buena direc-
cion y excelente musica de fondo.

“THE GATTERING FLAME". Corto dirigi-
do por Don Murmay, que asimismo as el
guionista. Usa el mar como fondo, para des-
cribir las maniobras de mantenimiento de
estas caracteristicas y otros pormenores de
ta megaclén por las costas australianas.

BELGICA

“MAGEELLAN". Fue la Gnica proyeccion
belga, ya gue no se recibié a tempo “Le
rectf de corail”, lo que hizo modificar la pro-
gramacion. Carecemos de datos.

CANADA

“THE INBREAKER”. Largo dirigido por
George Mac Cowan, con guién de Jakob Zil-
ber. Merecié el premio del Certamen al
mejor director. Pelicula dramidtica, con un
duelo de pesca, llevada con buen pulso, y en
ja que se pone de relievd el aprendizaje de
on duro oficio.

“#28° ABOVE BELLOW?". Corto bien reali-
zado por Bane Jovanovich-Ken Pags. Filma-
da bajo los hieles del océano Artico durante
la reciente expedicién del “Mancinnis Foun-
dation to the Canadian Artc”. A través de'un
agujero, las cadmaras se introducen bajo los
hielos buscando desconocidas facetas de [a
vida acustica. Es un intento de poner al des-
cubierto los misterios de nuestro planata.
Estd bien logrado el objetivo propuesto,
siendo buena la fotografia.

COREA

“l'AS INDUSTRIAS DE OSTRAS EN
COREA”. Retrospectiva. Cortos dirigidos por
Song An Geun, sienda los guiones de la Oﬁ-

‘cina de Pesca. El primero, “La pesca corea-

na en marcha”, presenta los criadevos de
ostras, su pesca y las diversas actividades
de los pescadores. El segundo, “Oyster
industries in Korea", trata de varios momen-
tos de la industria de |as ostras en Corea;
trabajos realizades y la importancia que tie-
ne para la vida de la nacién. Buena realiza-
cion, en lineas generales.

ESPANA

“LAIA”, Dirigida por Vicente Lluch, basa-
da en |a novela de Salvador Espriu, e inter-
pretada por Nuria Espert y Francisco Rabal.
No es el terna central Ia vida de los pesca-
dores, sino la figura de una mujer torfuosa,
de en sentimientos, insatisfecha.
El film transcurre bajo un signo trégico,
escapando, a nuestro juicio, de la temética
propia del Festival, Realizacion un tanto pre-
miosa, con buena interpretacién, sobre
todo, de Nuria Espert.

“LA REBELION DE LOS BUCANEROS™.
Coproduccion hispano-italians, dirigida por
José Luis Merino, de gquien también es el

guibn. Intérpretes, entre otros, Charles
Quinney, Stan Cooper y Mariz Pia Conte. El

“La isla encantada”

tema de la pirateria ha sido llevado en innu-
merables ocasiones a la pantalla; unas
veces, bien tratado, y en otras, imperando ia
monotonia. En esta palicula ha bastade el
simple tema de una rebelién de los piratas
ingleses para que sea base de un tema més
en el cine. La pelicula estd bien realizada
pero le felta colorido y técnica. Su desarrolio
es premioso.
“UN CAPITAN DE QUINCE ANOS”.
Adaptacién de la novela de Julio Verne, en
guion de Arévalo-Canas-Franco, dirigida por
Jestis Franco e interpretada por José
Manuel Marcos, Doris Thom, Edmund Pur-
dom y otros. Merecit Ia medalla del Circulo
de Escritores Cinematografices. Correcta
realizacion e interpretacion, con asistencia a
la proyeccion de José Manue!l Marcos y de
los nifios que vivieron Is jornada de las “Vo-
caciones infantiles™.

“TRAINERAS EN EL PAIS VASCO". Cor-
tometraje producido por NO-DO y dirigido
por Joaquin Husalde, de guien también es &l

.guibn y la fotografia. Recoge el ambiente y

desamrollo de las conocidas regatas norte-
fias. Esta bien realizado y con buena técnica

“PIRAGUISMO™. Corto también produci-
do por NO-DO y con direccién, guibn y foto-
grafia de Juan Manuel de la Chica. Se reco-
gen competiciones en el embasa da Traso-
na, ascenso del Naion, descenso del Pisuer-
ga y otros rios. Tiene apreciables calidades
técnicas.

“MOTONAUTICA”. Asimismo producida
por NO-DO y con direccion, guidn y fotogra-
fia de Juan Manuel de a Chica. Dedicado a
fas competiciones de esta especialidad
deportiva en embalsas y pantanos. Carrecta
realizacion, con buenos planos de los virajes
en las balizas extremas.

“PESCA SUBMARINA”. Documental
producido por NO-DO y dirigido, gui6n y
fotografia, como los anteriorss, por Jusn
Manuel de la Chica. Presanta los Campeao-
natos Mundiales de Pesca Submarina cele-
brados en las costas de Cadaqués y a donde

concurrieron 18 naciones, con triunfo final

de Espaia. Las camaras submarinas captan
los momentos mas sobresalientes de las
pruebas, mostréndosa en unas secuancias
un accidente gque sufren dos buceedores
chilenos y [a accién de los servicios médicos
y de socorrismo. Buen documental.

“I PREMIO INTERNACIONAL PRINCESA
SOFIA”. Como los anteriores, producido por
NO-DO, direccidn y fotografia de Juan
Manuel de Iz Chica y guidn de Lorenzo
Cebridn. Tiene como escenario la isla de
Mallorca, con participacién de 386 embar-
caciones de diversas categorias en sus res-
pectivos campos de regatas.

“EL MUNDO DEL CORAL" De la serie
“El hombre y la Tierrra™, de Television Espa-
fola, dirigida por Rodriguez de la Fuente.
Exploracion del maravilloso mundo coralino
existente en aguss venezolanas, mostrando,
mediante bellas fotografias submarinas,
diversos aspectos del mismo, asi como la
rica fauna que vive a expensas de este mun-
do, manteniendo en todo momento el nece-
sario equilibrio ecolégico. Se describan gré-
ficamente escenas de pesca, asi como ls
captura de pequenos tiburones.

_“LA ISLA DE LOS ALCATRACES". Tam-
bién de la serie “El hombre y la Tierra”. de
Televisidn Espanola, dirigida asimismo poy
Rodriguez de Iz Fuente. Su sinopsis: “El
equipo de Rodriguez de Ia Fuente llega a ls
plana y casi desconccida isla de los alcatra-
ces, donde inmensas bandadas de estas
aves conviven y se multiplican pacificarnen-
te, sin sentir temor del hombre que les estu-
dia curiosaments. No obstants, la vida de
fos sleatraces no es tan comoda como
pudiera parecer: tienan enemigos despiada-
dos. Unas secuencias nos muestran diver-
sas vicisitudes de esta implacable lucha, con
magnifica precision y oportunidad®.

“LA NAO CAPITANA”. Retrospactiva.
Producida por Suevia Films-Ceséreo Gon-
zélez y dirigida por Florian Rey, con argu-
mento original de Ricarde Barocja. Se
proyects, finalizada la Semana, en sesibn
matinal, &l domingo dia 10. :




ESTADOS UNIDOS B!

“EL DIA DEL DELFIN". Dirigida por Mike
Nichols, con guién segin la novela de
Robert Merle. Version espaiola. Se adjudico
el premio especial Ciudad de Cartagena,
consistente en la Carabela de Plata, para el
film de mejores valores del Certamen. Marra
la historia' de un excepcional experimento
cientifico, en una pequena isla de la costa
de Fiorida. Se busca la comunicacién con
los delfines. Adohada con una trama argu-
mental dramética, bien conseguida, en con-
junto, que mantuvo el interés del piblico
gue llenaba la sala durante toda la proyec-
¢ion. Buena la interpretacién de George C.
Scott.

“ODISEA BAJO EL MAR". Dirigida por
Daniel Petrie y teniendo como figuras
estelares a Ben Gazzara, Yvette Mimieux,
Walter Pidgeon y Ernest Borgnine. Merecid
la Sirena de Oro. Fue proyectada en la
sesion de clausura. Espectacular film, gue
presenta la operacion de rescate de un
laboratorio submarino desaparecido por un
maremoto. Algunas secuencias se resienten
de falta de rigor cientifico, pero se mantiene
vivo el interés del espectador de la mano de
una habil direccion. Como intérpretes, Ben
Gazzara destaca, ‘estando en una linea més
discreta las ofras tres figuras estelares. Las
escenas de los atagues de grandes peces
sobre el “Neptuno 52, submarino vltramo-
derno, son bastante deficientes,

FRANCIA

“PEN DUICK VI”. Corto producido por
Etablissement Cinematographique et Photo-
graphigue des Armeées Fort D'lvry. Su sinop-
sis: “Brest, su rada, su arsenal: aqui son
construidos la mayor parte de los bugues de
Ila Marina Nacional francesa,. En este decor-
do pesado, masivo, inquietante del arsenal,
va a nacer un principe del mar: ‘Pen Duick
VI'. ‘Pen Duick’ es el nombre bretén del
esbelto pajaro de cabeza negra. Para cons-
truir este ‘pura sangre” han sido necesarias
40.000 horas de trabajo. Un ingeniero naval
fue el encargado de realizarlo, aunque antes
el ‘Pen Duick’ naciera de la pluma y el papel
de un arquitecto naval’

GRECIA

“0 VALTOS™. Dirigida por Dinos Damo-
poulos e interpretada, entre otros, por Vera
Krouska y Dimitri Malavetas. No ha sido
muy afortunada la participacion helénica,
con un largometraje en el que se presenta
un mundo pasional y erético y gue tiene
coma escenario una isla. No encaja adecua-
damente con la tematica de la Semana.

También estaba anunciada la proyeccion
de “l Galazia Politia”, corto que no llego a
tiempo.

“The Swand™.

HOLANDA :

“VAARWATER”. Corto dirigido por
Charles Breijer. Los holandeses nos mues-
tran en el film la importancia de los servicios
de Hidrografia y la faceta de la construccién
de canales navegables. Esta bien realizado,
siendo apreciable el sonido y la masica de
fondo.

ITALIA

Presenté cuatro cortos: “CASCIA AL
PESCE SPADA”, dirigido por Folco Quilici;
“UNA SCELTA", por Bruno Vespa —que
muestra el contraste de la vida ciudadana y
la del mar, a través del buque-escuela “Cor-
sario "= “LA MARINA NELLA VITA
DELLA NAZIONE®, por Piero Zimmoni —de
propaganda del Estado Mayor de la Marina,
que muestra a8 su Armada cuidando las
inmensas fronteras maritimas de la penin-
sula y realizando toda clase de operaciones
de defensa, socorro, etc., para las cuales
estd creada—, y “IL BASTONE DI
MARESCIALO”, por Giovanni Roccardi
—que demuestra la eficacia de los trabajos
encomendados a la Armada, incluso en
tiempos de paz—; obteniendo, por los tres
ultimos, el Submarino Peral de Oro.

IRAN

“RELEASE"”. Obtuveo ia Cigala de Plata,
premio no incluido en la relacion de trofeos
previamente a la Semana. Su sinopsis es la
siguiente: “Una mainana, en un pegueno
puerto 'del Sur, un pescador llamado Dada
atrapa un bonito pez rojo. A su amigo
Mashu le gusta el pez y se las ingenia para
robarlo, lo cual origina una pelea entre los
dos nifios. Dada golpea con una piedra la
cabeza de Mashu, coge su pez rojo y mar-
cha a su casa. Pero la madre de Mashu
aparece gueiandose, llevando a su hijo heri-
do. El padre de Dada encierra al nifio como
castigo en una pequena habitacion. Desde
su prision, Dada recuerda melancdlicamente
el incidente del pez rojo y advierte sorpren-
dido gue el pez, como &l mismo, estd
encerrado. Y que ambos desean ferviente-
mente la libertad. Corto dirigido por Nasser
Tagghavaii, en color.

KUWAIT

“BAS YA BAHAR” (EL MAR CRUEL).
Logré el Mdjol de Oro. Dirigida por Khalid
Siddik. Un largometraje que no agradé al
pliblico y que tenia como tema principal los
amores de dos jovenes, siendo él buscador
de perlas, tratando de lograr una rica dote
para ofrecérsela a su novia. El desenlace es
tragico: muere en el empeno.

ey
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“Odisea bajo el mar”.

MEJICO

“LA ISLA ENCANTADA”. Version para
nifos de la famosa novela de Daniel Defoe,
donde Robinson ensefia a Viernes —que es
un nino en este film— los principios morales
y culturales del hombre. Dirigida por Reng
Cardona, esta bien lograda. Se proyecté en
dos ocasiones, a la vista del éxito de pablico
de la primera:

“ROBINSON CRUSOE". Retrospectiva,
por haber obtenido el Premio Walt Disney
en el IX Certamen Internacional de Cine
Infantil dé Gijon. Dirigida por Rene Cardo-
na, Jr.

PORTUGAL

“A PROMESSA”. Retrospectiva. Logré el
Mdjol de Oro en la Il Semana. Largometraje
de Antonio de Macedo.

RUMANIA

“BEYOND THE WAVE". Corto dirigido
por Alexandru Gaspar. Buena realizacién,
con el concurso del acuario de Constanza y
de la estacion maritima de Agigea. Reporta-
je sobre la fauna marina del mar Negro. El
film estd realizado exclusivamente en la
Imar.

“THE RIVER AND THE SEA”. Corto reali-
2ado por Ladisiau Karda, basado en el tema
de las investigaciones y andlisis de los sedi-
mentos de aluviones de la desembocadura
del Danubio en el mar Negro.

RUSIA

“SOVSIEM PROPASCHI” (LE GARCON
PERDU). Consiguié el Faro Cabo de Palos
de Oro. Dirigida por Gueorguy Danelia. Fue
proyectada en dos ocasiones, una tras la
clausura. Basada en la célebre novela de
Mark Twain, “Las aventuras de Huckleberry
Finn"”. Su sipnosis: “La vida no resulta facil
para el pequeno Geck. Su padre, borracho y
ladron, esta dispuesto a que el niio le lleve
el dinero, o incluso a raptarlo para luego
pedir un rescate. De manera gue Geck,
desesperado, decide huir. Encuentra a su
amigo Jim, planean la huida y deciden cons-
truir entre los dos una balsa gue les lleve,
siguiendo la corriente del rio, a la libertad.
Seran compaferos de viaje y de aventura
estos dos pequeiios bribones que buscan la
fortuna muy lejos del sitio que les vio
nacer”.

TAIWAN (FORMOSA)

“CONSTRUCCION DE BARCOS EN LA
REPUBLICA DE CHINA”. Cortometraje diri-
gido por Jen Yat Lok y producido per Tsai
Ping. Es un documental sobre la construc-
cion de barcos en la Repiblica de China,
mostrando diversas facetas de sus chras.
Esta pelicula, por estar rodada en 16 mm.,
se proyectd en sesion informativa y no en
competicion. La accion del cortometraje se
desarrolla estrictamente en el mar: el pabli-
co se mantuvo contento por esta proyec-
cion. Dicha sesion tuvo lugar en la Casa
municipal de Cultura.
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ALMERIA =

CONFERENCIA DEL DOCTOR ARTE, EN LA CASA DEL MAR

VIVEROS DE CRUSTACEOS

ALMERIA [De nuestre corresponsal).—Dentro del ciclo
cultural que organiza el Instituta Social de la Marina en
Almeria;, correspondio’ al doctor Arte, director del
Acuarium de Barcelona, desarrollar el tema “'Viveros de
orustdceoas”.

Manifests que las cetdreas o cetarias, que de ambos
modos puede llamarse a estos viveros, habian constituido
un reto para los biologos, porque la industria les instaba a
conseguir condiciones binlogicas en gue pudieran mante-
nerse vivos, hasta el mpomento de su consumo, los crusta-
ceos de gran tamano (langosta, bogavante y centollo), ya
que, a diferencia de los menores {gamba;, cigala, langosti-
no, que se consumen muertos), los otros, para mantener
sus precios, habian de estar mecesariamente vivos.

Hizo una exposicién detallada sobre las distintas cla-
ses y especies de crusticeos. Menciond que existen, clasi-
ficadas y conocidas, unas 25.000 y gne representan; por
sus funciones'y su mimero, el equivalente de los insectos
en el mar,

La mayoria de estas especies son de muy pequenc
tamano, muchas de ellas microscopicas, y forman las
grandes masas de plancton zoolfgico gue alimentan a
especies tan distintas, en tamafa y condiciones, como la
sardina y la ballend.

METAMORFOSIS

Hablé de la dificuitad gue hubo para identificar a la
langosta en sus primeras fases de desarrello, ya que la
larva, a la gue los bidlogos llaman filosoma, cuerpo en
forma de hgja; oo se parece en nada al animal adulto y
crelan constituian una especie distinta, mientras que la
del bogavante, antes de la eclosion del huevo, sufre una
serie de fransformaciones que hacen que el animal recién
nacida sea idéntico al adulto. Estos fendmenos se cono-
cen como metamorfosis directa o simple, en el bogavante;
v metamorfosis complicada, en la langosta.

Aungue parezca que esta dualidad de fenomenos solo
tiene importancia para el cientifico, la realidad es muy
distinta, pues por las caracteristicas del bogavante per-

mite su cultive en acuarios o piscifactorias, como yase.

hace en Canadd y en Noruega, y en cambio no se puede
comsaguir con 1a langosta.

1.a crianza artificial del bogavante presenta un-grave
problema, que es el del canibalismo de las larvas, que
obliga a mantenerlas separadas para evitar se destruyan
unas a okras, ya gue de cada 20.000 hueves, uno liega a
sobrevivir, y de cada 20.000 larvas, solamente una
alcanza la edad adulta;

Existen bastantgs especies de langosta, cerca de die-
ciocho, de las que las mds importantes son la langosta
verde de Canarias, la roja de las costas espanolas y la
rosada de Mauritania, que vive a gran profundidad.

La importandia de estos crustdceos se comprueba con
los siguientes datos: el total de capturas, durante el afio
1971, fue de unas once mil toneladas, y el valor en pri-
mera venia sobrepasd los dos mil millones de pesetas,

‘La langosta vive en aguas templadas y calidas, es
decir; desde los 55 grados latitud Norte hasta los 55 gra-
dos latitud Sar:

Del mimero de especies mencionado, solo son impor-
tantes desde el punto de vista comergial los palinorus, los
palinurus y jassus. La langesta de Canarias o langosta

verde pertengce al segundo grupo y se encueniran en
todos los mares calidos con isotermas medias anuales
alrededor de los 20 grados, mientras que los palinurus y
jassus viven en aguas templadas, en isotermas compren-
didas entre 10 y 20 grados.

Estos datos son fundamentales para la construccion de
yiveras, ya que hay gque proporcionar a la langosta las
condiciones de temperatura, salinidad, etcétera; idénti-
cas a las del sitio de donde proceden.

Por otra parte, s muy importante el medio de trans-
porte gque se utilice para llevarlas desde su lugar de ori-
gen a aquel en que han de permanecer hasta su consumo.

14 langosta puede sobrevivir, fuera del agua, hasta
treinta y seis horas, porfue su caparazén totalmente
cerrado e permite mantener en las branguias la cantidad
de humedad précisa para asimilar el oxigeno. Es nece-
sario, ademads, que ese transporte se haga a una tempera-
tura de seis o siete grados; con lo que se consigue rebajar
el metabolismo del animal y que ¢l gasto de oxigeno sea .
menor. En los transportes por aire o én camiones se esta-
hulan en unas cajas, en:que por medio de viruta de cor-
cho o de madera humedecida, se ayoda a la conservacion
de su humedad patural 'y, colocando esas cajas en la
bodega de transporte de los aviones, gue no va climatiza-
da, b en,camiones.isotermos, llegan perfectamente a los
viverps.

Los primeros viveros se instalaron a la orilla del mar
para tomar directamente las agnas de éste y poderlas
renovar con la frecuencia necesaria, pero pronto
pudieron comprohar que no era el procedimiento mas
idéneo, ya que las temperaturas oscilaban grandemente,
ta contaminacion era cada vez mayor y habian de mon-
tarse costosisimos aparatos que evitaran estas alteracio-
nes, y entonces pensaron los bidlogos hacerlos en eircui-
tos cerrados en los gue el agua de mar se renueva cada
seis meses.

Estos circuitos cerrados fropezaran con graves incon-
venientes en su iniciacion, fundamentalmente la produc-
cion de bacterias por la gran cantidad de materia organi-
ca que habia de suministrirsels a la langasta, por la pre-
sencia de Ias heces en el agua, -

Trataron de emplear diversas sustancias esterilizan-
tes, cloro, ozono v rayos ultravioleta. El cloro no podia
ser idoneo porque daria mal sabor a la carne del crusta-
eeo; los rayos ultravioleta podrian producir graves
alteraciones en el desarrolloy en lamorfologia de los'ani-
males iratades y, en consecuencia, se decidieron por la
utilizacion del ozono, que no es mds.que un estado alotrd-
pico de oxigeno, con lo que se obtenia un doble resultado:
destruccion de las bacterias y aumento del oxigeno, al
descomponerse la molécula de ozono dentre del'agua.

El éxito de estas experiencias ha sido tan grande gue
hasta en Madrid, en el aparcamiento de la plaza de Espa-
nd, hay un vivero de langesta con ¢apacidad para mil
quinientos kilos y por el que han pasado, durante el ilti-
mo ano, mas de 30.000 kilos de sstos crustdceos.

Al final de su exzposicién, que fue seguida con gran
interés por todos los asistentes, se le hicieron al doctor
Arté una serie de preguntas para que-aclarara algunos de
los extremos de su exposicion, terminando el acto con la
proyeccion de una serie de diapositivas en que se reco-
gian diversos ejemplares de crustdcecs, especialmente
langosta, bogavante y centollo, y en las gue se podia
apreciar perfectamente las diferencias morfolgicas y.de
color de las distintas especies. W JOSE EGUIZ&BW
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SEHA OBTENIDO EN LA SECCION DE CONSERVAS DEL
INSTITUTO DE INVESTIGAGIONES PESQUERAS DE ¥iG0

NUEVO GONCENTRADO DE

PROTEINAS, A PARTIR DE PESCADOS BARATOS

Por MANUEL LOPEZ-BENITO

E[ equipo cientifico de la Seccion de Conservas del Instituto de Investigaciones
Pesqueras de Vigo ha obtenido un concentrado de proteina de pescado a partir de
especies de bajo precio, tales como el jurel y. similares. De estas especies, de las
que se capturan en Esparia del orden de las 200.000 toneladas anuales y cuyo pre-
cio en lonja desciende a veces hasta valores poco comerciales, se obtiene en el
laboratorio de Vigo un producte final de elevada calidad constituido por proteina
practicamente pura, exenta de sabor y olor a pescado. Las caracteristicas del con-
centrado de proteina de pescado a que nos referimos lo sitiian como superior al tipo
FAOD-A, que es el de mejor calidad de las normas tentativas de este organismo

intermacional.

La importancia de este trabajo es
obvia si tenemos en cuenta la carencia
de proteinas a escala mundial, asi como
también las posibilidades de! concen-
trado de proteinas obtenido, para adi-
cionarlo y enriquecer el contenido pro-
teico de otros alimentos de uso comdin.
En este sentido se han realizado traba-
jos en colaboracion con diversas fac-
torfas viguesas de pan, chocolates y
pastas, obteniéndose productos comer-
ciales de alto valor proteico e inmejora-
bles cualidades organolépticas.:

Por otra parte, el producto obtenido
a partir-del jurel puede servir como base
para la fabricacion directa de otros ali-
mentos de caracteristicas similares a la
came, para fabricar sustitutos de la
leche, asi como alimentos dietéticos.

El trabajo realizado en la Seccidn de
Conservas del Instituto de Investigacio-
nes Pesqueras de Vigo acaba de ser
presentado en el IV Congreso Interna-
cional de Ciencia y Tecnologfa de Ali-
mentos. Actualmente se contindan en
el Laboratorio de Vigo las investigacio-
nes en esta misma linea para reproducir
a escala industrial el método de fabrica-
cion.

CARACTERISTICAS TECNICAS
DEL CONCENTRADO

DE PROTEINA OBTENIDO

A PARTIR DEL JUREL

Para la ebtencion de concentrado de
proteina hemos empleada jurel fresco,
cuya composicion era la siguiente:

%
HOmedad - oo imsiior s ssia 25 75.00
S 1T P O N e I L S 5,67
OB e s sl o .ol o e P e S 19,40
Cenizas 0.25

A partir de este pescado, y emplean-
do cinco métodos distintos de fabrica-
¢ién, se obtuvieron concentrados de
proteina 'cuya composicion era la
siguiente:

Como puede apreciarse, el valor
nutritiva del concentrado de proteina es
muy elevado en todos los casos, y sus
caracteristicas —bajo  contenido de
humedad y grasa— permiten su almace-
namiento sin alteracion por tiempo ili-
mitado. _

Por ‘otra parte, la U. S. Food and
Drug Administration ha aprobado la
utilizacién del concentrado de proteina
como alimento humano.

DETERMINACION DE AMINOACIDOS
EN EL CONCENTRADO

DE PROTEINA OBTENIDO A PARTIR
DEL JUREL POR EL METODO

DEL ALCOHOL ISOPROPILICO

A partir del concentrado de proteina
se determinaron aminodcidos por cro-
matografia sobre capa fina y densito-
metria. Los resultados obtenidos son
los siguientes:

g/100 g.
Aminoacidos de proteina

15T e e oy 128
Hiatiding: (Xn. 2 Ao T s 24
fatye [t T A 6,0
Acido aspartico’ ... - ... .ieeean. 7.4
Acido glutdmico ...... SeLE N 13,6
Prollng .,.oieiiimannennnnnn 2,0
=l 85

i 10,7
T o e S e ot e e T e 3.2
Metioning: - -....-.omacanrese 32
{soleucina + leucma .......... 124
Tiosing, ovcm e e e 3.0
Fepilananing - -.i-;zoi-ccziaas 33

Se ebserva que la composicién en
aminacidos es 6ptima y el contenido en
lisina ‘elevado. lo que resume la buena
calidad del concentrado obtenido por
nosotros a partir del jurel.

CONCENTRADO DE PROTEINA DE JUREL

Humedad Grasa Proteina Cenizas Calorias por
Método — — — - 100 gramos
(%) %) %) 26) peso himedo
a 44 0,00 80,5 3,14 371.1
b 48 014 91,0 2,50 3785
c 33 059 96,0 0.71 399,1
cm 37 0,00 944 2,10 387.0
ol 46 0,01 933 2,40 382.6

DETERMINACION

DE TRIMETILAMINA. INDICE
DE PEROXIDOS

Y EXAMEN MICROBIOLOGICO

Los valores obtenidos en la determi-
nacién de TMA en concentrado de pro-
teina de jurel obtenido por nosotros son
del orden de 2,1 mg, N-TMA/100 g. de
producto, lo que corresponde a una
harina en buen estado de conservacién.

Asimismo los valores de indice de
perdxidos son: nulos, lo que indica no
existe oxidacién de sustancia grasa.

Hemos hecho también un examen
microbiolégico por recuento en placa a
diluciones progresivas del ndmero total
de gérmenes, utilizando como medio
nutritivo Bacto plate count agar de Dif-
co, con resultados negativos, lo que
demuesira que el concentrado de pro-
teina: es practicamente estéril y ests
libre de gérmenes patdgenos, asi como
de hongos que pudieran deteriorarle
posteriormente.

Como gueda demostrado, el cancen-
trado de proteina de pescado obtenido
a partir del jurel resuita ser un producto
de la mejor calidad, con un elevado
contenido cal6rico y unas caracteristi-
cas sanitarias cofrectas.

La eficacia del concentrado de pro-
teina como aditivo en otros alimentos

(pan, galletas, chocolate, sopas) ha
podida comprobarse con las correspon-
dientes determinaciones quimicas en
cada uno de elios, antes y después de
enriquecerlos, seguida de una determi-
nacion de sus caracteres organolépti-
cos en cada producto comercial.

Todas las experiencias de fabricacion
de concentrado de proteina realizadas
por nosotros han sido hechas a escala
de laboratorio. Por ello no nos ha sido
posible calcular el precio a que saldria
este producfo en una instalacion in-
dustrial.

En definitiva, la industrializacion ¥
comercializacién del concentrado de
proteina vienen determinadas por el
precio de fabricacion, pero. también
influyen el habito y preferencias de la
posible’ poblacién consumidora, por lo
que se hace preciso estimular la utiliza-
cion de estos productos para reforzar el
contenido proteico de otros alimenios'y
promover el mercado de concentracion
de proteina de pescado en las dietas de
las sociedades econdmicamente avan-
zadas.

El concentrado de proteina puede
servir como base para la fabricacion
directa de otros alimentos de carac-
teristicas organolépticas similares a la
carne o para la fabricacién de alimentos
parecidos y sustitutos de la leche.
o M OL-E

NEROS DEL MAR

HAMBURGO (Especial para “Hoja del
Mar”)—La explotacién de grandes yaci-
mientos de minerafes ocultos hasta hoy
bajo las aguas del mar es un problema
cuya solucion se concrétiza més y mas
cada dia. :

Segin una empresa alemana de Han-

los miembros del consorcio—, este mis-
mo ano un grupo de empresas america-
nas, japonesas y alemanas constituicdn
-una Arbeitsgemeinschaft (Comunidad de
Trabajo) dedicads al desarrollo técnico
de sistemas aplicables a la extraccién de
minerales submarinos.

YACIMIENTOS DE ALTA CALIDAD

Fundamentalmente se quiere extraer
del fondo del mar, sebre todo, cobre, ni-
quel, cobalto y manganeso, minerales
‘estos de los gue, a juzgar tanto por la
importancia de los yacimientos descu-
biertas hasta la fecha como por la cali-
dad de /as pruebas analizadas, existe una
rigueza inmensa en el fondo de los

subir a la superficie, que los problemas
técnicos que presenta -su extraccibn,
desde profundidades de 5.000 a 6.000
metros, gqueden satisfactariamente
resueltos.

k Una empresa de tal importancia

nover —la Preussag AG, que seré uno de

mares. Riqueza que sblo &spera, para

(CONSORCIO INTERNACIONAL PARA
EXPLOTAR LOS YACIMIENTOS MI-

-Mhmuﬁlm&mi-
eavio colecter propulsads desda of bareo v quo 58 mwevs
como @ tracter smfihic.

requiere un extraordinario esfuerzo tanto
econdmico eomo técnico, mas los exper-
tos ocupados desde hace arios ya en.
este asunto aseguran que vale la pena,
Segun sus célculos, las reservas laten-
tes de mineral que hoy reposan en el
fondo del mar, sobrepasan con mucho
las existencias que en la actualidad ofre-
cen atn fos yacimientos mineros terres-
tres de todo el mundo.MMAMNUEL
MOALES. Y




¥

UNA DESPENSA
DE 350 MILLONES
DE KILOMETROS
CUADRADOS

(72 POR CIENTO
BE LA SUPERFICIE DEL GLOBO)




Texto: PAUL ALMASY/Fotos: KEYSTONE-NEMES/ Exclusiva para “Hoja dal Mar”

d Humanidad, en su lucha por la expansion, apunta hacia dos objetivos: el océa-
no y el desierto. Innumerables estudios y publicaciones siguen reclamando la
atencion del gran publico sobre el inmenso interés que ofrece el medio marino,

despensa de extraordinarias riquezas, que marniana ofrecera al hombre alimento y
energia. Sin duda alguna, la verdadera aventura cientifica y técnica de los tiempos
modernos no es la conguista del espacio, sino la del océano. Esta va a ser la mds apa-

sionante y prometedora aventura.

La mar sigue siendo el espacio) mas virgen y
disponible de nuestro planeta. Y ademas, el mas
extenso: 350 millones de kilometros cuadrados.
Todos aprendimos en la escuela —aunque también
tal vez lo hayamos olvidado— que los océanos
cubren cerca del 72 por 100 de la superficie del glo-
bo. La valorizacion de los recursos marinos, cuyas
posibilidades y desarrollo apenas se han comenzado
a entrever, abre inmensas perspectivas economicas.
De este modo se abre.una nueva era para la Huma-
nidad.

Punto de mira de rabiosa actualidad, tema clave
de la prensa mundial, el petréleo es el motor de toda
una nueva industria que se oculta bajo los mares. La
carrera del oro —el oro negro de los yacimientos sub-
marinos—, eclipsando por otra parte el interés que se
concede a los otros recursos del océano, suscita un
extraordinario nimero de innovaciones cientificas y
técnicas a todos los niveles de la actividad' petrolife-
ra: prospeccion, deducciones, almacenamiento,
transporte, etcétera,

controly las telecomunicaciones del conjunto de'una
cabeza de perforacion. Submarinos totalmente nue-
vos, complejos conjuntos de inmersion en satura-
cion, torretas autopropulsadas y por fin el primer
barco auténtico de perforacion, el “Pelican®, con una
técnica absolutamente revolucionaria. Tales medios,
conseguidos con el progreso de la tecnologia, han de
permitir, muy a corto plazo, la intensificacion de la
biisqueda y la explotacion del petroleo submarine.

ALMACENAMIENTO

En cuanto al almacenamiento, lejos de las costas,
depositos sumergidos de gran capacidad alimentaran
a las plataformas de perforacion —verdaderas islas
artificiales— Un sistema de telecomandos garantiza
el relleno y vacio de estos depositos directamente
comunicados con las plataformas de carga. Las esta-
ciones mas alejadas enlazaran con la costa a traves
de oleoductos y dispondran de cabinas submarinas
para la soldadura, mantenimiento y reparaciones de
dichas' lineas:

PROSPECCION

HIDROCARBUROS

En todos estos sectores se advierten espectacula-
res progresos. Respecto a la prospeccion, por
ejemplo, no hay que olvidar gue, hasta 1930, el uni-
co método para medir la profundidad de la mar
seguia siendo el cordel y el plomo: Sencillamente, se
lanzaba desde la cubierta el plomo y cuando tocaba
fondo se calculaba la profundidad con un cordel de
sonda. Los modernos dispositivos que utilizan la sis-
mica, el magnetismo o la gravimeiria permiten no

solamente medir la profundidad, sino incluso deter-'

minar con creciente precision ¢l emplazamiento y la
naturaleza de las capas o estratos sedimentarios, su
espesor, porosidad y ofras caracteristicas. Los explo-
sivos utilizados hasta ahora en las prospecciones
tienden a ser reemplazados por otros sistemas mas
modernos. Uno de los mas interesantes, el Flexichoc,
utiliza la presion del agua. El aparato se basa en ¢l
choque de dos placas redondas que producen auto-
maticamente una onda sonora equivalente a la de
una violenta explosion.

Tras la localizacion de un probable yacimiento,
los cangrejos, telemanipuladores y perforadoras:
hidraulicas, manipuladas por hombres-rana, permi-
ten la recogida de muestras sedimentarias con
absoluta precision.

PERFORACION

Respecto a la perforacion, en los-iltimos afios se

ha puesto a punto y perfeccionado todo un sistema.

de aparatos y material técnico de alto nivel: platafor-
mas semisumergibles u oscilantes, perforadoras que
alcanzan los 1,300 milimetros de diametro de perfo-
racion por 200 metros de fondo, generadores
termoeléctricos que aseguran ¢l automatismo del

Actualmente la produccion mundial de hidrocar-
buros al afio es de 2.300 millones de toneladas, de

los que ya un 20 por 100 provienen de los yacimien-

tos submarinos. Segun las previsiones de los
especialistas, dentro ge doce anos la produccion
mundial alcanzara unos 4.000 millones de toneladas,
de las que el 50 por 100 o el 60 por 100 sera propor-

.cionado por los pozos costeros. Dada la creciente

necesidad de combustible, materias primas y energia,
se prevé que dentro de veinte anos las necesidades de
petroleo se van a multiplicar por fres, en fanto que
los yacimientos tienden a agotarse.

El “interés oceanico™ esta, pues, en funcién sobre
todo de estos objetivos vitales de la sociedad indus-
trial. De ahi también el interés que todos los paises
industrializados conceden a la oceanologia en gene-
ral y a la investigacion petrolifera en particular,
votando para ella importantes presupuestos. En

“Estados Unidos, por ejemplo, el presupuesto anual

concedido ‘a 1a oceanologia es de 5.000 millones de
délares, de los que la mitad se consagran a la bus-
queda y extraccion del petroleo. Estiman los
futurélogos que proximamente las sumas destinadas
4 la oceanografia superardn a las.que se invierten en
la astronautica.

Por todo el mundo se multiplican las plataformas
de biisqueda y prospeccion marinas: Mgjico, Califor-
nia, Africa Ecuatorial, Indonesia, Mediterraneo...
Una prometedora y amplia zona se encuentra en el

‘mar del Norte. ;Nos encontramos ante un nuevo

Texas? Mas gue una esperanza, se trata sobre todo
de una probabilidad.

En 1959 se descubrio en Groningen (Paises Bajos)
una capa de gas natural valorada en cerca de 1.000

(Sigue)

|
o trafifto submarinos
‘plataforma ‘del “llle de Fran-

. (Reportaje graficd®
KEYSTONE-NEMES. Exclu-

* PRONTO LOS YACI-
MIENTOS MARINOS DE
HIDROGARBUROS PRO-
DUCIRAN MAS DE LA
MITAD DEL COMBUS-
TIBLE QUE MECESITA

k ELMUNDO. )
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* PODRA SUPONER EL FIN
DE LA "DIGTADURA™
ARABE EN EL CONTROL
DEL PETROLEO. )
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* EL HOMBRE ESTA
RESPONDIENDO CON
VIVEZA E INGENIO AL
RETO DE UN MEDIO
TAN HOSTIL COMO ES

L EL MAR. y




TRABAJIOS
EN E1 FONDO DEL MAR

En lax cuatro folegrgfias gue ocu
pan ba bandn izquicrda de esta paging
pucden apreciaese diversas operacio
nes. Jumto o cxias lineas, o ly isquicr
da. calocacion de un cable a traves de
cxtrncinra puig, manienicndo o de
las extremidudes del caba eo la super
Sicic. brriba. foro pequena, submarino
Jendeads en operaciencs de servicio, ¥
o la foro grande. detallc de los sraba
jos en el cable. Abujo. itistalacion del
artefacto de recatrada sebre ol
madulo cabeza de wn pozo.




EL OCEANC

CAPTURJDELPHESPADA—A;M&!:M:M&WW métodos tradicionales de
ciertas pesquerias. En la costa de Calabria, los pescadoves italianos aun capturan el pez espada con arpén. Un vigha subide al
de efemplares v lo avise a grandes voces.

PROTEI’NAS YCONTAMINACION—&hfm&MMm{M* “salekichas de pescado™, gue 25 ali-
mentc proteinica habitual en h:mu Extremo Oriente. En ellos, por otra parie, ¢l control sanitaric de las especies &
m-ymmpw ww*wmmmnmm En la foto de la dere-
cha, abajo, un especiaiista Geiger.

UN PARQUE
DE ALGAS
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* LAS CAPTURAS DE ESPECIES PER-
MITEN ALIMENTAR EN PROTEINAS
GADA ANO A SEISCIENTOS MILLO-
NES DE SERES HUMANODS...

... YAUN PUEDE CUADRUPLICARSE
LA PRODUGCION.

% EL GRAN PELIGRO ES LA POLUCION,
PRINCIPALMENTE OCASIONADA
POR EL PETROLEQ, QUE PUEDE
EXTERMINAR LAS ESPECIES.

ELOCEANO

(Viene de 1a pdg. 21).

millones de metros ctibicos. Posteriormente, las
playase islas de esta region, antes tranquilas y casi
desiertas, han sido invadidas por los geofisicos y téc-
nicos del petroleo. Las sociedades petroliferas, tanto
europeas como americanas, han invertido ya gran-
des sumas en esta empresa. La busqueda del petroleo
submarino es una costosa aventura. Pero. a pesar de
los enormes gastos gue entrana este tipo de prospec-
cion y de los obstaculos y problemas técnicos que se
plantean, todos “los grandes del petroleo” estan
comprometidos en esta gigantesca carrera tras el
gran tesoro. ;Mito, especulacion, realidad? (Estan
tan al alcance de la mano estas riquezas como pare-
ce? Las opiniones a veces no concuerdan del todo.
Por su parte; los técnicos son los mas optimistas: €l
objetivo cada dia esta mas cerca.

(FINAL DE LA “DICTADURA” ARABE?

1.a realizacion de estas esperanzas traeria consigo
toda una revolucion de la economia energética euro-
pea. Respecto 2 las consecuencias politicas, son tam-
bién evidentes. Para las compafias petroliferas,
Europa Occidental representa una salida inmensa y
lucrativa. Los yacimientos del mar del Norte son
mucho mas accesibles geograficamente —y, sobre
todo, politicamente— que los del Oriente Medio o los
de Africa del Norte, que perderian de esta forma
gran parte de su estratégico interés. Constituiria el
final de esa dictadura que, en la hora actual, pueden
ejercer los Estados productores del Mediterraneo y
¢l planteamiento de las negociaciones podria basar-
se, en ese caso, sobre bases totalmente diferentes.
Desde esta perspectiva y optica, puede considerarse
el reciente “golpe de Argel” como una jugada de po-
quer bastante afortunada...

Nadie puede dudar que la escalada de Argel,
Teheran y Tripoli ha significado una mayor acelera-
cion en los proyectos de las compaiiias petroliferas.
que, ahora mas que nunca, han de intensificar las
prospecciones de los pozos submarinos.

El conjunto de las actividades desplegadas hasta

ahora en este campo 1o es todavia mas que un pri-
mer paso en la puesta en valor de esas inmensas
riquezas hundidas bajo los océanos. Efectivamente,
la biisqueda y explotacion petrolifera se limita hoy
dia a la plataforma continental. Esta solamente
representa unos cuantos millones de kilometros cua-
drados, con profundidades que no superan los 250
metros, es decir, relativamente accesibles. En el esta-
do actual de nuestros conocimientos cientificos, se
supone que la mayoria de las reservas de hidrocarbu-
ros se encuentra concertada en los limites de esa pla-
taforma continental, Hoy dia, el pozo de prospeccion
mas profundo se encuentra a 250 metros. En una
docena de afos las torres del futuro podran alcanzar
profundidades de 500, 600 metros o incluso mas
aun.

.. PERO EL MEDIO ES HOSTIL

Un técnico declaraba recientemente en una confe-
rencia: “El océano contiene petroleo, gas, diamante,
oro... Desgraciadamente, también tiene agua”. Se
trataba de llamar la atencion con una frase. Pero lo
cierto es que, a pesar de todos los progresos de la
tecnologia moderna, no hay que olvidar que la explo-
tacién submarina se efectiia en un medio hostil. Que-
dan por superar todavia muchos obstaculos y, desde
luego, no se han resuelto los problemas que la pre-
sion plantea a la vida humana en el medio acuatico.

Sin embargo, el balance de realizaciones en este
campo es muy alentador. Los buceadores logran ya
vivir durante cierto tiempo, variable, segun la pro-
fundidad, en el fondo del océano. Se han conseguido
grandes garantias de seguridad, transporte y rescate
en caso de accidente. Dia a dia se multiplica ¥
aumenta |a presencia de estos obreros de la mar, dis-
puestos a trabajar eficazmente en toda la plataforma
continental. A no tardar, los nuevos sistemas de ali-
mentacion respiratoria, con la regeneracion de
materiales capaces de resistiv a la corrosion 'y un
equipamiento cada dia mas complejo y perfecciona-
do, abrira un campo de accion muche mas vasto y
profunde. '




De izquierde a derecha: Cultivo de moluscos en un parque de Esiados Unidos. Su valor alimenticio no
5 grande, pero si su precio. @ Pescadores del Iran en el mar Caspio. La rigneza les viene de la cate-
goria de la especie principal, el esturién, y de la gque se aprovecha del mismo: el caviar, @ Pescadaores

de hrisling en los fiordos noruegos. Segun eilos mismos, los b

s de arengues van di

vendao,

® El pescado puesio a secar es muy del gusto del consumidor de Noruega. Esie secadera se encuen-

tra ai borde del Artico.

Actualmente se trabaja sobre materiales altamente
especializados: trajes aislantes, caloriferos automati-
cos de gas respiratorio, etcéiera, van a permitir
indudablemente superar las dificultades inherentes a
las bajisimas temperaturas. Entonces se podra inten-
tar la explotacion petrolifera en los mares articos o
en los enormes yacimientos que, sobre todo en la
costa Norte de Alaska, se han descubierto en los tilti-
mos afos,

PROTEINAS PARA 600 MILLONES
DE PERSONAS

Se puede vaticinar que para el afio 2000 el océano
sera el mayor productor de petroleo del mundo. Pero
hoy mismo ya esta jugando un importantisimo papel
desde el punto de vista de la alimentacion, ya que ali-
menta a la Humanidad en un 25 por 100. Segiin las
ultimas estadisticas, 1a produccion de pesca en el
mundo ha alcanzado, en el curso de los ultimos doce

“meses, 58 millones de toneladas. Lo que quiere decir

que, contando a 250 gramos por dia y persona, esta
produccion de pesca es capaz de alimentar en protei-
nas a 600 millones de seres humanos. En realidad,
esta cifra no corresponde del todo a la realidad, ya
que un buen porcentaje de diversos productos del
océano se destinan a la alimentacion de los animales.
La lista de los paises productores, en orden de
importancia, varia, segiin se mire, a la cantidad o a
la calidad, es decir, al valor de la pesca. Con el crite-
rio de cantidad, se coloca en cabeza Peri, con cerca
de 12 millones de toneladas; seguido por Japon
(9 millones), Noruega (3 millones) y Estados Unidos
(2,5 millones). Respecto al valor del producto pesca-
do, Japon bate ampliamente a todos los paises; con
sus 9 millones de toneladas de pesca, molusco y
crustaceo que representan 2.000 millones de dolares,
mientras que el valor de los 12 millones de toneladas
de pesca peruana se valora en 140 millones de
dolares.

En cantidad, los Estados Unidos solo ocupan el

cuarto puesto, pero en cuanto al valor mqne_tario se
colocan en el segundo (600 millones de délares), ya
que su pesca se orienta hacia los moluscos, crusta-

ceos y, sobre todo, almejas y osiras, cuyo precio es

muy superior al del pescado.

Entre los 58 millones de materia viva que nos-ofre-
ce el océano, el arenque, la sardina y la anchoa
representan una tercera parte, mientras el bacalao y
la merluza no son mas que el 15 por 100: la caballa,
el 5 por 100, y el atun, el 13 por 100. Geografica-
mente, la produccion de la pesca se divide de esta
forma: océano Pacifico, 55 por 100; océano Atlanti-
co; 39 por 100; océano Indico, 4 por 100; Mediterra-
neo y mar Negro, 2 por 100. El pescado representa
el 91 por 100 del producto de la pesca; los moluscos,
el 6 por 100, y los crustaceos, el 3 por 100.

SE PUEDE CUADRUPLICAR
LA PRODUCCION

La importancia del océano como fuente de ali-
mentacion para el hombre aumenta constantemente,
ya que las tecnicas nuevas de pesca permiten hacer
crecer sensiblemente la produccion. Sobre todo, se
trata de la pesca eléctrica, basada en el siguiente
fenomeno: los pescados que se encuentran en la zona
de influencia de un campo eléctrico se reagrupan
alrededor del polo positivo. Completado con la utili-
zacion del “lamparo”, este meétodo da resuitados
excelentes. Por otra parte, la mayoria de los barcos
van ya equipados con aparatos de ecosonda, que
facilitan ia deteccion de los bancos de pescado. El
oscilador amovible que se utiliza en la pesca de redes
pelagicas ha demostrado ignalmente su utilidad, y su
empleo se generaliza mas y mas.

Actualmente, la cantidad de reservas de pescado
y, por otra parte, la nueva tecnologia permiten teori-
camente la realizacion de un proyecto que preve un
desarrollo de las pesquerias tal que en veinticinco
anos la cantidad de alimentos proporcionados por el
oceano se habra cuadruplicado.

PELIGRO: LA POLUCION |

Decimos “teoricamente”, porque, desde ¢l punto
de vista practico y real, también 1a polucion y el peli-
gro de la exterminacion incontrolada de muchas
especies pudieran destrozar todos los calculos. Por-
que no se trata solamente de explotar la mar. Tam-
bién hay que saberla proteger.

‘Por muy precioso e importante que pueda ser el

petroleo, al fin y al cabo no es mas que una de las
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grandes fuentes de recursos del medio maritimo,
cuya principal riqueza sigue siendo del dominio de la
biologia. Solo gracias a las reservas de ese potencial
alimenticio que vive en los océanos, el hombre logra-
ra vencer un dia el hambre en el mundo y responder
a las crecientes necesidades de alimentacion de una

Humanidad lanzada por la via de una galopante .

demografia. Habria que garantizar que la polucion
no viniese a matar esta fuente.

Actualmente el petroleo es el prineipal responsable
de'la polucion maritima. La catastrofe del “Torrey
Canyon” y sus terribles consecuencias no se han
olvidado aun. Y, sin embargo, no se trataba mas que
un' accidente aisladoe, un epifenomeno, en relacion
con el dano general, que amenaza ir agravandose.
Efectivamente, a medida que se desarrolle la explota-
cion de los yacimientos de hidrocarburos y de
minerales submarinos, tenderan a concentrarse en el
litoral las actividades industriales mas diversas,
multiplicandose de esta forma todo tipo de polucion.
Unicamente la rigurosa aplicacion de medidas verda-
deramente eficaces permitira escapar al peligro de
una polucion masiva.

Los especialistas de todo el mundo, conscientes de
este riesgo, intentan resolver este capital problema.
Respecto al petrdleo, las tecnicas mas recientes han
creado nuevas armas que debieran ser totalmente efi-
caces cara a la lucha contra ia polucion: sistemas
mecanicos, como. las barreras de proteccion de las
plataformas de perforacion y las barreras de protec-
cion permanente de [as playas, puertos y rios, o pro-
cedimientos guimicos, como los disolventes contra
las capas de hicrocarburos extendidas accidental-
mente. El cargamento de los residuos evitara que se
tiren a la mar los residuos resultantes del lavado de
las cisternas y tangues. Todavia se encuentran en
estado de proyecto otras técnicas basadas en el estu-
dio de la difusion de los desperdicios. sus efectos
toxicos y-su degradacion. jVolveran a estar limpias
algin dia nuestras playas gracias a estos estudios?

Sin duda alguna, nos dirigimos haeia una civiliza-
cion del océano. A corto plazo, el hombre sera el
sefior del vasto continente submarino. Ciertamente;
la realidad ha superado a la ficcién y el mismo Julio
Verne se ha quedado chico en sus fantasias. Porque
la aventura y odisea moderna es de una envergadura

colosal. @ PAUL ALMASY.
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NOLLA, MIEMBRO HONO-
RARIO DEL INSTITUTO DE
GULTURA HISPANICA DE

HOUSTON

BARCELONA—EI doctor 8allester Nolla ha
sitdo designado miembro lionorerio de( lnstituto
da Cultura Hispénica de Houstan (Texss). Profe-
sor de Investigacion del Instituto de investigacio-
nes Pesqueras, ha llevado ‘a cabo jmpartantes

en la metodologla de andlisis sutomético
y continuo de los parémetros fisicos y quimicos
del ague del mar, gue fe hicieron merecedor del
Premio Francisco France, en equipo, en 1872

Autor de medio de trabajos, - SUS
fnvestigaciones sobre p.rgmmos daroﬂ?:ms de
fitopf: ¥ miuy parti te sobre nuevos
conceptos en'el estudio de la awmgraf 18, han
desperiado extraordinario interés en los medios
cientificas intemacionales.

o por el Dep de 8i At
cas de la Baylor University y por el Departamento
de Mateméticas Aplicadas de la Rice University
de Houston (Texas), acaba de dirigir un Seminario
sobre “Uptake and Using of Oceanograptiic Infor-
‘mation". Y otro.sobre “Present Trends in Oceano-
graphic Research™ organizado por fa Facultad de:
Oceanografia de I Texas A, and M. University.

Su Gitima ferencia en Hi sobre
“Aporte espariol 8 la oceanografia’ actual’, se
celebrd en el Instituto de Culturs Hispanics, el
cusl le otorgd, en virtud de la labor desarolieds,
el thulo Honarary Mermber of the Institute of His-
panish Culture, con placa de bronce.

DON LUIS PEREDA, PRE-
SIDENTE DEL NAUTICO DE
SANTANDER

SANTANDER.—Don Luis Pereda Pérez,
presidente del Consejo Provincial del Insti-
tuto Social de la Maripa en esta provingia,
ha sido designado por los socios del Real
Club Néutico de Santander para ocupar. la
presidencia del mencionado centro. El sefior
Pereda Pérez accede a este puesto avalado,
ademads de por su demosirada preocupacion
por la mar, por sus ocho afios como directi-
va y veinte como socio del Real Club Néuti-
co santandering.

APLAZADA LA EXPOSICION
DE LA PESCA, DE MEXICO

MADRID.—La Exposicién |Intemacional
de la Pesca Comercial, que se debla celebrar
en la ciudad de México del 24 al 28 de mar-
20 de 1975, ha sido aplazada hasta el mis-
mo mes del afio 1976.

HM /26

“GORMNIDE DE SAAVEDRA ", EL MEJOR APOYO PARA LA PESCA ESPANOLA

EL BUQUE OCEANOGRAFIGO, UNIDAD IN-
DISPENSABLE PARA LA INVESTIGACION

OR las costas espafnolas, lejos de nuestros hogares, en el
Atlantico Norte y en el Sur del mismo océano, por no citar
sino puntos de mayor interés en la geografia pesquera
espafiola, los hombres de la mar, los: pescadores. luchan

desesperadamente contra fos elementos para amancar a duras
penas los recursos que este mar guarda celosamente para &l. De
estos miles de hombres, pocos, seguramente, conocerdn la exis-
tencia de ofros hombres, muchos menos en nimero, pero con no
menos entusiasmo, que también a bordo de un barco, tratan de
arrancarle al mar otros secretos; secretos sin cuyo conocimiento
la pesca, en la época de los avances tecnolégicos espectaculares;
casi carece de sentido. Estos hombres y estos barcos, aungue en
ocasiones desconectados o en la mejor circunstancia poco cohe-
sionados entre si con los pescadores, son los cientlificos, las técni-
‘cos de la mar, y el barce en que gllos navegan es el barco oceano-
grafico; en Espafa, el “Comide de Saavedra”.

Quizé no sea del todo inGtil detenernos un instante en descu-
brir-al gran piblico pescador cudl es el signiﬁcado y la misién de
un barco de investigacién, de un buque oceanogréfico y especial-
mente cuénto pueden y deben esperar de su trabajo y del esfuerza
de los hombres que en él trabajan y se esfuerzan,

El bugue oceanogréfico es una unidad de investigacion gue tra-
baja en pleno campo; como sea que en esie caso el campo es el
mar o el océano y los elementos que los surcan son precisamente
los bugues, de aqui que estas unidades se llamen bugues de
oceanografia. Su destino na es otro gue el de poder facilitar |a
investigacién del dinamismo del mar, de sus movimientos y
coirientes; las particularidades del medio marino, perc de una
manera muy particular llegar a desentrafar las caracteristicas de
aquellos seres gque lo habitan, para que conociendo mejor sus
leyes, costumbres y modo de vida, podamos explotarlos de ferma
mas racional, eficaz y continuada. La temperaiura de las aguas, la
salinidad de las mismas, {a cantidad de elementos nutritives que,
disueltos o en finisimas particulas, contribiyen a sostener y
aumentar la vida de millones y millones de diminutes seres vege-
tales que pululan en su sena. Todo lo que el mar tiene de misterio
y vida es objeto de estudio para los barcos oceanograficos.

La mayor parte de los paises; y no tan sdlo aquelios que se
caracterizan por el avanzado nivel de desarrollo, sino aun los que
estdn en vias de evolucidn a ia stapa industrial, disponen de uni-
dades de este tipo: Unas més grandes, otras més reducidas. Algu-
nos palses; como por ejemplo la URSS, disponen de un gran ni-
mero de barcos de investigacion oceanocgréfica especializados
segln diversas funciones; otros paises disponen por el contrario
de unas pocas unidades o aun una sola de elias. Espana ha cons-
truido recientemente una moderna unidad oceancgréfica digna de

parangonarse con las mas modemas de los paises donde la inves-

tigacién pesquera tiene un alto rango y consideracion. El “Comide
de Saavedra”, gus este es el nombre de este barco espanol, es
una magnfifica unidad de 57 metros de aslora, capaz para grandes
travesias, estando estupendamente preparado para albergar cé-
modamente no séla la tripulacion, constituida por un experto
capitan, con los oficiales y marineros altamente cualificados, asi
como el ndmero correspondiente de cientificos y téenicos para el
desarrollo de las labores encomendadas en cada mision. Dado
que el personal cientifico que habitualmente trabaja en estos bar-
cos-np tiene una gran experiencia o habito marinero, 1as condicio-
nes de habitabilidad son realmente muy adecuadas. Las condicio-
nes de habitabilidad y comodidad del “Cornide de Saavedra"

Por CARLOS BAS

hiacen de este barco un lugar donde ias duras tareas de investiga-
cin marina, tan diferentas de las efectuadas en los laboratories
de la costa, sean agradables dentro de lo que cabe, todo lo cual
resulta en un aumento de su eficacia cientifica'y practica. En resu-
men, un lugar amable, en especial para aguellos que, ya sea por
su profesion o por su vocacion cientifica, se ven obligados a per-
manecer largas temporadas lejos del hogar y de su pals:

En cualquiera de estos barcos, como en cualquier buque, los
elementos de navegacion son de primordial importancia. Quizd
para un profano en la materia los elementos de navegacion
podrian dividirse en tres grupos: los encargados de la propulsion,
los de control 'y las comunicaciones. El “Comide de Saavedra’’
posee un sistema de propulsién de gran interés, pues, junto a los
elementos principales o motores de propulsion. a los que hay que
aradir los encargados de la produccion de energia en sus diversas
formas y servicios, posee un dispositivo especial acoplado al pro-
pio timdn, que si por una parte puede servir de elemento de pro-
pulsién auxiliar, por otra contribuye muy eficazmente a la estabili-
dad en la situacién del bugue, cuando €ste se encuentra parado
desarrollando las labores de investigacion que precisan para el
éxito de su cometido de la mayor fijeza posible: Mediante este
dispositivo, conoeido con el nombre de timdén active. combinado
con la adecuada accién de los motores principales. se consigue su
principal objetivo que no es otro gue &l de mantener el bugue
practicamente parado a pesar de las corrientes y el natural des-
plazamiento de |as aguas.

Si las caracteristicas néuticas del barco son excelentes tanto
por lo'que hace referencia a los dispositivos de control y localiza-
ci6n como a las comunicaciones, las caracterfsticas en lo que ata-
fie 2 los servicios espacificos del barco, la investigacion, son ver-
daderamente espectaculares. Pocos barcos disponen de tan
amplios y modemos laboratorios como el “Cornide de Saavedra”.
Todas cuantas operaciones de |a oceanografia clésica sean preci-
sas realizar, tienen oportunidad en dicho buque oceanogréfico.
Pero hay mucho mas y ello es quiza lo que més poderosamente
llama la atencién; posee un alto grado de automatizacion que va
desde la determinacion continua de las constantes fisicas y quimi-
cas del agua del mar, tan interesantes para profundizar en el
conocimiento del munda marino, hasta la:detectacién, también de
forma continua, de la presencia y cuantificacién de los cardiime-
nes de peces. Este Gltimo aspecto es de sumo interés por las con-
secuencias que debidamente trabajadas pueden representar de
forma inmediata para el mejor rendimiento de nuestra polifacétics
flota pesquera. Los instrumentos ubicados en el “Cornide de Saa-
vedia” son de gran sensibilidad y se hallan en la linea de los
mejores aparatos existentes en los barcos de otros paises. Afin
més, en la actualidad estamos en france de mejorarlos sustancial-
mente con el fin de que nuestro barco de investigacidon no quede,
en ningGn memento, desfasado en un aspecto de tanta impaortan-
cia como es la investigacion biol6gico-pesquera.

Sin el apoyo de tales investigaciones, la pesca es cierio gue
puede realizarse, pero no es menos verdadero que dicha pesca
carece de las perspectivas y de los conocimientos bésicos indis-
pensables para su desarrollo préspero y racional, especialmente
en la actualidad, Ya sea por las presiones de muchos palses, ya
sea por la escasez cada vez mas notoria de los caladeros, resulta
indispensable que esta actividad tan arriesgada como necesaria,
se vea amparada por la adecuada base de investigacion y tecnolo-
gia. B




VI REUNION DE LA GOMISION PERMANENTE DE PESCA

SENAL DE ALERTA

"EN EL MEDITERRANEO

VALENCIA (De nuestro correspon-
sal)—Se han celebrado en la Casa Sindi-
cal las sesiones de la VI Reunion de la
Comision Permanente de Pesca del Medi-
terraneo, a las gue han concurrido repre-
sentantes sindicales, autoridades de Mari-
na, biologos de los Institutos de investiga-
cion y gran numero de asesores emnire
patrones mayores de las Cofradias
Sindicales de Pescadores y componenies
de los Cabildos.

El acto de apertura fue presidido por el
delegado provincial de Sindicatos, don
Javier Ansuategui, que dio Ia bienvenida a
los ‘asistentes en nombre de los hombres
del trabajo de Valencia, exalto los valores
humanos de los hombres de la mar y
expuso la motivacion de esta VI Reunion,
manifestando que esta en juego algo mas
gue unos ingresosy unos salarios en rela-
cion con las riquezas del litoral. que no
son solo de los pescadores y que todos los
espafioles son conscientes del alto esfuer-
20 que se realiza. Estaban en la presiden-
cia - autoridades provinciales y representa-
ciones de los hombres de la mar.

Seguidamente. don José Masip Cosin,
secretario de la Comision Permanente y
presidente de sy Comité Teécnico, hizo-un
bréve resumen de la reunion previa habida
en el Sindicato Provincial de la Pesca de
Valencia con los senores presidentes de
los Sindicatos del litoral, en:la que prefe-
rentemente s¢ cambiaron impresiones
sobre el aumento registrado en el esfuerzo
de pesca en arrastre v la sentida necesidad
de elevar el rango administrativo de la

_ pesca a Subsecretaria.

Comenzaron los debates poniendose el
acento en el referido incrémento del
esfuerzo de pesca por lo que al arrastre se

refiere. con los aumentos de potencias de’

las embarcaciones:(del orden del 30 por
ciento desde la campana de los
anos 71-72) y del numero de éstas. que,
por ofra parte, no han conseguido, un
aumento de capturas. Mas bien éstas han
descendido, por lo que aquellos incremen-
tos de inversiones habrian resultado no
rentables para la economia del pais; la
supresion de la veda total para la pesca'de
arrastre, que se venia respetando en pri-

mavera-en lgs provineias de Castellon y

Tarragona: la reduccion a un solo bote de
luz y 7.000 ¢d. internacionales de intensi-
dad luminica, en la zona visible del espec-
tro, por equipo de cerco; no poder aunar
criterios entre las diferentes representacio-
nes: provinciales sobre problemas comu-
nes...

Eil director general de Pesca Maritima
se incorporo a las sesiones. tomando parte
activa en las mismas y entablando contac-
to.con los pescadores de este litoral, a los
que debia, dijo, esta visita para conocer de
cerca toda su problematica. Don Jaime
Manuetl y Piniés presidio el acto de elausu-
ra, exponiendo una panoramica general de
la situacion pesquera en conexion con los
problemas de la economia del pais y las
previsiones estimadas para el IV Plan de
Desarrollo,

Finalizada la Reunion, a la que tambien
asistio el procurador en Cortes por los
pescadores. don Modesto Rivera Franco.,
fue ofrecido un homenaje a don Fernando
Marcitllach Guaze, ex director general de
Pesca Maritima, haciéendolo en nombre de
los asambleistas don Ramoén Torres
Murioz. presidente del Sindicato de
Barcelona. Don Fernando recordo:las jor-
nadas de la Asamblea para Ordenacion de

En relacion con los puntos del
orden del dia, se tomaron los siguien-
tes acnerdos:

Sobre la modificacion del art. 11

del Reglamento para la pesca
con artes de cerco y Iuz artificial, se
acuerda proponer se fije, por equipo,
un solo bote de Iuz y 7.000 cd.
internacionales de intensidad maxima
luminica, comprendida en la zona
visible del espectro.

El acuerdo ha side tomado por
mayoria, con el yoto en conira de la
representacion de Tarragona (que esti-
ma excesiva la intensidad) y ¢l voto
condicionado de la representacion de
Barcelona, que entiende que deberia,
ademas, exigirse la inmovilidad de los
posibles sistemas reflectores.

Este acuerdo [eva implicita su
entrada en vigor en 1 de septiembre
del afie en curso,

Tras la lectura de Jos datos esta-
disticos sobre pesca de cerco
presentados por la Secretaria, la

la Pesca en el Mediterraneo, celebrada en
Castellon en los afos 69-70, de la que se
derivd esta Comision Permanente y su
Comite Tecnico, al objeto de seguir de
cerca la evolucion de la pesca en este
litoral.

El director general, en nombre de la
Comision, agradecio a la Organizacion
Sindical y al Excmo. Ayuntamiento de
Valencia la hospitalidad dispensada.

* ¥ &

La prensa de Valencia se ha ocupado
extensamente de esta Y1 Reunion, estando
presentes sus enviados en los debates
habidos y entrevistando a los hombres de
la'mar. De entre los titulares destacamos:
“La Comision insiste en frenar el esfuerzo
pesquero™ “Castellon y Tarragona, sin
vedas™, “La pesca disminuye cada afio en
¢l Mediterrdneo”, “Falta un control del

ACUERDOS

Comisién toma conciencia del estado
actual de la pesqueria.

L.a Comision queda enterada de

la exposicién de la Secretaria
relativa al desarrollo de [a reunion del
CGPM en Bulgaria, tomando nota
especialmente de como los problemas
pesqueros lo son, cada vez mas, de
ambito internacional y como es preci-
so abrir los espiritus a una mas amplia
consideracion de estos problemas y de
sus posibles soluciones.

La Comision toma conciencia

- de la gravedad que supone para

un futuro no lejano el incomtrolado

aumento del esfuerzo de pesca, espe-

cialmente a causa del aumento del

poder de pesca cifrado en la potencia
de los motores.

A su vista se toma el acuerdo de

proponer que no se autoricen nuevas

construcciones ni aumentos de poten--

cia. Caso contrario, habria de reconsi-
derarse todo el planteamiento y subsi-
guiente ordenacion de la pesca en el

esfuerzo pesquero’ y vigilancia de las
vedas™; “La culpa e¢ de nosotros los pes-
cadores, porgue no; ofrecemos a'la Admi-
nistracion soluciones concretas y estamos
dividides™.

L

No ha faltado el lado humoristico. Por
algo Valencid, entre otras muchas cosas
buenas, es tierra de verdaderos artifices
del humor. En *Levante”, en su seccion
“Elmon per un forat” (“El' munde por un
agujero™), con una simpatica caricatura se
aludia a los debates de la Reunion, termi-
nmando con las palabras: “Cal que es pro-
cure que cresea / el producte de la mar, /
y aquell que isca a pescar... /. que sapialo
que se pesca” (“Se ha de procurar gue
crezea /€l producto de la mar, / y aguel
que salga a pescar... / gue sepa lo que se
pesca”), que tiene su miga. @ LUIS
MILLAN ROCA.

Mediterraneo, asi como los deseos de
algunos armadores de barcos peque-
fios que vienen solicitando, desde la
primera reunion, aumentar sus po-
tencias.

Ante la peticion formulada por la
representacion de Casiellon para
suprimir su veda fotal de primavera,
los vocales no se oponen a la misma y
acuerdan informarla favorablemente.
La representacion de Tarragona pre-
senita una mocién en conira, si bien
declara que en el caso de que la Admi-
nistracién hiclera suyo el acuerdo de
la Comisidn, solicita que también en
su provincia sea suprimida de la veda.

En relacion con la propuesta de
Almeria de prolongar la veda parcial
hasta el 15 de octubre, y vista ia adbe-
sion de Malags, que desea igual medi-
da, la Comision toma el acuerdo de
solicitar que las provincias de Almeria
y- Malaga puedan prolongar la veda
parcial de fondos hasta el 15 de octu-
bre.

(Sigue/



COMISION PERMANENTE DE PESCA DEL MEDITERRANED

ACUERDOS

(Viene de ia pég. anterior)

La Comision hkace suya la pro-

puesta del Comité Técnico de no
minimizar ios problemas penerales de
orden pesquero y considera que
resuelto el problema general, en su dia,
de acuerdo con la decision tomada en
el punto cuarto, estos problemas del
reparto del esfuerzo de pesca se resol-
verian por si mismos.

La Secretaria expone las dificul-
tades que supone una estadistica
de garantia cientifica y estima gue,
pese a las posibles deficiencias de la
que actualmente se lleva a cabo, las
tendencias y valores relativos obteni-
dos pueden servir de orientacion mas
que suficiente, si bien seria de desear
mejorar este servicio y ampliario con
un' control de la biometria de los
desembarcos, y a tal objeto seria con-
veniente potenciar y ampliar la capaci-
dad del Comité Técnico. I
La Comisién insiste en la necesidad
de que, después de frenar el aumento
del esfuerzo de pesca, sera necesario
reestructurar la flota de forma que el
rendimiento economico y personal se
vea sustancialmente mejorado, asi
como las condiciones de trabajo de las
fripulaciones.

7 A) Veda marrajera.—Antes de
fijar definitivamente una veda
para la pesca de marrajera se hace
necesario poseer mayor informacion,
a cuyo fin la Comision encarga al
Comité realice las gestiones necesarias
y solicite los asesoramientos conve-
nientes para ello. En consecuencia,
queda en forma provisional propuesia
esta veda.

B) Arte de “mosca”.—Se reco-
mienda gue ¢l Comité Técnico soliciie
de los Sindicatos Provinciales de la
Pesca ¢ Institutos de Investigacién
informes sobre la influencia que el uso
de este arte pueda tener sobre las
poblaciones de peces, segiin la forma
de utilizarlo y Ingar de los lances.

C) Aries menores—Se acnerda
que, por el Comité Técnico, se recabe
informacion y posibilidades de redac-
tar un Reglamento para el uso de las
artes menores en el plazo de un afio, y
siguiendo, en lo posible, la sistemdtica
utilizada en el proyecto de Reglamen-

to propuesto por la Comisidn Perma-
nente de Galicia.

Cormunicaciones recibidas.—Se
da lectura a la presenmtada por
Villanueva y Geltni y Cambrils, en
solicitud de que se autorice el cambio
de los viejos motores de dos tiempos
por sus equivalentes de cuatro iempos

a los barcos de menos de 35 tonela-
das. Ante las dudas surgidas respecto
de estas equivalencias, se decide que el
Comité Técnico, convenientemente
asesorado, informe sobre este asunto
en la préxima reunion.

Se da lectura a la peticion de
Castellon en el sentido de establecer Ia

veda de cerco, que tradicionalmente

tenia lugar en aquelia provincia duran-
te los meses de invierno. Pero la
Comision, no encontrando razomnes
validas suficientes de tipo bioldgico y
apareciendo dudosas las razomes de

tipo economico, decide informar
desfavorablemente la peticion.

Ante la peticion de Villanueva y
Geltrii de solicitar que los horarios de
cerco se establezcan por distritos, en
Iugar de por provincia, la Comision
entiende que acceder a ello supondria
una atomizacién de las soluciones a
problemas mas amplios, y que, por
tanto, mo corresponde informaria
favorablemente.

Ante el ofrecimiento de ia represen-
tacién de Mureia, se acordd celebrar
ia proxima reunion en Cartagena.
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REUNION EN MADRID DEL CONSEJO DEL.C.C.A.T.

PROPUESTA: PROHIBIR LA PESCA

DE ATUNES QUE PESEN MENOS

DE 6.4 KILOS

Bajo la presidencia del doctor I. Malick Dia, del Senegal (v del profesor M. Pinto Paiva, de Brasil, al comienzo
de la reunion), se celebré en Madrid; en el hatel Don Quijote, la tercera reunion ordinaria del €Consejo de ICCAT.
Ademds de las delegaciones de los paises miembros, asistieron observadores de diez paises no miembros, asi como

‘varias organizaciones internacionales.

Las reuniones del Consejo fueron precedidas por otras reuniones de cardcter cientifico y técnico.

Durante la reunion de la Subcomision 2, los Estados Unidos
presentaron dos propuestas relativas- a la conservacion del
atiin: (Thunmus thynnus thymius). La Subcomision estuvo: de
acuerdo en trasladar dichas propuestas al Consejo.

Conforme al Reglamento Interior, el Consejo decidio que
deberian someterse estas propuestas a votacion por correspoi-
dencia a la Comision, En consecuencia, a Secretaria ha envia-
do el lexta de las propuestas a los paises miembros de la
Comision para que expresen su decision. En el easo de que
una mayoria de paises vote a favor, las recomendaciones sobre
medidas de conservacion para el atin seran oficialmente trans-
mitidas a todos los paises miembros de ICCAT. Si en un plazo
de seis meses no se reciben objeciones, las recomendaciones
entraran en Vigor.

PROPUESTAS

Las propuesias son las siguientes:

Primera—"Que las partes contratantes tomen las medidas
necesarias para prohibir toda pesca y desembarco de atin
(Thunnus thyanas thyrnus) con un. peso unitario inferior a
6.4 kilogramos.

No obstante |a disposicion anteriormente senialada, las par-
tes contratantes podran conceder unas tolerancias a los barcos
que hayan capturado incidentalmente atiin con un peso infe-
rior a 6,4 kilogrames, a condicion de que dicha captura inci-
dental no exceda del 15 por 100 del nimero de peces por
desembarco de la captura total de atun de dichos barcos o su
equivalencia en porcentaje en peso.”

Segunda.—"Como medida preliminar, las partes contratan-
tes que efectian una pesca dirigida al atin (Thunnus thynnus
thyenus) y aquellos otros que incidentaimente lo pesquen en
cantidades importantes, tomen las medidas necesarias pata
linnitar la mortalidad de pesca del atiin'a los recientes miveles,
durante el periodo de un ano.”

INVESTIGACION Y ESTADISTICAS

El Comité Permanente de Investigaciones y Estadisticas
{SCRS) se reunio bajo la presidencia del doctor B. l.
Rothschild (Estados Unidos). En estas reuniones se ha resalta-
do especialmente la importancia de 1a recogida de datos esta-
disticos, asi como la necesidad de que todos los paises partici-

pen en las deliberaciones cientificas de ICCAT y presenten
trabajos.

El Comité examino los datos estadisticos. Se decidio que la
Secretaria deberia tomar parte més activa en la recogida de
datos de capturas/esfuerzo 'y en el muestreo biologico de las
flotas que operan con base en puertos extranjeros. Por lo tan-
to, se acordo intensificar la actividad en este sector.

En cuanto a las deficiencias en los datos procedentes de flo-
tas que atilizan su propio pais como base, las Oficinas
Nacionales se han comprometido a mejorar la situacion. Se
recomendod que, en &l caso de no cumplirse dicho compromiso,
la Comision deberia autorizar a la Secretaria para llevar a
cabo.una colaboracion directa en beneficio de las estadisticas.
siempre que se obtenga previamente la oportuna autorizacion
de las Oficinas Nacionales.

‘Otro punto importante debatido ha sido la posibilidad de
contratar a un bioestadistico por la Secretaria, que estudie las
mejores formulas de muestreo en los puertos, fijando  unos
niveles minimos para las muestras.

REUNIONES

El secretario ejecutivo de ICCAT asistié & la reunidn del
Comniiic¢ de Pesca de FAO (COFI), que se celebré del 15 al 22
de octubre de 1974, en Roma.

La JATTC (Comision Interamericana del Atin Tropical)
celebrd su reunion anuval y la reunion intergubernamental del
28 de octubre al 2 de noviembre de 1974, en Ottawa, Canada.
El secretario ejecutivo asistid en representacion de ICCAT.

ICSEAF (Comision Internacional de Pesquerias del Atlan-
ticy Sudoriental) ha celebrado una reunion extraordinaria de.
ia Comision en Vigo, Espaiia, del 9 al 19 de diciembre de
1974. ICCAT estuvo representada por ¢l secretario ejecutivo.
El secretario ejecutivo adjunto asistio a las sesiones del Grupo
de Trabajo Cientifico de ICSEAF que han tenido lugar en
Madrid, del 2 al 7 de diciembre de 1974.

PUBLICACIONES:

Durante el afio  han sido distribuidas las siguientes publica-
ciones de la Comision: Informe Bienal 1972-73, I Parte; Bole-
tin Estadistico, Vol. 4; Coleccion de Documentos Cientificos,
Yols. 2 y 3, y Coleccion de Datos Estadisticos, Viols. 3 y 4.

RESUMEN DE CAPTURAS DE TUNIDOS EN 1973. ATLANTICO Y MEDITERRANEQ
{Unidades: 1.000 toneladas)
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ARMADORES BUOUES FRIGORIFICOS -
CONSIGNATARIOS - FLETADORES -

ESTIBADORES
FLOTA

“Horus” 92.000 pies ciibicos
“Lago Negro” 90.000 pies cibicos
Cédiz Puerto Santa Marla
Avda. Generalisime, 2 Muslle comereial s/n.
Tels. 27 46 50-27 4654  Tal, B6 27 93
Cahles: Comatisa Cables: Comatisa

Telex: 76036 OSA Telex: 76036 DSA

JOSE
SIBON PANTOJA

ARMADOR DE BUQUES DE
PESGA

EXPORTADOR DE PESGADO

Muelle Pesquero
Caseta 10

CADIZ

Tel. 23 36 30

COOPERATIVA DEL
MAR
"SURATLANTICA"

SUMINISTROS NAVALES
PARA PESQUEROS

SERVICIOS EN LONJA DE
PESCADOS

Glorieta Norte. Teléfono 21 41 87

HUELVA




PESQUERO HUNDIDO

A consecucncia de un fuerte temporal se hundié en ¢l puerto de Cidiz el pesquero “Santo Tomas”, de la
matricula de Almeria, del cual solamente puede verse en la fotografia uno de sus palos, que smerge del agua.
Posteriormente, la embarcacion fuc puesta a flote por medio de una potente gria. (Foto: CIFRA.)
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CAMPEON DE PESCA SUBMARINA

ALMERIA .—~EI subjefe provincial del Movimiento, seior Consuegra Lopez, en representacion del seror
gobernador civil, hace entrega al campedn del 1T Concurso Nacional de Pesca Submarina de Invieno del tro-
feo al mayor nimero de piczas guidas, El campedn de este so es José Amengual; campedn del
mundo de la especialidad. (EUROPA PRESS)

COOPERACION PESQUERA HISPANO-CHILENA

Laconcesion de facilidades a los buques esparioles para que desarrollen sus actividades pesqueras
‘et aguas de Chiley la aportacion técnica v ymica espaniola al sector 1 0 de.aquel pals, han
sido vonsideradas como los procedimientos mds -idoneos para establecer una -vooperacion hispano-
chilena en muteria pesquera {ras yna reanivon detrabajo-mantentda-en la'sede de o Subsecretaric de

la Muarina Mercante por los-inlegre de ‘la mision economica chilena que actualmente visita

Espana.

En la reunion, a la que asistieron el titular de la Subseerelaria, almirante Enrigue Aniador Fran:
o, y el ministro de Coordinacion Economica de Chile, Rail Sdez, asi coma los directores generales de
Pesca Maritima, Politica Comeicial y representanies della Agrupacion de Buques Congeladores. se ha
considerade la conveniencia de iniciar préviamente uta camparna explorataria para evaluar los recur-
sos pesquerns chilenos, bajo unas condiciones éspeciales, dados la naturaleza de la misma y el interés
que supone. para el pais andino dicha evaluaeidn, .

Los armadores espanoles expusieron el interés que para ambas, partes supondria que tripulantes y
iéenicos chilenas embarcasen en los pesqueros espanioles que pudieran ser aktorizados a fuenar en
aquellas aguas, v los miembros de la delegacion chilena, por su:parie, destacaran sy iteres por las
téenicas espaiolas de cullivos marinos. dada la gran rigreza de marisca que existe en sus aguas
costeras. . :

B la rewnion; que transcurric enun ambiente de sincera cordialidad, se considera la . conveniencia
de encauzar loda posible cooperacion en maleria pesquera, dentro de un marco juridico-aproplado.
entre:los Gobiernos de ambos paises, v se-concluys que dicha cooperacion podria comprender funda-
nmentalmente, los epigrafes de exiraccion de-cultivos mayinos y de algas e industrializacion y comer-
\elalizacion de recursos vivos. del mar.
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FRUGASA

CONSIGNATARIOS  RAGENTES DE
LINEAS REGULARES

ESTIBADORES ~ ESPEGIALIDAD
BUQUES PESQUEROS

- MARINA, 18

Edificio CACITSA, 2.°

Apartado 327

Teléfonos 24 64 94-24 52 65
Telegramas: FRUCASA

Telex: 92035 FRUCA E

SANTA CRUZ DE TENERIFE

JUAN REJON, 52

Edificio FRUCASA
Apartada 2053
Teléfonos
26 31 86
Teleqramas: FRUCASA
Telex: 95059 FRUCA E
LAS PALMAS

26 31 78-26 31 82-

PASED DE LA HABANA, 64, 4° C.

Teléfonos 259 43 61-457 65 71

Telegramas: FRUCASA
Telex: 231 _14 FRUCA E
MADRID-18

CALVO SOTELD, 1

Teléfono 81 07 16
Telegramas: FRUCASA
Telex; 95333 FRUCA E
ARRECIFE (LANZAROTE)




CRONICAS DE ALEMANIA

De nuestro corresponsal ANGEL

DE ESPECGIAL INTERES PARA MARINOS EMIGRANTES

LA SOLIGITUD DE REAJUSTE DE IMPUESTOS

DUSSHEDORF (De nuestro corresponsal).—Para el emigramte cspanol en Alemania, todavia con el sabor
dei turron en su paladar, llega en-estas mismas fechas el “trago” que deja regusto & vinagre al que no sabe relle-
nar la enrevesada solicitud de reajuste de impuestos, que esa es la traduccion de la rebautizada en “emigrantils-
prache” estoya (en Kartoffelsprache, Stever)

Como todos los anos, sigo I i qne esk discrimi i0 ¢l que a los indigenas se les dé'fa
facilidad de reck Ia devolucion en su y & los “Lasiarbeiter”, naranjas... que son del Sor.

Se les descuenta en alemén, se les exigen los certificados traducidos al Jdnn. aunque sea obligada la expedi-
cion por las autoridades espaniolas y se les“*facifita” ¢l impreso de solicitud, naturalmentel, en... idem. Total,
que si ya de por si hay que saber latin para rellenarlo, los extranjeros deben dominar ademas ¢l tudesco.

idem. si se equivocan, recibiréis la carta de un
Banco (¢allo el nombre por no hacerle “propa-
ganda” gratuita) en el gue os reclaman la  dife-
rencia mas |os intereses, pues, entre los papeles
que os dan a firmar, uno de ellos es una solici-
tud de crédito al Banco ese. A estos Juan Palo-
mo' debiais “cazarlos” como merecen.

Creedme gue he hecho todo lo mimaginable
por aclarar en una sola carta el mayor numero
de supuestos que pueden darse en estas ende-
moniadas solicitudes, pero si aun os queda
alguna dduda, no dejeis de dirigiros a nosotros;
ya que para eso estamos, Y jfelices fiestas, un
alegre 1975 y un aun mejor 20751 W

Pero no esperemos qué precisamente en éste
ano, no & si de nieves, pero seguro que no de
bienes para los emigrantes, vayan a darse mas
facilidades.

Asi es gue trataremos de ¢xplicar lo mejor
posible las-distintas posibilidades de conseguir
que nos devuelvan algo ‘mas, tanto como la
mas amplia informacion que conozco para el
“relleno” de- la solicitud.

Lo principal es no olvidar que el iiltimo dia
de presentacion de las solicitudes es el dia 30
de abril para los solteros y para aquellos casa-
dos cuyas mujeres no trabajen en Alemania. Si
irabaja el matrimonio en este pais. caduca el
30 de mayo. Pasadas estas [echas, se pierde
todo derecho a reclamacion. Estaaclaracion es
muy interesante para nuestros marinos, a fin
de ‘que reclamen la carta de impuestos & la
armadora si van a embarcar y no saben cuan-
do'sera el regreso o si éste acaecera fuera de
las fechas citadas. De no poder ¢ntrégarsela la
armadora por no tenerla terminada, rellenar y
firmar la solicitud a falta de aquellos datos que
figuran en'la “estoya” (carta de impuestos) y
exigir a la armadora que los inscriba y certifi-
que todos los documentos o certificados que se
presenten y la solicitud al Departamento de
Hacienda —Finanzamt— 4 que pertenezean.

En la primera cara del impreso de solicitud
escribir ¢laramente nombre y direccion. donde
se quiera recibir la devolucion a gue haya
derecho:

CERTIFICADOS QUE SE DEBEN
PEDIR 'Y PRESENTAR

@ Certificado del alealde del lugar de residen-
cia de la-esposa, en el que conste que vive en su
vivienda en Espana.

@ Certificado de tener a su cargo a padres,
padres politicos.o hermanos menores, expedido
igualmente por el alealde. Acompanar a estos
certificados resguardos de giros postales o ban-
carios del dinero remitido.

@ Billetes del viaje a Espana.

® Centificado de las cuotas abonadas al Sin-
dicato aleman;

@ Certificado de gastos de colegio de los
hijos.

@ Recibos del seguro del coche si se tiene en
Aleimania, Si-se necesitara ést¢ —personal de
tigrra, muelle y talleres— para trasladarse de la
Vivienda al trabajo, namero de kilometros entre
ambos lugares, asi como certificado del niime-

ro de dias gue permanece mas de doce horas,.

por asuntos laborales, [uera'de su residencia.

@ Cenificado de padecer alguna enfermedad

que liaga necesaria una dieta especial, expedi-
do por el medico gue [e atienda.

® Certificado de gastos por esludms
prol‘wonales cursados en el ano 1974.

® Certificado de gastos por fallecimiento de
alpuna persona que se hallara a su cargo.
acompanado de la partida de defuncion.

@ Certificado de algin crédito solicitado. con
expresion de los intereses del mismo.

@ Certificado de la cantidad abonadaa quien
le refleno la liquidacion 1973, si era: persona

-autorizada a hacerlo,

CARTA DE IMPUESTOS

Muy importante es comprobar si la Carta de

Impuestos es-la que nos corresponde; veamos:
-~ Clase | (eins): Solteros o casados sin hijos

si la mujer reside en Espana.
— Clase 2 (zwei): Casados cuya mujer resida
en Espana.
— Clase 3 (drei): Casados ‘con la mujer en
Alemania y sin que ella trabaje.
— Clase 4 (vier): Casados con la mujer traba-
jando en Alemania.

Clase 5 (fiinf): Casados con la mujer traba-
jando en Alemania y teniendo el marido clase
3. (dreil. .

— Clase 6 (sechs): Solteros o tasados que fra-
bajen en dos empresas a la vez para |a segunda
empresa. :

En el caso de haber abonade impuestos
por clase equivocada, hacerlo constar en la
solicitud, demostrandolo con el correspondien-
te documento (Libro de Familia, certificado del
alcalde o del Ayuntamiento aleman si la
familia reside en Alemania)

Tan importante s igualmente asegurarse de
si figuran el nimero de hijos que se tienen.
menores de dieciocho anios y, de faliar alguno,
pedir ia Fede Vida vy presentarla, haciéndolo
constar tambien en la Gltima cara del impreso.

Si pasaran de dieciocho ‘afios y se encontra-
tan estudiando o sin trabajar, certificado del
dlealde v anotarlos, como en el caso anterior,
en la- dltima- cara.

CONSEJOS UTILES

Y después de haberos citado esos conceptos
mas comunes, pasare al capiiulo de recomen-
daciones:

@ Oue acudais a que os reilene la solicitud el
asesor laboral que os coincida mas cercano.

quien. ademas de hallarse capacitado. no cobra

ni un “pfenige’.

® Que fiuyais de “especm]mtas = compatrto

tas 0 no. sin mas titulo que ése, expedido por

ellos mismos.

@ Que en cualguier caso certifiqueis el
envio de la solicitud a Finanzamt, por si las...

perdidas.

@ Que de regresar a Espana antes de cobrar

os dirijais ‘4 Finanzamt, cemunicando vuestra
direccion en puestra Patria.

® Queen ningln caso; pero que Ti.., “betrun-

ken",acudais a quien‘'os paga fa* ‘estoya’” en el
acto. En el mejor deellos, st os dan 600 es por-
que os corresponden [.000. En el peor de los

DISCRIMINACION EN
ELSEGURO DEPARO

DIUSSELDORF (De nuestro corresponsal),— Otra discriminacion. Y esta es clara,
indisculpable y ridicula. Antidemocratica por burocratica. Aparte de lo gue supone de abuso
de poder: “nsted paga como cada indigena, pero no tiene ningiin derecho, porgue...” El porque
lo analizaremos después de especi.ﬁbar a gué nos referimos con los anteriores calificativos;
capidisminuidos por aquello de no tener a mano el “Diccionario Secreto”, de Cela.

Escribimos sobre el Seguro de Paro de los marinos extranjeros en mercantes de bandera ale-
mana, y concretaremos por qué nos interesa, particularmente y. por el Convenio hispano-
aleman, lo que supone la negativa a los beneficios de aquel Seguro para nuestros marinos.

Resulta que éstos abonan, les desquitan —quieran 0 no— de su sueldo, una cantidad para el
Seguro de Paro en igual cuantia que a los marinos alemanes. Logicamente, y dentro de las mas
normales reglas de Derecho —asi con mayiiscula—, tendrian opeidn al Subsidio de Paro como
sus colegas alemanes. Pues, no sefior; si quedan parados..., a casa 0 a esperar barco a cuenta
de su bolsillo, mientras los nativos cobran, siendo solteros, aproximadamente ¢l 60 por 100 de
sus haberes (a partir del 1975, el 70 por 100 0 més) y 12 'marcos semanales (250 pts) por la
mujer y cada hijo; si la tienen y los tienen.

i Por qué selo niegan? Doiia Burocracia contesta, ateniendose a sus disposiciones (; de antes
de la emigracion, quiza?), que no puede concederse el Seguro de Paro a guienes no dispongan
de permiso de estancia en el pais. De acuerdo: pero réstilta que los marinos no estan incluidos
en las Ordenanzas gue regulan ese permiso y, por lo tanto, no pueden solicitarlo, jni aun que-
riendo! Olyido? ; Yo que sél El caso conereto es que el “permisa de estancia® se instituyo con
¢l fin de acabar con el “schwarz Arbeit” (irabajo negro), es decir, con los trabajadores
incontrolados, v; segin el Decreto, “‘contratados a bajo precio por empresas de mala fe, en per-
juicio de los trabajadores coniratados de acuerdo con la legislacion laboral alemana, de los
nacidos’en la nacion y en el suyo propio’ O sea que, segln la disposicion gubernamental, se
trata de proteger a unos, a otros y, en suma, a todo obrero.

De los marinos espanoles enrolados en buques alemanes no puede hablarse de “trabajo
negro” ni de “ilegales”, ya que se hallan debidamente registrados, no solo en las armadoras,
sino en los departamentos de Hacienda, sobre todo la Seccion de Impuestos, Oficinas. de Tra-
bajo, Sanidad y otras, etcétera.

;Les extrafia ahora el “ridicula” del émpiece? |Naturalmente! Debia haber escrito imbeécil
Abuso de poder: | Til pagas y se acabo! Contra democracia'y burocracia para trabajadores no.
quiere fopar, querido Goethe.

« PERO PAGAN LA CUOTA

Pero si lo leido, para quien se haya atrevido y no vomito, tiene poca explicacion, diganme
ustedes, expertos en todos los Derechos, aun el de la ONU o UNO, segin ¢l pais, jqué les
parece que esta aplicacién de los idem haya sido declarada injusta por el Tribunal Social de
Segunda Instancia de Hamburgo y... 1a/ Oficina de Trabajo haya presentado recurso contra
esta sentencia que debera ser ratificada o denegada, cuando le toque el turno, anie el Supremo?
Mientras tanto, espafioles y demas-extranjeros siguen —deben y tenen— pagando esa cuota
para ese Seguro al que no pueden optar.

Yo me pregunto ahora: ;Se puede documentar ese recurso sin hacer una novena a Santa
Burocracia? No. Con el apoyo de esa Santa; alo peor, si. Pero, jno seria una demostracion del
fallo-de la misma al no haber tenido en cuenta Ia rama mercante? ;Y en ese caso? Sin embar-
£0, 1o que mas me dusle: jcomo és posible que el “Arbeitsamt” (Oficina d¢ Trabajo), que relle-
na todos Jos huecos libres y no libres con “'slogans™ como el de “Acude a la Oficina de Trabajo
en tus dudas, para informes, para cursos, para capacitacién, pard.. todo”, enmarcados. ¢
impresos con las mejores, mas caras y modernas técnicas publicitarias, televisién incluida, sea
incapaz de comprender la injusta anomalia de esta situacion que po debié llegar nunca, y
mucho menos: a segunda instaneia, y que debio paliar en principio ella misma?

(Pasa 8 la pag. siguiente)



CRONICAS DE IRLANDA

De nusstro corresponsal JOHN DE COURCY IRELAND

DESASTRE EN LA BAHIA DE
BANTRY: SE VERTIERON

2.500 TONELADAS DE CRUDO

DUBLIN {De nuestro corresponsal).—El gran acontecimiento del mes pasado fue la
caida al mar, en la bahig de Bantry, en el Condado de Cork, de mds de 2.500 tonela-
das de crudo, resultado de la negligencia de un miembro de la tripulacion del
petrolere liberianc “Universe Leader”’, de 85.500 toneladas. El petrolero habia llega-
do ol terminal de la comparnla Gulf Oil, Whiddy, en la bahia de Bantry, para cargar
83.000 toneladas de crudo, con destino a la refineria espanola.

Al pringipio, los dirigentes del gran termi- del dano hecho a la helleza natural de los

nal (desde donde la compaiia distribuye el
crudo & sus refinerias europeas) dijeron; y
probablemente creyeron, que la pérdida de
petrélec habia sido de unos centenares de
litros solamente. Pero poco a poco se hizo
clara la enormidad del desastre sufrido por
las aguas de una de las hahias mds lindas de
Irlanda, quiza de toda Eurppa. El suceso des-
perté todas lag'sospechas, a medio enterradas
después de las dsperas discusiones de los pri-
meros meses, hace mas de seis anos, del
acuerdo entre la compania Gulf y el Gobierno
irlandés, sospechas de que quizd Irlanda
hubiese cedido, a cambio de algunas veinte-
nas de puestos de emples, algo de mucho mas
valor. Sobre todo se decia que habia sido un
error muy serio, por parte del Gobierno irlan-
dés de entonces, no haber establecido en Ban-
try una autoridad portuaria. Sin aquells
autoridad, la cempania petrolera misma con-
trolaba las entradas y salidas de buques, y
todas sus maniobras en la bahia. Mds impor-
Lante, mientras gue el puerto petrolero britd-
nico Milfora Haven, semejante al de Bantry,
gand en el afic 1972 no menos de 948.000
libras en derechos portuarios. La ecanomia
irfandesa se enriquecio de un’ trifice de
24.500.000 toneladas de exactamente nada
fa excepcion de dichas veintenas de smpleos).

A pocos dias del desastre, el ministro de fos
Transportes y de {a Energia, el sefior Barry,
anuncid que iba a presentar al Parlamento
una proposicion de Ley para el establecimien-

te de una autoridad portuaria en Bantry. Se’

cree que la antoridad entraré en funciones
durante la primera mitad del afio gue viene,
pero se disoute vivamente todavia cudnio

tiempo pasara antes de que los pescadores de.
Bantry (a quienes la Guif ha prometido una

amplia compensacion} pudiesen volver a su
vida acostumbrada. Hay también [a cuestion

alrededores de Bantry. Esta fue la vigésimo
tercera vez que se perdio petrdleo crudo en
las aguas de Bantry desde la iniciacién del
terminal, y se habla mucho de la posibilidad
de otra Ley que aumentaria precipitadamente
la- multa pagable a cada incidente de oste tipo.
© Anuncio el ministro de la Defensa Nacio-
nal gue comenzard en el proximo futuro la
construceién de un nuevo blogue guardacos-
tas de la clase "Deirdre”, la unidad mis
importante de la pequefa Marina defensiva
irlandesa. Se espera que la construccion ten-
dra lugar en un astillero irlandes.
@ El Instituto Maritimo Irlandés sigue pre-
parando, enla antigua iglesia anglicana dela
Marina britinica, en Dun Laoghaire, el Museo
Maritimo Nacional de Irlanda,
@ A fnes de noviembre habrd, bajo el
patrocinio del Consejo Nacional de las Cien-
cias, un simposio importante en Dublin, para
el desarrollo de los recursos maritimos de la
naci6n. Asistiran expertos de Noruega, Ale-
mania y Francia, y se espera que, después de
generaciones de olvido, el pueblo irlandés va,
al fin, a abrir los ajos sobre las enormes- posi-
bilidades de enriquecimiento nacional que le
gfrece el mar 'que ‘nos circunda. ‘Al mismo
tiempo, fue anunciado que el depdsito de gas
natoral encontrado bajo el mar, a pocas
milias de Kinsale, en la costa meridional del
pais, es de una grandeza mediana, y suple-
mentara muy utilmente a la_produccién de
electricidad en nuestro pais durante muchos
aios: pero @ un precio bastante elevado —el
derecho de buscar gas y petréleo en aguellos:
parajes fue cedido en 1959 & una compaiia
‘americana por la suma ridicula de 500
libras—.

La ftnica entrada en Dublin de bugue
espanol es la de noestro antiguo amigo el
“Bayren”. @ J.C. I

ALEMANIA: SEGURO DE PARO

{Viene de la pag. anterior)

Si fuéramos mal pensados; y cosas como éstas obligan a ello, supondriamos que se trata de
barrer “pa’” casa. Mas. de acuerdo con estadisticas que obran en nuestras manos, yemos que
solamente el L0 por 100 de lo percibido con cargo al Seguro de Paro; y en casos de excepeion
desconocidos o casi desconocidos: salvo la anterior crisis v ni siquiera en la actual se dedican
al pago de este subsidio por no ser necesario, 1o nos-queda mas remedio que huir de aguellas

malas ideas. .

La solucion logica seria que la OTV, que tanto esta haciendo y descubriendo, sin distincién
de nacionalidades, diera las oportunas ordenes para gue los marinos extranjeros depositaran el
importe qii¢ Iés descuentan para el Seguro de Paro en un Banco hasta que llegara [ decisicn

‘del Supremo y, en caso de serles desfavorable; les fueran devueltas todas las cuotas abonadas
por cse concepto desde ¢l primer dia que las satisfacieron.

8¢ que este articulo va a resultar duro, pero mi deseo es que resulte claro. La injusticia referi-
da es atin mas diafana, y no pieaso disculparme, pues desde la primera colaboracion ke tratado.
de ayudar a nuestros marinos; lo que seguiré haciendo hasta tanto lo estimen oportuno, ya que

para eso estamos. M ANGEL.

NECESIDAD DE UNA CAM-
PANA NACIONAL PARA QUE

"SE CONOZGA™ EL MAR

DURBLIN. (De nuestro corresponsal).—Hube en Dublin una conferencia importanti-
sima sobre la explotacién de las posibilidades maritimas de este pals, Como resultado
de un congreso que tuvo lugar hace dos arios y medio. en el cual participaron repre-
sentantes de organizaciones y compadiias comerciales interesadas'y de varios Depar-
tamentos de Estado, el Consejo Nacional de la Ciencia en Irlanda prepard un largo
documento, dondé fueron examinados varios espectos del tema. En el verano, el
documento fue presentado a la OECD, que designd tres expertos para que lg exaniina-
sen y viajasen a Irlanda para investigar por st mismos en el pafs las ideas sugeridas
por los oficiales del Consejo Nacional de la Ciencia. Los tres expertos elegidos fueron
el doctor Finer Sollie, de Noruega; el profesor G: Hempel, alemdn de Kiel, v el capitdn
de Navio C. Riffand, de la Institucién Oceanogrdfica de Brest, Francie. Despugs de sus
lecturas y de'sus vigjes'a Irlanda, decidieran qué cuestiones debian presentarse a una

conferencia de los personajes mds interesados del pafls.

Estas cuestiones se llevaron, pues, ala
conferencia. Una vez formuladas, los
primeros: en contestar fueron altos. ofi-
ciales de diversos Departamentos de
Estado, que dijeron lo que se preparaba
bajo sus auspicios para complementar
las sugerencias contenidas en el docu-
mento., Después 'de hablar los funcio-
narios, tuvieron los otros expertos mari-
timos la posibilidad de desarroliar sus
ideas. Lo interesante fug que parecid,
desde la primera media hora de la con-
ferencia, una division aguda entre el
punto de vista oficial y el de los otros
expertos. Estos se miostraron convenci-
dos de que los planes de los funcionarios
fueron timidos e insuficientes, carecien-
do totalmente de imaginacién y de préac-
tica.

Creen muchos de los expertos mariii-
mos irlandeses que 'se necesita sobre
todo un Departamento dela Marina para
coordinar un verdadero programa de
desarrollo maritimo. Se cree también
gque'la Marina de defensa debiera trans-
formarse en elgo mucho més parecido a
la Cuard Coast canadiense; exenta de la
hegemonia actual del Ejército sobre
todas las cosas navales, y encargada de
coordinar los servicios de secorro alre-
dedor de las costas, de los faros, de la
proteccion tembién de los tesoros de la
arqueologia maritima que roban siste-
mdticamente en la ‘actualidad verda-
deros piratas de varias nacionalidades v,
por supuesto, de la Policia de las aguas
territoriales irlandesas. Be cree ademas
que hay ‘que reclutar a muchos cientifi-
cos: aducados en las ciencias marinas
enire los rangos administrativos del
‘Estado. Pero lo que, sobre todo, se nece-
sita en Irlanda es una fuerte campafa de

educacion del publico irlandés respecto

a este mar que se ve, por tiempo normal,

desde cada cima del pafs, pero que que-

‘da tan desconocido para la gran mayoria
de los irlandeses. La responsabilidad de
las-escuelas y las Universidades es enor-
me; ciudadanos interesados desde su
nifiez por el mar haran sin duda que el
Estado irlandés se aproveche de su posi-
cibn marftima y de las riguezas que
abundan en las aguas de sus alrede-
dores; sin ellos; ningin programa marit-
‘mo lograra éxito,

UN MARINO ESPANOL

Me referiré ahora a un acontecimien-
to que demuestra con claridad la her-
mandad tradicional que une desde hace
tantos siglos a los marineros de Espaiia y
los:de nuestro pafs. A las dos de la mafia-
na, con un viento fuerts, fuerza 6 y a
veces 7 del Noroeste, recibig el secre-
tario honorifico de 12 estacion de la lan-
cha de socorro de la bahia de Dublin (es-
te ‘corresponsal) un mensaje: Habia a
bordo de un petrolero extranjero, dema-
siado grande para enirar en el puerto de
Dublin, un marinera muy enfermo, y se
pedia la salida de la lancha. Por sise tra-
tase de un marinero que hablaba espa-
fiol, el secretario (que acostumbraba a
diripir los servicios desde la estaci6n)
decidié acompahar a la lancha, con el
médico, a quien habfa llamado una vez
establecida la necesidad de salir. Duran-
te el viaje, de doce millas, pude ponerme
en contacto con el capitan del petrolero,
el ""Rio Barima™', liberiano, registrado en
Monrovia, pero armado por und compa-
fifa’ norteamericana, Descubri que todo
el equipaje del "Rio Barima' (barco de
unas 40.000 toneladas) era espafol. L.le-
gada la lancha a sotavento del petrolero,
el médico y yo tuvimos que subira bordo
por una escala de cuerda. Hablamos alli
con Luis Gonzalez, de Santander, maqui-
nista, que sufria de perforacion de apén-
dice. Era preciso bajar al enfermo en la
camilla de la lancha, tarea gue exigi6
toda la ligereza marinera del equipaje de
la lancha cabeceando sin cesar. Muy
penoso el viaje de vuelta a Dun Lac-
guaire para el pobre marinero, gue mos-
trd, sin embargo, un coraje eiemplar, del
cual 'se habla siempre en el puerto. Una
ambulancia esperaba, y en ella, después
de una hora de fuertes sacudidas en la
pequeiia lancha (13,5 metros), fue lleva-

‘do al hospital de St. Michael, donde fue

operado con éxito. Todos los del hospital

hablan con admiracién de este marinero

espaiiol que, por su valor y su cortesia,
se ha hecho muy popular. ¥ nosotros, en
la. estacion de lancha de socorro, no
vamos aolvidar a este huésped nila car-
ta de reconocimiento recibida, no de la
compaiia de navegaci6n liberiana, sino
de la mang de su excelencia el embaja-
dor de Espafia en Irlanda. @ J. €. 1.
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PARA QUE ATRAQUEN
LOS BUQUES NORTEAMERICANOS

o {o] M [V IIPORTUGAL

GRAVESITUACIONEN LAECONOMIA PESQUERA

uN mUELLE DEHIELO HAGIA EL GRAGC

EN LA ANTARTIDA

NIUJEVA YORK (De nuestro corresponsal JOSE MARIA CARRASCAL).—Estoy -seguro
de que hay capitanes espafioles que han atracado sus-barcos a tode loatracable y aun
a le no atracable, en caso de necesidad, pero dudo que alguno lo haya hecho a un
maleeén de hielo. No me refiero a uno recublerto por una buena capa de hielg, sino.a
un malecén enteramente de eso, de hielo, sin piedra o cemento debajo.

Pero un gigantesco cubo de hielo; con una
superficie superior tan grande como un ¢cam-
po de fltbol, ha sido construido en la Antart-
da, después de una serie de inténtos fallidos,
para gue sirva de'muelle a Ios buques que lle-
gan a-abastecer a las diferentes bases que los
americanos tienen en aquellas latitudes. Has-
ta: ahora van ya desembarcadas en él casi
50.000 toneladas, que desde alli se llevan, en
camiones, hasta la base de MeMurdo: Sur.

Por fortuna, no hay gue temer a la escasez
de petroleo, pues la Armada USA ha consegui-
do perforar el suelo'hasta encontrar una bue-
na bolsa de' “oro negro”, que da para las
necesidades de toda clase de energia.

El gigantesco cubo de hielo se ' 'fabric6”
aplicando sucesivas capas de agua ocednica
sobre una plataforma cuadrangular, a la que
se habia rodeado deunas paredes, también de
hielo, a modo. ‘de una piscina donde todo, £l
contenedor y lo contenida, era de este mate:
rial. Se necesitaron hasta 27 pies, unos nueve
metros, de grosor para (ue los ingenieros con-
siderasen que podia servir de muelle.

El emplazamiento exacto del, sin duda,
mas original lugar de atraque del mundo esta
en Winter Quarters Bay, llamada asi porque
alll paso, con su bugue:“'Discovery’ , Robert
Falcon Scott el invierno de 1902, camino del
Polo Sur. S6lo de tarde en tarde, y aquélla fue
una, aquellos parajes quedan abiertos. de for-
ma natural.

Ahora es el rompehielos “'Staten Island”
quien se encarga de ello, a base de regorrer
tas 17 millas que separan el nuevo atracadero
de aguas navegables..

No fue un trabajo facil su construccién.
Durante seis meses;, 156 hombres se dedica-
ron a extrar agua de las capas profundas del
océano v echarla sobre el gigantesco barrefio
de hielo que habian dispuesto.

Luego, con el cubo ya hecho y unido &'la
bahfa, también helada, hiciercn en aquella
capa un agujero de.cince centimetros cada
medio metro, con la‘esperanza de gue cuando
llegase el “Staten Island” pudiese separar,
por aquella linea de puntos, el cubo del resto:
Por desgraeia, cuando se intentd, el eubo de
hielo empez6 a agrietarse por diversos luga-
res, amenazando partirse en varios pedazos.

Ingenieros de la Navy llenaron las grietas
con palvo 'y ceniza volcanica que habla expul-
sado el vecino monte Erebus, y sujetaron las
distintas partes con cables de acero. Hoy, €l
entero cubo. est4 recubierto con una capa de
un pie de material volcanico que permite la
circulacitn de camiones:

En cuanto al muelle en si, se ha mostrado
tan eficiente como. los tradicionales, y el car-
guero “Towle’’, que esa (uien se ha encarga-
do de la misi6n. va y viene con regularidad,
acompainado, en su fultima etapa, del
rompehielos, cuando se juzganecesario. En el
muelle de hielo se han dispuesto una serie de
postes verticales, gue sirven de hitas. S6lo con
imaginarse que antes, para descargar, los
buques tenian gue hacerse un hueco.en la nor-
mzal capa de hielo, y dejar las mercancias
sobre él, con el peligro constante de que se
rompiese, llevindose a cuantes hombres,
matérial v mercancias tenfa encima, se com-
prende el enorme alivio y adelanto que repre:
senta este muelle de hielo artificial.

Desde Winter (uarters Bay se abastece,
como hemos dicho, a las diversas bases ame-
ricanas en el Antartico, incluida la que tienen
en el mismo Polo Sur, que esté convirtiéndose
rapidamente en una “city ", con un edificio de

20 metros de alte y 50 de ancho, més otros.

tres prefabricados, donde se albergan, junto'a
los equipos, laboratorios, observatorios, ofici-
nas y facilidades para hacer frente al invierno
polar.

PRODUGTIVO

LISBOA (Especial para “Hoja del Mar'’, por ALBERTO MIGUEZ).—Nueve meses
después del golpe de Estado gue derribd €l régimen de Marcelo Caetano, Portugal
sigue huscando angustiosamente su rumbo. Dentro de dos meses €l pais iréd a las
urnas para escoger una Asamblea constituyente gue redacte una Constitucion. Ocho
meses después deben celebrarse las elecciones legislativas: de las que saldran un Pre-
sidente de la Republica y una Camara legislativa.

Pese al periodo provisional en‘el que el
pais se encuentra; se ha elaborade un
Plan Econ6mico de Emergencia, en el
que se contemplan las lineas generales
del desarrollo social y econdmico con
una previsién que se extiende a ires
afios, Muchos han sido los comentaristas
que consideran “‘excesiva’’ una planifi-
caci6bn a tan largo plazo, sobre todo
cuando todo se halla pendiente de la
voluntad popular, expresada en las
urnas.

El Plan, calificado por algunos de “‘re-
formista y no revolucionario’’, afronta
todos los aspectos conflictivos de la
realidad portuguesa en su vertiente eco-
némica. Y dedica bastantes paginas a los
problemas pesqueros. También aqui el
reformismo del proyecto se evidencia.

POLITICA ANTIMONOPOLISTA

La politica enunciada por el Programa
del Movimiento de las Fuerzas Armadas
portuguesas insistia mucho en Ia “direc-
cién antimonopolista’™, No hay palabra
méas usada —y, seguramente; peor enten-
dida— en el Portugal de hoy. Para
muches teéricos, las grandes empresas
de produccién pesquera y conservas
eran un ejemple tipico de estructura
monopolista, ¥ naturalmente, los prime-
ros ataques fueron contra ellas. Se
comenz6 con una ‘‘depuracién a fondo”
entre los dirigentes de algunas compa-
fifas que habfan mantenido relaciones
demasiado, estrechas con el gue fue
“hombre fuerte’” de la industria pesque-
ra portuguesa, el almirante Henrique
Tenreiro, hoy encarcelado. Sigui6 des-
pués una ola de huelgas y plantes gue
paralizaron no pocas de las empresas
conserveras del Norte. La marea reivin-

dicativa alcanzé también a los pescado-
res de los puertos de Matosinhos, Pova
do Varzin; Vila do Conde, etc. Hasta que
le llegé la hora a los puertos pesqueros

de importancia en la contratacitn

La situacion fué agravandose poco a
poco 'y, pese a la extraordinaria labor del
doctor Mario Ruivo, director general de
Pesca y gran experto internacional, no
lleva trazas de arreglarse. Segiin algunos
especialistas en economia pesquera, la
situacién actual podria degenerar en un
auténtico crac productivo, si no se ponen
los medios para evitarlo a corto y a lar-
go plazo.

MEDIDAS INMEDIATAS

Tal vez por ello, el Plan de Emergen-
cia contemple a corto plazo medidas de
aplicacion inmediata, tales como crédi-
tos a pequena y mediana pesquera,
apoyo a las cooperativas de pescadores,
sindicalizacién unitaria de los trabajado-
res de la mar, aplicacion de un "'cuader-
no paritaric’” en las escalas salariales,
etc. A largo plazo, el Instituto de Investi-
gaciones y Planificacion pesquera prepa-
ra ahora medidas de alcance para
revitalizar el sector: la modernizacion de
la flota pesquera, cooperacién con otros
paises en la explotacién y produccion,
formacion profesional, financiacién de
empresas mixtas, ete.

Las medidas a corto plazo s6lo podrén
aplicarse si se afirma un clima de
tranquilidad y paz social, afirman los
expertos. O si, como guiere €l Gobierno,
la campana para aumentar la producti-
vidad da los resultados apetecidos: Miles
de carteles advierten a los portugneses
que ‘‘el trabgjo es el corazon de Portu-
gal. ;Qué ocurrira si este corazén se
para?”

muelles.

ATRAPADOS

La tmagen nos la trae la agencia Europa Press:
desde Finlandia. Todos los afios por estas fechas,
“Hoja del Mar” recoge el documento grdfico de los
rigores invernales en tierras del Norte. Ahora son
estos buques finlandeses, atrapados entre la nieve y
el hiclo, sin posibilidad alguna de salir de los




CRONICAS A BORDO

De nuestro corresponsal en “La Rioja”, JAVIER AGUADO

BARRERAS DE TORRES
PETROLIFERAS

A subida del rio Zaire no ocasiond ningun contratiempe, v mngun
hecho ajus merezca mencion alterd tampoco el buen cursa de la
carga 'y descarga, Dejamos en el muelle Jo (ue traiamos ¥ carga-

mos algo de cafe, no mucha, estanda al dia siguiente &n alta mar con la

proa puesta en direccion a Pomte Naire, el mas importanie puerto, y
practicamente Gnico, de la’ Republica Popular del Congo.

El viaje. desde la desembocadura del vio hasta Punta Negra, es cona,
de acho horas escasas de duracion. Ponemos rumba al Noroeste y, que-
dando’ atras ia desembocadura, tenemos por estribor @ provincia de
‘Cabinda, que perienece a Angola. Esta costa. hasta unas cince o-seis
imillas. mar adenteo. esta cuajada de-torres de prospeccion petrolifera en
busca dé crudos. Las que han encontrado algo —que son varias— dan
suelta al gas que se encuentra en el subsuclo marme provocando una fla:
ma semejante a una gigantesca anitorcha, visible, por lanoche. & muchas
millas de distancia, El rumbo que llévamos nos obliga a pasar-enire ellas
¢ incluso, 4 veces. maniobrarlas, nosin dejarlas un resguardo minimo de
una milla. Las.que no tienes llama estan profusamente iluminadas con el
fin de evitar colisiones, ¥ pard que no haya ningin genero. de dudas, tic
rien un sistema priginal: cuando-un barco se acerca a ellas —como en
niiestro caso—, todas & una se apagan. originando la'logica sorpresa de
los pilotos que estan de guardia, que de momento s¢ encuentran perdidos
sabiendo la existencia de torres, pero sin verlas. Antes de preguntarse €l
+qué hacer?, también todas a una. encienden una sold luz en ¢l tope mas:
allo. dando sucesivamente:dos destellos cortes y uno largo, es decir, |a
“107 an el sistemna Morse, y que; en el Codigo Internacional de Senales;
significa: “Se dirige usted hacia un peligro™. Después de un rato de dar
este silencioso ¥ Juminoso aviso, vuelven a encender su alumbrado nor
mal conscientes ‘de haber clmplids con el reglamento.

Esta barrera de torres la attavesamos practicamente-*'a ojo'- Las
fuces de los faros ‘de tierra.no son visibles por culpa del reflejo rojo
brillante que las numerosas antorehas proyectan sobre el Ciclo y el mar.
dando, un aspecto fantasmagérico y extraio & la noche. ¢ impidienda
todassituacion.

Pasada. Cabinda, entramos en aguas de la Republica congolesa. El
cambio de nacionalidad no implica precisamente cambio, de panorama,
fas torres continuan surgiendo de debajo del horizonte, llegando hasta ut
par de millas’ de laentrada del- puerto:

@ El puerio no es muy-grande y nos vimos obligados a Esperar un pac
do dias londeados, Temamos que dejar unas superestructuras metalicas
para la construccion de una refineria de petroleos, y un ingenicro espariol
Vino a borda a hacerse cargo de-elias. Los estibadores trabajaron bien. y
la misma tarde del dia en que entramos estuvieron listos-para hacemos
nucvamente 4 |4 man ]

La ciudad de Punta Negra es silenciosa ¥ triste. En la epocd colonial
francesa debia de tratarse, aparte de una Giudad portuaria, deuna villa
residencial, Son Humierosas las mansiongs proyectadas para. una sola
familia-que s alinean /o largo de una sola calle, en @mbas aceras y
durante kilometros. Las casas suelen ser grandes, de uno 0'dos pisos,
von amplio jardin trasero, portico con teraza § 1o que en tiempos: pudo
ser un rieo exponente del amor frances a las flores, entre la puerta de
entrada y la valla de separacion con la calle. Hoy dia-esto esé| vertedero
de basura. Estas casas no han tenida ningun arreglo desde entonces 'y se
encuentran en el estado deprimente v logico despues de tantos anos de
abandono, A pesar de estar habitadas.

Las construcciones nuevas son escasas, algun que otro Banco y uno.o
dos hoteles; e v& muy poca gente transitando por las calles. S¢ nos hace
extrano el silencio existente, ¥ nos damos cuenta que {a circulacion en
automavil es' muy limitada, solo se ven camiones v muy pocos coches
particulafes. De vez en cuando un (axi se para anuestra alfura y nos
olece sus SETVICios, qué nepamos porque nos gusia caminar. y elios se°
vuelven o alejar por |a inmensa pero solitaria calle. Sélo vimos anima
cion en las puertas de lo que debia de ser el hatel mas importante. Estaba
il establecido el mereadillo de arte africano: mesas finamente labradas,
artisticas allas de maders o marfil: tipicos collares v anillos'y las'mil
fruslerias de-costambre, Aqui encontramos algo de vida y color e los
monoLonos v constantes: regateos y enila afluencia de extranjeros a los:
diversos pusstos. Vimos unas: cuantas curiosidades. pero, coma [0s pre-
cibs no eran muy atrayentes, decidimos ta vuelia a bordo y el fin.de la.
visita aesta —en contraste con la mavoria de Africa negra— rara pohla-
€. -

@ Elimismo zigzag entre torres petroliferas y un rumbo:cast apuesto
fios llevaron, al cabq de viente horas de “avante toda™. a la entrads ue la
bahia en que s asienta Lianda, futura capital de un seguramente pros-
pero Estadaindependiente, v actualmente, unade fas mas grandes, bellas
5 modernas metrapolis: africanas. i :

El problema del trafico maritimo, causante de una gran congestion de
bareos. practicamente habla desaparecidol cinico barcos estaban, 2 pesar
de todo. fondeados en espera de atrague; por o gue entramos con la
debida precaucion en la restinga v soltamas €l ancla en el lugag préfijado
como fond=adero. sumandonos asi a Jos demas en' la espera de wilugar
libre entel muelle: lugar que no nos llego hasta doce dias después.

El pasado: agosto esta ciudad se habia visto envuelis e peligrosos
Lanflictas: hueluas, asesifatos, pequenas guerrillas callejeras, eleéiera El
“petual mes de ssptiembre Hacia dificil creer, por ja aparente tranquilidad

y puz reinante; haber pasado por dias tan agitados. L& genle pasea d.

borbotones por'la calle, la piaya en dias buerios esta a rebosar, ¥ resulta
dificil. encontrar un sitio libre en cualquier bar, cafetetin o restaurante.
Percibimos clatamente que alga amenazador Mot en el aire; demasiados.
soldados. constantes parrullas en ‘automoviles del Ejército recorren &
\wdas horas las, calles camino de suburbios y barrios exiremos, recordain

doal ranseunte que'en cualguier momenta’ y i previo avise puede
estallar a su alrededor, v de une forma violenta, |a tension qguesse estd
acumulindo dia tras dia, T

"de carnada, con el coul ya podiamos inici

dos. y ante Ja evidencin, automaticamente, 10s seAtimos p

Uigue entonces el mator

@ No habia carga consignada para nosoiros en este puertd, ¥ nUestros
agentes prolongaron la jornada de trabajo de Jos estibadores para gue
terminaran |a descarga; estando listos para la salida a ltima hora de'un
sabado. Ahorrames asi un dia mas de inmovilidad forzosd debida al
dormirigo, ‘que pasamos: navegando hacia Lobito, péquens poblacion al
Sur-de Luanda, pero que compite ¥ no sin €xito, en Cuanto a importancia
del puerto screficre, con'la capial:

Tremta barcos se hacinan en la no muy grande restinga que forma el

antepugrto de Lobito! Desde alta mar la arboleda los cobre v en ¢l radar
5ol seiaprecian [os fue estan cerca de la salida. Esto y coatro o cinco
mas fondeados fuera nos hace ver la imposibilidad de entrar; y pradente
mente [ondeamss también fuera, no muy lejos de la alargada peainsula
que dieria |4 bahia. Hublamos por radio con nhestro consignatario’y nos
comuriea que fa entrada a fondear al resguardo de la mar ha de hacerse
con practico y-que 4 los dos dias iria & por nosotros, Efectivamente. dos
dias después nos melid dentro. El aspecio gue presénteban todos
aquellos barcos juntos en un espacio relutivamenic pequedio era zlgo
grandioso que nos impresiond a todos, Afortunadamente nos dejaron los
filtimos. cerca-de la salida; y aqui seguimos, con ¢l lo: de saber
que; en‘caso de.que se fevantase un vientg un paco mas fuerte de Ja nor
mal_seriamos los primeros:en salir del atolladern que se formaria si o5
barcos garfeasen o virasea & destiempu.
@ Pronto cimpliremos un mes'de espera, y segun ultimas noticias, toda-
via lenembs Linos veinte barcos por delante. amen de los que tienen pre
ferentia. o que nos supondra treinta ¢ mas dias:con el ancla en el fondo.
Micntras tanto. hemos botado los botes salvavidas y un pequetio: chin:
chorro g, remos (ue tenemos para pintar el casco, ¥ matamos los ratos
libres como. buenamente podémos. ya que 1a lancha gue nos suele llewar
. tierra falla la nnitad de las veces por los innumerables servicins diarios
aue seve obligads a hacer, La playa, que [ tenemos 4 linos irescientos
mciros del barco v €l tiempo es bastante bueno para tomar ¢l sol, le
hemos hecho, nuestro. resguarda contra el tedio de estar aqui.

MARINOS “DEVOLYIENDO
LA PESETA”

* “N fondeo prolongade siempre se iace, 4 la twripulacion, mionotono y
l aburrido, .y con mas razon sies en una pequena’ciudad como
Liohito, que o tiene practicamente. mingan lugar de recreo y
diversitn, E) frabajo a bordo es escaso y lo haciamos por las mananas,
procurando que nos durase todo el tiempo de fondeo, por niedo 4 que
darnos sin hacer nada. La playa, mmbién lermin por cansamas y liega
A ser raro ¢f dia que ibames. Alga leniamos que haeer para enlretener
nos, asi ‘que un buen did ¢ Hos ocurnio ir A pescar
‘Lalidea nos la proporcionargn unos pescadores del lugar que nes indi-
caren un sitio, a unas cinco millas de 1a costa, donde, aﬁpam}cr‘ s TEu-
‘nian en abundancia los besugos. El dia sefalado para la pesca AmAanecio
gris ¥ 0seur, por loyue muchos de los componenles iniciales decidie-
fon. @ Gltima hora v prudentemente, no ir. Quedamos solamenie el
segundo de cublerta, el primero de maguinas, el alumno, de puente, mi
mujer y yo. tercer oficiali Los cinco mas valientes o quiza, mas locos.
Lbs maquinistas. habian revisado a fondo el motor del bote salvayidas
ue ibamos & utilizar ¢ ingenuamente confiabamos en que no nos falia-
Tia. sifi que por esto dejaramos de'metera bordo los remos, que siempie

‘podrian ser-utiles. A la salida de la reslinga, encontramos un pac de botes

pescando y nos Acercamos a ellos a.comprar algun pescado para utilizar
i iniciar huestra pequena expedicion

e pesca.

£l bote remontaba alegremente las olas, y la espuma gue producia:la
proa. impulsada por el yiento, nos azotabala carn-ﬁuacién30nos sentimos
como unos bravos Iy rudos pescadores. Cuando llegamos a unas cualro
wmillas de la costa, el motor empezo a hacer un extrano y sospechosd rui
do, parandose il poco tiempo. Decidimos que aquel seria seguramcnte
tan buen sitio, i no: mejor, que Aquel al que nos dirigiamos, aungue
todos sabiamos. sin querer reconocerio, queno. Todavia confiados, pre-
paramos los aparejos y con mucho optimismolos echamos al agua. No
fios habiamos llevado un:anclote para fondear el bote, y este fue arras-
trado por la corriente haciéndonos perder cebos .y anzuelos; & pesar delo
cual sepuiamos pescando impasiblemente.. | ¥

Al parar ¢l mator, las olas hacian del bote lo que les venia en ganay y
¢l movimiento en $iuinterior efa poco menos gue insoportable para nues
{ros eslOMAg0s, v aun asi; nos reiamos, no queriendo darlo 4 entender ni
4 nosotros mismos. pero, jelarol, alguien no puda mas e inclinandose
por la:barda aligerg estrépitosamente el desayuno que tan apetitosamen
1o Habia tomado. sintiéndose bien acto seguido, Pero. |a pauta ya estaba

marcada v Ios que quedabamosnos liberamos de nuestias inhibiciones, v

lino tras otro. fuimos inclinandonos sobre la borda. Al principio fue lodo
muy. ordenadaments, pero 10§ éspasmos se sucedian con mas rapidez &
iniensidad. Todavia no habiamos renunciado a pescar y stjetabamos las
lineas en el agua, pero 4 los veinte minutos, tres delos cinco estabamos
completamente inutilizados por ¢l mareo de mar. Fue curioso-el hecho de
que los dos que no' se marearon fueran mimujer-y ¢ alumno de Nai:

tiea, los:dos que menos-experigncia tenian cn cuestiones de navegar,
' Algnien dijo; “jVamonos!”, y lo tomamos como un g ito de guerra:
Nos recuperamos/de mala manera y pasamos & la accion. sin contar con
que ahora era el motor quien tenia g dltima palabra. Este olvido a quien
‘lenis_que llevarnos 4 nuestro) querido y lejano barco, lo pe gamos. Se
enfado con nosotros.y se negd & ponerse en marcha. Bl olicidl de: maguis
s no estaba precisamente en inmejordbles condigiones para entablar la
jucha con él, asi yue el agregado v el ségurido oficial a0 Luvieron ‘mas
remedib que coger los remps; vo estaba tan completamente-vencido, por
ol marco que ni eso pude. El boteesta diseialo para cineuenia personas
y era demasiado pesado para ser movido, contra vienlo § mared, por
peor Ya =0lo

agregado 4

yuedaban el
magu LEI Al
Arrastre ¥ mimuajer n

‘podia en esos momentos ser muy
arepintio de lo/mal que nas
“arrancar. Bl fuido del moto

arec: ser

porque por fin sedec

nos, hace bailar sobré |a bancada, y lo hubiéramos hecho' dé no

-impedirnoslo el constante moyimiento. Mugvamente volvimos ‘@ ser los;
valieniles fnarineros de antafio y pusimos proa a fa restinga,; que S& Ve

an el agregado 4 los remos y ¢l sepunde oficial con €l primero de-
as fntentando poner-en marchia ¢l molor, pues yo seguia para el

ei, mareha casi.

e 1 lejania, pero'esta vez echando'devez en cuando una mirada de des:
confianza al culpable d€ nuesiras desventuras. Estas miradas, estamos
séguros, las noto, y como debia de estar de un humor muy variable se
volvio a parar. comenzando nuevamente el ciclo) marco-remos-marco
puesta en marcha-mareo.

Después de sucesivos enfados v arrepentimientos, ol motor hos lleve
poco d poca 2 13 entrada de [x restinga. donde, al sentir que y& no nos
podria causar muchas molestias, funciono bien, permtiendanos al
menos hacer una triunfal legada a bordo, sin pesca pero sonrientes. For
supuesto, el motor tivo su'castigo. Fuc desmontado y algunas de sus
mas entranables y rebeldes piezas, sustituidas.

La experiencia del bote nos impulsoa buscarnos cl entretenimiento
por olros derroteras. Esta vez fue el segundo de maguinas el que nos
arrastro a organizar un partido de futbol con cualguier otro barca de los
alll fondeados. Hicimos un depdsito de dinero y compramos tiece cami
setas con sus pantalones y bn equipo casi completo de poriero, alguila
mos ¢l campo de fatbol y-?ns mujéres de e bordo bordaron en cada cami
seta la "M, emblema de’la’ comparia.

El partido,econtra’ tadas nucstras suposiciones, fue muy disputado

Estamos |legando-a Las Palmas y nos han comunicado que nuestro
proxime viaje sera a América del Suri por fin, América.

SIEMPRE GON LA COSTA
A LA VISTA

E Las Palmas salimos para Cadiz, el primer puerto dé descarga
Llegamos un domingo por & tarde en el qué nomos trabajaron,
pudiendo disfrutar holgadamente de nuestro regreso. despucs
de tres meses de permanencia en Africa, E| lunesi s excusas.

empezaron o-sacarellcobre, yue por ser en lingoteses descarga sencillay
rapidi v, 4 pesar de tratarse de 800 toneladas y de trabajar en-alguna de
las bodegas con Jos puntales del barco en lugar de grigs, terminaron por
1 tarde. debido a que el cobre venix repartido casi 4 partes iguales entre
{ag cince bodegas, v cmco manos (rabajando juntas acaban pronto con
cualquier clase de cargd.

Listos en Cadiz, salimos a 1a mar, Nuestra proxima escala seria Al
canie, Para este puerto mediterraneo. traiamos sisal en fardos. El viaje
Rastn & fue bueno y paranosotros, marinos de altura. hasia agradable.
Recalar en un cabo cada pocds horas de navegacion v, estar constanic
megte 4 la vista (e la costa es una-cosa a la gue no sstamos muy acos:
tumbrados.

Tambien ayui uvimos nuestro dia de descanso, pues erd dia del an
versario de la muerte'de Jose Antonio. La descarga, al dia sipuiente, fue
10 rapida, sino Tapidisima. La gria del muglic enganchaba de golpe ocho
o diez fardos. cada umo de |30 kilos, v [os depositaba’ directamente en
tamiofies. que estaban a la espera sin perder nunca {4 continuidad. En
muy pocas horas defaron las bodegas —quelanto trabajo habia costado
\lenar— vacias de toda carga & estepuerto consignada.

Fii Barcelons, ultimo puerto espanol de descarga; se tomaron lis
cosas con dlgo mas de calma; El harco tenia que hacer parie.de las pro
visiones para el proxima viaje y efectuarlos pertinénies cambios en Ia
tripulacion, v esto requicre-alzo detiempo si seguiere hacer bien. Termi
naron. pues; alos dos dias de llegar con el sisal. el cobre.y |a casiternta, y
salimos inmediatumente para ltalia. Savona seria nuestro giguiente puer
fo, tambien de descarga: Para Hegar aili tendriamos que pasar por ol gol
fo ue Leon. cosa que nos disgustabas pero que resultaba mevitable.
Comu-stponiamos y esperabamos, encontramos mal hempo y, aunque
con hastante movimiento, no.nos impidio Ylegar con fortuna) descargar la
pasta de papel en el mismo dia de atrague y. salin para ¢l proximo puerto:
por lainoche.

Un viaje tranquito per. ¢l siempre sofeado y de indudable belieza mar
Tirreiio nos llevo hasta la bahia de Napoles: ultimo puerto del
viaje.

Si-hien en el mar Tirreno el tiempo era apacible y soleado. Napoles
nos regibio con fuertes vientos y Huvias en abundancia, Bl dia de 13 lega-
dalo perdimos al no poder siquiera abrir las bodegas, y al siguiente: des:
pues-de varios intentos abriendo y cerrando badegas, conseguimos des;
cargar complelamente €l barco, aprovechando un ¢laro mas prolongado
entre chubascos ¥ araGias a las potentes grias de que disponen, capaces
de sacar en cada lingada hasta 15 toneladas de cobre.de las 600 quenos
Guedaban i bordo.

Con el barco conpletamente €n lastre teniamos que llegar a Barcelo-
1, Saiiendo del abrigo dél puerto nos enconiramos pon |a|pros/con un
fartisimn viento de Levante que nos tedwjo fa: marcha apentits Seis
nudos. Dando geandes pantocazos llegamos liasta €l estrecho de Bomifa-
i, entre las grandes islas de Corcega y. Cerdena, invirtigndo para ello ¢l
duble del tiempa gisenormalmente hubieramos tardado. El resguardo de
Lus islis 10§ proporciond ung breve trégua con el viento, pero solo para
cowpeorar una ves déjadas estas atras, A unas cuareatn milas de
Bareeltng, ¢l viento lue graduslmente dejandi de saplar hasta quedar én
wung figerd brisa. La' iar, en consonancia, fuc tambien guedando pocoa
pacay a fa entrada en el perto estaba como un plata, desminfiendo
vatundamente: las matas horas que acababamos de pasar. .

JEsté e ahora el primer. puerio: del presente viaje. con. destino:a los
pugrtos de, America del Sur en las costas del sceano Pacifico, concreta.
‘mente s Cristoball en Panama: Buenmventura, en “olombia: Guayaquil,

el Beuadory Callao, en Peru, y, finalmente, Valparaiso v Antofapasta, en.

Chite.
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A propuesta del ministro de Trabajo

EL GOBIERNO APRUEBA, PARA

SU ENVIO A LAS GORTES,

UN IMPORTANTE PROYECTO DE LEY
SOBRE RELAGIONES LABORALES

jo, el Consejo de Ministros del
viernes 24 adoptd el importante
acuerdo de remitir a las Cortes Espa-
nolas un proyecto de Ley sobre Rela-
ciones Laborales. Este proyecto res-
ponde a un proposito de actualizacion
y perfeccionamiento de] Derecho del
Trabajo espanol vigente. Actualiza las
dispesiciones de caracter Iaboral que
han quedado superadas por efecto de
la dindmica social y trata de prever
o dar cabida a tendencias que ya se
apuntan en las relaciones de trabajo.
En este ultimo aspecto, muchas de
las cuestiones abordadas por el pro-
yecto dan respuesta a las aspiraciones
del mundo del trabajo, manifestadas
reiteradamente por los representantes
sindicales de frabajadores, a través
del Consejo Nacional.
los aspectos mas destacables del
proyecto, en una sucinta. enumera-
cién, son los siguientes:

A propuesta del ministro de Traba-

® Extensién del dmbito de apli-
cacion del Derecho del Trabajo

ahora mo

@ Se cleva la edad de admisién
al trabajo v su regulacidn, en
estrecha interrelacion con el
aprendizaje y Ia formacién pro.
fesional y permanente de los
trabajadores.

@ Se actualizan Jas normas en
materia de empleo y se refuer-
za el p
en el mismo.

® Ee regulan la duracién del con-
trato de trabajo v las garantias
de su continuidad, especial
mente frente a fraudes y ides-
pidos injustificados, con supre.
sion del incidente de no read-
misién.

® Se da una nueva ordenacion,
adaptada a las nuevas realida-
des de la sociedad espariola, a
ia jornada médxima de trabajo,
los descansos vy Ias vacaciones.

@ Se consolida y amplia Ia revi-

HM/36

e El proyecto se propone la
actualizacion y perfeccio-
namiento del Derecho del
Trabajo espaiiol vigente.

e Muchas de las cuestiones
abordadas en este proyec-
to dan respuesia a las as-
piraciones del mundo del
trabajo, expuestas reite-
radamente por las repre-
sentaciones sindicales,
especialmente por el
Consejo Nacional de Tra-
bajadores.

e La regulacion de los con-
flictos colectivos se anti-
gipard por disposicion
especial, ya en tramite
avanzado de redaceidn.

rincipio de estabilidad

sion periGdica del salario mi-
nimo interprofesional y se
refuerza la proteccion de los
salarios mediante el esiableci-
miento de un Fondo Nacional
de Garamtis Salarial

€@ Por uliimo, se prevé el proceso
de refundicion de todas las

normas que rvegulan las rela-
clones de trabajo.

El proyecto; que es una parte im-

portante de la proyectada Ley Basica

del Trabajo, no incluye la regulacion
de los cenflictos colectivos laborales,

ya 'que el Gobierno ha estimado opor-

tuno anticiparla por disposicién es-
pecial, ya en tramite avanzado de
redaccion, dada la necesidad de res
ponder, en el mas breve plazd posible,
a las exigencias de la realidad en esta
materia. Igualmente, no se incluyen

los aspectos de participacién en la

empresa, porque dada la importancia
v necesidad de estudiarla y plantearla
en todo su aicance, se ha considerado
preferible constituir en el seno del

Gobierno una Comision encargada de
preparar un proyecto de Ley de Re-
gulacién de las Empresas que revistan
la forma juridica de sociedad, y que
facilite la mayor participacion del
personal y dé a la empresa un mayor
sentido comunitario.

Se anuncia gue el ministro de Tra-
bajo presentara proximamente a los
medios informatives esta mmportante
disposicion.

PLAN DE INVERSIONES

DEL FONDO NACIONAL

DE PROTECCION AL TRABAJO,
POR IMPORTE DE

6450 MILLONES DE PESETAS

Tambieén a iniciativa del ministro
de Trabajo, previa propuesta del Ple-
no del Patronato del Fondo Nacional
de Protecciéon al Trabajo, el Consejo
adopto el acuerdo de aprobar el
XIV Plan ‘de Inversiones de dicho
Fondo para el ejercicio de 1975, y las
normas generales para su aplicacién,
Este Plan de Inversiones alcanza la
suma de 6.450 millones de pesetas,
destinados a la financiacién de accio-
nes para combatir el desempleo, para
la: asistencia a la emigracion y 2 las
migraciones interiores; al fomento de
la promocion social y otros servicios
sociales, como higiene y seguridad
del trabajo y guarderias infantiles la-
borales. Ha de simplificarse que las
acciones previstas para la proteccion
contra €l desempleo represenian,
aproximadamente, el 80 por 100 del
total de los recursos del Plan.

PROTECCION DEL DESEMPLEO

Por ultimo, el ministro de Trabajo
dio cuenta al Consejo de la proxima
publicacion de wma Orden de su De-
partamento por la que se coordinan y
agilizan las acciones de profeccion
contra el desempleo, establecidas en
el Régimen General de la Seguridad
Social y en los Planes de Inversiones
del Fondo Nacional de Proteccién al
Trabajo. En este orden se preven am-
pliaciones de plazos, complementos y
alencion especial a los emigrantes.
Asimismo, entre otros informes de ca-
racter laboral, presenté uno.sobre mi-
veles de empleo, correspondiente a la
primera quincena del mes actual, que
refleja un indice de paro estimado
del 2,02 por 100 de la poblacion activa
v que afecta, en mayor medida, a la
agricultura v a [a construccion.

FALLECIO

EL PADRE
DE DON LICINIO
DE LA FUENTE

o FUE ENTERRADO
EN NOEZ (TOLEDO)

Don Eugenlo de Ia Fuente, pa-

lefénicamente con ¢l ministro de
Trabajo para testimoniarle su

\_ w,

130.000 TRABAJADORES
FORMARA EL P. P. 0.

EN EL PRIMER SEMESTRE
DEL ANO 1975

Seran atendidas con caracter
prioritario y urgente

las situaciones de desempleo
y retornoc de emigrantes

La Direccion General de Promocion
Social del Ministerio de Trabajo
ha autorizado la programacion del
primer semestre de 1975, que in-
cluye ‘curses de promocién profesio-
nal para formar a cerca de 130.000 tra-
bajadores; exactamente 129.637.

Dentro del Plan Nacional de Pro-
mocién Profesional de Adultos esta
previsto que el Servicio de Accion
Formativa, PPO, forme directamente
a unas 50.850 personas, por medio de
sus centros moviles y centros fijos:

Los centros colaboradores de la Di-
reccion General de Promocién Social
facilitaran formacion a mas de 78.807
trabajadores, con la financiacién del
Fondo Nacional de Proteccién al Tra-
bajo, calculdndose en mas de guinien-
tos veintiséis millones de pesetas el
importe de las becas gue se otorguen
en este primer semestre.

En estos cursos, programados para
el primer semestre del corriente ano,
se atienden las mds diversas necesi-
dades del sistema econdmico-produc-
tivo, asi como a todos los piveles, des.
de la cualificacion inicial mas ele
mental hasta el perfeccionamiento
mas especifico para graduados supe-
TIOTES,

‘La Dirececién General de Promocion
Social, a través de la Gerencia Nacio-
nal del Servicio de Accion Formativa,
'ha cursado instrucciones a tedas sus
unidades a fin de que sean atendidas
con caracter prioritario y urgente las
posibles situaciones de desempleo y
retorno de emigrantes, para colabo-
rar en la solucion de los problemas
laborales gue puedan presentarse.
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Momento de la firma del acuerdo.

Reunion de la Comision Interministerial para la Reforma Sanitaria

AGUERDO ENTRE TRABAJO Y GOBERNA-
GION PARA GCOORDINAGION Y AGGION

GONJUNTA SANITARIA

N el Ministerlo de la Gobernscidn, los tilulares de este

{ Departamento y de Tmbni!D' senores Garcia Herndndez y

De la Fuente, en presencia del minlstro de Educaclén y

Clencla, sefior Martinex Estenielas, han firmado un scuer-
do para ls coordinacién y accidn conjunia de ambos Deparia-
mentos en relacion con el drea sanliarin de Talavera de ln Reina
y con ¢l Gran Hospital de Ia Beneflcencla General del Esiado,
hosplial del Nifio Jestis v el hospital de Alcixar de San Juan,
Cludad Real.

La firma de este acuerdo se efeciud anies de la reunidén de Ia
Comision Interministerial para lan Reforma Sanitarla, reclente-
mente constilulda, ¥ en presencia, tamblén, de los subsecreiarios
de Gobermacidn, de In Presidencin y de Tmhnjo, y de todos los
miembros de la mencionada' Comision, que luego continud sus
dellberaciones. El minisiro de la Gobernaclén, en unas breves
palabras, v en bre de la C ién, rt[te.rﬁ al min!.strn sefior
De la Fuenie ¢l por &l recl de su padre.

Firmado el acuerdo, habld el ministro de Trabajo sobre la im-
poriancia de esta coordinacion y para agradecer las palabras del
sefior Garcia Herndndez.

Y, brevemente, el minisire de Educacidén, para ofrecer asimis-
mo la ‘cooperacion de su Deparfamento, con amplitud y genero-
gidad, en iloda Ia tarea gue la Comisién tene ¥
en la biisgueda de Ins soluciones pertinentes, y, por dliimo, el
ministro de la Gobernacidn agradecié la presencia de sus com-
paiieros de Goblerno y reiterd el desen de que los trabajos de
iz Comlsién resulten beneficlosos para todos.

LOS TERMINOS DEL CONVENIO

Se establece la integracion de serviclos en el drea samilaria de
Talavera de la Reina, en la provincla de Toledo, en la que
existe un Centro Especial Sanitario dependienie de la Direccidn
General de Sanidad, construido sigulendo las directrices de Ia
Organizacidn Mundal de la Salud, con el proposito de constituly
en. Espafia un centro plloto modético de promocidn v acclon
sanlfaria: v donde, por oira te, existen modernas instalacio-
nes dependiemcs de In Seguridad Social que, conjuntamenie con
las; de Sanidad Naclonal y olros serviclos sanitarios locales, per-
mitirén acometer, como experiencla en nuestro pais, una gestion
sanitaria integrada £ 1 de las Medich preventiva y asls-
tenclal, de acuerdo con los mds modernos conceplos de la Me
dicing social. En el acuerdo se comstiluye el sree saniiaria in-
tegrada de Talavera de la Reina, en la que lodo el mal,
servicios e instalaciones dependientes tanlo de ls Sanidad Naclo-
nal como de la Seguridad Social, sltuados en el drea y zoma de
influencia, serdn objeto de una gestion integrada con una unidad
de accidn y direccién. ‘Se establécerd para ello una Comisidn del
Ares Sanifaria, a la que se encomisnda facilitar el eumplimiento
de los fines y propisitos del acuerdo lrmado.

En pelacion con el Gran Hospital de la Beneficencla General
del Estado y e hospital infantil del Nifio Jesis, ambos situndos
en ‘Madrld, 'y en la actualldad Integrados en el organismo autd-
nomo Administracion imih:dmnl de la Sonidad Macional, se
trala de establectmi lales que no se hallan especial-
mente vinculados al m:mplunlanln d: lhwo de salud pﬂblln:a y

@ AFECTA AL AREA SANITARIA DE TALA-
VERA DE LA REINA, GRAN HOSPITAL
DE LA BENEFICENCIA, HOSPITAL DEL
NINO JESUS Y EL HOSPITAL DE ALCA-
IAR DE SAN JUAN.

minisiros de la Gobernacidn y de Trabajo, pars el aprovecha-
mienio conjunto de diversas instltuciones sanltacias, el ministro
de Trabajo, don Licinio de la Fuente, dijo, enire otras cosas, lo
siguiente:

«La_constitucién de la Comlsién, a propuesia de ios Ministe-
rios de Gobernacién y de Trabajo, constituye sin duda un acier-
to, porque permitirs abnrdar de una manera conjunta y coordi-
nada los probl los y stenciales del pafs, v la co-
laboracion del Ministerio de ‘E.ducacidn Ciencla es una Apor-
tacidn de la mavor Importancis e !us aspectos formativos
son parte fundamenta]l de la asixtmgu sanitaria y del progreso
de la Medicina.

»El Ministerio de Trabajo, r:umpi.lcndn lns imlruccionu del
Caudilic y los princlpios doctrinales del R B
do durante estps dliimos treinta afios, a 1mﬂh de la Segurldad
Sndalaladefensadelasaludde]os i ya

£n un to tan F tal de Is dignidad humans, un prin-
cipio de lg‘ualdad de oporlunldadcs vy de trato que es esenclal
para toda organizacion soclal democrdtica. La Seguridad Social,
a lo largo de estes afios, ha hecho poslbtz llegnr 2 Ios sec-
tores mds dest de la 1
sanitaria al maximo nivel, dentro dae lu mnd]:iunes alczmmdns
en este terreno por el pais, y ha contribuldo, por oiia parte, a
que 1a sanidad en su conjunto haya alcanzado niveles superiores.

»Todo ello s¢ ha hecho en colaboraclém con los Servicios Sa-
nitarlos de los demds Departamentos ministeriales, colaboracion
que se ha ido acentuando especialmente en los ilihmos adios,
como pone de manifiesto el nd o'de tos ¥ les, tanto
para la asistencla como para la i‘ormacldn de los médlm Y es
nuestro deseo que esta colaboracidn se acreciente y sea cads dia
miis Intensa y eficaz, porgue entend que la def de un
bien tan fundamental para el hombre. como su sahud exige de
todos superar cunlguier tipo de | par:
ticulares, para que todos los wlm:r:m puednu unificarse en el
mismo fin.

*Como_es que la. tiene p
problemas muy importanles que se rcﬂ.e‘rcn tanto & la preven-
clén como a la asi dicha, o a ia Formacidn
profesional, al nivel general de prestaciones de Jos distintos ser-
vicios y a Is forma como deben éstos llegar a todos los espafioles
y comio debe ser f[inanciado su coste, es Imporiante que todos
pongamos de nuestra parte 1o mtcv.!nrio _para gue se busque a
esos probl la ] convy te al bien n.nclo.na.l
Y o in busqgueda de esas soluclones es muy acertado que estén
no solo los deparhmenlm uc!mlnlatrattm, sino lamblén las
repre: N dical de log pmfulmien, y las
repr i de trabajadores ¥ empresarios, benefictarios de
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si, en camblo, deben cubrir Imi telades
les sanitarias en la zona de Madrid, cunl‘luyendu ios intereses y
objetivos de los Ministerios do ]n Gobe.nmh‘)n y Trabajo en tn-
cliitar la reforma y ternizacion de Tas | iaciones de
centros, la actuslixaciﬁn de su funclonamiento y la Integracién
de sus fi fales en el Ambilo de Madrid,
Igualmente, el acuerdo se refiere a la uﬂliuctdn por ¢l Insti-
futo Naclonal de Previsidn del hosplial de Alcdzar de San Juan,
de Ciudad Real.

PALABRAS DEL MINISTRO DE TRABAIO

En la reunién de [z Comision Internacional para la Reformia
Sanitarin, durante fa cuonl se hs frmado un acuerdo enire los

Ia ssistem:ln y contribuyenies para el pago de su coste.

»Ha sido para mi una satisfaccién firmar en el dia de hoy un
ascuerdo con ¢l ministro de la Gobernaclén para la t‘ormu]sclon
de convenios ¢éntre Ia Administracidén Instit al de la Sanidad
Naclonal y €l Instituto Nacional de Previsiém, gue va & permitir
un mejor aprovechamienic de diversas Instiluciones hosplisia-
rias del sector publico, potenclando y mejornnclo sus ncu.mlu
servicios, y procurmdo un aprovech E
m#s alto nivel en favor de todos jos upajlo!es Quﬂle esta
como una prueba evidente del espirl tu de murdl.nacldn y enten-
dimlento que anima a8 ambos serviclo de 1a
defensa de la salud del puebla espaﬁoln

FL MINISTRO DE TRABAJO
DISPONE UN PLAN
DE URGENCIA DE 0BRAS
DE LA SEGURIDAD SOGIAL
PARA COMBATIR EL PARD

Més de 11.000 millones de pesetas
importan las que comenzardn

0 e adjudicardn en los meses
g enero y fehrero.

Objetivo primario del Gobierno en estos prime-
ros meses de 1975 es gl de promover medidas efi-
ceces. para afrontar ios efectos: negaﬂ’voa da ls
sttémclﬁh lewndmlca m rimi
| emplec” se consi 0 P tarlﬂ

e la politica social, y en funcfén ‘3 mismo, el
Minl&terlo de Trah:}a viene ponfendo en marcha
una serie de acciones, fnfmn o al maximo su
propia 'capaor d a, y ha realizedo un Plan
de Urgencia de Obras del qu _'ha dado cuenta
terno_en el transou S reunién Ultima,
obras gue héhfén de Iniclarse o ad[udlcatsa du-
rante los meses de enero y febrm de 1975, y
‘que responde a las s!gu[enrea ceracteristicas:

@ Mejorar el nivel de asistencia y prestaciones:
® Incrementar los puestos ds trabajo e las jns-

tituciones que se crean.

@ Aceleracién de! rltmn de: inversiones, que ge-
nera la ocupacion en el ‘sector de la construccion
y daﬂw‘dﬂs del

‘mismo.

El P ! - de ab :L', i ,
total se 'éh‘r& &n ‘ﬁ*ﬁﬂb ‘millones de pe
glosadas en ia fd’rfma s1gmente
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Participaron cientos de nifios

CONCURSO

DE CUENTOS
Y DIBUJOS
SOBRE EL MAR

SANTANDER.—Ha sido fallado el 1 Con-
curso de Cuentos y Dibujos que sobre el
mar, v pata hijos de pescadores, fue convo-
cado en su momento por la Delegacién Pro-
vincial de]l Instifito Social de la Marina.

Varios cientos de ‘nifios, comprendidos
entre los siete y fos catorce anos, sé presen-
taron al cerfamente, que, como se sefalaba
sus bases, ha pretendido que los nifios sepan
simplemente contar lo que se imaginan o
han visto, olvidando un poco fla calidad de
la redaccion y de la ortografia.

Para concursar se establecieron dos cate-
gorias: a), para ninos de siete a diez afos,
inclusive, v b), de omce a catorce afnos, in-
clusive, La extension maxima de los cuentos
se redujo a tres folios para Ia categoria A
y a cinco para Ia B, escritos en todos los
casos a mano. Los temas a tratar han sido
inéditos sobre el mar, o cualguier historih
que le tenga por escenario, lo mismo que
los dibujos. :

PREMIADOS

Los nifios que obtuvieron los tres prime-
ros premios en cada uno 'de los cuatro gru-
pos establecidos fuereon: cuentos, categoria Al
primero, Matias Vega, diez afos, de la Es:
cuela de Orientacion Maritima de Santona,
por su cuento «La batalla marinas; _segunﬂn,
Maria del Pilar Bustillo, ocho afios, de Co-
findres, por «La aventura de Juaniio», y fer-
cero, Rosario Astoreca Pérez, Colegio San
José, de Santander, «La ballena del tio Ru-
pertor. En la categoria B de cuentos, ésie
fue el resultado: primerogJuanita Rosa Re-
go, once aiios, de Ia Tilial femenina del Barrio
P&ﬂquero «La familia pescadora» fue el ti-
iulo de su cuento; segundo, Inmaculada
Sdenz Palacios, once afnos, [Escuela de Orien-
tacion Maritima de Santofia, «El nifo maris-
cador», y tercero, Miguel Bedia, trece anos,
Colegio de los Padres Agustinos, de Santan-
‘der, «El mar».

Ana Isabel Reboilo, diez anos, de ia filial
femenina del Barrio Pesquero, obtuvo el pri-
mer premio de dibujos en el grupo A; Miguel
Angel Pérez Taboada, diez afios, Escuelas
Cristianas de Santander, el segumdo, y Espe-
ranza Setién Martinez, siete anos, filial feme-
nina Hermanas Mercedarias de Santander, el
‘tereero,

‘En el grupe B, esta fue la clasificacion:

Primero, Jestis Setién Martinez, once anos,
Escuelas Cristianas de Santander; segumndo,
Victor Manuel Peiia Herreros, trece anos,
Escuela de Orientacion Maritima de Sanio-
fa, y tercero, Eulalia San Miguel Aizpiolea,
doce afios, filial femenina del Barrio Pesque-
ro. Los ganadores recibieron, de manos de
los miembros del Jurado, los premios con-
sistentes en bicicletas, libros, relojes, magui-
nas fotograficas y diplomas.

Todos los nifios que se anotaron los pri-
meros puestos son, efectivamente, hijos de
familias pescadoras, y se basaron para la

| s |

METEOROLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE FEBRERD

Por FERNANDO MEDINA

Siguiendo la ténica de meses anteriores, pre-
sentamos en este nimero de «Hoja del Mar»
una especie de climatologia maritima de lo gue
sera febrero en nuesiras zonas maritimas de
responsabilidad meteorolégica espaiiola. Como
ven, va expuesta en forma de mapas o esque-
mas de f4dcil comprension, al objeto de que de
una pasada puedan apreciar lo que, segun su
drea de trabajo, a cada cual interese. Imclui-

os, como siempre, la situacion m4ds importan-
te de oleaje durante el pasado mes e enero,
los dias previstos de temporal para febrero y
el estado probable de Ia mar, la direccién mas
frecuente de oleaje y la temperafura media su-
perficial del agua del mar 2 lo largo del mes
en curso.

En el mapa numero 1, que ilustra este co-
mentario, aparece —como ya indicdbamos an-
tes— la carta mas significativa de oleaje de
cuantas —dos al dia, a las 6,00 y a las 12,00 ho-
ras. TMG— hemos analizado duranie el mes
de enero en la Seccién Maritima del Servicio
Meteorclégico Nacional. Corresponde al dia 18
y estd construida con observaciones de ias
12,00 horas. Como 'ven, en el barco-observato-
rio gue sirve la estacion «K» (ahora denomi-
pado Estacién Ocednica «K», y que a partir
del 1 de junio se lamara «R» y cambiard de
posicion desde la que tiene en 45 N-i6 W a
la 47 N-17 W) se registraban olas, wviniendo
del NW., de hasta once metros (mar montafio-
sa). Y de seis a nueve metros (mar arbolada)
habia por la mayor parte de las zonas de Fi-
nisterre y Vizcaya, NE. de Azores, tercio W.
del Cantabrico y cuadrante SW. de Gran Sol.
Ademads, en todas estas zonas habia temporal
del NW., es decir, vientos superiores a los 34 nu-
dos. Como complemento diremos que, durante
el mes de enero, la mar se ha presentado muy
encrespada en todas nuestras zomnas, principal-
mente en la segunda quincena, en la que han
sido frecuentes las 'mareas arboladas y hasta
montanosas al N. y al NW. de la Peninsula. No
olviden gquienes puedan ser inferesados que
mapas como el que comentamos —figura na-
mero 1— se presentan diariamente en TVE a
las 23,20 horas oficiales en «Ultimas noticias».

Pueden, sin duda, ayudar mucho al navegante..

El mapa ntimero Z muesira el nimero me-
dio de DIAS en que durante el presente mes
de febrero el viento soplard con fuerza 7 Beau-
fort o mas. En nuestro articulo «Informacion

meteorolégica para Ja navegacion maritiman,

publicado en el anterior mimero de «Hoja 'del
Mar», inclufamos la ya tradicional escala Beau-

fort a que aludimos y su correspondencia con
los estados de la mar. El grado 7 de dicha es-
cala oscila entre los 28 y los 33 nudos (50 a
61 km/h.), y normaimente tal intensidad de
vienfo levania 'mar gruesa, es decir, olas de
cuatro a seis metros. A partir del grado 8, al
que corresponden vientos de 34 nudos, ya se
considera que hay temporal Las flechas que
aparecen en el mapa que comentamos —el nt-
mero 2— Indican la direccién previsia, como
mas frecuente, de los temporales o rafagas
atemporaladas que se registren en febrero.

En ¢l mapa numero 3 se resume el estado
mds probable de la mar a lo largo del mes en
curso. La cifra que aparece junto a las flechas
que inciden sobre cada lado del rombo mues-
fra el namero medio de dias en que la mar
provendra del correspondiente cudrante: pri-
-mero, del N. al E.; segundo, del E. al 8.; terce-
ro, del S. al W., y cuarto, del W. al N. El namero
que figura en el ceniro del rombo indica el de
dias de mar llana, Los que faltan en algunas
zonas hasta completar los veintiocho dias que
trae este febrero corresponden a mares confu-
sas. En San Vicenie y Palos se sobrepasan li-
geramente los veintiocho 'dias. Es consecuencia
de que en el cdlculo que hemos hecho con
datos-base de treinia dias se incluyen, natural-
mente, los afios bisiestos. Por otro lado, a la
derecha o debajo de cada rombo aparece la
miedia mensual de dias de mar rizada a mare-
jadilla (hasta un metro), representada por una
«m»; de marejada a fuerte marejada (dos a
tres metros), simbolizada por una «M», y de
mar gruesa o superior (cuairo meiros o mas ),
que expresamos con una «G». Los dfas que fal-
tan hasta ci)mp1etar los veintiocho de que cons-
ta el mes corresponden a oleajes intermedios.

Por fin, el mapa nimero 4 muestra la tem-
peratura media mensual prevista del agua del
mar en superficie durante el mes de febreyo.
Las isotermas van rotuladas en grados centi-
grados. Como ya les deciameos el mes pasadao,
la temperatura saperficial del agua del mar es
ligeramenie superior a la del aire sifuado in-
me_diatame_ute encima. Tal diferencia, no obs-
tante, es mayor por lo general en invierno que
sn verano, época incluso en que puede Iegar
a ser al revés.

Para terminar, anadiremos que sobre el cam-
bio de posicién antes aludido de la Estacién
Ocednica «K» y de las demads del Atlantico Nor-
te, les p_ri:metanos amplia informacion en el
proximo mimero de «Hoja del Mar». B




i N MAPA NUMERO 2—
b ”4,//?//’% Dias de
AN en febrero.

8 '/;.. » %5'&
4 o s )%/Zf /
S g
)

Y

/
/
/

.'
g
,%ﬂ

.

/
/;:f

/.
.

AR V ;xy//

s

MAPA NUMERO 1—
Carta de oleaje

mads significativa
del pasade mes

de enero.

1

MAPA NUMERO 3—

= // //% de Ja mar ”dieeion
4 ;/.

| Dyt

R

g///

- .

. 15 i)
7 MAPA NUMERO 4.— B’ - / / ///// %/%

// 5

&

PREVISIONES
PARA B
ATLANTICO NORTE
(Por el Centro Consultor
Maritimo)




@ [MPEZARA EN AGOSTO,
EN LONDRES, E IRA
HASTASIDNEY Y REGRE-
50, GON UN REGORRIDO
DE 30.000 MILLAS.

® SUPREMO INTENTO: )
BATIR EL RECORD
QUE ESTABLEGID HAGE
CIEN ANOS EL CLIPPER
"PATRIARCA”,

D) Semana de entrenamiento
{junio 29). F) Circuito de carreras maritimas del Sur (enero 31, fe-
Hrero 28). G) Carrera de Clipper de Financial Times (agosio 31).

PREPARATIVOS PARA LA GRAN RE-
GATA DEL FINANCIAL TIMES CLIPPER

LONDRES [Especial para «Hoja del Mars) —El 31 de
agoste de 1975 ‘tendrd lugar una competicion de yates 8
traves del océano, conocida como |a Financial Times Clip-
per Race, desde Londres hasta Sidney y vuelta. Durante
las dos travesias de estas 30000 millas, los yates tendrén
que competir no solamente entre si, sino ademés intentar
hatir. el record marcado por el clipper «Patriarca= hace
casi cien anos. E| <Patrfarca= hizo el pasaje de ida ro-
‘deando &l cabo de Buena Esperanza en sesenta y siete dias y

~" Soutnern Ocann flacing
0.3 Fab. 28}

P

[
=

volvié por el cabo de Hornos, &n sesenta y nueve dias.

Una ‘comision, en repre-
sentacidn de los organizado-
res de la ocarrera y del Ro-
yal Qgean Racing Club,
visitd reclentemenie Austra:
lia para hacer preparativos
para el recibimiento y cuik
dado de los yates en Sid-
ney asf camo para promo:
ver la carrera. Como resul-
tado de esta visita, gl Crui-
sing Yacht Club de Aus:
tralla .y la Royal Australian
Navy Sailing Association se
han puesto de acuerdo para

coopsrar y ayudar en |os
preparativos de anclaje;
abastecimiento, control de
llegada y alojamiento. Se
instalera una central de

control en la bahia de Rush-
cutter, en; Sidney, durante
la sstancia de los yates en
Australla.

Se han sostenida conver-
saciones ara establecer
los procedimientos de co-
municaciones, en caso de
temporal, que se utilizardn
para la busca y rescdte en
el Océano Meridional.

The Marine Operations
Centre of the Department
of Transport (E| Centra de
Operaciones Maritimas del
Departamento de  Transpor-
tes), en Camberra, ha ofre-
cido extender sus famosas
ayudas a barcos a los de
esta flota. Es de esperar
que el Bureau of Metereo-
logy (Centro de Metearola-
gfa) de :Melbourne, que re-

sAnacondas,

coge a| estado del Hempo,
principalmente via satélite,
g través de tode el hemis:
faria Sur, también prestarsd
sus servicios. Ademés, The
Operations: Branch of the
Overseas Telecomunication
Commission (La Rama de la
Comision de Telecomunica-
ciones Maritimas) ha expre-
sado su interés en ayudar

-al control de: la carrera.

INSCRIPCIONES
INTERNAGIONALES

Los orgemizadores de |a
carrera han recibido hasta
ghora unas doscientas pe-
ticiones de posibles partici-
pantes en la Financial Times
Clipper Race. Aparte de este
total, unas treinta y Cinco pa-
rece que tienen grandes po-
sibilidades de participacidn,
ocho de las cuales han he-
cho su inscripcion en firme
o estdn vya fabricando el
barco para la carrera. Hay
otros siete probables com-
petidores que se han pues-
fo en contacto con los or-
ganizadores, pero que no
han encargado en firme nl
8l_barco nl la Inscripcion.

En la pequefia lista de
quince se encuentra Josko
Grubic, de Adelaida, cuyo
velerp de 84 ples estd ys
casl terminado. El barco ha
sido disenado por Alan
Buhanan, de las Islas Chan-
nel, y navegard a Londres
via Canal de Panama. para

«Gran Brstana s,

‘Higher

Gw.wp

iniciar desde alli la salida.
Se le ha llamado provisio:
nalmente <Anaconda Il=. D&
los doce diferentes palses
que estdn inscritos, Francia
se ha mostrado la mas actj:
va, Yy se rumorea gue Eric
Tabarly estd construyendo
un nuevo' «Pan Duicks para
la carrera. Otros paises re-
presentados ‘can més de una
articipacion: USA, Austra-
ia, Nueva Zelanda, Suecia,
Polonia e |talia:

«GRAN BRETARA li=

Chay Blyth ha tripulado el
gueche de |a Armada de
72 pies «Gran Bretana |l=,
que cruzé en primera linea
las dos travesias de la ca-
rrera de Whitebread y. con-
siguid hacer la mas répida
circunnavegacion de la épo-
ca actual, en clento cuaren-
ta y cuatro dias. Esta par-
ticipacion estard organizada
en concepto de servicio de
socorre en caso. de algun
riesgo. Las prugbas para la
seleccion de la tripulacion
empezaran la primavera pro-
xima, para encontrar dos
equipos de veintidés perso-
nas que deberan pasar otras
nuevas pruebas. Por fin, de
estos equipos, dos tripuls-
ciones de quince personas
serdn seleccionadas,

POSIBLE PARTICIPACION
DE RUSIA

La Oficina Central de Ca-
rraras esta en contacto con
un patrén de Vladivoctok,
cue estd preparando la par-
ticipacion de Rusia bajo los
auspicios 'del Far Eastern
1 Engineering Marine
College Sport Club. [Sport
Club del Colegic Mavor de
Ingenieras Navales dsl Le-
Jano Este] al que &l per-
tenece Todavia 'no hay de-

El yate francés.

A) Puerto de Londres. Regata de Clipper (agosto 23-30). B) Copa
del Almirante (agosto 19). C) Carrera de Velocidad {agosto 9).
{agosto 2), E) Carrera Transatlantica

talies del barco, pero no
seria ésta la dpica participa-
cion ‘del mundo comunista.
ye8 que tres patrones de ya-
tes polacos han expresado
su intencién de competir

CS e RB Il BUSNELLI

Participantes en la White-
bread Round the World Race
(Muelta al Mundo) recone-
cerdn el nombre «<CS e AB»
como: el barco italiano que.
tripulard el tamblén italiano
Doi Malingri. Ellos son pro-
bablemente menos conogi-
dos que las iniclales del
Centro de Estudios y Des-
cansos Busnelli, en  Milan.
entidad gue ha adquiride
una goleta de fibra de cris-
tal y de 81 pies; a la gue ha
puesto el nombre de |la
compaiia; con la que ellos
intentan participar 'en Ia
ET Clipper Carrera. Doi Ma-
lingrl, gue recientemente |a

" tripulé con gxito en la carre-

ra Middle Sea (Medio Mar),
serd otra vez su patrdn.

NUEVA PARTICIPACION
FRANCESA

Serge Binotto y Gérard
Moreaw, de Francia, estan
construyendo un nueve mo-
delo de yate de acero de
68 pies, pera la carrera.

ALISTAMIENTO
DE TRIPULACION |

Hasta la fecha, |os orga-
nizadores de |a carrera han
recibido, ochenta psticiones
de persongs de disz nacio-
nalidades diferentes pidien-
do’ puestos para la tripula-
cién de la carrera. Esta lis:
ta, que incluye cuatro mu-
jeres y representantes de
una gran variedad de cuali-
dades y talentos, ha sido
hecha ciroular entre todos |
los probables participantes. |

La .celebracion del dos-
cientos aniversario del Ro- |
yal Thames Yacht Club
(Real Club Nautico del Ta-
mesis) Iincluye una regata
desde Newport a Nab To-
wer, gue se espera atraiga
a muchos miembros del Ta-
mesia Americano a Breta-
fa. La Royal Ocean Racing
Club's Fastnet Race [Rega-
ta del Real Club de Regatas
Marinas) atraerd también un
gran. contingente extranjero,
incluyendo: las Admiral’s
Cup yates 'y, por primera
vez, un equipo de tres bar-
cos procedentes de Nueva

Zelanda. M JOHN BRAY. |

ULTIMA HORA

PLAN DE URGENGIA
PARA EL
MEDITERRANED

SE ESTUDIA EN BARCELONA,
EN EL MARCO DE LA CONFE-
RENCIA INTERGUBERNAMENTAL
QUE PATROCINA LA 0. N. U.

BARCELONA (Urgente, especial para «Hola del
Mars)—E]l intercambio de informaciones sobre proyec-
tos y tecnologias, encaminados a reducir los niveles de
contaminacion; evaluacién de los efectos gque sobre el
medio ambienle tienen los distintos programas de des-
arrollo, ¥ hasta el enfoque de las nuevas instalacio-
nes turisticas v el conirol de agquellas  actividades

| gque pueden considerarse peligrosas —en particular

las prospecciones petroliferas—, estdn siendo temas
ampliamente Lratados, con vistas a un pesible plan de
urgencia para el Mediterrdneo, en la reunion intergu.
bernamental gque, organizada por el Programa de las
Naciones Unidas para el Medic Ambiente, se viene ce
lebrando en el Palaclo de Congresos de esta cindad,
con asistencia de representanies de cerca de veinte
paises y dieciséis organismos internacionales.

«EL MEDITERRANEO: LA CONTAMINACION
MAS PREOCUPANTE DEL MUNDO»

Dicha reunién, gue comenzé el pasado dia 28 de ene-
vo, fue Inaugurada peor el ministro espanol de Plani-
ficacién del Desarrollo, don Joaquin Guiiérrez Cano,
quien ¢n sus palabras de salutacion a los delegados
asistenles resalld que «las Naciones Unidas ban fo-
mado una iniciativa gue el Gobierno espanol aprecia
y desea respaldar con tedo interés, y que va dirigida
a hacer un balance y proyectar las -acciones gque mas
tarde resuiten convenientes para lograr que el mar

| Mediterraneo, al tiempo gque un lazo de unién entre

todos los pafses gue lo bordean, sea €l mar de aguas
limpias que todos deseamosy.

UNEP ha dado prioridad en su programa a la pro-
teccion del medio ambienie marino, con su énfasis
especial a las actividades regionales, incluyendo espe-
cialmente el Mediterrdneo, al sér un mar enleramen-
te cerrado, circundado de 130 ciudades, con una po-
lucién -anual de 100.000.060 (Ia cual llegard a 200.000.00
en el ano 2000), asi que el estado de polucién del me-
dio ambiente marino en esta regién necesita unas
medidas urgentes e inmediatas, ’

Insistiendo en este punto, €] director de la Confe-
rencia, sefor Maurice Strong, director ejecufivo del
Programa de las Naciones Unidas para el Medio Am-
biente, afirmé en una rueda de prensa que «ias com-
plicaciones ambientales del mar Mediterraneo consti-
tuven el mas imporiante problema de contaminacion
con que se enfrenta el mundo en la actualidad».

CONVENIO INTERNACIONAL DE PROTECCION

De las interesantes sesiones celebradas hasta estos
momentos resalta (ademds de los debateés sobre des-
arrollo futuro de la region, como sefaldbamos al co-
mienzo de estas lineas) el téma del convenio-marco,
y. protocolos conexos técnicos;, para la proteceién del
medio ambiente mediterrdaneo. te convenio serd de
gran |lnterés, con miras 4 su ulterlor preseniacién
oficial a los Goblernos, previsia para septiembre u
oactubre.

Los prolocolos unidos al convenlo-marco compren-
den un proyecto de cooperacion en caso de accidentes
que sean causa de contaminacion; un provecto sobre
vertidos desde buques y aeronaves; un tercero, desti-
nado a contemplar las medidas lécnicas para la con-
taminacion procedenie de tierra; otro, sobre la contia-
minacién derivada de la exploraclon y explotacion de
los fondos marinos, y un ultimo, de gran interes, por
la importancia del trafico maritimo del Mediterrdneo,
destinado -a enmarcar las medidas técnicas para evi-
tar la contaminacién causada por los buqgues.

Los borradores de los documentos presentados en
los distintos Comités de Trabajo estdn siendo muy
debatidos por las distintas delegaciones nacionales v
répresentaciones de organismos internacionales.

or razones de clerre, «Hoja del Mars no puede espe-
rar a 1a terminacion de estas inleresantes sesiones, si
bien nuesiros leclores tendran amplia y cumplida in-
formacién en nuestro proxime numero de marzo.




Momenio
en gue puede adguirirse
el paludismo.

Distribucion de la zona paladica.

Debido a la gran cantidad de casos de paludisino
que se estan dando, principalmiente en las tripula-
ciones que operan por Africa Ocoidental, incluso has-
ta cont defunciones, es por lo gue nos hemos decidido
@ afrontar en este niimero esta enfermedad, pera, Hel-
turalmente, enfocdndola desde 'su punto de vista pre-
ventivo, que es el importante, de tal manera que
siguiendo  una serie- de medidas que pueden estar al
aleance de cualguier dotacion se obtendrdn unos re-
sultados. optimos que redundardn en beneficio d¢
todos.

El paludismo, ficbre intermitente o malaria, es und
enfernmedad infecciosa gue desde hace varios anos
ocupa uno de los primeros lugares en los programas
de erradicacion de la Organizacion Mundial de la Sa-
lud. Es unq enfermedad grave que cause mds de dos
millones de defunciones al ano y gue la padece cerca

de una rtercera parte de la poblacion mundial. Se¢

presenta generalmente en los tropicos y sublropicos,
por lo que puede considérarse como zona palidica
la franja geogrifica comprendida entre los 25 grados
latitud Norte v los 25 grados latitud Sur.

Ei paludismo se adguiere por la picadura de un
tosquito, el Anopheles, que al picar invecta el mi-
croorganisme. gue se multiplicard en la sangre y. pro-
ducird la enfermedad, que se caracteriza por la
aparicion de escalofrios, fiebre que puede Superar
4 grados de temperatura. sudor wmuy profuso, eicé-
fera, sintomas gue desapareceran casi en sy totalidad
tnas horas después para reguudarse inds tarde de
nuevo. Pero siempre: el paludismo no se manifiesia
asi, por esto el meédico es gue el que debe de atender
votratar a estos enfermos v naturalmente debemus de
extremar al mdximo’ las medides preventivas en agne:
los barcos que atracan en los puerios de las zonas
paliedicas, siendo la primera y principal medida la
administracion de antipaliidicos a los [ripulantes de las
dotaciones .de esos barces V. de acuerdo con las ins

Con la puesta del sol los mosquitos muestran mds ac-
tividad.

trucciones dadas por el médico segtin el tipo de
fdrmaco utilizado, debiendo. de -encargarse el cumpli-
miento de esta opergeion sienipre d UNG persona res-
ponsable a bordo.

Como el mosquito, precisamente, es mds aclfivo a la
puesta del Sol, es preferible permanecer durante esas
horas @ bordo, ¥ en el caso de salir hay que evilar
al mdximo llevar partes descubiertas, asi como el
«ansitar por lugares mal iluminados, barvios pobres
o zonas encharcadas. En' estos casos es una buena
medida el aplicarse las sustancias que repelen a los
mosquitos, -

En los prortos, las tripulaciones; de no estat bien
protegidas por les mosquitercs, no deben hajo ningin
concepto dormir en cubleria,

Es interesante saber que si hay gque fondear fuera
del puerto, los mosguitos es tmuy dificil gue en sus

Diferencias entre el mosquito comun,
a la derecha, y el anopheles, a la izquierda,
transmisor del paludismo.

Eyitar los barrios pobres,

vuelos leguen o distancias superiores o los 800 a 1.000

metros de la costa.

Como los mosquitos desovan en las aguas esian-
cadas, hay que tener especial cuidado de gue no se

- fornier charcos de agua en las lanchas de salvamento

ni en las cubiertas, que deben permanecer bien secas:

Todas las entradas, portillos, huecos de ventilaciorn,
etoétera, deberdan de prolegerse con lela metdlica o
gasa de mosguitero para evitar gue los mosquilos
eritren en los alojamientos, vy si estg nho Se puede

‘evitar hay que facilitar moSquiteros para las camus

de todos los iripulantes, y como las ifuces brillantes
atraen @ los mosquitos habrd gque cubrirlas todo lo
\posible. _

Finalmente, mediante ivisecticidas, tratar siempre de
matar los insectos que hayave podide entrar en las

denendencias,
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ventilacién
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a las
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{ependencias.

Evitar las zonas mal iluminadas,

Evitar las zonas

encharcadas. Evitar al maximo

zonas del
al descubierto,

Aplicarse repelentes
para los mosguitos.

Pormir con
mosquiteros.

Evitar los charcos a bordo.

Utllizar insecticidas para combaltir a los mosquitos que
hubleran penetrado a bordo.




EX VOTOS MARINEROS

DE LA ISLA DE LA PALMA

LA PALMA (Especial para

<Hoja del Mar»).—Al

mundo de 1a marineria perienece el tema, para noso-
tros muy eniranable, de los ex votos marineros, y

comoquiera que esa es la fematica senalada para
estas lineas, habrd# gue comeniar constatando gque
precisamente ese mundo en &l gue, por obra y gra-
cia de los estimulos de un programa nacional llamado
, hubimos de bucear —y admirar

y estremecernos de gozo y orgullo— a todo lo largo

fue
MISION RESCATE

y ancho de lo gue fue curso escolar 1973-

Lo mds calide de esa actividad esco-
lar y juvenil que es Misién rescate fue
maravillosamente reflejado por el subse-
cretario de Informacion y Turismo, don
José Maria Sanchez-Ventura, en el acto
de entrega de los premios de la Campa-
fia VIII de Mision rescate y de los tro-
feos del VI Torneo Nacional de Radio
Escolar, que tuvo lugar en el auditorio
del Ministerio de Informacién vy Turis-
mo, de la capital de Espana. el dia 23 de
noviembre pasado. Alli, en ese Festival
Escolar MNacional, se encontraba pre-
sente un rru~o de estudianfes palmeros
—la Patrulla de Mision rescate nume-
ro 10—,

«Para un pais es tan imporianie como
su. progreso material ¢l colocar las ba-
ses que permitirdn alcanzar unas colas
de formacidn cultural elevadas», dijo
‘el senor Sanchez-Ven$ura cue, hacia el
final de su‘intervencion, felicité a todos
los-participanies que se encontraban pre-
sentes; €l, posteriormente, hizo entrega a
la Patrulla de Misién rescate namero: 10
de los dos mas importantes premios
de la Campana VIII de Misidén rescate:
el Trofeo de oro, del excelentisimo se-
nor ministro de Informacion y Turismo,
y el Premio especial, del excelentisimo
senor ministro de Educacion y Cien-
cia..., dotados, aquél con un viaje turis-
tico y cultural por varias regiones del
pais, y éste con 75000 pesetas y la res-
tauracion de las obras, cuyo estudio
révalorizador motivé premio y trofeo,

Una de las labores gue mas fueron va-
loradas por el Jurado nacional de Mi-
sidn rescate, enire el amplio elenco de
iniciativas con el que en las dos [ases
de la Campana concurrio el grupo pal-
mero, fue una Memoria —seleccion de
mas de setenta paginas de texto conden-
sado y casi un centenar de fotografias—
sobre los «Ex votos marineros de la
isla de La Palma», Memoria que exigio
varios meses de estudio, busqueda de
datos, andlisis artistico de obras, re-
curso a expertos en la materia, redac-
cion e ilustracion grafica.. , todo ello
en torno a once ex votos marineros pic-

——

toricos y uno corpéreo, y fodo ¢llo con
la participacion en equipo de los mu-
chachos de la unidad de Misidn rescate
en la forma y medida que su edad y
formacion permite, y con el sistema 'y
objetivos que establecen las bases y fi-
nalidad del programa nacional. El grupo
juvenil de La Palma accedia a esta labor
con la prestancia y el animo que indu-
dablemente le daban el haber recibido
con anterioridad un galardon provincial,
el Premio extraordinzrio Comunidad 74,
de la Delegacion Provincial de la Ju-

EL EX VOTO MAS ANTIGUO DE ESPANA.—Fechado en 1621, puede tenerse como

el decano de los ex votos espafioles. Se conserva en la iglesia de Santo Domingo,
en Santa Cruz de la Palma.

Los integrantes de la Patrulla
de La Paima, acompafi

por el tutor de la misma

y una azafata de Radio Nacional,

en Benicarlé (Castellén),
ctapa su viaje
74. cultural a la Peninsula.

ados

S b .f_-ii{"aymum’ o

ventud, ¥y un premio nacional, €l Trofeo
de plata de la Fase Primera, de la Cam-
pana VIII de Misién rescate: nos refe-
rimos a ello porgue tales metas fueron
tenidas en cuenta para la concesion del
Trofeo de oro —tnico para todo el
pais— ¥ porque el trabajo sobre los ex
votos marineros de la isla era un abun-
dar en la misma inguietud salvaguar-
dista y revalorizadora de nuestto pa-
trimonio histérico-artistico. El Trofeo
de oro vino a reconocer un conjunto de
actividades que van desde el rescate
material v documental de lugares v pie
zas, hasta el despliegue de¢ un museito
para la conservacién y exhibicién peda-
gogica de los elementos mds interesan-
tes de cuantos se han rescatado y algu-
nos de los cuales tendran su lugar en
el futuro Museo Insular de Arte Sacro
de Las Nieves..., v desde la creacion ¥
publicacion semanal de una pagina en
¢l periodico local «Diario de Avisos» al
servicio de Ia salvaguardia del patrimo-
nio histérico-artistico de las islas, hasta
la programacion de reuniones, charlas
y concursos juveniles sobre estos temas.

No se encontraban los ejemplares pal-
meros debajo de unas piedras ni nada
por el estilo: colgaban y siguen colgan-
do de las paredes. Lo tnico que ha
logrado esta unidad de Misién rescate
—lo 1nico al respecto, se entiende— es
hacer pasar el conjunto de las obras
de este @énero que han llegado a nues-
tros dias —no muy valoradas, valgan
verdades, por la generosidad del pueblo
v solo conocidas en su valor justo por
dos o tres expertos— de un antes triste
a un ahora prometedor. De un antes
que era el ir deshaciéndose en las mis-
mas paredes en que fueron colgados
hace ‘siglos ¥y no tener en letra impresa
mas homenaje que unas cuantas lineas
en unos articulos de dos investigadores
locales. A un ahora en que, primeramen-
te, se promocionaron en media docena
de programas radiados a través de mas
de medio centenar de emisoras de RNE,
REM, CAR y CES de todo e! pais.. ;

posteriormente se documentaron lite-
raria y graficamente y revalorizaron por
expertos en una amplisima Memoria,
y ultimamente han quedado cataloga.
dos en los servicios de la Direccién
General del Patrimonio Artistico y Cul-
tural, que por la base numero 16 del
reglamento nacional de Misién rescate
acometera su restauracién en breve. Es-
tas obras han sido el centro de las in-
tervenciones que, en la prensa y en la
radio, jalonarer la estancia de la Patru-
lla, de Misién rescate galardonada en Ma-
drid y el posterior viaje cultural por tie-
rras de doce provincias espanolas, de las
regiones de Aragon, Cataluna y Levanie;
rincipalmente, a través de TVE, en

adrid, y de una veintena, entre emiso-
ras y periodicos de todas esas provin-
cias; altimamente, los jovenes palmeros
han pedido atencion para estas obras
y para todo el patrimonio historico-ar-
tistico de la isla de La Palma. Y, para
terminar, han recibide, en el Museo Ma-
ritimo de Barcelona —maravillosamente
instalado v atendido por la Diputacion
Provincial barcelonesa en las .Reales
Atarazanas de la Ciudad Condal—, la
confirmacion de encorifrarse en la isla
de La Palma los dos ex votos marineros
pictéricos mas antiguos del pais, toda
vez que, entre los recogidos en el ira-
baj¢ galardonado, figuran dos del si-
glo XVII —1621 y 1639—, y ¢l que por
expertns era considerado como €l mas
antigno —fechado en 1702— quedaba
alli, dejandose fo ografiar entre 10s mu-
chachos de la Patrulla v despidiéndose
con dolor de su condicion de «decanos.
Sigue en el mencionado Museo Mariti-
mo, pero oficialmente ya'.na es ¢l de
mavor antigiledad del pais: con todo,
no son importantes los ex votos palme-
ros por sélo su antigiiedad, sino, tam-
bién, por ser vivo reflejo de una época
v unas gentes gue fueron todo lo gran-
de que el mar les permitio y exigio ser,
que fue mucho en marineria y en reli-
giosidad, a mas de en historia y en

arte. @
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