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UN BUEN MEDIO

DE COMUNICACION EN LA MAR,
ES UN COMPANERO SEGURO

PARA LA TRIPULACION.
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Pesca, Marina Mercante... cuando se esta
en la mar, un buen medio de comunicacion es una
seguridad permanente: mensajes a puertos, lla-
madas a domicilio, etc.

EL SAILOR ONDA CORTA PROGRAMADO,
€s un companero seguro para toda la tripulacion:

e Consta de 8 unidades gue pueden ser combina-
das, para adaptarse a todo tipo de barcos.

@ Todas las unidades estan montadas en rack de
19",

e Potencia del transmisor banda de;

1,6-4,0 MHz 400W PEP

de4 MHza25MHz 800 W PEP (auténticos).

e Totalmente sintetizado, transmisor y receptor.

® E| transmisor, extremadamente compacto, pue-
de ser instalado mas de 200 m. separado del
resto del sistema. De este modo la situacion
para la estacion radio y la antena puede ser
elegida independientemente, obteniéndose las
maximas ventajas.

e Se ha hecho lo “imposible" para todas las insta-
laciones posibles.

e Sencillo manejo.

e Seleccion automatica de banda para transmisor
y receptor.

® Funcionamiento simplex y duplex.

® Aprobado porlaS.M. M.
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ELECTRONICA APLICADA, S. A.
SISTEMAS Y SERVICIOS ELECTRONICOS

Goya, 39. Madrid-1. Espana. Télex: 23239 PCP. E. Teléfono: 4014458
Laboratorio y Fabrica: Iturbe, 5. Madrid-28. Teléfonos: 2747642y 27477 16

Direccion Telegrafica: PCPESA.

DELEGACIONES REGIONALES Y SERVICIOS DE ASISTENCIA TECNICA EN TODO EL LITORAL.
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REDUCCION DE LICENCIAS DE PESCA DE
ALTURA EN AGUAS COMUNITARIAS

MADRID.—Espafnia ha tenido que
aceptar finalmente una reduccion en
el nimero de licencias para la pesca
de altura en aguas de los nueve de la
CEE, durante el presente afio 1980,
La ultima ronda de negociaciones
finalizd, el dia 5 de febrero, con la
aceptacién por parte de la delegacién
espaniola de la ultima e inflexible
oferta de la comisién: 168 (o 169, la
cifra exacta no se sabra hasta la fir-
ma del acuerdo) licencias para la
pesca de altura (merluza, fundamen-
talmente) y el mantenimiento de las
condiciones para la pesca de bajura
que rigieron el afio pasado.

La propia delegacién espafola re-
conoce que el acuerdo no es satisfac-
torio, pero senala que es ‘el tnico
posible”. En las cuatro dificiles sesio-
nes de trabajo hispano-comunitarias,;
celebradas desde el pasado mes de
noviembre, se ha pasado de una ofer-
ta inicial de 126 licencias a las 153
propuestas en enero —que fueron re-
chazadas de plano, alegando por par-
te espafiola, fundamentalmente, mo-
tivos politicos, es decir, la repercu-
sion en el Pais Vasco—, y alas 168 o
169 acordadas finalmente.

El hecho es que, tal y como anun-
cié la CEE desde el primer momento,

los pesqueros espafioles que faenan
en aguas comunitarias deberdn redu-
cir tanto su nimero como sus captu-
ras: doscientas licencias y 14,000 to-
neladas de merluza en 1979, frente a
168 licencias y 11.870 toneladas en
1980. La Comunidad Econémica Eu-
ropea alega que se ha impuesto a si
misma una reduccién de su esfuerzo
pesquero y que Espaifia, pais tercero,
no podia recibir un trato més favora-
ble. Fuentes de la misién espafola
ante la CEE afirman que el que Espa-
na sea candidata a la adhesién ha in-
fluido notablemente: "Si no fuéra-
mos candidatos, nos habrian expul-
sado de sus aguas, como hicieron con
la flota soviética o la japonesa’’, dijo
el embajador, Raimundo Bassols.

AMENAZA DE RUPTURA

Pese a todos los esfuerzos por po-
ner buena cara al mal tiempo, los
miembros de la delegacién espafiola
no ocultaban su desanimo: el princi-
pio de reduccion de licencias y eaptu-
ras perjudica grandemente a nuestro
pais. Aunque el proceso de adhesiéon
marche rapido, todavia habra que
negociar nuevos acuerdos pesqueros
en 1981 y 1982.

“Cuando entremos en el Mercado
Comiin nos encontraremos con un ni-
vel de partida muy bajo’’, afirmé un
experto espaniol. La misma fuente
critic6 muy duramente la actitud de
Francia, cuyos representantes, al pa-
recer, se han mostrado inflexibles
frente a las peticiones espafiolas en
materia de pesca de bajura.

El sefior Bassols afirmé por su par-
te: ““Hay un pais que dificulta espe-
cialmente nuestra labor y que no ha
querido ceder lo mas minimo para
mejorar las condiciones de la pesca
de bajura”.

El embajador espafiol recordé que,
para alcanzar este acuerdo final, el
Gobierno arriesgd incluso la ruptura
de las relaciones pesgueras con la
Comunidad. El subsecretario de Pes-
ca, Miguel Albdsolo, sefialo, por su
parte, que, a fin de evitar que los pes-
queros espafioles no puedan regresar
a los caladeros europeos antes del
proximo mes de marzo, habian pro-
puesto a las autoridades de la CEE
dos férmulas que permitirian agilizar
los tramites burocraticos. ‘‘Parece
que aceptan el principio, pero que
quieren estudiar con mas deteni-
miento las condiciones exactas”
afnadié, ®

EL ACUERDO PESQUERO GON PORTUGAL
SATISFACE A LOS ARMADORES

MADRID.—EI acuerdo pesquero con Portugal, firmado el pasado dia | de febrero, ha sido ca-
lificado de “aceptable” por los armadores gallegos, pese a que en la modalidad de arrastre se han

obtenido 11 licencias menos que el afio pasado.

Tambien para el director general de Pesca, Gonzalo Vazquez, el acuerdo es “equilibrado”, ya
que Espana —dice— no ha salido malparada de estas negociaciones y no ha tenido que renunciar
4 la totalidad de sus pretensiones, como tampoco lo ha hecho Portugal.

Las conversaciones, de tres dias, fueron dificiles y duras, a tal punto gue momentos dntes del
acuerdo se creia que seria necesaria la negociacion a mas alto nivel. Las maximas divergencias, se-
gun explicd después a la agencia Efe Gonzalo Vazquez, se han centrado en concretar el nimero de
licencias para arrastre y cerco. Para la primera modalidad, las discusiones se debieron a la politica
portuguesa de disminuir el esfuerzo pesquero entre las 6 y las 12 millas. Las otras dificultades pro-
cedieron de la misma teoria de disminuir esa intensidad de pesca en la flota espariola del Norte de
cerco para equilibrarla con la del Sur, con menos capacidad,

Gonzalo Vizquez, al referirse a la tension habida, reconoce que algunos armadores llegaron a
tal punto de nerviosismo que en ocasiones llegd a ser ingobernado. Este nerviosismo fue particular-
mente evidente entre los de la flota de Huelva, que se preocupaban por la forma en que habran de
repartirse las licencias, Sobre este aspecto, el director general de Pesca asegura que “el criterio de
distribucion serd justo y equitativo, de acuerdo con el grado de participacion de los diversos puertos
y teniendo en cuenta las singularidades y necesidades de cada uno de ellos™,

EL ACUERDO

Las licencias concedidas por Portugal a través de este nuevo acuerdo anual se reparten de la si-

guiente manera:

— Arrastreros: 89 licencias —30 al Norte del cabo de Roca (nueve de seis a 12 millas y 30 de 12
a 200) y 50 al Sur del cabo de Roca (15 de seis a 12 millas y 35 de 12 a 200).

— Volanta: 55 licencias (30 al Norte del cabo de Roca y 25 al Sur, todas ellas entre las 12 y las

200 millas).

— Trasmallo: 38 licencias (todas al Norte del cabo de Roca, siendo 19 de ellas entre las
6 y las 12 millas y otras 19 entre las 12 y las 200).

— Palangre: 53 licencias (15 al Norte del cabo de Roca y 38 al Sur, todas ellas entre las 12 y las

200 millas).

— Palometa: 165 licencias(135 al Norte del cabo de Roca y 30 al Sur, todas elias entre las 12 ¥

las 200 millas).

— Cerco: 70 licencias (60 al Norte del cabo de Roca y 10 al Sur, todas ellas entre las

seis y las 12 millas).

En lineas generales, las cifras son similares a las del acuerdo del afio pasado, registrandose la
mayor disminucion en la modalidad de arrastre, én donde, de” 100 licencias existentes, Espafia ha
visto reducido el nimero a 89. Sin embargo, en la palometa, que disponiamos de 156 licencias, he-
mos pasado a 165, con un aumento de nueve. B

ESTADOS UNIDOS

AUMENTA
LAS CONCESIONES

PESQUERAS A ESPANA

MADRID.—La Embajada de los
Estados Unidos en Madrid anunci6
que, debido a circunstancias espe-
ciales, la concesién de pesca de mer-
luza por parte de barcos espafioles
durante 1980 sera de 5.000 tonela-
das.

La cooperacién en temas pes-
queros fue una de las materias que
se discutieron durante la reciente
reunién del Presidente Carter y el
presidente Sudrez en Washington.

La nueva concesifn es tres vetes
mayor que la de 1979, para efec-
tuarse dentro de las 200 millas ju-
risdiccionales morteamericanas, afia-
dié el portavoz de la Embajada.
Los Estados Unidos est4n ofreciendo
a Espaiia también la oportunidad de
capturar 500 toneladas de merluza
rosada, 1.000 toneladas de otras
clases de peces de aleta, 50 tonela-
das de “butterfish’” v 25 toneladas
de caballa.

El portavoz concluyé diciendo
que “‘espera que este aumento pro-
porcionara un beneficio sustancioso
para Espafia en este momento en
que los esfuerzos para ayudar a la
industria pesquera nacional estan
siendo intensificados en todo el
mundo’’. W




NEGOGIAGIONES
CON MAURITANIA

Segun ultimas, roticias recibidas en
la Redaccion, cuando el presente nu-
mero de la revista se haya distribuido
habra viajado a Mauritania una dele-
gacion espanola para negociar un
acuerdo pesquero con aquel pais.

Las bases de la mencionada nego-
ciacion seran el futuro de IMAPEC vy
la continuidad en la pesca de las flotas
espaniolas. Estas flotas son la de cefa-
lopodos. integrada por 130 barcos; la
de Cadiz, con 36, que suman 14.000
toneladas, y la artesanal canaria, con
80 barcos, que hacen un total de 6.000
toneladas.

Al parecer, la negociacion con Mau-
ritania no sera facil, en principio, pues
este pais anuncio que iniciaba una nue-
va politica pesquera, la cual, a juicio de
observadores esparnioles, podria ser ex-
tremadamente nacionalista. W

Se celebrara en Lanzarole

PRIMERA GONVENGION
SOBRE CULTIVOS
MARINOS EN ESPANA

MADRID.—Organizada por la
Subsecretaria de ta Marina Mercante
se va a celebrar en'el proximo mes de
marzo, en la isla de Lanzarote, Ia
I Convencion Nacional sobre Cultivos
Marinos en Espana, “Concumar I”.

El tema inaugural sera “La impor-
tancia de los cultivos marinos mundia-
les y nueyas técnicas” y existiran di-
versas ponencias de cgracter cientifico,
como: “Especies cultivables de interes
comercial, nivel de conocimiento y de
explotacion actual en Espana”, “Repo-
blacion e incremento de la produccion
natural”, “Investigacion existente y de-
seable para el desarrollo de los cultivos
marinos y problemas derivados” y
“Cultivos de algas™.

Ponencias de caracter econdmico

seran las tituladas: “Zonas o regiones

de interes para desarrollo de los culti-
vos, su incidencia o incompatibilidad
con otras actividades™, *“Ventajas e in-
convenientes de explotaciones comuni-
tarias, privadas o estatales”, “Apoyos
financieros, créditos, creditos de cam-
pana, seguros” y “Rendimiento de los
distintos tipos de cultivo™.

Todas las ponencias contemplaran
expresamente la aplicacion de sus con-
clusiones a las islas Canarias.
~ Segin impresiones recogidas en la
Subsecretaria de la Marina Mercante y
Pesca, se va a dar una atencion prefe-
rente a la promocion de los cultivos
marinos, por lo que la convencion que
ahora se anuncia es considerada del
maximo interés. M

SE GELEBRO EN MADRID LA SEXTA RE
EXTRAORDINARIA DE LA 1.G.C.A.T.

MADRID.—La VI Reunion ordinaria de la Comision se celebro en
Madrid (Espafia), del 14 al 20 de noviembre de 1979.

Una semana antes, del 7 al 13 de noviembre y en el mismo lugar se reu-
nio el Comité Permanente de Investigaciones y Estadisticas (SCRS).

Las Subcomisiones 1, 2, 3 y 4 y el Comité Permanente de Finanzas y
Administracion (STACFAD) celebraron sesiones durante la reunion de la
Comision. De los 19 paises que componen la Comision, 17 enviaron dele-
gaciones. En calidad de observadores estuvieron presentes nueve paises no
miembros de ICCAT y diez organismos internacionales.

A continuacion destacamos los
puntos mas importantes tratados en
la reunion de 1979:

1. La Comision, considerando
que el procedimiento de votacion se-
guido en relacion con la regulacion
sobre el patudo, recomendada en la
reunion de 1978, no habia sido el
adecuado, decidio estudiar de nuevo
dicha cuestion. La Comision adopto
una regulacion de talla minima refe-
rente al patudo, introduciendo alguna
modificacion previa:

— Que las partes contratantes
adopten las medidas necesarias para
prohibir toda pesca y desembarque
de patudo (Thunnus obesus) con un
peso unitario inferior a 3,2 kilos, has-
ta el 31 de diciembre de 1983.

— No obstante la disposicion ante-
riormente sefalada, las partes con-
tratantes podran conceder unas tole-
rancias a los barcos que hayan cap-
turado incidentalmente patudo con
un peso inferior a 3,2 kilos, a condi-
cion de que dicha captura incidental
no exceda del 15 por 100 del nimero
de peces por desembarque de la cap-
tura total de patudo de dichos bar-
cos.

— En el curso de la reunion de la
Comision que se celebre en fecha
previa y cercana a la del vencimiento
de las normas de regulacion antes
mencionadas, éstas seran sometidas a
estudio con vistas a su posible pro-
longacion.

2.2 Se decidio mantener las regu-
laciones sobre el atun rojo (Thynnus
Thynnus Thynnus), es decir, la regu-

lacion de talla, hasta que la Comision
decida en otro sentido, asi como la
regulacion dirigida a limitar la morta-
lidad por pesca del atun rojo a los re-
cientes niveles, durante un periodo
adicional de dos afios.

3.° Se establecio un procedimien-
to para recomendar a los paises
miembros la adopcion del esquema
ICCAT de inspeccion en puerto, que
ya habia sido aprobado por la Comi-
sion en 1978.

4.° Fue ampliamente debatida la
propuesta de la delegacion francesa
de introducir enmiendas al Convenio,
con el fin de permitir la incorporacion
de la Comunidad Econdmica Euro-
pea a la Comision. Los paises miem-
bros que deseen solicitar aclaraciones
respecto a las enmiendas propuestas,
deberan dirigirse directamente a la
CEE o al Gobierno francés, que han
ofrecido facilitarlas.

5.9 Se examino el presupuesto
ordinario presentado por el secretario
gjecutivo. Se introdujeron algunos
cambios, adoptandose un total de
625.000 y 750.000 délares para los
anos 1980 y 1981, respectivamente.
Sin embargo, se decidi6 que el presu-
puesto para 1981 seria reconsiderado
en el curso de la proxima reunion de
la Comision.

6. El Programa Afo Internacio-
nal Listado fue sujeto a examen y se
adopto el presupuesto revisado, con-
viniéndose en que los correspondien-
tes a los afios 1981 y 1982 serian es-
tudiados de nuevo en futuras reunio-
nes.

7.° Se debatio la cuestion de in-
troducir importantes cambios en el

sistema seguido para redactar el in-
forme del SCRS a la Comision. Se
acordo que en 1980 la reunion de re-
latores empezaria el lunes 3 de no-
viembre, pudiendo participar todos
los cientificos interesados. Las sesio-
nes del SCRS daran comienzo el jue-
ves 6 de noviembre. Se redactaran
dos informes, uno conteniendo los
nuevos resultados de la investigacion
cientifica, y el segundo presentara un
nuevo resumen de los andlisis de
“stocks” y de las recomendaciones.

8.° En 1980 se celebrara una II
Reunion extraordinaria de la Comi-
sion —sustituyendo a la Reunion del
Consejo— en Madrid, Espafia. Di-
cha decision se tomo en vista de que
sera necesario volver a examinar tan-
to el presupuesto ordinario como el
presupuesto listado.

9.° Se eligieron los siguientes
cargos para el periodo bienal 1980-
1981; Presidente de la Comision,
doctor L. Koffi (Costa de Marfil);
primer vicepresidente, H. Rosa (Bra-
sil): segundo vicepresidente, T. Isogai
(Japon): presidente del Comité Per-
manente de Finanzas y Administra-
cion, C. J. Blondi (USA), y presidente
del Comite Permanente de Investiga-
cion y Estadisticas, A. Fonteneau
(Francia).

PROGRESOS CIENTIFICOS

10. El SCRS y la Comision
aprobaron la celebracion de tres reu-
niones en el curso del proximo ano.
Se trata de la reunion del Subcomite
Listado, del Grupo de Trabajo sobre
tiunidos tropicales juveniles, y reunion
de cargos del SCRS. Provisionalmen-
te, se acordo que se celebrasen en
Brest, Francia, hacia finales de mayo
y principios de junio.

11. Los progresos cientificos
mas importantes son los siguientes:

a) Nuevas estimaciones de cap-
tura de rabil y patudo. especies que
en el pasado han sido a menudo iden-
tificadas erroneamente.

PROSPECCION
EN EL
LITORAL AFRICANO

Técnicos espaiioles van a realizar
una prospeccion acustica en el marco
de la CECAF, que abarcara desde
Senegal hasta Guinea Ecuatorial. Es-
ta prospeccion se hara a bordo del

MEJORA LA CARTERA
DE PEDIDOS
DE LOS

ASTILLEROS ESPANOLES

MADRID.—A principios de

buque oceanografico espafnol “Corni-
de de Saavedra” y forma parte de las
acciones espafiolas de colaboracion
con los paises maritimos africanos. B

1980, la cartera de pedidos de los
astilleros nacionales era de 207 bu-
ques, con 1,26 millones de tonela-
das de registro bruto y 1,37 de re-

gistro bruto en carga, con mejora
del 5,5 por 100 respecto al nivel de
hace un ano, en términos de carga
de trabajo o tonelaje compensado,
seglin informa Europa Press.

La practica estabilizacion de la
reserva de pedidos supone que la
actividad productiva del presente
ano sera muy similar a la del afio
anterior, manteniéndose un impor-
tantc excedente de capacidad.

Por otro lado, la contratacion en
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b) Se ha intentado efectuar una
estimacion de los descartes de rabil
pequerio.

¢) Se llegd a un acuerdo respecto
a las bases de datos fundamentales
para las capturas de atun rojo en el
Atlantico. Queda pendiente la mejora
de las estadisticas de captura de esta
gspecie en el Mediterraneo.

d) La base de datos centralizada
en ICCAT esta practicamente com-
pleta y actualmente facilita algunos
datos basicos, esenciales para efec-
tuar analisis.

e) Los planes para las activida-
des del Programa Listado estan ya
ultimados y listos para su puesta en
marcha,

f) Sise decide declarar vacante el
puesto de bioestadistico, el SCRS y
la Comision han autorizado a la Se-
cretaria para contratar los servicios
permanentes de un cientifico cualifi-
cado o realizar las tareas por medio
de contratos temporales.

CONCURSO DEL EMBLEMA
LISTADO

Otra noticia de la ICCAT es la de
que se llevd a cabo el concurso para
eleccion del emblema del listado. Se
recibieron un total de 28 dibujos. Du-
rante la reunion de ICCAT se solicito
a los asistentes votaran por el mejor
emblema, siendo el ganador Mr. Al-
fredo Meschini, de Via F. Pallavici-
ni, 47. Roma (Italia).

El emblema se usara para identifi-
car el Programa Listado y estara
puesto en las camisetas que se otor-
gUEN COomo recompensa por recupe-
racion de marcas, etc.

OTRAS NOTICIAS

a) Reuniones TCCAT: Desde la
ultima emision del “Boletin de Infor-
macion’’, ICCAT celebro las siguien-
tes reuniones (no esta incluida la reu-
nion de noviembre de 1979);

1.* Reunion de trabajo sobre ta-
nidos tropicales juveniles. La reunion
se celebro juntamente con CECAF
durante una semana (17-21 de sep-
tiembre de 1979) en Cro (Abidjan),
Costa de Marfil. Los debates se cen-
traron sobre el problema de la base
de dates y analisis de datos basicos,
tales como descartes de juveniles de
rabil e identificacion de especies entre
el rabil y patudo.

2.2 Grupo de trabajo sobre el
attn rojo. La reunion se celebro en el
Instituto Espanol de Oceanografia,
en Santander, Espana, del 3 al 7 de
septiembre de 1979. Los cientificos
estuvieron de acuerdo sobre las bases
de datos fundamentales.

b) Reuniones en las cuales parti-
cipo el personal de Secretaria:

1.* Reunion intersesional de con-
sulta del Grupo Coordinador de Tra-
bajo sobre Estadisticas de Pesca del
Atlantico (CWP), la cual se celebro
del 28 al 29 de septiembre en Varso-
via (Polonia). El secretario ejecutivo
adjunto representdé a ICCAT en la
reunion. Debido a que la reunion del
Grupo Coordinador de Trabajo so-
bre Estadisticas de Pesca del Atlanti-
co fue pospuesta hasta 1980, esta in-
tersesional era. muy necesaria, en
particular para debatir la adopcion
de identificadores de especies de tres
letras.

2.8 Consejo Internacional parala
Exploracion del Mar (ICES). Seguido
a la reunion del Grupo Coordinador
de Trabajo sobre Estadisticas de Pes-
ca del Atlantico (CWP), el secretario
ejecutivo adjunto asistio a la reunion
de ICES, celebrada en Varsovia (Po-
lonia).

3.2 Comité de Pesca para el
Atlantico Centro-Oriental (FAQ). El
secretario ejecutivo asistio a la reu-
nién de CECAF, celebrada en Aga-
dir (Marruecos), del 10 al 15 de di-
ciembre de 1979. W

PLANOS DE BARCOS
PARA MODELISTAS!

coleccionistas, bibliofilos
y profesionales del mar en general

. . — S

Cada plano, en una o varias hojas permite la reconstruccién
completa del modelo. Escalas comprendidas entre 1/25 y 1/250
segtin la embarcacidn de que se trate.

Coleccion La Carraca por Xavier Pastor
de barcos y embarcaciones regionales espanolas

5501 Dorna Gallega— 425 Pts

5502 Galeon Isabelino Inglés — 4 hojas — 750 Pts
5503 Coca de Matard — 2 hojas — 500 Pts

5504 Jabega de Malaga— 4256 Pts

5506 Laid Mallorquin-Liaiit — 425 Pts :
5606 Jabeque 1795 — 2 hojas— 500 Pts

5507 Falucho Mediterraneo-Barca de Mitjana de Catalunya — 2 hojas — 500 Pts
5508 Pailebote Mallorquin Nuevo Corazén — 2 hojas — 500 Pis

Coleccidon de Juan Colomar Torres
de buques de guerra y veleros de todo el mundo _

3301 Acorazado Espafia — 3 hojas — OO Pts

3302 Acorazado Pelayo — 4 hojas— 700 Pts

3303 Crucero Pesado Baleares —4 haojas— 800 Pts
3304 Crucero Ligero Principe Alfonso — 4 hojas — 550 Pis
3305 Crucero Ligero Galicia — 4 hojas — 600 Pts !
3306  Crucerd Ligero Navarra — 4 hojas — 650 Pts

3307 Crucero Ligero Méndez Nafiez — 4 hojas — 650 Pts =
3308 Crucero Protegido Infanta M. Teresa — 4 hojas— 650 Pts -2
3310 Destructor Churruca — 4 hojas— 500 Pts

3315 Bergantin Goleta Juan Sebastian Elcano — 4 hojas — 500 Pts
3332 Acorazado KM. Bismarch — 4 hojas — 1350 Pts

3335 Acorazado Conte di Cavour (1938) — 4 hojas — 700 Pts

3331 Crucerode Batalla H.M.S. Hood (1939) — 5 hojas — 1300 Pis
3336 Acorazado Caio Duilio— 4 hojas — 650 Pts

3337 Acorazado Vittorio Veneto — 4 hojas — 1100 Pis

3333 Buque Acorazado Admiral Graff Spee (1939) — 4 hojas— 750 Pts
3334 Buque Acorazado Admiral Scheer (1941) — 4 hojas — 750 Pts
3309 Patrullero Pesado C-032 — 3 hajas — 500 Pts

3317 Patrullero Ligera C-020Q — 3 hojas — 400 Pts

3316  Patrullero Ligero €-022 — 4 hojas — 500 Pis

3321 Navio Real Felipe {1690) — 4 hajas — 750 Pts

3822 Navio San Juan Nepomuceno (1792) — 5 hojas — 1400 Pts
3371 Pailebote Cala San Vicens — 3 hojas — 425 Pts

3372 Goleta Endeavour — 4 hojas — 650 Pts

3373 Bergantin Redondo Emma Ernest— 3 hojas — 500 Pts
3376 Bergantin Goleta de dos palos Raven — 3 hojas — 425 Pts_ /.
3377 Corbeta Nautilus— 4 hojas — 650 Pts =
3378  Fragata Barca Archibald Rusell —4 hojas — 1050 Pts
3375  Pailebote de tres palos Cala Gat — 3 hojas — 425 Pts
3374  Bergantin Goleta Marie Sophie — 3 hojas — 425 Pts
3380 Goleta Torrevieja— 3 hojas — 500 Pts

3386 Bugque Carguero Doric Star (18.000 Tm) — 3 hojas— 550 Pts
3387 Bugue tipo Roll on Roll off — 3 hojas— 775 Pts

3388 Bugue Costero Convencional de 500 Tm — 3 hojas — 475 Pts
3388 Bugue Costero Convencional de 860 Tm — 3 hojas — 450 Pts
3390 Goleta Oceénica Alfa — 4 hojas — 550 Pts

3396 Goleta Oceanica Bravo — 4 hojas — 550 Pts

3397 Yate Oceénico Répido a Motor Zuli-22 — 3 hojas — 425 P1s

Coleccion Buques de la Armada 1936-1939 por F.C. Albert
Una historia en fichas y coleccionable

6601  Acorazado JAIME | — Crucero Auxiliar Minadar VICENTE PUCHOL — Crucero Auxiliar
GALERNA — Transporte de Hidroaviones DEDALD — Bugue de Salvamento de
Submarinos KANGURO — 650 Pts

6602 Crucero NAVARRA — Torpedero N.2 17 — Minador VULCANO — Submarino TIPO C
Patrulleros JUAN |GNACIO y CHAMORRO - 650 P1s

1979, segun las mismas fuentes, se
ha nutrido basicamente de grandes
buques, cuya demanda se ha reacti-
vado a nivel mundial, con un tone-
laje unitario medio de 6.000 tonela-
das de registro bruto para los bu-
ques en cartera al primero de enero
de 1980, frente a 4.148 por buques
en la cartera de hace doce meses.
Esta situacion se traduce en una
mejora relativa de la situacion de
los grandes astilleros nacionales y

en un deterioro sensible para los pe-
quefios y medianos astilleros. Por
otra parte, la crisis en el sector ha
estado agravada por el tradicional
descuido en la planificacion y pro-
teccion de los servicios maritimos
nacionales especialmente el cabota-
Je de mercancias y la carencia de un
programa de reordenacion de flota
pesquera, de tanto peso en la activi-
dad del mencionado grupo cons-

tructor. ®
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PRIMAS

A LA
CONSTRUCCION
NAVAL

PARA 1980

MADRID.—Los buques cuya
construceion se autorice durante el afio
1980 disfrutaran de una prima cuyo
valor basico se fija en el 5,5 por 100 de
la valoracion de los mismos, seguin dis-
pone una Orden del Ministerio de In-
dustria y Energia que publica en el
“Boletin Oficial del Estado” el pasado
dia 30 de enero.

Esta prima se aplicara en la forma

siguiente:
— Buques para armadores naciona-
les: Tendran derecho a la prima todos
los buques y artefactos flotantes con
casco metalico mayores de 100 tonela-
das de registro bruto (TRB).

— Buques para exportacion: Tendran
derecho a la prima todos los buques y
artefectos, con casco metalico, incluso
los no propulsados y los menores de
100 TRB. Para estos buques y arte-
factos, la prima se reducira en la pre-
paracion calculada sobre la base del
5,5 por 100 que existe entre el valor
CIF de las importaciones temporales
que se realicen y el valor del buque.

— Primas adicionales:

El Ministerio de Industria y Energia,
previo informe del de Comercio y Tu-
rismo, podra conceder, con caracter
selectivo, una prima adicional de hasta
el 9,5 por 100 como ayuda para con-
certar aquellas operaciones de exporta-
cién, incluidas las de buques de guerra,
que se juzguen necesarias para garan-
tizar una ocupacion adecuada de los
astilleros.

Asimismo, como complemento a la
prima basica, el Ministerio de Industria
y Energia, previo informe del de
Transportes y Comunicaciones, podra
conceder para los buques para arma-
dor nacional, menores de 12.000 TRB
y que hayan de dedicarse a traficos de
Comercio Exterior, una prima adicio-
nal cuya cuantia maxima en porcentaje
se establece en funcion del tipo de bu-
que a construir: El 9,5 por 100 para
buques de pasaje, cargueros de lineas,
portacontenedores celulares, “roll on/
roll off”, para transporte de coches, de
barcazas o de gas natural licuado. El 7
por 100, para buques de transporte de
gases de petréleo licuados o productos
quimicos, resto de buques de carga se-
ca (con exclusion de cementeros), uni-
dades flotantes para exploracion y ex-
portacion petroliferas y unidades de
apoyo a las mismas.

- La asignacion del buque al grupo
correspondiente sera definida por la
Subsecretaria de Pesca y Marina Mer-
cante. W

KVIll edicion del Salon Naulico Inlernacional y del Deporie

IMPULSO AL BARCO POPULAR

BARCELONA.—En esta capital se celebro, del 19 al 27 del pasado
mes de enero, la decimoctava edicion del Salon Nautico Internacional y
del Deporte, cuyo comité organizador, presidido por don Jorge Salvat
Gras, tuyo a su cargo la puesta en marcha de cuatro manifestaciones fe-
riales: el Salon Nautico, Deporte y Camping, Deporte de Invierno y
Sector de Carayanning, cuyas exposiciones tuvieron lugar en cinco dife-
rentes palacios. Los visitantes sobre pasaron la cifra de 150.000.

El certamen fue un gran escapara-
te tinico de las ultimas novedades, en
las que se interesaron NUMerosisimos
hombres de la mar y aficionados a
ella. Segun declaraciones de su presi-
dente, el Salon se esforzo en este aro,
de dificil economia, en ampliar su ca-
racter mercantil y comercial, en po-
pularizarse, ya que se trataba de po-
pularizar la nautica y sus deportes,
que en nuestro pais empiezan a ocu-
par un puesto importante. Asimismo
se busco una internacionalidad nauti-
ca, entrando en contacto con otros
salones europeos y Camaras de Co-
mercio espafiolas en el exterior, € in-
vitando a profesionales extranjeros
que ayudasen a abrir nuevos cauces a
la industria espanola.

El Salon ocup6 un 20 por 100 mas
espacio que en la anterior edicion, y
aparte de la mera exposicion de ma-
teriales y embarcaciones tuvo otro ti-
po de manifestaciones, como fue la
edicion de un folleto orientativo sobre
las disposiciones legales que afectan
a la compra de embarcaciones, matri-
culacion, fiscalidad...; l1a celebracion
de la Convencion de Clubs Nauticgs;
la operacion “Bautismo de la mar”,
en la que un centenar de nifios de las
escuelas municipales navegaron en
buques de la Armada, y la implanta-
cion de la matricula turistica para
embarcaciones deportivas. Hubo
stands destinados a exponer la labor
de organismos oficiales relacionados
con la mar, entre ellos la Subsecreta-
ria de la Marina Mercante y Pesca y
el Instituto Social de la Marina, del
cual se expuso una coleccion de dia-
positivas con el mapa de realizacion
del organismo y coleccion de diversas
instalaciones en el litoral espanol y

Casas del Mar en el extranjero.

La inauguracion de este XVIII Sa-
lon Nautico Internacional fue presidi-
da por el jefe del Estado Mayor de la
Armada, almirante Arévalo Pelluz,
en nombre de Su Majestad el Rey, y
acompanado del presidente de la Ge-
peralitat, Josep Tarradellas; capita-
nes generales de la IV Region Militar
y de la Zona Maritima del Mediterra-
neo, gobernador civil de la provincia,
teniente de alcalde, comisario general
de Ferias para el Interior del Ministe-
rio de Comercio, capitan general de
la Zona Maritima del Cantabrico,
diez almirantes de los distintos depar-
tamentos y generales de los tres Ejér-
citos.

La representacion ferial la presidio
don José Maria Figueras, presidente
del comité ejecutivo de la Feria Ofi-
cial Internacional de Muestras y de la
Camara de Comercio, Industria y
Navegacion; don Jorge Salvat, presi-
dente del comité organizador del Sa-
lon Nautico y del Deporte; vicepresi-
dente y miembros del mismo. Invita-
dos, el ex presidente del Salon y ac-
tual gobernador civil de Baleares,
miembros de la Liga Naval y de la
Asamblea Nacional de Capitanes de
Yate.

LA MEDALLA, HOMENAIJE
A LLORET DE MAR

La medalla conmemorativa de esta
decimoctava edicion, con la “Blanca
Aurora” y su mascaron de proa,
obra del escultor Gabriel Alabert,
rinde homenaje a la historia maritima
de Lloret de Mar, que en la época de
los veleros de altura llego a tener, a
un tiempo, hasta cinco barcos en

®"Nuestra Espafia tiene
que volver a mirar
de frente al mar”,
manifesté en su vi-
sita el ministro de
Cultura.

construccion. El cronista Esteban
Fabregas totaliza en ciento veintinue-
ve bugues las construcciones ocho-
centistas, la mayoria bergantines y
polacras, aunque también hubo dos
fragatas, siete corbetas y algunos
otros aparejos. Principalmente, los
veleros de Lloret se dedicaron al tra-
fico con el Rio de la Plata y las Anti-
llas. Y buque notable fue la *Blanca
Aurora”, construida en 1848 por
Agustin Pujol como corbeta y reapa-
rejada después de fragata, que apare-
ce en segundo término en la medalla,
pues su mascaron de proa es la her-
mosa imagen de una joven con tipico
traje blanco y listas verdes, encajes y
volantes, que en la mano derecha lle-
va un abanico con elegante desmayo
y con la izquierda recoge su falda,
correspondiendo a un salydo.

EL “WINDSURF”, EN AUGE

A lo largo del recorrido del certa-
men se constataba la potencialidad
de nuestra industria nautica; predo-
minaban las embarcaciones de tipo
medio, tanto en vela como motoras
para pesca y cruceros con calidad y
técnica modernas. Asimismo no fal-
taban los yates de importacion de re-
nombre internacional, las pequenas
embarcaciones con motor interior y
de fuera borda y las neumaticas.

Respecto a las muchas novedades
que presento el Salon, diremos que
destaco en la vela ligera la de la clase
“Laser”, por primera vez en Espaiia.
Se trata de un balandro construido en
fibra artificial, de 4.23 metros de es-

HOMOLOGAGION
DEL MATERIAL
REFLEGTANTE

DE LOS ELEMENTOS

DE SALVAMENTO DE BUQUES

MADRID.—Una Orden del Ministerio de Transportes y Comunicaciones
que aparecio publicada en el “Boletin Oficial del Estado” del 1 de febrero estable-
ce las prescripciones uniformes relativas a la homologacion de materiales reflec-
tantes para elementos de salvacion en el mar.

Estos materiales seran utilizados en botes, balsas, chalecos, aros salvavidas y
demés elementos de este género empleados por los buques espafioles. B

En el altimo trimesire
de 1979

ONGE NUEVOS BUQUES
MERCANTES
ENTRARON EN SERVICIO

MADRID.—Durante el ultimo
trimestre de 1979 entraron en servi-
cio once nuevos buques mercantes,
con un total de 33.136 toneladas de
registro bruto, segin la Asociacion
de Navieros Espafioles (ANAVE).




Inauguracion oficial del Salén Nautico Internacional, bajo la presidencia del jefe del Estado Mayor de la Armada, Luis Arévalo Pelluz, en representa-
cion de S.M. el Rey don Juan Carlos, con asistencia del presidente de Ia Generalitat, José Tarradellas, y demsas personalidades. En la foto, las
sutoridades frente al “stand” de la Subsecretaria de Pesca y Marina Mercante Espaiiola.

lora, que desplaza 56 kilos y tiene
una superficie de vela de 7,06 metros
cuadrados. Se distingue por su rapi-
dez y facilidad de manejo, tanto en el
agua como fuera, pues se puede car-
gar en el coche.

Pero sin duda el interés de la
mayoria de los visitantes lo acapara-
ron las planchas a vela para la practi-
ca del “windsurf”, expuestas en su
gran variedad por firmas espafiolas y
extranjeras y que constituyen el
“boom™ nautico de nuestros dias. En
Europa se registran cerca de
240.000, de las que 40.000 pertene-
cen a Francia, y Esparfia ha alcanza-
do en tres afios las 4.000.

Entre los cruceros medios y peque-
fnios figuraron los “Puma”, construi-
dos en Espafa, y entre ellos una de
las grandes novedades de este certa-
men, el “Puma 37", disefiado por el
famoso arquitecto internacional
Primrose. Tiene 10,98 metros de es-
lora, 3,81 de manga, 1,60 de calado y
67 metros cuadrados de superficie

velica. También se destaco en interés
despertado el “Puma 277, novedad
del pasado afio, que atrajo mucho la
atencion.

LA INDUSTRIA NAUTICA
ESPANOLA MIRA
AL EXTERIOR

Segtin manifestaciones del sefior
Salvat Gras, Espana, en la industria
nautica, se autoabastece, dedicando
principalmente su especializacion a
sectores como la fabricacion de velas,
en hilo y derivados del petroleo (dra-
con y nylon), usadas ya, al igual que
las embarcaciones, por nuestros me-
jores patrones de competicion inter-
nacional, entre los que cabria recor-
dar a Gorostegui y Millet, que obtu-
vieron la medalla de plata en la Olim-
piada de Montreal en la clase “470"
o el campeontato mundial del 77 y el
subcampeonato del 78 congquistado
por J. Blanco en la clase “Finn”, asi
como otros triunfos mundiales y eu-

ropeos en “Vaurien”, *420” y “Opti-
mist”; todos ellos con barcos y velas
de fabricacion esparola.

VISITA DEL MINISTRO
DE CULTURA

El ministro de Cultura, Ricardo de
la Cierva, patron de yate y aficiona-
do al mar, manifesto en el transcurso
de su visita al Salon Nautico que la
nautica no puede considerarse como
un coto de millonarios y que queria
que su paso por el Ministerio, dentro
del cual se engloban las practicas de-
portivas, fuese beneficioso para la
popularizacion de los deportes nau-
ticos.

Anadié finalmente el sefior De la
Cierva que “esta Espafia nuestra que
vive de espaldas al mar desde 1805
volvera a encontrar su grandeza inte-
rior, su prestigio exterior y su talante
cultural, si se vuelve de frente a la
mar que nos envuelve y condicio-

»

na”. MW

Asimismo, en este periodo de
tiempo se registro la baja de 12 bu-
ques en la flota mercante nacional,
que totalizaban 147.150 toneladas.

El buque mercante con mayor
namero de toneladas de los que en-
traron en servicio en el ultimo tri-
mestre de 1979 fue el “Maria So-
fia”, con 11.626 toneladas de regis-
tro bruto. El de mayor tonelaje de
los que se dieron de baja fue el pe-
trolero “La Rabida”, de 53.289 to-
neladas de registro bruto. W

DON FRANCISCO ARANGCE, DIRECTOR GENERAL DEL REGIMEN

ECONOMICO DE LA SEGURIDAD SOCIAL

MADRID.—Francisco Arance Sanchez ha tomado posesion de su cargo co-
mo director general de Régimen Economico de la Seguridad Social del Ministerio
de Sanidad.

La toma de posesion tuvo lugar en el despacho del ministro, Juan Rovira Ta-
razonda. En un sencillo acto, el sefior Rovira despidio al director general saliente,
Juan Aracil, y alabo la personalidad humana y profesional del sefior Arance,
“que posee —dijo— un buen conocimiento del orden econdmico y social”.

En el mismo acto tomaron también posesion de sus cargos los nuevos delega-
dos territoriales del Ministerio de Sanidad y Seguridad Social en las provincias de
Vizcaya y Guiptizcoa, Rafael Salaberry y José Ignacio Valenzuela, respectiva-
mente.

El sefior Arance Sanchez sustituye en el cargo a don Juan Aracil, que ha sido
nombrado director general del Tesoro. W

UNIFICACION

DEL PATRIMONIO
DE LA SEGURIDAD
SOGIAL

® E| Instituto Social
de la Marina con-
serva la titularidad
de sus bienes.

El “Boletin Oficial del Estado” del pasado 12 de
febrero publica el Real Decreto del dia 1 del mis-
mo mes por el que se atribuye a la Tesorerla Gene-
ral de la Seguridad Social la titularidad y adminis-
tracién del patrimonio (nico de la Seguridad So-
cial. Por lo que respecta al Instituto Social de la
Marina —también al Servicio de Reaseguroc de
Accidentes da Trabajo— conserva la titularidad de
los bienes que tiens adscritos, hasta tanto no se

fectiie la acibn del organismo prevista
en al Decreto-Lay de 16 de noviembre de 1878.

El texto integro del Real Decreto de 1 de febre-

ro, antes citado, dice asi:

La disposicién adicional primera, dos; del Real
Decreto-Ley treinta y seis/mil novecientos setenta
y ocho, de dieciséis de noviembre; establece que
los bienes, derechos, acciones y demés recursos
que tuvieran adscritos o de que dispusieran los Or-
ganismos declarados extinguidos en la disposicién
final primera de dicha norma, serédn asumidos por
los mismos titulos por los nuevos Entes en los que
se integran.

Como ninguno de los Organismos relacionados
en los nimeros uno, dos y tres de dicha disposi-
cion final primera se ha integrado plenamente en
una sola Entidad gestora o Servicio comin de nue-
va creacion, se ha de atender, para la aplicacién
préctica de aquel precepto, a la distribucidn de las
funciones y competencias transferidas.

En este sentido, los Institutos Nacionales de la
Seguridad Social, de la Salud y de Servicios Socia-
les tienen atribuidas, respectivamente; la gestién y
administracién de las prestaciones econémicas,
sanitarias y asistenciales de la Seguridad Social: la
Tesoreria Ganeral sirve al principio de unidad de
caja y en ella ss unifican todos los recursos finan-
cieros del Sistema, teniendo a su cargo la recau-
dacion de los derechos y el pago de las obligacio-
nes de la Seguridad Social.

De conformidad con la atribucién de dichas
competencias ¥ en atencién a los principlos inspi-
radores de |la reforma que emprende el Real De-
creto-Ley treinta y sais/mil novecientos setenta y
ocho, de simplificacién, racionalizacién y econo-
mia de coste y los de caja Unica y solidaridad fi-
nanciera, resulta procedente y necesario gue los
recursos financleros y patrimoniales de |os extin-
guidos Organismos sean asumidos por la Tesare-
ria General de la Seguridad Social.

Con ello se consigue, por otra parte, corregir los
Importantes defectos de organizacion y la falta de
una coherente concepcidn sistemética de la es-
tructura y funcionamiento del Sistema econdmico-
financiero, evidenciados en la Seguridad Social.

En cuanto a los bienes que tienen adscritos el
Servicio de Reaseguro de Accidentes de Trabajo y
el Instituto Social de la Marina, se considera con-
venients mantener su situacién Juridica actual,
hasta tanto no se efectle la reestructuracion pre-
vista en el repetido Real Decreto-Ley, sin perjuicio
de |a ya producida unificacién en la Tesorerfa Ge-
neral de todos los recursos financieros del Sistema
de la Seguridad Social.

Par titimo, el articulo cuarenta'y nueve, nimero
dos, de la Ley General de la Seguridad Social au-
toriza al Gobiemno a disponer la transferencia de
bienes y derechos entre las Entidades gestoras y
Servicios comunes cuando se varle la competen-
cia de las mismas.

A su vez, la disposicién final segunda, nime-
ro tres, del repetido Real Decreto-Ley treinta y
seis/mil novecientos setenta y ocho, establece que
puede modificarse por Real Decreto cualquier dis-

(Pasa a la pdg. 8)



FUNCIONAMIENTO DE LOS GONSEJOS GENERALES

El “Boletin Dficial del Estado” de 22 de enero publica la Orden Ministerial de 17 de enerc de 1980
por la que se sprueba el Reglamento de Régimen y Funcionamiento de los Consejos Generales del Insti-
tuto Nacional de la Seguridad Social (INSS), del Instituto Nacicnal de la Salud (INSALUD) y del Instituto
Nacional de Sarvicios Sociales (INSERS0), El texto Intagro de la mencionada disposicién es el siguienta:

El Real Decreto-ley 36/1978, de 16 de noviem-
bre, sobre gestién institucional de la Seguridad
Social, la Salud v el Empleo, faculté al Gobiemo
para regular la participacién en el control y vigilan-
cia de la gestién del Instituto Nacional de la-Segu-
ridad Social (INSS), del Instituto Nacional de la
Salud (INSALUD) y del Instituto Nacional de Servi-
cios Sociales (INSERSOQ), instrumentandola a tra-
vés de Organos en los que figurarian, por partes
iguales, representantes de los distintos Sindicatos,
de las Organizaciones Empresariales y de la Admi-
nistracién Publica:

Posteriormente, el Real Decreto 3034/1978, de
22 de diciembre, regulé provisionalmente la parti-
cipacién de la Sociedad en la Seguridad Social,
determinanda numéricamente el nGmero de repre-
sentantes de cada uno de los Sindicatos de més
significacién en proporcién a su representatividad,
el de las Organizaciones Empresariales de mas re-
presentatividad y el nimero de representantes de
la Administracién Pablica.

Dentro de esta linea de perfeccionamientos de
los Consejos Generales debe entenderse la Orden
de 11 de enero de 1977 del Ministerio de Sanidad
y Seguridad Social, por la que se regulaban las Se-
cratarias ‘Generales de los Consejos.

Una vertebraci6n més detallada de estos Orga-
nos se contiene en los Reales Decretos 1854,
1855y 1856/1979, de 30 de julio, donde se regu-
lan, respectivamente, las estructuras y competen-
cias del INSS, del INSALUD y del INSERSQ. En
efecto, se les califica como Organos directivos su-
periores de las respectivas Entidades gestoras. es-
tableciendo su composicién y atribuciones. Se
crea la Comisién Ejecutiva, dande cumplida refe-
rencia a las Secretarias Generales y dibujdndose
netamente las Comisiones Ejecutivas Provinciales.

En la disposicion final segunda de las referidas
normas |egales se indica la competencia de cada
uno de los Consejos Generales para proponer al
Ministerio de Sanidad y Seguridad Social su Re-
glamento de Régimen y Funcionamiento. En cum-
plimiento de esta disposicién, las Comisiones Eje-
cutivas del INSS, del INSALUD y del INSERSO, en
sus reuniones de los dias 11, 12y 19 de diciem-
bre, respectivamente, aprobaron el anteproyecto
del Reglamento de Régimen y Funcionamiento del

UNIFICAGION DEL PATRIMONIO DE LA SEGURIDAD SOCIAL

(Viene de la pag. anterior)

posicién con range de Ley que resulte afectada
por dicho texto legal.

En su virtud, a propuesta del ministro de Sani-
dad y Seguridad Social, previa deliberacién del
Consejo de Ministros en su reuni6n del dia uno de
febrero de mil novecientos ochenta,

DISPONGO:

Articulo primero.—Los bienes, derechos y de-
mas recursos que constituyen el patrimonio Gnico
de la Seguridad Social, asi como los que en el fu-
turo pasen a formar parte de dicho patrimenio, se
titularan e inscribirdn a nombre de |a Tesorerfa Ge-
neral de la Seguridad Social.

Articulo segundo.—Los bienes, derechos y de-
més recursos que tuvieran adscritos o de que dis-
pusieran los Organismos declarados extinguidos a
que se refieren los nGmeros uno, dos y tres de la
disposicion final primera del Real Decreto-Ley
treinta y seis/mil novecientos setenta y ocho, de
dieciséis de noviembre, serén asumidos por los
mismos titulos por la Tesoreria General de la Se-
guridad Social, como Servicie comin de la misma
en el que se integran las funciones y competencias
que aguellos Organismos ostentaban en materia
de gestién y administracién de los recursos finan-
cieros y patrimonales.

Articulo tercero.—Los bienes muebles e inmue-
bles adscritos ‘a las Mutuas Patronales de Acci-

Consejo General de cada uno de los Institutos y,
asimismo, su remisién a los Consejos Generales
respectivos, los cuales, en sus reuniones corres-
pondientes del dia 20 de diciembre de 1978,
aprobaron el mencionado anteproyecto del Regla-
mento de Régimen y Funcionamiento de los Con-
sejos Generales.

En su virtud, a propuesta de los Consejos Gene-
rales del Instituto Nacional de la Seguridad Social,
del Instituto Nacional de |a Salud y del Instituto
Nacional de los Servicios Sociales, este Ministerio
ha tenido a bien aprobar el Reglamento de Régi-
men y Funcionamiento de los Consejos Generales
del INSS, del INSALUD y del INSERSO, siguiente:

Articule ' 1.°  Definicidn.

1. Los Consejos Generales de los Institutos
Nacionales de la Seguridad Social, de la Salud y
de Servicios Sociales son los Organos superiores a
través de los cuales se realiza la participacion de
los trabajadores, empresarios y Administracion
Pliblica en el control y vigilancia de la gestion de
los citados Institutos. )

2. Son atribuciones del Consejo General: —
Las atribuciones de los Consejos Generales son las
que resulten de participar en el control y vigilancia
de |a gestidn de los Institutos y de manera espe-
cial las siguientes:

a) Elaborar los criterios de actuacién de los
respectivos Institutos.

b) Elaborar el anteproyecto de presupuesto
de acuerdo con lo dispuesto en la Ley General Pre-
supuestaria, y

c) Aprobar la Memoria anual para su eleva-
cién al Gobiemo,

Art. 2.° Ambito de aplicacién,

1. El ambito de aplicacion de cada uno de los
Consejos Generales se extenderd al drea de sus
respectivos Institutos.

2. La participacion, control y vigilancia de la
gestion de la Tesoreria General de la Seguridad
Social se'desarrollard a nivel estatal, por el Conse-
jo General del Instituto Nacional de la Seguridad
Social.

Art. 3.9
Generales,

1. Los Consejos Generales estarén integrados
por los siguientes miembros:

De la composicibn de los Consejos

dentes de Trabajo quesconforme a lo establecido
en el nimero cuatro del articulc doscientos dos de
la Ley General de la Seguridad Social, formen par-
te del patrimonio Gnico de la Seguridad Social, se
titulardn e inscribirdn a nombre de la Tesoreria Ge-
neral, sin perjuicio de que las Mutuas Patronales
con respecto a dichos bienes puedan realizar los
actos de conservacién, disfrute y mejoramiento
que se estimen precisos para el cumplimiento de
sus fines.

Lo dispuesto en el parrafo anterior no serd de
aplicacién a los bienes integrantes del patrimonio
de las Mutuas Patronales gue hayan sido incorpo-
rados al misme con anterioridad al uno de enero
de mil novecientos sesenta y siete, o durante el
periodo comprendido entre esta fecha y &l treinta
y uno de diciembre de mil novecientos setenta y
cinco, siempre gue en este Gltimo case se trate de
bienes procedentes del veinte por ciento del exce-
so de excedentes o de recursos distintos de los
que tengan su origen en las primas recaudadas
por la Entidad. La disponibilidad sobre |os indica-
dos bienes y de sus rendimientes continuard ri-
‘giéndose por las normas contenidas en los Estatu-
t0s de cada Entidad que se hubiera aprobado re-
glamentariamente.

Articulo cuarto.—La Tesoreria General de la
Seguridad Social adscribir a las Entidades gesto-
ras y Servicios comunes |os bienes inmugbles ne-
cesarios para el desenvolvimiento de sus servicios,
sin perjulcio de las facultades de direccion, vigilan-
cia y tutela que corresponden al Ministeria de Sa-
nidad y Seguridad Social.

a) Trece representantes de la Administracion
Publica.

b) Trece representantes de los Sindicatos
mas reprasentativos, en proporcién a su represen-
tatividad, y

c) Trece representantes de las Organizacio-
nes Empresariales de mas representatividad.

La representatividad a que se refieren los apar-
tados b) y ¢} se entenderd referida a nivel estatal.

2. Serén presidentes™

a) El secretario de Estado para la Sanidad, del
Consejo General del Instituto Nacional de la Salud.

b) El subsecretario del Departamento, de los
Institutos Nacionales de la Seguridad Social y de
Servicios Sociales.

3. Cada presidente designard un vicepresi-
dente para cada uno de los Consejos Generales de
entre los miembros de los mismos representantes
de la Administracion Pablica.

Asimismo, existirdn en cada Consejo General
otros dos vicepresidentes elegidos por y entre los
representantes de los Sindicatos y las Organiza-
ciones Empresariales que sustituiran a |os vicepre-
sidentes a que se reflere el parrafo anterior. Esta
sustitucién se efectuard mediante rotacidn trimes-
tral, empezando por el de més edad. Para el com-
puto del trimestre se tendra en cuenta el afo natu-
ral que empieza el 1 de ensro y termina el 31 de
diciembre.

La duracién del mandato de los vicepresidentes
serd de un afio. No obstanfe, podrén los mismos
ser nuevamente designados y, en su caso, elegi-
dos.

Art. 4.2
dentes.

Corresponde al presidente de cada Consejo
General:

al La representacién formal del Consejo Ge-
neral, a los simples efectos de coardinacian y rela-
ciones externas, sin perjuicio de lo dispuesto en el
niamerc 2 del articulo 7.%

b} La convocatoria de las sesiones y la fija-
ciéin del orden del dia, sin perjuicio de lo dispuesto
en los articulos 10y 11.

‘¢) Presidir la sesién y moderar el desarrollo
de los debates.

d} Ejercer su derecho de voto, decidiendo la
votacion en caso de empate.

e) Acordar la convocatoria de la sesidn ex-
traordinaria, sin perjuicio de lo dispuesto en el ni-
mero 1 del articulo 10.

fi Visar las actas y certificaciones de los
ascuerdos del Consejo General.

Facultades y funciones de los presi-

gl Dar cuenta, a los efectos oportunos, al mi-
nistro de Sanidad y Seguridad Social de los acuer-
dos adoptados, cuando, a su juicio, exista peligro
de trastorno del orden pulblico, detrimento de la
Hacienda Plblica u otra causa de anéloga signifi-
cacion que las anteriores.

h) Dirgirse a los Organismos Sindicales y
Empresariales para que efectien |a designacion de
los respectivas vicepresidentes.

i} Cuantas otras funciones sean intrinsecas a
su condicidbn de presidente del Consejo y estén
dentro del Ambito de coordinacion vy de relaciones
externas a que se refiere el nimero 1 del articu-
lo 8.2

Art. 5.° Funciones de los vicepresidentes,

1. Corresponde a los vicepresidentes:

a) Acompafar al presidente en las sesiones,
caonstituyendo conjuntamente con éste y el secre-
tario general la Mesa del Consejo.

b) Sustituir al presidente, en la forma y mane-
ra prevista en el articulo anterior.

¢l Cuantas otras funciones sean intrinsecas a
su condicién, ejerciendo, desde luego, su derecho
a voto.

Art, 8. De los consejeros.

1. Por cada consejero. los Sindicatos, Organi-
zaciones Empresariales y Administracién Plblica
representados designardn, caso necesario, un su-
plente.

La sustitucidén temporal o suplencia debera jus-
tificarse por escrito ante la Secretaria del Consejo
General y con un minimo de veinticuatro horas de
antelacion a la celebracién de la sesitn correspon-
diente del Consejo.

2. Los consejeros perderan su condicién de
tales por alguna de las siguientes causas:

a) Por fallecimiento.

b} Por acuerdo de los Sindicatos, Organiza-
ciones Empresariales y Administracién Publica re-
presentados, que lo comunicardn a'la Secretarfa
General, y

c) Por renuncia aceptada por los Sindicatos,
Organizaciones Empresariales y Administracion
Publica representados, gue lo comunicarédn a la
Secretaria General del Consejo.

3. El cargo de consejero daré derecho a la
percepcion de las dietas, gastos, indemnizaciones
o0 compensaciones que se establezcan, por acuer-
do del Consejo, de conformidad con |as disposicio-
nes vigentes.

Art. 7.° De las funciones de [0s consejeros.

1.. Corresponde a todos y cada unc de los
consejeros:

Articulo quinto.—Las transmisiones, cesiones,
subrogaciones o adscripciones ds bienes y dere-
chos que se deriven de la aplicacién de lo dispues-
to en los articulos anteriores del presente Real De-
creto quedardn exentas de cualquier tipo de tribu-
tacién, incluso de las tasas y exacciones parafisca-
les, y de los derechos y honorarios notariales y re-
gistrales en los términos y con las limitaciones
descritas en el nGmero tres de la disposicion
adicional primera del Real Decreto-Ley treinta y
seis/mil novecientos setenta y ocho, de dieciséis
de noviembre.

1

Articulo sexto.—A |a Tesorerla General corres-
ponden las facultades de disposicion y administra-
cion del patrimonio de la Seguridad Social, bajo la
fiscalizacion y tutela del Ministerio de Sanidad y
Seguridad Social, y sin perjuicie de gue las Entida-
des gestoras y Servicios del Sistema, 'a los que se
adscriban o afecten bienes de dicho patrimonio,
deban realizar respecto de los mismos los actos de
conservacion, defensa y mejora que les correspon-
dan como poseedores de tales elermentos patrimo-
nialea.

Articulo séptimo.—Uno. No obstante la natura-
leza Gnica del patrimonio de |la Seguridad social y
su atribucion genérica a la Tesoreria General que
se configura en los articulos anteriores vy disposi-
ciones concordantes; los bienes musbles necesa-
rios para el desenvolvimiento de los servicios, or-
nato y.decoracion de las distintas dependencias de

la Seguridad Social, podrén ser adquiridos por la
Entidad gestora o Servicio comin que haya de uti-
lizarlos.

Dos.. El inventario, conservacion y disposicion
de los bienes a que se refiere el nimero anterior
correspanderd a cada una de las Entidades gesto-
ras o Servicios comunes que las posean.

DISPOSICION FINAL

Se faculta al Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social para dictar las disposiciones necesarias pa-
ra |a aplicacion y desarrollo del presente Real De-
creto, que entrard en vigor el dia siguiente al de su
publicacién en el “Boletin Oficial del Estado”.

DISPOSICION TRANSITORIA

Hasta tanto no se efectie la reestructuracion
del Servicio de Reaseguro de Accidentes de Traba-
Jjo y.del Instituto Social dela Marina, prevista en la
disposicion adicional tercera del Real Decreto-Ley
treinta y seis/mil novecientos setenta y ocho, de
digciséis de noviembre, ambos Organismos con-
servardn la titularidad de los bienes que, a la en-
trada en vigor del presente Real Decreto, tuvieran
adscritos,

Dado en Madrid a uno de febrero de mil nove-
cientos ochenta.
JUAN CARLOS R.

El ministro de S_a:_'lidad y Seguridad Social,
JUAN ROVIRA TARAZONA
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a) Participar en los debates, efectuar pro-
puestas y plantear mociones.

b} Ejercer su derecho a voto, pudiendo hacer
constar en acta |a abstencién y &l voto reservado:

c) Formular ruegos y preguntas,

dl El derecho a la informacién necesaria para
cumplir debidamente las funciones asignadas al
Consejo General.

A tal efecto, deberén formular por escrito la pe-
ticién correspondiente, dirigida a la Secretaria Ge-
neral del Consejo, poniéndose de manifiesto en la
misma cuantos antecedentes y documentacitn
precise, sin'que, con cardcter general, vy salvo la
autorizacion del secretario general, pueda sacarse
de |a dependencia de la mencionada Secretarfa. Si
se denegara, pasard a ser considerada de nuevo
en la primera reunién de la Comision Ejecutiva.

el Cuantas otras funciones sean Intrinsecas a
su condicién de consejero.

2. En ningln caso, los consejeros podran atri-
buirse la representacitn o facultades del Consejo
General, salvo que expresamente se les haya otor-
gado por acuerdo del Organo Colegiado y para ca-
S0 congreto.

Art. B.° De la Secretarfa General. _

1. En la Secretaria General se estableceran
los adecuados cauces para las relaciones del Con-
sejo General con la Administracién Publica del Es-
tado, Organos de gestion directa de los correspon-
dientes Institutos MNacionales y demés autorida-
des, Organismos, Entes y particulares que pudie-
ran tener relacion con los citados Institutos.

2. La Secretaria General tendrd la estructura
orgénica precisa para el puntual y eficaz cumpli-
miento de sus objetivos y misiones, que seré apro-
bada par el Ministerio de Sanidad y Seguridad So-
cial y serd dotada del personal y medios adecua-
dos a propuesta del secretario general.

3. Todos los servicios técnicos, administrati-
vos y auxiliares del Consejo General se integraran
en la Secretaria General bajo la dependencia di-
recta de su titular.

4. Las relaciones del Consejo General con la
Direccién de los Institutos Nacionales y Servicios
dependientes de los mismos, asi como con la di-
reccion de la Tesorerla General de la Seguridad
Social, se efectuaran ordinariamente por medio de
su Secrataria General.

5. La Secretaria es la destinataria (nica de
los actos de comunicacidn de los consejeros con
el Consejo General y, por tanto, a ella deberén diri-
girse toda suerte de notificaciones, acuses de reci-
bo, excusas de asistencia, peticiones de datos.
rectificaciones o cualesquiera otra clase de escri-
tos de los gue debe tener conocimiento el Con-
sejo.

6. En la Secretaria General existird una Uni-
dad con la finalidad de facilitar a los miembros del
Consejo General la informacién y asistencia técni-
ca que fuera necesaria para el mejor desarrollo de
las funciones asignadas a los consejeros.

Art. 9.° De las Comisiones Ejecutivas, de fas
Comisiones Especiales y de las ponencias del Con-
sefo General,

1. Las Comisiones Ejecutivas de los Consejos
Generales estardn integradas por nueve vocales.

al Tres representantes de la Administracién
Publica.

b)  Tres en representacion de los Sindicatos, y

¢l Tres representantes de la Organizacién
Empresarial, elegidos los representantes sindicales
y empresariales por y entra los respectivos vocales
de| Consejo General. Su presidente serd el director
general del Instituto correspondiente, que seré
uno de los miembros representantes de la Admi-
nistracién Pablica.

2. Corresponde a la Comisién Ejecutiva su-
pervisar y controlar |a aplicacién de los acuerdos
del Consejo General, asl como propener cuantas
medidas estime necesarias para el mejor cumpli-
miento de los fines de los Institutos. ‘

La Comisién Ejecutiva se reunird mensualmen-
te; asl como cuando la convogque su presidente, a
iniciativa propia o de un tercio de sus miembros.

Ala reunién de la Comision Ejecutiva del Insti-

tuto Nacional de la Salud podrén asistir, cuando

sean expresamente convocados por la Comisién o

su presidente, con voz pera sin vote, los miembros

de las Comisiones Técnicas-Sanitarias, cuando se

. INSALUD

trate de asuntos relacionados con su dmbito ase-
sor o consultivo. Asimismo, a la reunion de las de-
mas Comisiones Ejecutivas podran acudir los
miembros de Comisiones Técnicas Especificas
cuando fueran expresamente convocados.

3. El Pleno del Consejo General podré consti-
tuir Comisiones Especiales para temas especificos
o monograficos, con sujecidn al mismo criterio de
composicidn representativa y orgénica establecida
para la Comisién Ejecutiva.

Las' asignaciones, gastos o indemnizaciones
que hayan de percibir las personas no consejeros
seran fijadas por acuerdo del Consejo, al mismo
tiempo que se determinan las establecidas en el
articulo 6.%, ndmero 3, de acuerdo con las disposi-
ciones vigentes.

4.. El Pleno del Consejo General podré consti-
tuir ponencias, colegiadas o unipersonales, para el
estudio de cuestiones concretas, compuestas por
€l o |los consejeros que designe el presidente, a
propuesta del Consejo, auxiliados, en su caso, por
funcionarios o personas expertas. designados con
la conformidad del Pleno del Consejo, expresado
por la mayoria simple.

5. Tanto la Comisién Ejecutiva como las Es-
peciales y las ponencias que pudieran constituirse
darédn cuenta de sus trabajos al Pleno del Consejo
General en la primera sesién que éste celebrs,

6. Tanto en las Comisiones Especiales como
en las ponencias colegiadas se guardaré la propor-
cionalidad establecida para las Comisiones Ejecu-
tivas.

Art. 10. De la convocatoria del Consejo Ge-
neral.

1. El Consejo General celebrard sesién plena-
ria ordinaria y preceptiva cada tres meses. Ade-
mas, celebrara sesidn extraordinaria cuantas veces
lo considere pertinente su presidente, o cuando lo
solicite el 20 por 100 de sus miembros.

2, Las convocatorias del Consejo se efectua-
rén por los medios més idéneos para garantizar
adecuadamente, con la debida antelacién, su re-
cepcidn, que serd de ocho dias, como minimo, pa-
ra las sesiones ordinarias y de tres pama |as ex-
traordinarias.

Las convocatarias de la Comisién Ejecutiva, Co-
misiones Especiales y ponencias se efectuarén de
la misma forma, garantizando en principio su re-
cepcion con una antelacidn de setenta y dos
horas.

3. La convocatora deberd indicar el dia, hora
y lugar de |a reunién del Consejo, asl como el or-
den del dfa, e incluir, en su caso, |a documentacion
adecuada para estudio previo de los consejeros.

4. Los presidentes de las correspondientes
comisiones se dirigirdn a los Organismos Sindica-
les y Empresariales para que efectien la designa-
cidn de los respectivos representantes.

Art. 11. Del orden del dia del Consejo Ge-
neral,

1. El orden del dia de las sesiones ordinarias
contendra la aprobacion del acta de la sesidn an-
terior y la exposicién de las actuaciones de la Co-
mision Ejecutiva, y de las Comisiones Especiales o
ponencias, asl como los temas gue determine el
presidente mas los que el Organo Colegiado hu-
biese acordado por mayoria simple en sesién pre-
cedente,

La Comisidn Ejecutiva conocerd con una antela-
cidn de ocho dias, como minimo, el orden del dia
del Consejo General y la documentacién corres-
pondiente; pudiendo decidir en ese momento la in-
clusién de nuevos temas en el mismo, en cuyo ca-
s0 el secretario general dard inmediata cuenta al
presidente.

2. Las cuestiones extraordinarias y urgentes,
a juicio del presidente, del 20 por 100 de los con-
sejeros o a requerimiento del Ministerio de Sani-
dad y Seguridad Social, y con caricter de tales,
podrén introducirse en el orden del dia. siempre
que el Consejo, al inicio de la sesién, lo considere
procedsnte.

Art. 12,  Del régimen de adopcidn de scuer-
dos.

1. El Consejo General, sus Comisiones y po-
nencias se entenderdn constituidos vilidamente
cuando concurran los dos tercios, al menos, de sus
componentes en'primera convocatolia; en segun-

‘da convocatoria serd vélida la reunion cualquiera

‘que sea el ndmero de consejeros que asistan.
2. Los acuerdos, para su validez, se adopta-

rén, con cardcter general, por mayoria simple de

los miembros presentes. No obstante, para apro-

bar el anteproyecto de presupuesto, la Memoria
anual y las mociones que pudieran ser presenta-
das, se requerird, en todo caso, la mayoria absolu-
ta de los miembros presentes; El secretario gene-
ral podra formular advertencia, previa a la vota-
cion, de ilegalidad, que constard en acta.

3. En cada sesién se elaborard un acta que
recoja sustancialmente el desarrollo de la misma,
asi como |a relacion de personas asistentes. Todos
los miembros estan facultades para solicitar que
consten Sus votos reseryados y abstenciones.

Las actas serdn redactadas y firmadas por el se-
cretario general, con el visto bueno del presidente,
y se aprobarén en la siguiente sesion ordinaria,
acompanéndose el correspondiente texto del acta
de la convocatoria.

4, Cualquier miembro del Consejo General,
incluido el secretario general, tiene derecho a soli-
citar la transcripcion integra de su intervencion en
cada sesion, siempre gue aporte en el acto texto
escrito que se corresponda exacta y fielmente con
su intervencion, haciéndose constar asl en el acta
y uniéndose copia autentificada del escrito a la
misma.

5. El voto serd individual y secreto, salvo que
existiera manifiesta unanimidad entre los conseje-
ros sobre el tema propuesto.

Art. 13,
ciales.

1. Las Comisiones Ejecutivas Provinciales de
los Consejos Generales de los Institutos a que se
refiere el presente Reglamento estardn integradas
por nueve vocales:

a) Tres representantes de la Administracion
Pablica.

b} Tres en representacién de los Sindicatas
més representativos, y

c) Tres de las Organizaciones Empresariales
de mas representatividad,

Atal efecto, el secretario de las Comisiones Eje-
cutivas Provinciales cursard |la oportuna comuni-
cacion al secretario general, poniendo de relieve la
necesidad del nombramiento de los respectivos
representantes. El secretario general, a su vez, lo
notificard, en el supuesto de las representaciones
Sindicales o de QOrganizaciones Empresariales, a
las respectivas Entidades u Organismos vy, en el
supuesto de representantes de la Administracién
Pablica, al presidente del Consejo General.

El presidente serd el delegado territorial del Mi-
nisterio de Sanidad y Seguridad Social y el vice-
presidente el director provincial del Instituto, sien-
do ambos miembros representantes de la Admi-
nistracion Publica. Actuard como secretario, con
voz, pero sin voto, un funcionario de la Direccién
Provincial del correspondiente Instituto Nacional,
nombrado por el director general del mismo, a
propuesta del delegado territorial del Ministeric de
Sanidad y Seguridad Social.

2. Corresponde a las Comisiones Ejecutivas
Provinciales supervisar y controlar la aplicacién, a
nivel provincial, de los acuerdos del correspon-
diente Consejo General, asl como proponer, en su
caso, cuantas medidas, planes y programas sean
necesarios para el perfeccionamiento de los mis-
mos en su dmbito territorial,

3. La Comisién Ejecutiva Provincial se reunird
mensualmente.

4. Sera aplicable a las Comisiones Ejecutivas
Provinciales lo dispuesto en este Reglamento para
los Consejos Generales, en orden a lo establecido
en el articulo 4.°, salvo lo dispuesto en el apartado
g); asimismo, lo dispussto en los articulos 4.2, 56.°,
8.°, 7.9, 8° 10, ndmeros 2, 3y 4; 11, nimero 1,
parrafo primero, y nimero 2, y 12, trasladéndose
todo ello al &mbito provincial.

Art. 14. De los presupuestos de los Conejos
Generales.

Los presupuestos de las Entidades en las que
exista Consejo General dispondrén de una dota-
ci6n para gastos de funcionamiento de estos Con-
sejos que garantice su autonomia.

Lo que digo a VV. IL.

Dios guarde a VWV, II.

Madrid, 17 de enero de 1980.

De las Comisiones Efecutivas Provin-

ROVIRA TARAZONA

Excmos. Sres. secretario de Estado para la Sanj-
dad, subsecretario del Departamento & limos.
Sres. presidentes de los Consejos Generales del
Instituto Nacional de la Salud, del Instituto Na-
cional de la Seguridad Social y del Instituto Na=

‘cional de Servicios Sociales. :

MINISTRO
DE CULTURA

Don Ricardo de la Cierva, que ha sido
nombrado ministro de Cultura, en sustitu-
cion del sefior Clavero Arévalo, el cual ha-
bia presentado su dimision, que le fue
aceptada.

TALLERES TAHER, S. A.

REPARACION DE BU-

QUES A FLOTE. ESTA-

CION DE SERVICIOS
“METALOCK"”

Motores Diesel y eléctri-
cos - Caldereria - Soldadu-
ra - Instalaciones - Carpin-
teria y Ajustaje - Servicio
oficial DEUTZ - OTTO LE-
GITIMO, para Valencia y
provincia.

DIENNT R

VICENTE BRULL, 22 y 24
FRANCISCO CUBELLS, 38
Teléfono B7 01 27
VALENCIA (Grao)




FIESTA EN TERRANOVA

Nos llega ahora el documento grafico de las fiestas de fin de ano que celebraron en
Saint John's los pescadores de la flota bacaladera espaiiola. Los tripulantes de varias pa-
rejas v bous se reunieron en comidas de hermandad durante los tltimos dias del afio y
primeros de 1980. Todas ellas se celebraron en la Casa del Mar y asistieron también el
personal medico y asistente social del Instituto Social de la Marina, representante en Te-
rranova de la Subsecretaria de la Marina Mercante y Pesca (que estuvo acompafado por
su familia), v consul de Espana. En la fotografia, tripulantes de la pareja bacaladera “Es-
guio”-“Arriscade”, y en primer término, la asistente social del ISM, sefiorita Maria del

Mar Benavides. B

EFECTOS NAVALES

PAULINO
FREIRE, S. L.

Lubricanies, cables

cabulleria, pinfuras,

ferreleria naval, eicétera.

Suminisiros a ia Marina
en general

*

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

Carias al direcior

S.0.8.

PARA EL PUERTO
DE SAN CARLOS
DE LA RAPITA

Sefior director:

Ante todo, manifestarle que las opinio-
nes que expongo son fruto de la experien-
cia adguirida en muchos afios de armador
y patrén de pesca del litoral del delta del
Ebro, desde ¢l cabo Salou al cabo Tortosa.

El cabo Tortosa y el delta han cambia-
do; lo mismo que el puerto de Los Alfa-
ques, donde se refugdiaban de los tempora-
les bergantines y goletas. Se han echado a
pique los pontones que antiguamente lleva-
ban el arroz desde el delta a Amposta. Con
ello se han cegado las gargantas Sur y Este
gue mantenian €l cabo Tortosa y la protec-
cion de Los Alfaques. Han desaparecido
las dunas, los arenales y las primeras sali-
nas, mientras lo empiezan a hacer las que
todavia estan produciendo y las mareas se
van comiendo lo que gueda.

Si se pierde el puerto, sefior director, se
pierde también la proteccion de la ciudad
de San Carlos, asi como la gran riqueza
piscicola y marisquera.

Por otra parte, también se han transfor-
mado los fondos de rastreo: la sonda de
mano choca con terreno duro y las artes se
elevan peladas. Los ricos langostinos y
lenguados desaparecieron. Hay que dejar
bajar las aguas —pocas lo hacen ya—,
que desemboquen por las gargantas Este y
Sur para que, ricas en aluviones como son,
formen pasto del pescado y ayuden a lim-
piar la costa, donde las mareas del Sur
arrojan cada vez mas desperdicios y con-
taminacion.

(Por qué estamos permitiendo que se
nos escape lo que la Naturaleza nos dio?
‘Hagamos algo. Aun estamos a tiempo. W

Convocados por la Subsecrelaria de Pesca y Marina
Mercante

PREMIOS PARA TRABAJOS

DE DIVULGAGION DE TEMAS
MARITIMOS

MADRID (Redaccion).—Por una Resolucion de la Subsecreta-
ria de Pesca y Marina Mercante se han creado los premios para los
trabajos de divulgacion de temas maritimos. Dicha Resolucion dice

lo siguiente:

Con el fin de fomentar el interés
y aficion por la mar y sus proble-
mas y estimular la vocacion del per-
sonal docente y alumnado de las
Escuelas Oficiales de Nautica e Ins-
titutos Politécnicos Nacionales Ma-
ritimos Pesqueros de todo el ambito
nacional, se convoca un concurso
para la adjudicacion de premios so-
bre temas maritimos.

En su virtud, a propuesta de la
Inspeccion General de Ensefianzas
Nauticas, esta Subsecretaria ha re-
suelto crear los premios que se esta-
blecen seguidamente:

PREMIOS

1.1. Premio Ancla, dotado con
50.000 pesetas. Para el mejor fra-
bajo relacionado con la mar, el
transporte maritimo y la pesca, de
autor o autores esparoles pertene-
cientes al personal docente de las
Escuelas Oficiales de Nautica e Ins-
titutos Politécnicos Nacionales Ma-
ritimo Pesqueros.

1.2. Premio Sextante, de perio-
dismo, dotado con 21.000 pesetas.
Para el mejor articulo 0 coleccion
de articulos, guion o serie de guio-
nes de radio o television, autor o
autores espafioles pertenecientes al
personal docente de las Escuelas
Oficiales de Nautica o Institutos
Politécnicos Nacionales Maritimo
Pesqueros que estimulen la aficion
marinera en Espafa.

1.3. Premio Hélice, dotado con
50.000 pesetas. Para el mejor tra-
bajo de caracter técnico o cientifico
relacionado con la mar en cualquier
de sus aspectos, de autor o autores
espanioles alumnos de las Escuelas
Oficiales de Nautica o Institutos
Politécnicos Nacionales Maritimo
Pesqueros.

1.4, Premio Palangre, dotado
con 25.000 pesetas. Para el mejor
trabajo relacionado con la mar y
sus hombres, de autor o autores es-
panoles alumnos de las Escuelas
Oficiales de Nautica e Institutos
Politécnicos Nacionales Maritimo
Pesqueros, que informe o divulgue
asuntos maritimos.

NORMAS PARA LA
ADJUDICACION
DE LOS PREMIOS

Las normas para la adjudicacion
de los premios seran las siguientes:

2.1, Los concursantes deberan
solicitarlo en instancia dirigida al
ilustrisimo sefor inspector general
de Ensefianzas Nauticas, acompa-
fiada de tres ejemplares de sus tra-
bajos, que deberan tener entrada en
el Registro General de la Subsecre-
taria de Pesca y Marina Mercante
antes del 1 de junio de cada ano,
considerandose validos los que se
envien por correo certificado hasta
la citada fecha.

2.2, Los trabajos comprendi-
dos en el punto 1, que no sean iné-
ditos, deberan haber sido publica-
dos por primera vez a partir del afio
1979, En aquellos casos qgue lo pre-
cise debera acreditarse la fecha de
su difusion.

2.3. Los trabajos que concur-
sen a los Premios Ancla y Hélice
tendran una extension no inferior a
setenta y cinco (75) folios a dos es-
pacios y una sola cara. Seran prefe-
ridos los que hayan sido redactados
como consecuencia de una labor de
seminario.

24. Los trabajos que opten a
los Premios Sextante y Palangre
tendran un minimo de siete (7) fo-
lios a dos espacios y una sola cara.
Se enviaran acompanados por un
certificado del director del Centro a
que pertenezcan los alumnos.

25. La concesién de los pre-
mios se notificara por conducto ofi-
cial al autor o autores, anunciando-
se oportunamente el lugar, dia y ho-
ra del reparto de premios.

2.6. El Jurado calificador, para
cada uno de los trabajos objeto del
concurso, estara presidido por el
inspector general de Ensefianzas
Nauticas y constituido por tres per-
sonas de reconocida competencia
en la materia, designadas todas li-
bremente por la Subsecretaria de
Pesca y Marina Mercante,

2.7. El fallo del Jurado califica-
dor sera inapelable. Los premios
podran ser declarados desiertos, en
cuyo caso podran aplicarse los fon-
dos de éstos para aumentar la dota-
cion de los demas o se reservaran
para incorporarlos a los del proxi-
MO CONCUrso.

2.8. No se devolveran los tra-
bajos presentados, ni se mantendra
correspondencia en torno a ellos.
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LA GUARDIA,
PUERTO CAMPEON
LANGOSTERO

Por Baltasar Velga

En la punta Sudoeste del mapa de Galicia, en la desembocadura del
padre de los rios gallegos, La Guardia se extiende por la ladera baja ha-
cia el mar, a la sombra milenaria de la citania celta del monte Santa Te-
cla, desde cuya cumbre se divisan, en dias claros, desde el gallego Finis-
terre al lusitano Montedor. Los navegantes antiguos llamaban a los pa-
rajes que van desde Bayona a La Guardia “la costa negra’’, y en verdad
que no se vislumbra en ellos una playa; s6lo roquedales batidos por el
mar a lo largo del aspero camino.

Dentro de la remota merindad de
Turonium, La Guardia aloja viejos
conventos, restos de la antigua mu-
ralla que circundaba la villa y las
ruinas del castillo de Santa Cruz,
construido en el reinado de Felipe IIT
y cuyo alcaide en 1637 era el capitan
don Juan Pereira de Castro. Iglesia

de Santa Maria, con sus altares ba-
rrocos y bajo cuyas naves en los dos
primeros dias de octubre de 1599 ce-
lebré dos concilios el cabildo ecle-
sidstico de Tuy, huyendo de la peste
que azotaba a la capital de la didce-

(Pasa a la pdg. siguiente)




(Viene de la pdg. anterior)

sis. Rincones tipicos, cruceros con
leyenda al pie y escudos nobiliarios
evocadores presididos por la piedra
heréldica guardesa de la nave desar-
bolada y la torre almenada tremolan-
do bandera al viento, blasén que por
tradicién viene de los primeros po-
bladores del barrio guardés de la Ri-
bera, los tripulantes de un bugue
maltés que corriendo una tempestad
entrd en el puerto desmantelado y no
pudiendo reparar sus averias se esta-
blecieron en el lugar que hoy es calle
de los Malteses, comenzando la ex-
plotacién de la pesca y salazon.

La Guardia cuenta en la actuali-
dad con 9.490 habitantes. Sus casas
se escalonan escaleras arriba y en las
llamadas chabolas, que son los bajos
de las casas altas, se ven haciendo
red chicas jovenes, mujeres maduras
y jubilados de mar que no se resignan
a vegetar. Unas mil mujeres guarde-
sas (atadeiras) se ocupan en este me-
nester, con jornales que oscilan entre
las 500 pesetas dia, y estas redes no
solo surten a la flota nativa, sino que
se exportan a otros puertos de las
provincias de La Corufia y Lugo.

% %1 Bao,

LA GUARDIA, PUERTO CAMPEON LANGOSTERO

PESCA ANTIGUA

Ni los diccionarios de Minano y de
Madoz hablan en el pasado siglo de
la importancia de La Guardia como
puerto pesquero. Sin embargo, un
grabado guardés de 1860 muestra
los barcos “‘velanteiros”, embarca-
ciones parecidas a los faluchos, altos
de amurada y ancha manga, que tri-
pulaban 18 hombres. La dorna no
prosperd ni en La Guardia ni en
Bayona, considerando la gamela de
dos popas mas practica y valiente,
con la ventaja de su quilla plana para
facilidad de varada. Ya de antiguo,
las gamelas guardesas salian a pes-
car al pincho, al palangre e incluso
portando red langostera.

Hace mas de un siglo que los lan-
gosteros de La Guardia llegaban has-
ta cabo San Vicente y Sines, captu-
rando la langosta y estableciéndose
alli con sus familias durante las cam-
panas de pesca. En la misma época
se cogian en el rio Mifo grandes can-
tidades de sébalo y lamprea, hasta
que las industrias montadas después
a lo largo de la cuenca acabaron, a
consecuencia de los vertidos, con es-
ta riqueza que mantenia a los pesca-

dores mifiotos de ambas orillas en los
meses de enero a mayo.

Hacia 1910, el pescador guardés
remontaba las seis millas costeras en
busca de un jornal de dos pesetas. A
comienzos de este siglo, el “argazo”
era una menuda opulencia que se re-
cogia en las riberas en forma de al-
gas marinas para abonar los campos
de los pueblos agricolas de la comar-
ca. Una gamela repleta de “argazo”
valia entonces cinco duros, pero mas
modernamente aquel pequefio co-
mercio desaparecio, sustituido por
los fertilizantes quimicos. Hace se-
senta anos, el camar6n rendia bue-
nas cosechas en La Guardia, mien-
tras que toneladas de congrio seco
marchaban hacia los mercados del
interior hispano.

El arte de la volanta se empezé a
trabajar en Galicia en los puertos de
La Guardia, Finisterre y puerto del
Son. El cerco de jareta predomino
brillantemente durante medio siglo
como patrimonio de La Guardia,
Bayona y Cangas de Morrazo. Tam-
bién fue La Guardia el primer puerto
gallego que trabajo al trasmallo co-
mo una derivacién de los artes con

que faenaban dentro del rio Mifo al
sébalo y a la lamprea, y ello hace que
a aquel aparejo se le llame hoy “‘mi-
fios”’, nombre que le dieron los pesca-
dores del Norte de Galicia. En 1911
llegé al puerto guardés el primer pes-
quero de vapor que trabajé al pincho
y a la ardora, patroneadeo por don
Manuel Pena, llamandose el barco
“San Antonio’’. El inicial buque de
motor llegé a La Guardia a la termi-
nacién de la primera guerra mundial
v se denominaba 'Unién”’. De los pa-
trones de pesca desaparecidos, las
gentes de mar guardan especial me-
moria de los hermanos Rodriguez,
José y Antonio; de Prudencio Peiia,
de José Benito, alias "Papachita”’, y
de Emilio Castelar, que a pesar de su
patronimico nada tenia de comun
con el hombre politico del siglo XIX.

PUERTO

En 1870, el movimiento mercantil
del puerto de La Guardia totalizé una
entrada de 80 barcos y 89 de salida.
El fondeadero actual fue clasificado
en 1952 como puerto de refugio, pero
la verdad es que la misma flota pes-
quera nativa tiene que refugiarse en
el cercano puerto de Bayona cuando
sopla el temporal. La Guardia pesca-



dora se puede decir que carece de
muelles de atraque adecuados, de fa-
brica de hielo y de almacenes de re-
des en el recinto pesquero; tampoco
tiene este pueblo netamente pescador
escuela de patrones o motoristas, ni
viviendas de renta limitada para ma-
rineros.

Un verdadero puerto de refugio
podria ser factible establecerlo en la
boca interior del rio Mifio, en el pasa-
je de Camposancos. Se han abierto
gestiones conjuntas luso-galaicas pa-
ra construir este puerto de refugio
para aprovechamiento tanto de la
portuguesa Camifia como a La Guar-
dia, ambas poblaciones en la desem-
bocadura del Mifio.

Sin contar con fabricas conserve-
ras de pescado, La Guardia es el
puerto gallego langostero por exce-
lencia, con cuatro grandes cetareas
que albergan cada una unos 2.000
kilos vivos de langosta y bogavante.
Es igualmente uno de los grandes
puertos gallegos gameleros, y este ti-
po de embarcacién figura varado en
cantidades masivas en las dos vastas
rampas que contiene el puerto. En la
cabeza de la rampa forafia se levanta
la lonja cerrada y pétrea, de unos
180 metros cuadrados,

La Guardia dispone de dos astille-

ros de construccion naval, uno de
ellos con servicio de varaderos.

FLOTA

La Guardia posee en la actualidad
una flota de 80 barcos a motor, con
un promedio de nueve hombres de
tripulacién, siendo el tonelaje total
de esta flota superior a 4.000 tonela-
das, con potencia motriz de 17.000
caballos. Cuenta, ademas, con 150
embarcaciones de vela y remo, que
tripulan dos o tres marineros por uni-
dad. El censo activo de la marineria
embarcada es de 910 hombres y
existen 312 jubilados de mar. El pes-
cador guardés vive sin grandes lujos
v en ningun caso es trabajador mixto
de tierra y barco: vive exclusivamen-
te del mar.

Son 85 los propietarios pesqueros
guardeses, casi tantos como el niime-
ro de barcos mayores, v es que en La
Guardia no existe el armador de cor-
bata, pues todos tienen misién a bor-
do como patrones o motoristas. Su
entidad asociativa ostenta un largo y
expresivo titulo: Asociacion de Ar-
madores de Buques de Pesca de Apa-
rejos y Artes Selectivas. En La Guar-
dia es desconocido ese gremio captu-
rador de mariscadores a pie,

Los caladeros de la flota guardesa
son Portugal, fondos frente a Ma-
rruecos y Canarias para los motopes-
queros de mayor tonelaje. Una parte
de estos barcos trabajan con base
provisional en Barbate y Algeciras.
De La Guardia salen frecuentemente
para ambos puertos andaluces auto-
buses llevando tripulaciones y apare-
jos. Habian llegado una semana an-
tes pesqueros guardeses para vender
sus capturas en los dos puertos gadi-
tanos antes citados, y dejando las
embarcaciones amarradas, las dota-
ciones vienen al pueblo natal, trayen-
do las redes averiadas. Al cabo de
siete dias vuelven a aquellos puertos
en el mismo autobis que los trajera,

Con cuatro unidades de casco de
acero cuenta la flota pesquera de La
Guardia. El barco mayor registra
197 toneladas de desplazamiento y la
totalidad de esta flota puede conside-
rarse moderna o renovada a base de
perseverante trabajo, pues sélo cua-
tro embarcaciones del total de casi
un centenar tiene crédito oficial con-
cedido.

SUBASTAS Y PESCAS

Los artes usados en La Guardia
son volantas, trasmallos y palangres,

y las especies de mds captura son
merluza y mero. Las horas de subas-
ta en lonja son a las ocho de la maria-
na y tres y media de la tarde. Se pre-
gona por pieza si ésta es de tamafo
mayor y por lotes y clases de pescado
en subasta a la baja y en saltos de a
cinco pesetas. La cifra de comprado-
res alcanza a s6lo una docena y tres
es el namero de exportadores. Los
adquisidores son mujeres en su
mayoria, las cuales escuchan al su-
bastador con la mirada perdida,
quietas, estaticas y atentas solamen-
te a que la mercancia ictica llegue al
precio por ellas deseado para gritar
el “mio”,

En 1873, el trafico de La Guardia
alcanz6 431 toneladas de pesca cap-
turada, con un valor en primera ven-
ta de 35,3 millones de pesetas, que la
situaba en el lugar 85 de los puertos
pesqueros espanoles. En 1977 fueron
220 toneladas las desembarcadas,
con valoracién de 45.670.765 pese-
tas subastadas en lonja, a las que hay
que sumar las ventas de la flota
guardesa en Vigo y Algeciras. En los
dos dltimos afios, las capturas lonjis-
ticas oscilaron alrededor de 200 to-
neladas, lo que supuso un importe
aproximado de 74 millones de pese-

tas. B
HM/13



Laboratorio de La Coruna del Instituto Espaniol de Oceanografia.

EL LABORATORI

OCEANOGRAFICO
DE LA CORUNA

Cultivos de fitoplancton a escala semiindustrial, que se utilizara como alimento de otros seres cultivables.

Dentro de la red de laboratorios que
el Instituto Espanol de Oceanografia
tiene distribuidos a lo largo de nuestras
costas, el de La Coruna es el de mas
reciente creacion.

Se creo en 1968, ya que la impor-
tancia que el puerto de La Coruna tie-
ne desde el punto de vista pesquero-
marisquero y su peculiar situacion,
precisamente en el angulo Noroeste de
la Peninsula Ibérica, hacia necesaria la
existencia de este laboratorio, no solo
para el estudio de las pesquerias con
base en este puerto, sino también por
la importancia que desde el punto de
vista oceanografico tiene la plataforma
gallega.

Actualmente, el laboratorio de La




Corufia se encuentra instalado en un
edificio de moderna construccion si-
tuado en la entrada de la bahia y pro-
ximo a la zona monumental de la ciu-
dad. Consta de dos plantas y un sota-
no, con una superficie util de unos
2.000 metros cuadrados.

Los trabajos que en este laboratorio
se realizan parten de los programas in-
tegrados en el Plan Coordinado de
Oceanografia y estan especialmente
enfocados hacia el estudio del mar, a
fin de su mejor explotacion racional,
con atencion preferencial a la zona de
costa que este laboratorio tiene asigna-
da, asesorando a la Administracion en
aquellas cuestiones que son de su ex-
clusiva competencia.

| — o S ——

Embarcacion para muestreos en el interior de las rias.

Su equipo cientifico, constituido ac-
tualmente por 24 cientificos y 12 auxi-
liares, trabaja en los siguientes planes,
que se mencionan sin orden preferen-
cial alguno.

ESTUDIOS
SOBRE PESQUERIAS

Estos trabajos se realizan en colabo-
racion con los laboratorios de Vigo y
Santander. '

En el campo de la biologia pesquera
se tiene en marcha una serie de progra-
mas cuya finalidad es proporcionar el
asesoramiento necesario para el apro-
vechamiento racional de los recursos
pesqueros y proponer a la Administra-

cion las medidas de regulacion adapta-
das a cada caso.

Para ello es necesario conocer el
proceso de: crecimiento, reproduccion
y mortalidad de las distintas poblacio-
nes explotadas, y aplicar modelos teo-
ricos que permitan simular los cambios
ocurridos por la explotacion y predecir
acontecimientos futuros.

Coincidiendo con el desarrollo pes-
quero de los tltimos afios, y ante la ne-
cesidad creciente de ordenar la pesca
sobre una base bioeconomica, es preci-
so conocer el valor de los “stocks™ de
nuestras pesquerias y el de las zonas de
la plataforma y talud continéntales ex-
plotables para incrementar los conoci-
mientos sobre las pesquerias propias

de estas zonas a efectos de racionalizar
la extraccion.

Los trabajos sobre estudios de pes-
querias se desarrollan en los tres cam-
pos siguientes:

1. Pesquerias demersales.—Se ba-
sa en la obtencion de datos de capturas
y esfuerzo de la flota con base en los
puertos gallegos sobre las especies
principales de la pesqueria: merluza,
bacaladilla, cigala y jurel.

La recogida de datos estadisticos de
capturas y esfuerzo es diaria, para
conseguir lograr una evaluacion del
“stock™ en aguas gallegas, acompaiia-
dos de muestreos biologicos a bordo de

(Pasa a la pag. siguiente)




EL LABORATORIO OGEANOGRAFIGO

DE LA GORUNA

(Viene de la pag. anterior)

barcos comerciales. Se recogen datos
de crecimiento, distribucion de las es-
pecies a lo largo de la plataforma en
las distintas épocas del ano, selectivi-
dad a los diferentes materiales emplea-
dos para la confeccion de los artes, etc.

2. Pesquerias de atin blanco.—
Estas pesquerias de atun blance, tam-
bién llamado albacora y bonito del
Norte, vienen siendo objeto desde hace
varios anos de un plan de investigacion
amplio. El trabajo se orienta hacia el
caleulo de la captura y esfuerzo, en el
espacio y en el tiempo. y la migracion
de esta especie, asi como su relacion
con la temperatura del agua de superfi-
cie. Conviene resaltar la colaboracion
entusiasta que prestan las Cofradias de
Pescadores del Norte y Noroeste.

Se esta prestando gran atencion al
esfuerzo de la flota, a la composicion
de las capturas y las zonas de pesca,
pero es preciso recoger mas datos so-
bre los factores ambientales relaciona-
dos con la situacion de la pesca y com-
pletar datos sobre limitacion de
“stocks”™.

3. Pesquerias de moluscos.—La
produccion de moluscos gallegos es
objeto de una especial atencion, por
construir una zona costera privilegia-
da no solo en comparacion con otras
zonas costeras espanolas, sino también
con diversas zonas de otros lugares del
mundo.

Los moluscos gallegos son captura-
dos en una gran mayoria en el interior
de las rias. Alguna especie, como el
mejillon, se cultiva en artefactos flo-
tantes. Mediante este sistema se ha al-
canzado la mas alta produccion de
proteinas por metro cuadrado y unidad
de tiempo. Otras especies, como el ber-
berecho y las almejas, de gran impor-
tancia también en la economia pesque-
ra gallega, se capturan en determina-
das épocas del afio en los denominados
bancos naturales.

Los bancos naturales son, en gene-
ral, zonas limitadas en las cuales, co-
mo consecuencia de unas condiciones
ecologicas especiales, se desarrollan en
ellos diferentes especies de moluscos y
en grandes cantidades. La explotacion

de estos bancos naturales se practica

por los mariscadores, tanto a pie como
a flote y en una época limitada del ano.

El estudio de las poblaciones exis-
tentes nos permite delimitar claramente
estos bancos y conocer la produccion
de los mismos. Ello permitira progra-
mar su explotacion racional y lograrse
un incremento de su produccion.

CULTIVOS MARINOS

La investigacion se basa en la obten-
cion de cria de diversas especies de
moluscos. Estos estudios se realizan
actualmente a escala semi-industrial y
tienen como finalidad desarrollar la

tecnologia precisa que permita acome-
ter la instalacion de plantas producto-
ras de cria de moluscos a escala indus-
trial y con un alto porcentaje de garan-
tia de éxito.

Esta investigacion es necesaria debi-
do a que el incremento en la demanda
de moluscos, como la ostra plana; la
almeja fina y la vieira, etc., ha provo-
cado un agotamiento de los bancos na-
turales. Actualmente es necesario recu-
rrir a importaciones para abastecer los
parques de engorde, ya que la produc-
cion natural no puede garantizar un
suministro constante y suficiente que
asegure la rentabilidad de las inversio-
nes.

Los cultivos comprenden, por una
parte, la maduracion, puesta, incuba-
cion y ciudado de las larvas hasta que
eéstas alcanzan un cierto tamano, y por
otra parte, la produccion del alimento
necesario para el mantenimiento de los
adultos reproductores y el engorde de
las crias y jovenes.

Al alcanzar los jovenes una cierta
talla, estos han de trasladarse al mar,
ya que a medida gue crecen se incre-
mentan sus necesidades alimenticias y
de espacio. Su mantenimiento en régi-
men confinado aumentaria considera-
blemente los gastos de explotacion, de
aqui la necesidad de su traslado al mar
para continuar el crecimiento hasta
que alcancen la talla comercial.

ESTUDIOS SOBRE
CONDICIONES
OCEANOGRAFICAS

El conocimiento de la variacion en el
espacio y en el tiempo de los factores
oceanograficos, temperatura, salini-
dad, oxigeno disuelto. nutrientes, etc.,
y de la dinamica costera, olas, corrien-
tes y mareas, a lo largo de nuestro lito-
ral, es a todas luces indispensable para
un pais como el nuestro, ya que estos
conocimientos son absolutamente ne-
cesarios para la instalacion de parques
de cultivo, urbanizaciones, puertos, in-
dustrias, etc.

El asesoramiento que ha de prestar-
se a la Administracion no puede ser
improvisado. ni realizado en un tiempo
corto por muchos medios de que se
disponga. pues son el resultado de una
labor sistematica y estadistica perfec-
tamente planificada:

El conocimiento de las variables
oceanograficas repercute en el aprove-
chamiento de los recursos vivos y no
vivos del mar. Este conocimiento es
basico, por tanto, para el aprovecha-
miento de la zona costera, asi como
para combatir y paliar los efectos de la
contaminacion.

Existen ciertas especies que desarro-
llan integramente su ciclo biologico en
las aguas litorales y en las rias. Por
ello, el gran interés que presenta el co-
nocer al maximo las condiciones am-
bientales de estas areas abrigadas en

las que pasan gran parte, o toda su vi-
da, multitud de moluscos, crustaceos,
peces, etc.

Es necesario, desde el punto de vista
biologico, conocer las épocas de apari-
cion de larvas. puntos de acumulacion
de las mismas, épocas en las que esto
sucede, mortalidad de larvas, jovenes y
adultes. El conocimiento de las co-
rrientes debe resolver el problema de la
creacion de zonas de recoleccion de
larvas; la variacion térmica puede
orientar, entre otras cosas, sobre el
momento de la puesta; asimismo, la
aparicion y evolucion de capas de baja
salinidad, en épocas y lugares determi-
nados, ocasionan grandes pérdidas a
los cultivos que podrian en parte ser
evitadas.

Si queremos evaluar la produccion
del mar no basta conocer el extremo fi-
nal de la cadena, es decir, los seres ma-
rinos directamente explotados por el
hombre, cuyo rendimiento podemos
conocer por las estadisticas, sino que
interesa conocer la cadena trofica en
total, cuyo primer eslabon, el fito-
plancton, es la base de la produccion.

Uno de los aspectos de la vida en el
mar que constituye un gran desafio a
los intentos de comprension de los
cientificos lo constituye la formacion
de materia organica. Se pretende cono-
cer con la mayor precision posible las
biomasas planctonicas. su composi-
cion y distribucion estacional y bati-
métrica, los parametros fisico-quimi-
cos y biolégicos incidentes en las cade-
nas alimenticias.

Se pretende conocer con detalle no
solo las fluctuaciones de las biomasas
de huevos y larvas de peces, moluscos

y crustaceos de interés comercial y su
relacion con los factores ambientales,
sino todos aquellos seres planctonicos
que puedan ser usados como indicado-
TEs,

RED DE OBSERVACION
DEL MEDIO MARINO

La Red de Observacion del Medio
Marino (ROMM) es un servicio del
Instituto Espanol de Oceanografia,
apoyandose en sus laboratorios coste-
ros. El laboratorio de La Corufa esta
integrado en el servicio, siendo su mi-
sion primordial la observacion de la
calidad de las aguas costeras, con una
accion preferencial en las rias de Aro-
sa, Muros y Ares.

Se realizan muestreos periodicos pa-
ra el conocimiento en el tiempo y en el

espacio de una serie de parametros

agrupados en tres categorias. Una de
ellas comprende los parametros fisico-
quimicos del agua del mar, como son
la temperatura, salinidad, pH, oxigeno
disuelto, materias en suspension, cloro-
fila, nitritos, nitratos, fosfatos y sili-
catos.

Otra de las categorias comprende
parametros especificos de la contami-
nacion del agua, de los sedimentos o de
los erganismos. marinos, como los hi-
drocarburos, detergentes, bacterias,
metales pesados y compuestos organo-
clorados.

La tercera de las categorias agrupa
los parametros referentes a las comu-
nidades y ecosistema marino, como
son la taxonomia del fitoplancton, de-
terminacion de las especies fitoplancto-
nicas potencialmente toxicas, contaje

Cultivos de moluscos a escala semiindustrial.
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de particulas, biomasa zooplanctonica
y comunidades marinas.

La mision primordial de la ROMM
es advertir de cualquier aspecto que
pueda suponer un posible peligro para
nuestra flora y fauna marina. con espe-

cial atencion a aquella que es objeto de
mayor explotacion comercial.

Para ello se efectian en las rias ga-
llegas muestreos periodicos que tienen
como finalidad ampliar la base de
nuestros conocimientos sobre el con-
Junto de los parametros anteriormente
resenados. Ello tiene un especial signi-
ficado en lo que se refiere al cultivo de
mejillon y la aparicion ocasional de
mareas rojas, ya que estas pueden es-
tar ocasionadas por organismos, algu-
nos de los cuales pueden ser producto-
res de toxinas.

PROGRAMA
COOPERATIVO CON U. 8. A.

Este programa, que se realiza en co-
laboracion con la Fundacién Nacional
de Ciencias de USA, esta enfocado al
estudio de la dinamica de las cadenas
alimenticias de las rias gallegas, de las
que Arosa. por sus especiales caracte-
risticas, fue la elegida para iniciar los
trabajos, que se completan actualmen-
te con la ria de Muros y la plataforma
continental adyacente.

La informacion que se esta reco-
giendo sobre la intrusion periodica de
las aguas subsuperficiales ricas en nu-
trientes, asi como la estructura y dina-
mica de las comunidades de fitoplanc-
ton, zooplancton y bentos, permitira
establecer el modelo que rige la pro-
duccién secundaria, relacionandolo
con el predominio de los mejillones en
la cadena alimenticia, todo lo cual pro-
porcionara la base necesaria para lle-
gar a una explotacion optima de la
acuacultura del mejillon, asi como pa-
ra diversificar la produccion secunda-
ria a cosechar.

Se estudian los procesos fisicos res-
ponsables de las intrusiones periodicas
de nutrientes en las rias, para relacio-

nar los procesos de “upwelling” con
las fluctuaciones en la composicion y
en la produccion primaria del fito-
plancton.

Los cambios estacionales de bioma-
sa y produccion del zooplancton y
bentos, teniendo en cuenta la impor-
tancia que en sistema pelagico tiene el
zooplancton como via de paso de la
energia fijada fotosintéticamente por el
fitoplancton y como responsable del
reclutamiento de la comunidad epibén-
tica asociada a las bateas de mejillon.
Se ha encontrado que la alta produc-
cion secundaria caracteristica de esta
biocenosis de mejillon es responsable
del mantenimiento de comunidades
benticas de peces demersales, crusta-
ceos y equinodermas.

El estudio ininterrumpido de la dina-
mica de la poblacion de mejillones, ya
que éstos regulan y estructuran en un
gran porcentaje los flujos energéticos
en la ria, y al mismo tiempo las deter-
minaciones en los cambios de peces
demersales, crustaceos y equinoder-
mos, permitiran deducir su dependen-
cia alimenticia de la biocenosis de me-
jillon.

Con objeto de determinar el efecto
que en ambos estuarios tienen las
aguas de la plataforma continental
frente a ellos, y los procesos de inter-
cambio, se han iniciado los estudios
pertinentes, consistentes en muestrear
en cortas camparnias oceanograficas los
parametros basicos dentro de cada una
de las rias y en la plataforma continen-
tal adyacente para poder seguir la dis-
tribucion de las wvariables en funcion
del espacio. @ HECTOR QUIROGA
LORENZO. Oceanografo-biologo.
Instituto Espanol de Oceanografia. La-
boratorio de La Coruna. Apartado
130. La Coruna.

Cria de ostra plana nacida en el laboratorio de La Corufia y mantenida en un circuito cerrado de agua.
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EL FARO DE FINISTERRE
YA NO MARGA
EL FIN DEL MUNDO

El ultimo ramal

de la cordillera Cantabrica
forma. al llegar al mar,

el cabo Finisterre.

En lo alto, un faro senalizo
durante siglos lo que era

el fin del mundo conocido,
cuando se creia que la Tierra
era una superficie plana

y que las aguas de los mares
se precipitaban en sus limites
a tenebrosos abismos.

En la actualidad,

Finisterre ya no marca

el fin de las tierras conocidas,
pero su faro sigue teniendo
capital importancia

en el trafico

maritimo internacional.

Texto: FINA MIALET
Fotos: JORDI BELVER

El ultimo ramal de la cordillera
Cantabrica se adentra en el mar y for-
ma el cabo de Finisterre. Tiene en su
cumbre una planicie en la que se eleyan
varios picachos, en el ultimo de ellos,
sobre el abrupto mar, se yergue el faro
de Finisterre (del latin Finis Terrae o
fin de la Tierra), el faro del fin del mun-
do. Su nombre viene de la antigliedad,
tiempos remotos en que esta region es-
pariola senalizaba el fin del mundo co-
nocido, cuando aun se creia que la Tie-
rra era una superficie plana y las aguas
de los mares se precipitaban en sus li-
mites a abismos ignotos.

Después de que Colon patentizara la
esferidad del planeta y el faro de Finis-
terre dejara de marcar los confines del
mundo, éste perdio su aurea misteriosa
y prohibida, pero como todas las gran-
des torres de cabeza luminosa, al mar-



gen de su utilidad fisica, guia y salva-
guardia de grandes barcos y pequenas
embarcaciones, tiene el poder magico
de transportarnos al mundo novelesco
de nuestra infancia y adolescencia, de
infatigables lectores de Julio Verne.

El faro de Finisterre es uno de los
mas importantes de Espafia y es de
gran utilidad internacional por su si-
tuacion geografica. Ubicado en la cos-
ta occidental de la provincia de La Co-
runa, a los 42° 52° 56” de latitud Norte
y a 9° 11’ 10” de longitud Oeste de
Greenwich. Tiene una luz fija blanca y
centelleo por periodos de treinta segun-
dos, se halla instalado a 469 pies ingle-
ses (142.95 m.) sobre el nivel del mar,
es visible a la distancia de 26 millas
nauticas (48.152 m.) para los destellos
y 16. (29.632 m.) para la luz fija, en
una torre octogonal de granito:

RODAS Y ALEJANDRIA

Desde la antigiiedad, en lugares al-
tos situados a la entrada de los puertos
y canales navegables, se encendian
grandes fogatas para orientar a las
embarcaciones.

En el puerto de Rodas, durante el si-
glo III antes de J. C.; un gigantesco co-
loso de bronce representando al dios
Apolo sujetaba una gran antorcha en
su mano derecha. Impudica estatua de
la libertad de nuestros antepasados, vi-
ril y sin tinica, dejaba pasar entre sus
piernas a las embarcaciones de mayor
envergadura. La sexta maravilla del
mundo antiguo, construida por Cares
de Linde, fue destruida por un terre-
moto a los cincuenta y seis afios de su
construeecion.

En la embocadura del Nilo, Alejan-

\ ™

dro Magno trazo con harina las lineas
maestras de la ciudad que deseaba fue-
ra el mas alto ejemplo del poder mace-
doénico y de la cultura helenistica: Ale-
jandria no solo tuvo un famoso museo
y una vastisima biblioteca, también po-
seia un gigantesco faro de 160 metros
de altura, construido en marmol blan-
co, considerado como la séptima ma-
ravilla del mundo antiguo. Erigida por
Tolomeo I1 Filadelfo en la isla de Fa-
ros, la gran torre de senales para los
navegantes que se dirigian a Alejan-
dria, fue el faro por antonomasia, el
crisol del término.

EVOLUCION DEL FARO

La senalizacion o balizaje de las
costas o islotes peligrosos para la na-

vegacion no sufrié cambios importan-

tes hasta mediados del siglo pasado, en
que el fuego de lena fue sustituido por
quemaderos de petroleo.

James Chanes fue el creador de la
concepcion moderna del faro, creando
el sistema optico que emite distintos
resplandores, de esta forma se podia
ya distinguir un faro de otro, Con pos-
terioridad a la segunda guerra mun-
dial, se implantaron los faros semiau-
tomaticos movidos por dinamos,

Con la creacion de las valvulas sola-
res, que ponen en funcionamiento el fa-
ro cuando se ocultaban el sol y lo apa-
gan en la alborada, se arribé al faro
moderno automatico.

En la actualidad existen también los
denominados radiofaros, que emiten
sefiales circulares o direccionales que
son captadas por los barcos. B
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LIPPER'

UN CARGUERO DERRIBA
EL PUENTE ALMO,
DE GOTEMBURGO

GOTEMBURGO.—EI “'Star Clipper’’ choc6 en la
madrugada del 18 de enero con el puente Almo y
provoco su desmoronamiento y la caida al mar de
tres camiones y un coche.

El Almo es el puente principal de una serie que
cruza el fiordo Askero y une la costa Oeste sueca
con el archipiélago de las islas Tjorn. Mide 532
metros y la altura de su ojo alcanza los 41 metros.
Fue construido en acero y hormigon en los afios
1956 al 1960.

El “'Star Clipper"’ es un carguero de 18.000 TRB
y bandera liberiana, aunque pertenece a la compa-
fija armadora noruega de Alfred Olsen. Fue cons-
truido en los astilleros suecos de Kockums y su co-
lisién se debid a la fuerte bruma existente en dicha
madrugada.

Los expertos anunciaron que se necesitaran dos
anos para su reconstruccion.

En las fotografias, dos aspectos del estado en
que quedaron el carguero y el puente, y abajo, foto
de archive de este ultimo, B
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PROTAGONISTA: LA MAR

Andrzej Wadja, premiado en Cartagena 79 con
“La linea de sombra”.

CINE

CARTAGENA,
ANO OCTAVO

Del 5 al 10 de noviembre de 1979 se
celebrd en Cartagena la VIIT Semana In-
ternacional de Cine Naval y del Mar, bajo
la presidencia de don Enrique Pérez-Cua-
drade de Guzman. Simultdneamente,
otras manifestaciones culturales y re-
creativas tuvieron lugar en la ciudad,
contribuyendo al éxito del ya veterano
festival de cine maritimo, otorgandose
por el Jurado internacional los siguientes
premios en esta edicion de 1979:

Premio Carabela de Plata a la mejor
pelicula de todas las presentadas al cer-
tamen, a "'La linea de sombra”, una cinta
dirigida por el prestigioso realizador po-
laco Andrzej Wajda, un autor del que po-
demos recordar, entre otras, obras de la
calidad de '“Cenizas y diamantes” (1958),
"Paisaje después de la batalla” (1970} o
“Los abedules” (1972). Premio Submari-
no Peral al mejor largometraje, a “Un
pescador de Hadstholm'', de Jon Bang
Carlson, producida en Dinamarca. Pre-
mio Cigala de Plata al mejor cortometraje
en 35 milimitros, “‘ex-aequo’’, a ""Hielo"',
de Yugoslavia, y a la cinta italiana “El
mar debe vivir'. Finalmente, Premio
Mar Menor al mejor cortometraje en 16
milimetros, a “Flotilla blanca", cinta de
Canada,

Recién terminada esta presente edi-
cibn, ya se prepara la IX Semana de
1980, del 3. al 8 de noviembre, a la vez
que se publican las bases para el concur-
so del cartel anunciador, asi como del
concurso de cuentos sobre el mar. Como
novedad para este préximo certamen, un
concurso internacional de fotografia en
blanco y negro con el tema genérico de
“El mar y su entorno”. Y en todos ellos,
tanto cartel como cuentos y fotografia,
importantes premios, colaborando en el
éxito previsible de la edicién de 1980.

Cercano ya a su primera decena de

existencia, sin duda el festival de Carta-
gena viene a demostrar como el tema
maritimo sigue constituyendo un filon
imporiante en la tematica del cine actual,
logrando un prestigio que de las fronteras
espanolas ha ide pasando ya a ambitos
plenamente internacionales, como lo
prueban las numerosas cintas que ano
tras ano se exhiben en esta importante
Semana Internacional de Cine Naval y
del Mar de Cartagena. B JUAN-FABIAN
DELGADO.

EL
“BEST-SELLER"
EN EL GINE

La apoyatura literaria en los guiones
de cine es algo tan antiguo y tan viejo co-
mo el propio cine, que ha utilizado la base
libresca desde sus mismos origenes y des-
de sus primerisimos films. Por otra parte,
gsa misma base literaria ha servido de
coartada cultural a un medio como el ci-
nematografo, que en sus comienzos fue
muy cuestionado como arte y como cul-
tura en si mismo.

Pasados los tiempos y venido el sépti-
mo arte a una madurez y a una categoria
artistica propia que ya nadie se atreve a
discutir, el tomar un libro como base de
un film fue ya enfocado desde otros pre-
supuestos y con otro cariz muy distinto.
Normalmente fueron los imperativos co-
mereiales los que han hecho en las nlti-
mas décadas que los productores se incli-
nen por las adaptaciones literarias, bus-
cando el éxito en las pantallas de lo que
ya lo tuvo en las paginas impresas. Asi, el
concepto anglosajon del “best-seller’”, y
libros més vendidos, se ha impuesto a la
hora de plantear la produccion de un
film, dando unas garantias comerciales a
un producto que cada vez resulta mas ca-
ro de realizar.

También el cine de tematica maritima

_ se ve a menude metido en esta maniobra

comercial que no implica necesariamente
falta de calidad. En los 1ltimos meses re-
corren las pantallas nacionales cintas
que tienen una base literaria, como el
“Moby Dick’’, de John Huston, basada en
el clasico libro'de Herman Melville, una y
otra vez reeditado, ahora también en Es-
pana, o —en una clave muy distinta—
obras abiertamente comerciales, como
“'Cita de oro’’, de Ashley Lazarus, que to-
ma como base para su aventura mariti-
ma un libro de Alistair Mac Lean, el autor
de '"Los cafiones de Navarone", y tantos
otros ejemplos de “‘best-sellers”. En “Cita
de oro", la transcripcién cinematografi-
¢a, con ser simplemente correcta, enri-
quece, sin embargo, la base literaria por
su propio tono espectacular en las inci-
dencias de esta historia de un barco con
cargamento de oro, bomba activada, se-
cuestro en alta mar y demas elementos
aventureros.

Asi, por caminos dispares, tanto 'Mo-
by Dick™" como esta simplemente correc-
ta “'Cita de oro” —que tiene un buen re-
parto encabezado por Richard Harris—
sirven de enlace entre el terreno de la li-
teratura v lo puramente filmico, siempre
con la hase de la tematica maritima como
fondo argumental de ambos ejemplos. B
J.-F, D.

SELLOS DE TEMA “FAUNA MARINA™

Aungue parezcd un tanto extrano, la
programacion de sellos para el ano 1980
no comienza en el mes de enero, sino en
el de febrero. Por ello, en esta cronica no
hacemos ninguna referencia a los sellos
de Espana, ya que si bien disponemos en
estos momentos de los datos técnicos de
las emisiones que van a aparecer & lo lar-
go del ano, no disponemos de las corres-
pondientes fotografias, y ya se sabe que
una cronica filatélica necesita imprescin-
diblemente de la parte grafica, con el fin
de dar al lector una cumplida referencia
de los sellos o de las emisiones gue se co-
mentan.

Por otra parte, como redactor desde
hace ya muchos afos de esta seccion de-
dicada al sello y a su coleccionismo, ten-
go que agradecer la numerosa correspon-
dencia que sostengo con muchos-lectores
en relacién a temas filatélicos. Por lo que
respecta al tema Marina, cada vez hay
mas coleccionistas en Espafia e incluso
ya existe una asogiacion que los agrupa.
Quien pueda estar interesado en los fines
de esta asociacion puede escribir a quien
la dirige, cuyo nombre y sefias son: don
José P. Gomez-Agiiero. General Mola, 4.
Yunclillos (Toledo).

SELLOS DE TEMA NAVAL

ESTADOS UNIDOS.—Un sello més de-
dicado a la independencia norteamerica-
na es el hecho que marca el 200 aniver-
sario del combate entre el bugue de los
Estados Unidos llamado “‘Bonhomme Ri-
chard” y el britdnico “HMS Serapis’.
Aquél, al mando de John Paul Jones, de-
rroto a éste, y hay que contar la anécdota
de que cuando el “Bonhomme Richard"
estaba cosido a canonazos, el comandan-
te del “Serapis” le propuso que se rindie-
ra, a lo que contesté John Paul Jones:
“jPero si aiin no hemos empezado a com-
batir!"".

Por otra parte, un reciente matasello
especial norteamericano muestra uno de
egos tipicos buques fluviales del Missis-
sippi y ha sido usado en la ciundad de San
Luis.

“FAUNA MARINA™

Por parte de Belize (ex Honduras brita-
nica), hay una serie en la cual figuran
linicamente conchas marinas y se forma
con los valores de: 1, 2, 3, 4, 5, 10, 15,
20, 25, 35, 45, 50, 85 centavos, 1, 2,5y
10 délares de la zona del Caribe. Hay
ademas dos hojas bloque, una con sellos
de 85 centavos y 5 dolares, y la otra con
sellos de 2 y 10 délares.

Una coleccion de sellos en donde figu-
ren conchas marinas es bien bonita y por
ahora no muy larga.

REPUBLICA DE DJIBUTI.—También
este pais africano ha hecho una emisioén
dedicada a conchas marinas, pero mucho
més corta, ya que solamente son tres va-
lores de: 10, 40 y 300 francos CFA.

NUEVA CALEDONIA Y DEPENDEN-
CIAS.—Para este territorio francés en
Oceania hay un sello de 23 francos CFP,
en donde figura un conjunto coralino que
hay en el acuario de Noumea, la capital
de dicho territorio. Esta serie, como las
dos anteriores mencionadas, van estam-
padas en huecograbado multicolor:

AUSTRALIA.—Dedicada a la pesca de
tipo deportivo, tanto en aguas dulces co-
mo marinas, hay una composicion de:
20, 35, 50 y 55 centavos. Los motivos fi-
gurados son: pesca de la trucha, la pesca
como deporte y entretenimiento, la pesca
con cafa en alta mar, la pesca desde la
playa. Estos cuatro sellos también han si-
do estampados en huecograbado multico-
lor y el autor de los dibujos es el artista
Brian Clinton.

NOTA.—Esta seccién filatélica tiene
un doble fin: en primer lugar informar
mensualmente sobre las nuevas emisio-
nes de Espafa, y en segundo lugar, ser un
medio a través del cual se nos puedan ha-
cer toda clase de consultas sobre sellos,
catalogos y material filatélico. Las con-
sultas deben ser enviadas directamente
al redactor de la seccién, con domicilio
en: Avenida del Mediterraneo, 48. Ma-
drid 30. m LUIS MARIA LORENTE,
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Pailebote mallorquin “Nuevo Corazon”, de 1885 (izquierda). Construyé Antonio Sancho Comas Fotograﬁa Comas. Pailebote canario “Purisima Concepcion”. Fotografiado en 1942 por Javier
Pastor (derecha).

EL PAII.EBO'I'E

Creo haber dicho, en algin trabajo de los que en estas paginas vienen apareciendo, gue las embarcaciones
regionales, dedicadas a la pesca o al trafico costero, han merecido poca atencion por parte de los modelistas,
cautivados, sin duda, por barcos de nombres sugerentes, protagonistas de episodios de la historia maritima de
olros paises, repetidos hasta la saciedad, A ello ha contribuido, con toda probabilidad, la falta de documenta-
cion detallada, en cuanto a sus peculiaridades. Entre estas.embarcaciones tradicionales, de relevante protagonis-
ma en su epoea, podemos citar el pailebote como atractivo tema que sugerimos a quienes deseen realiar un bar-
co de caracteristicas propias, que presenta, por anadidura, el aliciente de no resultar de factura demasiado labo-

riosa.

La voz pailebote es una deformacion de la locucion
nglesa “pilot boat”, utilizada para nombrar una em-
barcacion de practicos utilizada en Inglaterra y los
Estados Unidos de América. Posiblemente empezo a
aplicarse en razon de ciertas analogias de aparejo, to-
da vez que vestia velas cangrejas, aunque haya que
convenir en que las diferencias del conjunto eran no-
tables. Su aparejo corresponde a la goleta'(“goelette”
en franceés, “golette” en italiano, “schooner™ en in-
gles) aparejada con dos velas cangrejas y dos o mas
foques, aunque la similitud de casco tenga poco que
ver con el “schooner” americano o -canadiense, dedi-
cados a la pesca del bacalao en los grandes bancos de
Terranova, en cuyas lineas se inspiraron los disefios
de los primeros cruceros de caracter deportivo.

Su aparicion puede situarse a finales del si-
glo XVIII, en que existian embarcaciones de pesca y
transporte costero de registros entre 40 y 80 tonela-
das, con casco mangudo y resistente, conocidos co-
mo queche, que portaban velas cangrejas. La difusion
del pailebote se produjo, por razones econdmicas,
cuando empezaron a ser reemplazados los barcos de
aparejo cuadro, desplazados por la maguina de vapor
y el motor. hasta quedar reducidos a unos pocos con
funciones de ensenanza. Aquella marina de vela, que
en el afio 1875 cifraba mas de 700.000 toneladas en
nuestro pais, paso a las 110,000 & principios de siglp
y en la década de los anos 50 no alcanzaba las 7.000
toneladas. Durante la Gran Guerra fueron construi-
dos muchos, en muy diversos lugares de nuestras cos-
tas, habilitados como astilleros improvisados, para
hacer uno o dos barcos, que en ocasiones carecieron
de cualidades constructivas y de calidad en sus mate-
riales, ya gue se hicieron con vistas a inmediatas
puestas en servicio y amortizaciones en breve plazo.

El pailebote de dos y a veces tres palos, con tonela-
jes que oscilaban entre las 50 y las 200 toneladas,
eran de escasa dotacion, compuesta por patron, con-
tramaestre, cocinero y tres O cuatro MAarineros, que
podian maniobrar su aparejo sin necesidad de subir a
los palos y que por anadidura realizaban las faenas de
carga y descarga, reduciendo asi el coste de los fletes.

Durante ¢l iiltimo tercio del siglo XIX y principio
de éste navegaron con todo su aparejo, que incluia
esa vela triangular, de aparicion tardia, llamada es-
candalosa, pero entre, ia primera y segunda décadas
del siglo XX se les empezaron & montar motores del

tipo. Bolinders, los masteleros se echaron abajo o re-
dujeron en longitud, quedando descartada tal vela, y
pasaron a ser motoveleros en los que la propulsion
vélica tuvo un caracter muy auxiliar, quedando redu-
cida a los cangrejos.

Hace treinta anos ain podian verse en nuestros
puertos buena cantidad de estos motoveleros que ha-
cian trafico entre las costas peninsulares y también
con las islas, representados para siempre en los dibu-
jos del arquitecto Amat, algunos de los cuales consti-
tuyen las ldminas del libro “Ultimos veleros en el
puerto de Barcelona™, gue edito la Asociacion de Ca-
pitanes de Yate. Entre ellos se identifican el ** Antonio
Alzina”. “Cala Contesa”, “Cala Gat”, “Cala Mar-

sal”, *Cala Tuent”, “Costa del Sol”, “Dos Herma-
nas”. “Emil”, “Hernan Cortés”, “Marte”, “Miguel
Masiques™, “Nuevo Corazon”, “Porl.o Colom”, “Ra-
mon Fleixas”, “Salinero”, “S. Petra” y tantos otros.
Ain quedan algunos, amarrados en los muelles, espe-
rando la suerte incierta de ser consumidos por el fue-
g0 o de acabar como relleno de algin malecon. Seria
necesario hacer un llamamiento a la sensibilidad de
las gentes para que se conservara alguno de estos tes-
timonios de nuestro pasado, que desaparecen sim de-
Jjar vestigios que puedan ser considerados por genera-
ciones sucesivas.

CARACTERISTICAS GENERALES

El casco de afinadas lineas es adecuado para ser
construido a partir de un blogue macizo o por el siste-
ma de planchas superpuestas, con bordas anadidas.
Su proa lanzada tenia muchas veces adorno comore-
mate de la roda, que no alcanzaba el rango de masca-
ron, Podia ser una alegoria relativa al armador o
puerto de origen o una simple voluta confiada a la
imaginacion del artesano especializado. Las. popas
eran redondas, de espejo o de dos cuerpos, con orna-
mentacion de talla circundando el nombre del barco.
A la altura del trancanil se abrian, a lo largo del cas-
'co, los imbornales u orificios para desaguar [a cubier-
ta. A media longitud de la borda existia una porta
rectangular o faluchera.

La cubierta tenia, en ocasiones, un saltillo de poca
altura en popa. Sobre el castillo se instalaba un ca-
brestante de barras y en la cubierta, a continuacion

del castillo, existia un molinete, utilizado para las fae-
nas de ancla y de carga, del tipo tradicional de balan-
cin, accionado con guimbaletes. Una o dos bombas,
para achique o picado del agua de los [ondos, estaban
instaladas en la parte media, generalmente adosadas
a la contrabrazola de una escotilla.

La cubierta presentaba aberturas para bajar al ran-
cho de marineria, entre el castillo y el molinete, Dos
escotillas, a nivel de los palos y una de gran tamano,
para dar paso a la carga, se cubrian con tablones y
encerados durante la navegacion. El acceso a la ca-
mara del patron, situada a popa, se hacia por la parte
posterior de un tambucho, con puerta y techo despla-
zable, a cuyo lado solia instalarse la bitacora, que asi
quedaba al alcance del timonel, que en los mas primi-
tivos se gobernaban con cafia y guardines o palanqui-
nes. Luego se instalaron ruedas y se cubrio parte del
espacio con una caseta o tambucho para resguardo
del timonel.

A lo largo de las bordas, por su parte interior, co-
rria un recio tablon a unos dos tercios de la altura de
aquellas, en cuyos orificios, practicados al efecto, se
alojaban las cabillas donde fenecian los cabos de la
jarcia de labor.

Tampoco la cocina tuvo en un principio instalacio-
nes permanentes y el yantar se cocia en fogones por-
tatiles de hierro, rectangulares, con una rejilla sobre la
que s¢ apoyaban las vasijas y un fondo metalico so-
bre el que se recogian las cenizas, para preservar la
madera de la cubierta del fuego. Junto al limite del
castillo se proyectaban hacia fuera, en cada banda,
las serviolas o pescantes de gata. Los cascos estaban,
casi invariablemente, pintados de blanco.

La arboladura podia ser de dos o tres mastiles, ca-
da uno de ellos con palo macho y mastelero, sin cofas
y con crucetas cortas. Estaban mantenidos, lateral-
mente, por tres obenques y una burda o brandal de
mastelero, tensados por medio de acolladores y bigo-
tas, las inferiores besando la tapa de regala, afianza-
das al casco con largos cadenotes empernados por su
parte exterior. Los palos vestian velas de forma trape-
zoidal, llamadas cangrejas, entre palo macho, botava-
ra y pico correspondientes. Para cargarlas o arriarlas
se hacia descender el pico y la relinga de envergue o

gratil bajaba adosada al palo, conducida por grandes:

aros de madera |lamados garruchos, quedando afe-
rrada entre botavdra y pico. Este (ltimo se maniobra-
ba por medio de dos drizas, correspondientes a la bo-
ca y al penol, que permitian regular su altura e incli-
nacion. En el penol del pico se guarnian las ostas para

Nota del autor:

fijar su posicion. En cuanto a la botavara, que limita
la vela por debajo, se gobernaba por medio de un
aparejo de tres o cuatro guarnes, por el que laboreaba
{a escota. Una contra en cada lado servia para evitar
las: trasluchadas al cambio de banda de la botavara
en las viradas,

Entre los masteleros y el pico se vestian las escan-
dalosas, con su amura al pie del palo y |2 escota labo-
reando por un moton en el penol del pico y luego por
otro en la quijana, para fenecer en proximo lugar al
cabo anterior.

El baupres podia tener también botalon, de acuer-
do con el numero de velas de su aparejo o del despla-
zamiento. Ordinariamente se largaban tres foques y
en casos de mayores tonelajes podian existir foque
volante y tringuetilla.

LOS PLANOS

La desaparecida Agrupacion de Miniaturistas Na-
vales de Esparia, que tuvo su sede en Barcelona, edito
un magnifico plano de pailebote, hoy muy dificil de
encontrar. También Alfonso S. Garcia tenia en su co-
leccion de planos el del pailebote “Carmen”, que Olfi-
mamente no aparece én las listas. El modelista Juan
Colomer Torres es autor de una serie de planos publi-
cados por Borras Ediciones, entre los que figuran el
pailebote “Cala San Vicens” y el de tres palos “Cala
Gart”.

Como referia en un trabajo aparecido en esta sec-
cion con el titulo “El testimonio de los planos” (“Ho-
ja del Mar”, nimero 165. Junio 1979), he trabajado
en llevar al papel las lineas del “Nuevo Corazén", que
fue construido y botado en Palma de Mallorca en
1885 y que, aungue se encuentra a flote, parece tener
proximo su fin. Una de las ilustraciones corresponde
al modelo construido. por Antonio Sancho Comas,
habil artesano de Manacor (Mallorca), autor de una
hermosa coleccion de embarcaciones tipicas del mar
Mediterranco. Otra corresponde a un modelo sin
mastelero, trabajo de Sergio Repiso. Seguramente
existiran datos de primera mano, procedentes de
constructores de muy distinfos lugares de nuestras
costas, que serian muy uUtiles para ampliar un trabajo
sobre esta embarcacion, pero la verdad es que a mi
me resulto. muy dificil encontrar testimonios escritos
con que complementar el trabajo realizado a bordo
del yiejo pailebote. @  JAVIER PASTOR QUIJA-
DA.

Enel trabajo. "La historia de un galedn” aparecido en el niimero anterior (171-172) existe un pirrafo incorrecto, como con-
secuencia de ciertos lapsus ocurridos al pasarlo @ maquina. EI nombre del awior de “La ingtruceldn nautica™ es. Gama de Pala-

rios y no Garcin de Paredes, como se escrihfé, y dﬂm.‘ den'pdr?qﬁa en gie se cita la obra fueron salad

un par de rengl

Después de “toda clase de detalles” debio
medidas acotadas, de nada fdcil interpretacion”,

1o una serie de secciones de cuadernas y eiperﬂ! del casco, con
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Titulo: “La guerra naval en el Pacifico”.
Autor: Luis de la Sierra.

Editorial Juventud. Barcelona, 1979.
619 paginas, dos con ilustraciones.
Precio: 1.400 pesetas.

El marino espafiol
Luis de la Sierra ha
publicado reciente-
mente “La guerra na-
val del Pacifico”, mag-
nifico estudio sobre es-
te capitulo trascenden-
tal de la historia de la
segunda guerra mun-
dial. En €l el autor
muestra, una vez mas,
su exhaustivo conoci-
miento del tema y su
concision y amenidad
como cronista.

El inmenso océano
Pacifico, escenario en
el gue la Historia situd
el enfrentamiento de
norteamericanos y ja-
poneses, fue descu-
bierto y surcado por
espanoles antes que ningtin otro occidental. En su profundo le-
cho yacen los restos mortales de Juan Sebastian Elcano, el pri-
mer hombre que circunnavegé la Tierra y el primer occidental
que atraveso dos veces el Pacifico. No pudo haber escogido una
tumba mas adecuada para su grandeza de espiritu. En una de las
islas del archipiélago de Santa Cruz esta enterrado Alvaro de
Mendana, descubridor de las Marquesas (asi bautizadas en ho-
nor de nuestro marqués de Caiiete), las Salomon y las Santa
Cruz. Infinidad de otros espanoles dejaron sus huesos en &l o en
sus islas.

Luis de la Sierra

Las profusas tradiciones habladas y cantadas de los polinesios
permitieron a los espafioles primero, y posteriormente a ingleses
y franceses, reconstruir como los pobladores de las islas surca-
ron sus aguas muchos siglos antes de la era cristiana, consti-
tuyendo asi una inignalable gesta marinera, porque aunque no
conocian la aguja magnética o nautica, disponian de grandes em-
barcaciones de madera y casco doble —catamaranes— con
aparejo de velas hechas de fibra de coco ¥ espaldillas de gobier-
no. Su eslora alcanzaba hasta los veinticuatro metros y sobre la
cubierta que unia ambos cascos iba amarrada una baja cabina
hecha de madera y hojas de palma. En aquellas travesias de emi-
gracion, los polinesios llevaron a bordo a sus mujeres ¢ hijos, asi
como animales domésticos y plantas de cultivo. Marineros de tal
habilidad, que cuando nuestros compatriotas llegaron al Pacifico
desdenaron las agujas magneticas,

Este inmenso océano, que oculta tambien miles de ignoradas
tragedias y que fue tan heroicamente conquistado por los poline-
sios, sufrid en sus aguas, desde el 7 de diciembre de 1941, fecha
del atague a la flota norteamericana del Pacifico surta en Pearl
Harbor por parte de la escuadra japonesa, hasta el 2 de septiem-
bre de 1945, en que el Imperio del Sol Naciente tuvo que firmar
la capitulacion sin condiciones, una terrible confrontacion naval
sin precedentes en la Historia. La guerra fue casi exclusivamente
naval en este hemisferio, pues, al carecer los Estados Unidos y
Japén de fronteras comunes, no existio la posibilidad de que sus
grandes ejércitos de tierra o aire pudieran enfrentarse. Inicial-
mente, durante casi medio ano, los choques mas importantes fue-
ron navales. Después, hasta el final de la contienda, los hubo
también terrestres y aéreos, pero siempre limitadisimos en sus
efectivos y duracion, mientras que la lucha en el mar prosiguio,
implacable y durisima, hasta que el Imperio del Sol Naciente se
quedd practicamente sin escuadra y casi también sin Marina
Mercante. En el Pacifico perdio diez formidables acorazados y
criiceros de batalla y veinte portaaviones, ademas de treinta y
ocho cruceros y ciento veintinueve destructores. En resumen, del
millén y medio de toneladas de buques de guerra con que conta-
ba al comenzar la contienda y de las que construyo durante ella;
al final apenas le quedaban unas doscientas mil, es decir, le fue-
ron hundidas un millon novecientas sesenta y cinco mil seiscien-
tas cuarenta y seis toneladas.

Las pérdidas norteamericanas fueron proporcionalmente mu-
cho menores, una tercera o cuarta parte de las niponas, a lo que
contribuyo fundamentalmente el conocimiento, desde poco des-
pues de estallar la guerra, de las claves navales secretas del ene-
migo, la disponibilidad de equipos de radar altamente desarrolla-
dos, con tres afos de ventaja sobre los japoneses, que lo consi-
guieron en marzo de 1942, y la inmensamente superior capaci-
dad tecnologica e industrial. Los Estados Unidos emplearon mas
de cien portaayiones y unos cien mil aviones de combate, aunque
¢l autor nos hace ver que tampoco la guerra fue para ellos un pa-
seo, pues la resistencia, las ofensivas y los contraataques japone-
ses fueron constantes y en ellos demostraron su moral de victoria
y su bravura, a veces suicida, como en el caso de los “kamika-
ze”. Y no hay que olvidar que la primera gran batalla librada en
el oceano Pacifico en la segunda guerra mundial fue una aplas-
tante derrota norteamericana sin paliativos, pese a su sorpresa.
Los japoneses hubieran perdido la guerra de todas las maneras,
debido a las razones ya expuestas por el autor, pero si no hubiese
sucedido el ataque a Pearl Harbor, tal vez hubiese sido antes.

La utilizacion de minas de fondo por parte norteamericana
contribuyo decisivamente a la destruceion de la Marina Mercan-
te nipona; la industria quedo paralizada por falta de materias pri-
mas; desde abril cesaron por completo las importaciones de pe-
troleo y las autoridades civiles advirtieron a los militares que si la
guerra se prolongaba otro afio, mas de siete millones de japone-
ses moririan de hambre. El Gobierno japonés comunico, después
de la rendicion a la Dieta, que la causa principal de la derrota ha-
bian sido las pérdidas sufridas por la Marina Mercante imperial.
Cuando se lanzaron. innecesariamente, las bombas atomicas, el
Imperio del Sol Naciente estaba absolutamente fuera de com-
bate.

A esta conclusion y al conocimiento de la Historia del inmen-
s0 océano y de multiples y variados detalles de la confrontacion
naval mayor de las sucedidas en la Historia de la Humanidad
nos lleva con su amena y documentada prosa el autor de la obra.

Su relato es minuciosamente documentado y directo y el lector
lo sigue con verdadero apasionamiento. Hay en “La guerra naval
en el Pacifico” paginas maestras y en general la descripeion de
las batallas, dentro de la rigurosa precision en cuanto a posicio-
nes, horarios, armamentos, circunstancias climatologicas, etcete-

ra. v sin ningan empleo de retorica es de un verismo impresio-

nante.

Entre la gran cantidad de libros que se han escrito sobre la
guerra del Pacifico, éste se sitia en los primeros puestos. Su lee-
tura es recomendable a todos los niveles, muy especialmente pa-
ra aquellos que tienen a la mar como vocacion o como aficion
preferente, v, por supuesto, para cuantos estan interesados en la
historia naval. ® P. C.
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«por el Gran Océano

CONSUELO PATINO

VIVENCIAS

DE LA ESPOSA
DE UN MARINO
A BORDO

Titulo: “ENTRE MARINOS Y KIMONOS”.
Autora: Consuelo Patino.

Editorial Escuela Espanola, S. A.

1975, 261 paginas con ilustraciones.

El libro de Consuelo Patino ha surgido gracias a la mar. Casa-
da con un marino, viajo con sumarido alrededor del mundo y re-
cogid minuciosamente toda suerte de detalles de los nuevos pai-
ses que conocia y que acumulados a los que ya poseia (en Espa-
fia era maestra y vivio con anterioridad a su boda varios anos en
Nueva York), le permiten narrar con gran precision sus impre-
siones.

Desde lo que constituia su vida a bordo, en “sus ochocientos
dias”, como ella misma llama al tiempo que permanecm embar-
cada, las caracteristicas de los mares que atraveso, los nuevos te-
rritorios que descubria y los sentimientos que experimentaba an-
te todo ello, haciéndonos participes en muchas ocasiones de los
mas intimos, forman un atrayente conjunto que en ningin mo-
mento deja de interesar al lector.

El sencillo lenguaje empleado (tal vez cuando lo escribi6 no
dejaba de pensar en su vocacion pedagogica) hace que haya sido
elegida obra recomendada por el Ministerio de Educacion para
alumnos de la Segunda Etapa de EGB. Tampoco deja de ser di-
dactico, para tener una vision global de una parte del mundo, a
los profesores. Aunque esos viajes sean deseos sonados por to-
dos, la autora ofrece una gran posibilidad de acercar esos suerios
mas a la realidad a todo lo largo de sus paginas.

“Entre marinos y kimonos” es un titulo entrafiable para Con-
suelo Patino, lo comprende a la perfeccion quien lee el libro. Ella
agradece a su marido el haberlo escrito; el lector sin duda le
agradecera a ella su interés abierto a todo, que le permitio, en vez
de guardarse esas impresiones, plasmarlas en esta obra gue co-
mentamos. B P, C.

MANUAL DE SEGURIDAD
SOCIAL DEL MAR

or el Instituto Social de la

Marina
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PUDING DE KRABARROCA

S éste uno de los grandes platos de pescado de Ia
nueva cocina vasca. Juan Mari Arzak, el joven ani-
mador de esta nueva cocina, creé este plato en el
restaurante que lleva su nombre de San Sebastian,
que es una de las mejores mesas de Espana. Dos
estrellas en la Michelin —la maxima puntuacion al-
canzada por un restaurante espanol—, nueve sobre
diez en la Guia “Gourmetour” y la maxima puntua-
cion también en la Guia de la Campsa.

El rascacio o escorpena, cuyo nombre cientifico
es “Scorpena por;:us", tiene distintos nombres en
las costas espaiolas. Krabarroca, como hemos di-
cho, en Vascongadas; cabracho en Asturias, Galicia
y Santander, y en Catalufia se le llama de diversas
maneras: escorpora roja, rascassa, polla y también
gallina —posiblemente por el color de su piel—. En
Valencia le llaman gallineta. Es un pescado maéas
bien impresionante: rojo, espectacular, con sus es-
camas y sus grandes ojos y las espinas que ador-
nan su cabeza. Su came, blanca y delicada, es ex-
celente para caldos y sopas, para guisos marineros
y para delicadas preparaciones como puede ser es-
te pudding del que nos ocupamos. El prestigio le
viene de muy antiguo, ya que en la Grecia fue uno
de los pescados mas queridos. Arquestrato de Ge-
la, el viejo autor gastronémico, en su catalogo de
peces suculentos, que es el primer gran texto sobre
la coquinaria del pescado mediterraneo, le tiene
como una de las mejores piezas. Por otra parte,
también tuvo prestigio por sus cualidades sanado-
ras. Plinio el Viejo afirmaba que el higado del ras-
cacio, secado y molido y esparcido sobre las verru-
gas las secaba y a la larga las hacia desaparecer.
Asimismo afirmaba que en la cola tenia una cierta
piedra o huesecito que disuelta en vino era remedio
sin igual para los calculos renales. Lo dificil es en-
contrar la misteriosa y magica piedrecita, nos te-
memos.

En cada pais donde se pesca el rescacio o la es-
corpena roja, como gusten llamarle, es base funda-
mental de platos. En Marsella lo es de la boulla-
baisse, en Cataluiia del “suquet” de pescado, en
Valencia del arroz “a banda”, en el Pais Vasco de
este pudding exquisito.

La receta del pudding de krabarroca, ya imitada
por muchos restaurantes, ha sido recientemente
publicada en el libro “La cocina del mercado”, de
Paul Bocuse, editorial Argos-Vergara, 1979. Al fin
de este libro, fundamental dentro de Ia cocina mo-
derna del gran cocinero de Lyon, hay un apéndice
que dedica a la cocina de Juan Mari Arzak. Y de es-
te recetario copiamos esta extraordinaria y tan re-
comendable creaci6on: Para ocho-diez personas:
medio kilo de krabarroca (escorpena) en crudo, sin
cabeza; ocho huevos, cuarto litro de nata liquida,
cuarto litro de salsa de tomate, una zanahoria, un
puerro, perejil, sal y pimienta. Se cuece la krabarro-
ca con el puerro, la zanahoria y la sal. Cuando esté
suficientemente cocida se le quitan las espinas y la
piel; se desmenuza y se desmiga. Aparte se mon-
tan los huevos (yemas y claras) a punto de tortilla e
inmediatamente se anade la nata, la salsa de toma-
te y el pescado que hemos reservado. Se vierte en
un molde de litro y medio, tipo “teefal” rectangular,
previamente untado con mantequilla y pan rallado.
Se cuece a bafio Maria, en el horno (temperatura:
225°), durante una hora y cuarto. Una vez frio, se
desmoldea y se sirve acompafnado de una salsa
mahonesa asi confeccionada: un litro de aceite de
cacahuete, dos huevos enteros, una cucharada de
vinagre de jerez, sal. Se ponen en un recipiente
adecuado los huevos con el vinagre y algo de sal.
Se bate y se va afiadiendo poco a poco el aceite
para que se vaya emulsionando. Se obtendra
una mahonesa de tono méas blanco que lo nor-
mal. B



CRONICAS NAGIONALES

De nuestros corresponsaies
en la costa y servicios especiales

CORRUBEDO

EL PATRULLERO "CADARSO"
APRESA A DOS BARCAS
QUE FAENABAN CON EL “"GAN"

CORRUBEDO (La Coruna).—El patrullero 'Cadarso”, de la
Armada, aprest a dos embarcaciones que faenaban en aguas
de Corrubedo con el “can’’, tras una persecucion con una lan-
cha neumética militar —presenciada por numerosas perso-
nas desde el puerto— vy disparos de canén, el pasado dia 29
de enero.

A media manana, el “Cadarso” se acerco a cinco embar-
caciones que empleaban artes de pesca ilegales. Las naves
se dieron a la fuga y del patrullero se arri6 una lancha neu-
mética que persiguidé a los pesqueros, al tiempo que el “Ca-
darso’ hizo uso de un cafién para advertir a los huidos.

Fueron apresadas dos embarcaciones y tres mas consi-
guieren huir. Dias atrés habian sido apresados otros tres pes-
queros, procedentes de Bueu y Cambados. B

EL FERROL

EL "URQUIOLA™, CONVERTIDO
EN BULKARRIER

En El Ferrol tuvo lugar recientemente la colocacion del pri-
mer blogue correspondiente a la transformacion del petrolero
siniestrado “Urquiola” en bulkarrier de 103.000 toneladas.

Las obras se estan llevando a cabo en la grada nimero 3
de la factoria ferrolana de Bazén. W

CEDEIRA

REMOL-
GADO

CEDEIRA (La Coruiia).
Vista general

del carguero
argentino “Segundo
Sombra’’, partido en
dos al estrellarse
contra las costas
del término

de Cedeira. El buque
iba remolcado

por el “Alianza
Campana”, para ser
desguazado

en Bilbao, cuando
se rompié el cable
del remolque

y la mar lo arrastro
hasta los
acantilados,

donde se estrellé.
(Telefoto: EFE.)

CARINO

PESQUERO HUNDIDO POR UN
MERGANTE

LA CORUNA, —E| pesquero “Andrés Mary", con base en el
puerto de Carifo, fue hundido a 13 millas del cabo Ortegal, al
ser abordado por un mercante. No se registraron victimas,

Los tripulantes del bugue siniestrado, que lo abandonaron
en balsas de salvamento y alguno nadando, fueron recogidos
por otros pesqueros de Carifio, gue manifestaron que, tras la
colision, la nave se hundid en menos de cinco minutos.

También, segin las mismas fuentes, el mercante que
abordé al pesquero de Carifio hizo ademén de acercarse a la
nave que se hundfa, pero al percatarse su capitan de que
otros barcos prestaban auxilio, continué su rumbo con nor-
malidad,

En el puerto de Carifio se personé el ayudante de Marina
de Ortigueira, gue instruyd las primeras diligencias. B

INVENTO "REVOLUCIONARIO™ PARA
COMBATIR LAS MAREAS NEGRAS

ORENSE.—Un orensano, qgue quiere permanecer en el
anonimato, ha inventado un sistema “revolucionario” para
combatir las mareas negras, informa “El |deal Gallego™.

Este método combate |las contaminaciones por aceites mi-
nerales en la superficie del mar y consiste en rociar con un;
sélido previamente fundido la superficie contaminada por el
crudo. Este preparade se mezcla con la capa de petrdleo y
produce la solidificacién del mismo. En una operacion poste-
rior, los trozos del crudo se recogen y transportan con facili-
dad. 3

En el momento de la mezcla, el petréleo o material conta-

minante reduce el tafnaﬁo, lo que facilita su transporte. A
continuacion, los bloques solidos pueden ser reconvertidos
en el erudo inicial, recuperando al mismo tiempo el prepara-
do' anticontaminante.

Informa el diario que los detergentes actualmente utiliza-
dos son “dispersantes’ y el método del guimico orensano es
“aglutinante’.

Finalmente, sefala “El Ideal Gallego” que "'a pesar de in-
tentar dar a conocer en repstidas ocasiones su idea, el autor
no ha recibido contestacion de organismo alguno”. B

AVILES

CERCA DE NOVECIENTOS
MILLONES RECAUDADOS EN
LONJA DURANTE 1979

AVILES. —Del orden de los novecientos millones de pese-
tas han sido recaudados en la lonja de |la Cofradia de Pesca-
dores Virgen de las Marcas a lo largo del recién concluido
afio 1979.

La recaudacion obtenida como producto de las ventas de
pescado en primera subasta no ha resultado todo lo positiva
que en los inicios del ejercicio esperaban los rectores de la
Cofradia; una serie de factores han jugado en contra para al-
canzar la cifra de los mil millones de recaudaciones, objetivo
propuesto en los comienzos del afo. La falta de instalaciones
capaces de abastecer a las embarcaciones pesqueras de hie-
lo y los temporales registrados en los ditimos meses son, qui-
za, los condicionantes mas importantes para que la recauda-
cién obtenida no alcanzase el objetive inicial propuesto.

La falta de un normal suministro a las embarcaciones pes-
queras del hielo necesario ha motivado que, durante la coste-
ra del bonito, fuesen abundantes los elementos de la flota
que vendieron las capturas en los puertos de la zona Este del
Cantabrico y en Galicia, viéndose perjudicado en orden a las
recaudaciones el puerto avilesino, donde la costera del boni-
to resultd regresiva con relacién a las de afios anteriores. La
necesidad de una fabrica de hielo ha sido seriamente estima-
da por la Cofradia, por lo que, avanzadas las gestiones admi-
nistrativas para su construccién, se piensa que pueda estar
en funcionamiento para los inicios de la estacidén estival.

De otra parte, los temporales que en los Gltimos meses
azotaron las costas cantdbricas —recrudecidos en diciem-
bre — han influido notablemente en las recaudaciones, ya
que obligaron a la flota a permanecer durante varias jornadas
amarrada en puerto. Se estima que en diciembre las pérdidas
por esta causa han supuesto mas de sesenta millones de pe-
setas, lo que ha influido negativamente en la recaudacion
global de |a lonja. B

MONUMENTOQ AL NINO.—Monumento al nifio, realizado
gracias a UNICEF con la colaboracion de la Diputacién Pro-
vincial, inaugurado recientemente en esta capital.

La estatua representa a un Neptuno nifio, de 1,70 metros
de altura, realizado en bronce por el artista Ramon Murredas,
y ha sido instalada en |la santanderina ensenada del Camello,
un grupo de rocas banadas por el mar. B
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DATOS TECNICOS
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Potencia efectiva: 2.350 CVE a 375 r.p.m.
(Servicio continuo) 2.500 CVE a 400 r.p.m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.

Cilindrada unitaria: 44,25 litros.
Cilindrada total: 354 litros.
Potencia por cilindro: 350 CVE a 450 r.p.m.
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EL SINIESTRO DEL “GULSTAV TRADER".— Dos desaparecidos y un herido grave es el balance del naufragio del barco danés
“Gulstav Trader’, ocurrido a unos seiscientos metros de la entrada del puerto guipuzcoano de Pasajes. Por un error de trans-
cripeién de la noticia, llegada al cierre de la edicién del pasade niimero, “Hoja del Mar” publicé que el balance de victimas ha-
bia sido mucho mayor. Los dos desaparecidos son don Manuel Herrero, de cuarenta afios, y don Méaximo Pedrosa, de cincuen-
ta, marinero el primero y patron de cabotaje el segundo, ambos vecinos de Pasajes y tripulantes del remolcador “Ondartwo”,
que participaba en las tareas de salvamento y que fueron arrastrados al mar por una ola. El herido pertenece a la tripulacién
del carguero danés, compuesta por siete hombres, que lograron ponerse a salvo. Las fotografias racogen aspectos del buque y
de las operaciones de rescate.

BILBAO
PUERTO PILOTO PARA ESTUDIAR
LA CONTAMINAGION CONTINENTAL

BILBAO.—El puerto de Bilbao ha sido designado centro pi-
loto para llevar a cabo investigaciones sobre contaminacién
de aguas continentales, dentro de un programa de investiga-
cién dotado con 22 millones de pesetas.

Participardn en este programa el Centro de Estudios de
Ordenacion del Territorio y Medio Ambiente, el Laboratorio
de Puertos y la Universidad Auténoma de Bilbao.

Al término de una serie de trabajos cientificos y de investi-
gacion se elaborard un informe con las conclusiones adopta-
das, ®

"3

ZUMAYA
EL BARCO MAS GRANDE
CONSTRUIDO EN GUIPUZCOA

ZUMAYA (Guiplhzcoa).—Ha sido botado, en los Astilleros
Balenciaga de esta localidad, el “Uralar Cuarto”, que es el
barco més grande construido hasta la fecha en Guipizcoa.

Las caracteristicas técnicas del nuevo bugue son las si-
guientes: eslora total, 87,20 metros; eslora entre p. p;, 79
metros; manga, 14 metros; puntal, 8,04 metros; calado,
545 metros; carga atil, 3.500 toneladas; potencia,
2.000 HP.; velocidad, 13 nudos, y escotilla de bodegas, 54

por 11 metros. B

IRUN
IMPORTACION
DE ANGULA FRANCESA

IRUN (Guiptizcoa).—Un centenar de toneladas de angulas,
procedentes de los rios del Norte de Bretafia (Francia), gs la
primera partida de las importaciones que Espana realiza del
pals vecino en este tipo de pescado.

Las angulas son transportadas en camiones especiales a
diversos viveros de Guiptizcoa y del interior de la Peninsula,
preferentemente con destino a los mercados de Bilbao y Ma-
drid.

Este centenar de toneladas es el primer envio de la tempo-
rada 1979-80. m

FUENTERRABIA

PESQUERO AMONESTADO POR
PATRULLERAS FRANCESAS

FUENTERRABIA.—Un barco de bajura de la flota de la lo-
calidad guipuzcoana de Fuenterrabia fue amonestado por las
patrulleras francesas al haberse adentrade un cuarto de milla
en las aguas jusrisdiccionales del palis vecino.

Los pescadores de bajura, aunque venian faenando con
toda normalidad, manifestaron su preocupacién ante este
hecho y porque la vigilancia de las patrulieras francesas es
constante. @

INVENTA UN SISTEMA ENERGETICO
PARTIENDO DE LAS OLAS

VITORIA, —José Oqueta Ramos, de sesenta y dos afios de
edad y natural de Erandio (Vizcaya), ha inventado y desarro-
llado un sistema para obtener energia a partir de las olas del
mar, que también puede ser implantado para generaria del
viento.

El sefior Oqueta, residente en Vitoria, explica gue el rendi-
miento de este sistema es optimo a partir de |as olas de me-
dio: metro de altura y se puede producir tanta energia como
se quiera, solo con la dependencia de |a estructura que se
utilice para este fin.

El sistema consiste basicamente eh elevar agua del mar a
un gran deposito, que hace las veces de embalse, situado a

una altura de cincuenta metros, desde donde, por tuberia,
baja a la central de generadores.

La elevacién de agua se realiza a través de unas columnas
instaladas en la superficie del mar que sostienen el depdsito,
a donde llega el agua por la fuerza producida por una cadena
de cangilones o por bombas aspirante-impelentes.

La produccién de energia puede regularse elevando al em-
balse una mayor o0 menor cantidad de agua, segin el nimero
de torres instaladas. W

EN LA DECADA DE LOS OGHENTA
SE CONTROLARA LA CONTAMINAGION
DEL MEDITERRANEO

MADRID.—"A finales de esta década se empezara a con-
trolar la contaminacion del Mediterrdneo”, ha declarado el je-
fe de Prensa de la Oficina Regional Europea de PNUMA (Pro-
grama de Naciones Unidas para el Medio Ambiente), Paul
Evan Ress.

“Esperamos —afnade— que de aqui a siete o nueve afios
las aguas costeras dejen de ser peligrosasy que se pueda co-
mer con cierta seguridad los animales del mar”,

Evan Ress afirma que 1980 seré un ano clave para el Me-
diterraneo. “Dentro de unos dias, del 11 al 13 de febrero, se
celebrard en Barcelona la tercera conferencia de alto nivel,
convocada por el PNUMA vy auspiciada por el Gobierno espa-
fiol",

“En esta conferencia, a la que se espera que asistan 17
paises de los 18 riberefios del Mediterréaneo, lo que ya es un
&xito, se estudiaran los logros del Plan de Accién del Medite-
rraneo en 1979, asl como las acciones a tomar en 1980

Recuerda que el mayor éxito del Plan de Accidn del Medi-
terrdneo ha sido el acuerdo de una propuesta de texto de un
tratado para controlar la contaminacion de fuentes situadas
en tierra, tales como desechos industriales, urbanos 'y agrico-
las.

“La aprobacién del texto de este acuerdo podré ser alcan-
zado este mismo:afno en Atenas —sigue diciendo—, en una
Conferencia de Plenipotenciarios que tendra lugar del 30 de
junio al 5 de julio™.

Para Evan, esa es la razon de que 1980 sea un “ano cla-
ve” para el Mediterrdneo. Este acuerdo deberd ser ratificado
posteriormente a lo largo de los dos anos siguientes y cada
pais debera adaptar su legislacién al mismo.

“Con este documento —sigue Evan—, los paises del Me-
diterrdneo podran empezar a resolver el 85 por 100 de la
contaminacion del mar, que procede, precisamente, de fuen-
tes costeras”.

"Hasta ahora se pensaba que la contaminacién por petro-
leo era el ‘gran culpable’ de la contaminacién, pero se ha
comprobado, en un estudio muy minucioso, que s6lo es cau-
sante de una pequena parte, del orden de un 15 por 100. Sin
embargo, existe otra contaminacion invisible que es causa de
los grandes males del mar y esa es, precisamente, |a gue tra-
ta de resolver el Tratado que se espera sea firmado en Ate-
nas”.

Evan recuerda las declaraciones del bidlogo yugoslavo
Stejeban Keckes, coordinador del Programa del PNUMA para
las mareas regionales, en las que se asegura gue dentro de
quince afos se habré reducido la contaminacién del Medite-
rranec hasta niveles aceptables.

Termina diciendo Evan que el Mediterréneo ha hecho ho-
nor a su historia, al servir de plan piloto para otras acciones
regionales en ocho mares del planeta. “Precisamente hace
unos dias —anade— se firmé en Caracas un acuerdo sobre
el Caribe, mucho més ambiciose y de ejecucion més répida
que el Mediterrdneo”. B

SE AGILIZARAN LAS ADUANAS
PARA EL TRAFICO MARITIMO

BARCELONA.—En fase de aplicacion se encuentra ya la
unificacion documentaria para agilizar los tramites aduaneros
en materia de mercancias; segin se puso de manifiesto du-
rante la reunidn celebrada en Tanez del Comité de Coordina-
cion de Puertos del Mediterraneo Noroccidental yde la Union
de Puertos Norteafricanos.

El tema fundamental fue la unificacién documentaria para
agilizar los trémites aduaneros en funcién del preaviso antici-
pado de las mercancias que transporta el buque hasta los
puertos, permitiendo. asi la descarga directa a su llegada, y
también su directa partida para posterior despacho de’ las

mercancias en lugares habilitados. ®
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Junto a estas lineas, el capitin de la Marina Mercante don Florencio Macias, a quien entrevista nuestro colaborador, Arriba, el eje del Ebro, v en el grabado de la

derecha, croquis comparativo de la capacidad del pueric de Los Alfaques.

Creado por Decreto de la Presidencia de la Generalidad de Catalufia, se constituyé en Tortosa el Consejo de
las Tierras del Ebro, una de cuyas finalidades fundamentales es la de potenciar las comarcas del Ebro, lugar de en-

cuentro de Aragé6n, Catalufia y Valencia.

Nuestro corresponsal en San Carlos de |a Répita nos
da noticia de los trabajos efectuados por don Florencio
Macias Bustins, capitdn de |la Marina Mercante, y los
realizados por él mismo, centrando la atencién en el
valor del puerto de Los Alfaques, por una parte, y en la
pesca en la Mar del Ebro, por otra, de tanta importan-
cia en las comarcas afectadas.

POSIBILIDADES DEL PUERTO
DE LOS ALFAQUES

Sobre las mismas nos informa el capitén de la Mari-
na Mercante don Florencio Macias Bustins, con la ex-
periencia gue le dan sus dieciocho afios de prictico del
puerto de San Carlos de la Répita.

® Kk %

Nos recibe en un amplio comedor-estar cara a Las
Alfaques, con verdor de pinos en primer plano, unas
marinas, recuerdos de lejanas travesias y cartas y pla-
nos, muchos, de los principales puertos del mundo en
legajos tratados cuidadosamente.

—... Siendo el Ebro el rio més caudaloso de Esparia
v a pesar de que en su delta se encuentra uno de los
puertos mas capaces y mejores del Mediterrdneo, nun-
ca se ha desarrollade un puerto comercial que merezca
la pena, teniendo en cuenta sus posibilidades reales.

“Seria prolijo tratar de encontrar una explicacion a
este fenémeno hasta el reinado de Carlos Ill, cuando
se abre el comercio con América al antiguo Reino de
Aragon.

“El gran Rey intuye la importancia que podria tener
este enorme puerto situado estratégicamente en el
centro de gravedad geogréfio de |a Corona de Aragén.
Es precisamente entonces cuando funda San Carlos de
la Répita y desarrolla los proyectos de navegacidn que
unen el puerto de Los Angeles v el Ebro por medio de
un canal.

"Este ambicioso proyecto no llegé a ser una reali-
dad. La idea se adelantd a su tiempo, pero la muerte
prematura del gran Rey, las guerras napol icas pos-
teriores y |a divisién provincial con una capltal mal co-
municada con estas comarcas del Ebro podrian expli-
car este fendmeno.

“Los grandes puertas mundiales estan casi siempre

relacionados con la desembocadura de un rio o sus
proximidades. En Europa son buenos ejemplares Ham-
burgo, Bremen, Londres, Bilbao, Oporto, Lisboa, Mar-
sella, etcétera. En América podrian ser ejemplo desde
Chicago a Quebec, Nueva York, Nueva Orleéns, Barran-
quilla, Buenos Aires, y asi se podria seguir.

—¢Sus sugerencias al Consejo de las Tierras del
Ebro...?

—Se trata de influir de manera decisiva en la posi-
ble solucién de grandes problemas. El primero es inte-
resar y dar a conocer a las fuerzas sociales de estas co-
marcas la posibilidad que tenemos de utilizar esta
magnifica ocasion, en beneficio de todos, por nuestros
problemas y soluciones, todo ello relacionado con el
tema de las aguas del Ebro para otras comarcas. El se-
gundo gran problema es la acuciante necesidad de
agua que se avecina y que sélo de comin acuerdo en-
tre todos podemos ayudar a minorar traspasando parte
de la sed a la fuente y no la fuente a la sed.

“La poblacién en todo el mundo crece en proporcion
geométrica. En Espafia, este crecimiento no soélo es ve-
getativo, sino que la redistribucién de la poblacién ha

sido tan irracional que podemos hablar de verdaderas -

masas humanas que se han establecido en pocos anos
en determinadas zonas.

“Si no se actla rapidamente, en pocos afos ni el
agua de varios Ebros ser4 suficiente para solucionar los
tremendos problemas que estas realidades ocasionan.
Esto esta en la mente de todos. La solucién también
estd en la mente de todos: que se instale parte de esta
industria en las orillas del Ebro; de esta forma utilizarén
el agua, y una vez reciclada y depurada el rio seguira
con su caudal.

“Todo esto es relativamente facil de decir, pero
mientras la sociedad espanola esté regida por la libre
empresa nadie puede obligar a nadie a ubicar una in-
dustria en un lugar determinado, o deja de ser libre em-
presa.

"8i analizamos las cusas de la falta de industria en
la zona del Ebro; nos damos cuenta de que casi todos
los factores son favorables a su asentamiento, menos
uno. En esta zona hay todo lo gue la industria moderna
puede necesitar:

"a) Suelo relativamente barato.
“b) Mano de obra cualificada.
“el Fuentes de energla cercanas. No olvidemos la

casi segura realidad de las centrales nucleares y la

LOS ALFAQUES Y EL CONSEJO DE LAS TIERRAS DEL EBRO

existencia de gas natural en la desembocadura del rio.

“d) Agua en abundancia. i

“g) Comunicaciones de primer orden por autopis-
ta, carretera y ferrocarril con toda la zona mas densa-
mente poblada y rica de Esparfia, como es el eje Barce-
lona-Valencia, siendo precisamente el Ebro el punto
central de Catalufia-Valencia.

A pesar de todas estas ventajas, hay un gran incon-
veniente y es la falta de muelles con calado suficiente
que permita la carga y descarga de buques.

“El concepto moderno de puerto regional 0 nacio-
nal, e incluso europeo, ha variado y hoy en dia se habla
de frentes portuarios, es decir, de todos aguellos pun-
tos de una costa gue son complementarios o alternati-
vos y que unidos entre si y con los centros industriales
solucionan los ingentes problemas logisticos que hoy
en dia demanda la evolucién de |a industria, asf como
los posibles problemas de paralizacion de algunos de
estos puertos por cualquier tipo de causa, bien laboral
o accidental.

“Todas las ideas expuestas hasta aqui se pueden re-
sumir en los siguientes puntos:

“Primero: Se necesita agua para la expansion indus-
trial de Catalufia.

“Segundo: El agua estd en el Ebro.

“Tercero: Es |6gico pensar que parte de esta expan-
sién se acerque al Ebro.

“Cuarto; Para ello es necesario potenciar las vias de
comunicacién paralelas al Ebro con un puerto en su de-
sembocadura.

“"Quinto: Este puerto existe y su acondicionamien-
to para hacerlo (til es relativamente sencillo v eco-
némico.

"Desarrollando los dos dltimos puntos resulta que:

“La existencia de carreteras modernas mas o menos
paralelas al rio hoy en dia es cuestién ecanémica, ya
gue técnicamente no hay ningtn problema. La gran di-
ficultad que en su dia pudo suponer el trazado de co-
municaciones entre Mora vy Benifallet quizd no sean
mayores gue las que en su dia represento el paso del
Coll de Balaguer y el tremendo trazado de las curvas
del Perelld, que era el otro gran obstaculo que durante
siglos separé nuestras comarcas del resto de Catalufa.

—¢Y la relaciones con Aragon?

—Si se desarrollaran estas carreteras y se volviera a
poner en servicio de una manera moderna el ferrocarril
Val de Zafan, pero con su terminacion en el puerto de
Los Alfaques, y aun quiz4 con una variante que a mi
juicio serfa muy importante a nivel de Cataluia y Ara-
gén para impulsar su desarrollo econémico vertebrado
en un eje rio-ferrocarril-carreteras-puerto, esta va-
riante serfa la unién por medio de un nuevo trazado de




Posible ordenacion del territorio, arriba, y a la derecha, el Ebro, va en Catalufia, y las comarcas inte-
gradas en el Consell de les Terres de 'Ebre, Terra Alta, Ribera d'Ebre, Baix Ebre y Montsia. |

unos treinta kilémetros entre el Val de Zafan y el ferro-
carril Zaragoza-Barcelona, desde las proximidades de
Benifallet a Mora.

“De esta manera quedaria unido el corazén de Ara-
gon cen un puerto de posibilidades ilimitadas y sin la
congestion de los puertos de Tarragona y Barcelona.

"Si estas comunicaciones existieran, nes encontra-
riamos con que la enorme cuenca del Ebro con toda su
red fluvial estaria en disposicién ideal para que las in-
dustrias gue necesitan el agua para su desarrollo pu-
dieran ubicarse en los poligonos de las ciudades, ya
existentes, con lo que solucionariamos tres grandes
problemas: el rfo no disminuirla de caudal; las pobla-
ciones ya existen con todos sus servicios; parte de los
emigrantes que salen de estas tierras o que proceden-
tes de otras se dirigen hacia Barcelona podrian inte-
grarse con mayor facilidad en pueblos y ciudades a ni-
veles mas humanos o més parecidos a los de sus pro-
cedencias.

... El puerto de Los Alfagues, situado a la derecha
de la desembocadura del Ebro, estd comunicado por
carretera de la red Redia a diez kilémetros de la auto-
pista del Mediterrdneo y a doce del ferrocarril de Bar-
celona a Valencia,

“Sus distancias a las ciudades principales del entor-
no son: veinticinco kilémetros a Tortosa, noventa y cin-
co kilémetros a Tarragona, cien kilémetros a Castellén,
doscientos kilémetros a Barcelona, ciento ochenta kilé-
metros a Valencia, doscientos kilbmetros a Zaragoza,
cien millas a Palma de Mallorca.

"El trazado del ferrocarril Val de Zafan llega hasta
los muelles de San Carlos de la Rapita, con una enor-
me explanada a la entrada de la poblacién, totalmente
comunicada por diferentes pasos a nivel y tineles.

“..El puerto de Los Alfaques, latitud cuarenta grados
treinta y dos minutos Norte y longitud cero grados
treinta y tres minutos Este, es una bahfa natural prote-
gida de todos los tiempos, con fondo de arcilla y con
un importante puerto pesquero en San Carlos de la Ra-
pita, asi como muelles comerciales con una longitud
aproximada de quinientos metros y un calado operati-
vo de cinco metros. La longitud total del puerto es de
unas nueve millas.

“A su entrada, en Casas de Alcanar, hay un puerto
particular de la empresa Cementos del Mar, con dos
muelles de ciento treinta metros y diez metros y medio
de calado, y uno de cincuenta metros con siete metros
de calado. Para el acceso a estos muelles hay un canal
dragado de una milla y media de longitud, sesenta me-
tros de ancho con un calado de diez metros y medio, lo
que permite |a carga y descarga de buques de hasta
veinticuatro. mil toneladas.

DE LERIDA

“Las posibilidades de desarrollo de la bahia son
practicamente ilimitadas. Dentro de sus aguas abriga-
das caben comodamente los puertos de Barcelona, Ta-
rragona, Castellén, Sagunto y Valencia.

“....Con la experiencia de dieciocho afios como préc-
tico, puedo asegurar los siguientes puntos:

“Primero; El calado necesario en los muelles de
atraque, mediante dragados, asi comao el del canal de
acceso, no disminuirian, en lineas generales, como
aseguraban ciertas leyendas. Como pruebas principa-
les podriamos citar;

"a) Las sondas de mil ochocientos ochenta son
sensiblemente iguales a las de mil novecientos setenta
y cuatro, segln planos levantados por el B. H. Juan de
la Cosa.

"b) La draga que efectud los trabajos del canal de
Cementos del Mar encontré, cubierta por dos metros
de lodo, una 4nfora romana, lo cual parece una prueba
bastante verosimil de que se necesitan varios siglos
para que sea apreciable la disminucién de calado.

“¢) El canal de acceso a Cementos del Mar no ha
disminuido nada en tres afios, tal como se demuesira
en los graficos de la sonda del M. S. Katterturm, con
taludes casi verticales.

“Segundo: Si tenemos en cuenta que la distancia
desde los muelles de San Carlos de la Répita a la boca
de entrada a Los Alfagues es de seis mil metros y que
el calado ideal podria ser, por ejemplo, de nueve me-
tros; lo cual permitirfa la entrada de barcos con carga-
mento de hasta quince mil toneladas y que la anchura
necesaria podria ser de unos setenta metros, y consi-
derando que el dragado necesario serfa progresiva-
mente descendente desde los cinco metros de los
muelles con un promedio de dos metros en conjunto,
resulta: seis mil por dos por setenta igual a ochocien-
tos cuarenta mil metros clbicos, mas una darsena de
doscientos por doscientos por cuatro igual a ciento se-
senta mil metros clbicos, lo que da un total de un mi-
ll6n de metros cibicos, que al precio actual del draga-
do, de ciento cuarenta pesetas metro clbico, darfa un
coste total del dragado de ciento cuarenta millones de
pesetas. Y si se anade la construccion de un muelle de
unos ciento treinta metros, cuyo precio podria ser de
otros cien millones, nos vamos a un total de doscientos
cuarenta millones, “grosso modo’’, sujeto, naturalmen-
te, a los estudios técnicos y econémicos necesarios y
sélo como idea globalizadora.

“Como ejemplo comparativo de costes de obras en
puertos, estd la noticia publicada en "'La Vanguardia”
del dia seis de julio de mil novecientos setenta y ocho,
con un presupuesto de ciento ocho millones de pese-

tas para abras de tinglados en el muelle del Principe de
Espana.

“Con los materiales del| dragado se podria rescatar a
la mar una amplia zona de unos quinientos por mil me-
tros, contigua al muelle pesquero, que permitirfa des-
congestionar la zona de servicios y convertirla en gran
parte en zona verde y ampliar la zona dedicada a club
nautico.

“Otro de los estudios a realizar seria la planificacién
de una zona de proteccion ecolégica en colaboracion
con la Consellerfa de Ordenacién Territorial, aprove-
chando la proximidad de las lagunas de la Tancada y
Encafiizada con las marismas y campos de arroz. Al
mismao tiempo, se potenciaria la parte turistica en com-
binacion con el aprovechamiento de |las playas de la
Bafia, playa virgen de treinta kilémetros de longitud.

“En mil novecientos setenta, la poblacién de Catalu-
fia se estimaba en cinco millones cuatrocientos noven-
ta y un mil setecientos cuarenta habitantes, de los cua-
les Barcelona concentra el cuarenta y dos por ciento.
Asi, Catalufia en pocos afios se convertird en un cuerpo
pequefo regido por una enorme cabeza.

“Creemos que el eje Zaragoza-Caspe-Mora-Gande-
sa-Tortosa, Amposta-San Carlos de la Rapita podria
dar selucién a muchos de estos problemas.

“La planificacion de esta zona ha de estar intima-
mente ligada a la puerta de entrada y de servicios que
puede ser can mucha ficilidad el puerto de Los Alfa-
ques, con su eje de ferrocarril y autopista Barcelona-
Valencia y el eje de penetracién hasta Zaragoza.

“Y no deberfa olvidarse lo referente a la resurreccion
del canal maritimo o de navegacién que une el Ebro
con el puerto. No olvidemos que el Ebro tiene cinco
metros de calado, y por tanto, desde Cherta a San Jai-
me podria convertirse en una magnifica zona para la
ubicacién de muelles para grandes gabarras de hasta
dos mil toneladas. Europa estd surcada de canales y.
gabarras, algunas unen el Mediterrdneo con el Atlanti-
co y el mar del Norte...

Don Florencio Macias Bustins, capitdn de la Marina
Mercante, que ha navegado por todos los océanos y
ama su tierra, abriga la esperanza de gue el puerto de
Los Alfaques llegue a ser lo que las tierras del Ebro pre-
cisan: la salida natural a la mar de la industriosidad de
la poblacién de su cuenca. Los puertos precisan, nos
dice, de dos condiciones bésicas: defensa y calado. En
San Carlos de la Répita, la defensa es natural: el puerto
de Los Alfaques. El calado, facil de conseguir mediante
el dragado de un canal de acceso, al igual que otros
muchos puertos por entre cuyas balizas ha navegado,
asf como el suficiente calado en los muelles. B L. MI-

LLAN ROCA.
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BARCELONA
COLABORACION DEL 1.S.M.

CON EL SERVICIO DE HIGIENE
Y SEGURIDAD EN EL TRABAJO

Conjuntamente con el Instituto de Higiene y Seguridad en
el Trabajo de Barcelona se ha colaborado, por parte de la De-
legacién Provincial del Instituto Social de la Marina, en la ce-
lebracidn del Curso de Psicosociologla de la prevenci6n para
Ingenieros e Inspectores de Higiena y Seguridad; durante el
mismo se dio una exposicién teérica general de comprensién
del sector seguida del correspondiente coloquio, procedién-
dose posteriormente a visitar dos buques previamente selec-
cionados por sus caracteristicas, a fin de desarrollar Ia précti-
ca del curso prevista. Los alumnos, a partir del “test” que se
adjunta, procedieron al anélisis de los datos obtenidos y sus
correspondientes conclusiones, que resultaron de gran inte-
rés para la prevencién de los accidentes en la mar.

Todo ello se inscribe en la puesta en marcha en Barcelona
de un plan piloto para ver de conseguir a través de las mo-
dernas técnicas aplicadas por Higiene y Seguridad, y tras los
programas necesarios, una disminucién sustancial de la si-
niestrabilidad del sector maritimo. W

CURSO DE SOCORRISMO
Y PRIMEROS AUNILIOS

BARCELONA (Corresponsall.—Como continuacién del
Plan General de Formaci6n de la gente de mar de Catalufia
se ha impartido en la Cofradia de Pescadores de Barcelona
un cursc de Socorrismo y Primeros Auxilios para el sector de
pesca de arrastre de Barcelona; en el mismo se matricularon
35 tripulantes, obteniendo el titulo 20, tras el correspondien-
te examen, El curso fue impartido por la seccién de Socorris-
mo de la Cruz Roja Espafiola de Barcelona y organizado por el
Instituto Social de la Marina con la colaboracién de la Cofra-
dia de Pescadores de Barcelona.

Como consecuencia de estas acciones, y a peticién de la
Cofradia y de los propios pescadores, se ha puesto en mar-
«cha la creacidn de una Comisién de Seguridad para la pesca
de Barcelona, con la que se intentaba montar los dispositivos
necesarios para un sustancial aumento de la seguridad de la
vida humana en esta zona. ® R. LOBETO.

AUMENTO EL TRAFICO
DE MERGANCIAS EN 1979

BARCELONA.—EI tréfico total de mercancias cargadas
y descargadas en el puerto de Barcelona ascendid a
16.825.423 toneladas en 1979, lo que supone un aumento
del 6,4 por 100 sobre el afio anterior, segln la Asociacion de
Navieros Esparoles (ANAVE).

El nimero de bugues gue entraron en el puerto barcelonés
fue de 7.794, con un registro bruto total de 42 millones de
toneladas, que suponen una disminucién del 2,5 por 100 del
namero de bugues y un aumento del 7,3 por 100 en el tone-
laje de arqueo total.

El trafico realizado por contenedores se incrementd un
8,3 por 100 respecto a 1978, con un total de 153.916 uni-
dades. B

VILANOVA, TERCER PUERTO
GOMERGIAL DE CATALUNYA

VILANOVA | LA GELTRU.—Pese a la limitacién de la de-
manda a consecuencia de |a fuerte reduccitn que registra el
trafico maritimo, el movimiento comercial que ha venido re-
gistrandose en el puerto de Vilanova i la Geltrd a lo largo de
los (ltimos meses puede considerarse como muy destacado.

[E3

Buena prueba de ello son las 70.200 tonsladas deé mer-
cancias cargadas en el pasado ejercicio, y de las que el 95
por 100 son destinadas a la exportacién. Cifra que coloca por
vez primera al puerto de la capital del Garraf como el tercero
de Catalunya, después de Barcelona y Tarragona.

Este sefialado logro conseguido en época de profunda cri-
sis demuestra el interés y esfuerzo realizado por las empre-
sas privadas que actdan en el puerto a la biisqueda de nue-
vos traficos y servicios. No obstante, se hace necesario que
por parte de la Direccién General de Puertos, organismo au-
ténomo dependiente del Estado y al que pertenece el de Vila-
nova, puedan ser instalados los necesarios equipos de grias
y dtiles para |a carga y descarga de mercancias, junto a la ne-
cesidad de proceder a la répida terminacién de los trabajos
de dragado en el canal de entrada y darsena comercial, al ob-
jeto de permitir {a normal entrada vy salida de bugues de su-
perior porte a los actuales, potenciando los recursos portua-
rios. Todo ello con objeto de servir, asimismo, de puerto
de descongestién de los saturados de Barcelona y Tarrago-
na. @ H, P.

HOMENAJE

A DON JOSE PLACA FLOS

TARRAGONA.—La popularidad y simpatia alcanzadas por
don José Placa Flos, patrén mayor de la Cofradia de Pesca-
dores de Tarragona a lo largo de treinta y cuatro afios; se ma-
nifestd en el sentido homenaje de que ha sido objeto a su ju-
bilaci6n y cese en el mando de la Cofradia de Pescadores, en
una comida homenaje gue reunid a méas de doscientos co-
mensales.

Asistieron el sefior gobernador civil, don Francisco Robert
Graupera; gobernador militar, general de Infanteria don Luis
Villalba; alcalde de Tarragona, don José Maria Recaséns; co-
mandante militar de Marina, C. de N. don Luis Gonzalez Mar-
tinez; presidente de la Federacién de Cofradias de Pescado-
res, don Gonzalo de la Pefia Garcia; delegado provincial del
Instituto Social de la Marina, don Antonio Escudero; presi-
dente del Comité Técnico de Pesca del Mediterréneo, don
José Masip; autoridades provinciales, patronos mayores, vo-
cales y secretarios de las Cofradlas de Pescadores de la pro-
vincia y de otras muchas del litoral.

Con el sefior Placa, su esposa, dofta Dolores Sanz: familia-
res, patron mayor de la Cofradia de Pescadores de Tarrago-
na, vocales del Cabildo, acopiadores de pescado y personal
de la Cofradia.

Fueron leidas muchas adhesiones al acto, entre las que ci-
taremos la del ex ministro sefior Fontana Codina; ex director
general de Pesca Marftima, sefior Marcitllach Guazo; subse-
cretario de Pesca y Marina Mercante, director del Instituto de
Investigaciones Pesqueras, diversas Federaciones y Cofra-
dias de Pescadores del litoral, _

Del largo “curriculum vitae” del sefior Placa destacaria-
mos el haber sido procurador en Cortes por las Cofradfas de
Pescadores, concejal del Ayuntamiento de Tarragona, vocal
de diversos organismos nacionales y provinciales. Durante su
presidencia fueron construidos dos grupos de viviendas para
pescadores, uno de 56 por el Instituto Social de la Marina y
otro de 184 por el Patronato Arce-Ochotorena, asf como el
edificio social, lonja y seis aulas para Orientacién Maritima,
habiendo recibido fuerte impulso las Instalaciones portuarias
para la pesca, habiéndose hecho acreedor a varias distincio-
nes de carécter nacional y medalla de plata de la provincia de
Tarragona. @ M.

MEDALLA AL MERITO SOGIAL
MARITIMO AL PESCADOR
DON GREGORIO ROS GIL

SAN CARLOS DE LA RAPITA.—En la Casa del Mar del Ins-
tituto Social de la Marina se ha celebrado el acto de imposi-
cion de la medalla al Mérito Social Marftimo, concedida diti-
mamente por el Consejo General del Instituto al pescador ju-
bilado don Gregorio Ros Gil. Presidieron el acto el delegado
provincial del ISM, alcalde de San Carlos de la Répita y auto-
ridades locales. ®

ANDRAITX

DOS MUERTOS EN EL
HUNDIMIENTO DE UN PESQUERO

PALMA.—Sobre las 13.45 horas del pasado dia 24 de no-
viembre se recibid en la Comandancia Militar de Marina de
Palma un aviso de la Radio Costera comunicando que la mo-
tonave denominada “Litri”, de trescientas noventa y nueva
toneladas de registro bruto, 48,5 metros de eslora y matricu-
la de Vigo, habfa colisionado contra el pesquera “Joven An-
tonieta’”, de 24 toneladas y 15 metros de eslora, el cual se
hundié inmediatamente.

Segtin un comunicado de la citada Comandancis, el hecho
tuvo lugar a milla y media, aproximadamente, del cabo Sa
Mola, en las cercanias del puerto de Andratx.

DOS SUPERVIVIENTES

El pesquera “Joven Antonieta’ estaba tripulado por cuatro
personas, de las que sélo dos pudieron ser rescatadas con vi-
da. Fueron éstas el patrén Antonio Ferrer Gurrea y el pesca-
dor Carlos Torres Pons. El cocinero, Francisco Flaguer Fla-
quer, de cuarenta y dos anos, fue rescatado cadéver, desapa-
reciendo el cuarto tripulante, Francisco Riera Bosch, de se-
senta y dos afios.

Tras el suceso, el carguero causante del mismo permane-
ci6 en la zona buscando al desaparecido, mientras que la Co-
mandancia de Marina ordenaba |a salida de las lanchas de vi-
gilancia V-33 y V-34 para proceder a un detenido rastreo
hasta entrada la noche, sin que se lograra localizar al cuarto
tripulante del pesquero.

Los dos supervivientes del hecho fueron trasladados al
puerto de Andratx; asl como también el cadéver del infortu-
nado Francisco Flaquer, colaborando en tales tareas las em-
barcaciones “Afrodita”, matricula de Barcelona, y ““Cati Pa-
qui”, gue se hallaba fondeado en el puerto de Andratx en el
maomento de ocurrir el fatal accidente.



HA MUERTO EN GARRUGHA
EL “TIO DIEGO DE MATIAS”

El dia 4 de noviembre muri6 Diego Gerez Rodriguez, fami-
liarmente llamado “Tio Diego de Matias”, el pescador deca-
no, asf como el de més edad de la poblaci6n, y con &l ha de-
saparecido aquella clase de trabajadores del mar de constan-
te labor e indudable y demostrada competencia.

A la mar dedic6 sus afanes y de ella, en compensacién, re-
cibi6 lo que merecla su inteligente esfuerzo: siempre vivié
bien porque mucho hizo para conseguirlo. Aiin nifio fue pro-
puesto y autorizado por la Junta de Pescadores, presidida por
el ayudante militar de Marina, para mandar embarcacién vis-
tas las demostradas condiciones y competencia para tal co-
metido, y asl continué toda su existencia, sin que otra fuera
su dedicacién.

Habia nacido el 2 de septiembre de 1883 y hasta su Glti-
mo momento ha conservado una lozana y licida memoria
que le permitia sostener conversaciones que eran una viva
revision de la vida de la localidad en sus variados pretéritos
aspectos.

Era querido y apreciado y ha muerto ostentando prendida
en la solapa de su negra chaqueta la medalla del Mérito So-
cial de la Marina, que le fue concedida para premiar una labor
profesional altamente meritoria.

Y ya no queda més que dedicarle la Gitima despetiida,
viendo desaparecer su féretro en la oscuridad de |la tumba
como cuando la blancura de la vela de su barco desaparecia
en el horizonte azul del mar de sus afanes.

Adids, “Tio Diego de Matias”, adiés. ® JUAN GEREZ
GONZALEZ.

HUELVA

DOS ALTERNATIVAS PARA CREAR
EL GENTRO OFICIAL DE
ENSENANZAS NAUTICAS

Para tratar “in situ"” las ensefianzas nAutico-pesqueras en
Huelva, visité esta provincia el inspector general de Ensefian-
zas Néuticas, don Feliciano Garcia Garcia, quien gird visita a
la localidad de Punta Umbria y a las escuelas del sector de |la
provincia y traté el tema en reuniones mantenidas con auto-
ridades provinciales y organismos e interesados en el asunto.

En Punta Umbria mantuvo una reunién para tratar el tema
de la convalidacion de titulos menores de pesca de bajura y
después de este encuentro tuvo lugar una comida organizada
por la Cofradia de Pescadores de la localidad.

!'Posteriormente visit6 la Escuela de la Seccién Naval, don-
de se celebr6 una amplia reunién respecto a la creacion del
centro oficial y a la cual asistieron, ademaés, el delegado pro-
vincial de Educacion, sefior Iddfiez Avilés; el delegado del
Instituto Social de la Marina; el asesor de Pesca de la Junta
de Andalucia, Casimiro Muriel, el diputado provincial Orpez
Asensi, del partido centrista; el delegado diocesano del
Apostolado del Mar, Ignacio Palacios, y directivos y mandos
de la Escuela.

Finalizado el encuentro se pas6 a visitar la Escuela Dioce-
sana y de ahl el sefior Garcla salio ya para Sevilla, desde don-
de volaria de nuevo rumbo a Madrid.

Antes de su partida, el sefior Garcla hizo unas declaracio-
nes al diario “Odiel”, en las que puso de relleve que desde el
mes de agosto, conjuntamente con el obispado y la Seccién
Naval del Ministerio de Cultura se han ido estudiando todos y
cada uno de los pasos que habia venido a dar. “Huelva es
una potencia pesquera nacional —manifesté— y se merece
las dos escuelas reconocidas que tiene, que ademés estan
haciendo un gran papel, y también se merece por supuesto
un gran centro oficial que, con todo el apoyo del Estado, dé
soluciones viables al problema de |a formacién maritimo pes-
quera. Una solucién puente es la creacién de un Patronato
entre el Ministerio de Transportes y el obispado que englobe
a los dos centros vy a la residencia (puesto que uno de los
centros esté en vias de afectacién ya a nuestro Ministerio) y

‘que tenga capacidad para recibir fondos de los presupuestos

‘generales y desarrollar sus ensefianzas como si fuera una es-

PETROLERO “CAMPEON".—El petrolero “Campeén”, durante las pruebas oficiales de navegacién. Ha sido cons-
truido en la factorfa de Puerto Real de Astilleros Espafioles y entregado recientemente.

cuela oficial idéntica a las que hay en &l resto del pafs. La otra
solucién, que consideramos como definitiva, es la creacitn
de una escuela oficial martitima-pesquera configurada entre
los dos centros existentes ahora aqul y la residencia que po-
seen. Por supuesto, esta gran escuela pretendemos que se
haga cargo, no solamente de recibir alumnos de la capital, si-
no de tomar conciencia de gue debe protagonizar la forma-
cion marftimo-pesquera en todos y cada une de los pueblos
del litoral de Huelva: organizando cursillos, seminarios, char-
las en orden a la formacién, seguridad maritima, etc.’.

COORDINACION CON EL I. 8. M.

El inspector genertal informé asimismo en sus declaracio-
nes gue habla existido una reunién conjunta con directivos
de ambas escuelas y con los delegados de Educacién y Cien-
cia, del Instituto Social de la Marina y asistiendo el diputado
provincial Antonio Orpez y el asesor de Pesca de la Junta de
Andalucia Casimiro Muriel, en la que hemos hecho el progra-
ma de actuacion y la coordinacién de todas estas iniciativas a
fin de llevarlas a feliz término en el menor plazo de tiempo
posible.

CONVALIDACIONES DE TITULOS DE BAJURA

Al ser abordado por el periodista acerca de la convalida-
cién de titulaciones de bajura, el sefior Garcla manifesté que
como medida (nica y de caracter urgente se van a organizar
en las poblaciones costeras como Lepe, Isla Cristina, Punta
Umbria..., etcétera, una serie de cursillos intensivos para do-
tar a las personas que tienen conocimientos adecuados ma-
ritimo-pesqueros, pero no titulaciones, de las mismas. Di-
chos cursos estaran organizados por la Secretaria de Pesca y
Marina Mercante en colaboracién con las dos escuelas nduti-
cas reconocidas de Huelva y con el Instituto Social de la Ma-
rina y llevardn como complemento una beca salario para las
personas que acudan, a fin de paliar el parc a gque se some-
ten.

El inicio de las mismas depende, termind, de la coordina-
cién gue ejerzan a nivel local y provincial el profesorado de
las dos escuelas y el Instituto Social de la Marina.

REPOBLACION DE ALMEJAS
FINAS DE LOS PARQUES

DEL LITORAL ONUBENSE

HUELVA (De nuestro corresponsal, SERAFIN GOMEZ RO-
JAS).—La Direccion General de Pesca, continuando con la li-
nea marcada de potenciacion de los cultivos marinos de las
zonas litorales de nuestro pafs, ha emprendido desde hace
unos dias la tarea de realizar la repoblacion de los parques de
cultivos que los mariscadores acogidos al Plan Marisquero de
la Regi6n Suratldntica (PEMARES), tienen en explotacién en
la provincia de Huelva (zona litoral desde EJ Rompido a Aya-

monte), con semillas de almejas finas importadas desde paf-
ses mediterrdneos.

Concretamente, el pasado dia 29 llegé a isla Cristina el
primer envio de estas semillas, que en un camién refrigerado
y con un peso de 12 toneladas fueron repartidas por |a Cofra-
dia de Pescadores a 30 parcelistas, quienes de inmediato
procedieron al repargueado en sus parcelas. Posteriormente,
el dfa 1 otro vehiculo transporté siete toneladas que fueron
repartidas a otros 20 cultivadores. Estos envios son recibidos
por una comision integrada por el ayudante militar de Mari-
na, sefior Ramayo Gragera; representante de la Cofradia de
Pescadores, sefior Hinfesta; biblogo del Instituto Espafiol de
Oceanografia, sefiorita Mate (que realiza los anélisis micro-
biol6gicos); bidlogo y técnico del PEMARES, sefiores Royo
Rodriguez y Conde Vézquez (que inspeccionan los moluscos
y supervisan las siembras).

El'Plan previsto por la Direccién General de Pesca es el de
importar unas 150 toneladas de estas semillas a lo largo de
todo el afo 80 pra repartir entre los cultivadores de todo &l li-
toral suratlantico afectos al Plan Marisquero, con una inver-
sion econdmica de, aproximadamente, 60 millones de pe-
setas.

Esta accién estd valorada por los expertos como de muy
positiva, ya que no sélo se potenciaradn los cuitivos, sino que
en un futuro estas semillas de ahora pueden ser los repro-
ductores que sirvan para la repoblacion natural de los ban-
cos, lo que sin duda repercutird en el sector social del maris-
queo muy favorablemente.

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA
EL GASOLEO NO SUBIRA
PARA LOS PESQUEROS CANARIOS

LAS PALMAS DE GRAN CANAWA. —La flota pesquera ca-
naria seguird pagando como hasta ahora, a 7,35 pesetas el
litro, el gaséleo, tras haber sido concedida una subvencién de
7.65 pesetas por litro, ha manifestado a Efe el consejero de
pesca y senador de UCD Rafel Stinga.

De no haberse logrado esta subvencion, los pesqueros ca-
narios habrian tenido que pagar a 15 pesetas el litro de gas6-
leo como consecuencia de la subida que experimentd este
combustible tras el alza internacional de los precios del pe-
troleo.

A partir del dia 3 de enero, todas las Comandancias de
Marina estaban ya informadas oficialmente de las nuevas
subvenciones y la puesta en marcha de las mismas. Ademéas
de la subvencitn, se ha conseguido simplificar la tramitacion
burocratica de estas cantidades.

De acuerdo con las nuevas normas de la Administracion,
los pescadores deberén retirar los vales de gaséleo en las Co-
mandancias de 'Marina y posteriormente sellarlos en las Ca-
jas de Ahorros para darles validez oficial. Estos vales sellados
sirven ya como bonos de dinero y no es necesario aguardar el
pago posterior de indemnizaciones por parte de |la Adminis-

tracion.




~ MANUEL PERERA, DELEGADO
PROVINCIAL DEL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA
EN TENERIFE

TENERIFE.—EI pasado dia 6 de febrero tomé posesion
de su cargo el delegado del Instituto Social de la Marina
en esta provincia, Manuel Perera Martin, nombrado el pa-
sado dia 30 de enero. El sefior Perera es funcionario del
Cuerpo Técnico del ISM y sustituye en el cargo a don Fe-
derico Pérez Pinar, que habifa side nombrado director pro-
vincial del INSS en Malaga.

El acto se celebro a las once de la mafana en la Casa
del Mar de Santa Cruz de Tenerife y fue presidido por el
titular del Instituto Social de la Marina, don Julio Cienfue-
gos Linares, desplazado desde Madrid con este propésito.
Asistieron el gobemador civil, sefior Rebollo; presidente
de la Mancomunidad y del Cabildo de Tenerife, sefior Gal-
van; consejero de Industria de la Junta de Canarias, dele-
gado territorial de Sanidad y Seguridad Social, director
provingial del Instituto de la Salud, comandante militar de
Marina y otras representaciones.

Tras la lectura por el secretario provincial del Decreto
de cese del sefior Pérez Pifiar y del nombramiento del se-
fior Perera para sucederle en el cargo, tomé este (ltimo la
palabra para expresar la gratitud a sus superiores por esta
prueba de confianza, “'que procuraré no defraudar”. Hizo
un anélisis de su paso por el Instituto Social de la Marina,
al que habla pertenecido desde hacia treinta y cinco afios,
y senalé que “llego con una gran ilusion, porque yo, que
tengo una clara vocacién administrativa y funcionarial
mas que politica, entendia el claro reto que |a provincia
exigla en materia de desarrollo pesquero’.

A continuacion hablé el presidente del Instituto Social
de la Marina, que recordé el ingreso de Manuel Perera en
esta entidad al mismo tiempo que &, su competencia, efi-

Don Manuel Perera durante €l acto de su toma de posesion

como delegado provincial del ISM en Tenerife, que presidie-

ron el presidente del organismo y el gobernador civil de Ia
/ provincia.

cacia y la gran y sorda labor que habla desarrollado en los
Gltimos afios. “"Desde la posicién del Gobierno se debe
contemplar la realidad de Espafia; desde los cargos en la
periferia, a los espanoles”. Se congratulé de que el Insti-
tuto contara ya con dos delegados canarios. B

PUERTO DEL ROSARIO
(Fuerteventura)

INAUGURACION
DE LA CASA DEL MAR

PUERTO DEL ROSARIO.—El gobernador civil de |a provin-
cia, sefior Fernédndez Escanddn, inauguré el pasado 25 de
enero la Casa del Mar de esta ciudad, situada junto al puerto
de |la capital majorera.

El edificio con su mobiliario ha costado al Instituto Social
de la Marina la cantidad de 22 millones de pesetas. “La Casa
del Mar —dijo don Antonio Betancort, delegado del INM—
tiene un peguefio Centro de Formacién Profesional Néutico-

Pesquera, se establece en ella la Delegacion local del Institu-

to; una hospederfa con 11 camas, sala de estar, juegos y una
biblioteca”.

Ell acto de inauguracién fue sencillo. Tras |la bendicién del
edificio toma la palabra el propio delegado del Instituto So-
cial de la Marina, quien destaca la importancia de este edifi-
cio en un puerto de mar como éste, agradeciendo la estrecha
colaboracién gue el Ayuntamiento de Puerto del Resario ha-
bia prestado con la cesion del solar. Posteriormente hablé el
gobernador civil, gue se mostrd satisfecho por la accién que
el ISM estd desarrollando en todas las islas de la provineia,
donde siempre ofrecfan al marinero el auxilio justo que preei-
saba. La inauguracién terminé con un recorride por las insta-
laciones.

GUILLERMO GUTIERREZ LOPEZ,
MEDALLA AL MERITO SOCIAL MARITIMO

Posteriormente, el sefior Ferndndez Escanddn se desplazé
al domicilio de un marinero muy conocido en la Maxorata,
que destactd por su entrega al mar. Don Guillermo Gutiérrez
Lépez, un viejo patrén de barcos de cabotaje, se sorprendié

con la visita del gobernador civil, gue le entregé en su domi-
cilic —donde yace— l|a medalla de plata al Mérito Social
Maritimo, Intercambi6 didlogo con la primera autoridad, muy
aficionada a los temas maritimos, y este encuentro fue, en al-
gunos momentos, emotivo. W

b . —g e

Miguel, el pescador, recibe su condecoracion del vicealmirante
Jaraiz-Franco.

SANTA CRUZ DE TENERIFE

CONDECORACION
DE LA ARMADA A UN PESGADOR

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—"Estoy en el mar desde los
quince afios, pero desde antes, cuando tenia doce, ya salfa

ocasionalmente a pescar con mi padre y me defendia bien”,
dice Miguel Garcia Pérez, un hombre de mar que ya casi es
octogenario y que fue condecorado por la Armada espariola
en El Médano.

Segln la Orden ministerial por la que le fue concedida la
Cruz del Mérito Naval de cuarta clase con distintivo blanco,
Miguel el pescador presté una valiosa colaboracion a buques
de |la Marina de guerra y cientificos que recalaron en la playa
de El Médano, cuando él era pescador. "“Miguel el pescador
también presto buenos servicios en aspectos poco relaciona-
dos con la Marina", manifestd el vicealmirante en el transcur-
so de las palabras gue pronuncié: “Colabord notablemente
en la construccion de carreteras y en més de una beasién hi-
zo de hombre justo para resolver las diferencias que surgian
entre los vecinos",

El alcalde de Granadilla entregb a Miguel el pescador una
placa gue le concedia el Ayuntamiento como recuerdo de es-
ta fecha.

A sus setenta y nueve anos, Miguel el pescador es un
hombre que adn conserva intacta buena pahe de su agilidad.
Su vida marinera no siempre ha estado limitada a la pesca de
bajura, realizada en aguas cercanas a la playa de El Médano.
“Durante una época trabajé en el cabotaje de altura —di-
ce—. Ahora, eso si, siempre he trabajado en el mar porque
nunca he tenido otra ocupacion’.

Miguel Garcia tiene cuatro hijos y seis nietos. Cuatro de
sus hijos son varones, pera la vocacién marinera no se ha ex-
tendido demasiado en la familia. “Solo el més viejo de mis
hijos vive del mar —dice sin ocultar cierta pena—. Ahora
mismo se dedica a |a pesca del atiin un Lanzarote’”, B

LAS PALMAS
No hubo victimas

EL "HALCON" Y “PUERTO

AGAETE I”, HUNDIDOS EN LA
COSTA AFRICANA

LAS PALMAS.—El "Halcon™ y “Puerto Agaete |", barqui-
tos dedicados a la préactica de la pesca utilizando el sistema
de nasa y lifia, son las primeras unidades que se hunden jun-
to a la costa africana en el primer mes del nuevo ano 1980.
El siniestro tuvo lugar probablemente a consecuencia del
fuerte temporal que en la madrugada del 26 de enero se dejé
sentir en las proximidades de Villa Cisneros. No hubo victi-
mas.

El “Halc6n”, de 40 toneladas; es propiedad de don Anto-
nio Otero, siendo su matricula la de Gijon. El “"Puerto de
Agaete |" es de reciente construccion en esta plaza y su due-
fio es don Luis Marrero Marrero, director de Internaval. Am-
bos navios habfan zarpado de su base en el Puerto de la Luz
el dia 8 de enero. B

LIBERADOS LOS PESQUERCS
CANARIOS RETENIDOS
POR MARRUECOS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Los pesqueros cana-
rios gue se encontraban retenidos por Marruecos en el puer-
to de Villa Cisneros desde hace més de veinte dias han sido
puestos en libertad, segin confirmaron a Efe fuentes compe-
tentes.

Se trata del “Ocho Maru”, “Monte Farino™ y “Malvisuco'’,
que aguardaban en el puerto de Villa Cisneros la orden de li-
beracién, ya que figuraban en Ia lista de buques que hablan
pagado a Marruecos el canon correspendiente de pesca.

La noticia ha trascendido a Las Palmas a través de la infor-
macion facilitada por el inspector de la flota Diego Nippon,
Benigno Montenegro, quien mantuvo una conversacién tele-
fénica con el “Ocho Maru” poco antes de que éste fuera
liberado. ®



ECIENTEMENTE ha fallecido en su casa
nda San Fernando (Cédiz) el novelista
Luis Bereriguer, ingenisro de armas nava-
les. Escritor de gran sensibilidad, tenia los
Premios de la Critica {“El mundo de Juan
Lobén”, 1968), el Nacional de Literatura
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{“Marea escorada”, 1969) y el Alfaguara
{“Lena verde”, 1872).

En 1973, publicé su novela “Sotaven-
to”, que &l subtitulé “Crénica de los olvida-
dos” (Ediciones Alfaguara, S. A., Madrid) y
que se refiers a la complicada vida de los

* kLK

marinos y sus familias a raiz del famoso
desastre de Trafalgar. Se trata de un libro
de enorma colorido, muy pintoresco y de
gran riqueza imaginativa.

Ds esta novela hemos seleccionado
unas paginas para nuestros lectorss.

N la primavera de 1800, abuslc Diosdado pasd a ocupar la segun-
E da comandancia del navio Rea/ San Carlos, bugue insignia del almi-

rante Moreno d’Houtlier, mandado por el capitan de Navio Ezque-
rra. Esta navio estaba unido al hiastorial de abuslo Diosdado por su in-
tervancion en los asuntos del Meregiido y el Santisims Trinidad, en La
Habana, bajo los mismos planoe del Real San Caros, que suscitd |a de
Mazarredo para poner en evidencia a Mullan y otros constructores in-
gleses y espanoles, pero, sobre todo, a los venales ahorros del aposta-
dero cubano.

- Moreno ers ceuti, hijo dsl mariscal de campo Francisco Javier Mo-
reno Vas de Mendoza y Vézquez de Mondragén y de Catalina d’'Hou-
ilier y Berthier de ila Motte, emparentada con los Croguer.

La escuadra ferrclana estaba formada, aparte del Real San Carlos,
por el Maragildo (112 cafiones), el Argonauta, 8l San Fernando, San
Agustin y la fragata Sabina;

Diosdado embarcd el 30 de mayo y el 25 de agosto tuvo lugar el
ataque inglés a El Ferrol.

Los ingleses, al mando del almirante Warren y el comodoro Palew,
anviaron un convoy de ochenta y siete velas y 12.000 hombras para
desembarcar en las costas galldg_as, protegidas por cinco navios de
tres puentes y cinco fragatas. .

El vigia de monte Ventoso sefialé al enemigo & las diez de la ma-
fiana, y en tierra, a causa de la neblina, se dud6 del significado de sus
sefiales. Al clarear, Moreno en psrsona subid al seméaforo, parcatndo-
g8, efactivaments, de que una expedicion se dirigia contra el Departa-
mento. Tomé nota de bugues, rumbos y objetivos avistados, y regresé
a bordo del San Caros; dando 6rdenes a las dotaciones de los navios
de tomar las alturas de la Grada, al mando del capitn de Navio don

Ramén Topete, comandanta del San Agustin, unidas con la tropa que

debia salir de la plaza a las 6rdenes del genaral de los campos volan-
tes, conde de Donadio.

El capitén de Fragata don Diosdado Croguer, con el uniforme em-
polvado, acudid a Capitanis a comunicar la novedad y las providencias
tomadas, sobre la marcha, por el aimirante de la flota.

Era el 25 de agosto y en Capitania se celebraba sl santo de |a Rei-
na con toda pompa y boato. La oreja de abuelo Diosdado y su aspecto
lechuguino y polvoriento le crearon ciertas dificultades pera llagarse sl
capitén general, primo de su mujer, Eulslia Melgarejo de Cordova y
Briones.

El jefe del Estado Mayor departamental le recriminé por su descui-
do en &l vestir en ocasi6n tan sefalads, y, cuando en un inciso, el im-
perturbable don Diosdado consiguié aclarar la situacion, el propio don
Francisco Melgarejo, suprema autoridad departamental, le dijo:

“iHe ofdo bien o anda usted borracho, Croquer, antes de empezar
la fiesta?”.

El capitAn de Fragata Crogquer, pulido y cortesano, aclarG impar-
cialmente que sb6lo en las comidas probaba el vino y, para eso, aguado,
almirante. Que los ingleses desembarcaron en Dofiinos y, aunque la-
mentaba muchisimo cumplir con el oficio de aguafiestas, era culpa de
los inglases y no suya o, para decirlo de otra forma, del almirante de la
escuadra, Moreno d’Houtlier, su jefe natural, cuyas 6rdenes comunica-
ba puntusiments. El caflonero de la Grafia, transportado por un viento
del poniante, corrobord las palabras de don Diosdado ya de regreso a
bordo, mientras una columna inglesa de cuatro mil hombres se dirigla
al castillo de San Falipe asediado por el primer desembarco.

El dia 28, las fuerzas volantes del conde de Donadio tomaron posi-
ciones cercanas a la gola que hostigaba el enemigo, mientras Moreno,
an situacion tan desesperadsa, reunid en el Res/ San Carlos a sus co-
mandantes, dando orden reservada de hundir o quamar los barcos en
easo de que los ingleses liegaran a apoderarse del fuerte de San Fali-
pe. El riesgo inminente consistis en que, deminada la entrada ds la ria,
la escuadra inglesa podia entrar, batir al cafi6n y apresar a las mengua-
das unidades espafiolas. ' : '

Don Diosdado insinué la conveniencia, simpre bajo la supstior opi-
ni6n de vuestra excelencia, que la Sabina se edelantara, con un mini-
mo de dotacién hasta la boca de la rfa, se hundiera en Ia canal y sirvie-
ra de tapén. Perc la sugerencia fue rachazada:

ool \(Pass a la pﬁg.'-'sfgufénw)
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{Viene de la p4g: anteriar)

“Si aso sirviera para algo, ;cree, Croguer, gus no lo habrian hecho
ya antes los ingleses?”.

El enemigo, mal informado de la desesperada situacién de los es-
pafioles y de las verdaderas fuerzas que se oponian al desambarco,
reembarcé en la noche del 26.

El Gobierno, al conocer esta accion, dispensé premios y auxilios a
viudas y huérfanos de los que murieron en la gloriosa acci6n y Ia gracia
de llevar en |la manga de la casaca un escudo de disticién en recuerdo
del acontecimiento, con placas de honor para Moreno, Donadio y Mel-
garejo. La defensa de El Ferrol se apunt$ a la leyenda de hechos asfor-
zados, hasta el punto que el gensral Moreau hizo cumplida cita snco-
miastica de ella en una orden comunicada que dirigi6 al ejército del
Rhin.

Pero abuelo Diosdado, por cuestiones familiares, apenas salido de
esta accibén, y posiblemente a consecuencia de ella, vio declinar su
suerte. La madura Eulalia Melgarsjo de Cérdova y Briones, con el pri-
mer embarazo, empezé a desvariar, hasta que su primo y pariente Mal-
garejo envib a Diosdado razones de que se |a llevara al Sur para quitar-
la de El Ferrol, ya que no adormaba nada el cargo de una parienta loca.

Este hecho, anodino y personal, origind rencillas antre Moreno
d'Houtlier y el capitdn general don Francisco Melgarejo, entre las que
se sncontrd, de parachoques, don Diosdado Croguer Donasteves; pa-
rente de ambos.

El dia 25 de junio, abuelo Diosdado embarcé con su mujer en El
Ferrol en el mercante Fortuna para dirigirse a Cédiz. (Esta facha del
afio 1801 seré una dificultad insoslayable en la cronologia familiar, a
congecuencia de que si'Eu!a'ilaj baj6 entonces embarazada, cuadra mal
que el fruto de su vientre fuviera en 1811 quince afios, como seflalan
los textos. Sin embargo, esta facha parece inamovible, y el error debe
cargarse sobre la segunda fecha o sobre Ia edad de la cﬂatural

 La licencia temporal de abuelo Diosdado cre6 una serie de suscep-
tibilidades entrs las que no sélo estuvo implicado el capltan general de
El Ferrol, sino también el de Cédiz, don José de Mazarredo, que pre-
tendi6, antes que Diosdado fuera a El Ferrol, llevérselo con &l a Cadiz.
Para Moreno d'Houtlier, la licencia del capitan de Fragata Croquer fue
mamhgapamhidaﬁam;efn,porloquednnbmdadonliépnmc&

diz con 6rdenes muy concretas de raincorporame al Real San Carlos

‘antes del dia 12 de julio. Orden gue no pudo cumplir.

El dia 9 la escuadra dio la vela en El Ferroi, ‘con destino al Estre-

cho, en uniﬁn de la divisién francesa que mandaba Dumanoir. La es-

‘cuadra combinada iba a proteger a los navios franceges Farmﬁdabfe,_

lndompmblq, Das:aix yala iragatn M’uyron, ‘que al mando dal almlrnm

te Linois estaban en Ia ratonera de Algeciras a punto de sufrir otro nue-
vo Aboukir, frante al inglés Saumarez, que les carraba la salida con ssis
navios de base an Gibraltar.

En el combate previo france-inglés, Saumarez se dejb el navio
Annibal; de 74 cafiones, en poder de Linois, pero controlaba la bahia y
los barcos franceses no tenian otra defensa que empefarse en tierra al
amparo da las baterias de costa y las caiioneras del capitin de Navio
Lodaras.

El dia 12, de madrugada, la escuadra combinada llegé a Algeciras
y en Ia misma fecha, alistados los barcos de Linois en un tiempo inve-
rosimil, salieron para Cadiz a la misma hora gus abuelo Diosdado se

encontraba, caminc de Algeciras, barqueando el cafio Zumague entra

Chiclana y la isla de Laé6n,

Moreno d'Houtlier se trasiadé a la Sebina y salieron franceses v
espaioles con viento contrario a la vista de ls escuadra de Saumarez
arrumbando & Cadiz. Los navios espafioles, en formacion de linea de
frente, ocupaban la retaguardia, después del retraso que supuso al re-
molque del Annibal por \a fragata Indisna, que no pudo doblar punta

Europa. Anocheci6, tanto avante con punta Camero, heciendo rumbo

para desambarcar 8l océano con viento cerrado de popa, con fa escua-
dra inglesa en la sstala a cuatro o cinco millas.

Aprovechando la noche, Saumarez ordené al navio Superh, suma-
mente velero, que atacase la retaguardia combinada apagando las lu-
ces para no ser visto, y asi se situé entre el Real San Carlos y el San
Hermenegildo, descargando las baterfas de los dos costados, para, in-
mediataments, dar una fuerts orzads, atravesarse y evitar la respuesta.
En ol momento sa incendi6 al Real San Carlos, que descargd aus bate-
rias de estribor para contestar al enemigo y asf se enzarzé con el San
Hermenegijde, combatiendo al cafibn hasta llegar al abordaje. El error
fue irremediable; los barcos abarloados, antes de que las dotaciones
reaccionaran para apagar el fuego, volaron, al prendarse la santabsrha-
ra, con dos mil hombres. .

Abuelo Diosdado, ya cerca de Vajer, pudo oir la explosién de su
propio barco, que tuve lugar frente a la desembocadura del cafio de
Sancti Petri. Tres dias después aparecié por Cadiz y su propio almiran-
te, que lo daha por musrto en el Sen Carlos, le formé expediente para
que justificara su ausencia abordo en tan senalada fecha.

El legalismo, poco airoso, manché la hoja de servicios de don
Diosdado, ya m#s que retrasado en su carrera, con companeros méas
modernos gue 8l mandando escuadras y Departamentos. No obstante,
ascendi6 a capitan de Navio, por los buenos oficios de Mazarredo, al
mismo aﬁo que tuvo lugar el combate de Trafalgar. M Pértico v selec-
cibn: JOSE ASENJO SEDANO.




Por FERNANDO MEDINA

GLIMATOLOGIA MARITIMA

Muchos temporales, como en cierto modo es
logico, a lo largo del pasado mes de enero por
la mayor parte de las zonas maritimas de res-
ponsabilidad espanola. Exactamente, entre tem-
porales y rachas atemporaladas, hubo veinti-
cuatro dias.

Se inicio el mes con intervalos de temporal
del NW en el Cantabrico oriental, los cuales
—al dia siguiente— se extendian también al
golfo de Leon. El 3 amainaban en el Cantabri-
c0, pero —desde el golfo de Ledn— se exten-
dian hasta Menorca y zonas mediterraneas si-
tuadas al E del meridiano O5E. Por otro lado., se
registraban rachas atemporaladas del Poniente
al N del paralelo 46N y al W del meridiano
08W. J

El dia 4 solamente aparecian rachas atempo-
raladas de Poniente al S de Irlanda. El 5 ama-
necio con intervalos de temporal del NW en un
radio de 200 millas alrededor del punto 49N-
10W. si bien —ya por la tarde— los vientos
adquieren fuerza de hasta 8 Beaufort al N del
paralelo 41N v entre los meridianos 15y 21W.
Calma relativa hasta el dia 9, fecha en que se
registra temporal de componente N en un radio
de accion de unas 200 millas alrededor de 49N-
09W, por causa de una depresion de 1.012 mb
que se centra en SON-10W.

Al ‘dia siguiente discurren los vientos con
fuerza 6 a 8 Beaufort (y localmente 9) entre los
meridianos 00 y 10W y al S del paralelo SON.
La razon sigue estando en la mencionada de-
presion de 1,012 mb que ahora aparece en
46N-02W. Ademas se registran intervalos de
temporal de Poniente en Alboran. El 11 sola-
mente se localizan rachas atemporaladas del
NW en el golfo de Leon y zona de Baleares. El
12, intervalos de temporal del NE entre los pa-
ralelos 36 y 44N y los meridianos 09 y 15W,
continuando —por otro lado— las rachas
atemporaladas del NW en el golfo de Leon.

El dia |3 se registran vientos de fuerza 7a 9
Beaufort al W del meridiano 28W y entre los
paralelos 31 y 44N e intervalos de temporal del
NE entre los meridianos 09 y 15W y los parale-
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PARA EL MES

los 36 y 40N, en el golfo de Leon, en las Balea-
res y —de Levante— en el Estrecho. Al dia si-
guiente aparecen vientos de fuerza 6 a 8 Beau-
fort entre los paralelos 36 y 43N, el meridiano
15W vy las costas occidentales de la Peninsula,
los cuales se extienden tambien al golfo de Ca-
diz vy a la embocadura del Estrecho,

Media el mes con intervalos de temporal del
W al NW en las zonas mediterraneas situadas
al N del paralelo 41N y del NE (con rachas de
7 a 8) entre Irlanda y el N de las Azores. El 16
aparecen rachas atemporaladas de Poniente en
San Vicente y del NW en el golfo de Leon. El
17, intervalos de temporal de Poniente en el
mar de Alboran. Calmas el 18 y rachas atem-
poraladas del NW —el 19— al N del paralelo
43N y al W del meridiano 18W. La causa esta
en una profunda depresion, de 976 mb, que se
centra en 61N-23W.

Nada de particular el 20 y temporal de Po-
niente —el 21— entre los paralelos 44 y 50N,
el meridiano 25W y las costas europeas. Esta
provocado por una depresion de 972 mb cen-
trada en 52N-11W. El dia 22 aparecen vientos
de fuerza 7 a 8 (v localmente 9) al N del parale-
lo 45N y al W del meridiano 25W. El 23, ra-
chas atemporaladas de Poniente entre los para-
lelos 45 y 51N, el meridiano FSW-y las costas
europeas, provocadas por una depresion de 980
mb que aparece sobre las islas Britanicas.

Calma el dia 24. Pero. sin duda por aquello
de que tras esta viene el temporal, al dia si-
guiente se registran vientos de componente 5 de
fuerza 7 a 8 en alta mar de Finisterre y San Vi-
cente vy rachas atemporaladas, también de com-
ponentes S, entre Madeira y las Canarias. Todo
tiene su origen en dos depresiones y un antici-
clon. Este centrado sobre el N de Africa y
aquéllas —de 992 mb— en el mar del Norte y
en 37N 21W, A este dia. precisamente. corres-
ponde el mapa de olas del grabado adjunto y
que, a nuestro juicio. es el mas significativo de
los analizados, durante el pasado enero, por la
Seccion Maritima del Instituto Nacional de Me-
teorologia. Claramente se aprecia en ¢l fuerte
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MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje mas significativa de las analizadas, durante ¢l pasado ene-
ro, por la Seccién Maritima del Instituto Nacional de Meteorologia. Corresponde, como observa-
ran, a las 0600 Z del dia 25.

marejada a mar gruesa en las mitades E de Fi-
nisterre y San Vicente, en la mitad SE de Cana-
rias y en la NW de Azores, al tiempo que la
mar muy gruesa a arbolada se extiende por el
resto de las zonas mencionadas.

El dia 26 hay temporal de NW en un radio
de accion de unas 200 millas alrededor del pun-
to 30N-20W y del SW al S de las Canarias,
quedando durante tres dias mas —27, 28 y

29— en rachas atemporaladas de componentes.

S entre los paralelos 48 y 55N, el meridiano
20W v las costas europeas. frecuentes lempora-
les —ademas— de Levante en el estrecho de
Gibraltar,

Los dos altimos dias de enero predominan
los vientos muy encalmados —salvo cosas muy
locales— por todas las zonas.

Y en el capitulo de pronosticos medios para
este mes de febrero, vean —en primer lugar—
la prevision de temporales (mapa numero 2),
advirtiendo que van expresados en numero de
dias, indicando las flechas —por otro lado— la
direccion predominante del viento cuando éste
sopla con fuerza 7 Beaufort o mas. Como es
natural, se incrementa —con respecto a ene-
ro— el namero de dias de temporal.

El mapa numero 3 esquematiza el estado me-
dio previsto del oleaje y de su direccion domi-
nante para febrero. Como: siempre. las flechas
que inciden en cada uno de los lados del rombo,
en cada zona. indican el nimero de dias en que
la mar provendra del correspondiente cuadran-
te(NaE.EaS, SaW,Wa N), mientras que
la cifra del centro indica el de dias de mar llana.
Loos que, al totalizar, faltan en algunas zonas
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hasta completar los veintinueve de que consta
esle bisiesto febrero, corresponden a direccio-
nes confusas. Por otro lado —debajo o a la de-
recha de cada rombro—, aparece la media
mensual prevista de dias de mar rizada a mare-
jadilla (olas de hasta un metro), representada
por una “m"; de marejada a fuerte marejada
(dos a tres metros), simbolizada por una *M", y
de mar gruesa o mas (cuatro metros en adelen-
te), expresada por una “G". También a este res-
pecto tiene plena validez cuanto antes deciamos
con respecto a la direccion de las olas, pero
aplicado ahora —naturalmente— a la altura
prevista de las mismas: que los dias que, al su-
mar, faltan en algunas zonas hasta completar
los veintinueve que trae este febrero, correspon-
den a oleajes confusos o intermedios.

Para terminar, el mapa niimero 4 muestra, de
modo bien palpable. el reparto de las tempera-
turas medias del agua del mar en superficie pre-
visto para el mes en curso. En general, con res-
pecto al pasado enero, se aprecia un incremento
de un grado. Y ello es perfectamente logico,
pues bien saben nuestros habituales lectores
que las temperaturas superficiales del agua del
mar suelen ser ligeramente superiores a las de la
masa de aire situada inmediatamente por enci-
ma. Y los prondsticos para febrero son de tem-
peraturas &ei aire) totalmente normales para la
epoca que corre. En euanto a las precipitacio-
nes —y ya para terminar—, seran fuertes en
Gran Sol, Vizcaya, Cantabrico, Finisterre.
Azores y San Vicente. y mas bien ligeras en
Cadiz. Alboran, Palos. Argelia, Baleares, Leon.
Canarias y Sahara. B
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MAPA NUMEROQ 4.—Isotermas medias del agua del mar en
superficie previstas para el presente mes de febrero.

MAPA NUMERO 2.—Prevision de dias de temporal para el
mes de febrero. Las flechas indican la direccion prevista de los
vientos dominantes en dias de temporal.

cion del oleaje para el mes de febrero en curso.
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