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LA FLOTA ESPANOLA PODRA CAPTURAR MAS DE
20.000 TONELADAS DE BAGALAO EN AGUAS CANADIENSES

MADRID.—La flota espanola po-
dra capturar en aguas de Canadé
mas de 20.000 toneladas de bacalaag,
seglin el acuerdo de entendimiento
firmado por Canadd y Espaifia en To-
ronto, resultado de las negociaciones
mantenidas con este pais desde fina-
les del pasado afo, informa la Subse-
cretaria de Pesca y Marina Mer-
cante.

El acuerdo estd basado en el bila-
teral de 1976 y la cantidad inicial de
capturas es superior a la que se obtu-
vo el afio pasado, 15.316 toneladas, e
incluso a la de 1978, 19.600 tone-
ladas.

La Subsecretaria afiade que si du-
ranté el afio pasado se consiguieron;,
en base a contrapartidas comercia-
les, reasignaciones que llegaron al
cupo-total de capturas para Espafia a
19.860 toneladas, se espera un au-
mento de la cuota inicial concedida
para este ano, ya que en el Acuerdo

se establece una revision de las cuo-
tas actuales para el préximo mes de
junio.

Respecto a la marcha “de las con-
versaciones, la Subsecretaria de Pes-
ca destaca gue han culminado con
éxito unas dificiles negociaciones
pesqueras, dada la negativa cana-
diense de conceder unas cuotas de
pesca adecuadas para la flota baca-
ladera hispana, y las exigencias de
las autoridades de Canada de que Es-
pafia cambiara de postura en diver-
sos aspectos de su politica pesquera
internacional.

La Subsecretaria destaca la impor-
tancia que para la consecucion de es-
te acuerdo ha tenido el estudio en-
cargado al Instituto de Investigacio-
nes Pesqueras de Vigo por la Direc-
cion General de Pesca, que ha conse-
guido hacer variar radicalmente las
posiciones de los cientificos de la Ofi-
cina Pesquera del Atlantico Norte

(NAFQ), a pesar de gue Espafia no
pertenece a dicho organismo.

El estudio espafiol, continiia la
Subsecretaria, demostrd que en la zo-
na del Gran Banco de Terranova era
posible la pesca dirigida del bacalao
este ano.

Sin este estudio no se huhiera po-
dido contar con las 9.000 toneladas
que asignd la NAFO en el caladero
canadiense, reconociendo, incluso,
una situacién especial, ya que se han
obtenido excepcionalmente 1.000 to-
neladas més de las que hubieran co-
rrespondido a Espana en el reparto
proporcional de cuotas.

Finalmente sefiala que estdn pre-
vistas nuevas reuniones bilaterales
con Canada para finales del proximo
mes de mayo, para estudiar la posibi-
lidad de asignaciones de pesca com-
plementarias por parte canadiense a
cambio de alguna contrapartida de
mercado. B

DISTRIBUIDAS LAS LICENCIAS
PARA FAENAR EN

AGUAS COMUNITARIAS

BILBAO.—Se ha recibido el dia 11
de marzo las licencias comunitarias
que permiten faenar en dichas aguas
a los pesqueros de altura y bajura del
Cantabrico. Hasta entonces estos
barecos han podido realizar sus tareas
€n aguas comunitarias, pese a care-
cer de licencias, en virtud de un tele-
grama enviado a los distintos centros
pesqueros por las autoridades de
la CEE.

A las distintas bases del Norte de
Espafia han llegado 168 licencias pa-
ra la pesca de altura, de las que diez
corresponden a la especialidad de
pincho o palangre y ciento cincuenta
y ocho para arrastre.

Con las diez licencias de pincho o
palangre habréan de faenar 46 bar-
cos, Y con las de arrastre 412, Po-
dréan hacerlo con estas Gltimas 170
embarcaciones a la vez, en virtud de
los indices correctores.

Los permisos comunitarios para la
pesca de bajura se han distribuido
asi: para la especialidad de palangre,
10 licencias para 17 barcos; son
anuales y nominativas. Una es para
un pesquero de Guiptizcoa, tres para
seis de Santander y seis para diez de
Asturias.

Para la pesca de sardina los per-
misos son nominados, con validez pa-
ra el periodo comprendido entre el 1
de julio y el 31 de diciembre. Son en
total 40 licencias para 65 barcos, Se
han distribuido asi: nueve para diez
pesqueros de Guiptizcoa; doce para

17 de Vizcaya, y diecinueve para 38
de Santander.

Respecto a la pesca de la anchoa,
por la modalidad de cerco, las licen-
clas son numeradas y no normativas.
En total, 160 para 324 barcos, con
validez entre el 1 de marzo y el 30 de
junio. En la distribucién se adjudica-
ron 53 para 107 embarcaciones gui-
puzcoanas, 64 para 130 barcos de
Vizcaya, 37 para 76 de Santander,
cuatro para ocho de Asturias y dos
para tres de Lugo.

Para cebo vivo, las licencias son
numeradas y no nominadas, con va-
lidez entre el 1 de julio y el 31 de oc-
tubre, en nimero de 120 para 234
barcos, distribuidos asi: 49 para 97
pesqueros de Guiptzcoa, 57 para 111
de Vizcaya, 12 para 23 de Santan-
der, una para dos de Asturias y una
para un barco del puerto lucense de
Cudillero.

Para la pesca de palometa y tuni-
dos, las licencias tienen validez hasta
el 30 de octubre y podran beneficiar-
se de ellas unas cuatrocientas cin-
cuenta embarcaciones.

Se han recibido también 50 permi-
sos para poder faenar en los calade-
ros de Scote y Cap Breton, en la costa
francesa, con validez entre el 1 de
marzo y el 31 de diciembre. Corres-
ponden a la pesca artesanal (merlu-
ceras| y se han distribuido asi: 29 li-
cencias para Fuenterrabia, 13 para
Bermeo, cuatro para Pasajes y San

Sebastian, dos para El Anchove y dos

para Laredo y Santonia. B

MENSAJE DEL REY POR
ONDA PESQUERA A LOS
PESCADORES DEL CANTABRICO

SAN SEBASTIAN.—Al reanudarse
los programas en Onda Pesquera, ¢l Rey
don Juan Carlos ha grabado un mensaje
dirigido a los pescadores que facnan en el
Cantabrico ¥ que ha sido emitido por Ra-
dio San Sebastian-Cadena SER en la tar-
de del pasado dia 17 de marzo, ¥ cuyo
texto es ¢l siguiente: “A traves del progra-
ma Onda Pesquern, me es muy grato en-
viar un cordial saludo a los pescadores del
Caniabrico, n los que deseo mucha suerie
en esa lucha constante con ta mar que co-
nozco muy blen, que nos proporciona
emoclones, trabajos, peligros y alegrias.
Para todos, un abrazo v la esperanza de
que se superen cuantos problemas les
afectan™.

Las emisiones en esta frecuencin es-
tan dedicadas exclusivamente a los hom-
bres de ln mar ¥ en lo sucesivo se emi-
tiran todos los dias de sels a siete de la
tarde. B

Publicado en el "Boletin
Oficial del Estado”

CONVENIO DE PESCA
CON GUINEA
ECUATORIAL

El “Boletin Oficial del Estado™ del 13 de
marzo publica el convenlo de coopernciton en

materia de pesea mantima entre of Goblerno de
Edpadia v ¢l Gobierno de la Repiblica de Gui-
ncd y ancjos, firmado en Madrid e

Ecuatorin
31 de octubre de 1949, Reproducimos o conti-
nuacion ¢l texio integro:

(Pasa & la pagina sigliente)



CONVENIO DE PESGA GON GUINEA ECUATORIAL

(Viene da la paginag antarior)

Convenio de Cooperacidn en materia de pesca mari-
timn entre el Gobierno de Espaiin y ¢l Gobierno de In
Republica de Guines Feuntorial.

El Gobicrno de Espafia y ¢l Gobiernio de la Repi-
Bllca de Guinea Ecuatorial, considerando los estre-
chos lnzos de amistnd que existen entre ambos paises,

Dispuestos n fundamentar sus relacionss en la
comprension mutus, la confianza reciproca v el res-
peto q sus intereses en el terreno de ln pesea maritima,

Convencidos de In necesidad de aunar los esfuer-
205 de ambos paises para asegurar lo conservacion y
rancionnl explotacion de los recursos de ln pesca en el
Atlantico Centrial ¥ Meridional, han convenido lo
Sigiente:

ARTICULD 1

El Gobierno de Espaila v el Gobierno de ln Repd.
blica de Guines Ecustorinl consideran el presente
Convenio como ¢l instrumento que regira desde aho-
ra sus relaciones en malerin de pesca maritima.

ARTICULD 2
El Gobierno de la Repiblica de Guinea Ecuatorisl
concede o derecho de pesca. sobre el conjunto de
aguas bajo jurisdiccion guincana, a los barcos de pa-
bellén espaiiol en los terminos que figuran en ¢l ancjo
al presefite Convenio.

ARTICULO 3

Las autondades competentes espafiolas someterin
a los avtoridades competentes de Guinen Ecuntorial
una fista de barcos, con indicacion de los datos que f-
Euran a continuacion, con visias & In extengion de la
correspondiente licencia por parte de las autoridades
de Guinea Ecuntorial;

n) El nombre v ¢l nimero de matricula de cada
harco de pesca.

b) El nombre del armador.

¢) H tonelaje de registro bruto.

d) El caballaje del motor,

g) La modalidad de pesca.

1 ¥ la eslora.

Loa barcos espafioles sutorizados a pescar eh el
conjunto de lns sguas de juriediccldon guineana, en el
marco del presente Convenio, serin provistos de una
licencia de pesca anual concedida en los tErminos es-
tablecidos en las Leyes v Reglamentos vigentes en
Guinea Ecuntorial

ARTICULO 4

El Gobierno de la Republica de Guinea se compro-
mele a permitir 8 los barcos pesgueros espafioles a
fondear, 8 suministrarse v & aprovisioharse en sus
puertos. Asimismo permitird el paso inocente v libre
transio por (ns aguas sometidas n su soberanis ¥ & 50
Jurisdiceion,

La fiota pesquera espafiola podri aprovisionarse
de combustible para sus necesidades, transportindalo
por sus propios medios. Dicho combustible, gue no
estard sujeto al pago de derechos o impuestos locales
ecusloguineanos, seri tomado por In flota espanola
de instalncion en terra (alquiler de depositos locules),

Con caracter provisional y durante un plazo de seis
meses, a partir de In entrada en wvigor del presente
Acuerdo, se autorizerh el aprovisionamienio de com-
bustible por bugues-cisternn pars los buques pesque-
ros expanoles (en puertos o en sguas bajo soberania
‘Euineans),

Los buques pesqueros espafiioles deberan abonar
los dercchos v tasas portuarias establecidas por las
Leyves v Reglnmentos vigentes en Guines Ecustorial,

ARTICULO 5

El Gobierno de Ezpana pondra = disposicion del
Gobierno de |la Repoblica de Guinea Ecuatorinl cre-
ditos para |a adquisicidn en Espaiia de bienes y servi-
cios espafioled, como compensacion A las disposicio-
nes del presente Convenio v de su anejo.

El imporie de los creditos, su noturaleza; las condi-
clones de disposicion y las modalidades de financis-
cion se fijaran de comun acuerdo, en una reunion que
se celebrars en el curso de un mes, a partir de la firma
del presente Convenio, en lugar a convenir por las
dos partes.

 ARTICULO 6
Iﬂublumdtﬂmﬁlrelﬁohiumd:hﬂm

lns operaciones administrativay internas, tendentes
8 ln ndecunds gjecucion ¥ aplicacion del presente
Acuerdo,

Ambas partes promoverkn la cooperacion en el
sector pesquero, estimulando las inversiones de capi-
tales espafioles, lanto para la constitucion de empre-
FAS pesquerns conjuntas, como para s comercializi-
cion 3-'df:wmlfn de industrins afines o la pesca.

ARTICULO 7

El Giobierno de Espafia'y el Gobierno de ln Repii-
blica de Guinen Ecuatorial convienen que ln situacion
de sus dos paises en ¢ Atlantico v su interés en o
conservacion y racional explotacion de los recirsos
vivos del mar debe dar lugar & una estrécha coopera-
cion cientifica.

A estog efectos, Jos Organismos competentes coor-
dinaran sus investignciones, organizando misiones
clentificas conjuntas sobre temas de estudio, que se-
ran definidos csda afo por sus autoridades compe-
tenbes. ¥ que se referican o temas de inferés comiin,

Los Organismoas competentes de ambos paises in-
tercambiaran tods informacion clentifice que pueda
cantribuir o un mejor conocimiento de las especies,

Por oira parte, ambos Gobiernos celebrarin con-
sultas en el contexto de los organizaciones internncio-
nales para adoplar las medidas adecuadas que tengan

por finalidad salvaguardar su inlerés en materin de -

pesca.
ARTICULO §

El Gobierno de Espaiia y el Gobierno de la Repii-
blica de Guinea Ecuatorial acverdan que ln forma-
cion profesional del personal adscrito o |4 pesca mark:
hma constifuye un clemento esencial del éxito de su
cooperagiin,

A estos efectos, el Gobierno espaniol s¢ comprome-
ie u acoger en sus establecimienios a nucionnles gui-
neAnns y a poner a $u disposicion becas de estudio v
de formacion. en ias diversas disciplinas cientificae,
fecmicas ¥ cconomicas que se refieren o la pesoca

ARTICULOD 9

Se cren unn Comisidn Mixta Hispano-Guineana.
encargada de analizar el desarrollo de ln cooperacitn
o matene de pesca entre ambos paises. Esta Comi-
sion se reunir, #l menos una ver ul afo, alternativa-
mente et Madnid o en Malabo, 0 a demandn de cual-
quicrn de las doe partes.

ARTICULO 10

El presentz Convenio serd vilido por un periodo de
seis anos, pudiendo renovarse por periodos anuales,
por tacita reconduccion, salvo denuncia de una deé las
Partes Contratantes.

La denuncia deberd ser notificada por via diploma-
tich con un preaviso de scis meses.

Las disposiciones del presente Convenio se aplica-
ran provisionaimente desde ¢f momento de su firma,
entrando en vigor el Convenio en la fecha del inter-
cambio de Notas por las que ambas partes se comu-
niquen haber cumplido los requisitos constitucionales
internos.

Los creditos a que hace refereneia o articulo § del
Presente Convenio, en ningin caso s¢ incluye, en el
credito FAD de 10 millones de dolares USA frmade
en ¢l dia de hov,

Hecho en Madrid el dia 31 de octubre de 1979, en
doble ejemplar, haciendo fe ambos taxtos;

Por el Gobierno de Espaiin,
José Luls Leal Maldonadg
Minisiro de Economin

Por el Gobierno de Ia Repiiblica
de Cuinen Ecustorial,
Sahador Ela Nseng

Vicepresidente segundo y Comisario
de Haciendn vy Comercio

ANEJO AL CONVENIO DE COOPERACION
PESQUERA

En relacion con los articulos 1, 2, 3y 4 del presente
Convenio de Cooperncion en materia de pesca mari-
tima, lns dos partes han acordado lo siguiente:

Al MNumero gutorizado de bugues,

Se suiorizard o faenar en ¢l marco del Convenio
hasta ¢l numero maximo de buques, que 8 contimn-
cion se indican, por tipo de flota:

— FPara log arrostreros congeladores ‘o mixtos que
frenan con licencin denominads “licencia A™,
descrite mas abajo, hasta un maximo de 10 bu-
ques. Este tonelaje no podrh ser inferior a
170 TRB ni superior & 425 TRB por bogue. Di-
cho nimero de bugues podra ser modificado, de
eomin' seuerdo, para lograr una racional explota-
cion y conservacion de los recursos wivos, asi co-
mo pars obtener o rendimiento miximo soste-
nible.

— Para los bugues arrastreros congelndores o mix-
tos en regimen de licencia denominada “licen-
cin B, tambien descrita mis abajo, un nimero
maximo de 40 bugues. Este tonelaje no podri ser
inferior & 170 TRB ni superior a 425 TRE por
bugue.

— Para los atuneros congeladores. hasta un maximo
de 30 bugues, no supcrancdose 1,600 TRB por
barca.

— Para los bugues de pesca fresca; hasta un maxi-
mo de 10, no supérdndose las 250 TRB por
buque.

B) Fomos de pesea.

Las flotas pesquerns podran feenar, segim los tipos
de bugues, en ns siguientes zonas:

— A partir de las (0 millas ¥ en todn la exiension de
Ins nguas jurisdiccionales ecustoguinesnas, los
bugues atuneros congeladores, Jos de pesca fresca
y o arrastrercd congeladores o mixtos que ob-
tengan In licencia denominada “licencia A"

— A partir de las 12 millas y en toda In extension de
las npuns jurisdiccionales de Guinea Ecuntorial,
los bugques arrasireros congelodires o mixtos gue
oblengan o licencia depomineda “Heencin B

C) Cuantia de las lcenclas v sistema v formalida-
des e éntrego.

1. La cusntin de los hicencias anuales de los bu-
ques pesqueros gutorizados a ejercer ln pesgueria en
aguss bajo jurisdiccion de Guinea Ecuatorial, en el
marco del presente Convenio, se caloufarh segin el ti
po de buque, de la siguiente forma:

1 000,000 pesetas por barcofafio, parn los bugues
arrastreros congeladores o mixtos que de-
seen unn hicencin en in modelidad “flicen-
cin A", descritn. mias priba,

600.000 pesetns por barco/afio, para los bugues
arrasireros congeladores o mixtos gie ob-
iengan la licencin denominads “licencia
B”, descritn mas arriba.

200L.000 pesetas por barco/anio, pars los buques de
pesca fresca.

Lns cantidades meéncionadas en conceplo de Heen-
cia se elevaran, a partir del final del segundo afio. en
un 10 ‘por 100 mnual, sih caracter acumulativo.

Con ¢l objeto de fomentar la presencia de bugues
de pesca fresca en aguss bajo jurisdiceion de Guinea
Ecuatorial ¥ contribuir al suministro de pescado a la
poblacidn sobre bases de mercada libre v precios co-
mercinles, duranie el primer afio del Convenio, se
exoners el 50 por 100 del pago de licencia a dicho ti-
po de bugues autorizados & facnar en el marco del
presenie Convenio: Los buques de pesca fresca gue
obiengan In licencia y sc ausenten del caladero, salvo
reparecion importante, por mis de tres meses, perde-
rin sus derechos.

2, Cunds bugue atunero copgélador nbonara
50.000 pesetan/aiio, en concepto de contribucién sl
desarrofio de Guinea Ecuntorial

3. Las cantidades fjadas en ¢l presente capitulo
se incrementarhn en un 90  por 100 para los bugues
de licencia denominada “A”, v “B”, v en'un 500 por
ciento para los bugues stuneros congeladores, & partir
del afio siguiente, al momento en el que existan posi-
bﬂm:ﬁ:mmumhmlﬁt.mm:mdn
cperatividad téocnica y econdmica, en instalaciones o
depasitos en tierra en lns condiciones fijadas en ¢l ar-
ticulo 4.° del presente Convenio.

4. Las autondades espanolas comunicaran, con-
forme al articulo 3.° de este Convenio, los bugues
pesgueros que desesn obtener licencin, deblendo estos
ultimos abonar |as cantidades correspondientes a las
licencias fjndas en el presente anejo a lus autoridades
de Cuinea Ecumtorial.

No obstante lo antetior, Ins autoridades countogui-
neanas podrin soliciter a las espafiolas que las canti-
dades totales o parcinles que tengan que devengarse
en concepto de licencias se utilicen pars suministras
pescado u otros bienes a ls Repiblics de Guinea
Ecuntorial en las modalidades que se fijen de comtn
acuerdo.

D) Embargue de marineria guincana.

Los bugues espafioles sutorizados & ejercer |n pes-
¢a en el marco del presente Convenio en nguns bajo
podran contratar marineria de

Jurisdiccion guinegns
Guinen Enuminlebuqun de pesce que tengan

licencia del tipo denominadn “A" v los bugues de
pesea fresca deberiin tener al menos, ¢l 30 por 100 de
MArineria guineana.

Los= becarios de Guinea Ecuntorial que teminen sus
ciclos de estudios en Espafia tendrian prioridad para
1 contratacion en buques pesqueros espafioles.

ANEID 2

La Delegncion espaficla, a propucsia de la ecusto-
guineann. ha peepiado fnanciar, il margen del erédi-
1o de 10 millones de dolares USA, la realizacidn de
log provecios econdmicos referidos en el articulo §
del presenie Convenio. concretamente: [n puesta en
marcha de un sistema de ftio de congelacion v con:
servacion (estaciones en Baia v Malabo) v de una red
de- distribucion (once subestnciones en el Continente),
la construccion de wna fabrica de hielo v ¢l acondicio-
namiento de |a infrasstructiura portuaria para permiti
cl suministro ¥ sprovisionamiento de los bugues pes-
queros. En este sentido se hainsistido en la necesidad
de comstruir unns mstalaciones de combustible en tie-
rri pura sbastecer & la Mota pesquera espaAcli

El'presente Convenio entro en vigor provisional el
21 de octubre de 1979, fecha de su firma, de scuerdo
con lo establecido en el articalo 10 del migmo,

Lo gue se comunica pars conocimiento general,

Madnd, 25 de febrero de 1980,

El secretario general técnico
Jusn Antonio Pérez-Urrut Maura

Santiago de Compostela
(La Coruiia)

LA AGTIVIDAD MARITIMA,

SUPERVIVENCIA
DE LA HUMANIDAD

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—"E| dilemsa
de In actividad humana en el mar s¢ plantea cada vee
menas en terminos de simple conveniencia y coda vez
mis en erminos de supervivencin de la Humanidad™,
dijo Manucl Pérez Gonzalez, profesor de Derecho In-
ternacional, en ma conferencin pronunciada en la
Universidad de Santiago.

La conferencin del profesor Pérez fue ls primers de
un ciclo dediesdo al Dia del Mar, en el goe [ntervime-
ron también el profesor Vieiez (" La forosintesis en el
mar’ 1 ¥ el capstan de corbeta Rapallo (“El petrilec y
el poder martimo'),

El sefior Pérer Gonziler se refirio a la reclente di-
versificacion de los usos del medio marino v del juego
combinado de los factores tecnologico v demografico
como base de la progresiva suplantacién del derecho
tradicional del mar como derecho de In Hbre comuni-
cacion, por un derecho nuevo basado en la aproba-
cidn con fines coondomicos de vastas zonas de mar
adyacentes a las costas de los Estados ribercfion.

En las dltimas décadas —anadid ¢l conferencian-
le— ag ha ido imponiendo un mievo nacionalismo
maritimo que coatempla, mis que objetivos politicos
v de segundad, Ins finalidedes socioeconomicas de
explotacion de los recursas biologicos y minerales de
las distintas zonas maritimas. @

EL MINISTRO DE TRANSPORTES
VISITO EL CANAL DE
EXPERIENCIAS
HIDRODINAMICAS

MADRID.—Para estudiar las posibilidades de
phorro energetico en ln Notn pesquera, ¢f ministro de
Transportes 'y Comunicaciones, Salvador Sanchez-
Teran, en compadia del subsecretario de Pesca y Ma-
ring Mercante, Miguel Aldasoro, visito el cannl de ex-
periencias hidrodinamicas de El Pardo, doode sz va n
realizar un estudio sobre nuevos disefios tanto de cas-
cos como motores y artes de pesci. _

Una amplia representacion de |a Federacion de Ar-
madores te Bugues de Pesca, con su presidente ol
frente, scompafiaron al ministro para intercsarse por
las posibilidades ciertns que existen en esie terreno del
ahorro de carburante. _

Para fecha proxima esth prevista una nueva visita
en ln que e podran snalizar con mils profundidad lod
resulindos de los estudios gue se van a llevar s cabo,
¥ que pueden suponer un shorro de varios miles de
millones de pesetas en los proximos aios.

TP e - | . Sl b
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El petrolero “Maria Alcjandra™, hundido frenie a las cosias de Mauritania.

PODRIAN SER TREINTA Y SEIS LAS VICTIMAS

NUMEROSAS VICTIMAS EN LA EXPLOSION
DEL PETROLERO "MARIA ALEJANDRA"
® EL BUQUE SE HUNDIO EN CUARENTA SEGUNDOS, FRENTE A LA COSTA MAURITANA.

LAS PALMAS.

|ri-'|f||I|- sjl.!}.'-:[?fl-l"-."u-'ll.ll.ﬁh. Ys cadaveres regcatados v scle supervivienles

era el balance, a'altimas horas de la tarde del dia 12 de marzo, del naufragio del petrolero espa

nol “Muria Alejancra”, propiedad de la naviera Mar Oil, 8. A., de 122.599 toneladas de registro

bruto, gue s¢ hundid 4 la una v media de la tarde del martes dia |1, tras registrarse una explo

sian en uno de sus tangques. Bl naulragio ocurrio frenle g las costas de Mauritania, a unos 180

Kilometros, a la alturs de Cabo Blanco, Irente a Nuadhibut, principal puerio al Norie del pais

Al cterre de la edicion de HOJA DEL MAR. en la fecha antes mencionada, solo disponiamos

de los datos gue figuran en esta informacior

El petrolero, que habia sido revisado hace
cinco dins en: Algeciras, hithia legado a este
puerto con un cargamento de crudos gue deés
cargo en ln refineria de CEPSA, siendo sometd
do g conlinuacion 4 una revision para la desea
sificacion. Tras estn operacion, el bugue 2urpo
en' lastre con desting al gollo Peérsico, donde de
o cargar crudos de petroles. En su camino
electuo una escala en ¢l puerto de Las Palmas y

contimnuo en nl:'l;.‘,l::durjs bordeando las costas de
Africa Ocedental con la intencidn de dimigirse
hacia ¢l cabo de Buena Esperanza v doblar des
pues hacia e oceano Indico

Presde que e petrilero abandono Las Palmas
va no se volvieron a fener nobicias de el, por lo
gue el naulragio, consecuencia de una explosian
A bordo, permanecenn durante nueve horas-sin
ser conocide. Fue una bengala lanzada por los

%", . 1
I.Canarias

)
2 0 g_ﬂ

Lugar donde se
produjo ¢l siniestro,
segiin mapa

que publicaba el diario
madrileno “ABC™.

supervivienies gue iban en uni balsa, la que pu
&0 ¢n aleria, a las once de la noche, 3 a tnpula
cion del bugue “Thorshavet™. que navegaba en
dguas proximas. mciando inmedialamente el
rescale de los supervivienics

EL NAUFRAGIO

El hundimiento del petrolero “Maria Alejan
dra’” se registro a las 13.30, hora espanola; a 20
grados 32 minutos de latitud Norte v 18 grados
13 minutos de longitud Oeste, 2 unos 180 kilo
inetros rente a Nuadhibut, principal puerto del
MNorte de Mauritama, a la altura de Cabo Blan
co. Momentos antes s¢ habia registrado a bhor
do ung explosion. gue se supone [ue debida a
neumiulacion de gases en algumos de sus (an
ques. nungue mmbien se gree que pudiera haber
tenido lugar en n xona de las calderas. Inme

dintamente despues se registraron otras explo
siones. gue hicieron que el barco’se partiery of
dos vy desapareciera bajo lns agoas en unos cun
renta segundio

La wnpulacon del bugue, sCgun luentes de i
compafia propetaria. estaba compuesta por 4.
personas. distribuidns de ln simmente lorma; 3
tripulantes. tres plumnoes de Nodber. un opern
no mecameo. la esposa del comandante, un
consejero de ln companim v su secrelanin

Debido a In rapides con gue se prodogo ¢
hundimiento, no guedo tiempo matenal algon
parn emitir mensaje de socormo Por ello, las 1
reas de rescate no se mmciaron hasia pasadas s
once de la noghé, que &2 cunndo [a estacion
costern de Las Palmas recbio ung comunic
cion del bugue noruego “Thorshavel™. en la gu
se mdicaba goe el petroléra “Mirin Alejanars

(Pasir o la pag. 42

ARRECIFE DE LANZAROTE

LAS PONENCIAS

Las ponencias desarrolladas fueron las
siguienles

De caracter cientifico: |, “Especies culn
vables de interes eomercial; mivel de conoci
mienio ¥ de explotacion actual de Espana”
Poneme: senor Arnnl, oceanografo-biologo
(IEGL 3. “Repoblacion ¢ incremento de la

| GONVENGION NAGIONAL
DE GULTIVOS MARINOS

ARRECIFE DE LANZAROTE (Redaccion) -
lado en esta capital I | Convencion Nacional de Cultivos Marinos, organizada por o
Subsecretaria de Pescn v Marina Mercante

El acto inaugural Fue presidido por ¢l subdirector peneral de Pesca, 8 quien agompa
naban el senador de Lonzarote v autoridades locales

Del 2 al 7 de mareo s hn desarro

produceion natural. Ponente: senor Pas
cual, doctor en Ciencias Biologicas (1TP)
“Investipacion existente v deseable para de
sarollo de los cultivos v problemas deriva
dos”. Ponente; seiior Santaclln, oceand
gralo-bicloge (1ED). 7. *Cultvo de algas”
Ponente: senor Salinas, licenciado en Biole
ia (IECH

(Pasa o la pag, 33)




ARRASTREROS ESPANOLES FAENAN EN LA ZONA

PESCA DEL CALAMAR EN
AGUAS DE BOSTON

En uno de los dltimos nimeros recibidos de la revista oficial “Marine Fisheries Review",
que edita el Servicio de Pesquerias del Departamento de Comercio, de USA, figura

un amplio informe del que son autores los técnicos David J. Kolstor

¥ Douglas P. Long, del Centro Pesquero de Gloucester, que ante su actualidad y, sobre todo,
los datos practicos que aporta, nos complacemos en traducir especialmente

para HOJA DEL MAR en sus partes basicas, no sin antes resaliar de que es significativo
este acusado interés norteamericano por estudiar sus pesquerias y mas concretamente

ls posterior revalorizacion comercial de la amplia familia de los cefalopodos,

donde es fundamental (maxime pars nosotros) el calamar.

En Norteamérica hay, en estos momentos, una veintena de provectos

con referencia al calamar; van desde el mas elemental nivel de fomento

de pesca artesanal, & In mas alla investigacion universitaria.

El estudio que shora resenamos es referente # su captura ¥y mas concreiamente

“The Foreign 5quid Fisheries™, como indica su titulo original,

es decir, Capturas de las Flotas Extranjeras, que doplican en cantidad

El calamar es un alimento popular en mu-
chos paises; desde el punto de vista norteameari-
cano, solo una fuente de ingresos para la flota
extranjera. Durante los altimos cinco afos las
flotas extranjeras capturaron en sus aguas del
Atlantico una media anual de 50.000 Tm, El
optimo fue 1978, con 79.000 Tm. de cefalopo-

EFECTOS NAVALES

PAULINO
FREIRE, S.L.

Lubricanies, cables
cabuileria, pinfuras,
lerreleria naval, eicélera.

Suminisiros a la Marina
en general

*

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00y 27 44 04

dos entre las cunles hay 19.000 de Loligo (cala-
mar) 'y 29,000 de Illex {(pota). En concreto que-
dan 31.000 Tm. de calamares para la industria
pesquera norfeamericana.

Aungue son numerosos los trabajos v
proyecios cientificos referentes al tema, este ar-
ticulo se limita a dar la experiencia en capturas
v tan s0lo en la zona Noresie de la costa atlin-
tica norteamericana, concretamente en la zona
de Boston. El Gobierno norteamericano con-
ceplia que se puede mejorar la captura nacio-
nal de calamares.

ASPECTOS HISTORICOS
Y LEGALES

La Fishery Conservation and Management
Act (FCMA), llamada valgarmente Ley de las
200 millas, se aplico a partir del | de marzo de
1977. Como ¢5 sabido, regula la pesca en las
aguas lerritoriales norleamericanas que con es-
ta ley se extendieron 197 millas mis de las tres
va historicas.

Una de las oblipaciones que impone esta ley
es que los barcos extranjerps autorizados a
operar en las nuevas aguas territoriales tienen
que dar al Gobierno completa informacion.

Para ello se svele embarcar, por un periodo
de dos a tres semanas, algin bidlogo que mues-
trea las capturas, Este controlador va pagado
por el armpdor extranjero, Podemos decir que
los datos del informe que ahora resumimos co-
rresponden en su mayoria a las observaciones
de estos biologos,

Aungue el calamar se conoce como alimento
desde ¢l afo 1880, podemos decir que no era
popular en Norteamérica, por una sustancial
falta de mercndo nacional, A principios de siglo
se utilizaba como cebo o abono unicamente;
aun hoy, gran parte de los desembargues se uti-
lizan solo como cebo pare el bacalao y otros
pescados de mas valor.

En 1958, un barco de investigacion soviético
empezd 8 hacer cruceros exploratorios sobre
gstas pesquerias, No obstante, hasta 1964 no se
inicia la_explotacion comercial, precisamente
por otre barco ruso, gue dio como pesca Bcci-
dental 4 Tm. de calamar. Los soviéticos fueron
los unicos pescadores hasta que en 1967 se le
unen los japoneses. En 1969, Espana empieza
las capturas y posteriormente Polonia e Italia
tambien envian barcos a esos mares. Estos cin-
co grandes: paises pesqueros capturan la casi
totalidad del calamar extranjero, pero también
estan Bulgeria, Rumania, Canada, Cuba, Irian-
da, etc., pero todos ellos con muy pequefias
cantidades.

Como es conocido, el calamar es mucho mas

a las propias nortcamericanas. Esta facets es Ia que gueremos resaltar;

por aguello de que no hay puntada sin nudo, hay que suponer

que todo este costoso esfuerzo tecnologico norteamericano tiene & nuestro criterio
particular, una clara finnlidad: mejorar la rentabilidad

(en sus capturas de cefalopodos) de la Mota costera norteamericana

del Atlintico, de tal forma que al aumentar ingresos puedan dedicarse a cllo

y descargar asi otros caladeros. Ahora bien, naturalmente,

como no lo consumen, la mejor forma que tenen de lograr esa rentabilidad es mejorando
las posibles exportaciones a Espana v otros paises consumidores

tradicionales, con lo cual Ia conclusion que al finnl se obtiene 5 gue en e futuro
aumentarin las dificultades para nuestra flota de cefalopodos, pare asi mejor defensa

de la de ellos; por ejemplo, se manejn el excesivo “overfishing™ (sobrepesca),

aungue segun nuestro criterio, en cefalopodos sea muy remoto ol peligro v maxime

con las restricciones y cuotas ya implantadas desde hace unos anios. ;No sera el “overfishing”
una manera muy (écnica de poner restricciones a los extranjeros?

apreciado que la pota. Se puede decir que el
precio €5 unas tres Veces superior,

FLOTA EXTRANIJERA

En 1977 operaban noventa y cinco barcos.
Todos eran del tipo grandes arrastreros, trabi-
jando por la popa, salvo algunos espanoles que
lo hacen de costado. Los barcos mis modernos
pertenecen a Espana ¢ ltalia. Polonia tiene el
bareo mas largo, con 87 m., v Espana el mas
corto, con 34 m.; los norteamericanos ostentan
el recard en tonelaje, con 3,700 Tm. Cosa cu-
riosi: los rusos son los Gnicos que llevan muje-
res a bordo, poco més o menos, un 10 por 100
de su tripulacion.

Hay diversos estudios téenicos sobre los G-
pos de redes utilizados por las flotas extranje-
rits; no obstante, hay que resaltar los cambios
surgidos entre ¢l 77-78; hasta esa época se otili-
zaron pesadas redes de arrastre que hoy estan
sujetas a limitaciones por parte de la ley norte-
americani. Pero los controles no solo son de ta-
mano de las redes, sino también de mallas, Asi,
en 1977 se establecio que para la flota extranje-
ra la malla maxima en ¢l copo de la red de
arrasire seria de 40 mm. Se estaban utilizando
60 mm. para arrastre semipeligico y 45 mm.
para arrastre de fondo,

Aungue son numerosos los disenos de redes
gue se utilizan, podemos decir que su distribu-
cion de panios es similar a las de pescado blan-
co, con las citadas limitaciones de malla, En las
alas se admiten 60-400 mm.

Como resumen, segin los norteamericanos,
se considern que el mejor eparejo es una red de
arrastre de fondo, de sbertura media, con 6 a
1 m. de boca y una malla en los alas de
120 mm. que va decreciendo hasta los 50 del
copo. Muchos aparejos llevan bobings y la ve-
locidad de arrastre alcanza algunas veces hasta
los cinco nudos. Se emplean puertas, Notadores,
bobinas, etc., seglin costumbres nacionales:

APARATOS DE LOCALIZACION

Como bien resalta ¢l trabajo comentado, son
los japoneses y espanoles los que obtienen [as
mas altas capturas. No obstante, los japoneses
llevan mucho mejor equipo electronico. Asi esti
completamente generalizado entre ellos ¢l uso
de monitores en la red, que nos dan a distancia
Ias caracteristicas’ del lance, asi como informa:
cion complementaria de la temperature del
agua, llegando incluso a indicar como va la en-
trada de cardumenes en la red. Capitanes japo-
neses congran experiencia son capaces de ajus-
tar |n velocidad del barco, direccion, altura y

profundidad de la red, etc., a los datos que les
van dando los aparatos electronicos, con lo que
mejoran los rendimientos,

La diversidad de aparatos que llevan los es-
panoles (en lo referente a marcas comerciales y
suministradores) es muy acusada, pero por lo
general s0lo llevan dos ¢cos-onda a bordo. Co-
mo norma general segun los nutores comenta-
dos, los espanoles no dependen tanto de los
aparaios electronicos como los japoneses v pa-
rece ser que basan ¢l éxito de sus capturas en
un anterior conocimiento de las mejores dreas
de pesca.

CONDICIONES
BIOECOLOGICAS DEL CALAMAR

Hay bastante concordancia entre 'los datos
cientificos. sobre localizacion de calamar v las
capturas comerciales; como detalle interesante
s¢ menciona que para el calamar la temperatura
optima en el fondo es de 8-12° C v para la pota
9:14* C. Concretando un poco mas diremos
gue las optimas capturas de calamar se realizan
en primavera, con aguas entre 10y 12¥C, y en
el otofio entre 10-14° C.,

El tipo de fondo preferible es un sustrato are-
noso, con fango, de suaves ondulaciones. Des-
graciadamente encuentran grandes depositos de
conchas y rocas, lo que puede afectar a la red.

Los barcos extranjeros realizan Iz mayoria
de lns capturas entre los 90 y 200 m. Para la
pota se podrig dar 165 y 200 m., aungue se han
mencionado capturas por debajo de los
270 metros.

Las capturas de calamares son mayoresen el
dia gue en la noche; parece ser gue el dptimo es
en jas primeras horas & la salida del sol. Duran-
te las tormentas se sigue pescando, siempre que
sen posible, e incluso hay capitanes que asepu-
Tan gue éstas Aumentan lns capluras.

Las capturas de pots se hacen durante el dia;
por el contrario, las de calamar son continuas
dia ¥ noche. Una media del trebajo de Ia Mota
extranjera es de tres arrasires o lances por dia v
cinco de noche. Su duracion estd entre ung y
cinco horas v la velocidad de arrastre de dos-a
cinco nudos. L

La operacion de arrastre ¢s completamente
similar a la tradicional de pescado blanco.

TRATAMIENTO A BORDO

La primera seleceion se hace sobre cubierts,
aunque cuando hay tiempo adverso se hace en
el interior. No cabe duda que ln manipulacion
de los calamares exige mucha mano de obra, a
pesar de que dlpunas embarcaciones llevan
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WINTER 1978
{Junuary-February-March)

606 VESSELS SICHTED
® 5-20 @ 21-50 @ 51+

COMPOSITION OF FLEET
20 Spanish

12 letallan

11 Japhnese

11 Soviet

2 Mexican

SPHING 1978
(April=May-Jdune)

290) VESSELS SIGHTED
®5-20@ :1-50 @ 51+
COMPOSITION OF FLEEY

17 Spanlsh

b Mex]can
5 Sovier

CAFL
HATTERRS

Zonas de pesca establecidas para 1978,

transportadores v mesas especiales. En la selec:
aion suelen trabajr de dos a cuatro hombres e
internacionalmente hay establecida las siguien:
tes categorias segun la longitud del manto:

G Cutmmisr Patn

1.k 27 em v 18 tm. o mis
& 2uTem 14-18 &m.

a* 18422 cm, Menps de 14 em
a4r 14 018 om,

ket 10 & 14 e,

B Mersaa de 10 et

Naturalmente, esn geleccion por tallas se ha-
¢e de forma visual, pues hay que considerarla
aproximada. A continuacion se colocan en ban-
dejas metalicas, pero ya separados por tallas,
Alsunas veces estas bandejas se recubren con
plastico e incluso se separan asi las distintas ca-
pis. Los bandejas varian en tamanio; las mis
pequefias son de 10 kilos y las mayores
de unos 30; estas Ultimas se dividen a su
vez en dok o cuntro secciones para facilitar la
manipulacion. El peso o categoria de los cals-
mares se sefipla medinnte una etigueta de plast-
eo o papel, Una vez seleccionadas las bandejas

«con cefalopodos, se llevan a congelacion; pode-
mos decir que el trabajo normal dura de cuatro

a ocho horns 8 —30°C en ¢ congelador, lo
que representa una temperatura para el bloque

congelado de —18 & —20° €, Transcurrido es-
te tiempo, las bandejus v pescado se separan de

1978 en los caladeros de Boston,

la correspondiente unidad v s2 sumierge ¢l pro-
ductey en un bano de agua; en algunos casos s
hace un glnsesdo con agua [resca. Finalminte,
los-blogues de cefalopodos se colocan en bolsas
de plastico en los que llégarin al mercado. En:
algunos casos estos bloques se envasan a su vez
en cujas de carton: sea unn v otrn forma, de
aqui pasan o 'lz camara de almacenamicnto,
cuya lemperntura suele estar en torno @
—25%C,

Los barcos rusos de gran tonelaje son los
unicos que llevan a bordo fabrica de conservas.
El calnmar —especialmenie el manto— se file-
tea y eliming la piel; se corta en cuadrados de
4 a6 cm. y coloca en envases de 240 gramos
con unn pequens cantidnd de sal. Estas lalas
ung vez cerradas se cuecen directamente en el
sutocluve, sin necesidad de anadir ningin lgui-
div porgue durante la coccion forman un caldo
natural. Las latas se etiquetan a la salida v co-
locan en cajas de carton,

ZONAS DE PESCA

Como decinmos, e Departamento de Co-
mercio de Estados Unidos, encargado de pesca,
especifica pary las fotas extranjeras las ronas
de capturas. En 1977 babia cinco en Boston e
igual numero en 1978, pero con ligeras modifi-
enciones. cuya finalidad es redocir e “by-

eatch™ (pescado gque acompann al calamar),

permitiendo un mayor aprovechamiento del ca-
laderc. En 1977 prohibieron a todos los harcos
extranjeros trabajar entre profundidades de 100
y 200 brazas. Durante los primeros meses: de

Distribucion de la flota extranjera durante el invierno de  La flota extranjera en primavera de 1978 en los caladeros
norteamericanos de Boston. Resalta el niamero de espario-

les v mexicanos (muchos de empresas hispanicas).

1978 se permitic trabajar o estas profundida-
des, pero después fue nuevamente estublecida la
veda. En 1978, México empezo a capturar ce-
falopodos utilizando barcos espanoles,

Como norma general s¢ puede decir —opi-
nibn de las autoridades norteamericanas— que
s¢ cumplen bastante bien las restricciohes de

pesci,

“BY-CATCH"
(pescado complementario)

Desde ¢l establecimiento de la legislacion de
las 200 millas, Estados Unidos controla con
gran preocupacion, cf “by-catch™, es decir, la
pesca que ocasionalmente viene en la red que
captura cefalopodos. Esta preocupacion es mie-
xima con los barcos rusos que pescan cifras al
tas de meriuza.

Durante 1977-78. la cifrn media de “by-
cateh™ estuvo entre ¢l 1y 20 por 100 de las
capturas de pota. siendo muoy varable la co-
mespondienie a calamar, yva que hay cifras que
oscilan entre ¢l 3 v 98 por 100 dél total. No
obstante, para este ultimo cefalopodo se puede
dar un 30 por 100 como media. Naturalmente,
las especies v eantidades varan con la época y
zonns de pesca. pero come norma general se
puede decir gque hay muy pocas posibilidades
comerciales de este pescado residual dada su
diversidad y pequenia talla.

Parece ser que a pesar de que muchos capi-
tanes no-lo comparien de gue si se' levantn: fige-
ramente la red del fondo. se reduce la propor-
cion de “by-caich™.

POSIBILIDADES NORTEAMERICANAS
PARA EXPLOTAR EL CALAMAR

Como dijimos. ¢ Gobierno norteamericano
trata de incrementar las capturas y comerciali-
ercion de calamar, pero s pesar del esfuerzo no
son Ophimos los resuliados conseguidos hasta
ahora, pues carece de tradicion e incluso los
barcos no disponen de medios de congelacion,
tales como los gue tienen las fiotas extranjeras.
Ademas. la pesqueria del calamar en altura es
desconocida parn. muchos  pescadores del
litoral,

En 1974, dentro de los programas de desu-
rrolle. de MNew England Fishenes, el barco

“Valkyrie™, de 30 m., hizo ensavos sobre las
capturas comerciales de calamar en la zona: es
un arrasirero por popa v los cefalopodos gue
capturaba los. almacenabs en hielo, compro-
bando asi gue la maxima vida comercial del ca-
lamar en hielo es de nueve dias. El “Valkyrie™
logro, después de una semana de trabajo, una
ganancia de 1.250 dolares por din: esto es muy
poco. va que ese mismo barco dedicado a baca-
lao o especies afines consigue entre 1.500 a
3,000 dolares/dia. En estas condiciones hoy no
resulta rentable para los norteamericanos el
caplurar calamar. pero si-sigue sumentando el
precio de exportacion de los cefalopodos con
un buen mercado en los paises mediterriinecs v
Japon, puede ser que resulte rentable para la
anticunda Mota norteamericana del Atlantico el
pescar calamar destinandolo a congelacion y

posterior exportacion & Espaiis v otros

paises. W



GOTIZAGION A LA SEGURIDAD SOCIAL DURANTE 1980

El *Boletin Oficial del Estado™ de 26 de febrero pasado publica la Orden
de I8 de febrero de 1980 por Ia que se desarrolla
el Real Decreto 107/1980, de 18 de enero,
sobre cotizacion a la Seguridad Social durante 1980. Su texto integro dice asi:

El Real Decreto 107/1980, de 18 de enero,
sobre cotizacion a la Seguridad Social duran-
te el ano 1980, ademas de revisar las normas
aterca de dichs maleria vigentes con anlerio-
nidad v de introducic por motivos de racions-
lizacion y simplificacion de las liquidaciones
ciertas variaciones en el procedimiento, esta-
blece los tipos de cotizacion ¢orrespondientes
al Régimen General v al Régimen Especial
Agrario de la Seguridad Soqal.

La aplicacion y desarrolio de tales medidas
determinan Ia oportunidad de la presente Or-
den, a tenor de ln cunl queden actualizadas
las instrucciones contenidas en la de 1 de
febrero de 1979.

En su virtud, n propuesta de la Direccion
Gieneral de Régimen Economico de la Segu-
ridad Social, este Ministerio dispone:

Articulo 1. I. La bnse de cotizacién
parn todas las contingencias y situaciones pro-
tegidas por el Régimen General de ln Segurni-
dad Social estara constituida por la remune-
racion total, cualquiers que sea su forma o
denominacion. que tenga derecho o percibir
el trabajador o la que efectivamente perciba,
de ser esta superior, por razon del trabajo
que realice por cuenta ajena, sin ofras excep-
ciones que las correspondientes a los concep-
Ios no computables determinadas en el nlme-
ro | del grifeulo 73 de la Ley General de la
Seguridad Socinl, de 30 de mayo de 1974,

2. Para determinar Ia base de cotizacién
correspondiente a cada mes por las contingen-
clas ¥ situaciones que se indican en el nime-
ro antertor, excepcion hecha de las de acci-
dente de trabajo v enfermedades profesionales,
se aplicaran las siguientes normas:

Primera.—Se computaran las retribucio-
nes devengadas en el mes a que se refiere la
cotizacion.

Segunda.—En caso de retribuciones de pa-
g0 semanal, se lomara como nomero de
semanas el de sabados que tenga el mes,
computandose, segun los casos, las retribu-
ciones correspondientes a veintiocho o treinta
y cinco dias.

Tercera.—A Ias retribuciones computadas
conforme a las normas anteriores se anadiri
la parte proporcional de las gratificaciones
extraordinarias de julio v de diclembre. A tal
efecto el importe anual estimado deé las mis-
mas se divide por trescientos sesenta ¥ cinco
dias. ¥ el cociente que resulte se multiplicara
por el nomero de dias que comprende ¢l
periodo de cotizacion de cada mes. En caso
de trabajadores que perciban su retribucion
mensualmente, el indicedo importe anual se
dividira por doce.

Cuarta.—Si ln base de cotizacion que
resiplte de acuerdo con las normas mnteriores
no estuviese comprendida entre las coantias
de las bases minima y maxima. correspon-
dientes a la citegoria profesional del trabaja-
dor, conforme a Ia tabla esiablecida en el
articulo. 1" 'del Real Decreto 107/1980, de
18 de enero, se cotizara por la base minima
O maxima, scgun que la resultante sea infe-
ror a nquniln: o superior a esta, La indica-
da base minima sera de aplicacion, cualquie-
ri que fuese el namero de horas trabajadas
diarinmente.

Quinte.—El importe de la base de cotiza-
cion se normalizard ajustandolo al maoltiplo
de ciento cincuenta mas proximo por defecto
o exceso; si dicho importe equidistara de dos
multiples consecutivos, se aplicara el infe-
rior. No procedera la normalizacion cuando
el importe de i base de cotizacion coincida
con ¢l de las bases mixima o minima corres-

Art. 2° El 1ope minimo de cotizacion,
m‘n todas las contingencias y situaciones,

luidas las de accidente de trabajo y enfer-

medades profesionnles, en ningin caso podra

ser inferior a la base minima que correspon-
dlmmmmulluhrmmhumhuu
profesional vigente, sea cual fuere el nimero
de horas trabajadas dizrinmente,

Art. 3 Durante 1980, los tipos de

colizacion al Régimen General seran los
siguientes:

i. Para las contingencias generales, el
34,30 por 100, del que el 29,15 por 100 seri
a cargo del empresario v ¢l 5,15 por 100 &
cargo del trabajador.

2. Para las contingencias de accidente de
trabajo v enfermedades profesionales se apli-
cara la tarifa de primas aprobada por el Real
Decreto 2.930/1979, de 29 de diciembre,

Art. 4" 1. La base de cotizpcion apli
cable para Ins contingenciass generales durante
la situacion de incapacidad laboral transitoria
sern la correspondiente al mes anterior al de
I fecha de la incapacidad. excluidos los con:
ceptos retributivos que tengan una periodici-
dad en su devengo superior a la mensual o
que mo lengan caracler periodico, siempre
gue sean satisfechos al trabajador por su
empresa duranie la incapacidad laboral transi-
toria.

Para la aplicacion de lo dispuesto en el
parrafo anterior s¢ tendran en cuenta las
siguientes reglas:

Primera.—El importe de la base de cotiza-
cion se dividira por e nimerc de dias a
que se reficre la cotizacion. El coclente que
resulte sera ln base diaria de cotizacion del
trabajador. De corresponder al trabajador
bases mensuales, el cociente se multiplicara
por treinta para determingr asi su base de
cotizacion.

Segunda.—Cuando ¢l trabajador tuviera
una retribucion mensual v hubiese permaneci-
do en alta en In empresa en |8 que se encuen-
tre en situacion de incapacidad laboral tran-
sitoria durante todo ¢l mes natural anterior a
dicha sifuacion, |a base de cotizacion de ese
mes se dividira, en todo ‘caso, por treinta, a
electos de lo establecido en Is regla anterior.

Tercern.—Cuando ¢l trabajador hubiera
ingresado en la empresa en ol mismo mes en
el que se haya iniciado la situacion de ince-
pacidad laboral transitoria se aplicard a ese
mes lo establecido en las reglas precedentes.

Cuarta.—E!l imporie de los conceptos re-
tributivos que tengan periodicidad en su de
vengo superior a ln mensual o que no lengan
caracter periodico, siempre que sean abona-
dos por la empresa durante la situacion de
incapacidad laboral transitoria, pasara a inte-
grar la base de cotizaciom del mes en que s
satisfagan, salvo gue en aplicacion de lo dis-
puesto en la disposicion transitoria de la pre-
sente Orden se hubiese procedido a su prorra-
teo anual.

Ouinta.—El importe de lgs gratificaciones
extraordinarias de julio y diciembre que haya
sido distribvido en la forma prevista en la
norma  tercern del nimero 2 del articulo
1., se entendera comprendido en la base
de cotizacion a gue se refiere el parrafo
primero del presénte articulo, no obstante la
exclusion que se formula en el dltimo inciso
del mismao.

2. Lo ‘dispuesto en el numero anterior;
exceplo la norma quinta, sera de aplicacion
para calcular la base de cotizacion para las
contingencias de accidente de trabajo y enfer-
medades profesionales durante la situncion de
incapacidad laboral transitoria.

3. A efectos de la cotizacion por acci-
dente de trabajo y enfermedades profesionales,
mientras el trabajador se encuentre en la si-
tuacion de incapacidad laboral transitoria, las
empresas podrin aplicar los porcentajes
wmﬁpmdlmtﬁ al cpigrafe 126 de la u.nfa
de primas, cualquiern que fuese la categoria
profesional v actividad del trabajador.

Art. 57 La base de cotizacion aplica-
ble a los trabajadores subsidindos por desem-

. '—lﬁh -

pleo serd de igual cuantin que la base regu-
ladora del subsidio reconocido por ¢l Organis-
mo Gestor,

Art. 65 Cusndo el wabajador perma:
mezca en alta en el Régimen General vy se
mantenga la obhgacion de cotizar, conforme
8 lo dispuesto en el nimero 2 del articulo 70
de la Ley General de la Seguridad Social sin
que perciba retribuciones computables, se (o-
mard como base de cotizacion lu minima
correspondiente a su categoria profesional,
salvo que le sea aplicable lo dispuesto en el
articulo 2.° de la presente Orden.

Art. 7.° | .Cuando un trabajador se
éncuenire en situacion legal de pluriempleo,
se aplicarin las siguientes normas:

A) Parm las conlingencias generales:

Primera.—E!l tope maximo de las bases
de cotizacion, establecida en 124.890 pese-
tas en ¢l articulo 2.° del Real Decrein
107/1980, de 1R de enero, se distribuird entre
todas las empresas en proporcion &l nimero
de horns gque trabaje en cada una de ellas.

Segunda.—Cuada una de las empresas co-
tizara por los conceplos retributivos compu-
tibles que satisfapa al trabajador, con el limi-
le que corresponds a la fraccion del tope
maximo que se le asigne, siempre que eéste
no seq superior a la base maxima correspon-
dignte o su categoria profesional,

Tercera.—La base de colizacion corres:
pondiente 8 cada empresa se normalizara de
acuerdo con lo que se dispone en el articulo
1", norma guinta.

Cuarts. 'La base minima correspondiente
al trabajador. segin su calegorin profesional,
s¢ distribuira entre las distinias empresas y
sera aplicada por cada una de ellas, en for-
ma analoga a la sefialada para el tope mixi-
mo. Si-al trabajador le correspondieran dife-
rentes bases minimas de cotizacion por su
clasificacion laboral, se tomard parn su dis-
tribucion la base minima de superior cuan-
tin.

B) Para Accidente de Trabajo y Enferme:
dades Prolesionales:

Primera.—E]l limite miximo de la bose
de cotizacion, establecido en 107.040 pese-
tas. mensuales en ol articulo 2.° del Real
Decreto 107/1980, de 18 de enero, se distri-
buira entre todas las empresas en la misma
proporcion que resulta para las contingencias
generales. A efectos de cotizacion  por las
gratificaciones de julio y diciembre, dichos
importes quedaran ampliados al doble de su
cuantia parn los meses en que se¢ colice por
las mismas,

Segunda.—La base de cotizacion sera
para cada empresa la que resulle conforme a
lo sefialado en el nimero | del articulo 1.°
y con ¢l limite que se le hava asignado
segun ¢l pirrafo anterior,

2. Los promateos indicados en ¢ nime
ro anterior se llevaran a cabo, a peticion de
las empresas o trabajadores afectados, por los
Delegaciones Territorinles de In Tesoreria de
la Seguridad Socinl, con la salvedad reiativa s
lo previsto en el nomero 3 del presente ar-
ticulo. La distribucion asi determinada ten-
dra cfectos a partic de |a liquidacion de
cuotas que correspondas &l mes en que la
peticion se formule.

3. Las Delegaci Territoriales. de Ia
Tesoreria de la Seguridad Social, de oficio o
i instnncin del trabgjador o empresario afec-
tados. podran rectificar la distribucion entre
las distintas empresas, efectuada conforme al
numero |, cusndo de acuerdo con dicha
distribucién y demis condicionantes que con-
curran se produzean desvinciones sensibles en
las bases de cotizacion resultantes.

e b b L

Art. 8.2 1. De acuerdo con lo previs-
to en el articulo 7. del Real Decreto
107/1980, de 18 de enero, la tabla de bases
minimas ¥ maximas establecidas en el arti-
culo 1.° del mismo sera de aplicacion al
Regimen Especial de la ‘Seguridad ‘Socinl de
Trabajadores del Mar y al Regimen Especial
de la Seguridad Social de Trabajadores Ferro-
WVIATIOE.

2. En el Régimen Especial Agrario de la
Seguridad Social las bases minimas gue figu-
ran en la tobla o que se refiere el nomero
anterior constituiriin las bases de cotizacion
que. adaptadas a las caracteristicas de dicho
Reégimen, son las siguientes:

a) Trabajadores por cuenla ajena:

. [Ingenieros v Licenciados I8.B50

2, Peritog y Ayudantes titula-
e[ e e 32.160

3, Jefes administrativos o de
T . uen T T 27.9590
4. Awudantes no llluiddﬁs i 24.720
5. Oficiales administrativos | 22.920
b Suballernos v e s 22.500
7. Auxiliares administrativos 22.500

8. Oficiales de primera v de se-
TS Ly o e T 750

9. Oficiales de tercera v espe:
CIABMSR oaim e tigina i 750

10. BPe dieciocho anos en ade-
lante no coalificados ... . 750
11, De dicciséis y diecisiete anos 459
12,  De catorce y quince anos . 90

b} Trabajadores por cuenta propia:

Cualquiera gue sea su actividad ... 650

PISPOSICIONES FINALES

Primera.—Las cuotas: de Desemplen, Fon:
do de Garantia Salarial ¥ Formacion Profe-
sibpal se¢  determinaran  aplicando | los  tipos
vigentes para cada uno de dichos conceptos
sobre la base correspondiente a accidentes de
trabajo y enfermedades profesionales. En ¢l
caso de Desempleo subsistird en [n' misma
forma Iz distribucion del tipo entre empresa-
tio y trabajador.

Segundn.—Se [aculta a la Direccidn Ge-
neral de Régimen Economico de la Seguri-
dad Social para resolver cuantis cuestiones
de indole general se susciten en la aplicacion
de la presente Ordén,

DISPOSICION TRANSITORIA

Sin perjuicio de lo que pueda establecerse
comp consecuencia de lo previsto en el ar-
ticulo tercero del Real Decreto 107/1980, de
I8 de enecro, se autoriza a las empresas para
efectuar ¢l prorraleo mensual del importe de
las remuneraciones de vencimiento superior
que no esté dispuesto con caracter obligato-
rio, siempre que sea de aplicacion a lodos
suy trabajadores.

Lo digo a VV, Il. para su conocimiento
¥y efectos.

Dios guarde a VV. IL _

Madrid, 18 de febrero de 1980

ROVIRA TARAZONA
Tustrisimos sefiores subsecretnrio del Depar-
tamento y director general de Regimen Eco-
nomico de la Seguridad Social.



CRONICAS NAGIONALES

De nuestros comresponsales
en la costa y sarvicios especiales

Coloquio sobre

el mejillon,

vista panoramica

de¢ El Grove y monumento
al mariscador

en este puerio.

PARTICIPARON \*
ALUMNOS DE
BIOLOGICAS
DE LA
UNIVERSIDAD
DE SANTIAGO

COLOQUIO SOBRE EL

MEJILLON DE

Los alumnos de cuarto y quinto curso de Tecnologia de
Productos Pesqueros. de la Facultad de Ciencias Biol6gi-
cas de Santlago de Compastela, de la que es prafesor
nuastro colaboredor doctor Fancisca Lopez Capont, viaia-
rona El Grove, en el extremo final de la rie de Villagarcia
tde Arosa, en la provincia de Pontevedra, con el fin da
celebrar un coloquio con la Agrupacion de mejilloneros
Amegrove, que es la nueva asociacion de mejilloneros de
El Grave, que agrupa a los cultivadoras de este molusco an
aguella importante zona.

El desembarco se hiro en el puerto Meloxo, pequefia
rada situada al Oeste de El Grove, y famosa en el mundo
entero porque puede considerarse como la mejor zona del
mejillén que existe. no sblo desde el punto de vista de su
alto rendimiento, sino también calidad de carne, ausencia
de pardsitos, limpieza de la concha, etc. Esto explica que
alll existan wvarias depuradoras y fdbricas de conservas

EL GROVE

estudiados por ella. Esto hace que se vea el futuro cultive
del mejillon con bastante optimismo, desde el punto de
vista bioldgico y de MNaturaleza, pero, por el contrario, se
considera que las dificultades vendrén de una deficiente
comercializacion, que muchas veces no estd en manos de
los productores. Hay sociedades que sin cultivar mejillén
axportan centenas de millones al afo, mientras se discute
una peseta en el precio del kilo en el muelie. Otro de los
temas que calentd el cologuio fue el aspecio profesional
de los bidlogos ante los cultivos marinos, ya gque en
Espafia aldn no esta afianzada la necesaria colaboracion
Univarsidad-industria.

Dentro del coloquip, una de las personas mas pregunta-
das fue al alcalde, que dejo bien clara su postura persanal
y de la Corporacién de El Grove de apoyar en todo lo
posible el mejillén de la zona, y por 250 en el futuro se va
a8 potenciar con un cardcter mds técnico el “"Dia del
Meijillon™, fiesta que desde hace afios se viene celebran-
do tradicionalmente en octubre,

MNo cabe duda gue e mejillon s8std an un buen momean-
to econdmico; frente al pesimismo que aplasta la gran
industria pesquera gallega, los cultivadores de mejillén
respiran @n estos Momentos Ccon unos precios que son
majores a los de afios precedentes. MNaturalmente hay
problemas comerciales, de pagos, de importaciones de
chirla, guias de circulacion y controles, pero no caba duda
que el mefillén gallego esta basado en la alta productivi-
dad de sug 'rias, que re(nen unas condiciones naturales
tan beneficiosas gue lo hacen superior en produccion y
calidad al de cualguier otra zona europea. Frente a los
tres afos que tarda en crecer en Escocia, Holands o
Bélgica, ‘&l mejillon gallego necesita sdlo |8 mitad de
tiempo; frente a la fuerte contaminacion del Mediterrd-
neo, la rin de Arosa estd comparativamente limpia y
maxime en |la zona de El Grove, gue por estar muy cerce
de| océane son minimes los preocupantes problemas de
contaminacion.

especializadas en mejillén, que fueron visitadas atentamen-
te por los alumnos de la Universidad de Santiago.

CONFERENCIA Y COLOQUIO

Complemento de las visitas practicas en el mar y fabri-
cas gue dejamos resumidas anteriormente, fue una confe-
rencia que, ante gran ndmero de asistentes y presidida por
el alcalde de la localidad, dio la profesora Maria Cruz
Pascual Lbopez, del Colegio Universitario de Ls Corufia, v
que estd haciendo la tesis doctoral sobre el tema en los
laboratorlos de Santiago, Durante su exposicion, hizo un
resumen de los puntos més caracteristicos del maejlllén
gallego, viendo comparativemente los beneficios e inconve-
nientes que tiene nuestro mejillén frente a otros paises y
moluscos; ni qué decir tiene gue I3 balanza se inclina a
favor del majillén de Espafia, tema que incliso fue resal-
tado durante el coloquio, pues preocupan las posibles
consecuancia que puede traer parg nuestras exportaciones
de mejillén la posible entrada en el Mercado Comin.

Como moderador técnico del coloquio actud el doctor
Lépez Capont Las preguntas vy los temas saltaban de
mejillongros a alumnos, pues a todos |es interesa la cues-
tion: la exagerada influencia econdmica de la marea roja,
donde el ruido fue superior a las causas bioldgicas: las
acusadas fluctuaciones del precio del mejilltn, que hace
unos anos llegd a wvaler tan s6lo tres pesetas kilo.
Creemos que el mejillén es el Onico caso de alimento
maripe gque bajd de precio en la exportecion durante
alguno de los ultimos afios. Une de los temas de la
conferencia y coloquio que mas llamd la atencidn fus Ia
enorme capacidad de resistencig que tiene al mejillén
gallego, v la profesora Pascual Ldpez citd casos concretos

Al final del acto, la directiva de Amegrove, en represan-
tacion de sus asoclados, le entregd una placa al doctor
Lopez Capant y su colaboradora, saiora Pascual Léper,
como reconocimiento a su desinteresado afan en pro del
mejillin  gallego, que vienen demostrando desde hace
anos.

EL MEJILLON EN LA COCINA

El complemento de la tarde dedicada al mejillén en El
Grove fus una demostracitn que sobre las distintas varie-
dades de platos que se pueden hacer con mejillones le
digron a los universitarios los componentes de Amegrove
&n el hoiel de La Toja.

Independientemente de la lista que resefiamos a conti-
nuacion, fusron presentados los primeros premios que
sobre plaio de majilion obtuvieron prestigiadas “cocine-
ras” durante los afos 1878-1979. Uno de ellos (1978)
fue sobre Mejillon a la bachamel, que no cabe duda que
a5 algo méas gue el clisico aperitivo gue siempre le
asignamos al mejillén, que pasa asl a categoria de plato
normal. Bl del afo siguiente fue Majillén al pil-pil, prepa-
racidn tradicional del bacalao, que ante su elevado pracio
que hoy tiene encuentra en el mejillén su mejor sustituto
sin pérdida de calidad

Estos son otros platos de mejillones: Msjlllones al natu-
ral. Mejillones en salsa rosa. Mejillones a la vinagreta.
Mejillones a la tartara. Mejillones & la romana. Mejillo-
nes @ la gallaga. Mejillones a la mabonesa. Majillones en
salsa wverde, Mejillones rebozados. Cazuela de mejillones
8 la marinera. Sopa de marscos y mejillones. Paella ra
de Arosa, con mejillones. Mejilllones al chocolats. Filloas
8 la crema, con mejillones. @ ALBACORA.



VIGO

BOTADURA DE UN BUQUE AUNILIO
DE PLATAFORMAS PETROLIFERAS

VIGD.—Fue botado recientemente, en la factoria de
Meira, &l bugue “Cao-Carolina”, especializado para au-
xiliar a plataformas petroliferas.

La nave desplaza 1.200 toneladas de pesomuerto y
tiene 54 metros de eslora y 13 de manga. Sera tripula-
da por 25 personas.

Actud como madrina Maria Teresa Mustieles de
Moreno y asistieron 8l acto diversas autoridades y re-
presentaciones, junto con directivos de Astilleros vy
Construcciones. W

BOYA ROBADA AL INSTITUTO
ESPANOL DE OCEANOGRAFIA

VIGO.—Un boya oceanografica, valorada en cuatro
millones de pesetas y que se encontraba situada en |a
ria de Pontevedra, desaparecid, al parecer, tras ser cor-
tados intencionadamente los cabos de amarre, segln
informo el director del Instituto Espanol de Oceanogra-
fia de Vigo, sefior Robles Pariente.

La boya formeba parte de un complejo de equipos
cientificos empleados en un estudio sobre la contami-
nacion, Tiene tres metros de didmetro v lleva una torre-
ta, una estacién meteorologica vy un juego de corrento-
metros, entre otros apdratos. Se encontraba situada
frente a la Punta de Festifanzo, y cuando fue echada
de menos, otra boya gemela fue retirada, para evitar
actos similares.

El Instituto Espafiol de Oceanogratia viene trabajan-
do #n un estudio sobre la contaminacion en la ria, pa-
troginado por el Ministerio de Obras PiOblicas y Urba-
nismo v la Diputacitn de Pontevedra. Se trata de de-
terminar los efectos gue sobre la flora y la fauna tienen
los vertidos de la fabrica de celulosa de Lourizan y
atras fabricas de productos quimicos cuyos afluentes
van a dar-a laria. W

EL FERROL

PATRON ATUNERO CONDENADO
EN CONSEJO DE GUERRA

EL FERROL.—Ricardo Iturrizaga Tellechea, patron
del atunero-congelador "ltxas Sur’, con base en Ber-
meo, fue condenado en consejo de guerra & |a pena de
seis meses y un dia de presidio menor y abono de una
indemnizacion de 1.599.630 pesetas, como autor de
un delito de dafios en ertes de pesca.

El consejo de guerra se celebrd en la mafana del 29
de febrero en El Ferrol. Los hechos juzgados ocurrieron
gl 25 de septiembre de 1977 a 680 millas de la costa
africana, a la altura de Dakar, cuando el "ltxas Sur"”
lanzd su ancla eén medio del cerco del también atunero
bermeano "Albacora Cinco”, destrozando sus artes de
pesca,

El sefior lturrizaga Tellechea declaré que habia obra-
do de este modo con la intencidn de dispersar el pes-
cado, puesto que aguel banco lo habla descublerto y
safallzado la tripulacién de su buque.

También en consejo de guerra celebrado el mismo
dia se condend a José Teljeiro Raindo, capitdan del car-
quero “Riva ervion’, a la pena de un mes y un dia de
arresto mayor y a satisfacer Una indemnizacién de
469.630 pesetas al armador del pesquera “"Mati™, al
fque causd despearfectos en el casco y artes de pesca en
abordaje registrado a |a altura de Estaca de Bares el 23
de abril de 1977. W

EL “"URQUIOLA™, TRANSFORMADO
EN "BULKARRIER"

EL FERROL.— E! buque-tanque "Urquiola”, que per-
tenecia a la Naviera Artola, S, A., estd siendo transfor-
mado en un "bulkarrier” de 103.000 toneladas de pe-
50 Muerto.

Los trabajos de transformacion se realizan en la gra-
da namero tres de la factoria ferrolana de la Empresa
MNacional Bazén. Estos consisten en |la prefabricacion y
maontaje de blogues cuyas operaciones se realizan a
buen ritmo y parece ser que el nuevo bugue podria ser
botado en el proximo mes de septiembre.

El nuevo “Urguioia” tendra una eslora total de
272,50 metros, 39 metros de manga de trazado,
19,60 metros de puntal de trazado, 14,50 metros de
calado a plena carga, una potencia de 24.250 BHF a
121 r. p. m., autonomia de 20.000 millasv desarrollara
una velocidad de 15 nudos. La ecapacidad serd de
120.000 metros cubicos de grano en las bodegas y su
dotacion la integrardn 49 personas.

El “Urquiola” resultd siniestrado el 12 de mayo de
1976 en el puerto de La Corufia. Procedia del golfo
Peérsico con 110.000 toneladas de crudos a bordo v to-
co fondo a la entrada del puerte. Empezéd a derramar
petrdleo y cuando era sacado de la zona portiaria co-
rufiesa se declard un incendio a bordo, provecando el
derrame de los crudos una "marea negra’’ que afecté a
una amplia zona del litoral gallego, lo que ocasiond
graves danos a la fauna vy la flora marinas.

Como consecuencia del incendio a bordo faliecid el
capitan del buque, Francisco Rodriguez Castelo, vecing
de La Corufia, B

LOS SALMONES GALLEGOS
NO PODRAN DESOVAR

LUGD. —Los salmones de Galicia no podrén llevar a
cabo su natural desove remontando los rios, a causa
del incumplimiento de la legislacion por parte de las
presas hidroeléctricas,

Muchas de estas presas carecen de la llamada esca-
la salmonera, imprescindible para que el salmén pueda
remontar los obstaculos que encuentra en el curso del
rio y de los cuales los principales son precisaments las
propias presas.

Por este motive, |a fauna salmonera se ve reducida
a compartimientos estancos dentro del cauce de los
rios, especialmente en los mas importantes, como &l
Mifio, por el cual los salmones ascendian casi 200 kilé-
metros.

Mo obstante, en el Eo, primer rio salmonero de Gali-
cia y uno de los primeros de Espana, existen las ade-
cuatas escalas salmoneras, porgue se da la circuns-
tancia de que a la largo de tode su curso no existen
presas hidroeléctricas importantes. B

LA PLATAFORMA DE SONDEO
DERRAMO PETROLEO

NO HABRA MAREA NEGRA EN LA
COSTA ASTUR-SANTANDERINA

OVIEDO. —El derrame de petrdleo producido por la
plataforma de sondec "Bideford Dolohin”, anclada a
31 kilémetros de la costa, en el limite de las provincias
de Asturias y Santander, no ocasionard marea negra en
el Cantabrico, segin un portavoz de la comparia Shell.

El portavoz de la empresa, que junto con Campsa
promueve las prospecciones petroleras de la zona, dijo
también que los tres barcos que derramaron dispersan-
te concentrado sobre |la mancha lograron dividirla en
piras menores.

Un helicéptero de los equipos de sondeo participo
también en los trabajos. dirigiendo las operaciones a
los barcos.

La mancha, que en un principio alcanzd unos 14 ki-
lometros de largo por dos de ancho, estaba constituida
por lodos subterrdneos y petrdleo y su grueso era mu-
cho menor, lo que facilité los trabajos.

El derrame de petrdleo se produjo a Gltima hora de
la tarde del 5 de febrero, cuando la plataforma de son-
deo “"Bideford Dolohin™ realizaba una prueba en la bol-
sa de petroleo que localizd en septiembre del afio pa-
sado, a unos tres mil metros de profundidad.

La plataforma estd anclada a 220 metros de profun-
didad. y en fecha proxima levantard amarras para tras-
ladarse al golfo de Cadiz. donde realizard un sondeo
por cuenta de Campsa, tras efectuar reparaciones y
avituallamiento en Lisboa.

Ultimado el contrato con Campsa en la zona de C&-
diz, la "Bideford Dolohin' regresara a la zona donde ac-
tualmente estd fondeada a finales de la primavera, pa-
ra continuar los trabajos de prospeccion, que hasta el
momento habian alcanzado los cuatro mil metros de
profundidad.

Entre tanto, los técnicos que dirigen las operaciones
an el litaral asturiano-santanderino evaluaran los datos
obtenidos hasta ahora y determinaran las posibilidades
de comercializacion del petrdleo cantabro. B
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Ausistentes al curso de Auxilinres de Laboratorio en Cultivos Ma-
rinos y Especiales Muarisqueras, tras el acto de clausurs.

RIBADEO

CURSO DE ESPECIALIDADES
MARISQUERAS

Se clausurd en Ribadeo el curso de Auxiliares de La-
boratorio en Cultivas Marinos y Especialidades Maris-
queras, organizadao por el Instituto Social de la Marina,
entregandose los diplomas a los dieciséis alumnos que
asistieron al mismo.

El interés despertado por este curso para el sector
se reflejd en la asistencia de alumnos becados por em-
presas del ramo, pues la explotacion racionalizada de
les productos del mar es el camino a seqguir por el sec-
tor mansquero.

Contando con la colaboracion de la Gerencia del
Plan Marisquero y en contacto con las empresas del
sector, se tiene previsto organizar un curso practico de
cultivo marisquero este ano, con el fin de colaborar con
la actividad empresarial en estas técnicas. W

SEGUN LA PATRONAL
GUIPUZCOANA ADEGUI

LA SITUAGION DE LA FLOTA
DE ALTURA, INSOSTENIBLE

SAN SEBASTIAN.—La solucion de los graves pro-
blemas que hoy aguejan al subsector de pesca de altu-
ra pasa, en opinion de la patronal guipuzcoana, Adegui,
por una reestructuracion de |a flota de acuerdo con las
normas dictadas por la propia Comunidad Europea.

Esta reestructuracion, segun Adegui, implica, por un
lado, reconvertir o desguazar parte de los bugues, cosa
a la que. segin publicd recientemente la citada patro-
nal en su revista bajo el titulo “La situacion de la flota
de altura, insostenible”, "Los armadores estan dispues-
tos a llevar a cabo, siempre que |a Administracion esta-
blezca un plan coherente y fije unas primas de desgua-
ce adecuadas’.

La situacidn, por otra parte, implica “proceder a la
venta de los barcos al extranjero, aungue 8sto reqguigre
que las gestiones sean realizadas por la Administracion
debido a los elevados costes que se producirian en ca-
so de que los armadores realizasen la venta individual-
manta’
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VARADERO PARA LUARCA

Se va a construir un nuevo varadero para reparacion de harcos de pesca en Luarca (Asturias), el cual aliviard
el problema de los pescadores de este puerto, los cuales tenian que desplazarse hasta Ribadeo para efectuar los
trabajos correspondientes en sus bugues. La marca dibujada sobre la fotografia indica el lugar exacto donde sera
construido el varadero. (Europa Press.)

Ent opinion de Adegul, “parece gue ha llegado el mo-
mento de que los armadores adopten medidas comu
nes para proteger al sector en su conjunto, que debe-
ran ir desde la adquisicién de aparejos y carburantes en
forma de cooperativa hasta la bisqueda de nuevos ca-
laderos y la comercializacién de sus productos”.

Senala, por Gltimo, que la comercializacién merece
una atencidn especial, ya que los armadores, después
de todos los riesgos econtmicos que implica su activi-
dad, no se benefician debidamente de los margenes
comerciales, que en buena medida van a parar a los
asentadores. B

FUENTERRABIA

CONTACGTOS CON LOS PESCADORES
FRANGESES PARA
“"LIMAR ASPEREZAS"

FUENTERRABIA (GUIPUZCOA).—La comision de
pescadores de Fuentarrabia y los pescadores franceses
de Hendaya y San Juan de Luz han mantenido contac-
tos para solucionar las diferencias que existen entre
ellos en estos momentos y llegar a un acuerdo global
que parmita compartir las aguas del Cantabrico.

En la Gltima entrevista, mantenida en el Ayunta-

==. miento de Hendaya, se pusieron sobre la mesa todos
los temas conflictivos y se decidid hacer una interpre-
tacion flexible de la normativa vigente, a fin de “limar
asperazas’,

En este sentido, los representantes de Fuenterrabia,
como portavoces de los pescadores guipuzcoanos y

. vizcainos, sugirieron una tolerancia que cubra las nece-

sidades minimas sin perjudicar ni entorpecer la activi-
dad de sus vecinos.

La postura de los arrantzales de San Juande Luz fue

3 de firmeza: no obstanie, sus representantes pidieron

algtn tiempo para estudiar la propuesta guipuzcoana.

Como consecuencia de esta entrevista, se celebr
una asamblea de |a Cofradia de Fuenterrabla, a la que
asistio el alcalde, en la que se informo de lo ocurrido v
se acordd esperar la respuasta de San Juan de Luz vy

ob teri t ia.
0 14 Wiithe st et seloaaRan ok repraRdrtG: INCENDIO EN EL PUERTO DE PASAJES
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= tes de los pescadores de Hendaya y San Juan de Luz y
el alcalde de Fuenterrabla, Alfonse Oronoz, asi como Un importante incendio, que no tardd en sar sofocado, se declard en el muelle del puerto de Pasajes deno-
dos representantes de la Cofradia guipuzcoana y el co- minado "Meibi”, y justo en el lugar donde se encontraban fondeados veintidds buques pesqueros, que afortuna-
mandante|de Marina de San Sebastién, ® damente no sufrieron dafies. En la fotografia, los bomberos sofocan las llamas producidas en el siniestro, (Efe.)
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Puede fracasar el plan de saneamiento, por falta de colaboracién

EL MEDITERRANEO

GLOACA NATURAL DE LOS PAISES RIBERENOS

Representantes de [a practica toralidad de los palses riberenfios del Mediterraneo, diecisiete en total,
con la Gnica excepcion de Albanfa, se reunieron en Barcelona
para valorar, por una parte, los progresos habidos durante el ario 1879
en torna af Plan de Accién del Mediterrdneo (PAM] v concretar, por otra, un tratado
internacfonal para controlar la contaminacién procedente de tierra firme,
sin duda la més importante. El incumplimiento de los compromisos
financieros contraldas por estos palses para tal fin,
sin embargo, puede dar al traste, si no con todo el proyecto, con algunas partes
el programa de acciton. Trata ef tema Juan Ramdn Vidsl, del/ Eguipe de informacidn Cientifica.

El progresivo deterioro de la calidad de las aguas coste-
tas del Mediterrdneo llevd a dieciséis de los dieciocho
paisgs gue bafia el Mare Nostrum a aprobar un plan de
accion “'para la proteccidn y el desarrollo racional del
Mediterrdneo, teniendo en cuenta el medio ambiente da la
ecorragion’”. Las actuaciones se centran en cuatro cam-
pos diferentes; aspectos juridicos, cientificos, planificacian
integrada del plan y medidas instituclonales y financieras,
precizamente, las que vienen fallando en mayor medida.
Baste decir gue de los 3.280,000 dblares gque debiercn
recaudarse en 1979, dejaron de abonarse 2.755.743
dblares.

En 1976, en el curso de una Conferencia de Ministros
Plenipotenciarios celebrads en Barcelona, se adoptaron tres
acuerdos Internacionales: el Convenio para la Proteccion
del Mediterraneo contra la Contaminacion, con &l fin de
“prevenir, reducir vy combatir la contaminacién... ¥
para protegsr y mejorar el medio maring”’; el Protocolo
sobre la Prevencién de la Contaminacion del Mar Medite-
raneo causada por vertidos desde buques y aeronaves,
gue determing la prohibiciGn de wverter sustancias relacio-
nadas &n una lista negra y la obligatoriedad de pedir
permisa especial para hacerlo con otras incluidas en una
lista gris, v &l Protocolo sobre fa Cooperacitn para comba-
tir en situaciones de emergencia la contaminacion del
Mediterrdneo causada por hidrocarburos y otras sustancias
parjudiciales. El 12 de febrero de 1978 entraron an vigor
el convenio y los protocolos, ¥y en marzo de 1973, trece
paises riberefios v la Comunidad Econdmica Europea ha-
bian ya depositado sus Instrumentos de ratificecion.

En febrero y octubre de 1977 se celebraron dos consul-
tas intergubernamentales, de las que resulté un antepro-
yvacto de protocolo sobre los contaminantes de r.mg
terrestre. 'Las negociaciones continuaron durante 1878 y
1979, v se espera gue esté dispuesto para la firma defini-
tiva en la Conferencia de Plenipotenciarios gue se celebra-
rd en Atenas del 30 de junio al 5 de jullo de este afio

EL 85 POR 100 DE LA CONTAMINACION
ES TERRESTRE

La contaminacién de origen teldrico, o terrestre, cons-
tituye el mayor problems a afrontar de cara al saneamien-
to de las aguas de este mar practicamente cerrado, que
necesita de, aproximadamente, ochenta 8fios para renovar-
las. Su profundidad media ez de 1.500 metros y desa-
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gua casi exclusivemente a traves del estrecho de Gi-
braltar.

A causa de esto, |la situacion sa agrava constantemen-
te. Cerca del 90 por 100 de las aguas residusles de unas
120 cludades cosleras van a parar al mar o son vertldas
an &l sin recibir los tratamientos adecuados vy, an ocasio-
nes, 5in tratar en absoluto; también acaban en a8l Medi-
terrdneo los efluentes toxicos de fabricas [principalmente
metales pesados) v de las refinerias de petrdleo: tonela-
das y tonelatdas de contaminantes guimicos, especialmean-
te plaguicidas, son transportados por los vientos y caen al
mar *por la accion de la lluvia:; los ros, por Gltimo,
agrrastran  contaminantes urbanocs, egricolas. e Industriales
que acaban por engrosar el indice de contaminacion ma-
o a un ritmo gue supera incluso el de la evacuacion da
desechos de las ronas costeras.

De esta manera surgen en las zonas costeras afecciones
vy -epidemias, como la hapatitis viral, disenteria, fiesbres
tifoideas, poliomiefitis vy brotes esporadicos de cdlers;
numerosas playas y zonas de recreo esian deterioradas vy
resultan a veces peligrosas; algunas fuentes tradicionales
de alimentos marinos estdan agotdndose o son inservibles
para &l consumo; los metales pesados como al mercurio,
los plaguicidas v otros productos quimicos toxicos se han
cencentrado de tal manera en la cadena trofica gue cons-
tituyen un serio riesge para e precario equilibrio de los
ecosistamas marinos; numerasas calas y lagunas costeras,
ufilizadas como wvivero y lugsr de desove por miltiples
especies, se han tornado Inhabitables para muchas de
ellas; las sustancias contaminantas se han depositado,
ademas, en los sedimentos, causando la destruccion de
comunidades de organismos de capital importancia; efec-
108 Qque aun sa déesconocen, por Gltimo, “amenazan
—seqgin los experios— con empujar poco & poco 8 los
ecosistemas hacia un purto indeterminado en que &l pro-
CEHSD sea va (rrevarsibla™,

EL PROBLEMA DEL PETROLEOD

El restante 15 por 100 de la contaminacion del Medi-
terrdnen procede del trafleo maritimo, principalmente los
petroleros, 'y, en menor ascala, del trafico  eféreo que

soporta la zona: embarcaciones y aeronaves vierten gran-
des cantidades de hidrocarburos y sus derivados sn aste
mar, gue constituye una ruta maritima de vital importan-
cia. S6lo en 1977 se caleula que unes 600 millones de
toneladas de petrdleo cruzaron el Mediterrneo o fusron
descargadas en sus Ccostas.
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Los cenlenares de toneladas de desechos & hidrocarbu-
ros gue vierten diariamante al mar los petroleros, bugques
de linea, carguereos, bugues de guerra, etc, se disuelven
en el agus, lo gue provoca la Intoxicacion de los peces,
que llegan a adquirir sebor & crudos. Existen darivados de
ést0s de caracter cancerdgeno, como es el caso del ban-
zapirena.

Las manchas de petroleo, por ofra parte, impiden |a
narmal oxigenacion del agus, lo que provoca grandes
mortandades en los bancos de pescado. Algunas especies,
ademas, se aparean por medio del olfato; la: presencia de
hidrocarburos o aslguno de sus derivados diluidos en el
agus les impide el uso adecuado de esta facultad, con lo
que el nimero de individuos disminuye paulatinemente.

Para afrontar en la medida de lo posible esios proble-
mas, en la reunion intergubernamental celebrada en Bar-
celona #n 1875 se aprobd un Programa Coordinado de
Vigilancia & Investigacion de la Contaminacidn de! Medi-
terrérnies (MED POL), que econstaba inicialmente de siete
proyectos piloto, -a los gue se han adadido slguno més.
En ellos se incluyen estudios, investigacion y vigllancia
sobte &l petrdles y los hidrecarburos derivados sn las
aguas marinas; metales pesados, en aspecial mercurio y
cadmio; productos quimicos como el DOT, los BPC v
otras hidrocarburos clorados: efectos de los contaminan-
tes sobre los organismos marinos y sus poblaciones, asl
como sobre las comunidades y ecosistemas marinos, sobra
todo a largo plazo; problemas del transporte costero de
los conteminantes & investigacion de |a circulacion del
agua en las zonas costeras y del intercambio con las zonas
dlejadas de la costa, en particular el movimiento de las
capas superficiales del mar: control de la calidad de las
aguas costergs, incluida la vigilancla de las condiciones
sanitarias de las zonas litorales de recreo v de los criade-
ros de molusces y crustdceos, etc.

El Mediterréneo ha constituldo slempretuna fuente exce-
lente de pescados y mariscos de gran calidad, En 1977
s& capturaron 830.000 toneladas de pescado, con un
valor aproximado de 1.300 millones de dblares; an sus
ribergs viven sctuslmente unos 100 millones de personas
y 8us costas son preferidas como lugar de recreo por otros
100 millones.

A pesar de que B4 laboratorios e instituciones de los
diecislete paises riberenos acogidos al plan de las Nacio-
nes Unidas contribuyen a la ejecucidn del MED POL (Me-
diterranean Pollution), la tacaferia da los Goblernos y el
incumplimiento de los compromisos financieros pueden
abortar lo que de hecho constituye el proyecto mas ambi-
cioso jamés emprendido por & hombra para sanear el
medio ambiente v aumentar {a calided de vida. El Medi-
terrdnee no debe ser la cloaca natural de los paises
riberefips. M J. R. V.



VALENCIA

CETACEO DE MEDIA TONELADA,
EN LA PLAYA

VALENCIA.—Un cetaceo de gran tamano y peso-fua
arrojado recientemente por las aguas en la playa del
Saler, cerca de la desembocadura del canal de Pere-
llonet.

El animal, en avanzado estedo de descomposicion,
tenia una longitud de cuatro metros y medio, y pesaba
en tomo 8 los quinientos kilos. No se precisd su espe-
cie, de color gris claro en la parte superior, v el vientre
blanco, mientras gue la aleta dorsal y la cola eran ne-
gras.

Debido a su estado de desscomposicion; fue retira-
do del lugar y enterrado. W

SAN PEDRO DEL PINATAR

ES URGENTE QUE LA DARSENA
SEA DRAGADA

SAN PEDRO DEL PINATAR (Murcial,—El fuerte
temporal de vienta y de agua reclente ha sido un moti-
vo mas para ver de cerca la gran necesidad de la cons-
truccion del espigon de poniente en el puerto pinata-
rense. Este, lo mismo que el dragado de la dérsena
—cada vez méas cegada por el fango—, se dijo que se
harlan en este nuevo afo de 1980. La idea es que el
espigon de poniente sea dedicado a puerto pesquero,
ya gue en la actualidad, salve dos o tres embarcacio-
nes de importancia, las demés traineras lo hacen en los
vecinos puertos de Torrevieja y en Alicants.

Hay que apuntar que muchas de las pasarelas que
hay para atraque de los barcos pesqueros del Mar Me-
nor estan rotas y necesitadas de una reparacion urgen-
e para que los pescadores puedan atracar sus embar-
caciones sin peligro. B

 DRAGADO DEL
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PUERTO DE CARTAGENA

Operaciones de dragado en el puerto de Cartagena, que permitirdn la entrada en el mismo a buques de gran to-
nelaje. (EUROPA PRESS.)

El peseador jubilado don Gregorio Ros Gil, durante el acto de su nominacidn. (Foto: CHINCHILLA.)

TARRAGONA

UN PESCADOR, PROVINGIAL 1979 DE RADIO TARRAGONA

TARRAGONA. —Un brillante éxito acompand a esta
X edicion de la proclamacién de los Provinciales del
Ano, que se celebrd en el Auditorium de Radio Tarra-
gona, con asistencia de las primeras autoridades pro-
vinciales y numerosa publico.

Entre los proclamados Provinciales del Afo 1979 fi-
guraban el maestro Pau Casals, que ya descansa en su
tierra del Vendrell; Joan Mird, que desde su casa en

Baleares hizo llegar su voz con sus impresiones; reli-
giosas, cistercienses, deportistas, asociaciones, perso-
nalidades de las artes y las letras y |as més variadas
profesiones. Entre ellos, el pescador jubilado don Gre-
gorio Ros Gil, conocido en los medios marineros por
“Guasa’’, que recientemente fue galardonado con la
medalla al Mérito Social Maritimo por el Instituto So-
cial de la Marina.

A peticion del presentador del acto, Antonio Pana-
dés, Gregorio Ros Gil narrd sus peripecias en la mar,
los naufragios que sufrid y sus actividades como pes-
cador en este trozo de litoral y en aguas de Africa, has-
ta Migeria.

El sefior Ros Gil fue acompanado por el alcalde de la
ciudad de San Carlos de |la Rapita, sefor Pomerol: por
el delegado provincial del Instituto Social de la Marina,
sefnor Escudero, y representaciones de las Cofradias de
Pescadores de San Carlos de la Répita y Tarragona. B

PUNTA DE ALGAS

PLACA PARA EL PESCADOR
QUE DESCUBRIO EL PEGIO ROMANO

MURCIA. —En la sala de exposiciones del Patronato
y Centro de Excavaciones Arqueoldgicas Submarinas,
sito en el faro de Navidad, tuvo lugar el acto de la en-
trega de una placa de plata al pescador José Alcaraz
Vera, por su contribucion al descubrimiento del pecio
romano de Punta de Algas. en La Manga. Previaments,
el director del Centro, Julio Mas, celebrd una reunidn
con los miembros del Patronato, los cuales, a contlnua-
cidn, realizaron una visita por el Centro.

Julio Mas explicé el importante hallazgo de Punte
de Algas —uno de los més valiosos del Mediterréd-
neo— y, a continuacion, el capitan general de Ia Zona
Maritima del Mediterréneo hizo entrega de la placa de
plata al pescador sefior Alcaraz Vera, con la siguiente
inscripoion: “El Patronato y Centro de Excavaciones Ar-
gueclégicas Submarinas, en homenaje y testimonio de
gratitud al pescador don José Alcaraz Vera por su im-
portante contribucién al descubrimiento del pecio ro-
mano de Punta de Algas. Diciembre de 1879". B

Sigue
CRONICAS NACIONALES
en pégina 37.
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La tecnologia adelantada es el tema predo-
minante de la proxima exposicion Oceanology
International (Ol) que tendrd su centro en
Brighton, Inglaterra, y se realizara del 2 al 7 de
marzo de 1980, Unas 400 companias de 20
paises expondrin equipos, sislemas v servicios
de apoyo para las industrias de explotacion
costas afuera en el mundo éntero.

Se espera que la exposicion reuna en Brigh-
ton mas de 200000 tecnologos v hombres de
ciencin de mas de 100 paises. La audiencia in-
cluira a todas las compafias petroliferas impor-
tantes del Reino Unido v del exterior, sus con-
tratistas principales y agencias gubernamenta-
les civiles ¥ militares.

Oceanclogy International 80, la quinta expo-
sicion de esta serie, esta vinculadn 8 presenta-
ciones de a bordo en puertos cercanos. incluso
visitas par parte de barcos de operaciones. La
expesicion v las presentaciones al aire libre sc
orgamzan junto con la Conferencia Mundial Ol
de cinco dias. en la que se espera contar con la
participacion de 1.000 delegados, Oradores de
mis de 20 paises presentaran unos |50 estudios
¢ informes, Al igual que ¢n -anos anteriores, to-
do el complejo cuenta con el apoyo del Gobier-
no britanico y con ¢l respaldo de un conseio
asesor internacional de 12 naciones.

El tema de DI, ¢s decir, la tecnologia avanza-
da. pone ¢n relieve las innovaciones mas recien:
tes en materia de diseno. construccion y mante-
nimiento de trenes de sondeo y plataformas;
sistemas de produccion subacuaticos; tendido,
inspeccion y mantenimiento de oleoductos y
ciibles; equipo, sumergibles y serviowos de buceo
en profundidad. registro de datos, comunica-
ciones ¥ ayudas de navegacion, y embarcacio-
nes de apoyo, aprovisionamiento v rescate.

Buena parte de esta tecnologia hia evolucip-
nado a partir de estudios e mvestigaciones in-
tensivos en lns condiciones hostiles del mar del
Morte, donde se ha creado una industria de ex-
plotacion costas afuera-de petroleo y gas, capi-
talizada en mas de 15.000 millones de libras es-
terlings.

La explotacion costas afuera se esta am-
plinndo y llega & aguas mas profundas v duras.
que imponen mas exigencias-a la tecnologin.
Por lo tanto, cada vez es mas importante oble-
ner ln mayor comprension posible de estos nue-
¥os campos. Por ejemplo, antes del diseno v la
nstalacion de una estructura fija costas afuera
se necesita una evaluacion a fondo de las condi
ciones:-ambientales: previstas en ef lugar.

Oceanology International presentara muchos
sistemas medioambientales v de recopilacion de
datos para confirmar la integrided de estructu-
ras que probablemente esten sujetns a condicio-
nes muy arduas. Por primers vez se expondra
In boya de datos Marex, una central climatolo-
pica de gran capacidad disefiada para el funcio-
namignto en condiciones muy severas.

Propiciaron registros oceanograficos. meten-
rologicos v datos estructurales completos.

El instrumental parn investigacioneés: ocedini-
ons moluye los sistemas mas recientes de regis-
tro meteorologico para trenes de sondeo y pla-
tnformas, v también para barcos de reconoci-
miento, sumergibles y boyas. La gama de pro-
ductos y servicips abarca la perforacion v el
muestreo, la extraccion v el dragado.

Anderaa Instruments, de Noroega. tendra en
exposicion su mas reciente boya o central cli-
matologica de datos accionada por energia so-
lar. Esta equipada con mstrumentos de detec-
cion pirs registrar la altura de los olas v sus pe-
riodos; ademas de |a temperatura del agoua. La
informucion puede sor enviada a la costh o a
barcos o traveés de un ransmisor VHF. Las cé-
lulas solares tienen suficiente energia como pa-
ra'funcionar durante todo 'un ano. Se ha disefia-
do un receptor VHFE para recibir datos prove-
nientes de varias centrales, que puede ser npa-
readod a un leletipo que presenta datos de lle-
gada.

Varios expositores ofrecen barcos y embar-
caciones para labores especializadas de feta-
mento, in¢luso reconocimientos de emplaza-
mientos de plataformas, ubicacion de trenes de
sondeq, estudios de rutas de remolque, estudios
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te puerios y operaciones de salvamento v recu:
PErECon.

Marex. gque cuenta con mas de una docena
de barcos para fletamento, opera un barco de
regisiro de datos oceanico, la motonave “Ska-
gerak”. El barco esta consplidado para navega-
cion sobre hielo y recientemente ha operado en
aguas articas.

Hunting Surveys, que hi realizado alrededor
del 60 por 100 de los estudios de rotas del mar
del Norte, presentarh su gama completa de ser-
vicios, incluso reconocimientos geofisicos,
oceanograficos ¢ hidrogrisficos realizados con
transpondedor acustico v técnicas de satelite
para fijacion de posiciones. Entre sus otras acti-
vidades liguran los reconocimientos aéreos v la
canfeccion fologramitica de mapas.

NAVEGACION POR
SATELITE

La:necesidad urgente de oblener completa
finbilidad en la determinacion v fijacion de po-
siciones. e 1enido. como CoNSEcuEncia una nue-
va generacion de sistemas de navegacion por
sarelite.

Oceanciogy Internationzal ofrece tos sistemas
de satelite Magnavox mas. recientes para. fija-
cion de posiciones con exsctited, de excelente
Mobilidad. Los sistemas son pequefos v com-
pactos, faciles de operar y controlados por mi-
croprocesadores. Una umdad de presentacion
visual representa graficamente todos los datos
esenciales: tempo, latitud. longitud, marcacion,
derrota ortodromica y derrota loxodromica, vy
el tiempo del punto de posicion del proximo sa-
telite.

Los sistemas de sonar de exploracion latecal
para confeccion de mapas del lecho del mar
siempre han tenido limitaciones. Un problema
importante ha sido la necesidad de contar con
operadores e intérprefes experimentados para
analizar correctamente los datos. Y aun asi, a
menudo los datos resultabin inconsistentes. En
Ol se presentara un sistema de confeccion de
mupas del lecho del mar nuevo que elimina es-
tos ¥ otros problemas significativos mediante el
uso de tecnologia en base a microprocesadores
v compuindoras,

TELEVISION SUBMARINA

El sisterna, presentado por EG and G Envi-
ronmental Equipment, de Estados Unidos, pro-
duce un mapa nitido y preciso de las caracteris-
ticas topograficas del lecho del mar. Se pueden
ver en su totalidad puertos, rios, lagos, zonas de
dragado v ubicaciones v rutas de oleaductos,
con cada caracteristica en perspectiva aguda.

También estaran en exposicion en Ol vehicu:
los de inspeccion subacudtica con television que
pueden realizar inspecciones visunles de ohjetos
¥ estructuras subacuaticos a profundidades de
hasta 2.000 metros, La amplia gama de sistema
de inspeccidn por television con circuito cerra-
do también incluye la camara de peso ligero
mis reciente, producida por Rees Instruments,
del Reino Unido. Es ideal como camara de ma-
no para ¢l buzo,

Otro de los campos notables de la exposicion
serd el equipo fotografico subacuatico que in-
cluye la maquina fotografica de 35 mm, Photo-
seil 1000 para el uso en labores arduas costas
afuerd, tales como la inspecelon de cascos v la
exploracion oceanica hasta una profundidad de
100 metros. La magquina fotografica, segiin se
dice, s la maguina subacuatica de 250 exposi-
ciones mas pequena que se ofrece en |z actuali-
diad en ¢ mercado. Su largo es de 320 mm.

Oceanology International presenta Ia gama
mas completa de equipo jamas exhibido en una
exposicion para operaciones de buceo profun-
do, desde sistemas de apovo de saturscion,
campanas de buceg v camaras de descompre-
sin hasta equipo de soldeo hiperbarico y corte.
El material presentado incluve sumergibles de
exclusion de buzo e innovaciones en aparatos
de respiracion de circuito cerrado para reducir
lns dimensiones del equipo del buzo. También
s¢ presentaran trajes himedos, trajes secos, le-
lefonos, compresores y herramientas mecaniza-
das neumiticas e hidraulicas.

Comex Industries, de Francia, ofrecera siste-
mas de buceo en profundidad para la realiza-
cion de tareas pesadas. Su sistema “Compact”™
puede recibir dos equipos de cuatro buzos hasta
ma profundidad de 450 metros v es practica-
mente autosuficiente. Una pelicula flustrari el
buceo en profundidad en la zona firtica.

Otras companias de vanguardia presentaran

sistemas alternados, en los que los gases Hegan
al buzo, ¥ vuelven, por sccion de bombas en
circuito cerrado,

Chtras novedades seran los sistémis mas re-
cientes de calefaccion para buzos v las ayudas
de transmision de vor de helio. Se estin reali
dando experimentos con una unidad de calefac-
cion sumergible para buzos, destinada a mejo-
rar su desempeno en profundidad de hasta
1.O00 metros. Lu unidad va sustents el record
mundial de profundidad a 700 metros. Se po
drian observar los resultados en O 80,

Con ¢l adelanto de |a tecnologm en materia
de operaciones subacuiticas. ha surgido una
necesidad creciente de contar con sumergibles
capaces de recanocer instalsciones submarinas
a profundidades de husta 700 metros. Estos ve-
hiculos han tenido un gran impacto en las ope-
raciones del mar del Norte, desde Ia inspeccion
de oleoductos hasta la obtencion de perfiles de
zanjns, desde reconocimientos de emplazamicn-
tos hasta la evacuacion de escombros,

Ametek, de Estados Unidos. presenta su su-
mergible pilotado a distancia —el “Scorpio™—
fjue se usa para distintas tareas de observacion,
inspeccion y trabajo a profundidades de hasta
1.000 metros. Esta equipado con brazos de ma-
nipulacion, camara y luces de television y siste-
ma de sonar de exploracion |ateral,

Comex Indusiries, de Francia, ha disefado
una serie de minisubmarinos de gran maniobra
bilidad, capaces de llevar a cabo tareas de ins-
peccion ¥ reconocimentio-en periodos prolon-
gados. Con une tnipulacion de tres hombres, el
modelo mas reciente y sofisticado, el sub 330,
de 23 tonelndas, puede operar a profundidedes
de hasta TOO metros.

SUMERGIBLES

Brilker Mecrestechnik, de Alemania Ocoi-
dental; presents modelos de su serie mis recien
te. Mermaid, de sumergibles, con ung capac
dad d¢ operacion en profundidad de casi 300
meiros. Esia embarcacion, con ung tripulacion
de hasta custro personas, tiene un sistema uni
co de propulsion electrohidraulicn. La energia
hidraulica también se utiliza parn el sistemn de
ajuste, los manipuladores, 1a-escotilla de salida
y el sistema de anclaje.

En el otro extremo de la escaln se encuentre
el sumergible controlado-a distancia que mide
solamente 50 cm. de diametro, presentado por
Gay Underwater Instruments. de Ialin. Este
vehiculo, equipado con dos camaras de televi-
sion para observacion subacuatica; tiene una
amplitud eficaz de trabajo de 500 metros v pue-
de operar-a profundidades de hasta 300 metros.
Laconsola decontrol situada en el barco de su-
perficie alberga una pantalla televisiva, palan-
cas de mando para la direccion v controles de
cAmars,

Intersub, de Fruncia, la empresa mas grande
del mundo en materia de aperacion de sumergi-
bies- con v sin tripulacion; ofrece so povedad
mas reciente, ¢l Pipetracker. Este sistema per-
mite a los sumergibles encontrar y seguir los
oleoductos enterrados, registrando al avanzar
la profundidad de toda la ruta. Los dntos se re-
gistran en cinta magnetica y se procesan en el
barco de apovo.

Un aspecio vital de las operaciones costas
afuera ha sido el avance de Ia teenologin de sis-
temas de seguimiento radiales, que pueden ser
utihzados para seguir v ubicar objetos marinos
moviles o estacionarios mas allad del horizonte.
Entre otros usos importantes de estos sistemas,
gue seran preseniados por Techmation, del Rel-
mo Unido, y otras companias expositoras, fgu-
ri gl seguimiento de manchas de petroleo, ln
medicion de olas y la localizacion de boyas.

Otros expositores’ ofrecen varias embarca-
ciones pars usos especializados. tales como
barcos de reconocimiento, barcazas-grua, bar-
cazas pura tendido de cables, botes de aprovi-
sonamiento, botes de patrulla, barcos de son-
deo, embarcaciones de lucha contra incendios y
sumergibles, Es asi que en los puertos cercanos
n Brighton se reunira una pequefia flota de bar-
cos de trabajo v reconocimiento. B



A historia de la Torry Research

Station es en gran parte la histo-

ria de la evolucion tecnolégica de
la pesca britanica y, por extensidn, la
de los: demias paises. Por ello, no es
de extranar que en una reciente publi
cacidn de J. J. Waterman alcance el
folleto treinta y tantas paginas, que a
continuacion’ resumimos, Ademas, la
historia de la Torry seria incompleta si
no se hiciese una critica completa, aun
que elogiosa, de los trabajos publicados;
no obstante, este breve resumen nos
puede dar una idea de como fue avan
zando la labor investigpadora sobre la
pesca en Gran Bretana, confirmando
ademas que muchos de los logros que
hoy son usuales en la industria pesque-
ra se iniciaron o mejoraron en los labo
ratorios de la Torry.

COMO EMPEZO LA TORRY
EN ABERDEEN (ESCOCIA)

¥a en 1916, por parte del Gobierno
britdnico existia una preocupacion so
bre la investigacion cientifica e indus
trial de productos de la pesca. De esta
idea fue el Food Investigation Board,
destinado a “organizar el control y la
investigacién en la preparacion y con-
servacion de alimentos™, cuyo primer
informe anuval corresponde a 1918.
Pronto se vio la necesidad de especiali-
zarlo en la manipulacion del pescado,
después de su captura.

Anteriormente ya habia algunos an-
tecedentes. En

MEDIO SIGLO DE LA
TORRY RESEARGH

STATION

bran su cincuenta aniversario.

1918, en Billingspate

(mercado pesquero de Londres) se ha-
bia instalade una planta piloto con el
fin de popularizar la refrigeracién. No
obstante, la persona clave para estos
proyectos fue Willam Hardy, secretario
de la Royal Society. que, en 1918, deci
did, a través de un Comité Pesquero,
levantar en Lowestoft una planta para

""Hoja del Mar” agradece a la direccién de la Torry Research
Station, asi como al profesor y frecuente colaborador de esta re-
vista, doctor Lopez Capont, la ayuda prestada para la realizacion
de esta informacion, en la que utilizamos fotografias y demas
material original de los citados laboratorios, que este ano cele-

congelacién en salmuera con una capa
cidad de 10 toneladas de pescado, en
doce horas, complemeantada con una ca-
mara de almacenamiento de 600 tonela-
das. Como detalle curioso diremos que
el coste de la misma fue presupuestado
en 5,000 libras britanicas.

Desde un primer momento se penso

Los cientificos
de la Torry
trabajan con el
Torrymeter, un
aparato a pilas
aliamenie
perfeccionado
desarrollado por

el laboratorio,

¥ que permite

meidir ln frescura

del peseado,
especialmenie

el blanco

{de arrastre, sin grasa),
aungue hay

que anadir que

no de una manera
estrictamente exacta,

A
en conectar los nuevos laboratorios pro
vectados a la labor universitaria e in-
cluir, ademas, conservas. No obstante,
los problemas econdmicos eran los que
retrasaban el entusiasmo de los organi
zadores. Asi, hasta 1919, el Fish Food
Committee no pude disponer de 93.000
libras que habian sobrado de otras par-
tidas del Fish Food Committee de los
tiempos de guerra. Ya habia un peque
no equipo de trabajo que claramente
establecid que “las oficinas y labora
torios para pescados deben estar situa-
dps en puertos pesqueros ', lo cual no
dejaba de plantear problemas frente a
lds Universidades de Londres y Cam
bridge. Se trabajaba ya en vagones fri-
garificos y otros problemas.

Estamos ya en la década de los 20 y
los estudios sobre aminas en conservas
con la clasica determinacién de trime
tilamina eran materia de principal preo
cupacion. Otras temiticas de la épo
ca eran el color rojo del pescado sala
do; la mejora de desinfeccion; distri
bucion de antisépticos, etcétera. Los
congeladores de aire trabajaban a — 7°
y — 11"C. En 1925 se hace la prime
ra supervision técnica del puerto de
Grimshy con el fin de guiar a los indus-
triales y encontrar el emplazamiento de
un laboratorio. Ya se ve como ohjetivo
de estudios los subproductos y no sélo
el alimento humano, pero el encontrar
fondos econdmicos era el problema.

En el wverano de 1925, sir wWilliam
Hardy sefidla que el Comité estd com-

(Pasa a la pdg. siguiente)



Panoramica de las instalaciones de la Torry, n I salida del puerto de Aberdeen.

(Viene de la pag. anterior)

pletamente convencido de la urgente ne-
cesidad de un laboratorio en el puerto
Se conceptuaba gue un arrastrero expe-
rimental, necesario complemento, cosia-
ria como maximo 5.000 libras, y su
equipo, 1.200 libras; los gastos de tres
meses de operacion del barco pedian
subir hasta 500 libras. Los problemas
acondmicos seguian dominando, e jgual
oeurria en 1927 y 1928, dentro del
Ministerio de Agricultura y Pesguerias.

Mo obstante, a principios de 1928 ya
habia contactos con la Universidad de
Aberdeen para delimitar el actual em
plazemiento de la Torry, -nombre gue
corresponde a un barrio pesquero gue
estad en la desembocadura Norte del
puerto de Aberdeen. Se piensa en estu
diar harinas de pescado v se empieza
con dos edificios gque habia gue arre-
glar. En 1929 se comprd una casa que
durante muchos afios fue el Gnico labo-
ratorio. Cosa curiosa: parte de las edi-
ficaciones aun hoy se utilizan, A fina-
les de 1928, sir Hardy pudo decir que
“se termind la adaptacién de los dos
edificios para la Torry Research Station
¥y ya se esld lrabajando, pero guedan
ptras necesidades técnicas’.

LA DECADA DE 1928 A 1838
SALTEMOS DETALLES
QUE HOY YA SON HISTORIA

El primer informe (74 paginas) se
publicd en noviembre de 1929 y era

ung serie de supestiones practicas que
la Torry habla establecido para mane-
jar el pescado en hielo, asi como pro
puestas para que los arrastreros mejora-
ran sus capturas mediante la congela-
cion a bordo. No cabe duda gue cau-
s0 un impacto en la indostria, pero no
creamos gue era todo positivo, porgue
la Asociaciom de Arrastreros indicaba
que si se mejoraba la congelacion en el
mar, sus f.'FiLild["]'TJ.‘S SeErian IfHI}]IIIiHiHS
por otros barcos extranjeros y ademas
el pueblo britdnico —eso esperaban—
nunca se acostumbraria & comer pesca-
do conpelado. Como se ve, las criticas
suelen ser siempre similares. En este
caspo, la campana de prensa fue muy
fuerte, pern muchos de los armadores
de arrastreros se interesaron por los pro
blemas de congelacién a bordo, y asi,
en 1930, se construye el primer equipo
para congelacion en el mar de acuerdo
con las ideas de la Torry. Los proble-
mas de higiene y sanidad pesquera eran
motivo de discusidn politica incluso en
el Parlamento, pero, como informaba el
ministro de Agricultura, “la legisla
citm no puede oblipar a los pescadores
a sepuir los consejos de las publicacio
nes de la Torry™.

Un comentario interesante de la épo
ca es de ung carts gue se CONSECVA én
la Torry, donde se decia gue “'para
popularizar el consumo de pescado con-
gelado a bordo es indispensable que los
lores coman el pescado congelado;
cuando esto lo vean sus criados, acepta

ran comer lo de sus superiores . Los
estudios —a pesar de las adversas con-
diciones econdmicas para la industria—
sobre congelacién a bordo contngan y
son ya parte de la historia. Los arras-
treros Arctic Prince y Arctic Oueen, con-
vertidos en congeladores por inmersion
én salmuera, en 1926 y 1928, respecti
vamente, trabajeban como almeacenes
veraniepos de flotillas de dories awx
liares

En 19389, la Torry tenia cinco profe
sionales. Se estudiaba Quimica, Bacte
riologia vy se iniciaban los trabajos so-
bre ahumado de pescado, asi como se
continuaba en congelacitn a bordo y
en tierra. Se disefian nuevos equipos
de congelacion y, en 1930, por disponer
de un sohrante de 1.490 libras, se puo
do comprar el pequefio barco a vapor
(84 pies) City of Edinburgh. Ya se dis-
ponia de barco propio;, sunque hubiese
side construide en 1907 y hubiese
aguantado toda la gran guerra. La re-
cesion de los afnos 30 también afect
a los laboratorios, perp se siguid traba-
jando y, en 1934, ya se alcanzaron los
— 25°C en la congelacidn comercial
de pescado, temperatura gue era muy
inferior a' la gue habia usualmente en
industria vy que confirma las ventajas,
En 1932 hay la exposicion industrial
de Escocia y se hace propaganda en pro
de los consumidores; prueba de ello es
que gerca de 4.000 visitantes se intere
san por la congelacidn experimental a
bordo y demas investigaciones pesqueras

realizadas por la Torry Research Station.

Se mejora el ahumadero mecénico
mediante cambios de temperatura, hu-
medad v velocidad del aire; esto, dicho
asi, resulta sencillo, pero exigié muchas
investigaciones que dieron su resultado
cuando la conocida fébrica de conser
vas Crosse and Blackwell's monta, en
1935, el primer ahumadero industrial
basado en los estudios de la Torry, lo
que permitit trabajar a una escala mas
comercial,

Sin ‘necesidad de recordar prestigia
dos nombres, diremos gque en 1935 se
inician los estudios sobre control de ran-
cidez, especialmente en arengue, al mis-
mo tempo que se prosiguen las investi-
gaciones sobre alteracidn de pescado.
No obstante, diremos que en 1837 ha-
hia un formidable equipo bajo cinco ca-
bezas que ya han hacho época: Reay,
Lovern, Banks, Shewan y Cutting, que
dedicaron a la Torry decadas de traba-
jo y colocaron su prestigio en primera
linea en los congresos donde participa
ron, Les avances bioguimicos y micro
biologicos de aguella época son todavia la
hase de trabajos que se estan realizando
en la actualidad,

No obstante, ya se nota &l retroceso
econimico de la industria pesquera bri-
tanica, perc hablan mejorado muche
las condiciones técnicas.

En 1938 se inician los trabajos sobre
controles de calidad, empezando con
una modesta clasificacién organolépti
ca !i]']!!'l.i"‘[!iiﬂ Aamente J.'-!',li'l”bli_‘.'[ni‘[tﬁiiI,E|1. con
determinaciones de bases vaolatiles vy
métodos bacteriologicos. Son también
yva clasicos los estudios realizados sobre
las proteinas de pescade, la oxidacion de
lipidos, gquimica del ahumado, etoétera.

El estallido de la guerra, en septiem-
bre de 1939, origina la momentdnea
disgregacion del equipo de Torry. Ya
habia edificios més amplios y prandes
facilidedes para congelacion rapida
con bajas temperaturas, almacenamien
o de pescado congelado, resuelto el ahu-
madp, eteétera, Como resumen del pe-
riodo de 1929 a 1939 se puede decir
que desde el punto de vista pesquero se
lopré la’' congelacion, aungue esto no
excloye ni atenia los pgrandes trabajos
de caracter guimico y microbioldgico
que aloanzd la Torry, maxime con pe-
riodos de depresiim econdmica, Preci
samente &) renacer de la pesca se inicia
ba en Inglaterra al comenzar la guerra
Ell!'l]r.li".";l.

LOS ANOS
DE LA GUERRA:
1939-1945

Después de la historica reunidén de
Chamberlain con Hitler, en Munich, una
circular del Gobierno aconsejaba ‘‘ce-
sar investipaciones de gran alcance,
orientando las actuales tan sélo hacia
almacenamiento y transporte de pesca-
do. La Torry siguid existiendo y traba-
jando, pero con un mayor contacto con



¢l Ministerio de Alimentos, y asi el bar
go experimental City of Edinburgh, con
su tripulacién de seis marineros, [ue
puesto al servicio activo de la Marina,
aunque ésta no lo wvsd. Por suerte, &
pesar de los bombardeos sobre Aber
deen; los dafos al edificio de la Torry
se¢ redyjeron & roturas de cristales, al
gun tubo de ensayo y un par de bom
bas que calleron en el cierre de la finca,
a pesar de la dureza de los -atagques
aéreos de 1940,

Se seguia trabajando en los laborato
rios, si bien era con otras orientaciones,
y asi, en 1941, las Ordenes que habia
del Gobierno eran, a causa de la guerra,
“eConomizar espacio y peso, eviter re
frigeracion en el transporie v almacens
miento de pescado’. Con esta idea se
hicieron empaques bajo nitrogeno de
productos de pescado, se mejord la des-
hidratacion de pescado e incluso de es:
pecies prasas, y en 1944, el Ministerio
de Alimentos instalé una pequefia plan
la para deshidratacion de arengue, la
cual tuvo gran interés para Canada, si
bien, terminada la guerra, se vio gque no
gra muy necesaria. La honorabilidad
del informe inglés dice que gran parte
de los trabajos hechos durante la guerra
fueron indrtles y sélo se salvd la expe:
riencia adquirida

Se abandonan los estudios de conser-
vacion en hielo y en 1943 las patentes
de los hornos de ahumado pasan a la
industria. Terminada la guerra; la
Torry tuvo gran preponderancia en sep:
tiembre de 1945, dentro de los Comités
que investigaron la situacion de la in-
tlustria germana de pesca; su principal
objetivo, ver si la maquinaria alemana
servia para los aliados.

La pguerra habla terminado.

LOS ANOS DE LA EXPANSION:
18945-1965

El optimismo pesquerc al terminar la
guerra era pleno y todos hacian proyec-
tos para ampliar. Las pesquerias nacio
nales adquieren mayor interés; los ob
jetivos eran, segun el director de Inves-
tigacion de Alimentos, en 1944, “con-
seguir pescado en condiciones de [rescu-
ra y que pueda ser suministrado barato
al consumidor y gue las capturas se
utilicen para consumo humano’. Fal
taban alimentos.

El numero de cientificos se eleva
a 20, Ya estaba plenamente establecido,
ademas, que los laboratorios iban a
quedar definitivamente en Aberdeen;
hay mejoras en las edificaciones, si bien
algunos eran apartamentos prefabrica-
dos. Por esta época se aprueba un la-
boratorio suxiliar en el puerto de Hum
ber, que llega a ser realidad en 1948,
En 19568 se habian duplicado las edifi
caciones y en 1962 se anade una nue
va ala de dos pisos, a pesar de que en
otofio de 1949 el edificio A", uno
de los mis antiguos, tuvo un lamenta-
ble incendio,

Los grandes estudios tedricos y priic-
ticos de congelacion iniciados en la pre-
guerra se extienden a temperaturas de

307 C, lo que permite mantener pes-
cados no grasos en excelentes condicio-
nes hasta doce meses.

Lo que ahora se necesitaba era cono-
cer mejor los métodos de congelacidn
¥ su aplicacién a bordo para desarrollar
congeladores mas compactos. Un con-
gelador que pudiese manejar inmediata-
mente las capturas, pero que no [uese
tan excesivamente grande que plantease
problemas de antieconémico espacio en
el pesquero. Asi se inicid un gran pro-
grama de investipaciones en &l gue tu-
vieran que colaborar tecnologos pesque-
ros e ingenieros junto a los armadores e
industriales. Esto representd introducir
en la Torry una nueva actividad de in-
vestigacion y adquirir la suficiente
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experiencia para disefiar, constrair y
probar cualguier tipo de maguina,
maxime cuando la industria briténica
no estaba muy especializada en esta ma
teria

El aumento de las capturas en los
caladeros maéas distantes cred nuevos

-
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problemas de manipulacion de pescado,

pues el tradicional hielo no era suficien
te. Se gonocia muy poco sobre la cali

dad septin las variaciones de épocas,

caladeros, tratamiento a bordo, condi
iones intrinsecas
por tanto, una nueva revision,

. 8le,, gue exipgieron,

El ahumadero industrial de Torry fue
tambifén una pran innovacion de esta
época y concrelamente una empresa,
Afos, se espegializd en su constroccion
y venta en el pais y el extranjern, de
tal forma de el Ahumadero Torry des
plazd, casi totalmente, las instalaciones
antiguas. Eslo estuvo unido al desarre
llo de bandejas para ahumar y sistemas
mecanicos de salmuerado. Como los
gustos van cambianda, al mismo tiempo
declinan las investigaciones sobre pesca
do salado

Cada dia surgian nuevas técnicas, y
asl, la experiencia sohre desecado, ad
quirida durante la puerra, podria apli
carse en paises en vias de desarrollo
La desecacidn bajo vacio tenia el inte
rés del Ministerio de Alimentos, y asl
la Torry sacd en 1945 el pressfisk, co
ma pescado deshidratado y no salado;
no obstante, el proceso necesitd mejo
ras, si bien los ensayos también fueron
utilizados para carnes y vegetales. Esto
origind que en 1950, en los terrenos de
la Torry, se mantase una planta piloto,
en colaboraciom con Unilever, para pro
ductos deshidratados, que se cerrt en
1960, cuando se c¢reyd gue ya de habia
adquiride suficiente tecnologia como
para pgeneralizar los métodos a la indus
tria.

Los trabajos de la Torry sobre harina
de pescado se iniciaron en 1946 con un
amplio programa en colaboracidon con
los industriales, especialmente los del
arentjue, Esta colaboracién entre fabri-
cantes nacionales e internacionales de
harina ain continda

La Torry no tenia su propio progra
ma sobre conservas, pero en 1947 la
British. Food Manufacturing Industries
Research Association desting uno de sus
investigadores para colaborar conjunta
mente. En 1948, Torry inicia su propio
Programsa COnservero.

LOS BARCOS
DE INVESTIGACION
TECNOLOGICA

El ya antiguo barco Gity of Edinburgh
habia cumplido su mision; no se podia
adaptar ni modificar y en 1949 fue de
clarado '“‘fuera de combate’” y asi,

(Pasa a la pag. sfgulente)




TORRY RESEARCH STATION

(Viene de la pag. anterior)

en enero de 1950, entrd en un astillero
para desguace, Ya se habia reemplaza
do en 1949 por un nuevo pesquero, el
Keelby, de 90 pies de largo, construido
en madera en 1948. No cabe duda que
tenia un limitado campo de aceién, que
se consignaba a aguas préoximas, de tal
forma que la Torry lo utilizaba para
mareas de un solo dia. En 1951 fue
equipado con un congelador de placas
que permitio hacer estudios sobre cali-
dad. ¥l Keelby fue vendido en 1960 a
Africa, en donde continud trabajando.

El nuevo barco arrastrerp, denomina.
do Sir Willian Hardy, empezo a trabajar
para la Torry en 1955. Ya se tenian
desde 1946 unos planos con detalles de
putencia, espacio para pescado, labora-
torio, planta experimental, stcétera, vy
lo curioso es que a pesar del tiempo
transcurrido no variaron mucho con los
afios. Se trataba de un moderno
“trawler”, de 115-120 pies, con Diesel
glécirico, que mas parecia un yate (que
un barco de pesca comercial.

En 1850, la Torry erea un equipo de
ingenieros o investigadores para estu-
diar la construccion de barcos. El dise-
no propuesto fue inmediatamente acep-
tado por el Almirantazgo y el barco fue
botado en octubre de 1953. Tenia una
longitud final de 127 pies. El barco
estaba complementado gon instalaciones
de congelacidén, pero hubo dificultades
de orden administrativo, de tal forma
gque hasta finales de 1955 no se le dio el
visto bueno para pescar.

El Sir William Hardy trabajo para la
Torry durante veinte afios, con una tri-
pulacién de 17 hombres que llegaron a
Groenlandia y Spitzbergen en viajes de
estudios. Como resumen diremos gue
muchos de los modernos arrastreros ac-
tuales siguen la experiencia adquirida
en este barco que, en 1977, fue reempla-
zado por el actual, G. A. Reay, mucho
mas apropiade que el anterior.

La Torry no se limitd sélo al uso de
sus propios barcos, pues la supervisién
de capturas comercigles, hecha con su
personal téenico, a bordo definio tam
bién muchos problemas industriales;
ademas, se hicieron viajes de ensayos
con nuevos equipos trabajando en con-
dipiones comerciales de pesca reales,

En el afo 1977, el Sir William Hardy

-como ya hemos dicho— fue sustituido
por el actual G. A. Reay, gque, por el
momento, es la dltima parte de esta
historia de barcos propios. También
desde 1949 a 1952 se hicieron una se-
rie de estudios en barcos de gran altura
can el fin de conseguir datos sobre con-
pelacion & bordo y posteriores trata-
mientos en tierra, compaginados con los
practicos trabajos de normas de cali-
dad. Este trabajo, netamente aplicado
a la industria y consumidores, contd
con el benepldcito del Gobierno; se pro-
curd, ademas, que llegase a todo el
publico mediante folletos y otras publi-
caciones, y asl aparecieron una serie
de "holetines” que no sbtlo trataban
la congelacidon: del pescado, sino tam-
bien el ahumado y otros procesos in-
dustriales,

Mencion especial merece una colabo-
raciom con' la indostria; nos referimos
al famoso buque factoria Fairfree, equi-
pado con una planta de congelacién a
bordo por métodos de contacto y enfria-
miento por aire. Salib a la mar en
1947, pero poco después, en 1954, es
suplantado por el Fairtry, y posterior-
mente nace el Fairtry II (1859) y el
Fairtry III (1960). Ya se lograron los
filstes limpios y congelados a bordo.

Una de las conclusiones de estos estu
dios fue el desarrollo de la congelacion
por contacto, usando como refriperantes
freones, tal como hoy se conocen al mer-
cado. La Torry fue la pionera de ia
conpelacion en placas verticales, Des
pués de dos anos de trabajo habia
suficiente experiencia para hacer el sis-
tema netamente industrial y las autori-
duades pesqueras britanicas lo apoyan,
lo que hace que la industria lo aplique
en escala; estamos en 1951, De los
vidjes experimentales se pasa a la con-
gelacion comercial del bacalao en No-
ruega ¢ Islandia, con grandes éxitos de
venla comercial. Eran normales mareas
de tres semanas con Gptimas calidades.

SE EXTIENDE

EL CAMPO

DE INVESTIGACIONES
INDUSTRIALES

Producto de esto hay que aumentar
los estudios de almacenamiento y des-
carga de grandes cantidades de pescado
congelado y, como posterior problema,
su descongelacion. Hasta 1956, el des
congeiado se hacia sobre el suelo de la
fabrica, aprovechando el clima calido,
pero por esta época la Torry empieza a
emplear calentamientos eléctricos con
aire, calentando artificialmente, con lo
que se logra abaratar el proceso vy
ahorrar espacio, tiempo y trabajo en las
fabricas. Se establecen las 6Gptimas
condiciones para el aire caliente: con-
cretamente, 20°C a unes 5 m/s, lo
que permite descongelar un blogue de
10 centimetros de espesor en cuatro a
cinco horas, en vez de las veinticuatro
horas que antes exigia la wradicional
colocacién sobre el suelo,

Torry continiia trabajando en el pro
blema y nacen nuevos sistemas, entre
ellos, en 1959, la edmara de aire calien-
te, adaptacion del hormo Torry, que
alin continga utilizandose.

En 1950, procedente de Canada, na-
cé un nuevo tema de investigaciones: el
empleo de antibiGticos en hielo, para
conservar especialmente bacalao. En
1962 se permite el empleo de los anti-
bidticos ¥ al afo siguiente algunos in-
dustriales los utilizan comercialmente,
No obstante, controles mis exigentes
revisan las ideas iniciales, y hoy no es-
ta permitido en Gran Eretafia el uso
de antibiéticos en hielo.

Sin considerar los antibitticos como
un fracaso, pero si como una investiga-
cién sin futuro, tenemos que mencionar
también el intento, sin éxito, de em-
plear sustancias que den sabor a humo
en vez del ahumade natural, Aungue
no cabe duda que los nuevos avances
en la quimica de sabores pueden replan-
tear el problema, es cierto que hoy en
dia ¢l ahumado natural ofrece més ga-
ranuas, incluso comerciales.

Una reaccion indirecta de todos estos
trabajos es que, con apoyo de la Torry,
muchos industriales instalaron sus pro-
pios esquemas de control de calidad, en
colaboracion con los inspectores de los
puertos: Las Asociaciones de Armado-
res lograron, a partir del afio 1961, en
colaboracién con la Torry, dptimos re-
sultados, capacitando gente y consi-
guiendo que compradores y vendedores
lleguen a acuerdo sobre normas de cali-
dad aceptables.

Desde el afio 1961 a 1965, la Torry
colabord con los norteamericanos en los
tratamientos de pescado irradiado. Se
buscaba con ello la pasteurizacion y
aumentar la vida comercial, sin afectar
al sabor. No obstante, desde 1967, aun-
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Torry Research Station, de Aberdeen.

gue la Torry sigue interesada en el te
ma, no achia muy directamente en las
experiencias.

¥a han transcurrido més de treinta
afios de colaboracion con la industria
y los conocimientos sobre manipulacién
v procesado son amplios. Conviene di
vulgarlos; por eso, en 1959, se crea un
nuevo Servicio de Informacion y Educa-
cibn, v en 1961 se inicia la conocida
serie de folletos de la Torry, de los cua-
les sale una media docena al ano, to-
cando un amplio campo de topicos que
tanto interesan al pescador como al ar-
mador o asentador. Como muy bien
resalta la Torry en la Memoria que es-
tamos resefiando, contaron siempre con
el apoyo popular; incluso muchos de
ellos estan traducidos al espanol y edi-
tados en lheroamérica. A cada momen-
lo se preparan nuevas ediciones, y si
esto lo unimos a los Cursos de Capacita-
cion, podemos decir que esta informa-
citn es una de las fundamentales cau-
sas del progreso de la industria pesque-
ra britdnica y de la transferencia de
tecnologia de la Torry a los pescadores
e industriales de su pais y otras na-
ciones.

George Reay se retira, después de
veintisiete anos de director de la Torry,
en octubre de 1964 y es reemplazado
por John Lowern. Poco después (1965),
el Department of Scientific and Indus-
trial Research, al gue pertenecia la
Torry. es disuelto, con lo gque su equipo,

que en esos Momentos era ya mas de
200 teecnicos, pasa al nuevo Ministerio
de Tecnologia.

LA VIGENTE Y ACTIVA
ACTUALIDAD

Como muy hien digen en su Memaoria,
es dificil resumir los dltimos diez
anos; los problemas del Mercado Co-
miin y su incidencia sobre la pesca es-
tan gravitando en las capturas. Surgen
las 200 millas y otros problemas, gue
gn sintesis se puede decir que se tradu-
cen en un descenso de capluras de pes-
cado de altura, como se ve claramente
a partir del afo 1967. Esto marca una
nueva tendencia de los trabajos, y asi
surge &l estudio de especies gue antes
eran practicamente desconocidas que
llegan a ser familiares en los laborato-
rins de la Torry; hablamos de merhici-
lla, congrios, espadin, caballa, centolla
de aguas profundas, etcétera.

Lowern se retira y Geoffrey Burgess le
sucede como director el 28 de mayo de
18969, hasta que recientemente fue sus-
tituido por su actual director, J. J.
Connell. Esto ya no es historia de la
Torry. sino la actualidad, que se esta
haciendo todos los dias en las revis-
tas cientificas y congresos de todo el
mundo,

Buena prueba de ello son la magnifi-
ca celebracion de sus bodas de oro:
1928-1979. m



N la mayoria de los pueblos

del Caribe, como, por ejemplo,

Bahamas y Puerto Rico, el cobo
constituye una importante fuente de
proteinas, tal como lo fue para los
aborigenes cubanos.

En la actualidad, este rico alimen-
to se ha extendido a toda la Repu-
blica de Cuba y tiene una gran acep-
tacion por su agradable sabor y
aroma cuando se cocina,

Por otra parte, la concha del co-
bo es muy apreciada debido a su
belleza por artesanos y turistas.

Unido al alto contenido proteini-
co que posee el animal, se destacan
también alpunas propiedades medi-
cinales. Por ejemplo, se acusa la
baja incidencia de poliomielitis en
las Bahamas como consecuencia del
consumo generalizado de este mo-
lusco por la poblacién. Igualmente
los casos de anemia por falta de
cobre en la sangre se combaten in-
giriendo este imento. Asimismo,
algunos investigadores han confir-
mado la actividad antileucémica de
los extractos inoculados del Strom-
bus gigas en ratones leucémicos al
retardar apreciablemente los efectos
letales.

Por otra parte, en la pesca a cor-
del es muy utilizado como carnada
para pescar pargos, cuberas, cher-
nas y otras especies. Pero jcomo
vive, se desarrolla, procrea y muere
un cobo?

Este interesante molusco ha sido
objeto de investigaciones biolGgicas
por el licenciado Pedro Alcolado, del
Instituto de Oceanologia de la Aca-
demia de Ciencias de Cuba, con el
propisito de obtener informacion
acerca de sus posibilidades de explo-
tacidn e Incorporar este recurso co-
mo fuente de divisas.

Segun ¢l investigador Pedro Alco-
lado, el cobo suele desarrollarse en

randes grupos en los placeres de
anerégamas y algas marinas (sei-
badales) que bordeando la platafor-
ma cubana estian protegidas del
mar abierto por barreras de arreci-
fes. Esos lugares raramente se en-
cuentran a més de cinco metros de
profundidad.

Al referirnos a las zonas donde
ellos se desarrollan se debe aclarar
que también pueden encontrarse
cobos jovenes en orillas de cayos,
siempre que sus aguas no sean muy
agitadas. Todo esto no excluye la
posibilidad de encontrarlos en otras
condiciones ambientales, pero si asi
fuere no serian muy abundantes.

Una vez que llegan al estado adul-
to se aventuran a salir de esa érea
restringida y migran hacia lugares
de diferentes profundidades (desde
un metro hasta cuarenta).

ZONAS DE CRIA
Y CARACTERISTICAS
DEL HABITAT DEL COBO

Las zonas de cria del cobo se
han caracterizado por ser areas res-
guardadas de la corriente y el olea-
Jje. donde la gran estabilidad de los
sedimentos propicia la vida en és-
tas. Estas zonas estan sometidas a
una eficiente renovacion con agua
ocednica, ya que por regla general
estan cercanas al talud. Su profun-
didad no excede de cinco metros y
gﬂneralmente presentan el fondo po-
lado de Talassia y algas delicadas.

Las zonas de cria ubicadas en
lagunas de arrecifes se caracterizan
por formar una faja estrecha, rara-
mente de mas de 300 metras de
ancho a lo largo del arrecife.

Lo anteriormente mencionado no
implica que no puedan encontrarse
Jjuveniles donde no existan estas
condiciones. Se han encontrado

EL COBO, FUENTE DE
RIQUEZAS PARA CUBA

@® SE ASEGURA QUE COMIENDO LA CARNE DE
ESTA CARACOLA SE EVITA LA POLIOMIELITIS Y

LA ANEMIA.

¢Quién no se ha maravillado al contemplar las bellezas que suelen
extraerse del mar, esos corales, estrellas, abanicos y caracoles

que muchos deseariamos tener de adorno en nuestro hogar? jCuéanto

mads nos complaceria la contemplacion de esos animales

marines, si supiéramos algunos interesantes aspectos de su curioso
modo de vidal Y ya que mencionamos a los caracoles, jconoce
usted al que en Cuba denominan Cobo y cuyo nombre cientifico

es Strombus gigas?

tambien en playas, detras de ca-
os, areas algo alejadas del borde
e la plataforma, en profundidades
de mas de cinco metros, pero en
muy pocas cantidades y muy disper-
sos, ya gue al parecer no son las
zonas idoneas para el estableci-
miento de grupos.

COPULACION Y DESOVE
DEL COBO

Los cobos nacen de pequenos
huevecillos casi invisibles que son
depositados en filas helicoidales
dentro de un cord6n gelatinoso de
BFIEDES uno o .dos Lros dE
didmetro. Este cordén, a medida
gue va siendo depositado por la ma-

re, se va impregnando de arena y
se enrolla a manera de una madeja
en forma de media luna. Esta ma-
sa de huevos es puesta en un dia y
llena perfectamente la palma de la
mano,

A los dos o tres dias de deposita-
dos en el fundg, lrfs huevos acétgliu—
namn sSurgen ae 10s mismaos 25

haﬁ'as larvas, llamadas veligeras,
an pequenitas que a simple vista
son muy dificiles de ver. Estas se

dirigen inmediatamente hacia la su-
perficie del mar donde formaran
parte del plancton. Las larvas tie-
nen upa pequenisima concha he-
misférica en forma de cipula o
dedal en cuya abertura se asoma la
parte delantera del animal.

Esta parte posee la boca, dos ojos
rudimentarios, otros apéndices y un
par de prandes extensiones membra-
nosas llamadas velos, que tienen for-
ma de alas de mariposa. Dichos
velos estan bordeados por pestanas
vibratiles cuyo batimiento coordina-
do produce su movimiento de tras-
lacion. Estas pestafias también
sirven para la alimentacion, pues
las corrientes producidas por su mo-
vimiento dirigen las particulas ali-
menticias en suspension hacia la
boca, donde son atrapadas.

De estas particulas solamente son
aceptadas células vegetales micros-
copicas, gue constifuyen posible-
mente su unico alimento en esa eta-
pa. Esa fase de dos meses de dura-
cion transcurre a la deriva de las
corrientes marinas. La veligera va
creciendo lentamente y la concha,
vuelta sobre vuelta, va tomando la
forma espiral de los caracoles. Al

final del periodo, el cobito apenas
mide dos milimetros y si encuentra
un fondo adecuado para su vida (co-
mo el ya descrito), se hunde.

Este cambio de vida (del suspen-
dido en la masa de agua al de vivir
en el fondo) es un momento ecritico

ara la supervivencia, pues pierde
os velos y opaca su transparente
concha al sufrir otras transforma-
ciones. Ahora vivird enterrado en
la arena durante casi un afio y sal-
dra de la misma sélo por las no-
ches, se alimentara de algas delica-
das gue crecen sobre los granitos de
arena y su crecimiento se acelerara
notablemente.

Al cabo de un ano escondido, el
cobo, que ya mide alrededor de ocho
centimetros, abandona el habito de
vivir permanentemente enterrado y
se alimenta también de algas ma-
yores. )

Pasaran dos o tres afos crecien-
do vuelta sobre vuelta hasta alcan-
zar su tamafo definitivo, de casi
un pie de largo, y su plena madurez
sexual. En ese momento la belleza
del cobo llega a su maximo esplen-
dor, con la extensién del borde de
la abertura de la concha formando
como una gran oreja de margen on-
dulado v de bello color rosado con
matices crema, naranja y amarillo,

Ya el cobo estd apto para la pro-
creacion. Los anos sucesivos so-
brevendran en el cumplimiento de
esa funcion, en copulas y desoves,
cerrando asi su ciclo de vida. Con
el tiempo su concha se va engrosan-
do hacia dentro, haciéndose mas
pesada, desgastandose por fuera
debido al atague de organismos per-
foradores, lo gque conduce a la re-
duccion de su tamafo. Asi, al fi
nal queda de una forma tal que re-
cuerda mas una roca rustica que
al flamante caracol de anos atras.

El cobo desde que nace se ve for-
zado a una increible lucha por la
supervivencia, vive bajo el acecho
de un sinnimero de depredadores.
Ya desde la etapa larval es ingerido
por organismos mayores del planc-
ton, luego en el fondo es objeto de
atagques que van desde el hombre
hasta macaos, langostas, levisas,
chuchos, pulpos, tortugas, tiburones,
peces, etc.

El macao, que es un crustaceo
emparentado con la langosta, devo-
ra al cobo y se apodera de su con-
cha para llevarla a cuestas como
vivienda. El pulpo lo extrae hdbil
mente de la concha por medio de
sus tentdculos y picadas veneno-
sas. Los demds depredadores tie-
nen fuertes mandibulas capaces de
cascar su concha.

El cobo, sin embargo, no tiene
mas defensa que su vulnerable con-
cha, sus agiles saltos que no supe-
ran a la motilidad de sus victimarios

una puntiaguda una en la parte

posterior del cuerpo llamada
opérculo, de escasa efectividad.

Como es de esperarse, de cientos
de miles de larvas que nacieron
apenas algunas decenas llegaran a
estado adulto. Todo esto nos hace
pensar que con una explotacion ra-
cional se hara mas duradero este
recurso y, por lo tanto, mas produc-
tivo, evitandose con ello su extin-
clon.

Hoy dia nfuchas poblaciones de
cobos se han visto afectadas irrever-
siblemente por la explotacién exce-
siva (como sucede en las Bahamas),
aunque también por ese mismo ca-
mino se ven afectadas algunas po-
blaciones cubanas como Cabo Cruz
g Pilon, asi como toda la costa

orte de la provincia de La Ha-
bana.

La longevidad del cobo es de seis
afios; sin embargo, otros investiga-
dores piensan que nuestro preciado
molusco vive mucho més... ® PEDRO
DIEZ HERNANDEZ; LA HABANA.

AGENCIA FIEL.
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El director de la Feria y ofras autoridades responden a lox informadores.

La cariera de pedidos en los asiilleros evoluciona lavorablemente

EL FERROL TIENE PUESTAS SUS
ESPERANZAS EN LA NAVAL 80

EN El Ferrol ha tenido lugar la presentacién a la prensa de la IV Feria

Monografica de la Industria Naval, que se celebrard entre los dias 20
Yy 26 de mayo, en el recinto ferial de Punta Arnela de la bella localidad
gallega. La superficie de exposicion cubierta, en diferentes pabellones, es de

2,500 metros cuadrados, y la de aire libre,

1.100 metros cuadrados.

El presidente de la Feria, don Honorato Martinez Luaces; el director de
la misma, don Francisco Rodriguez Blandino; el conselleiro de Industria de
la Xunta Galega, don Alfonso Garcia Ascaso, diversos ingenieros de los
principales astilleros ferrolanos y otras autoridades, respondieron a las pre-
puntas de los periodistas en la rueda de prensa convocada al efecto. Todos
manifestaron un deseo comun: que acuda a Naval-80 el mayor ntimero de
expositores para acompafar a la industria del sector en esta nueva etapa
gue empieza a adivinarse esperanzadora y de la que sin duda saldran

heneficiados.

Aungue en una primera elapa la Fe-
ria Naval estuvo integrada en la Feria
Nacional y de Muestras del Noroeste,
constituye un' cuerpe unico desde el
afio 1976, en que viene celebrandose
cada dos afos, para alternarse con el
Salén Naval de caracter internacional
gue tieme lugar en Bilbap. "Hay que
colaborar, no se trata de competir con
la bilbaina, pues cada una tiene su lu-
gar, pero lo que si decimos es que para
Galicia esta Feria es muy importante y
pretendemos que en esta edicidn lo sea
alin mas'', dijeron altos directivos.

En la actualidad se ultiman gestiones
de las firmas interesadas en asistir; hay
va seis de las grandes que confirmaron
su asistencia y varias mas que lo tienen
en proyectp. Cualquier producto o ele-
mento gue sirva al egquipamiento naval
puede acudir a ella, siempre que exista
tina representacién en mnuestro pals.
Pero una nueva via se estd empezando
a abrir en la construccion naval, la
industria “offshore”, por lo que este
aflo serd sector prioritario. Los astille-
ris Astano tienen en su cartera de pedi-
dos una superplataforma de perforacion

petrolifera para Hispanoil con un cosie
de 7.000 millones de pesetas, construc-
cibon en la que tienen gue participar
industrias de todo tipo y se necesitan
diversos y muy especializados asesora-
mientos. A este respecto, el conselleiro
de Industria declard que la zona ferro-
lana es idénea para la instalacién de
industrias auxiliares '"'offshore’” que
no hay en Espafa y gque mantenian
sus esperanzas de que la Naval-80 ayu-
dase a concretar algunas propuestas
existentes.

ABRIR CANALES AL FUTURO

“Como la construcgién naval mun
dial estd en declive —anadio el sefor
GGarcia Ascaso—, es urgente revitalizar-
la en El Ferrol. Tecnologia se posee,
stlo es necesario su adaptacion a otro
subsector como puede ser el de la cons-
truccion de plataformas. Nuestro pais
precisaria una zona para este tipo de
construcciones, y los investipadores y
técnicos ferrolanos que trabajan en ello
tienen el convencimiente de que es un
camino seguro para salir de la crisis.

Construccion de artefactos flotantes,
plantas petroquimicas flotantes... gue
pueden construirse totalmente en los as
tilleros ¥ luego ser remolcados & su em-
plazamiento, con lo gque los costes de
instalacitn, que siempre recargan sohre
manera, s verian muoy Teduy
cidos’,

Por otra parte; una gran cantidad de
industrias en Espana estd dedicada al
“pffshore’”; weinte firmas dan servi
cio a las plataformas gue hay instaladas
alrededor de nuestras costas. La Feria
pretende en este punto servir de enlace
entre especialistas. Como el presidente
de la CAmara de Comercio manifesto:
"Se trata de abrir canales y oportuni
dades al futuro, no es una inversién
momentanaa

75.000 PERSONAS DEPENDEN
DEL SECTOR

Segun el altimo informe trimestral
de “Loyd's”, Espafa ocupa el guin-
to lugar del mundo en cuanto a volumen
de pedidos para construccién naval. El
volumen de toneladas de barco en cons
truccibn, o a punto de iniciarse, a fina-
les de 1979 era de 1.529.750, y nues-
tro pais figura por detrds de Japdn,
Brasil, Polonia y Estados Unidos, los
principales fabricantes navieros del
mundo. Sin embargo, esto solo guiere
decir gque se atisba un rayo de luz en la
crisis.

En El Ferrol existen dos grandes asti-
lleros, Astano y Bazén, ademis de
otros varios menores, de los gue uno
casi acaba de nacer y procede de la
Marina, potenciindose en la actualidad
hacia las embarcaciones deportivas en
fibra. Se calcula gque en la comarca
ferrolana unas 75.000 personas depen-

*

EL FERROL DEL CAUDILLD

den de la construccién naval. La nece-
sidad, pues, de valorar la importancia
del sector es muy grande, incluso para
considerar el trasvase de posible mano
de obra excedente, si los pedidos dismi
nuyesen, a otras industrias para donde,
sin lugar a dodas. seria muy cualifi
cada.

ENORMES PETROLEROS: YA NO

Astino ocupa en la margen derecha
de la rla de El Ferrol una extensifin de
B80.000 metros cuadrados. Fundado
en 1941, acometid desde 1963 la cons
truccion de buques de gran tonelaje:
bulkcarriers, transportes de gases licua-
dos y petroleros, especializandose prin-
cipalmente en este hltimo tipo de bu
gues, cuyo tamano fue en aumento du
rante la. época en que el canal de Suez
permanecio cerrado, pasando de las
60.000 TPM a las 363.000 TPM del
petrolero. Al-Andalus’’, el mayor bu
que del mundo construido en grada.

Pero hoy las necesidades son otras y
los peligros detectados en caso de acci
dente de estos enormes petroleros ha
hecho que Iz construccidm se incline
por un {ipo mas pequEno, quUe en Ccaso
de accidente no ocasione tan grandes
desastres ecoldgicos. Se estédn constru-
yendo siete petroleros de 80,000 TRB y
dos bulkcarriers, todos pedidos para el
exterior, salvo uno de estos 1Gltimos,
que es nacional.

Don Raal de la Hoz, director de Pro
duccion, explicd que utilizan e] sistema
“mecano : construyen grandes blo
gues y luego los integran, yva en las
gradas, lo que supone una gran comodi-
dad. Los mbdulos construidos en los
talleres son en uno de hasta cien tonela-
das ¥ en otro de hasta cincuernta.
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PLATAFOEMA "HISPANIA"

La investigacion contindia, Ahora su
mayor preocupacion, aunque el proyec-
o ya estt totalmente elaborado, se di
rige a la plataforma petrolifera "His-
pania”, que se va a empezar proxima
mente a construir. Faltan los ensayos
en canal, con un coste de unos 17 millo
nes de pesetas, a fin de ser homologada,
pern los ingenieros y técnicos estdn
seguros que superard la prueba. Es un
proyecto revolucionario que sirve a la
vez para prospeccion petrolifera y pa
ra salvamento. Es porticada y puede
elevar un bugque de hasta 3.000 tonela-
das. Ademds, afirma don Primitivo
Gonzdlez, ingeniero del Departamento
Técnico: “La plataforma se va a ha
cer eén la prada y se botard como si
fuera un barco”

5e nos ocurre pensar que, cuando ese
momento llegue, suceda tal vez como
cuando se botd el petrolero “Artea-
ga’’, a cuyo acontecimiento asistieron
técnicos japoneses, que soltaron un gri
to de admiracion cuando la impresio-
nante nave se deslizd por la grada vy
permanecido a flote. No lo podisn
creer, El “Arteaga'’, de 323.000 to-
neladas de peso muerto y totalmente
construido en estos astilleros, dio lugar
hasta a un simposio.

A la bisqueda siempre de nuevas
salidas, el sefor Gonzalez nos informé
también de la oferta hecha de dos ho
teles flotantes para el Caribe, que no se
llevd & efecto, vy de la ahora existente
de otro para el Nilo. Son unidades de
150 camas cada una, cuyo proyecto es
original; sobre una barcaza de acero se
construye un edificio de hotel, que seria
flotante y permaneceria amarrado a un
muelle. El coste de cada modulo equi
pado viene a ser de unos 300 millones
de pesetas.

En los muelles de Astano se encuen-
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La botadura del “Arteaga’, petrofero de 323.000 TPM, gue navega bajo bandera espanola, cousd ad miracion.

tra el "Urquiola™, famosa por el ac-
cidente ocurrido a la entrada de la ba-
hia de La Coruia y que en la actuali-
dad estd sufriendo una transformacion
para convertirse en bulkcarrier. No le-

jos. de él hay un bugue totalmente cons-

truido con su “se vende”. Fue cons-
truido para un armador que gquebrd y
cuglquier comprador gque necesite sus
300,000 TRB se las puede llevar paor
unos 6.000 millones de pesetas.

UN PORTAAVIONES EN LA GRADA

Del otro lado de la ria esta la Em-
presa Nacional Bazdn, que cuenta con
dos siglos de existencia al servicio de la
Marina espafiola. Declarado en 1726
El Ferrol Departamento Naval. durante

T i

El peirolera “Al Andalus®, 363.000 TPM, navega bajo bahdera dé Kuwait,

el reinado de Felipe V, en 1740 se em
pezaron a construir en la ensenada de
Carranza, al pie del monte de Esteiro,
las primeras gradas. El primer paque
bote construido, el “San Miguel”, y
los siguientes navios: “San Fernan
do”’, “'Castilla’’, '"Asia” y la fra
gata “'Galga™, inelinaron a Fernan
do VI a ordenar la construccion de las
restantes pgradas. Carles IIT ‘continua
ria las ampliaciones. En 1850 se lanza
al agua el primer barco de vapor,
“Jorge Juan', con magquinaria ingle
sa, v en 1856, la poleta ""Santa Tere
sa’’, totalmente construida en el arse.
nal. Simultaneamente se crea la Escue
la de Maquinistas de la Armada, y dos
afios despuds, la de Ingenieros Na-
vales.

Con el paso de los afios y la realiza-
cion de las diferentes construcciones, la
tecnologia de las mismas se fue perfec
cionando y completando en los Gltimos
anos con las exigencias planteadas por
la realizacion del programa de las cin
co fragatas del tipo “Baleares” y las
actividades complementarias de cons
truceion de bugues mercantes, equipos
propulsores y tlurbinas para centrales
terresires, ya sean convencionales o nu-
cleares.

Durante nuestra visita pudimos com-
probar el avanzado estado en que s
encuentra el portahelicopteros que se
construye en la actualidad en estos asti
lleros. También fuimos informados de
las esperanzas existentes en cuanto a
los pedidos de nuevos bugues y de repa
raciones de los mismos.

Pero mientras, los talleres tienen que
seguir funcionando. Y lo hacen, por
ejemplo, fabricando tuberias... hasta
1.100 tubos a la semana, lo que supo
ne incluso capacidad hasta para sumi-
nistrar. Personas gque estan dispuestas
a batallar por sus puestos de trabajo y
porque la grave crisis mundial que afec-
ta al sector no les hunda. Tienen una
sugerencia: gue so apoye mas a la in-
vestigacion para que se pueda construir
agui gran parte de la tecnologia que se
estd llevando tanto de nuestro dinero
al exterior, y un ruego: que se vean
apoyados en iniciativas que lleven movi-
miento naval a la zona, como es el caso
de la Feria Naval-80, que en su cuarta
adicién se celebrard, como deciamos
al comienzo de este reportaje, durante
la 0lima guincena de mayo del presen-
te afo. @ PALOMA CABALLERO.

DUPLICIDAD DE FERIAS Llega a
nuestra Redaccifn la noticia de que se
ha convocado en Madrid, para las mis-
mas fechas que la de El Ferrol, la Feria
de la Industria Naval. Con tal motivo,
el presidente de la Xunta Galega ha di-
rigido al ministro de Comercio y Turis-
mo un telegrama de protesta, habida
cuenia de que la anunciada feria madri-
lefia no figura en el calendario oficial
de ferias de Espafia y de que se produ-
ce una duplicidad de ferias. evidente-
mente perjudicial para la Na-

val 80.
[ HM/21 |



|
|
-
u
—
. i




INGENDIO
DEL

- ., 1 .. -. ] | * =
3 ' -' . .- - - b
oy g PR el 1/ e
- . ol ! : oy : !lSIlII
i . = = J 4 i
- E - 1 - aalid ™y
' . = -
' & i -
v ]
1

L
I-k .I--'
Imagenes del
congelador ""Rio Sil”,
gue se incendid
cuando se encontraba
atracado en el puerto
de Vigo. El “Sil",
gemelo del ""Mino",
L es uno de los
? mas grandes de la flota
= pesquera espanola.
I
|
-
e = -
e ——-.-—!’:,.j-
- 1- 3
o T p——t



CONCUMAR |

POSIBILIDADES E IMPORTANCIA DE LOS CULTIVOS
MARINOS EN ESPANA

A conveniencia de considerar las zonas de acuicultura como sector de

interés preferente y la necesidad de elaborar un Programa Nacional de
Acuicultura Marina han sido algunas de las conclusiones mas importantes
a las que se ha llegado en la Primera Convencién de Cultivos Marinos
(CONCUMAR I), celebrada en Arrecife de Lanzarote entre los dias 3 y 8 de
marzo. Otras conclusiones atanen directamente a los campos de la investi-
gacion y de la comercializacion relacionados con dichos cultives y a la
gran incidencia social y econémica que pueden representar para Espaiia,

Trata el tema Susana Morales, del Equipo de Informacién Cientifica.

Espaila tiene una zona superior a las
60.000 hectdreas aptas para la acuicul-
tura marina, lo que la convierte en uno
de los mds interesantes paises de Euro-
pa para el cultivo de especies marinas.
La gran variedad de sus costas la cons-
tituye en un pequeno continente y la fa-
culta para abordar, préacticamente, to-
do tipo de especialidades. Asimismo, al
Ser un pajs muy pesquero, la oferta de
mano de obra es grande. Ofrece, ade-
mis, un mercado interior muy intere-
sante, factores que favorecen la poten-
ciacion de los cultivos marinos.

En general, los paises mas avanzados
en la pesca lo son también en la acuicul-
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tura marina. Segun Miguel Aldasoro,
subsecretario de Marina Mercante, “'los
cultivos marinos no son una alternati-
va, sino un complemento importante
para la pesca. Concretamente, el ali-
mento para los cultivos puede provenir
de productos pesgueras, como es el caso
de la harina de pescado. La posible inci-
dencia negativa de los cultivos en el
mercado pesquera sdlo puede ocurrir
£n espedcies muy determinadas vy en un
plazo de tiempo muy amplio; un medio
de solventarla seria, por ejemplo, dismi-
nuir la importacidn de dichas espe-
cies’.
Uno de los mayores problemas con
gue se encuentra el futuro de los culti-
v0s marines reside en la oreencia de
ue se trata de un cuento de ciencia-fic
cion, por lo que seria necesario desha-
cer el fantasma mediante una adecua-
da campana informativa. Actualmente
se cultivan en distintas regiones de! lito-
ral espaniol gran cantidad y variedad de
especies de interés comercial, del tipo
de los moluscos, crustdceos, peces y al-
gas; pero es imprescindible una poten-
ciacion de la investigacion cientifica y
tecnologica para conseguir resultados
optimos.

El cultivo de estas especies se realiza
bien en medios naturales o en instala-

ciones aprapiadas alternando su estan
cia en ellas de acuerdo con la especie de
que se trate y de la etapa de desarrollo
£n que se encuentren. La obtencién de
semillas, fase mas joven, puede reali-
zarse mediante importacion o autdcto-
namente: se engordan en criaderos, de-
nominados nurseries, y, posteriormen
e, en una época mas adulta, pasan a
habitats naturales, donde completan su
desarrollo. En-algunos casos es necesa
rio una fase previa, en la que los huevos
eclosionan, denominada hatchery.

ESPECIES DE INTERES
FREFERENTE

Entre los moluscos, el cultivo de os-
tra plana, ostidon, almeja fina y almeja
babpsa ha sido considerado, en esta
convenciin, de interés preferente; sin
olvidar el de otras especies como el me-
jillon, la sepia, el calamar, el pulpo, la
vieira y la zamburina. El caso de la pro-
duccitn de ostra plana se enfrenta a un
grave inconveniente: su semilla es im
portada casi totalmente de Francia, por
lo que se hace necesario el fomentar su
produccion,

El cultivo del langostino y de otros
muchos  crustdceos se encusntra has-
tante avanzado. No ocurre lo mismo
Con una especie muy interesante, la Ar-
temia salina, cuyos quistes sirven ¢omo
alimento de larvas de peces y de otros
crustdceos cultivables. Hasta ahora, ha
sido masivamente importada, a precios
muy elevados, cuando en las salinas es-
panolas es factible su produceién. Un
gran descubrimiento, derivado de esta
convencion, ha sido el realizado por Mi-
guel Oliver y J. M. Pérez, en torno a la
existencia de Artemia en unas salinas
de Lanzarote, lo cual aumenta la cerca-

na realidad de que las islas Canarias
sean sede importante de instalaciones
de cultivos marinos.

Las algas constituyen otra fuente pa
ra el desarrollo de la acuicultura y de
otras industrias, pern, hoy por hoy, su
obtencién no cubre las necesidades del
litoral espafol. Se ha concluido, por
tanto, la necesidad de potenciar los cul
tivos de algunas especies interesantes,
tales gomo Gelidium, de la cual se obtie-
ne el agar-agar; Chondrus, Gigartina,
Gracillaria y Porfira, y su repoblacion
natural para conseguir aumentar la
materia prima.

INVESTIGACION
¥ TECNOLOGIA

A nivel de las investigaciones cienti-
ficas y tecnoldgicas, las conclusiones
han sido claras. Se considera necesario
Bunar y armonizar los conocimientos y
avances de la acuicultura marina y
continental, tento los realizados por la
Administracion, mediante el Instituto
Espaiiol de Oceanografia v el de Inves-
tigaciones Fesqueras; como por la in-
dustria privada. Para esto se solicitd i
apoyo de la Administracion a las inicia-
tivas privadas ya existentes y a la crea-
cion de instalaciones nuevas. Segin Mi-
guel Aldasoro, "'se requigre un gran es-
fuerzo econdmico de infraestructura;
pero el fnuturo que se ofréce es muy inte-
resante, pudiéndose encontrar una base
en regiones en las que adn no se ha ind-
ciado el desarrollo de los cultivos™.

Algunos problemas con que se en-
cuentra la investigacion actual son la
falta de técnicos en patologia de orga-
nismos acudticos y en temas especificos
de los cultivos de las distintas especies,
para lo cual se pide la implantacién de




SE PIDE LA

ELABORACION DE UN

PROGRAMA NACIONAL DE ACUI-
CULTURA MARINA

especialidades en las Facultades uni
versitarias correspondientes. Ipual
mente se hizo hincapié sobre la poten
ciacion de las repoblaciones, introduc
cion masiva de ejemplares juveniles en
las pesquerias normalmente explotadas
del medio natural y el incremento de la
produceidn natural mediante la instala
cién de centros de produccion v la ade
cuacion de habitats,

En la convencion se han reumido re
presentantes de los tres sectores prinei
pales implicados en el campo de los cul
tivos marinos: el cientifico, la Adminis
tragion y la empresa privada. Su armo
nizacion se hace imprescindible y, esta
(ltima, solicita subvenciones estatales,
asi como concesiones de primas, crédi
los con plazos de amortizacion méas am
plios que los que basia ahora son conce
didos, seguros v apoyo total de la Admi
nistracién, al igual gue pcurre en otros
sectores, como el ganadero o el agrico
la. La Direccidn General de Pesca, sec
tor representante de la Administracion,
58 ha manifestado totalmente abierta
piara compartir riesgos. Incluso esta co
laborando ya en los Planes marisqueros
de Galicia y el Suroeste espanol,

ES NECESARID
ADECUAR LA LEY

La gran incidencia social y economi
ca que puede suponer la potenciacion
de los cultives marinos conlleva la ne
cesidad de que exista una legislacion
gque abargue puntos tales como las con
cesiones de agua y suelo, el control de
la contaminacion, la delimitacion de las
jurisdicciones, etc. Asi, las empresas
privadas se encuentran ante problemas
semejantes al expuesto por el ponente
Alejandro FPérez Colomer, de Acuicultn
ra del Atlantico, 5. A. "Uno de ellos
—manifestd— es el hecho de que la po
blaciéin considera el mar como patrimo
nio suyo, lLas competencias, por tanto,
deben delimitarse: los bancos natura
les, donde la produccion natural es ele

vada y base de las economias riberefias,
deben concederse prioritariamente a
los riberefios profesionales debidamen
te organizados; sin embargo, las zonas
Muritimas gue exigen recursos econo-
micos sitos deben ser accesibles a las
empiresas privadas .

"El vaso de Acuicultura del Atlantico

-aftadié— se centra en el cultivo de la
osira. Esta tiene que ser importada de
Francia, ya que en Galicia no es posible
su ohbtencion natural a causa de las mo
dificaciones sufridas en el fondo mari
no, derivadas del empleo de ciertos mé-
todos de rastreo. Esto supone un grave
problema para este tipo de instalacio
nes eén Galicia al po disponer mas gue
de una fuente de aprovisionamiento.
Otro mmconveniente se encuentra a la
hora de expansionar la industria, ya
que la politica crediticia es demasiado
dura y los costes de los terrenos necesa
rios para las instalaciones y de las con
cesiones son demasiado elevados. Una
batea, por ejemplo, cuesta alrededor de
dos millones de pesetas, a lo que hay
que anadir la alimentacion, que supone
un 40 por 100 del coste total; la implan
tacion de una hatchery puede superar
los sesenta millones... con todos los ries
105 productives que eonlleva y las posi
bles pérdidas materiales y econdmi
cas .

Los resultados de esta convencidn
han sido, segln la opinidn generalizada,
esperanzadores. Segin palabras de Mi-
guel Oliver, director del Instituto Espa-
fiol de¢ Oceanografia, ““se ha dilucidado
el que la empresa privada tenga las
mayaores facilidades para: transformar
lo posible en real: la ciencia ha demos
trado, y seguira demostrando, la posibi
lidad del desarrollo de los cultivas ma-
rinos en Espana y el enorme interés que
representa para el pais. Falta, pues, que
las empresas entren en juego v que se
continien y potencien los programas de
investigacion en este campo’ . W SUSA-
NA MORALES. EQUIPD DE INFORMA-
CION CIENTIFICA.
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SELLOS

DEL MAR
EXTRANJEROS
FABRICADOS
EN ESPANA

“I—T todo tiempo, son famosos los naipes, o barajas o
cartas (cualquier nombre de los tres es valido, aungue

¢l mejor de todos ellos sea el primero) que se fabrican en

Vitoria por Heraclio Fournier, Sociedad Anonima.

En aquel Madrid castizo, del cual hoy queda todavia un
poco, va que el resto se lo ha tragado la gran urbe, habia
esos establecimientos tan tipicos que se llamaban las ta-
bernas. con sus mostradores hechos en cine, sus mesas v
taburetes, consiruidos con madera de pino. No era extra-
o oir: **;Chico: una frasca de tinto. cuatro vidrios... ¥ las
Heraclios!™. Y con este avio, el sefior Nicomedes, el senor
Pascual, el senor Celes v el senor Pedro. que alguno de
ellos era un honrado cajista de los que ganaba cuatro pe-
setas v no debia na (como dice la letra de conocida zar-
zuela), se pasaban la tarde jugando a la brisca o al subas-
tao.

Pasan los anos, ¥ shora resulta que la firma Heraclio
Fournier. S. A., no solo tiene fama por los naipes que fabri-
ca, sino también por los sellos del correo que estampa. Son
numerosisimas las administraciones postales de todo el
mundo que encargan a la firma vitoriana sus sellos. Unas.
la totalidad de sus emisiones: otras, parte de ellas, pero la
realidad positiva esta en que muchas emisiones se hacen
cada ano, cuyos signos del correo sirven para el franqueo
y el transporte de la correspondencia que se remite desde
los lugares mas distintos de todo el mundo. Las adminis-
traciones postales que encargan sus sellos a Heraclio
Fournier, S. A.. son. que recordemos, éstas: Marruecos,
Tunez. Nicaragua. Irag, Kuwait, Bangla Desh, Samoa
Occidental, Cook. Nieu, Penrhyn, Tokelau, Aitutaki,
Mauritania y un largo etcetera, para terminar en la admi-
nistracion postal de las Naciones Unidas.

Son sellos de alta calidad, comparables a los que estam-
pan cualquier firma extranjera. v sus motivos son de lo
mas variado que pueda darse: desde los de tema religioso
a los de fauna o flora, deportes, etec.

Naturalmente, tambien se confeccionan sellos de tema
marino 0 naval. v entre ellas, sin que sea indicar todos,
han de mencionarse las siguientes series: Nicaragua, flota
mercante; Samoa Occidental, centenario de la Union Pos-
tal Universal e Interpex 1975: Cook. navegantes espanoles
{Juan Sebastian Elcano. Andres de Urdaneta, Miguel Lo-
pez de Legazpi, etc.). embarcaciones indigenas, bicentena-
rio del capitan de Navio James Cook. reproduccion de
monedas en donde figuran bugues. buques transatlanticos
de la epoca de la vela v de la época del carbon, bicentena-
rio de la independencia de los Estados Unidos: Tokelau,
embarcaciones indigenas; Aitutaki, XXV aniversario del
reinado de Isabel Il, capitan de Navie Cook, v Nieu, bi-
centenario del descubrimiento de las islas Hawai, bicente-
nario del fallecimiento del capitan de Navio Cook.

Parte de las emisiones mencionadas sirven para ilustrar
esta informacion, a fin de mostrar la calidad de unos sellos
que s¢ emplean para el franqueo en el extranjero, sin em-
bargo. han sido fabricados en Espafia, con calidad y con

tecnica, como bien lo tienen atestiguado. B LUIS MARIA
LORENTE



LIBROS

HESTORLA

Y ANECDOTARID
DE sus
HAUFRAGIDS

NAUFRAGIOS EN LA
COSTA DE LA MUERTE

Titulo: “Costa de la Muerte (historia
y anecdotario de sus naufragios)”.

Auntor: Jos¢ Bans Heim.

Graficas Yenus.

La Coruna, 1980.

174 paginas, con oumerosos mapas,
dibujos y fotografias,

El libro *Costa de:ln Muerte”, del gue es au-
tor Jose Bana Heim, es algo mas gue |z historia
de los naufragios ocurridos en la misma, como
reza el subtitulo de la obra, porgue junio a esta
historia y entrelazandose con la misma, como
s¢ acolchan los cordones de un cabo, por em-
plear un simil marinero, nos hace el autor una
descripeion fisica de la costa de ls muerte v, lo
que es mas importante y valioso, una descrip-
cion de las admirables gentes gue iz han habita-
do vy la habitan, de sus costumbres,; de su abne-
gacion, ctectera, por lo gue ¢l libro es un inesti-
mable vehiculo de acercamiento humano & este
trozo de Iz Galigia maritima que se extiende en-
tre la punta Roncudo y el cabo Finisterre y que
constituye In esquina Moroeste de nuestra Pe-
ninsula.

La Costa de la Muerte es un auténtico bal-
can sobre una zona de intenso trafico maritimo,
integrado por bugues que proceden o se dirigen
a puertos del Morte de Europa, constituyendo
obligado lugar de recalada de los mismos. De
ahi que errores en la situacion o en el rumbo,
averias en las miquinas o en los sistemas de go-
bierno, etcétera, unidos a los malos tiempos y a
las nieblas que con frecuencia alli se dan y a lo
abrupto y “sucio” de la costa, abundante en ba-
jos, restingas, etcétera, han hecho de la misma
lugar de frecuentes naufragios con la consi-
guiente perdida de vidas humanas, o qoe ha
motivado su nombre de Costa de In Muerie.

El autor, Jose Bana Heim, profesor de EGB
v delegado local del Instituto Social de la Mani-
na en Camelle, pequeno pueblo pesquero de la
Costa de la Muerte, ¢5 un profundo conocedor
de la misma, en la que nacid v en la que ha
transcurrido su vida, ¥ que en e verano de
1974, en compania de siete de sus alumnos, re-
corrip caminando todo su litoral, recogiendo
testimonios de los naufragios ocurridos. Esta
labor de acopio de datos en directo fue comple-
tada por ¢l autor con un exhaustivo trabajo de
investigacion en hemerotecas, archivos, ctoéte-
ra, lo que hace a la obra dificiimente superable
en cuanto & informacion s¢ refiere.

Como deciamos, Bana Heim hace un relato
de los naufragios incrustando ¢l mismo en la
descripeion de la costa que va récorriendo con

sus alumnos y que completa con abundantes

referencins a sus habitantes, los del pasado y
los del presente, poniéndonos de manifiesto el
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aislamiento & que han estado sometidos, su po-
breza y la abnegacion de que dieron sbundan-
tes muestras al acudir en auxilio de los naufra-
gos, lo gue indudablemente ha hecho que ¢l nu-
me¢ro de victimas que s¢ ha cobrado la costa
haya sido muy inferior al gue se hubiera dado
de faltar esa abnegacion. Todo ello nos lo ¢cuen-
iz el autor con un estilo directo, sencillo v ame-
na, que nos iniroduce con facilidad en el tema.

En la obra se do cuenta de 148 naufragios
habidos entre 1870 v 1972, con un totel de 533
muertos. De estos 148 naufragios. 139 corres-
ponden a bugues mercanies y de guerra. Aun-
que en mucha menor medida, por el gran cono-
cimiento que tienen de la costa, no por ello de
jaron los pescadores gailegos de rendir en ella el
tributo de sus vidas, como ocurrio en el sinies-
tro del pesquero “Bonito™ el 18 de enero de
1960, que e cobrd once vidas ¥ que puso de lu-
to al pueblo de Finisterre, v el del “Playa de Ar-
neln”, el 6 de noviembre de 1972, que ocasiond
diez muertos. A esias muertes habria que su-
mar las de innumerables perceberos que han
perdido la vida en las penas de la costa tratando
de obtener unos ingresos, reducidos y despro-
porcionados al riesgo que su actividad com-
porta.

Enire los buques naufragados destacan los
ingleses, lo que es logico dada la importancia y
hegemonia que en el pasado tuvo Inglaterra en
el trafico maritima, de lo gue es muestra, nos
dice el autor, el gue a finales del siglo XIX Ia
Marina Mercanie inglesa era en numero de bar-
cos superior en mias del doble al del resto de las
marinas mercantes europeas, De estos mercan-
tes naufragados, muchos eran carboneros,

De todos los naufragios habidos en In Costa
de la Muerte, ¢l que mis victimas se cobro fue
el del bugue escuela de la Marina de guerra in-
glesa “Serpent”, que naufrago en la Punta Boi
en 1890, el dia 10 de noviembre, el mes mas fa-
udico. En este siniestro fueron 172 los muertos,
la mayoria guardiamannas, que e enterraron
en el que fue denominado cementerio de los in
gleses, en las proximidades de Camarifias. Has-
ta fecha reciente, los buques de guerra ingleses
saludaban al cafion al pasar frente al menciona-
do cementerio.

Es de destacar en la obra, asimismo, el respe-
Lo gue el autor tiene para con las personas que
gstnban al mando de los bugques naufragados,
huyendo de faciles inculpaciones, lo gue de-
muecstra el profundo conocimienio gque de la
mar vy sus hombres tene José Bana Heim, al
que debemos agradecerle su preciosa contribu-
cion para gue un mundo (el maritimo), una tie-
rra (Galicia) y unos hombres (sus pescadores)
sean mejor conocidos, comprendidos y queri-
dos. B JOSE ANTONIO SANCHEE RIERA.

PESCA DEPORTIVA

Titalo: “La pesca deportiva en el liio-
rdl"l

Autor: Ramon Hervis. Editorial Luis
de Caralt, 1977.

224 paginas, con grabados,

Se trata, podrismos decir, de un manual, gue
agradecera el aficionadp a la pesca de litoral.
En &l se recogen los datos basicos para la prac-
tica de este deporie, incluidos procedimientos,
sistemas y hasta los trucos que ha llegado a co-
nocer el profesional mediante su experiencia,
para obtener mas y mejores capiuras.

En “La pesca deportiva en el litoral™ hay una
seleccion de los cebos mas adecuados para ca-
da especie segin |a zona, el estado de la mar y
la estacion: nociones de meteorologia practica
¥ conocimiento de los meses y horarios mas
propicios; como conocer las playas, los fondos
y las corrientes marinas para hacer mas eficaz
la pesca; legislacion y guia costera para uso del
pescador deportivo; descripcion morfologica y
pesca de las especies mas comunes y aprecia-
das del litoral espanol, como sargo, pagel, dora-
da, lubina, mero, congrin, lenguado, y asi hasta
mas de treinta peces distintos.

En definitiva, este libro contiene una sucinta,
pero muy completd enciclopedia sobre la pesca
de litoral, expuesia con un lenguaje de tenden-
cin didéctica ¥ con un esquema que Facilita su
mancjo lo mismo al experto que al nuevo aficio-
nado. B V., V.

James Fisher

Titulo: “El maravilloso mundo del
mar”,

Autor: James Fisher.

Traduccion del inglés: Luis Escolar
Bareiio.

Editorial Aguilar.

Madrid, 1970.

96 paginas, con numerosos grabados
en blanco v megro y color.

*Cuando la Tierra tenia un quinto de su edad
actual, hace 1.000 millones de afios, aproxims-
damente, aparecicron en'el mar los primeros se-
res vivientes. Nadie sabe exactamente como
Ocurrio, como, por vez primera, la materia sin
vida se tornd en vida™.

“Esto, por lo menos, es cierto: antes del ama-
necer de la vida, las aguns marinas estaban lle-
nas de muchas sales (compuestos de muchos
elementos). Esos compuestos quimicos, espe-
cialmente en las 50 brazas superiores del agua,
estaban sometidos a diversas influencias, entre
ellas el calor ¥ la luz del sol. Bajo esas influen-
cing, un compuesto reacciono con otro; log ato-
mos de distinios elementos se combinaron entre
si formando nuevos compuestos mas comple-
r 42
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*Un nuevo perfeccionamiento notable en in-
genieria naval lego espectacularmente gl cono
cimiento del piblico en 1897, Gran Bretana ce-
lebraba el sexagesimo aniversario de la subida
al trono de la Reina Victoria, ¥ en Spithead,
cerca de la isla de Wight, anclo una gran flota
de biarcos de guerra empavesados para tal oca-
sion. De repente, una pequedia nave surgio, a la
vista de todos, a lo que entonces era la fantasti-
ca velocidad de 34.5 nudos. El “Turbina™, dise-
findo por Charles Parsons, era uno de los pri-
meros barcos del mundo que llevaba turbings
de vapor en vez de cilindros de vapor. En pocos
anos, muchos grandes cruceros s¢ equiparon
con estas maguinas revolucionanas. Pronto
empezaron los barcos a quemar petroleo en vez
de carbon para producir vapor; y con la inven-
clon de los motores de combustion interna al
gunos barcos s¢ Independizaron totalmente del
vapor...".

Estos son algunos parrafos de “El maravillo-
50 munde del mar™, Con este lenguaje, ¥ rigor
que no excluye la amenidad, el autor deseribe la
mar, su vida, su influencia, la. actvidad del
hombre, los descubrimientos, la navegacion. Es
una obra ideal para no iniciados. Por mejor de-
cir, es una obra ideal para iniciarse en los cono-
cimientos del mar, la cual se apoya en numero-
sas tlustraciones. muy bien elegidas, tanto en
bianco ¥ negro como en color: En su parie final
tiene un glosario, mediante el que se amplia el
significado de los térmmos técnicos contenidos
en ¢l texio y se exponen las biografias mas im-
portantes.

TEGNICOS Y SABIOS
APOYABAN LAS
EXPLORACIONES DE LOS
SIGLOS XVII Y XVilI

Titulo: “Historin universal de las ex-
ploraciones™. Tomo [IL “El tiempo
de los grandes veleros”,

Autor: Jacques Charlist.

Traduccion: Jusna Gil-Bermejo.

Espasa Calpe, 1968,

376 paginas, con grabados, llustracio-
nes y mapas.

Tenemos ante nposotros una obra de um
miembro de la Academia de la Marina france-
sa, quien se esfluerza en la misma en hacer ver
al gran plblico que los siglos XVII y XVIII no
estuvieron “'muertos” en exploraciones v aver-
luras, como s pensaba hasta que la gran “His-
toria de los descubrimientos geograficos de los
siglos XVII y XVIII" publicads en 1912 en'In:
glaterra y escrita por Heawood, demostrd lo
contrario, gundue, justo es reconocerlo, dichos
siglos no tuvieron la brillantez del XV ni la
del XVIL



Se ha llegado de 1600 a 1815 que abarcs el
libro, a la modernidad. En todas las capitales
los sabios investigan la mejora de Ins maguinas
v de los instrumentos. Seé establecen en ultra-
mar bases avanzadas que aseguran las lineas de
comumicacion: La epopeya de los conquistado-
res terming y ahora la aventura queda reducida
al filibustensmo o a la piroteria. Comicnza,
pues, la guerrs de posicion; metodicn vy admi-
mistradora de sus fuerzas, Las rigquezas que in-
teresan son los recursos nalurales para ser tras-
plantados a Europa y les europeos se¢ estable-
cen en ultramar aclimatando a sus animales,
Sera, pues, el técnico, el sabio quien presida este
cambio. quien ilumine las rutas de los navios y
de las caravanas y quien trace las lineas de
union entre los dos hemisferios. Los principes ¥
los aventureros siguen los consejos de Descar-
tes, Leibniz o MNewion.

A la galern sin radio de accion v al barqui-
chuelo sin espirilu militar, les suceden los bar-
cos con baterin, forialezas Notantes que pueden
mantenerse largo tiempo ¢n ¢l mar. Pero ain
subsiste una dificultad: conocer la propia posi-
cion y fijarta definitivamente en las cartas. Y en
1760 surge el crondometro, cuyo descubrimiento
no es el fruto de un laboratorio, sino el de malt-
ples misiones y el de la revision constante de los
descubrimientos del Renacimiento v de la Edad
Moderna,

“A partir de la segunda mitad del s
glo XVIII, el progreso de las ciencias matema-
licas, la navegacion, la Medicina y l1a higiene
descartan jos peligros gue ofrecian los grandes
vinjes v la incertidumbre del retorno™, escribe gl
autor. Y tal segunidad mayor, aumenta la fie-
bre descubridora en la que ln pasion cientifica y
misionera juegan papel decisivo, Polencia de las
armas, robustez de |as naves, entusiasmos de
los botanicos, cartografos y capitanes se refle-
jun ¢laramente a lo largo de los siete capitulos
de este tomo dedicado al Gempo de los grandes
veleros ¥ muy bien acompanado por numerosi-
simas lamines en blanco y negro v en color, asi
como de mapas y planos utilizados en los via:
Jes.

Siglos importantes, no olvidemos gue se des-
cubre Australia v se explorn mas a fondo el
octano Pacifico, en los que holandeses, ingle-
ses, franceses, risos, sin olvidar a los poriugue-
ges y espanoles, a pesar de sus propias dificulla-
des, buscan nuevas rutas. Afirma el nutor que
solo en los dltimos anos del reinado de Car-
los II'y en los pnmeros treinta de Felipe ¥V se
produjo un receso del pabellon rojo y gualda,
como hizo por primera vez ver a sus alumnos
de ls Sorbona Georges Le Gentil 'y luego con-
firmaron autores como Brandel, Baprow, Taiv-
re. Tousaint, Chaunu ¥ Dermigny.

Buen detalle de esta obra son los ladillos que
ayudan mucho al lector, 8 manera de resumen,
de los parrafos que se van levendo. B P. C.

veleros
de todo el mundo

iy N a8 LT sy

LOS GRANDES VELEROS

Titulo: “Veleros de todo ¢ mundo™,
Autor: Attilio Cucari.
Dibujos: Guido Canestrari.

Tradueecion del itallano: Carlos Lopez
Cortezo,

Obra original: Europa Verlag 1976 y
Arnoldo Mondndori 1976.

Editorinl espanola: Espasa-Calpe,
1978.

318 paginas, con numerosos graba-
dos; la mayor parie a todo color,

El barco de vela, sus caracteristicas, sus ori-
genes y evolucion, teons de la navegacion, des-
cripcion de cuanios elemenios consta un velero
vy un recorrido por la historia de la navegacion
v vela a traves de sus bugues mas representati-

vos, ¢s el contenido de esta obra, especialmenie

tir aficion —mejor, vocacion— por la mar.

En una edicion cuidadisima, rica en graba
dos, la simple contemplacion de sus paginas es
un deslumbrante ejercicio, pues se nos mues-

tran con toda su majestad y colorido los veleros

mas famosos, de los que el autor ofirece, ade-
mas, sus datos técnicos ¢ historia,

La obra es original de Europa Verlag/Arnol-
do Mondadori. v en los talleres de este editor
italiano ha sido impresa y encuasdernada, mien
tras la composicion se efectuo en los de Espasa-
Calpe. La presente historia de |la navegacion a
vela, desde el ano 1200 hasta nuestros dias, es,
como deciamos, un verdadero alarde editorial,

MANUAL DE
SEGURIDAD SOGIAL
DEL MAR

Pedidos al Gabinete
de Informacibn
del Instituto Social de la Marina
Génova, 24. Madrid-4.

Envios contra reembolso

regomendable para cuantos puedan sen-  que satisfara a sus lectores W V. V.

SIMRAD SISTEMAS COMPLETOS

DE PESCA DE ARRASTRE
para encontrar,

seguir y capturar
el pescado.

MO MIAL VI
[(TETL LAY | ]
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La Sonda de red SIMRAD
FH informa de la situa-
cion alrededor de la boca

del arte indicando el tama-
fio y calidad de los peces que
entran en el arte, asi como de los que

pasan sobre y debajo de la red. También informa de la

Ei indicador de captura SIMRAD FH informa de la can-

tidad de pesca obtenida por el arte, asegurando un all
posicion de el cabo de corchos y del de plomos, ade-

arrastre de maxima eficacia y evitando la rotura del ; .
arte por sobrecarga. mas de |a distancia entre la red y el fondo y entre ésta y
la superficie. - -

3 - -

Para el puente, SIMRAD tiene los equipos mas moder- i {
nos de pesca de arrastre pelagica y de fondo. Sonars
con alcance de hasta 3.500 metros con presentacion en
pantalla o en papel; Ecosondas con equipos auxiliares
como:; lupa, unidad de expansidn, o guardian de red.

PANTALLA DE SONAR GD

prm—— N

EXPANSOR MG

LUPA CI

.

GUARDIAN DEREDFI

SOMDA PRINCIPAL SOMDA DERED

J.MUSTAD :::° SIMRAD




DATOS TECNICOS

Potencia efectiva: 2.350 CVE a 375 r.p.m.
(Servicio continuo) 2.500 CVE a 400 r.p.m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.

Cilindrada unitaria: 44,25 litros.
Cilindrada total: 354 litros.
Potencia por cilindro: 350 CVE a 450 r.p.m.

"

LA MAQU E Y MARITIMA S A.

C. Fernando Junoy, 2, Teléfono 345 57 00, Barcelona 30, Apartado de Cr_:nrreos 94, Telegr. MAQUINISTA, Telex: 54539

il T

i

e

— £ e SR




MALAGA,

AYER MARINERO Y CHANQUETES |

Por BALTASAR VEIGA

Malaga la Bella, entre los dos azules de su mar y de su cielo y entre el aro-
ma armonioso de sus jazmines y rosales, Malaga “"cantaora’” de sus malague-
ias flamencas bajo los naranjos morunos de la Alcazaba. Dicen que su anti-
guo nombre, "Malake", significa reina, y lo es de la Costa del Sol. “'Lex Flavia
Malacitana™ de los romanos y poblada hogano de gentes que recuerdan el
perfil humano de los hombres que arrastrd Tarif. Corte después de siete emi-
res musulmanes que enaltecieron sus mercados de seda,

Palmeras malaguefias movidas
por el viento terral que semejan que-
rer ahuyentar el frio con su estam-
pa biblica y tranquila. A la costa-
solefia vienen a8 morir los jubilades
nordicos hambrientos de tempera-
turas soleadas, tan grandes devora-
dores de naranjas como ayunos a la
caricia melodica de los cinco mil
tubos sonoros de los Organos cate-
dralicios malaguefios. Malaga es
pueblo enamorado de la vida cual
lo vio Antonio Machado v al que
Vicente Aleixandre llamé ‘“‘ciudad
del Paraiso”.

En el puerto, los barcos, némadas
del mar, agitan a popa las banderas
que suefian aventuras por los surgi-
deros del Mare Nostrum por donde
llegaron las civilizaciones helénicas
vy romana en busca del vino dulce y
de la uva moscatel. En el Rincon
de la Victoria anidan los mejores
chanquetes del mundo y que pega-
dos por la cola, en abanico, llevan
el aroma de su fritura por Espaifa
arriba,

Malaga, ciudad realenga a co-
mienzos del pasado siglo, con obis-
pado que mandaba sobre cinco ciu-
dades y 102 villas; que entonces
contaba con 12.972 vecinos y
51.889 moradores, de ellos 1.791
extranjeros domiciliados o tran-
selintes, alberpados todos en 7.000
edificios. Su antiguo Real Consula-
do poseia una junta rectora de 24
corredores y dos alcaldes mayores,
mientras su Sociedad de Amigos del
Pais, constituida por personas de
mérito, fue sustituida en la tercera
década de la centuria antecedente
por la Sociedad Patridtica.

PROOSAPIA MARINERA

Las pétreas torres de vigia anta-
flonas que se extienden por toda la
costa malaguefia evocan correrias
de piratas moros. Una Real Orden

de 1765 daba por caducado el pri-
vilegio nacional portuario del comer-
cio con América, autorizando el
despacho de buques desde Milaga,
que en 1778 se reservé una sexia
parte del tonelaje total fijado para
el trafico con Nueva Espana. Ere-
gida en provincia maritima por
Real Decreto de 22 de enero de
1801, separandola de Granada y
afiadiéndole los presidios del pe-
non de Alhucemas y Melilla por
ser Milaga desde antiguo tiempo
deposito de reos condenados a los
cuatro penales de Africa. Su Real
Colegio de San Telmo, con limpieza
de sangre, proveia de pilotos a la
Real Armada, con cédtedras de ma-
rineria y navegacion, refundido a
mediado del siglo XIX en el Institu-
to de Segunda Ensefianza,

En 1845 importd el puerto mala-
guefo mercancias por cuantia de
57.224.268 quintales y export6
36.988.592. En dicho afo entra-
ron en Malaga 1.629 buques nacio-
nales, que constituyeron 88.515 to-
neladas y 13.824 tripulantes, y 652
embarcaciones con bandera extran-
jera, con 90.433 toneladas y 7.631
hombres de dotacion. La renta de
la sal produjo en 1847 90 millones
de reales con ingresos libres para el
Estado de 2.423.700 en toda la
provincia. Mediando la centuria de-
cimonona eran famosas las salinas
de Antequera, Ronda y Hortales de
Villanueva, ésta con idéntica sal a
la de Cardona (Barcelona).

En la playa de San Andrés, el 11
de diciembre de 1831 fueron ajusti-
ciados los 49 compafieros que man-
daba Torrijos, que ostenta un monu-
mento en la ciudad malagueda.

PUERTO ANTIGUO

Malaga fue en la antigiiedad po-
blade ibérico y colonia fundada por

(Pasa a la pag. sigulente)
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MALAGA

Al fondo, panoramica del puerto pesqueroc de Malaga

{(Viene de la pag. anierior)

los fenicios en el siglo IX anterior a
Cristo, en la falda del monte Gibral-
faro, radicando el puerto desde la
antigua aduana a Puerta Oscura, y
subsistio la ciudad griega de “"Ma-
nace’’, que fue destruida cinco cen-
turias anteriores a nuestra Era y
que se enriquecié con las explota
ciones mineras de la serrania de
Ronda y las exportaciones a Roma
del pescado en salaz6n.

Consta en los anales malaguenios
que en la época musulmana gozaba
el puerto de un muelle pétreo cons-
truido en la misma playa. Las ata-
razanas arabes de aquel tiempo ser-
vian de arsenal y los Reyes Catoli-
cos propulsaron el trafico maritimo
malaguefio, facultdndolo para co-
merciar con los musulmanes venci-
dos y radicados ya en la costa afri-
cana. La aduana implantada por
los monarcas castellanos posteriores
4 la Reconquista coadyuvé a la im-
poriancia de Malaga en el comercio
MArinero.

Felipe II inicia la construccion
de un puerto moderno por real cé-
dula de 1585, cuyas obras comenza-
ron tres anos después consignando
10.000 ducados de las rentas rea-
les sabre un presupuesto que subi6
a 200.000. Felipe V propugnd la
ampliacion del fondeadero para dar
salida a los recursos de la Andalu-
cia interior oriental, hasta que Car
los IIT logré mas completas obras
portuarias. Aun a mediados del pa-
sado siglo subsistian las atarazanas
en parte arruinadas, sirviendo de
parque y cuartel de artillerfa, anti-
guo arsenal de los 4rabes con vasto
edificio y casa fuerte coronada de
torre donde el Rey moro de Cérdo-
ba, Abderramén I, habia consigna-
do la leyenda: ““S6lo Ala es ri
co’.

A comienzos de la centuria pasa-
da sostenia Malaga la fama de ser
el lnico puerto espaiiol mediterra-
neo mayormente abrigado de los

temporales del Este. Guiaban la en-
trada de los barcos los 21 velones
del nuevo fanal giratorio radicado
en el extremo del denominado mue
lle viejo, obra maestra de don Juan
Maria Peri, con su ctipula de bron-
ce y reverberos de plata con crista-
les fabricados ex profeso en La
Granja segoviana. Su luz, elevada
en la torre farera a 136 pies sobre
el nivel del mar, llevaba su resplan-
dor “de modo que puesto un hom-
bre sobre el tope del juanete mayor
de un navio se distinguia a 21
millas™.

La obra portuaria llevada a cabo
de 1836 a 1847 contabilizd mil
ochocientos ochenta dias de trabajo
con 1mporte de 276.646 reales de
material, empleando 1.247.372
quintales de piedra y extrayendo
589.573 de arena. La construc-
cion de las obras resultdé perfecta,
incluyendo la aduana de nueva erec-
cion, y se habian gastado en 1847
10,794,933 reales de vellén, sien-
do precisos 2.032.931 mas para
terminarla. El antiguo conjunto de
muelles malaguefios se percibe cla-
ramente hoy en la primitiva dérse-
na interior portuaria que va desde
el faro al arranque del actual espi-
gon, llamado de Romero Robledo, y
media 300.000 varas cuadradas
con boca de 800 varas lineales. Fue
cincuenta y tres afios después, el
13 de febrero de 1905, cuando se
aprobd el proyecto definitivo del
puerio, ebra del ingeniero don Ma-
nuel Becerra, con un presupuesto
de 3.543.246 pesetas.

PESCA VIEJA

Para Roma salian en la antigiie-
dad pescados salazonados proceden-
tes del puerto de Méalaga, que tuvo
en la ciudad imperial una corpora-
cion receptora, parodiando las
exportaciones de atin que los feni-
cios inicaron desde Gades a Carta-
go. Los actuales “busacos’, pun
tiagudos caracoles gigantes del mar
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malagueno, sirvieron para extraer
la purpura que tenian los mantos
cesareos. En el cercano puerto de
Fuengirola, los barcos de las jabe-
gas, de alta prea, recuerdan los an-
tiguos bajeles griegos. El barrio
proximo de Los Boliches, en Benal-
médena, debe su denominacion a
los bolicheros genoveses que a fina-
les del siglo XV se instalaron en aquel
lugar para aprovechar la abundancia
de pesca.

Segin don Sebastian de Mifa-
no, el mar de Malaga era a comien-
zos del siglo XIX abundante en toda
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clase de pesca, mas las pesquerias
se hallaban en mal estado por las
trabas de los privilegios de la Mari-
na y hasta por los mismos gremios
de pescadores que infringian las ve-
das establecidas. De las varias ar
tes de pesca destacaban la jabega,
la pareja, la nasa y el palangre,
cuyo numero aumentaba en la épo-
ca del paso de los atunes. En este
tiltimo arte se empleaban 28 barcos
tripulados cada uno por ocho hom-
bres, ‘‘que todos deben ser de
mar’’. El costo de cada una de
estas embarcaciones se estimaba en
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100 ducados, totalizando un capital
de inversiones de 24.000 a 30.000
ducados al ano. La pesca de la
jabepa era ejercida por 30 barcos
con 30 a 36 pescadores por unidad,
v su coste anual se calculaba en
1.000 pesos fuertes, de modo que
se empleaban en esta pesqueria so-
bre mil tripulantes, con un capital
de 30.000 pesos. Este arte proveia
de toda la clase de pesca a la re-
gion, especialmente de anchoa y bo-
quertn, especies exclusivas de los
mares malaguefios gue también se
exportaban salados a Italia, Grecia

v todo el archipiélago del mar Egeo,
si bien esta exportacion atravesaba
un profundo declive en 1985 por el
excesivo precio de la sal. La pesca
en pareja a vela suministraba pesca-
do grueso de todas clases a la capi-
tal y pueblos adyacentes, empleando
dos embarcaciones a la par con arte
remoplcado, embarcaciones con dota-
ciébn de ocho hombres cada una y
siendo el coste de cada barca de
unos 30.000 reales, discutiéndose
a la sazdén, en 1826, si tal estilo de
pesca era o no nocivo al utilizar
redes arrastreras. A mediados de

la centuria decimonona, Mélaga im-

portaba todos los afios de San Juan.

de Terranova unos 50.000 quinta-
les de bacalao, conducido en barcos
malaguefos casi en su totalidad.
Concretamente en 1845, las impor-
taciones de bacalao americano tota-
lizaron 75.815 guintales, segin da-
tos de la misma aduana mala-
guena.

PUERTO PESQUERO

Corriendo el ano 1846, al Oeste
del castillo de San José se extendia

la llamada playa de Pescadores, con
una longitud de 700 varas, que lle-
paba hasta la desembocadura del
rio Guadamedina. La radicacién
pescadora era, pues, la misma de
hoy. El actual puerto pesquero es
de forma trapezoidal, con cinco la-
dos de linea de atraque, y en su
brazo forafo se despliega un tende-
dero de redes al aire libre que se
completa con la amplitud de las ca-
lles del recinto pesguero, donde se
asientan los almacenes, que permite

{Pasa a lo pdg. 35)
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MALAGA

{Fiene de lao pag, 33}

asimismo el tendido de los artes de
pesca, amén de una nave cubierta
construida hace dos afips para al
maceén y remendado de aparejos.
Los almacenes adscritos al gremio
pesquero son 80, de los que 32 son
cuarto de red para armadores y 25
son camaras frigorificas, aparte de
las existentes en el interior de la
capital con elaboracidén de pescados
congelados, con seis camaras frigo-
rificas dedicadas, entre otros pro-
ductos, al almacenaje de pesca con-
gelada que entra por carretera, con
capacidad de 5.483 metros cibi-
cos. En el recinto pesquero, los cua-
tro grupos de edificaciones ocupan
34.672 metros cuadrados y 25.650
suman los espacios descubiertos.
Contiguos a la lonja estdn las ofici-
nas de Obras del Puerto, los servi-
cios higiénicos penerales v un bar
de barra corrida, muy concurrido
en las horas matinales.

Los muelles pesgueros totalizan
676 metros lineales de atrague, de
los que 128 corresponden a la lon-
ja. La darsena tiene hasta nueve
metros de calado, suficientes para
la maniobra. La matricula de los
barcos de base son de Médlaga y
Alicante principalmente, con salpi-
caduras de otros puertos andaluces,
No existe en Maélaga ningin astille-
ro de construccion naval, y desde
g] dltimo invierno carece incluso de
varadero, aunque las unidades de
la flota pesquera pueden limpar fon-
dos en dos diques flotantes exis-
tentes.

Tiene el puerto malaguefio una
fabrica de hielo establecida en el
recinto pesquero con una produc-
cidon diaria de 70 toneladas y que
cuenta ademds con 10 camaras fri-
gorificas. La toma de pgas-oil esta
instalada en el muelle Romero Ro-
bledo, con despacho para pesgueros
de 300.000 a 400.000 litros de
combustible al mes. Como ya deci
mos, en Malaga no figura estableci-
da fabrica alguna de conservas de
pescado y las necesidades actuales
del puerto pesquero estriban, sobre
todo, en mejorar los servicios de hie-
lo y de pas-oil, ademas del imprescin-
dible varadero para carena de los
harcos.

PESCA CONTEMPORANEA

Al hablar de las flotas pescadoras
malaguenas es obligado consignar la
importancia que en ellas tuvieron los
barcos de vapor, que revolucionaron
los medios de captura entonces exis-
tentes en el puerto. Fue en la tercera

decena de este siglo cuando la firma
armadora Curbera arribo a Madlaga
procedente de Vigo con 14 vapores
que comenzaron a faenar al sistema
de trio cuyos nombres empezaban
con la letra “a'"; “Arapiles”, “Afor-
tunado’’, ‘‘Arrecife’”, “‘Agadir”...,
que después de trabajar toda la costa
marroqui de Norte a Sur se hicieron
famosos en los caladeros de cabo
Gheir. Llegaban los barcos a tierra y
la marineria, del mismo origen gue
las embarcaciones, iniciaba su traba-

jo de descarga puestos de rodillas so-

bre la cubierta, sacando a mano las
merluzas de las escotillas de las col-
madas neveras.

Imitando los pasos de la citada
empresa viguesa aparece después
la razén social malaguena Pesque-
ra Espafola, que también dio dias
de ploria a la Malaga pesquera.
Con corte moderno y con destino a

esta empresa fue botado en Vigo el
18 de agosto de 1927 el vapor
VAragon ', de 39,50 metros de
eslora y fuerza de 350 HP, primer
pesquero espanol de gran tonelaje
y casco de acero. En 1936, esta
firma armadora entrd en ruina y
las unidades de su importante flota
fueron valoradas en la entonces va-
liosa cifra de un millon de pesetas
g los efectos de embargo.

En la misma época, Mélaga era
base de descarga de una calificada
flota de “trawlers”, y la pesca na-
tiva se especializaba en la sardina,
gque era tan abundante que de los
anos 1926 a 1930 el envase sardi-
nero valia mas que el contenido, y
aun en 1935 era importants el cen-
so de fabricas conserveras mala-
guenas, de las que no subsiste nin-
guna actualmente.

Dando un salto en el tiempo dire-

En las fotografias: Pagina contigua, arriba, grabado antiguo del puerto de Malaga, visto

desde la torre del faro; abajo, puerto y catedral, hace dos siglos, cuando las aguas
llegaban casi hasta ¢l edificio religioso. En esta pagina, vista parcial de la actual Malaga y su puerto.

mos que la flota pesquera de Méla-
ga era en 1967 de 114 unidades, de
las que un 70 por 100 consistian
en barcos de menos de cuatro tane-
ladas de registro. En 1976, el puer-
to malagueno figuraba en la pesca
nacional en el lugar séptimo de se-
gundo orden, con una descarga de
16.894 toneladas. En la actuali-
dad, la flota mayor pescadera estd
formada por 20 cerqueros y 90
arrastreros, de ellos ocho embarca-
ciones de gran altura y cuatro con-
geladores con casco de acero. Seis
pesqueros del total de la flota sobre-
pasan las 150 toneladas de registro
v la unidad mayor es de 260 to-
neladas.

La jabega y el trasmallo son ar-
tes casi desaparecidos en la pesca
malaguena, aungue hace solo cua-

{Pasa a la pae. siguiente)
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tro afnos que este dltimo estilo to-
talizaba més de 60 barcos. Las
embarcaciones de tipo familiar su-
man en Malaga 140, y en este total
numérico existe, por desgracia, uni-
dades de extrema bajura tripuladas
por cuatro o seis hombres que, sin
embargo, portan motores superiores
a los 100 caballos y que, despacha
dos para el cerco y el palangre, tra-
bajan realmente al arrastre en fon-
dos de 50 metros, “arando’” ma-
terialmente el mar costero y matan-
do la resurreccion de las especies
riberefias como el chanquete, un
pez clésico malacitano y hoy un
tanto floklérico que casi no existe,
ya que en lo que en lonja se vende
como tal es cria de boguerén o
sardinilla.

Los caladeros de la meseta su-
mergida mediterranea estan casi
agotados para la pesca de arrastre
v los arrastreros malagueios mayo-
res trabajan en los mares de
Marruecos, Sahara, Mauritania y
Canarias, mientras que los cerque
ros usan principalmente las aguas

Tripulantes pesqueros faenan ante la lonja.

costeras mediterraneas que van
desde Estepona a Archidona. El ci-
clo pescador de los arrastreros gran-
des son de veinte a treinta dias y
las embarcaciones de bajura em-
plean un dia o una semana. Mala-
ga exporta algunas especies ictiolo-
gicas como boguerdn, sardina, jurel
v calamar.

El nimero de armadores fuertes
alcanza en Mélaga un centenar, y
el censo activo de tripulantes es de
1.600. No es muy larga la estadis-
tica de patrones de pesca malague-
nos. De los técnicos de puente que
dejaron su impronta de buen hacer,
los viejos marineros jubilados re-
cuerdan a los patrones gallegos que
trajo la casa Curbera en los afios
20: "'Gorriéon'’, procedente de
Marin; José Lagisa, natural de
Bouzas, y Arsenio, de Bayona, que
fue el campedn indiscutible. Més
recientemente, los patrones nativos
que tuvieron buena historia pesca-
dora fueron los hermanos Santos,
Cervantes y Miguel Diaz, clasifica-
do como el mejor.

LONJA
PESCADORA

En 1979 se vendieron en la lonja
malaguefia 14.443.146 kilos de

peces, 1.840.920 kilos de moluscos
Yy 563.160 kilos de crustaceos. La

entrada de pescado congelado por
mar durante el mismo afio fue practi

camente inexistente.

La lonja pescadera, que adminis-

tra la Junta de Obras del Puerto,
tiene 19 puertas al cantil del muelle
y en la parte opuesta 21 almacenes
para exportadores de planta y piso
con salida al exterior de la lonja.
Los almacenes 1, 2 v 3 son de ser
vicio celectivo para compradores de
pequenia escala y cuentan con ser
vicio de hielo triturado.

La descarga pesquera comienza
con las primeras horas de la madru
gada y el cajerio de madera, gue
levanta cuatro dedos de altura, con-
tiene unos 30 kilos de pescado. A
las seis de la mafiana comienza la
subasta que se prolonga mientras
haya género vendible. Los subasta
dores son 41, sélo 14 el nimero de
exportadores oficiales y 916 com-
pradores detallistas, que ostentan en
la solapa de la americana un distin-
tivo cuadrangular que los acredita
y cuyo ntimero anota el listero al
rematar la puja mientras el compra-
dor adhiere un papel con su nombre
sobre las cajas adquiridas. Unos
carrillos de madera de una sola rue-

da transportan el cajerio hacia los
lugares de preparacion.

Los voceadores pregonan varios a
la vez en venta a la baja con oscila-
ciones de cince en cinco duros, que
es la moneda en que se subasta.
Cada subastador canta varios barcos
y estad al servicio del vendedor. que
es el que liquida al armador por la
comisién del 5 por 100, en la cual
estd incluido el 2,08 de porcentaje
destinado a Obras de Puertn. M4
laga es una plaza deficitaria de pes-
cado, y camiones procedentes de los
puertos de la provincia y de los del
Este gaditano descargan en la mis-
ma lonja, poniendo a la venta la
mercancia que transportan, ya gue
la ciudad malagueiia es, después
de Madrid y Barcelona, la capital
espanola que mas pescado fordneo
recibe. Es también importante la
venta de moluscos, que se pesan en
bolsas de plastico de a 10 kilos, y
entre ellos abunda una almeja gran-
de de color achocolatado que aqui
se conoce con el nombre de "con-
cha viva”. En un extremo lonjis-
tico tiene lugar la llamada subasta
del Refugio, donde se pregonan las
partes icticas de las tripulaciones,
que se diferencia de la venta normal
v se efectiia al alza, @ BALTASAR
VEIGA,
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San Fernando

CRUZ DEL MERITO NAVAL
PARA UN CABO DE MARINERIA

SAN FERNANDO (Céadiz). —Tuvo lugar en el puerto
de Motril la impaosicién de la Cruz del Mérito Naval con
distintivoe blanco de cuarta clase al cabo segunda de
marinaria en situacion de reserva Antonio Garcla
Garcia.

El emotivo acto se hizo a bordo del bugue, siendole
impuesta la condecoracidn por su comandante, capitan
de Corbeta (RNA) don Cirilo Larrieta Chavarri, en
presencia de la dotacion del barco, formada a tal
efecto.

El cabo Antonio Garcla Garcia se distinguio durante
su permanencia 8 bordo por su gran profesionalidad y
valores humanos. Il

Visita del inspector general
de Ensefianzas Marftimas

POSIBLE ESCUELA OFICIAL
MARITIMO-PESQUERA
EN HUELVA

El ISM colaboraré en la
celebracién de cursillos pa-
ra marineros sin titulacién

Reunion presidida por el inspector general.

HUELVA (De nuestro corresponsal).—E! inspector

general de Ensefianzas Maritimas y Escuelas de la Sub-

secretaria de Pesca y Marina Mercante, don Feliciano
Garcia Garcia, visitd recientemente la capital onuben-
se, donde mantuvo diversas raunionas con autoridades
para tratar sobre la creacién de un Centro Oficial Marl-

timo-Pesquero.

Esta visita obedecit a las insistentes campafias gue
vienen realizando desde hace tiempo todas las fuerzas
politicas, sindicales y profesionales por lograr que las
dos Escuelas que actualmente existen de la rama néu-
tico-pesquera, la de la Seccion Naval y |a del Apostola-*
do del Mar, se integren en un solo complejo educativo
de Formacion Profesional Maritimo-Pesquera.

El inspector general prometid, en una reunién man-
tenida en el centro de la Seccidn Naval, que, si se lo-
graba un acuerdo con el obispado, de quien depende la
Escuela del Apostolado del Mar, pues segin dijo la
Seccion Naval estaba ya précticamente integrada en la
Subsecretaria, la Escuela Oficial seria una pronta reali-
dad, toda vezr que Huelva por su vocacion, tradicién e
importancia de flota era una de las provincias del litoral
espafel merecedora de contar con un centro docente
de esta categoria.

El proyecto de unificacion de ambos centros v de
creacion de una Escuela Oficial ha sido apoyado por los

Ayuntamientos de Huelva, Punta Umbrfa, Lepe, Car-
taya y Ayamonte, por la Diputacién Provincial y tam-
bién por la totalidad de las organizaciones politicas y
sindicales de la provincia y las asociaciones de arma-
dores de |la capital y de Isla Cristina. También varias
asociaciones de vecinos se han solidarizado con el
proyecto, enviando escritos a las autoridades del pals a
quienes concierne el asunto.

Por otra parte, el sefior Garcla Garcla manifestd que
al objeto de acceder a la peticidn de los marineros-pes-
cadores de Punta Umbria de obtener sus titulaciones
profesionales, se desarrollarian de inmediato unos cur-
sillos acelerados y restringidos para mayores de treinta
afos, en las diversas poblaciones del litoral, con &l fin
de poder paliar las deficiencias de titulados de la pesca
de bajura. Para esta accién se cuenta con la colabora-
cion del Instituto Social de la Marina y de sus instala-
ciones en cada poblacidn del litoral.

Esta visita del inspector general de Ensefanzas Ma-
ritimas de |a Subsecretaria de Pesca y Marina Mercan-
te ha tenido en el sector maritimo-pesquero onubense
una valoracién muy positiva, toda vez que lo prometido
€5 una vieja aspiracion que desde hace muchos afos
vienan persiguiendo las fuerzas vivas de este sector tan
importante para la economia ohubense. @ SERAFIN
GOMEZ ROJAS.

TENERIFE

CONDECORADO
EL CAPITAN
DEL "BENCHIJIGUA™

En el puerto de Los Cristianos y a bordo del ferry
“Benchijigua’’, tuvo lugar el acto de imposicion de
la medalla al Mérito Social Maritimo, en su catego-
rla de plata, a Francisco Rodriguez Aguiar, uno de
los capitanes gue comanda dicho buque. A tal efec-
to, se desplaz6é a dicha localidad el presidente del
Instituto Social de la Marina, organismo éste que en
su dia acordard la concesion de dicha condecora-
cidn, al que acompanaban, entre otras personalida-
des, el jefe del Servicio de Delegaciones e Inspec-
citn, el presidente del Consejo Provincial y el dele-
gado provincial del ISM, sefores Garcia-Casillas,
Garcla-San Juan y Perera Martin. El acto dentro de
su sencillez, resultd emotivo, sobre todo en el ins-
tante en el que, a ruego del presidente del ISM, la
sefiora esposa del homenajeado rodeada de la tri-
pulacién del "Benchijigua”, prendiera en la solapa
de su marido la condecoracion. Como se recordaré,
en el mes de enero de 1979 un fuerte temporal se
ensafid con el litoral de Los Cristianos, destrozando

la mayor parte del dique del puerto, por lo que se hi-
zo preciso sacar al "Benchijigua” de la rada, amena-
zado como estaba de posible hundimiento, hacién-
dole posible su capitdn, Rodriguez Aguiar, guien
con una minima tripulacién y mediante arriesgada

maniobra, logré poner el bugue a salvo, navegando
toda aquella noche, con mar gruesa de fondo y gran
fuerza de oleaje, hasta poder refugiarse en sl puerto
de San Sebastidn de la Gomera, después de una di-
ficil travesia de cinco horas.




TALLERES

TAHER, S.A.

REPARACION DE BU-
QUES A FLOTE. ESTA-
CION DE SERVICIOS

““METALOCK'’

Motores Diesel y eléctri-
cos - Caldereria - Soldadu-
ra - Instalaciones - Carpin-
teria y Ajustaje - Servicio
oficial DEUTZ-OTTO LE-

Santa Cruz de Tenerife

PRIMER PUERTO ESPANOL
EN TONELAJE DE BUQUES

SANTA CRUZ DE TENERIFE (De nuestro correspon-
sall.—Por el presidente de la Junta del Puerto, Alonso
Rodriguez de Azero, y el ingeniero director del puerto,
Emesto Rumeo de Armas, se ha confirmado a los me-
dios informativos que el puerto de Santa Cruz de Tene-
rife se ha colocado a |la cabeza de todos los puertos es-
panoles en tonelaje de bugues entrados durante sl afo
1879 que acaba de finalizar

Durante el citado afo entraron en &l puerto tinerfe-
no /.486 bugues con un total de 64.244.356 tonela-
das de registro bruto, lo gue representa con respecto al
afio anterior un aumento del 7,76 por 100.

Las mercancias generales entradas alcanzan la su-
ma de 2.032.826 toneladas, que representan un 15
por 100 de aumento en relacion con el afio anterior: en
graneles solidos se alcanzaron 658.928 toneladas: an
graneles liquidos la cifra fue de 9.280.546 toneladas, y
en avituallamiento se llegd a la cifra de 1.654.510 to-
neladas, siendo su aumento de un 20 por 100 respecto
a 1978. En mercancias transportadas en contenedores
la cifra es de 750.338 toneladas y un 4,24 por 100,
siendo en suministro de combustible donde Gnicamen-
te se ha experimentado un descenso en relacién con al
ano anterior como consecuencia de la crisis mundial, al
suministrarse 2.400.000 toneladas menos que el afio
anterior, aproximadamente.

Durante el citado ejercicio de 1979 sa han termina-
do las siguientes obras:

— Muelle adosado al dique exterior de la ddrsena pes-
guera con un presupuesto de 159.121.000 pesetas,
sumando unos mil metros més de linea de atrague.

— Linea de suministro eléctrico con toma para gria
en el muelle de Ribera por un presupuesto de
B6.140.000 pesetas.

— ?Pueante sobre el barranco de Santos, con un presu-
puesto de 20.053.000 pesetas.

— Prolongacion de la via de servicios del muelle de

Renovacién del pavimento junto a la linea de atra-

que del muelle de Ribera por 9.645.000 pesetas

Asimismo se han certificado obras en la ampliacién
de la darsena comercial por 2,295.218.000 pesetas,
esperdndose que esta obra esté terminada para finales
del mes de marzo, aunque por los Gitimos detalles no
serd entregada hasta el mes de junio.

De las inversiones realizadas, 165 millones de pese-
tas lo han sido por parte del Estado, habiendo sido las
inversiones reales 616.105.904 pesstas.

HELICE DEL “CANARIAS",
A LA CIUDAD DE SANTA CRUZ

A bordo del destructor de la Armada espafola "Lan-
gara” tuvo lugar en el puerto de Santa Cruz de Tenerife
la entregs, por parte de la Armada, de una hélice del
crucero 'Canarias”, racientemente desguszado. al al-
calde de la ciudad y al presidante de la Junta del
Puerto.

Abrio el emotivo acto el comandante general de la
Zona Maritima de Canarias; que tras hacer la ofrenda
de la hélice en representacion de la Armada, con cuya
entrega termina oficialmente |a vida del "Canarias”, di-
jo entre otras cosas: “Quiera Dios que su noble chata-
rra convertida en duro acero sirva para gue pronto otro
buque de nuestra Armada ostente con orgullo el antra-
fable nombre del 'Canarias™, Més adelante recordd
con emocion la fecha del 6 de mayo de 1940, cuando
en las mismas aguas tinerfafias v en |a toldilla del cru-
cero tuvo lugar la solemne ceremonia de entraga de
una bandera de combate donada por Tenerife. Finalizé
sus palabras diciendo: "Sefior alcalde, sefior presiden-
te de la Junta, que esta hélice del 'Canariags’ con sus
tres palas, simbolo de la ciudad de Santa Cruz de Tene-
rife, su puerto y la Armada, nos una para que, impul-
sando el mismo eje, conduzca a este noble puehlo, a
Canarias y 8 Espaia, hacia la unidad, prosperidad y paz

Ribera por 7.025.000 pesetas. que todos anhelamos”. @ VALENTIN PEDRAZA.,

GITIMO, para Valencia y
provincia. A% ™\

TIENEN UN MAR

DELT®E

VIGENTE BRULL, 22 y 24
FRANCISCO CUBELLS, 38
Telefono 67 01 27
VALENCIA (Grao)

~ importa la es

AJO cientos de amanecares,
bajo mil sufrimlentos ances-
trales, bajo un cielo y scbre

un mar, vive al marine de litoral.
Estos hombres de aires asali-
trados, de cara tostads y cuerpo.
fuerte existen —jy perduran!—
todavia en nuestras playas, a las
cuales estdn pegados como si

de un molusco se tratara.

No les importa si la playa de-
sierta que era el harddnrn de su
barca se haya transformado en
un infernal lugar rodeado de

grandm edificios y pululante de

“personal” ﬂntrnnjnm. No les.
lacién irracio-
nal que sobre aus frutos de tra-
bajo se haga. No les importa
‘malvivir en una barraca de mas-
 dera —mmblant;u d:th luuﬁr— 3
al.lnqun a su R
‘apartameantos con Hmmmlur-
‘dines les demuestre la inmensa
contradiccién del hecho. No les

importa no tener qmla’ﬁﬁrﬂ ente,

gue diariamente, ni luz, ni gas...

|Aunque serfa bueno poseer to-

do eso! No les Importa que mu-
chos de sus hermanos hayan
dejado la pesca —dejando 1al
vez asi su vida— y se dadiguen

8 un Indfgnu Hﬂbﬂ]a en alguno

de los muchos hotsles sirviendo
de “carne de cafdén” de cars a

‘esa turismo mal estructurado y
que dutmya su hﬁhitat -|uui*
'dado, que no digo que el turis-

mo sea siempre asi de dafi-
nol—. Nao les importe no poder

entrar en los grandes y lujosos
bares.,. Porque, en definitiva, no

les importa oler a pescado, fruto
de su digno trabajo, no las Im-

porta tener bienes materiales,

porque, gpara qué les sirven?

‘Tienen, en camblo, un cielo

:lbhm! que les praanglu alegria
de vivir, ‘aunque eso sea a fuerza
de verlo sismpre sabre. ;put;nbn-r
28, Tienen una barca, unas ma-

nos, salud y, céma no, tienen un
‘mar. lJn mar que s8 emhmem

. HEGIIIH.

y que los engulle, pero que es
mimoso y agradecido. Un mar
que no tiene limites, un mar
abierto que se les muestra para

que tomen de él lo que necesi-

ten para su vida. Un mar al que
estd acostumbrado a oler, a
sentir... Que es su padre; su ma-
dre, su hermano y su amigo fiel

por causa de un extrafio conjuro
‘que lo hace unirse a él. Un mar

gue les hizo verse independien-
tes, libres, y al que le deben sa-

‘ber callar y gritar, llorar y reir.
Gracias 8 ello tiene su fortaleza,
su Husién ::unstanta ¥ su vida
‘asegurada... Gracias al mar ellos
's0N, esa cosa tan diﬁﬁll de ser,

Wrdaduma hombres.

Por eso el marino de litoral
es todo un simbolo, una ense-
fianza, de esa extrafia simblosis
que se produce miticamente en-
tra hombre y Naturaleza, entre
hombre y elemento.. [Entre
hombre y marl & EEﬂ.IlH[H

"=‘ = = = —

kmqua el lnrd{mﬂh‘thatel serie-
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PROTAGONISTA: LA MAR

EL MAR EN LA PINTURA DE MONET (v Il)

Se sabe que el impresionismo nacio en
Francia hacia el afno 1860 v todos noso-
tros ligamos su aparicion a nombres tan
conocidos como Monet, Manet, Degas,
Renoir y Cézanne, pero es curioso notar
que el apelativo *“impresionista™, em-
pleado para describir la tendencia a re-
producir la Naturaleza, atendiendo mas
a la impresion que nos produce que a su
realidad pictorica. se empled por prime-
ra vez gracias a8 Monet y de una forma
casual,

Fue en la exposicion del Salon de
Paris de 1867 cuando Monet exhibio un
cuadro en el que representaba un crepus-
culo. al que tituld “Impresions™ cuan-
do los criticos de arte y los mismos
pmtores y coleccionistas, cautivados por
la técnica con que estaba realizada esta
pbra &8 base de pinceladas de colores
yuxtapuestos gque destacaban la atmosfe-
ra de luz que banaba por igual a todo el
cuadro, cuando realmente aparecio la pa-
labra impresion’ vinculada a esta técnica
de realizacion.

El audaz uso del color de Manet fue
la tercera fase de la educacion técnica
de Monet, quien en su aprendizaje, por
asi decirlo. va que el pintor siempre esta
aprendiendo de la MNaturaleza v de otros
maestros, condujo su técnica hacia el
metodo descrito, que vino a definirse
mundialmente como arte impresionista.

A partir de los anos 1870 aplico esta
tecnica de manera continua ¥ en una
amplia gama tematica, desde sus vistas
del Sena en Argenteuil hasta su vejez en
la pintura de los jardines de Giverny.
aungue con inefable entusiasmo, intercala-
ba su pintura de paisajes marineros,

Uno de sus primeros trabajos, en los
que aparece su afinidad con Manet, nos
lo muestra en su obra “Entrada en el
puerto de Honfleur” que se conserva en
la galerin Lefebvre. “Los acantilados
de Etretat”, interesante paisaje de la
Maturaleza curiosamente esculpido por la
fuerza del viento y el embate de ias olas,
que también le evocaban el recuerdo de
la pintura de su amigo Courbet.

UTILIGE TRANSPORTES GOLECTIVOS

Con este titulo, con fecha 20 de febre-
ro, se han emitido tres sellos de valores:
3, 4 y 5 pesetas, con tirada cada uno de
ellos de 20.000.000 millones de unida-
des, estampadas en calcografia. Cada
uno de ellos se refiere, respectivamente, a
los transportes de viajeros por ferrocarril,
autobtis y Metro.

Es decir, son sellos con un claro fin, y
es de hacer propaganda de emplear unos
medios de transporte con los cuales se
ahorre combustible. La idea no puede
ser mejor, pero, ;no hay un conjunio de
imponderables que impiden hacerla efec-
tiva, como son principalmente ¢l egoismo
personal y las huelgas de los servicios
ferraviarios?

SELLOS
DE TEMA NAVAL

Jersey. La primera emision de la ad-
minisiracion postal autonoma de Jersey
esta dedicada al tercer centenario de la
ereccion de las fortalezas existentes en la
isla, construidas por el Almirantazgo bri-
tanico en los tiempos del Rey Jorge 1.

cuando se temia una invasion de una
flota combinada de buques franceses v
holandeses.

Los planos de las mismas se deben a
Thomas Phillips, que era un ingeniero
destinado en el Almirantazgo y que tam-
bién fue el jefe de la artilleria del navio
“Portsmouth". La serie licne 105 no-
minales de; 8, 11 1/2, 13 y 25 penigues,
v en cllos figuran, respectivamente, los
fuertes: llamados Mont Orgueil, La Tour
de St.-Aubin y Le Chateau de Elizabeth,
mas un mapa de Jersey en el valor
superior,

Isla de Man. Se acaban de celebrar
lag fiestas del milenario del Gobierno de
esta isla, y su servicio de correos ha
recordado la llegada hace mil arios de
una mnave vikinga, lamada la “Odin’s
Raven”. Una réplica de la misma, he-
cha de acuerdo con los planos de una
nave de la época conservada en el Mu-
seo de Oslo, se reproduce en un sello de
precio 15 peniques.

Otra emision de la isla de Man es la
dedicada al 150 aniversario de la funda-
cion de la Roval Geographical Society,

de Londres, entidad que fue la gran pro-
motora de la presencia britanica en el
confinente africano. Hay, por este moti-
vo, una serie de 7, 8, 12, 13 y 15
peniques, en donde figuran distintos mo-
tivos. pero todos ellos relacionados con
investigaciones hechas por miembros de
esta sociedad, a la cual la Reina Victoria
le dio el rango de Real, a la vista de sus
magnificas actividades ‘a lo largo de su
existencia,

Santa Elena. La Emperatriz Eugema
de Francia (nuestra Eugenia de Montijo),
cuando regresaba de Africa del Sur. en
su intento de rescatar el cadaver de su
unico hijp, muerto en la guerra de los
Zulis, llego a la isla de Santa Elena
con el deseo de visitar la tumba de Na-
poleon Bonaparte. El centenario de este
acontecimiento sirve para la realizacion
de una seric de 5, B y 62 penigues,
cuyos dibujos se refieren a la tumba de
Napoleon en 1848, el desembarco de la
Emperatriz v la Empeératriz ante la tum-
ba de Napoleon.

Falkland. Un conjunto de seis unida-
des de 3, 6. 7, 11, 15 ¥ 25 peniques hace
referencia a la launa maritima existente
en estas islas, pero que son mamiferos y
cuvos nombres son: Lagenorthynchus
austrailis, Cephalorhynchus commersoni,

Gorreos

T UTILICE
ESFAN TRANSPORTES

COLECTIVOS

UTILICE
TRANSPORTES
COLECTIVOS

umice.
g_qtzcrws

ESFAHA

Lagenorhynchus cruciger, Phocoena diop-
trica, Lagenorhynchus obscurus y Orci-
nus-arca.

Tierras australes y antarticas france-
sas. La isla de Amsterdam fue descubier-
ta por Juan Sebastian Elcano y por ello
este territorio francés ha hecho dos sellos
de 140 vy 4 francos, figurando en el
primero el navegante de Guetaria, segln
¢l cuadro de Zuloaga, y la nao “Victo-
ria”, segun un grabado de época.

Polinesia Francesa. A su vez, este
otro territorio galo en el Pacifico tene
un grupo de 7, 8y 12 francos, en donde
figuran los peces mas caracteristicos de
las aguas circundantes a este archipie-
lago.

NOTA: Esta seccion filatélica tiene
un doble fin. En primer lugar, informar
mensualmente de las nuevas emisiones de
Espana y en segundo lugar, ser un me-
dio a traves del cual se puedan hacer
toda clase de consultas sobre sellos, ca-
talogos y material filadlico. Por ello,
indicamos que se puede suministrar sellos
o material, o indicar en donde se puede
conseguir. Las consultas directamente
al redactor de la seccion, domiciliado
en: Avenida del Mediterra-

neo, 48. Madrid-30. m LUIS MARIA

LORENTE.
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ESPANA EXPORTA

Con esta denominacion, ¢l din 15 de marzo
so ha puesio en servicio ung serie cuyos nomi
nales son 108 de 5, B, 13, 19 y 25 peselas, con
motivos relacionados con la exportacion de:
productos siderurgicos, buques, calzado, ma-
quinaria herramients y tecnologin. Son sellos
hechos en huecograbado multicolor v con tire:
das de [2.000.000 de ejemplares para los dos
primeros: vy de B.000.000 para los otros tres:

Son, por lo tanto, unos sellos tipicamente de
propaganda. con lo cual resulta que las dos pri
meras serics del programa de emisiones de esie
ano san de dicho estilo, es decir, lo que varias
veces hemos ya dicho: que hay veces que ¢l se-
Hoo se convierie en un cartel de propaganda

UNA MAGNIFICA SERIE
DEDICADA ‘A LAS BALLENAS

Ln Direccion General de los Correos de
Africa del Sur ha hecho una serie en la cual fi
guran unicamente ballenas. Son, en total, seis
sellos. con la particularidad de que son de dis
tintos tamanos o formatos, v llevan los nomina
lesde 4, 5. 100 15, 20 y 25 centimos de rand. En
cada sello va una especie de ballena diferente, v
precisamente en el valor inferior esta la Orainus
Oren, o sed, la ballena asesing, esa ballena que
ha servido para |a argumentacion de algun que
otro libro o alguna que otra peliculs, en tanto
que en valor superior esta la también Tamosisi
ma ballena azul. Es una preciosa serie, cuyn ti:
rada son vaniables, pero hacen 712.500 series
completas. La estampacion €s en huecograbado
mulneolor.

LA BAHIA GADITANA
EXPORTA BUQUES

Ese activo grupo filatélico y numismatico de
Puerto Real, que en menos de un semestre ha
sido capaz de montar dos exposiciones filareli:
ens ha aprovechaodo Ia ocasion de ls entrada en
servicio de la serie Espans exporta para cele:
brar entre los dias 15 al 23 de marzo una expo:
sicion con rango nacional, bajo In denomina-
cidn de: *La bahia gaditana exporta bugues™,
la cual se ha celebrado en el edificio de la Bi-
blioteca Municipal.

La exposicion. por tener ringo de competiti-
va. tuvo su Jurado calificador, en Ja cual inter-
venimos varios filstelistes que nos gusta todo fo
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gue-significa la promocion del coleccionismo de
los sellos v no hay duds que hubo colecciones
muy interesantes, verndas de distintos lugares
de Espann o propiedad de miembros de la enti-
dad organizadors

Ademas hubo varios actos. como una charla
cologuio sobre filatelia tematica, por don Mario
Buepo Heirmele, catedratico de la: Universidnd
de Granada: una conferencia con el titulo de
=aPor queé la balia gaditana exporta bugues?”,
pronuncinda por el vicealmirante don Edusrdo
Giener Cuadrado; otra conferencin sobre “La
vida maritima ¢n la flatelia™, del temente coro
nel de Infamerin de Marina don José dela Cruz
Agusti, v otrn mas, por el presidente de la So
cicdad Filatelicn Sevillana, don Ramon Cortes
de Haro. bajo la denominacion de “La inicia
cion de 1a [Matelia™.

Esta exposicion ha sido posible montarla
gracias a la eficaz ayuda de Astilleros Espano-
les (Factoria de Cadiz), Empresa Macional Ba-
zan de construccionss navales-militares {facto-
ria de San Fernando) y Astilleros Espanoles
(factona de Puerto Real)

As, pues, esd poblacion gue fundaron fos
Reyes Catolicos y cuvo trarado sirvio para las
plantas de las poblaciones gque anos despucs se
fundaban en América, ha sido diurante unos
dias ¢l ceniro nacional del fatelismo nacional.
¥ con toda rizon han montado esta exposicion,
pues todo Puerto Real vive para los astilleros, v
no hay que olvidar gue el magnifico colegio re-
gentado por los salesiunos gue hay en la pobls
cion fue construido gracias a la ayuda de la So-
ciedad Espanola de Construcaion Naval, centro
de ensefianza que hoy dia. todavia v con todo
orgullo. muestra en la puerta de entrada la in
signia de dicha empresa. constructora de mag
nificos bugues de guerrn y mercantes y en cuyo
centro se han educado muchos de los que hoy
din forman la plantilla de Astilleros Espanoles.
factona de Puerto Real

EL CAPITAN DE NAVIO COOK

A Jog numerosos sellos emitidos con ocasion
del bicentensrio de la muerte del capitan de Na-
vio James Cook, hay que aindir los dos hechos
por la Republica del Mali, de 300 v 480 fran-
wos CFA. v el hecho por la Repoblica Gabone-
sn, de 500 fruncos CFA. B LUIS MARIA
LORENTE

Es este un plato mallorquin que
tradicionalmente se hacia con car-
ne y caracoles y que, de un tiem-
po aca se elabora también con
pescado. "Tumbet” o ''tom-
bet”” viene del verbo “"tom-
bar’ —que quiere decir tumbar,
hacer dar ia vuelta, inclinar, remo-
ver y también abocar—. Se es-
cribe “tumbet” o “‘tombet”,
segun las regiones catalanas o
mallorquinas.

En principio en Mallorca era el
“"tombet” una fritada compues-
ta de carne, patatas, tomate, pi-
miento y otras legumbres. En
cambio, en la region del Maes-
trazgo, en la provincia de Caste-
llon, el “tumbet” es un guisa-
do de carne hecho en una olla de
barro que se sacude a menudo
para mover la came que se ha de
impedir que se pegue.

La receta mallorquina del

“tumbet” antigua la da el ar-
chidugue Salvador en su libro
“Die Balearen’'. Traducimos:
“Ei almuerzo del dia de San

Cristtbal es un plato fuerte: el
‘tombet’. ;Qué es el ‘tombet'?
Se han de hervir caracoles gran-
des, perfumados con las hierbas
buenas de las montanas. Y, apar-
te, se cortan trozos regulares de
carne de cordero o de conejo.
Esta carne se ha de guisar en una
olla de barro, con un fuego lento,
de lefa. Y en esto radica el se-
creto del plato. Es necesario re-
mover la carne dentro de la olla,
pero sin cucharén ni paleta, sino
tomando la olla por sus asas y
sacudiéndola en el aire, de mane-
ra que los trozos de carne vayan
desplazandose hacia el fondo. Es
necesario abocar el contenido po-
CO & poco y entonces alcanza el
punto maravilloso y Gnico que ha
de tener la carne. Aparte, se echa
una salsa espesa con gjo, perejil,

\almendras* huevo y azafréan.

“TUMBET" DE PESCGADO

Mezclados estos ingredientes
—caracoles, came y salsa—, se
cuece lentamente a la sombra de
la: ermita de San Cristdbal vy se
come con la bebida de una bota o
un porrén de buen vino'.

Como puede verse, &l plato tra-
dicional era muy distinto del que
hemos descrito. Primero el
“tumbet” fue una olla de car-
ne al que con &l tiempo le acom-
panaron ingredientes mas diver-
sos. Luego se ha convertido en
una especie de salsa hecha con la
fritura de hortalizas frescas vy, fi-
nalmente, en la dltima de sus
evoluciones la carne y los miticos
caracoles desaparecen ¥y puede
hacerse este pisto de berenjenas,
tomate. pimiento, calabacin v pa-
tatas acompanando al pescado.
Como tantas veces pasa, el nom-
bre de un plato ha pasado de
describir el procedimiento de ha-
cerlo a dar el nombre del acompa-
namiento que le es mas caracte-
ristico. Porque hoy lo evidente
es que el “"tumbet” puede ha-
cerse sin came y se hace con
pescado, pero que, en cambio, de-
ja de serlo si no hay tomate, pi-
miento o berenjenas.

Damos la receta del “"tum-
bet” de pescado que Alejandro
Doménech escribié para "El li-
bro de la cocina espanola’, que
escribimos hace ya afos Juan Pe-
rucho y el que esto firma.

“Tumbet” de pescado (Para cua-
tro personasl. Ingredientes: 500
gramos de pescado tal como rape,
mero, merluza, etc., cortado en
filetitos; dos berenjenas grandes,
una cebolla mediana, cuatro pata-
tas de regular tamano, tres pi-
mientos rojos, cuarto litro de acei-
te, un vasito de vino blanco, un
diente de ajo, un limoén, una hoja
de laurel, canela en polvo, dos
terrones de azucar.

El pescado, desprovisto de pie-




les y espinas, se corta en peque-
fios filetes, que se colocan en
una tartera o placa con bordes, se
sazona con sal, zumo de limon,
un hilillo de aceite y el vino blan-
o y se cuecen en el horno; tam-
bién se puede emplear para este
plato pescados ya cocidos y hasta
fritos, sin pieles ni espinas. Las
patatas se cortan en rodajas, se
gspolvorean de sal y se frien en
un poco de aceite, con la sartén
tapada. Las berenjenas se pelan,
se cortan también en rodajas, se
pasan por harina y se frien. Los
pimientos, una vez asados, se pe-
lan, se dividen en trozos algo grue-
5085, 58 ESDDWGFBB[‘I con un poco
de sal yv se frien también. Mien-
tras se cuece el pescado y se
rehogan las hortalizas, se prepara
la salsa siguiente: En una cacero-
la, con aceite (puede emplearse,
si ha quedado, el de las berenje-
nas y las patatas fritas), se frie la
cebolla v el ajo picados, junto con
el laurel: cuando la cebolla estd
dorada, se anaden los tomates a
trozos, sal, un poco de canela y
otro de azicar. Se cuece la sal-
sa |entamente, por espacio de
unos wveinte minutos, anadiendo
el jugo que haya formado el pes-
cado al cocerse. Se pasa por el
colador o cedazo y debe quedar
mas bien algo espesa.

Para montar el "‘tumbet’:
Témese una greixonera o bien
una fuente refractaria al horno vy
cubrase el fondo con una capa
de patatas fritas, encima una ca-
pa de pescado; sobre éste, una
tercera de berenjenas y pimien-
tos: encima otra capa de patatas,
luego el pescado restante y se
termina con berejenas y pimientos,
todo bien colocado. Se cubre con
salsa y se mete unos veinte minu-
tos a horno alge vivo. Sirvase
bien caliente en el mismo recipien-
te. B

EL SALMONETE Y EL CORDERO A LA PALIKARO GRIEGOS

En los dias pascuales no puedo
dejar de evocar una comida de un
Domingo de Resurreccion en la isla
de Egina, aquella isla de una sober-
bia silueta, enfrente de Atenas. En
el golfo estdn, a mi entender, los
mejores salmonetes del mundo. Y
en la isla, en su monte bajo. ante
los pinares profundos y rumoerosos,
pastan corderos excelentes. Y, en
otono, los lechones de Egina son
célebres en Atenas y en toda Gre-
cia.

A pesar del prestigio antiguo de
la gastronomia griega y del genio
de sus cocineros, que tanto irritaba
a Platébn —vela la replblica ideal
como un sistema donde estuvieran
proscritos los cocineros vy los poe-
tas—, no creemos que llegase nun-
ca la cocina helena a la suntuosi-
dad monstruosa y refinada de la ro-
mana. Nunca tuvo la riqueza de la
Roma imperial ni sus posibilidades.
Hoy la cocina griega es muy sobria
vy muy calumniada. Un escritor fra-
cés ha llegado a decir que “'el genio
culinario griego es, si no inexisten-
te, por lo menos muy limitado".
Nos parece este |uicio excesiva-
mente duro, porgue nosotros parti-
mos de la base de que, salvando
casos realmente excepcionales, no
hay pais tan desgraciado que no
haya conseguido crear cinco o seis
platos sabrosos.

Grecia los tiene de sobra: desde
las sopas de pescado aromatiza-
das, como la "boullabaisse”, con el
azafran de los antiguos focios, has-
ta los platos orientalizados de las
cocinas arabes y turcas. Excelente
es el cordero, el cochinillo asado y
hasta el pollo. Ahora bien, an cuan-
to a los pescados, hay uno que estd
por encima de todos. Nos referi-
mos al salmonete — barbounia—,
gue se come frito, a la brasa, mari-

nado v también “a la marida’’. No
son menos suculentas las doradas
y el lenguado cuando los hay.

Vista la delicadeza del salmone-
te rogquero, recomendariamos to-
marlo a la brasa. En los grandes
restaurantes de Atenas sirven el
salmonete segin su peso. Este sal-
monete no tiene ningun otro secre-
to que el de la exquisitez de su pri-
mera materia inigualable y la deli-
cadeza con que estd asado. Se sir-
ve con una salsera donde esta el
mas puro aceite de oliva, con li-
maon, Unico aderezo recomendable.

En cuanto al cordero a la palika-
ro —palikaro, que quiere decir va-
liente, fue el nombre gque se dio en
el siglo XIX a los milicianos griegos
en |a guerra de independencia con-
tra Turquia—, quien ha vivido en
Grecia la Semana Santa y los dias
de Pascua verd cémo, en un mo-
mento dado, todos los cabezas de
familia van a comprar su cordero y
lo llevan envuelto en papeles, des-
colgado del hombro, al estilo gue
se llevaban las mantas zamoranas.
Y el Domingo de Pascua, si se viaja
por la regién que se quiera de Gre-
cia, se vera como se asa el cordero
absolutamente entero, perfumado
con laurel, orégano y otras hierbas
silvestres, espolvoreado de pimien-
ta negra, al aire libre. Se ensarta el
cordero entero en un espetén man-
tenido con dos spportes a medio
metro del suelo. Entre soporte y so-
porte estd el rescoldo de carb6n
vegetal. Durante horas se van dan-
do vueltas al espeton sobre este
rescoldo, turmandose la familia en
esta labor. El cordero, bastante
mas crecido que nuestros lechales,
si es de buena calidad, resulta un
plato antigue, ritual y pura. Cocina
elemental la del salmonete y del

cordero, pero nos atrevemos a de-
cir que es la méas sabrosa de Gre-
cia.

Para acompanar el salmonete
aconsejariamos un vino blanco re-
sinado, bien frio. El salmonete, el
aceite, el sabor del vino y el perfu-
me de resina ligan a nuestro gusto
de una manera impresionante, inol-
vidable. Aconsejamos s6lo el vino
resinado blanco, porque el tinto es-
peso, un tanto violento, de la Arg6-
lida tiene un gusto mas acentuado.
Este vino se confecciona introdu-
ciendo antes de la fermentacion
una bola de resina dentro del tonel,
y alll se mantiene durante cuarenta
dias. El arte de resinar los vinos se
remonta a la antigledad cléasica.
Existe un fresco muy antiguo que
presenta la escena de un esclavo
untando de pez hirviente el interior
de una jarra de vino. Més tarde se
sustituy® esta pez por resina. Posi-
blemente tiene un origen higiénico,
pues era para desinfectar las posi-
bles malignidades del mosto. Sea
como fuere, el vino resinado es co-
rriente en Grecia, muy agradable al
paladar que guste de la aventura
de nuevos sabores. Yo lo reco-
miendo; tiene el aroma perfumado
de los pinares, el aire marino, me-
diterraneo, algo agreste, pero muy
nuestro. A quien no le agrade, no
intente rebajarlo con agua: este cri-
men irda acompanado del consi-
guiente castigo, pues el vino que-
dara mas flojo y el sabor de resina
continuarad penetrante, inmutable.

Para el cordero a la palikaro se
podria tomar el “kekkineli”, vino
rosado con resing, cosa ya mas
osada. Nosotros aconsejariamos
quiza un vino de Nemea, del Pelo-
poneso, parecido a nuestro bajo
Priorato, o el vino de Patrés, que
suele ser excelente. W

v




Uno de los
supervivientes
del “Marm
Alejandra™,
don Jost
Sendon,

es alendido
en unn clinica
de Las Palmas,
despues

de haber sido
reconocido
en ln Caosa
del Maor

del Instituto
Social de

la Muarina.

Le agompanan
el delegado
provincial

de esic
organismo,

¢l inspector
medico

y 2l delegado
territorial

del Ministerio
de Sanidad

¥ Seguridad
Social.

(Foto:
ELIROPA.)

EL HUNDIMIENTO DEL PETROLERO "MARIA ALEJANDRA"
© EL BALANCE DE LAS VICTIMAS ERA DE SIETE MUERTOS Y VEINTISEIS DESAPARECIDOS, AL CIERRE DELA EDICION.

{Viene de la pag. 5)

habia naulragado a consecuencia de varias ex
plosiones, mdicandose gue quedaban supervi-
vientes. Inmedintamente se establecio un servi:
cin de busqueda, en el que, ademas del petrole-
ro noruego, participaron el petrolero liberiano
“Sequoiz’, el buque-Tfactoria senegalés “Inter-
peche™, el granelero liberiano “Trentwood” v
numerosos harcos pesgueros. En estas tareas
lomo parte tambien un helicoptero,

RESCATE DE SUPERVIVIENTES

Cuando el buque noruego localizo la Tuz de
ung bengala, se dirigio hacia In zona v recogio,
al parecer, a cinco supervivientes, que iban a
borde de una balsa de salvamenio. Otros dos
niulragos fueron localizados por un pesquero,
que posteriormente los trasladd al puerto mau-
ritano de Nuadhibut, desde donde fueron trans
portadoes en un avion de Iberia hasta Las Pal
mas de Gran Canaria. Por lo que respecta a los
cinco  tripulantes que vinjan # bordo del
“Thorshavel™, se espera que lleguen a Las Pal-
mas ¢l proximo viernes din 14,

Por otra parle, la intensa busqueds, que se
intensifico a la luz del/dia, dio por resultado la
localizacion, a lo largo de la manana, de seis
cadaveres que por e momento no han podido
ser identificados. sabiendose umicamente que
guatro de ellos fueron recogidos por €l bugue-
fnctoria “Interpeche”. Este pesquero parece que
ha puesto prod hacia Las Palmas de Gran Ca
naria, adonde espera legar, asimismo, sobre jas
dos de In madrugada del viernes.

La tripulacion del “Maria Alejandra®™ estaba
compuesta por tréce gallegos, doce canarios,
dioce andaluces. dos vascos, dos 'madrilefios’ v
dos ingleses. Lo gue no. se sabe. por el momen-
10, &5 de donde son cada uno de los supervi:
vignles.

ZOMA PELIGROSA

Para los marinos. 1a zona en la que naufrago
¢l “Maria Alejandra’’ es considerada muy peli-
grosa, Las allas temperaturas que reinan en
esas latitudes motivan con relativa facilidad la
acumulacion de electricidad estatica en los bar-
cos; que al quedar descargada por cualguoicr
contacto, entre objetos metalicos originn un
chispazo que seria el causante de la explosion
en alguno de los tangues vacios de los petrole-
ros. En efecto, aungue el “Maria Alejandra”
disponia de veintidos tangues para el transporte

HM /42

de crudos, cuando va en fastre. como ocurria en
esta ocasion, solo llevaba llenos de agua cuntro
0 seis de ellos en el centro del navio para man

tener el equilibrio. Si en esos lanques vacios se
acumulan pases por los restos del petrolen, pue-
den dar lugar a una mezcla detonante al mez

clarse con el aire, que estallara tan pronto surja
una chispa que puede proceder de la electrici:
dad éstatica.

ATENDIDOS POR EL INSTITUTO
SOCIAL DE LA MARINA

Desembarcados en Mauritama, los supervi-
vientes fueron inmediatamente atendidos por
los- servicios medicos de la Casa del Mar del
Instituto Socinl de |n Maring en Nubsdhibut,
Viéndose que. de los siete, solo dos hacian ne-
cesana una repatriacion urgente, el mencionado
organisimo dispuso su traslado. por avion, a Las
Palmnas de Gran Canaria, ¢n donde fueron lle-
vados a la Casa del Mar, para un previo reco
nocimiento medico y dictaminar desde alli su
traslado o une chinics de csa capital, S¢ trata de
los marineros Jose Senddn Sendon, bombero
del barco siniestrado, v Francisco Martinez Or-
tiz, rescaindos por un bugue noruego, despues
de haber permanecido mas de ocho horas en el
TTIAr.

HUIR DE LAS LLAMAS

“Madar en contra del viento y escapar de la
mancha de petroleo para no verme envuelto en
llamas fue lo primero que pense”, declard José
Sendon Sendon, quien anadio que en ¢l momen-
to de la explosion se encontraba en su camaro'
te. situado en In tercera cubieria. Como habin
terminado-su jornada laboral se habia desnu-
dado ¥ se dispomia a dormir.

Jose¢ Sendon explico que entonces intentod
abrir ln puerta de su camarote, “pero no podia
porque la predion del agua la cerraba. Despuis
de grandes esfuerzos consegur-salir v me encon-
tre va e el mar™.

Este superviviente permanecio en el agua du-
rante mas de ocho horas, hasta que encontro,
primero, una mesa de escritorio que flotaba v a
li que consiging ngarrarse hasta que fue resca-
tado ¥ subido a bordo por un barco noriego.

POR QUE SE SALVO

Segin sus declaraciones, el problema mis
grave que tuvo durante las horas que paso en el

mar file que “no veia nada. El petroleo me ha-
bu cegado los ojos v para frotarmelos tenia que
hacerlo con lns manos también llenas de petrd-
leo ¥ sentia gran escozor’.

El**Maria Alejandra”. segin dijo, " s& hundis
en segundos, porgue la explosion fue muyv. in-
tensa. Creo gue consegui salvarme precisamen
te porgue estaba en o tercers cubierta, pero mis
companeros gue s¢ encontraban en el primer v
segundo piso creo que no lo Jlograron porgue se
queddron inmedisianmente bajo las aguas”

Por o goe se refiere a Francisco Martinez
Ortiz, engrasador. llegd a Las Palmas bajo los
efectos de una gran dosis de tranquilizantes,
par 1o que todavia no ha podido hacer ninguna
declaracion. Sufre fractura en un pie v proba
blemente sera intervenido quirtrgicamente.

EL PRESIDENTE DEL 1. §. M.
EN LAS PALMAS

Al conocerse en Madnd la noticia de la tra-
gedin, el presidentz del Instituto Social de |a
Marina, don Julio Cienfuegos, se traslads a Las
Palmas, para recibir a los supervivientes v diri-
gir las gestiones necesarias relacionadas con el
smiesteo.,

TREINTA Y SEIS
DESAPARECIDOS

Segin la compania Mar Oil, S0 AL, propieta-
ria del petrolero siniestrado, salo se encontra:
ban rescatados slete supervivienies, mientras
que los freinta y seis restantes, personas que
iban en ¢l bugue, continuaban desaparecidas.

La relacion de desaparecidos es ln siguiente:

Capitan, Alfredo Videa Ansoleaga: primer
oficial puente, Junn R. Romani Leston; tercer
oficial puente, Joaguin Santiago Larino; alum-
nos Nauticn, Pedro Cantén Flandes, Aristides
Fernandez Villaro; radio; Juan M. Nieto Var:
gas: bombero. Nicanor Baeza Canas; contra:
maestre, Ramon J. Romero Tajes: marineros,
Jose M, Castro Tieles, Jose Caamano Rodri-
guez, Manuel Eiras Miguez, Severiano Rosado
Mesa; mozo, Jose Garcin Montenegro; jefe de
miguinas, Manuel Valle Polanco; primer oficial
méaquinas, Luis Canadillas Estévez: segundo
oficial maguinas, Juan P. Alonso Laguera; cal-
deretero. Antonio Tabares Dorii; mecanico,
Agustin Barla Pineirp; engrasadores; José M.
Barla Pineiro. Celestino Ceballos Bethencourt,
Evaristo: Arias Fortijo, Alvaro Otero Otero;
limpindor. Alfonso’ Gutiérrez Copado v Félix

Ruodriguer Andino: cocineros, Higinio Garcia
Curbelo, José Hurtndo Alba: marmiton, José
Iglesins Parcero; camareros, Angel Botejurn
Linda. Gines Estéver Hernandez, Horacio He
rrera Ramos: operario. Antonio Pinto Escalan
te; Familiar acompanante, Marin Dolores Fal-
cones Cantero; marinern, Cecilio Cabrera Pi
rez: consejero, Anthony J. Wilson, de nacionn
idad wglesa: enfermern. Ann E. Hutchinson,
de In misma nacionalidad.

SIETE SUPERVIVIENTES

segunda de puente, Ignacio Boy Cutilla; los
segundos de maguinas Mauro Rodriguez Cu
bas y Cayetano Garcia Garcia; ayudante bom
bero, José R. Sendon Sendan; engrasador,
Francisco Martinez Ortiz de Galisteo: marm)
ton. Jose Iglesias Parcero, v mozo, Juan A, NO
nez Yiln.

CONSTRUIDO EN 1977

El petrolero *Maria Alejandra™ fue construi
doen 1977 en Astillerns de Cadiz v pertencce n
ln compania naviera espanola Mar Oil. Sus da
tos tecnicus sun los siguientes: tonetadas netas,
92.000: toneladas brutus, 122.599: peso muer
o, 239.010: eslorn, 328, 51 metros; manga,
51,06 metros; calado, 23,30 melros, v velogi-
dad, 1525 nudos. Le compania Mar Oil fue
fundadn hace unos tres aios. de propiedad es:
panola v capital privado. Ademas del “Maria
Alejandra”, bugue con ¢l que se creo la compi-
fiia Mar Oil. tiene un segundo petrolero, el *Va
nesa”, de caracteristicas similnres al’ primero.

Por otro lado, se sabe que el “Maria Alejan-
dra” esti asegurndo en tres mil millones de pe-
setus, siendo la compania abridora (que dirige
el siniestro) ¢l Banco Vitalicio de Espana. Junto
con este Banco, entidad que se compromete al
ghono de la cantidad asegurada, intervienen
otras ocho companias espanolus, entre ellas
Mew Hampsire vy Compania Bilbao, También
existe un reaseguro con la compania Lloyd's,

EL LLOYD'S DESCARTA
LA POSIBILIDAD DE SABOTAJE

El sérvicio de inteligencia e ln naviers
Lioyd's descarté algunn posible conexion entre
¢l hundimiento del bugue cisterna espanol *Ma:
rig Alejandra™ v del griego “Salem”, en enero
ultimo, que se atribuyo a una operacion de pi-
rateria, M



| GONVENGION NACIONAL
DE GULTIVOS MARINOS

(Vigne de la pag. 5)

De caracter econdmico: 2. “Zonas o re
giones de interds para desarrollo de los cul-
tivos; Su incidencia o incompatibilidad con
olriis nctividades. Ponente: senor Torre,
oceanografo-bidlogo (1IEO). 4. "Ventajas ¢
inconvenientes de explotaciones comunita
rias, privadas o estatales”. Ponente: sefor
Perez Colomer, licenciade en Biologia. 6.
"Apovos (inancieros, creditos, crédilos de
campann. seguros”. Ponente: sefor Marti-
nez, licenciado en Derecho (CSP). 8. “Ren
dimiento de los distintos tipos de cultiva™.
Ponente: senor Guinen, licenciada en Cien-

cias Naturales, ingeniero tecnico forestal
ICONA)L

CLAUSURA

El acto de clausurn se celebro en los Ja-
meos del Agua v fue presidido por el subse:
gretanio de Pesca y Marina Mercante; sub
director general de Pescn, don Lazaro Ro-
s8; senndor de Lanzarote. presidente
del ISM. comandante militar de Marina y
autoridades locales:

{Mas informacion en paginas 24 v 25;
“Concumar |, posibilidades ¢ importancia
de fos cultivos marinos en Espana™.)

Con motivo de Concumar |,
declaré el subdirector generalde Pesca:

“VAMOS A GULTIVAR EL MAR
DE UNA FORMA SISTEMATICA™

@ Espana podria obtener un ireinta por ciento
mas de capluras, si exploiase adecuadamenie sus

cullives marinos.

MADRID.—"Vamos a cultivar &l mar
de¢ una forma sistematica™, declaro re-
cientemente el subdirector general de
Pesca, Lazaro Rosa. con motivo de la
Primera Convencion Nacional de Cul-
uvos Marinos. celebrada en Lanzarote
los:dias 3 al B de marzo.

“Queremos llevar toda la experiencin
de la Peninsulz a Canarias —ana:
dio—. para que pueda ser aprovechada
aquelln gque sea mas interesante. Preci.
samente esta convencion ha sido pre-
parada para dar cumplimiento a la Ley
de Desarrollo de la Pesca de Canarias
de enero de 19797,

“Quenamos ver las posibilidades ca-
narias en cultivos marinos orientadas a
Canarias. pero el éxito de la convoca-
toria sorprendio a la propia empresa”,
dijo el subdirector general. que conside-
ra que Espafia retine unas condiciones
optimas para ¢l desarrollo de los culti-
vos marinos. “Tenemos, de hecho
—anadio—, unas posibilidades enor
mes para ser un pais exportador de de-
terminadas especies caras de pescados
y. mariscos cultivados”.

“Estas posibilidades —prosiguio—
son funcion de varios factores, pero de
entre ellas quiero resaltar dos: tenemos
uno de los mercados de pescados vy ma
riscos mas importantes del mundo y
nuestra longitud de costas y gran varie-
dad climatica de las mismas nos permi-
ten ofrecer toda una plataforma de de-
sarrollo digna de aprovechar. y eso es
lo que la Administracion va a realizar
de una forma sistematica”.

“Una politica acertada en este cam-
po —continuo— puede variar hasta la
renta provincial de muchas provincias
espariolas, como Cadiz vy Huelva y las
tres provincias costeras gallegas y toda
aloufefa, satina, incluso algunas ¢énse-
nadas pueden ser susceptibles de culti-
vos marinos”.

Anadit Lazaro Rosa que ya se han
realizado estudios de aprovechamiento
industrial en varias zonas, “En reali-
dad, tenemos una gran tradicion en cul-

tivos marinos. Somos el primer pais,
por ejemplo, en produccion de mejillo-
nes, con mas de 300.000 toneladas, y
los mejillones no son mas que una pe-
quena muestra de nuestras posibilida-
des en este campo’”.

Senald tambien que existen varios
provectos de empresas privadas v del
INI para aprovechar todas las salinas
de Cadiz, mcluso las marismas del
Guadalguivir. “Nuestras posibilidades
son tantas que hasta el gran capital se
esta interesando™, anadio.

“Solo las marismas tienen una rigue-
za potencial en pescados de primera
calidad. No me atrevo a dar cifras. pe-
ro se ha caloulado que las T.000 hecta-
reas de las salinas paditanas podrian
producir pescados por un valor, en pri
mera venta, del orden de unos 20.000
millones de pesetas”,

En el ano 73 se pescaron 70.000 mi-
llones de toneladas en el mundo, de las
cuales solo un 8 por 100 lo fue por cul-
livos muarinons.,

“Esta cifra —sigue— se calcula lle-
gara a 30.000 millones en el ano 2000,
v, por lo que se refiere a Espana, calcu-
lo que podemos anadir a nuestra pesca
un millon y medio de toneladas aproxi-
madamente— un 30 por 100 mas por
cultivos marinos™.

*El caladero mas rico es el nuestro
—puntualizo— e intentamos aprove-
charlo mas racionalmente, con medidas
de proteccion para que pueda ser per-
fectamente explotado. Dentro de esta
politica  general. los cultivos marinos
son una parte complementaria a la pes-
ca, pero de un gran interes, que puede,
inclusive, potenciarla y no sustituirla
como algunos creen'”.

Termina diciendo que lo que la Ad-
ministracion va a realizar es aprove-
char la muchas investigaciones que ya
s¢ han realizado en nuestro pais en este
campo. “Queremos aprovechar esos
resultados —dijo—, sabiendo de ante-
mano que tendremos que dedicar aln
mas dinero a esta actividad”.

e
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El “Mutsu™, primer bugue nuclear japones, gue

atraviesa una racha de verdadera mals suerte.
(Foto: EFE-FIEL.)

Tras sufrir graves averias en su reaclor, no encuenira
puerio donde amarrar para ser reparado

LA MALA RAGHA DEL PRIMER BUQUE
NUGLEAR JAPONES

El barco tiene contra el a la opinion publica, todavia traumatizada por las

En particular es irreductible la oposicion de los pescadores, que temen la con-

@

bombas atomicas de 1945.
. .

taminacion de las aguas donde faenan.
L

En trece anos ha costado al Japon mas de 70 millones de dolares, pero este

pais se retrasa en €l concierto mundial de la propulsion nuclear.

— i :

N el Japon, el progreso naval puede detenerse: el reactor del primer bugue de propulsion
I suclear. el “Mutsu®. esta pendiente de reparacion desde hace dos anos y medio. Prototipo
de la flota mercante nipona del futuro, el “Mutsu” todavia tiene que recorrer un largo trecho an

tes de estar o punto.

En electo. en ¢l momento de su primera sali-
du. en el verano de 1974, se produjeron escapes
radiactivos ¥, como consecuencia de ello, o bu-
que no ha encontrado ningln puerto que le sir-
va de escaln definitiva

CONDICIONES DE SEGURIDAD

Y la situacion se¢ complica todavia mas, ya
que el destino del navio depende de cuatro par-
tes: del Ministerio de la Pésca, de la Diputacion
de. Aomori (8l Norte de 1a isln de Honshu), en
donde esta anclado; de los pescadores de la re
gion y de la Agencia Japonesa para el Desarro.
llo de ln Propulsion Nuclear Naval (Japan Nu
clear Ship Development Agency). Y en el Ja.
pon, el consenso es de rigor.

Shunkichi Takeuchi, gobernador de Aomaori,
cree que lo primeéro queé hay gue hacer es repa-
rar el reactor, con el fin de poder negociir des.
pues In localizacion del puerto de amarre del
“Mutsy™

Las auloridades de Sasebo, cerca de Nagasa-
ki, en el Sur del pais, han aceptado por fin que
el bugue sea reparado. El alcalde dé 1a ciudad
autorizo el pasado mes de diciembre la llegada
del barco, con su combustible a bordo. Pero la
Diputacion de Nagasaki se opone a la introduc-
cion en su ferritorio de material nuclear. El
trauma de la bomba atomica de agosto de 1945
no ha desaparecido,

La cuestion del puerto de amarre podria re-
solverse mas [acilmente. En efecto, la ciudad de
Mutsu, homonima del bugue y su refugio provi.
sional, podris aceptarlo definitivamente; El nue
vo alcalde de Mutsu, Kozo Kawano, que hizo
campana en su favor, fue elegido ¢l 20 de octu-
bre pasado. Ultimamente ha declarado que la
opinion publica esta cambiando al respecto. Pe-
ro los pescadores riberefios permanecen irre
ductibles, Temen la contaminaciom de las
nguas de los alrededores, que son particular
mente propicias al cultivo de mariscos.

No conviene cualquier puerto a un: barco de
propulsion nuclear. El abastecimiento de com-
bustible dos veces por afio exige instalaciones
especiales que vu existen en Mutsu: ung grin de
75 toncladas para o carga v piscinas para ¢l al
macenamiento del combustible irradindo.

Para Kawano, escoger su cindad, que solo
tiene 4R.000 habitantes, como puerto de amarre
del “Mutsu”, favoreceria ¢l desarrollo industrial
de la region: El mismo esta de acuerdo con ia
construccion, ya previsia, de una central nu-
clear en la region. Espera que los habitantes
acaben por convencerse de que las condiciones
de seguridad son suficientes.

Aungue ¢l bugque haya sido bautizado oficial-
mente por ¢l principe heredero Akihito y por la
princesn Michiko, no parece gue su nombre e
traign suerie.

A fines del ultimo confMicto mundial, el Japan
construyo un primer “Mutsu™, considerado co-
mo ¢l mas potente buque de guerra de la época.
Pero se hundiG en el mar interior del archipiéla-
f0 u causa de una misteriosa explosion, sin ha-
ber librado el mas minimo combate.

El "Mutsu™ actual estuvo a punto de no po
der efectunr sy primera salida para el ¢rucero
de ensayo, debido a la hostilidad de los pesca
dores de la region. Habian atado unas a otras
200 embarcaciones para impedirle la salida...
Hasta gue llegd un tifon. Algunos dias mis tar
de. en alta mar. v cuando fes pruchas pareginn
concluyentes. se descubrio un eseape de rayos
gamma de 0,1 miliroehmios por hora.

De hecho, tal dosls solo seria peligrosa al ca-
bo de quinientas mil horas, pero ln noticia se di
fundio como la polvora y los pescadores de la
ciudad de Mutsy se manifestaron contra ln
vielta del bugue.

El *“Mutsu™ tuvo que navegar por el Pacifico
durante cuarenta v tres dias antes de poder vol
ver al puerto de salida, esperando que legaran
a un compromiso la Diputacion de Aomori. la
Alcaldia de Mulsu v los pescadores.

Cuando ocurnio el incidente, el reactor del
“Mutsy™, de una capacidad de 36.000 kilova
tigs, no funcionaba mas que al 1 por 100 de su
palencia.

TRESCIENTOS SETENTA Y CINCO DIAS
SIN ESCALA

El *Mutsu™ mide 13046 metros de eslo
ri. tiene un calado de 13.20 metros v desplaza
B.214 toneladas. Esta provisto de un motor
Diesel auxiliar que le asegura una autonemia de
2700 millas marinas (cerca de 5000 kilome
tros) a Ia velocidad de 10 nudos por hora
(18 kilometros). El reactor nisclear le ha permi
tido nlcanzar los | 7 nudas en el momento de las
pruchas. Gracias a su combustible. 2.27 tonela
das de oxido de uranio, puede navegar durante
nueve mil horas. es decir, trescientos Seteénta v
cinco dias, sin parar. Su tripulacion se compone
de 34 miembros.

El Japon se esti retrasando en relacion con
olros paises en el campo de ln propulsidn nu
clear naval. La URSS ya posee tres rompehie
ios de este tipo, v Alemania Federal, un trans.
porte de mineral, Los Estados Umdos, Gran
Bretana y Francia <olo tienen buques nucleares
de guerra. La dificultad principal en un navio de
este geénero reside en la elaboracion die un siste
ma de proteccion contra las radiaciones eficaz
y al mismo tiempo ligero. Tambien se necesitan
varios meses de pruchas para poder lanzar el
reactor o plena potencia.

En efecto, todos los paises constrictores han
tenido que entendérselas con incidentes tecnicos
identicos a los del “Mutsu”. Pero las conse-
cuencias nunca fiueron lan graves.

De 1963 a 1976, &l "Mutsu” ha costado al
Japon mas de 70 millones de dolares. El perso-
nal de la Agencia Japonesa para el Desarrollo
de la Propulsion Nuclear Naval paso, durante
el mismo periodo, de 63 a 124 miembros. Dicha
Agencin hubiera tenido que disolverse este afio,
pero ¢l Gebierno logrd, “in extremis™, que el
Parlamento aceptara, el mes de noviembre pa-
sado, un proyecto de Ley que prolongara su
existencid hasta 1980, en virtud de las circuns:
tancins. @ LOIC SALMON (Especial-Efe).
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