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DATOS TECNICOS

Potencia efectiva: 2.350 CVE a 375 r.p.m.
(Servicio continuo) 2.500 CVE a 400 r.p.m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.

Cilindrada unitaria: 44,25 litros.
Cilindrada total: 354 litros.
Potencia por cilindro: 350 CVE a 450 r.p.m.
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REAL DEGRETO SOBRE ORDENAGION
DE LA AGTIVIDAD PESQUERA NACIONAL

MADRID (Redaccion).—En el Consejo de Ministros del pasado dia
28 de marzo se aprobd, a propuesta del de Transportes y Comunicacio-
nes, un Real Decreto sobre Ordenacion de la Actividad Pesquera Na-
cional. Dado el interés que dicho Real Decreto tiene para nuestros lec-

tores, lo publicamos, a continuacién, integramente.

La situacion actual de nuestros calade-
ros, que en su mayoria se encuentran en
situacién de sobrepesca, especialmente
en cuanto a especies de fondo se refiere,
obliga a adoptar con caracter urgente la
definitiva y racional regulacion de la ac-
tividad pesquera extractiva. Analogo cri-
terio se impone en relacién con aquellos
caladeros sometidos a la jurisdiccion de
otros paises o al control de Organismos
Internacionales, en los que la flota espa-
niola puede faenar en el marco de conve-
nios bilaterales o multilaterales suscritos
por Espafa, ya que en todos ellos, nor-
malmente, se fijan cupos de capturas y se
limita el nimero de buques dedicados a
la actividad extractiva.

Las anteriores consideraciones condu-
cen a la necesidad de que el Estado regla-
mente la actividad pesquera extractiva,
con el objetivo de mantener en su limites
actuales la capacidad extractiva y llevar
a cabo su reduccion en los casos en que
sea necesario. Complemenfariamente,
es necesario efectuar el fomento del use
de artes selectivos, la expansion de los
cultivos marinos para obtener un mayor
aporte de proteinas de este origen, la re-
cuperacién de nuestros caladeros y el

mantenimiento de nuestras actividades
de pesca en aguas extranjeras.

Para cumplir los objetivos propuestos
se establece en el presente Real Decreto
un conjunto de medidas tendentes a fijar
las condiciones y la reglamentacion de
los métodos de pesca. Todo ello sin per-
juicio del régimen juridico vigente para la
actividad pesquera de las flotas extranje-
ras en aguas sometidas a la jurisdiccion
espanola, establecido por la Ley 10/1977,
de 4 de enero, sobre mar terrotorial, y
por la Ley 15/1978, de 20 de febrero, so-
bre zona econémica.

En su virtud, a propuesta del Ministe-
rio de Transportes y Comunicaciones, de
conformidad con el dictamen del Consejo
de Estado y previa deliberacién del Con-
sejo de Ministros en su reunién del dia

DISPONGO:

Articulo 1. 1. El presente Real De-
creto tiene por objeto la regulacion de la
actividad extractiva pesquera maritima
nacional en cualquiera de sus modalida-
des. j

2. El esfuerzo de pesca total ejercido
en aguas sometidas a la jurisdiccién na-

cional no podréa exceder de los limites al-
canzados en la fecha de entrada en vigor
del presente Real Decreto.

3. Sin perjuicio de lo establecido en
el parrafo anterior, cuando en determi-
nadas pesquerias no se haya alcanzado el
rendimiento maximo sostenible, podra
autorizarse el incremento controlado de
dicho esfuerzo conforme a los niveles es-
tablecidos, en base a dates biol6gicos y
econémicos, por la Subsecretaria de Pes-
ca y Marina Mercante.

Articulo 2.° A los fines de regular la
actividad pesquera nacional, la Subse-
cretaria de Pesca y Marina Mercante
procedera a reducir el esfuerzo de pesca
de aquellas pesquerias nacionales que se
encuentren sobreexplotadas, al objeto de
recuperar el rendimiento maximo soste-
nible y tomara las medidas oportunas en
orden al cumplimiento de Acuerdos In-
ternacionales en materia de pesca.

MEDIDAS

Articulo 3.° Conforme a lo dispuesto
en el articulo anterior, se adoptaran las
siguientes medidas:

a) Establecimiento de las condicio-
nes para el ejercicio de la actividad pes-
quera, con arreglo a lo dispuesto en el
presente Real Decreto.

b) Fijacion del nimero de unidades,
de su tonelaje total y unitario, o incluso,
cuando proceda, determinacién del tipo

(Pasa a la pdg. 4)

EL REY, EN DINAMARCA.—EI Rey

piloté una corbeta de la Marina real danesa durante la travesia desde Elsinor a

Copenhague, en el transcurso de la visita que recientemente realizaron a Dinamarca los Reyes de Espafia, don Juan Carlos y do-

nia Soffa. (Foto: EUROPA.)
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ORDENACION DE LA ACTIVIDAD
PESQUERA NACIONAL

(Viene de la pdg. 3)
mas adecuado de unidad pesquera para
pesquerias determinadas.

¢) Fijacién de la potencia de motores,
total y por unidad.

d) Reglamentacién de artes, apare-
jos, instrumentos y equipos de pesca y su
homologacién, asi como la fijacién del
nimero de los mismos, cuando proceda.

e} TFijacién del horario de la activi-
dad pesquera diaria y de los dias de acti-
vidad.

f)] Determinacion del tiempo de cala-
mento continuado de los artes, cuando
proceda.

g) Prohibicién de métodos de pesca,
artes, aparejos, instrumentos y equipos
perjudiciales; establecimientos de vedas
estacionales o zonales; reglamentacion
de mallas; tallas minimas de especies; fi-
jacién de &areas exclusivas para ciertas
modalidades o clases de pesca.

h) Cualquier otra medida que acon-
sejen las circunstancias en cada momen-
to.

Articulo 4.° 1. Los buques o em-
barcaciones de la flota espafiola deberan
cumplir las condiciones fijadas por la
Subsecretaria de Pesca y Marina Mer-
cante para el ejercicio de la actividad
pesquera nacional.

2. El Ministerio de Transportes y Co-
municaciones fijaré las condiciones que
habilitardn para el gjercicio de la activi-
dad pesquera industrial, artesanal o de
recreo en aguas sometidas a la jurisdic-
cién nacional, teniendo en cuenta el es-
fuerzo de pesca, la captura méaxima per-
misible por especies o grupos de especies,
la habitualidad y la idoneidad del buque
para la modalidad de pesca pretendida.

3. Asimismo, el Ministerio de Trans-
portes y Comunicaciones, considerando
la disponibilidad de los caladeros segin
las autorizaciones de pesca concedidas a
la flota o flotas nacionales, asi como la
habitualidad de la actividad de pesca en
las respectivas zonas, la idoneidad del
buque para la modalidad de pesca de que
se trate u otras circunstancias, fijara las
condiciones para la obtencién del permi-
so temporal de pesca que habilitaré para
el ejercicio de la actividad pesquera tanto
en aguas sometidas a jurisdiccién extran-
jera como en las zonas de alta mar no so-
metidas a jurisdiccién nacional alguna,
esién o no reglamentadas por Organiza-
ciones Internacionales de Pesca. Este
permiso temporal de pesca deberd com-
plementarse, en su caso, con las licencias
de pesca que puedan exigir las autorida-
des de los Estados riberefios.

LOS PERMISOS TEMPORALES
DE PESCA

4. Los permisos temporales de pesca
seran expedidos por la Direcci6n General
de Pesca Maritima.

Articulo 5° 1. En todo caso ten-
dran derecho al ejercicio de la actividad
pesquera todos los bugues o embarca-
ciones que, en la fecha de entrada en vi-
gor de esta disposicin, se encuentren en
alguna de las siguientes situaciones:

a) Que estén inscritos, definitiva o
provisionalmente, en la Tercera Lista del
Registro de Matricula de Buques.

b) Que debiendo ser inscritos en di-
cha Tercera Lista, sus expedientes de
construccién, caso de resolucién favora-
ble, hayan tenido entrada en la Subsecre-

taria de Pesca y Marina Mercante antes
de la vigencia de esta disposicion.

¢) Que estando amparados por crédi-
tos oficiales, informados favorablemente
por la Subsecretaria de Pesca y Marina
Mercante antes de la entrada en vigor de
este Real Decreto, se autorice su cons-
truccion.

2. En relacién a las embarcaciones
inscritas en las Listas Cuarta y Quinta
que se dediquen a la pesca de recreo se
dictaran las oportunas disposiciones por
el Ministerio de Transportes y Comunica-
ciones.

3. El Ministerio de Transportes y Co-
municaciones fijara, asimismo, las condi-
ciones para el ejercicio de la actividad
marisquera.

Articulo 6.° 1. ILos permisos tempo-
rales de pesca podrén concederse por la
Direcci6én General de Pesca Maritima a
los buques de la flota espafiola que se en-
cuentren en cualquiera de los supuestos
previstos en el articulo anterior.

2. El permiso temporal de pesca sera
vélido s6lo para pescar en la zona o zonas
que en el mismo se indiquen y por el pe-
riodo de tiempo autorizado para pescar
en aguas fuera de la jurisdiccién espafio-
la; en todo caso, la validez no podré exce-
der de un afio.

3. Sera condicién necesaria, para la
obtencién de permiso temporal de pesca,
el previo depésito por los armadores, en
la Subsecretaria de Pesca y Marina Mer-
cante, del importe que por licencias de
pesca extranjeras u otros conceptos co-
rresponda pagar a aquéllos como contra-
partida por derechos de pesca concedidos
en el marco de un Acuerdo de Pesca.

En defecto de deposito, se admitird la
prestacién de garantias suficientes del
pago.

Articulo 7.° El incumplimiento de las
condiciones de pesca y el uso indebido
del permiso temporal de pesca, asi como
las infracciones a este Real Decreto y de-
més disposiciones complementarias, lle-
varan consigo, ademés de las sanciones
que procedan conforme a la vigente Ley
de Sanciones de 23 de diciembre de
1961, la suspensién de la actividad pes-
quera por un periodo de tiempo no supe-
Tior a tres meses.

DISPOSICIONES FINALES

Primera. El presente Real Decreto
entrara en vigor el dia de su publicacién
en el “Boletin Oficial del Estado’’.

Segunda. Se faculta a los Ministerios
de Transportes y Comunicaciones y De-
fensa para que, en el 4mbito de sus com-
petencias respectivas, dicten las disposi-
ciones necesarias para el desarrollo y
cumplimiento de lo dispuesto en el pre-
sente Real Decreto.

Tercera. Quedan derogadas cuantas
disposiciones se opongan a lo establecido
en el presente Real Decreto.

DISPOSICION ADICIONAL

Correspondera al Instituto Espaiol de
Oceanografia la cuantificacion de los re-
cursos pesqueros de nuestro litoral, asi
como el estudio detallado de la utiliza-
cién selectiva de los diversos artes de
pesca, con vista a que la Subsecretaria de
Pesca y Marina Mercante posea en todo
momento informacién attualizada sobre
la situacion de las pesquerias. B



PROTOCOLO DE PESCA
ENTRE ESPANA Y ANGOLA

MADRID.—EI ministro de Transpor-
tes y Comunicaciones, Salvador San-
chez-Teran, y su colega de Pesca de la
Republica de Angola, Emilio Guerra, han
firmado el 29 de marzo un Protocolo del
Acuerdo por el que se crea una comision
mixta de trabajo, que se reuniria en los
proximos meses de abril y mayo, cuyo
objetivo sera la conclusion de un amplio
acuerdo de cooperacion pesquera entre
ambos paises.

Durante los dias en que ha permane-
cido en Madrid y Vigo la delegacion
angolena, presidida por el ministro de
Pesca, se ha procedido a un intercambio
de informacion y de puntos de vista
sobre la situacion de las actuales relacio-
nes pesqueras y sobre la posibilidd de
incrementar y estrechar la cooperacion
en este terreno entre los dos paises;
asi, después de analizar en profundidad
los posibles campos de dicha coopera-
cion, se ha convenido, ademas de cons-
tituir la comision mixta, que el futuro
acuerdo recoja los siguientes aspectos:

1. Establecimiento de una coopera-
cion en materia de formacion profe-
sional.

2. Estudio de un programa de coo-
peracion cientifica pesquera.

3. Realizacion de estudios economi-
cos, comerciales y técnicos destinados a
mejorar las instalaciones pesqueras de
Angola; entre ellas, las frigorificas, las
fabricas de harina y aceite de pescado y
las de conservas.

4. Posibilidad de que buques espa-
fioles pertenecientes a las flotas atunera,
marisquera, merlucera y de cefalopodos
puedan faenar en aguas bajo soberania
o jurisdiccion de Angola, en condiciones
a determinar,

Otro de los acuerdos contemplados en
el protocolo se refiere al estudio de la
puesta en marcha de una campana de
investigacion pesquera destinada al cono-
cimiento de los recursos de cefalopodos
en aguas angolefias. Espana facilitara
un buque con el correspondiente equipo
cientifico, al que se incorporaran los
especialistas destinados por las autorida-
des angolefias.

PRESENCIA
DEL INSTITUTO SOCIAL
DE LA MARINA EN ANGOLA

Desde junio de 1973, y en la entonces
provincia ultramarina portuguesa de An-
gola, se encuentra presente el Instituto
Social de la Marina en la ciudad de San
Pablo de Luanda para la asistencia a la
flota que operaba en aquellas aguas, cal-
culada aproximadamente en unos 2.500
hombres,

Para el desenvolvimiento de estas fun-
ciones, el Instituto Social de la Marina
desplazé un equipo constituido por un
médico, director del Centro Asistencial;
una enfermera y una asistente social.

El Centro Asistencial estaba situado
en la avenida Marginal, 94, en un lugar
idoneo, precisamente frente al  puerto.
El Centro contaba con un despacho para
la asistente social, un despacho para la
enfermera, un consultorio y una sala de
estar y sala de juegos.

- Tras el acto de independencia, nuestro
Centro Asistencial se encontraba en una
situacion muy delicada, ya que. al no
existir relaciones diplomaticas entre Es-
pafia y la Republica Popular de Angola,
el Centro no podia ser reconocido, pero
aunque no podia reconocerse la legalidad
de esta entidad oficial extranjera en su

territorio, en alguna manera habia un
reconocimiento tacito y estaba aceptada
nuestra presencia alli por parte de diver-
sos Ministerios de la Republica Popular
de Angola, e incluso se llegd a hablar de
una autorizacion de nuestra presencia
alli si se normalizaban las relaciones di-
plomaticas entre ambos paises.

Ante la situacion de guerra civil, aban-
donaron el territorio el meédico y la en-
fermeda en mayo de 1975, quedandose
entonces uUnicamente la asistente social
para la atencion a la gente del mar en
unas condiciones ya bastante precarias.

En octubre de 1976 fue dada una or-
den verbal por el Ministerio de la Pesca
de la Republica Popular de Angola en la
que se prohibia a todos los barcos espa-
noles la entrada y moyimiento en cual-
quiera de los puertos de la Republica,
avisando al mismo tiempo que serian
impuestas severas sanciones a todos aque-
llos barcos que fuesen sorprendidos pes-
(iando dentro del limite de las 200 mi-
llas.

Aun a pesar de las grandes dificultades
para una atencion eficaz, agravada dia
a dia, se mantuvo abierto el Centro Asis-
tencial con la esperanza de una mejoria
en la situacion, surgida a raiz del acuer-
do firmado en la ONU el 21 de octubre
de 1977 por el que se establecian relacio-
nes diplomaticas a la altura de embaja-
dores entre la Repiblica Popular de An-
gola y el Estado espafiol. No obstante,
estas esperanzas no se concretaron; la
situacion fue empeorando, procediéndo-
se en mayo de 1978 a la clausura del
Centro y a la repatriacidon de nuestra
asistente social.

Actualmente, nuestras instalaciones del
Centro Asistencial en San Pablo de Luan-
da estan cedidas provisionalmente a la
Embajada, que ha instalado alli su Can-
cilleria.

Seria muy importante tener siempre
en cuenta al Instituto y su presencia en
Angola para las negociaciones que pue-
dan surgir entre la Repiblica Popular de
Angola y el Estado espaiiol sobre trata-
dos maritimos y pesqueros. W

XI Reunion de la Comision Permanente de Pesca del Mediterraneo

3l los armadores y pescadores
no colaboran con la Administracion,
las reglamentaciones son Inutiles”

@ Don Lazaro Rosa, subdirector general dg Pesca, hizo una llamada a

la responsabilidad.

MOTRIL (Corresponsal).—Durante los
dias 27 y 28 de marzo han tenido lugar en
Motril las sesiones correspondientes a la XI
Reunion de la Comision Permanente de Pesca
del Mediterraneo.

A la misma han acudido mas de un cente-
nar de representantes de las Cofradias de Pes-
cadores y sus Federaciones de todo el litoral,

TEMAS

En los debates producidos durante las reu-
niones celebradas en jornadas de manana y
tarde se trataron los siguientes temas: Situa-
cion de la pesqueria segin el altimo resumen
estadistico; proyecto de Reglamento para la
pesca con artes fijos o de deriva; borrador pa-
ra un posible Reglamento del arte “mosca” o
su posible inclusion en el proyecto anterior;
proyecto de Reglamento para pesca deporti-
va. Comentarios sobre el mismo a los efectos
que pueda tener sobre la pesca profesional;
ideas sobre la posible utilizacion y mejora de
la Ley de Sanciones, y ruegos y preguntas.

CONCLUSIONES

El dia 28, y en el acto oficial, se dio lectura
a las conclusiones de la citada Comision Per-
manente, entre las que destacan las siguien-
tes:
1.2 Se considera de suma importancia la
estadistica a efectos de la ordenacion del sec-
tor.

2. Se aprueba el anteproyecto de artes
fijos o de deriva con ligeras modificaciones.

3." Se aprueba el anteproyecto de arte
“mosca”, si bien debiendo atenerse a las si-
guientes puntualizaciones:

a) Longitud maxima: 200 metros.

b) Fondos: 25 metros.

¢) Amplitud malla: 100 mm.

d) Necesidad de establecer horario ma-
Ximo.

4.*  Se aprueba el anteproyecto de Regla-
mento de pesca deportiva con algunas modifi-
caciones, entre las que destacan:

a) Anadir utiles autorizados; el volantin
o chambel con cuatro anzuelos.

b) Utilizar los lienzos, durante el dia, por
licencia.

¢) MNecesidad de informe de la Cofradia
para establecer el area en caso de campeona-
tos.

5% Respecto a la Ley de Sanciones, se
acuerda reconsiderar la misma.

6. Remision de datos por parte de las
Cofradias de Pescadores, a fin de lograr la
mayor unanimidad posible, asi como la nece-
sidad de potenciar los Institutos de Investiga-
ciones Pesqueras.

CLAUSURA

La clausura fue presidida por el subdirector
general de Pesca y Cultivos Marinos, don La-
zaro Rosa Jordan, al que acompanaban el di-
rector del Instituto Oceanografico, don Mi-
guel Oliver: el comandante militar de Marina
de Almeria. el presidente de la Federacion
Nacional de Cofradias, don Jesus Muniz; el
delegado provincial del Instituto Social de la
Marina de Malaga, don Felipe Pena; el jefe
del servicio de la Subdireccion General de
Pesca y Cultivos Marinos, don Juan Gonza-
lez Casals: el secretario de la Comision Per-
manente de Pesca del Mediterraneo, don José
Masip. y el patron mayor de la Cofradia de
Pescadores de Motril.

El subdirector de Pesca y Cultivos Marinos
se refirio a la necesidad de una mayor colabo-
racion entre la Administracion v el sector, a
fin de lograr una ordenacion para la mejor
conservacion y explotacion de los caladeros
mediterraneos, dando por clausurada la XI
Reunion de la Comision Permanente de Pesca
del Mediterraneo. m F. P.

El presidenie Suarez,
en ia Gasa del Mar
de San Carlos

de la Rapita

SAN CARLOS DE LA RAPITA.—
En el primer dia de su reciente estancia
en Cataluna, el presidente del Gobierno,
don Adolfo Suarez, estuvo con las gentes
del delta del Ebro. Procedente de Am-
posta llegé a San Carlos de Ja Répita, vi-
sitando la Casa del Mar del Instituto So-
cial de la Marina.

Esperaban al presidente el delegado
provincial del Instituto, don Antonio Es-
cudero; jefe de Fomento Social, don Luis
Vega; patron mayor de la Cofradia de

. Pescadores, don Miguel Sancho; delega-

do local del Instituto, don Enrique Puig-
cerver; Club de Pensionistas y numeroso
pliblico, que fue en aumento hasta llenar
por completo los lugares de acceso.

Entre aclamaciones, el presidente Sua-
rez, acompainado por el alcalde, se abrio
paso a duras penas por entre los numero-
Sos asistentes que pugnaban por saludar-
le y estrecharle la mano. Departié duran-
te largo rato con los pescadores y sus re-
presentantes, siendo posteriormente des-
pedido con una gran ovacion. W MI-
LLAN.
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Autoridades que asistieron a la inauguracion del “Garcia del Cid”, presididas por el subsecretario de Pesca y Marina Mercante,
sefior Aldasoro, a bordo del buque. (Fotos: PEREZ DE ROZAS.)
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INAUGURADO
EL "GARCIA
DEL GID”

Bajo la presidencia del subsecreta-
rio de Pesca y Marina Mercante, don
Miguel Aldasoro, se inauguro el bu-
que de investigaciones oceanografi-
cas “Garcia del Cid"”, en acto cele-
brado en el muelle Bosch y Alsina,
del puerto de Barcelona. Asistieron,
entre otras personalidades, el presi-
dente del Consejo Superior de Inves-
tigaciones Cientificas, el director ge-
neral de Pesca, el jefe del Sector Na-
val de Cataluna, el presidente del
Centro Nacional de Investigaciones
Pesqueras, el director del Instituto de
Investigaciones Pesqueras de Barce-
lona, el delegado provincial del Insti-
tuto Social de la Marina y represen-
taciones de la Generalidad de Catalu-
nia y del Ayuntamiento de Barcelona.
En la foto de Pérez de Rozas, el bu-
que oceanografico “Garcia del Cid”,
momentos antes de la inauguracion.

Doctor Bas, presidente del Centro

de Investigaciones Pesqueras

“L0S CALADEROS DE PESGA
ESPANOLES ESTAN
SOBREEXPLOTADOS”™

Sobre la preocupante situacion de so-
breexplotacion de los caladeros esparioles,
dialogamos con el doctor Carlos Bas, uno
de los cientificos europeos que mas conoce
el Mediterraneo. El doctor Bas es presiden-
te del Centro Nacional de Investigaciones
Pesqueras.

Acerca de la realidad de los caladeros
espanoles nos responde:

—En Espana, como en casi todo el
mundo, los caladeros se encuentran so-
breexplotados de pesca, debido a la accion
ejercida sobre ellos a través de los afos y
por el aumento progresivo del potencial de
la flota pesquera. Se necesita, para lograr
la rentabilidad de los caladeros esparnoles,
incrementar la investigacion cientifica, pa-
ra que luego la Administracion y los pro-
pios armadores gestionen formulas idoneas
para un mejor control y una explotacion
mas racionalizada.

—;De donde procede en su mayor par-
te ¢l pescado que se consume en el merca-
do nacional?

—La mayor parte de la pesca procede
de los caladeros existentes en aguas espa-
niolas, pero los caladeros con mayor capa-
cidad, en los que actian los barcos mas
importantes de la flota espafola, estan en
aguas de paises extranjeros. En estos tlti-
mos caladeros existe una cierta posibilidad
extractiva, aunque debemos afiadir que en
los caladeros espanoles, por ejemplo los
que mas conocemos de nuestro Mediterra-
neo, se obtienen capturas insuficientes pa-
ra abastecer la gran demanda del mercado
nacional.

—(Significa que tanto en nuestros cala-
deros como en los extranjeros se precisa
un mayor control? y

—Si. Se precisa una mejor regulacion
de las capturas que permita que los calade-

ros den una maxima rentabilidad, sin llegar
‘a su agotamiento. En definitiva, todos los

caladeros estan en igualdad de condiciones
y necesitan la racionalizacion de su explo-
tacion.

— ¢ Por que los paises tienen ahora ese
afan proteccionista de sus caladeros?

—FEs una cuestion que afecta a todos
los paises que han visto en la pesca una
fuente natural de riqueza, y desean logica-
mente administrarla ellos mismos. Ese de-
seo de control ha provocado, en los paises
que faenan sus flotas en aguas ajenas, un
verdadero problema. Este es el caso de Es-
pana y de otros paises como la URSS, Ja-
pon, Corea, etcétera.

—;Se puede considerar que todos los
caladeros, sean del pais que sean, estan
afectados del mismo mal?

—Si, porque estan sobreexplotados y
cada dia es mayor la potencia de las flotas
pesqueras, y los caladeros no ofrecen posi-
bilidades de crecimiento al ritmo con que
las flotas se incrementan. Nosotros nos
contentariamos con que se frenara la so-
breexplotacion; en Espafia hay personal
especializado vy capacidad suficiente para
afrontar este delicado problema.

BUQUE DE INVESTIGACIONES
PESQUERAS

En el transcurso de la entrevista, el doc-
tor Bas, también jefe de la Unidad Estruc-
tural de Investigacion de Recursos. nos ha-
bla del buque “Garcia del Cid”, especiali-
zado en investigaciones pesqueras. Dicho
buque depende del Centro Nacional de In-
vestigaciones Pesqueras y se ha puesto en
marcha con las ayudas de los Institutos de
Investigaciones Pesqueras de Barcelona,
Vigo y Cadiz, asi como de la Estacion de
Acuicultura de Torre de la Sal (Castellon).

— ¢ Podria concretarnos cual es el obje-
tivo principal del buque “Garcia del Cid”?

—Intensificar las investigaciones ocea-

nograficas y pesqueras. El buque, que ha
sido nominado en recuerdo del profesor
Garcia del Cid, fundador del Instituto de
Investigaciones Pesqueras, ya trabaja des-
de hace tres campanas: dos realizadas en
el Mediterraneo y otra en el Atlantico Su-
doriental, esta altima patrocinada por la
Subsecretaria de Pesca y Marina Mercan-
te. Proximamente se efectuara una campa-
fia mas al Norte de Namibia, en aguas de
Africa del Sudoeste. Actualmente, el “Gar-
cia del Cid™ trabaja en la campaia de in-
vestigacion geologica en las costas de Al-
meria, que patrocinan el Instituto Oceano-
grafico Espanol y el Instituto Geologico
Jaime Almera, de Bafcelona. El “Garcia
del Cid” no limitara sus investigaciones
cientificas pesqueras a nuestros mares, si-
no que también las llevara a cabo en aguas
extranjeras.

‘Hay que intensificar
la investigacion para
lograr formulas idoneas
que racionalicen la pesca’.

—;Cuales son las caracteristicas del
“Garcia del Cid”?

—Tiene una eslora de treinta y ocho
metros y una potencia de mil ciento sesen-
ta caballos; la potencia de sus aparejos de
arrastre es de doscientas cincuenta caba-
llos; cuenta con una tripulacion de trece
personas mas siete cientificos. Cuenta con
gran radio de accion y medio de situacion
“via satélite”. Esta dotado de un laborato-
rio de investigacion con los mas modernos
sistemas de estudio.

—A su juicio, ;como sera el futuro pes-
quero espaiol?

—Si nuestra pesca no se racionaliza ira
de mal en peor, aunque se dé el fenomeno

paradojico de que aun siendo bajas las

capturas se logren cifras economicas muy
altas, sobre todo con las especies del Medi-
terraneo. Los consumidores de pescado no
paran de abonar cifras astronomicas por
las pocas especies que ahora se obtienen.
En cuanto a la pesca en el Atlantico, tiene
un sino muy similar. Hoy se puede afirmar
que se pesca dinero y no peces, hasta el ex-
tremo de que los precios que se registran
en las subastas de pescado en las lonjas de
origen son desorbitados. Por otra parte, en

el consumidor se registra un fenémeno de
ansiedad de calidad y no de alimentacion
proteinica adecuada.

—;Como puede justificarse esta acti-
tud?

—El pescado del Mediterraneo repre-
senta la calidad, lo que justifica que quie-
nes dependen del arte de la pesca vivan de
la calidad y no de la cantidad. Es algo que
depende en mayor medida del soporte eco-
nomico.

—;Que es lo que debemos hacer para
mejorar definitivamente nuestra pesca?

—Se precisa incrementar la investiga-
cion pesquera y que todos presten su cola-
boracion, y con esfuerzos aunados ayudar
a la Administracion del Estado para obte-
ner un cuadro de conocimientos reales de
nuestros caladeros y la forma en que deben
ser explotados en el futuro inmediato. En
materia pesquera no se puede planificar en
orden a un futuro lejano, porque siempre
existen circunstancias que pueden modifi-
car los conocimientos y las iniciativas a
adoptar.

—Si nuestros caladeros estuvieran me-
jor, ¢serian suficientes para autoabastecer-
nos y que nuestra flota estuviera siempre
en activo?

—Nos: en cualquier caso, la flota espa-
fiola no puede reducir su dinamismo a la
orbita de nuestros caladeros, aun cuando
se encontrasen en buen estado. Debo re-
cordar nuevamente que nuestra flota pes-
quera es la segunda de Europa y que esta
planificada para trabajar en caladeros fo-
raneos.

— O sea, que siempre dependeremos de
las aguas territoriales de otros paises?

—Si. Necesitaremos siempre acuerdos y
colaboraciones con otros paises, en cuyas
aguas hay evidente riqueza pesquera. Y a
la vez. no debe restarse importancia al pa-
pel que Espana puede representar en el de-
sarrollo de las actividades de tales paises.
De cara a los paises de Africa y de Améri-
ca, el prestigio de Espana como potencia
pesquera es muy importante y no debemos
limitar nuestra tarea a la de meras captu-
ras con fines comerciales, sino a ayudar a
esos paises a desarrollarse en materia pes-
quera, aungue a cambio percibamos com-
pensaciones que también nos beneficien.
Estos paises precisan nuestra ayuda y es
un deber nuestro prestarles nuestra cola-
boracion. :

—No queda la menor duda. B F. GU-
TIERREZ LATORRE.
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Mar del Norte: dos espanoles entre los supervivientes

MAS DE 130 VICTIMAS EN EL
HUNDIMIENTO DE UNA
PLATAFORMA PETROLIFERA

MADRID (Redaccion).—El pasado
28 de marzo se hundid en el mar del
Norte la plataforma Alexander Kie-
lland, que servia de hotel a los trabaja-
dores del campo petrolifero del mar del
Norte. al romperse el pilar de sujecion,
a causa de una galerna. Mas de 130 de
los tripulantes de la misma perdieron la
vida en el accidente, habiéndose dado
por desaparecidos a algunos de ellos.
Otros cien pudieron ser rescatados por

los helicopteros que acudieron inme-
diatamente al lugar. Los supervivien-
tes, entre los que se encontraban dos
espanoles —gallegos—, fueron lleva-
dos a la localidad noruega de Stanvan-
ner, donde fueron atendidos por los
equipos médicos. Posteriormente,
nuestros compatriotas, gracias a la ac-
tuacion de nuestro embajador en Oslo,
fueron repatriados a sus lugares de re-
sidencia plenamente restablecidos. W

deprimidas. ®

GONVENIO DE LA MARINA MERCANTE

MADRID.—S8e ha firmado, el pasado dia 8 de marzo, el tercer convenio de la
Marina Mercante entre UGT, USO y ANAVE (Asociacion de Navieros Espaiio-
les), con validez para dos anos, excepto en lo relativo a régimen de salarios.

Segun informa ANAVE, el incremento salarial acordado es el de la banda del
Acuerdo Marco, que va del 13 al 16 por 100, con especial atencion a las empresas




FLUOR EN MOLUSGOS Y PEGES DE LA RIA DE AROSA

En el ditimo nimero de la prestigiada revista técmica
Alimentos”
cia), correspondiente al mes de septiembre de 1979 (vo-
lumen 19, mimero 3, paginas 378-392), los doctores
seiiores Gonzalez-Carrerd, Lopez Capont y M. Gar-
cia, de la Universidad de Santiago de Compostela, publi-
can un interesante trabajo cientifico que, ante el interés

“Agroquimica y Tecnologia de

El flior, aunque muy poco extendido
en la Naturaleza, paso a ser (a causa
del desarrollo mdustnal) uno de los con-
taminantes que mas preocupa en la ac-
tualidad; esta fundada preocupacion es,
en el caso concreto de Espafia, mucho
mas de temer, pues, como es sabido, en
estos momentos ha iniciado ya su fabri-
cacion (aunque no a pleno rendimiento)
la fantastica instalacion internacional de
Aluminio, en la costa lucense, y concre-
tamente en San Ciprian, muy cerca del
pujante puerto pesquero de Burela, cita-
do porque hoy podemos considerarlo, qui-
zd, como ejemplo de esfuerzo marinero
con su moderna flota bonitera y su ya
clasica captura de pez espada en aguas
del Atlantico.

Como se sabe, para conseguir el lingo-
te del aluminio se utiliza fluorita como
fundente, mineral insustituible, maxime
con el ahorro de energia eléctrica que
consigue. Ahora bien, los lodos residua-
les de esta fusion —llamados vulgarmen-
¢ “lodos rojos” por su color caracte-
ristico— pueden contaminar el mar con
flior; lo mismo ocurre con los gases
que salen por la chimenea; por eso, la
de San Ciprian, en Lugo, es una de las
mas altas de Espafia. De los lodos o
los humos pueden ir al mar, y por tanto
contaminar a pescados y mas especial-
mente moluscos de la zona. Por otro
lado, no olvidemos nunca que la falta de
flior en las aguas de bebida origina
caries dental, es decir, que solo es con-
taminante temible cuando esta en ex-
Ceso.

Ademas de la obtencion de lingote de
aluminio, diversas actividades industriales,
tales como la fabricacion del acero y
diversas aleaciones, ceramicas, cementos,
fertilizantes fosforados y acido fosférico,
combustion del carbon, etcétera. A ello
hay que agregar Ultimamente el especta-
cular incremento del consumo de freones,

aplicados en la industria frigorifica y.

como propelentes de aerosoles.

El flior se encuentra en forma natural
en alimentos de origen animal y vegetal,
principalmente en los productos marinos
y en el agua potable. Esta Gltima es en
muchas regiones la principal via de apor-
te de fluor, no ocurriendo asi en Galicia,
donde las aguas potables tienen niveles
bajos de flior, comprendidos entre 0,04
y 0,06 ppm.

En el agua del mar, el flior alcanza
niveles mucho mas altos que en las con-
tinentales (entre 0,8 y 1,2 ppm.). En
general, las aguas de mayor salinidad
tienen niveles mas altos de flaor. En el
mar, los fluoruros se sedimentan o se
incorporan al ciclo vital, acumulandose
preferentemente en los tejidos mineraliza-
dos. Por ello, las especies marinas con-
tienen mas ﬂﬁor que las terrestres evo-
lutivamente proximas, hecho comproba-
do hace ya tiempo (1926) al comparar el
nivel de fluoruro calcico en conchas ma-
rinas con el de conchas terrestres simila-
res. Los peces, aunque contienen flior
en visceras y musculos, lo tienen en

mucha mayor proporcion en espinas y:

dientes. Los dientes de tiburon y otros
peces estan : constituidos casi exclusiva-

HM/8

La lapa, como posible indicador biologico de contaminaciones-

(Valen-

mente por fluorapatito (3,8 por 100 de F).

Esta acumulacion de flior en los teji-
dos mineralizados de los peces ha adqui-
rido recientemente interés a consecuencia
del desarrollo de ciertos concentrados
proteicos que se preparan a pamr de
pescados enteros, con cabeza y espinas,
para reducir los costos de fabricacion.
Estos“concentrados, desengrasados y des-
hidratados, se destinan preferentemente a
la alimentacion de la poblacion infantil,
mas sensible a las intoxicaciones, por lo
que ha preocupado el nivel de flior que
contienen, estableciéndose una tolerancia
maxima de 150 ppm.

La razon por la que los autores estu-
diaron las especies de la ria de Arosa se
debe a que, cuando iniciaron sus estudios,
se hablaba de instalar la actual fabrica
de Aluminio de San Ciprian, en la cita-
da ria de Arosa,

RESULTADOS OBTENIDOS

No podemos traer a esta HOJA DEL
MAR, de caracter netamente practico
pesquero, detalles quimicos de las deter-
minaciones hechas, sobre lo cual remiti-
mos al lector interesado a la revista ori-
ginal citada. Comentamos, por tanto,
tan solo los resultados referentes a las
muestras pesqueras.

Los resultados obtenidos, expresados
en ppm, referidos a sustancia fresca, se
recogen en la tabla adjunta. A continua-
cion se comentan los mas interesantes.

MOLUSCOS. PARTES COMESTIBLES

Lapa.—Las partes blandas de este
molusco presentan un contenido medio

que puede representar para la pesca de Espaiia y concre-
tamente los moluscos de la costa lucense, donde la
posible contaminacion por FLUOR es hoy motivo de
preocupacion popular, nos complacemos en resumir, resal-
tando unicamente, dado el cardcter practico pesquero
de esta HOJA DEL MAR, aquellas cuestiones de mayor
interés marisquero.

de floor (17,1 ppm.) muy superior al de
los otros moluscos analizados y unas 20
veces mayor al del agua, de donde se
deduce que acumula fluor. Esto puede
deberse a las algas de las que se alimen-
ta, en las que posiblemente se acumula el
fliior, pero también puede contribuir al
habitat intermareal en el que vive, donde
los aportes contaminantes son mas acu-
sados y también al sustrato donde se
adhiere (rocas), con gran superficie de
contacto. Recordamos que esta compro-
bado que la lapa acumula también meta-
les pesados.

Mejillon.—Los mejillones analizados
procedian de viveros sin contaminaciones
anomalas, de la zona de Villajuan y del
Chazo, ria de Arosa. Los valores obte-
nidos para sus partes blandas dan una
media de 1,1 ppm. No parece que acu-
mulen flior, dato interesante, dado el
elevado volumen de agua que filtran. Se
hicieron determinaciones aparte del hepa-
topancreas, obteniéndose valores ligera-
mente superiores, pero sin que esta dife-
rencia pueda considerarse significativa, ya
que se trata del alimento ingerido en las
ultimas cuarenta y ocho horas. Su con-
centracion en flior es unas 15 veces
menor que en la lapa, y ello a pesar de
que habita en aguas mas salinas que en
la zona intermareal, y, por consiguiente,
mas ricas en flaor.

Almeja.—La concentracion en flior
de sus partes blandas tiene un valor me-
dio de 0,46, inferior a la del mejillon y
37 veces inferior a la de la lapa, a pesar
de que, como los mejillones, vive en aguas
mas salinas que aquélla.

RESULTADOS DE LAS DETERMINACIONES DE FLUOR

Contenido en fltor (ppm) (2)
. = Parte Nimero NG
Eapscie Frocedencia (1) ‘analizada de muestras Media Intervalo D:x::;r;n
Lapa Chazo Partes blandas 11 17,1 15,0-18,6 1,2
Mejillon Diversas 2 11 LI 08-1,8 0,3
Almeja Chazo 2 10 0,46 0,36-0,85 0,14
Lapa Chazo Conchas 5 92,3 86,6942 3,1
Mejillon Chazo (superior) 2 7 11,6 9,8-13,8 1,3
Mejillon Chazo (megia) - e 7 19,1 18,1-20,8 09
Mejillon Chazo (fonde) 2 8 29,9 270,0-33,3 20
Mejillon  Barraria (superior) g 5 10,2 9.3-1141 0,7
Mejillon Barrafia (media) = 5 159 152-168 06
Mejillon Barrana (fondo) &2 5 22,0 20,0-23,5 1,1
Almeja Chazo 2 5 1344 126-142 s T
Berberecho Villajuan 2 6 41,1 39,3-42,1 1,0
Berberecho Carril = 5 22,2 20,0-24,1 1,5
Navaja Cambados s 6 34,1 30,1-37,2 24
Navaja Chazo 2 6 32,3 30,7-34,2 1,1
Faneca (3) Zona costera Espinas 5 605 598-630 19,3
Faneca (3) i Otolitos 5 104 .9,2-1L,5 0,8
Mugil (3) 3 Espinas 5 416 387-464 27,6
(1) Zonas diversas de Ia rid de Arosa. En el caso de los mejillones se indica también la profundidad
(ver texto).
©  (2) Referido a sustancia fresca.
(3) Capturados a unos 12 metros de profundidad.

MOLUSCOS. CONCHAS

Lapa.—Su concha presenta un eleva-
do contenido en flior, solo superado
por el de la concha de almeja, 4l contra-
rio de lo que ocurre en los correspondien-
tes niveles en las partes blandas.

Mejillon.—Las conchas se recogieron
en mejillones del Chazo y de Barrafia y
se analizaron por separado las correspon-
dientes a mejillones tomados de las cuer-
das donde se desarrollan, a distintas pro-
fundidades (0,5 m., superior; 4-5 m.,
media; 7 m., fondo). Se observa (ta-
bla) que el contenido de flior en las
conchas aumenta con la profundidad.
Por ofra parte, resulta que las muestras
procedentes del Chazo tienen mayor con-
tenido de flior que las de Barrena, a
todas las profundidades, lo que atribuimos
a que la salinidad media del agua en esta
ultima zona es menor a causa de la
proximidad de la desembocadura de un
rio y por ser aguas menos profundas.

Almeja—Sus conchas presentan el
mayor contenido de flior de todas las
estudiadas (133,7 ppm.), lo que contras-
ta con el bajo nivel encontrado en carne.

Navagja—No se encontro diferencia
significativa entre los contenidos en flior
de las conchas de ejemplares recogidos
en la zona de Cambados y los de la
zona del Chazo, en orillas opuestas de la
ria. En promedio, el nivel de flior es
ligeramente superior al de las conchas de
mejillon.

Berberecho.—En general, las conchas
de berberecho contienen mas flior que
las de navaja, aunque algunos ejemplares
de la zona del Chazo dan valores muy
bajos (14 ppm.). También las de Carril
tienen bajo contenido en flior (22,2
ppm.), lo que se explica por la menor
salinidad del agua de esta zona, debida a
que en ella desemboca el rio Ulla.

PESCADO.
ESPINAS Y OTOLITOS

Las muestras de las dos especies elegi-
das (faneca y mugil) se capturaron a una
profundidad de 12 m. en las mismas
zonas donde se recogieron los moluscos.
Se determiné el flior en las espinas de
ambas y en los otolitos de faneca. En
estos ultimos, el contenido en flior es
bajo (10,4 ppm. en promedio). Por el
contrario, se confirma la gran acumula-
cion de flior en las espinas, con valores
medios de 416 ppm. en mugil y 605
ppm. en faneca.

COMENTARIO FINAL

No cabe duda que siempre es intere-
sante el conocer proporciones de flior
en los moluscos y a]gunas especies de la
ria de Arosa, tematica en la que hay
muy poco publicado, pero ahora tiene
mas actualidad porque se dispone de un
medio de comparacion ante una posible
contaminacion anomala, en el futuro, en
la costa de Lugo afectada por los gases
o lodos de la moderna instalacién de
Aluminios; pero quiza lo mas interesan-
te del trabajo que comentamos es que,
como demuestran los analisis de los au-
tores, la lapa (Patella vulgata) tiene una
preferencia por flior muy superior a
otros moluscos y, por tanto, puede ser
un buen indicador biologico.

Ademas, y ya concretandonos a la
zona de San Ciprian, en Lugo, da la
casualidad de que quiza es de las pocas
regiones espafiolas donde la lapa se con-
sume normalmente y, por tanto, conviene
tener en todo momento un exacto control
de la existencia de flior en la posible
zona contaminada. W



Alumnas de la Escuela de Nautica de Barcelona

LAS PRIMERAS MUJERES
MARINO DE ESPANA

En el presente curso de 1979-80, en la
Escuela Oficial de Nautica de Barcelona
han ingresado dos alumnas que, junto
con algunas otras comparieras de otras
escuelas del pais, son las primeras muje-
res que acceden en Espana a las profe-
siones nauticas.

La presente entrevista tiene como obje-
to valorar adecuadamente el aconteci-
miento —pues asi se puede calificar la
entrada de la mujer en el hasta ahora
cerrado mundo maritimo— y aconteci-
miento sobre todo si pensamos que es un
paso mas en esa imprescindible evolu-
cion y apertura de ideas y realida-
des que tan necesario resulta para revita-
lizar un sector clave en la economia del
pais.

La aportacion de estas mujeres, y de
aquellas otras que en el futuro se vean
atraidas por la llamada de la mar, puede
significar el logro de nuevas perspectivas
para el sector més alentadoras que las
actuales.

Ellas se llaman Angeles Orozco Do-
mingo y Encarnacion Paredes Valero, y
las dos estan estudiando el primer curso
de la carrera que en el vigente plan de
estudios es comun para las tres especia-
lidades.

—¢Tenéis algiin antecedente familiar
o simplemente estudidis nautica por vo-
cacion?

Angeles: Mi padre es oficial de la Ma-
rina Mercante y tengo algin tio que
también ha sido marino; ademas, mi
hermano esta también estudiando Nau-
tica en esta misma Escuela; aparte de
eso, siempre he tenido vocacion por to-
das las cosas de la mar.

Encarnacion: Toda mi familia esta
relacionada con la mar, mi padre estuvo
navegando primero en buques extranjeros
y luego en Repesa, y mis hermanos son
marinos; ademas, otra parte de la fami-
lia son pescadores; por eso y porque me
gustaba decidi estudiar Nautica.

—¢Habéis tenido alguna dificultad
extra por el hecho de ser mujeres, o el
trato que se os ha dispensado es hasta el
momento correcto?

Angeles: Ningin tipo de problema ni
de rechazo; por supuesto, tenemos mas
trato con unos compaiieros que con
otros, pero eso es igual que lo que ocurre
en todas partes.

Encarnacion: Yo tampoco he tenido
ningun problema.

—¢ Tenéis decidido qué rama profesio-
nal vais a escoger y a qué pensais dedi-

caros con preferencia en el futuro?

Angeles: Yo quiero hacer especialidad
de puente; ademas, estoy matriculada
en la Facultad de Derecho, y en el futu-
ro quisiera especializarme en Derecho
Maritimo, pero sin dejar de navegar, e
intentando combinar ambas cosas.

Encarnacion: Estoy matriculada en
puente y quisiera llegar a ser capitan.

—¢Como veis la cuestion de que, ade-
mas del departamento de cubierta, las
mujeres vayan a otros departamentos, co-
mo maquinas, radio, e incluso realicen
funciones de maestranza y subalternos?

Angeles: No creemos que exista proble-
ma alguno, y dependera Unicamente de
las preferencias individuales; incluso yo
creo que llegaran a existir buques total-
mente tripulados por mujeres.

Encarnacion: Creo que de haber algu-
na dificultad sera por el hecho de que
algunas tareas tengan mas dureza que
otras, pero en general no pienso que
haya ninglin problema para que la mujer
realice cualquier trabajo a bordo.

Durante el dialogo se ha planteado el
posible problema que puede representar a
bordo el ejercicio de mando por las mu-
jeres, pero ambas estan de acuerdo en
que este problema no es especialmente
femenino, sino que es similar para cual-
quier persona y depende mas del carac-
ter, la preparacion, la competencia vy la
personalidad, que del sexo. Ademas, es-
ta el caso de los paises donde ha existi-
do o existe una mujer presidente de Go-
bierno y en otras muchas profesiones y
cargos de responsabilidad.

—Respecto al actual problema de dén-
de se deben encuadrar las ensefianzas de
Nautica, ;tenéis alguna idea concreta so-
bre si conviene que estén en el Ministe-
rio de Universidades, manteniendo Ia ac-
tual vinculacion con el Ministerio de
Transportes, o si conviene simplemente
seguir con la actual situacion?

Angeles: Entiendo que esta carrera ha
de estar, como las otras carreras superio-
res, integrada dentro del nicleo universi-
tario, superando viejos paternalismos y
manteniendo la vinculacion en lo profe-
sional con el Ministerio de Transportes.

Encarnacion: Yo cuando vine a esta
Escuela pensé que era una carrera uni-
versitaria integrada igual que las demas,
ya que el coste de la matricula es como
la de cualquier Facultad, aunque luego
empecé a ver que esta idea no era exac-
tamente real; parece que todo el mundo
ignora esta carrera, y esta situacion creo
que debe arreglarse.

—(¢Qué pensais sobre el eterno proble-
ma de si poner el acento en la formacion
teorica, combinarla con la practica, o
dar mayor relieve a esta dltima, y cémo
veis el tema de vuestras futuras practicas
de mar?

Angeles: Yo encontraria perfecto com-
binar teoria y practica, y me parece que
lo mejor seria contar con un buque-es-
cuela para que tuviésemos una vision
exacta del medio maritimo.

Encarnacion: Para mi seria ideal te-
ner un buque-escuela, donde se podria
aprender mejor con todos los datos rea-
les, y esto es lo que me parece que pasa
en otros paises.

—Actualmente, aparte de vuestra dedi-
cacion al estudio, participais en algin
tipo de actividad u os interesais por lo
que en breve seran vuestros problemas y
vuestro mundo profesional?

Angeles: Siempre tratamos de lograr
que nuestra integracion en todo lo de la
mar, tanto en aspectos académicos como

profesionales, etcétera, sea lo mas pro-
funda posible, para ir comprendiendo me-
jor lo que sera nuestro medio de traba-
jo; ademas, también tengo mucho inte-
rés en -el campo de la vela ligera.
Enearnacion: Conozco los problemas
por oirlos en mi casa, pero ahora no
estoy participando mas que en relacion
con los estudios; respecto a otras activi-
dades, quiero hacer vela, balandrismo y
otros deportes relacionados con la mar.
—Un problema grave para cualquier
persona que se dedique a la mar es la
separacion familiar, la vida de alejamien-
to del mundo de tierra, etcétera. ;Cémo
creéis que resolveréis este problema en
relacion especialmente a cuestiones como
matrimonio, maternidad, etcétera?
Angeles: Creo que actualmente, al ir a
un sistema de vacaciones equiparado al
de tierra, es decir, cuatro meses de nave-
gacién y dos de vacaciones, es posible
de alguna forma tener una vida familiar,
ademas de existir multiples combinacio-

nes seguin ruta, tipo de buque, etcétera,
pudiendo decirse que ya anteriormente
ha habido mujeres navegantes en otras
Marinas que de algin modo han resuelto
estos problemas.

Encarnacion: Antes parece claro que
esto era practicamente imposible de solu-
cionar, pero ahora, aunque con dificulta-
des, creo que se puede llevar algin tipo
de vida familiar. El mayor problema lo
veo en el tema de la educacion de los
hijos, pero creo que con voluntad se
puede solucionar, ya que si no habria
que permanecer en tierra el tiempo en
que no sea posible compatibilizar el tra-
bajo y la vida privada. Las dos creemos
ademas que en cierta etapa de la vida se
debe poder dejar de navegar, pasando a
desempefiar en tierra aquellas funciones
que, como en Francia y en otros paises,
son reservadas a los marinos y que en
ningtin caso deben ser desempefiadas por
otras gentes. Por ultimo, las dos quere-
mos terminar animando y alentando a
todas las mujeres que sientan vocacion
-por la mar, para que no se desanimen ni
renuncien a luchar por. conseguir realizar
sus aspiraciones trabajando en este sec-
tor, en el que creemos tener un importan-
te papel. @ RAFAEL LOBETO.




El sector bacaladero, en contra de Ios acuerdos con Ganada

VIGO.—Los armadores de buques de baca- ceso al mercado espanol de las producciones
lao no aceptan los téerminos del memorandum  pesqueras canadienses si antes del mes de junio
de entendimiento entre las Administraciones es- no se han completado las condiciones de tole-
panola y canadiense si no se adoptan otras me-  rancia y flexibilidad que permitan el desarrollo
didas complementarias y estan dispuestos a  de las pesquerias.

faenar en el futuro en los Picos del Gran Banco Las medidas complementarias solicitadas
y en Flemush-Cao, fuera de las 200 millas ca- por el sector consisten en aportaciones econo-
nadienses. micas con dotaciones que faciliten acuerdos en-

Los armadores han expuesto sus reivindica- tre Canada y Espana, puesta en practica de las
ciones al director general de Pesca y al subse-  operaciones necesarias para la recogida y apro-
cretario de Pesca y Marina Mercante, de quie-  vechamiento de las capturas, fijacion de credi-
nes solicitaron también que no se permita el ac-  tos minimos de campana no inferiores a 20 mi-
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llones de pesetas por unidad. ayudas al costo de
exportacion de dos unidades pesqueras que per-
mitan realizar prospeccion de bacalao y otras
especies en la costa americana del Pacifico, e
intensificacion de mecanismos de proteccion
que permitan obtener cuotas de Rusia. Estados
Unidos. Islandia y Noruega.

El sector bacaladero esta integrado en las
asoc¢iaciones gallega AGARBA y la guipuzcoa
na ARGUIBA, que disponen de 17 parejas y
10 bous. y 19 parejas, respectivamente, con
mas de dos mil trabajadores. B

Asamblea de las
Ligas Marilimas
Y Navales

MADRID.—Del 7 al 11 de abril se
celebra en Washington la segunda
asamblea ordinaria de la Federacion
Internacional de Ligas Maritimas y
Navales. Con motivo del anuncio de la
misma. tuvo lugar en la capital espano-
la una rueda de prensa en la que el pre-
sidente de dicha Federacion, almirante
Martell, y el secretario general, don
Francisco Javier de Gorgolas, insistie-
ron ante los informadores en la necesi-
dad de hacer participes, a los que no lo
son ya, de la importancia de la mar.

“Estamos locos, en la mar esta nues-
tro futuro —manifesto el almirante
Martell—, y, desgraciadamente. es una
realidad que no interesa nada mas que
para lo tragico, como ha sido el acci-
dente recién sucedido del *Maria Ale-
jandra’. Aunque en el mundo hay po-
cas Ligas Navales —anadio—. existen
otro tipo de asociaciones que contem-
plan lo maritimo., aunque ninguna hace
‘relaciones publicas’ de la mar. Noso-
tros pretendemos hacer realidad lo de
que la mar es patrimonio y herencia de
la Humanidad”.

A continuacion, el secretario general
en funciones de la Federacion Interna-
cional leyo a los asistentes el ante-
proyecto del programa de dicha segun-
da asamblea, asi como los fines estable-
cidos en los estatutos de la Federacion.
“Aspiramos a que asista a Washington
el mayor nimero de paises del mundo.
QOjala estuviesen todos. En esta oca-
sion, por lo pronto, Uganda y los Emi-
ratos Arabes han anunciado su asisien-
cia”. finalizo. m P. C.
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Acuerdo para
consiruir

un astiliero en
Veracruz (Méjico)

MADRID.—Los acuerdos referentes a
la construccion por parte de Espana del
astillero de Veracruz, en Méjico, han sido
susecritos entre ambos paises, después del
punto muerto a que se habia llegado en los
mismos, informa la Asociacion Nacional
de Construcciones Navales (ANAVE), a
traves del Servicio Empresarial de Noti-
cias.

El astillero tendra capacidad para bu-
ques de hasta 80.000 toneladas y el Con- _
venio comprende la construccion de dos
buques en Esparnia, la formacion de perso-
nal, la transferencia de tecnologia espariola
a Méjico y la participacion en el futuro as-
tillero, segun las mismas fuentes. ®
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AUDAGES NAVEGANTES DE HUELVA EN LA GESTA
DEL DESCUBRIMIENTO DE AMERICA

Todos los tripulantes de la “Pinta” y la “Nifia” eran de Palos, Moguer y Huelva.

Por mi ascendencia puertorriquena, re-
sidir en la bella isla del Caribe la mayor
parte de mis familiares y haberse deslizado
alli los mas felices anos de mi infancia,
mantuve, de antiguo, una estrecha y fervo-
rosa amistad con el gran escritor puertorri-
queno don Cristobal Real, hombre genero-
so, discreto y prudente, que, sin renunciar
a ninguno de los vinculos que le sujetaban
al pais de origen, se traslado a Espana, de
la que, antes y después de nuestra guerra,
hizo su segunda patria.

Como americano, don Cristobal Real
dedico una buena parte de su vida a estu-
diar la atrayente figura de Cristébal Colon,
pudiéndose decir que durante largos afios
se documento convenientemente, leyendo
cuanto sobre el descubridor del Nuevo
Mundo escribieron los cronistas de su épo-
ca y los historiadores contemporaneos y
modernos.

Producto de su fecundo y acertado la-
borar fueron diversos libros de temas co-
lombinos que vieron la luz en diferentes
epocas; entre los que son de mencionar los
titulados “Espafia y Colon™ y “Las tres
carabelas”, dedicados a exaltar, en multi-
ples facetas, los tiempos dichosos en que el
sol de la gloria surgia el 12 de octubre de
1492 sin que volviera a ocultarse en el
transcurso de todo el siglo XVI.

LA AUDAZ EMPRESA
DEL DESCUBRIMIENTO

Tanto como en los mencionados libros,
en sus charlas inteligentes, instructivas y
amenas, el ilustre historiador puertorrique-
fo extendio el area de sus elogios a cuan-
tos colaboradores con Cristobal Colon en
la audaz empresa del descubrimiento de las
denominadas Indias Occidentales; muy
particularmente, a los marinos onubenses.

“Albatros del Sur” denominaba don
Cristobal Real a los atrevidos nautas que,
procedentes de la propia villa, asi como de
Ayamonte, Lepe, Huelva y Moguer, em-
barcaron en el pequeno puerto de Palos el
historico amanecer del 3 de agosto del anio
anteriormente mencionado, viendo como el
suave viento de la amanecida hinchaba las
velas de las naves espafiolas poniendo en
marcha las tres carabelas, que, doblando
audazmente la barra de Saltes, se alejaron
en direccion a los mares ignotos.

Tengo a la vista la relacion de los tripu-
lantes de la nao “Santa Maria”, asi como
los de las carabelas “Nifia” y “Pinta”, esta
tultima de su exclusiva propiedad, y las
otras dos, aportadas a las gloriosas singla-
duras del descubrimiento por la generosa
intervencion de Martin Alonso Pinzon.

Con el almirante y con Juan de la Cosa
—que, anos despues, habria de estar con-
siderado como el mas experto piloto de los
viajes al Nuevo Mundo y el primero que
supo fijar los perfiles de sus islas y de sus
costas— en funciones de maestre de la
“Santa Maria”, la nao de doscientas
ochenta toneladas, de su propiedad, em-
barcaron el fisico de Moguer maestre
Alonso, el ayamontino Rodrigo de Jerez,
considerado como el primer fumador de
Europa, y diversos marineros de Huelva.

1

Martin Alonso Pinzon, el gran navegante espanol, figura capital del descubrimiento de
Ameérica.

Por lo que se refiere a la “Pinta” y a la
“Nina” —llamadas asi por los apellidos
Pinto y Nino de sus propietarios—, todos
los tripulantes eran de Moguer o de Palos,
el pequefio puerto fluvial existente en las
inmediaciones del monasterio de La Rabi-
da, que, a través del Tinto y del Odiel, se
enlazaba con el Atlantico.

EL GRAN ARGONAUTA
NACIDO EN PALOS

Martin Alonso se lanzo a la gran aven-
tura como capitan de la carabela “Pinta”,
llevando con €l a su hermano Francisco
Martin Alonso en calidad de maestre, figu-
rando en la dotacion también Rodrigo de
Triana, nacido en el pueblo de Lepe, que
fue quien dio la voz de “jTierra!” en el
venturoso amanecer del 12 de octubre, y
Juan Bermudez, el futuro descubridor de
las Bermudas.

El piloto era pariente suyo, y los mari-
neros y grumetes, amigos y conocidos, lo-
grandose asi la perfecta unidad que permi-
tio superar con fortuna los problemas deri-
vados de la arriesgada navegacion.

Semejante a la descrita era la dotacion
de la “Nifia™, de cien toneladas, de la que
era capitan el menor de los Pinzones, Vi-
cente Yanez, en la que figuraban, como
maestre, el propietario de la misma, Juan

Nifio, y como pilotos, Pedro Alfonso Nirio
y Diego Martin Pinzon.

El resto de la tripulacion era, asimismo,
de Palos, Moguer y Huelva. En el trans-
curso de la trascendental travesia, todos
acataron con servidumbre y fe las determi-
naciones del capitan de la nave, que, tanto
en el viaje de ida como en el de retorno a
Esparia, mostroé un total sometimiento a
los mandatos, consejos ¢ iniciativas del
descubridor.

Entre el conjunto de los atrevidos nau-
tas que quedan descritos, siempre habra de
destacar la figura procer y atrayente del
mas animoso y genial de todos ellos: Mar-
tin Alonso, nacido en el pueblo de Palos,
que, en el siglo de los descubrimientos, era
puerto de importancia y el primer punto de
desembarque de la ria de Huelva, donde
residia el ya nombrado célebre cosmografo
santonés Juan de la Cosa.

Martin Alonso, al que los historiadores
definen como hombre efusivo, talentudo y
emprendedor, el argonauta de mayor expe-
riencia y autoridad para la realizacion de
las empresas marineras del Sur de Esparia,
entro en negociaciones con Cristobal Co-
lon por intermedio del padre superior del
monasterio de La Rabida, fray Juan Pérez,
y una vez que le hizo superar una aguda
etapa de desaliento, le ofreci6 su concurso
y su ayuda, devolviendo al genovés su fe
de iluminado, la confianza en si mismo con

que habria de culminar el trascendental
destino de la Historia y de su propia vida.

LA ADVERSA SUERTE

No ha logrado saberse cuales fueron las
conclusiones a que llegaron el futuro almi-
rante y el experto marino de Palos. Lo in-
dudable es que fue Martin Alonso quien
sufrago la mayor parte de los gastos oca-
sionados por la travesia; organizo, dirigio.
instruyo, alentd y condujo hasta el fin la
afortunada expedicion, sosteniendo duran-
te el curso de aquella la fe de los tripulan-
tes, robusteciendo la autoridad de Cristo-
bal Colon cuando la rebelion apuntaba; lo-
grando, con su experiencia nautica. que
variase la ruta al SO., con lo que cuando el
desaliento de la tripulacion era mayor,
arribaron a la isla de San Salvador, glorio-
sa antesala del Nuevo Mundo.

La suerte se mostré adversa con el na-
vegante genial que, a bordo de la “Pinta”.
arribo al puerto de Palos el 15 de marzo de
1493, pocas horas después de que lo hicie-
ran Cristobal Colon y su heroico hermano
Vicente Yanez. Pero, consecuencia de la
dura y tempestuosa travesia, Martin Alon-
so llego gravemente enfermo, casi mori-
bundo; tanto que, en lugar de dirigirse a su
domicilio, se hizo conducir, a hombros de
sus fieles marineros, al monasterio de La
Rabida, donde, bendecido por sus amigos
los monjes, pocos dias mas tarde, encontro
su definitivo descanso en Dios.

REFLEJO DE GLORIA

El reflejo de la gloria del genial navegan-
te onubense alumbro los hechos de los de-
mas argonautas de Palos; su propio her-
mano, Vicente Yarnez, fabuloso descubri-
dor del Brasil v de las tierras del Plata:
Anton de Alaminos, que descubrio el terri-
torio de Mejico, guio los pasos de Juan de
Grijalba y acompanio a Ponce de Leon en
su famosa expedicion al territorio de la
Florida; Andrés Martin de la Gorda, que,
a fines del afio 1500, condujo a Espana a
Cristobal Colon sometido a proceso. tra-
tandole con cristiana solicitud y despojan-
dole de las cadenas y grilletes con que le
habia aherrojado el comendador Bobadi-
lla; Juan de Escalante, alguacil mayor y
capitan de la maxima confianza de Hernan
Cortés, que, por disposicion de éste y con
el fin de asegurar la conquista de Méjico,
llevo a cabo el penoso encargo de barrenar
Sus naves...

Y, con los mencionados, los diestros ca-
pitanes, pilotos y marineros que acompa-
naron a Cristobal Colon en el cuarto y 1l-
timo de sus viajes; los que integraron la ex-
pedicion de Nicolas de Ovando; tantos y
tantos otros que, con sus coprovincianos
de Huelva y de Moguer, de Ayamonte y
Lepe, en el siglo de las conquistas y de los
descubrimientos, teniendo a Dios en el
pensamiento y a la Madre Patria en el co-
razon, llevaron a cabo increibles hazanas
en los dilatados confines del mundo recien
descubierto. @ JOSE RICO DE ESTA-
SEN (FIEL-SERVICIOS ESPECIALES

EFE).
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GRONIGAS NACIONALES

De nuestros corresponsales
en la costa y servicios especiales

Mision comercial
pesauera
norteamericana

VIGO.—Una misi6én comercial pes-
quera norteamericana, presidida por Wi-
lliam B. Hannum, director del departa-
mento de asuntos comerciales de la Na-
tional Marine Fisheries, e integrada por
distintos empresarios pesqueros de di-
cho pais, ha llegado a Vigo, en donde
mantiene conversaciones con represen-
tantes de la industria pesquera.

Las conversaciones se prolongaran y
la misién norteamericana tiene previstas
visitas a plantas y factorias pesqueras
de Vigo.

Los actos han sido organizados por la
Asociacién Nacional de Armadores de
Bugues Congeladores de Pesquerias Va-
rias (ANAVAR), que integra a la flota es-
pafiola con intereses en USA.

Esta delegacion comercial es comple-
mento de la visita a Espafia efectuada
por otra delegacion oficial del Gobierno
norteamericano, presidida por mister Ri-
chard A. Frank, administrador del princi-
pal organismo pesquero de los Estados
Unidos.

Las conversaciones entre las Admi-
nistraciones norteamericana y espafnola
se habian iniciado en Madrid el dia 20
de marzo.

El objetivo bésico, por parte espafiola,
ha sido obtener cuotas de pesca para
nuestra flota en aguas de la zona de in-
fluencia USA, asi como un replantea-
miento de los condicionamientos o re-
gulaciones de las pesquerias, a fin de
flexibilizar la actuacion de la flota espa-
fiola en aspectos tales como zonas de
pesca, perfodos de pesca, conflictos de
aparejos y observadores.

Estas conversaciones se han desarro-
llado en un clima de entendimiento y
cordialidad, segin un comunicado en-
viado a Efepar —ANAVAR— que indica
que las cuotas fijadas por ambas partes,
tanto de calamar como de pota, en la
costa del Atléntico, superan con mucho
la participacion media de la flota espa-
fiola en los tltimos afos para estas es-
pecies.

ANAVAR, que hace una valoracién

muy positiva de estas conversaciones,

anade que también ha habido entendi-
miento para la préxima participacion de
Espafia en las pesquerias de bacalao del
Pacifico y posibilidades de recuperar pa-
ra las pesquerias de bacalao la presen-
cia espafiola en el denominado “Geor-
ges Bank".

GALERNA EN LA COSTA LUGENSE

GRAVES DANOS EN EMBARCACIONES, ARTES DE PESCA E INSTALACIONES

PORTUARIAS

LUGO (De nuestro corresponsal).—
Durante los pasados dias 7 y 8 de mar-
zo, la costa lucense fue asolada por una
impresionante galerna, que no tuvo
mayores consecuencias debido a que es
época de mareas muertas. Pese a ello,
los dafios registrados en embarcaciones,
artes de pesca e instalaciones portuarias
revisten gran importancia. A titulo infor-
mativo podemos citar que en el puerto

de San Cipridn se han producido hundi-

mientos de embarcaciones al volcar so-
bre sus propias amarras, lo mismo que
en Portocelo, con unos danos que se es-
timan sobre los cinco millones de pese-
tas. De Burela nos informan que se han
perdido 3.869 nasas, arte de pesca em-
pleado en especial para las capturas de
pulpo y mariscos, con valor aproximado
a tres millones y medio de pesetas.
En lo que se refiere a dafios en las
instalaciones portuarias, éstos han sido

de mayor magnitud en los puertos de
Celeiro, San Ciprian y Burela, si bien re-
sulta dificil cuantificarlos.

Una desgracia méas la que afect6 a la
familia marinera lucense, que unas ve-
ces proporciona noticias alentadoras y
otras de desgracia en lucha contra los
elementos. Un problema més a los mu-
chos y graves que afectan al sector pes-
quero que, como dicen por aqui, “no le-
vanta cabeza”. ENARCISO GARCIA.

MUROS (La Coruna).—El arras-
trero “Cordero de Belén” encalld en el
extremo Sur de la playa Area Mayor
de esta localidad, consecuencia, al pa-
recer, de la densa niebla existente el dia
6 de marzo.

El “Remolcanosa 5" le rescato, aun-
que esta mision fue dificil, puesto que
la situacion del barco encallado y el
fuerte temporal que azotaba a la zona
impedian realizar labores de rescate.

arrastrero

El buque siniestrado tenia varias
vias de agua y es propiedad de los her-
manos Antonio y Manuel Dosil Ra-
mos y se dedicaba a la pesca del dia en
el litoral. Tiene un desplazamiento to-
tal de 105 toneladas de registro bruto y
alcanzaba la estimable potencia de 330
caballos.

Los diez tripulantes fueron rescata-
dos felizmente en perfecto estado de
salud. ®

Aparece flotando el cadaver de un marinero

BURELA (Lugo).—El cadéver de
Maximino Blanco Orol, padre de cin-
co hijos, marinero y vecino de Can-
gas, apareci6 flotando en las aguas
de este puerto.

Era marinero del pesquero “Yosu
e Neko", con base en Burela, y el dia
anterior fue a su casa y dijo a su es-
posa que se iba a dormir al barco.
Hacia la media noche, la moto que
utilizé aparecié aparcada cerca del

puerto, sin que él se encontrase€ a
bordo. Su cadéver fue descubierto
en la mafnana siguiente y se supone
que se haya cafdo al mar, posible-
mente tras darse un golpe al intentar
saltar al barco, por lo que pudo ha-
ber fallecido incluso antes de preci-
pitarse a las aguas.

La Ayudantia de Marina instruyé
en su momento las oportunas dili-

gencias. B
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PRIMER PUERTO
ESPANOL DE BAJURA

Por BALTASAR VEIGA

A piedra de armas de Santa Eugenia de Riveira
ostenta un velero con todo el trapo desplegado. El
litoral riveirense es recortado en roguedales y playas y
su bahia se extiende entre las puntas de Aguilucho y
Pativa en unos 25 kilometros dentro del valle marino
de 162 millas que es la ria de Arosa. La economia de
Riveira se basa en la pesca y el eje Riveira-Aguifio
ocupara probablemente, en el ano en curso, el tercer
puesto pesquero de Galicia, después de Vigo y La
Coruna. en lo que a volumen de pesca se refiere.
Desde el mar de Aguino, en la costa Norte de la ria
de Arosa, a la isla de Faro, en la entrada de la ria de
Bayona, se extendia la jurisdiccion de los vicarios
pescadores delegados de la mitra compostelana. Fernan-
do IIL, en 1248, dispone que marineros y grumetes de
dicha demarcacion, en el caso de ser condenados a
muerte, han de morir como hidalgos, salvo delito de
traicion.

En 1774, Riveira tenia 268 vecinos comerciantes,
marineros y pescadores que, segun el testimonio del
historiador Cornide, vivian con bastante comodidad.
Santa Eugenia de Riveira tiene establecidas desde siem-
pre relaciones esenciales con el mar, del que vivio
alternativas de progreso y precariedad. Corriendo el
ano anteriormente citado era visitado por embarcacio-
nes de mediano porte y habia matriculados en el puerto
varios pataches que comerciaban con la costa de Portu-
gal, asi como muchos barcos pesqueros que se dedica-
ban fundamentalmente a la pesca del pulpo.

Detras de la industria de salazon —cuya decadencia
se inicia en 1830— vinieron las fabricas conserveras y
con ellas la nueva flota comercial: goletas y bergantines
entre las 200 y 2.000 toneladas, que hicieron todas las
rutas conocidas llevando sardinas en aceite y prensadas
riveirenses. Se crearon astilleros, una Escuela de Nau-
tica y Riveira comenzo una nueva etapa comercial que
iba a cimentar su prosperidad hasta bien entrado el
siglo XX con una flota de veleros que, como *“El
Tigre”, llenaban de orgullo a los marineros nativos.

El 2 de enero de 1912 se produce el hecho que
conmueve a todo el ambito nacional: el vapor de la
Compania Trasatlantica Espanola ‘““Santa Isabel”
naufragaba en aguas de la isla de Salvora, ahogandose
muchos pasajeros. El comportamiento heroico de los
marineros riveirenses en aquella tragedia fue motivo de
que se le concediese a su blason el epiteto de “Muy
Hospitalaria” anadido al de “Muy Leal” que con-
servaba cuando, en 20 de marzo de 1906, le concedio
el Rey Alfonso XIII el titulo de ciudad.

PESCA VIEJA

La costa de Riveira vivi0 alternativamente décadas
de estrechez y prosperidad. En 1563 se suma a un
tiempo de penuria la peste bubonica, y en 1573 vuelven
los afios de hambre sumados a las invasiones de moros
y turcos. Corriendo finales del siglo XVI vuelve a
abundar la sardina en la costa y se produce cierto

(Pasa a la pdgina 16)

Riveira:
Mariscadores.







(Viene de la pagina 14)

desarrollo en la industria salazonera, iniciandose las
expediciones de pescado a Castilla. Es en este siglo
también cuando los pescadores arosanos pleitean con la
todopoderosa confradia pontevedresa del Corpo Santo.

El pionero de la industria salazonera en Riveira fue
Jeronimo Hinosa, mercader natural de Medina de Rio-
seco que en 1770 consiguio autorizacion para estable-
cer cura y salazon de abadejo y merluza en la entonces
despoblada isla de Salvora, y que en 1774 erigio en
Riveira un puesto piloto para hacer la primera experien-
cia practica en Galicia de salazon, consiguiendo curar
y salar en poco tiempo 200 quintales de cecial. Hinosa
investiga con su navio “Descubridor” los caladeros
comarcanos y detecta, a 40 leguas al Qeste de Corrube-
do, un valioso “comedero de peces”.

A comienzos de la centuria decimoctava, las pesque-
rias de Riveira resurgen y se hacen exportaciones de
sardina al Sur de Francia, Guiplizcoa, Vizcaya y Cata-
luna. Es a mediados de este siglo cuando aparecen los
primeros pescadores catalanes que traen consigo la ja-
bega, dando origen a los primeros barracones de made-
ra que habian de dar paso a las industrias de salazon
y posteriormente a las fabricas conserveras. Durante
la primera mitad de este siglo, Riveira seguia comercian-
do ampliamente con el litoral portugués con exportacio-
nes, en 1816, de 725 millares de sardinas a Catalufia,
Vizcaya, Valencia y Asturias. Segin datos de Lucas
Labrada a principios del siglo XIX, Santa Eugenia de
Riveira pescaba al afio 25.000 millares de sardinas,
8.000 quintales de congrio, igual cantidad de merluza,
2.000 quintales de mielga y 450 de pulpo. En 1802 se
exportaron a Cataluia 880 millares de sardinas y 90
millares a Vizcaya, provincia a la que, en 1803, se
enviaron también 1.215 millares. La cronica riveiren-
se habla de los bergantines nativos “Buen Jesis”,
“Manuel” y “Nuestra Sefiora de la Misericordia”,
que transportan productos manufacturados hasta lejanas
geografias, y en 1820 se funda en el cercano coto de
Marin una industria salazonera y a su lado una pode-
rosa lonja, la mas importante de la ria de Arosa, a la
que acuden incluso navios extranjeros. Es Ventura
Pijoan el creador de esta lota de comercio, a la que
acuden gentes de toda la ribera arosana y navios
mercantes, con lo que Pijoan se convierte en uno de los
mas destacados comerciantes de la ria, llegando a su
factoria muchas embarcaciones lusitanas para avituallar-
se de sardina, pulpo y pesca curada.

En 1847, el Diccionario de Madoz aporta datos
pescadores esenciales, abundando la informacion de
Mifiano que los naturales de Riveira se dedicaban a la
pesca de salazon, pero que la industria, floreciente en
otro tiempo, habia decaido por el abandono y abuso
de las pesquerias en todo tiempo. Ademas de la
sardina se capturaba pulpo, abadejo y otras clases de
pescados y mariscos. También anade que cuatro bar-
cos mercantes hacian desde Riveira viajes periodicos a
Inglaterra y América.

- A principios del presente siglo, una nueva escasez de
sardina convierte las industrias salazoneras en secaderos
de pulpo y en cobijo de dornas. Es en el municipio de
Riveira donde aiin hoy se construyen las mejores y
mas clasicas dornas del pais gallego, la embarcacion
de probable origen vikingo, a la que se acopla hogafio
motor fuera borda para disminuir el penoso ejercicio del
remo. La dorna fue el barco preferido en los tiempos
idos. Con ella se salia a pescar con aparejo de jeito al
pargo, pulpo, faneca y camaron, calandose en cuatro o
seis brazas de agua dentro de la ria, aunque se salia
también fuera de puntas para capturar el ollomol y el
besugo. Por nuestros anos 20 se pescaban al palangre
congrios y merluzas por el sistema de a la parte, que
significaba ganar dos duros al dia, siendo una fecha
extraordinaria cuando este ingreso alcanzaba las 20
pesetas, que era lo que valian entonces un par de
zapatos. Una cesta de nécoras con 100 ejemplares se
cotizaba entonces a cuatro pesetas.

El barco de vapor pescador llega a Riveira sobre el
afio 1916 y el buque a motor aparecio del ano 1924
en adelante.

PUERTO PESQUERO

El puerto pesquero de Riveira esta en estrecho con-
tacto con la poblacion. Es abrigado a todos los vien-
tos y uno de los mejores puertos de refugio del Noroes-
te y Cantabrico. Es el primer puerto espafiol en pesca
de bajura.

Las descargas mas importantes de Riveira son sardi-
na, jurel y caballa procedentes de sus sistemas de
cerco; otra de sus capturas primordiales es la consegui-
da por las bacas de arrastre; otra especialidad es el
palangre, que consigue merluza, palometa, besugo, con-




grio y otras especies. En Riveira se surte una gran
parte de la industria conservera gallega y del Norte de
Espafia y sale en camiones su pescado fresco a todos
los mercados nacionales. La poblacion posee tres fa-
bricas de conserva y dos secaderos de bacalao.

El brazo forano del puerto pesquero tiene un kilome-
tro de largo y de él son factibles de atraque 504
metros. El muelle, enfrente de la lonja, disfruta de unos
60 metros y de €l sale un espigobn que mide 125
metros que se puede utilizar para atraque por ambos
lados. La flota menor se estaciona en los muelles
terrefios, mientras los barcos mayores se acoderan en el
brazo forafio o en el espigon de la lonja. Al final del
saco del puerto artificial se forma una playita apta para
varadas.

La bomba de gas-oil establecida en el brazo forano
del puerto suministra de 900 a 1.000 toneladas de
combustible al mes. El puerto de Riveira posee una
sola fabrica de hielo, con produccion diaria de 50
toneladas y con camaras de frio. La localidad no
cuenta con ningun astillero de construccién naval y los
varaderos establecidos al fondo del saco portuario estan
inservibles.

Las nasas pescadoras se amontonan al aire libre en
todos los rincones del recinto pesquero y son circulares
de casi dos metros de diametro, y su armazon de
varilla de hierro esta recubierto de red. Los cuartos de
aparejos suman cinco construcciones, con un total de
56 accesorias. Entre estos grupos de edificaciones se
tienden las redes que remiendan los equipos masculinos
y femeninos. Detras de estas casetas estd el deposito
de cajas vacias.

FLOTA

La flota pesquera de Santa Eugenia de Riveira cuenta
hoy con 86 barcos mayores. De ellos, 41 con un

Riveira: Panorama del puerto pesquero.

promedio de 45 toneladas de registro. Veintiséis son
los arrastreros al dia, ocho de ellos de mas de 150
toneladas, y cuatro embarcaciones por término medio
de 50 toneladas se ‘dedican al cerco. Ademas, 41
unidades usan las nasas para la nécora y el congrio
promediando las ocho toneladas. El barco de mayor
tonelaje alcanza las 186 toneladas y la unidad mas
vieja de esta flota es del ano 1934. Existe también la
pesca artesanal en dornas, para la que se llegan a
despachar 300 embarcaciones, pero que en la actualidad
se cifra en 160. La flota registra un total de 4.698
toneladas y su fuerza motriz es de 19.395 caballos de
vapor. La tripulacion media de los pesqueros mayores
es de ocho hombres. El censo activo de las gentes de
mar es de 945, y hay en Riveira 153 tripulantes
jubilados.

La flota arrastrera que trabaja al dia se hace a la
mar a las cuatro de la madrugada para retornar a la
hora de venta. Efectuia dos lances diarios de unas
cinco horas de duracion y al recoger el ultimo navega
en demanda de puerto. Los caladeros de esta flota van
de Finisterre a Silleiro y el pescado metido en cajas, sin
hielo, se cubre simplemente con unas lonas para que
llegue vivo a puerto. Los barcos del palangre emplean
ciclos de ocho y hasta quince dias, y toda la flota
riveirense trabaja en la mar con la excepcion del
domingo.

De los patrones de puente de Riveira que crearon
magisterio se citan Manuel e Isidro Fernandez, Luis
Novo Martinez, José Pérez Bernardez y Francisco
Martinez “Carreiran™.

En la ultima década llevaron esta escala las especies
capturadas: sardina, jurel, caballa, merluza, palometa,
besugo, pulpo, pescadilla, faneca y congrio. El destino
de la produccion pesquera riveirense sigue poco mas o
menos estos cauces: exportacion, un 40 por 100;
fabricas de subproductos, un 30 por 100; conservas,
un 15 por 100; consumo provincial, un 10 por 100, y

consumo local, un 4 por 100. Las ciudades receptoras
mas importantes del pescado de Riveira son por este
orden: Barcelona, Madrid, Pontevedra y Orense. Las
capturas de marisco son muy importantes, aungue se
carece de datos recientes, pero en la campania 1973-74
se obtuvieron medio millon de kilos con valoracion de
60 millones de pesetas.

LONJA

Los servicios de la lonja de Riveira son controlados
por el Ayuntamiento y no por la Cofradia de Pescado-
res. Es la lonja por excelencia del pescado menudo y
las subastas comienzan a las seis de la tarde y las
ventas continian mientras haya género vendible. Los
pescados que aun viven se estremecen con los esterto-
res de la agonia y primeramente se subastan los lances
de las embarcaciones pequenas, ante un auditorio cuya
inmensa mayoria son féminas jovenes.

La descarga de la flota arrastrera se encastilla en
cajas de madera de cuatro dedos de altura y capacidad
de 12 kilos, traidas por los tripulantes, cuya mayona
calza botas altas dobladas por la rodilla. Las cajas de
bacaladilla lastimada que no sirve para venta va a parar
a las fabricas de harina y el resto, compuesto por 50 u
80 cajas por barco, se extienden sobre el suelo de la
lonja. El balance medio de un dia de trabajo puede
alcanzar las 55.000 pesetas, suficientes para salvar
gastos cuando falla el marisco, cuyo precio es el que
levanta el valor de los lances. Son varios los voceado-
res que pregonan en lengua vernacula. Se canta en
subasta a la baja y en saltos que van de 5, 10 6 100
pesetas, segin la calidad del pescado: a mayor valor,
mas grande el salto. El comprador abona al dia

siguiente la mercancia adquirida la fecha anterior en la

cooperativa de armadores, cuya oficina esta en la mis-

ma lonja. ® B. V.




El temporal originé
un socavon en el digue
de Punia Lucero

BILBAO.—El fuerte temporal que azotd reciente-
mente las costas vizcainas origin6 un socavon y una fi-
sura en el dique de Punta Lucero, del puerto de Bilbao.

El socavon tiene aproximadamente un metro y me-
die de longitud por unos veinte centimetros de profun-
didad y fue localizado en la carretera de servicio del di-
que, cerca del atraque de 500.000 toneladas. Las au-
toridades portuarias analizan ahora este desperfecto,
asi como una pequefa fisura que ha aparecido en el
espaldén del dique.

El temporal, uno de los més duros registrados en el
golfo de Vizcaya en los qltimos anos, impidié las fae-
nas de la flota pesquera y suscité un accidente al bu-
que “Poteceso”, de unas 10.000 toneladas de despla-
zamiento, que, construido en Bilbao, iniciaba viaje
inaugural con una singladura hacia Bayona. .

Las maquinas del barco se paralizaron en el momen-
to en que estaba a punto de pasar la bocana del puer-
to, por lo que el “Poteceso” se estrell6 varias veces
contra el “morro” de Levante y sufrié desperfectos en
la banda de estribor, lo que aconsej6 su regreso a los
astillergs. B

San Sebastian

Las autoridades francesas
devuelven la documentacion
d un pesquero gulpuzcoano

SAN SEBASTIAN.—El patrén del "“Santa Gem-
ma llI" recogi6, en la ciudad francesa de Bayona, el rol
de su embarcacién, que le fue requisado el pasado dia
25 de marzo por la tripulacién de la patrullera francesa
“Ancelle”. ‘

Segln el patron de este pesquero guipuzcoano, la
actuacion de la “Ancelle” se produjo cuando su barco
faenaba en aguas esparfiolas.

Este hecho suscit6 el que 75 merluceros de Fuente-
rrabfa, puerto base del “Santa Gemma lll", taponaran
recientemente, durante tres dias, la entrada al puerto
francés de Hendaya.

En su desplazamiento a Bayona, el patrén del citado
pesquero estuvo acompanado por el secretario de la
Cofradia de Mareantes de San Pedro, de Fuenterrabfa.
Antes de recoger la documentacién tuvo que depositar
6.000 francos de fianza (unas 100.000 pesetas) y el
caso ha quedado pendiente de juicio. B

Bases para las cosieras

BILBAO.—Las bases para las costeras de la anchoa,
sardina y verdel durante la campana de 1980 fueron
aprobadas en una reunién celebrada en la Consejerla
de Industria, Energia y Pesca del Consejo General
Vasco.

A la reunién acudieron representantes de las Cofra-
dias, gremio de exportadores y detallistas, titular del ci-
tado departamento del CGV, sefior Robles, y el director
general de Pesca, sefior Olaizola.

Los precios minimos establecidos en estas bases
son los siguientes: anchoa, 50 pesetas kilo; sardina, 12
pesetas, y verdel, 14 pesetas kilo. B

Biotopo marino en las costas
catalanas

BARCELONA.—Promovido por diversas entidades,
va a crearse en breve plazo en la costa catalana, entre
las poblaciones de San Pol y Canet de Mar, un biotopo
marino, a fin de preservar de su extincién a distintas
especies de la fauna piscicola.
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impor{antes capturas de pulpo

LUGO (De nuestro corresponsal).—Noticia opti-
mista —no todas van a ser tragicas— nos llega de
la Cofradia de Pescadores de Burela, en cuya lonja,
a lo largo del pasado mes de febrero, se han subas-
tado unos 60.000 kilos de pulpo, que supusieron
unos once millones de pesetas.

Ademés de las favorables circunstancias meteo-
rolégicas que, sin duda alguna, han influido en que
los pulpos arribaran a las costas lucenses, 2l motivo
de tan impartantes capturas del preciado cefal6po-
do, cuyo comercio se ha generalizado por el incre-
mento apreciado en su consumo, se debe a que, por
ejemplo, en el puerto de Burela se han dedicado a
su captura unas 31 embarcaciones con artes espe-
ciales (nasas).

El hecho, que fechamos en Burela, por ser el més
importante puerto comercial de la costa lucense en
lo gue a pesca se refiere, ha tenido reflejo en los de-

mas del litoral provincial, aungue con cifras meno-
res. B NARCISO GARCIA.

Con este biotopo se intenta crear un hébitat artificial
que permita la procreacién de distintas especies pisci-
colas, que, por falta de atencién, se encuentran en peli-
gro de extinguirse. Esta experiencia de investigacion
submarina se ha llevado con éxito en paises como Es-
tados Unidos, Japén, Canadé e ltalia.

La iniciativa, promovida por la Liga Naval Espariola
de Catalufia y el Cris, se llevara a cabo a instancias de
la Direccién General de Pesca y las Cofradias de Pesca-
dores, estando asesorada por el Instituto de Investiga-
ciones Pesqueras y las Universidades de Barcelona.

El director general de este proyecto, doctor Benito
Gadea Garrido, manifesté que lo fundamental en dicha
experiencia es la preservacion de los intereses marlti-
mos, dado que “en Catalufia existen 15.000 puestos
de trabajo en actividades maritimas, que generan a su
vez otros 150.000, debido a su importancia, tanto en
un sentido como en otro. Estoy sorprendido —afia-
di6— al comprobar que ninguno de los partidos politi-
cos que van a participar en las elecciones parlamenta-
rias catalanas se haya preocupado convenientemente
de este tema, teniendo en cuenta que nuestro litoral es
una de las principales fuentes de riqueza”. B

Salvamento de un frances,
navegante soliiario

SAN CARLOS DE LA RAPITA.—A mediados de mar-
zo hubo en esta costa fuertes temporales de mestral,

que sorprendieron a los pescadores en pleno trabajo.
Cuando regresaban a puerto en la embarcacion “Pero-
la”, de los hermanos Balagué, como a unas 25 millas
de la costa frente a la Punta de la Banya, vieron cémo
un catamaran, el “Aurore”, pasaba grandes dificulta-
des con un Unico tripulante a bordo. Iniciaron el salva-
mento remolcando la embarcacién durante unas horas,
que con el fuerte oleaje fue a pique, salvando al tripu-
lante, Max Félix, de Avignon, con gran peligro del tripu-
lante Joaquin Balagué, que, gracias a su valor y condi-
ciones de submarinista, realiz6 con éxito la operacion.
B M.

Mahén

Un corrimiento de carga
causo la averia del "Gandelra”

MAHON (Menorca).—El carguero “Gandeira”, de
700 toneladas, perteneciente a la naviera Galicia, logré
finalmente entrar en el puerto de Mahén, a pesar de las
graves averfas que sufrfa como consecuencia de un co-
rrimiento de carga.

La pérdida de un contenedor caust serios destrozos
en la sala de méaquinas y obra muerta del bugue, asl
como un bogquete bajo la linea de flotacién.

El hecho ocurrié durante la travesfa que efectuaba
de Barcelona a Tiinez, a causa del fuerte temporal del
Norte reinante en la zona.

Posteriormente, el “Gandeira” fue descargado para
realizar un reconocimiento del casco y las oportunas
reparaciones.

Aungue no se registraron dafos personales, las pér-
didas materiales son cuantiosas y, al parecer, alcanzan
varios millones de pesetas. B

Valencia

Depdsito franco para el puerio

VALENCIA (Corresponsal). —Tuvo lugar en la Cdma-
ra Oficial de Comercio, Industria y Navegacion de Va-
lencia una reunion entre el jefe regional de la Inspec-
cion de Aduanas e Impuestos Especiales, don Salvador
Montejo, y las Comisiones de comercio exterior de pro-
ductos industriales, agropecuarios y aranceles y adua-
nas.

Aparte de los temas de interés en materia de adua-
nas, se trat6 del interés que representa para Valencia la
obtencién de un depésito franco en su puerto, espe-
cialmente para las actividades de importacién y expor-
tacion.

A este fin vienen prestando gran interés la Cdmara
de Comercio y Navegacion, asi como el puerto auténo-
mo de Valencia. B ALBERT.

Almeria

Motonave cubana sufre
un accldenie de maquinas

ALMERIA.—Una motonave cubana, en viaje inaugu-
ral de El Ferrol a Barcelona, sufri6 al Sur de Punta Sabi-
nal un accidente de méquinas cuya consecuencia fun-
damental fueron quemaduras de gravedad en tres de
sus tripulantes.

La “Palma Mocha"”, de 16.000 toneladas, avisé por
radio a la Comandancia Militar de Marina de esta capi-
tal, cuyo comandante procedi6 a alistar la lancha de vi-
gilancia costera LCV 15, que parti6 inmediatamente
hacia la motonave, que se encontraba a 27 millas de la
costa con las maquinas paradas. A bordo de la lancha
iban el comandante militar de Marina, el director de
Sanidad Exterior y un celador de la misma. Ya a bordo
de la motonave, se prepar6 un sistema de emergencia
para suministrar a los heridos suero gota a gota y se
les trasladé a esta capital, para posteriormente seguir a
la residencia Virgen de la Risaca, de Murcia, donde fue-
ron atendidos.

Los heridos son don Antonio Martinez Grueiro, ayu-
dante ingeniero de Bazén, en El Ferrol, donde se cons-
truy6 la “Palma Mocha”; don Emilio Espichicoque
Pompa, segundo maquinista, y don Diésmedes Isaac
Salas, engrasador. B



LA COFRADIA DE PESCADORES
DE SAN CIPRIAN (LUGO)

REIVINDIGA UNA CASA DEL MAR

SAN CIPRIAN: EL GRAN PUERTO COMERCIAL DE
ALUMINA-ALUMINIO POTENCIO LA IMPORTANCIA

MARITIMA DE LA ZONA

LUGO (Denuestro corresponsal).
Como en las demas Cofradias de Pes-
cadores del litoral costero de la provin-
cia de Lugo, la de San Ciprian, en el
municipio de Cervo, ha renovado su
cabildo continuando en la presidencia
de la misma don José Casas Losada,
prestigioso armador de Moras y gran
preocupado por la problematica social
del sector que €l representa.

En reciente charla con el titular de
dicha Cofradia, hemos apreciado que,
entre otras reivindicaciones, esta la de

elevar a la consideracion del Instituto
Social de la Marina la peticion de
construccion de una Casa del Mar pa-
ra atender las necesidades sociales de
los afiliados a la Cofradia de San Ci-
prian y las que se derivan de la cons-
truccion y puesta en servicio del gran
puerto comercial que la empresa Alu-
mino Espanol y Alimina Espano-
la S. A, ha construido, en plazo record,
en la ensenada de San Ciprian y que
tienen un importantisimo movimiento
(Pasa a la pag. siguiente)
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Algeciras (Céadiz)

La bahia,
contaminada por el
vaclado de los
lanques

ALGECIRAS.—En las localidades del
Campo de Gibraltar existe una verdadera
preocupacién por la contaminacién de las
aguas de la bahia de Algeciras, que se pro-
duce en parte por el vaciado de los tanques
de los petroleros, que con frecuencia nave-
gan por esta zona del estrecho de Gibraltar.

Muchos de estos barcos arrojan frecuen-
temente el agua que llevan de lastre en los
tanques, que ya estd contaminada, por lo
que provoca desgradacion del agua del mar.

Aungue se buscan soluciones internacio-
nales para resolver este tipo de problemas,
no existen adn soluciones definitivas, por lo
que se estima que es necesario adoptar me-
didas provinciales de caracter local para evi-
tar que los barcos bombeen en la bahia agua
contaminada, préctica muy habitual que re-
sulta menos espectacular que las grandes
catéastrofes productoras de mareas negras,
pero no por ello menos dafinas para el mar.

En principio se cree gue serfa necesario
determinar el grado de contaminacién de la
bahia campogibraltareiia y, posteriormente,
establecer los medios precisos para saber
qué barcos contaminan y en qué proporcién,
al objeto de aplicarles las medidas legales
que corresponda. B

(Viene de la pag. anterior)

portuario. “La arribada de grandes
mercantes en el puerto de Alumina
—nos dijo el sefior Casas Losada—
exige el contar con unos servicios en
los que los hombres de la mar, del sec-
tor pesquero o comercial, puedan pa-
sar sus horas de descanso, ademas de
los asistenciales que componen las de-
nominadas Casas del Mar”.

Evidentemente, la Cofradia del sin-
gular y pintoresco puerto pesquero de
San Ciprian se ha visto revalorizada
por la construccion del puerto de Ala-
mina-Aluminio. No tiene incidencia de-
recta en el desenvolvimiento adminis-
trativo de la misma, pero sus directivos
estiman que la atencion a los marinos
que llegan a este puerto tiene que ser
de acuerdo con la categoria del mismo,
y a la vez que atienden a una necesidad
de la gran familia pescadora, pueden y
deben ofrecer las instalaciones de la

' Casa del Mar a los marinos, tanto na-
cionales como extranjeros, que cada
dia en mayor numero arriban a nues-
tros puertos.

El puerto comercial de Alimina-
Aluminio esta formado por una darse-
na con dos diques, uno de 942 metros
de longitud y otro de 1.129 metros, en
el que se incluyen los muelles de atra-
que, el principal para descarga de bau-
xita, de 233 metros, y otro auxiliar de
88 metros, para carga de alimina. Este
puerto generara un trafico de dos mi-
llones y medio de toneladas/afio para
barcos de hasta 60.000 toneladas. B
NARCISO GARCIA FERNAN-
DEZ.

Santa Pola

Primer Premio Naclonal de Pensionisias

ALICANTE.—Este sefior
que veis tan contento con
sus diplomas y con su obra
es un marinero que estd reti-
rado por enfermedad desde
hace unos tres afios. Segun
conté, como ya no puede
navegar, se ha dedicado a
hacer, para entretenerse,
barcos con palillos de dien-
tes. La cosa empez6 por me-
ra afioranza a su profesién, y
poco a poco vio que le salian
tan bien que decidié presen-
tarse a un concurso nacional
de trabajos manuales para
pensionistas y resulta que le
han dado el primer premio
en Madrid. La presentacién
al concurso la hizo a través
del Hogar del Pensionista de

- la plaza de Galicia, de Ali-
cante, pues él es de Santa
Pola. Asi que nuestros
mayores pertenecientes a
este Hogar estaban la mar
de contentos porgue, una
vez mas, su Hogar sonaba a
escala nacional. Marcos Llo-
ret dice que si tuviera que
ponerle un precio a su obra
tendria que pensérselo mu-
cho, pero calcula que por el
trabajo que le ha costado
hacerlo serian unas cincuen-
ta mil pesetas. B

~ Medalla al Mérlto Soclal Maritimo

CARTAGENA ( Murcia:l.‘—La fotografia recoge el momento posterior a la imposicién de la
medalla al Meérito Social Maritimo a don Felipe Garcfa, pescador del puerto de Ma-
zarrén.

La imposicion la efectu6 el gobernador civil, don Federico Gallo, en presencia de diversas
autoridades provinciales y del delegado provincial del ISM. ®

Conil

Gonstruccion
del puerio pesquero

El director general de Puertos, sefior Mar-
tinez Cebolla, ha recibido en su despacho a
una comision conjunta de armadores y pes-
cadores del Conil (C4diz) el dia 6 del presen-
te marzo, comunicéndoles la aprobacion del
proyecto para la construccién del espigén de
abrigo del citado puerto pesquero y en favor
de las faenas pesqueras, que tropiezan ac-
tualmente con grandes deficultades para el
desarrollo de su labor.

Se trata de construir un refugio para las
80 embarcaciones pescadoras de bajura que
actualmente realizan sus faenas con base en
la playa de Los Bateles, de Conil. Las obras
proyectadas comprenden esencialmente la
construccion de un digue de abrigo en Cabo
Roche, con 100 metros lineales de muelle
adosado con tres metros de calado en baja-
mar. La zona de abrigo, con superficie de una
hectérea, tendré capacidad para 100 embar-
caciones de peguefio porte.

El presupuesto de las obras se estima en
170 millones de pesetas y el proyecto se ha
incluido entre las reservas del Plan de Puer-
tos para el trienio 1980-82, en previsién de
que un posible aumento de las disponibilida-
des econ6micas permita comenzar las obras
en dicho trienio, ya que bien por planes
coyunturales o por aumento de partidas ha-
bré dinero para la construccion del puerto en
los tres afos citados,

La noticia ha causado regocijo entre la po-
blacién conilefia, ya que hasta ahora las fae-
nas pesqueras se realizaban sin instalacion
portuaria alguna. &



“El futuro Acuerdo Pesquero
con Marruecos podria tener
una duracion
de tres o cinco anos”

Declaraciones del consejero de Pesca
de la Junta de Canarias

LAS PALMAS DE GRAN CANA-
RIA.—La prorroga del Acuerdo Pesquero
entre Espana y Marruecos, firmada en Ra-
bat, se ha realizado dentro de la linea de-
seada por el Gobierno espaiiol, manifesto a
Efe Rafael Stinga, consejero de Pesca de la
Junta de Canarias y senador centrista por
Lanzarote.

Stinga dijo que los deseos del Gobierno
espanol eran los de prolongar por tres me-
ses el plazo y, al mismo tiempo, preparar
una negociacion para un periodo mas lar-
go y con mejores intereses para Espana.

Agregd que, segun noticias oficiosas, el
futuro Acuerdo Pesquero entre los dos pai-
ses mencionados podria oscilar entre tres y
cinco anos.

El consejero de Pesca de la Junta de Ca-
narias afiadio que durante los tres proxi-
mos meses “es probable que Marruecos re-
considere su postura y se dé cuenta de la
incidencia de un tratado mas largo en su
politica pesquera, facilitando asi otfas ne-
gociaciones mas amplias”.

Rafael Stinga preciso que en el centro de
las discusiones entre ambos paises sigue
estando “la sospecha de Marruecos de que
los pesqueros espaiioles introducen armas
en su territorio”.

“De ahi que nuestros barcos tengan
prohibido acercarse a las zonas mas acce-
sibles de las costas marroquies™, preciso
Stinga.

“Este tema —agrego el senador— es el
que se podria contemplar en las proximas
negociaciones. Y esperamos que Marrue-

cos diga que ‘si’, siempre y cuando Madrid
prometa que estos hechos no se repeti-
rian”. -

El consejero de Pesca de la Junta de Ca-
narias preciso que el Acuerdo que acaba
de firmarse es exactamente igual al que
ahora ha concluido.

Por su parte, el presidente de la Federa-
cion Canaria de la Cofradia de Pescadores
manifestd que “seguiremos malviviendo si
no se logra evitar que nuestros barcos pue-
dan faenar dentro de las doce millas de la
costa marroqui”.

Hilario Estévez Morera califico de “so-
lucion transitoria” la prorroga del Acuerdo
Pesquero entre Espana y Marruecos, y
agregd que “no sabemos aun con detalle
cual ha sido el alcance de esta prorroga,
porque todavia no hemos recibido infor-
macion de la Administracion central”.

Estévez Morera explico que “en los tres
ultimos meses los pescadores han estado
faenando en malas condiciones™, y sus-
rayo que “se habia creado un climade
tension, ya que los beneficios han sido muy
pocos y muchas las deudas™.

El presidente de la Federacion Canaria
de la Cofradia de Pescadores manifesto
ademas que el futuro de la pesca es in-
cierto.

Consultados por Efe otros representan-
tes del sector pesquero canario, éstos prefi-

rieron postergar sus declaraciones hasta
conocer con el maximo detalle posible el

contenido del Acuerdo entre Espana y
Marruecos. H

Isla Cristina

Enirega de almejas
para viveros

ISLA CRISTINA (Huelva)—Dentro del
Plan de Explotacion Marisquera de la re-
gion Sur Atlantica (Pemares), se hizo en-
trega recientemente a veinte mariscadores
de Isla Cristina de una nueva remesa de al-
mejas para la repoblacion de los viveros.

Las almejas, procedentes de Tiinez e

tre veinte mariscadores de esta localidad, a

Italia, se repartieron de forma gratuita en:;ansportes y Comunicaciones, se

quienes correspondieron 350 kilos de di-—

cho molusco. Hasta la aciualidad, en esta
accion de la Direccion General de Pesca se
han repartido un total de 30 toneladas de
almejas entre 80 mariscadores de la loca-
lidad.

Las almejas son depositadas en los vive-
ros, donde permanecen durante unos seis
meses, tiempo en el que alcanzan el creci-
miento necesario, para despues ser captu-
radas nuevamente. B

Instituto Naclonal
Maritimo-Pesquero
de Canarias

ARRECIFE.—Segiin publica el
“Boletin Oficial del Estado’ del pa-
sado dia 3 de marzo, y por resolu-
cion de la Subsecretaria de Pesca y
Marina Mercante del Ministerio de

convoca un concurso-subasta de las

sras de construccion de una resi-
dencia internado para el Instituto
Politécnico Nacional Maritimo-Pes-
quero de Canarias, que tendra su
sede en Arrecife, Lanzarote.

El presupuesto total de dichas
obras supera los noventa millones
de pesetas, y se prevé que estén rea-
lizadas en un plazo maximo de die-
ciocho meses. B

“RA-4"', REMOLCADOR
DE ALTURA DE LA ARMADA

SAN FERNANDO (Cadiz).—EI
“RA-4”, remolcador de altura de la Arma-
da, se encuentra afecto a la jurisdiccion de
la Zona Maritima del Estrecho. El buque
es del tipo de remolcador de alta mar, con
proa recta lanzada, castillo hasta los dos
tercios de la eslora, popa eliptica de bove-
dilla, siendo propulsado por una sola hélice
con sistema Kamewa de paso variable.

El casco esta construido de plancha de
acero cuya calidad esta de acuerdo con la
especificacion de materiales de la Marina
de guerra. La estructura va reforzada es-
pecialmente en la proa, popa y zona de
gancho de remolque. Su maquina propul-
sora consta de dos motores Diesel acopla-
dos a un reductor y lineas de ejes con una
potencia normal en los dos motores de
3.200 CV. a 360 r. p. m., va equipado con
las correspondientes maquinas auxiliares
de casco, auxiliares de propulsion, grupo
electrogeno y, en general, de todos los ele-
mentos necesarios para las maniobras de
remolque y servicio contraincendio.

La clase de buque “RA-4" (remolcador
de altura) se proyectd y construyo en la
F. N. Bazéan obedeciendo a la necesidad que
sentia la Armada de contar con bugues
potentes y con medios necesarios para po-
der prestar auxilios en la mar. El programa
“Remolcador de altura” constituyé una
serie de cinco buques, de los cuales ‘cuatro’
se dedicaron a remolcadores (“RA-17,
“RA-2”, “RA-4” y “RA-5") y el quinto
‘buque se reformo para buque de apoyo de
buceadores bautizandolo con el nombre de
“Poseidon”.

AUXILIOS MARINEROS

La mision principal de los remolcadores
de altura es prestar auxilios marineros a
buques o aeronaves en caso de averias o
accidentes en la mar. Para llevar a cabo su
cometido se distribuyeron por zonas mari-
timas, correspondiendo de la siguiente
forma. .

“RA-17: Zona Maritima del Cantabri-

co; “RA-4”: Zona Maritima del Estrecho;
“RA-2"y “RA-5": Zona Maritima de Ca-
narias.

La Zona Maritima del Mediterraneo se
cubri6 con el “RA-3”, que no corresponde
a este tipo de buques.

Al “RA-4” le corresponden todos los
auxilios en la mar de cabo San Vicente a
cabo de Gata, teniendo que estar listo para
menos de tres horas durante todo el afio.

Como buque afecto a la Zona Maritima
del Estrecho, es el encargado de remolcar
blancos de tiro para las necesidades tanto
de la Armada como de los Ejércitos de
Tierra y Aire, colaborando continuamente
con buques en tiro de superficie, con los
“ramix’s” de artilleria de costa del Estre-
cho y con los aviones del Ala 211 de base
en Moron. También se utiliza este buque
en misiones de vigilancia de pesca, pero en
estos casos ha de considerar siempre como
mision prioritaria la permanente de salva-
mento y auxilio, por lo que ha de prever el
abandono de otra mision en curso al reci-
bir la orden de alarma.

HECHOS

Como hechos mas sobresalientes en este
ano, el “RA-4" efectuo los siguientes servi-
cios: remolque desde la bahia de Cadiz a
Algeciras del petrolero libio “Serir”, de
70.000 toneladas, que entro con averias en
bahia, y que con una via de agua al tocar
en un bajo representaba un peligro de con-
taminacion de nuestras costas por las
24.000 toneladas de crudo que transporta-
ba. Auxilios y remolques a diversos buques
de la Armada, siendo el mas largo el que se
efectud al aljibe “A-9” desde Melilla a Ca-
diz. Colaboracion en ejercicio de la Flota
con remolques a grandes buques, como el
“Deédalo” y “Castilla”. Auxilios en la mar
a pesqueros de nuestra Flota Mercante y
colaboraciones con congresos y agrupa-
ciones culturales con objeto de acercar la
Armada a personal civil para que tengan
una experiencia que ayude a conocer a los

hombres de la mar. B




PROTAGONISTA: LA MAR

PINTURA

Fue la gran atraccion por el mar la
que dio motivo a Mesdag para iniciar, ya
de mayor, sus estudios de pintura que le
llevarian a la fama.

Hijo de un banquero de Groningen
(Holanda). donde nacio, el 23 de febrero
de 1831, se dedico al mismo negocio
que su padre hasta los treinta y cinco
anos en que su amigo Egenberger. que
por entonces era director de la Academia
de Bellas Artes de su ciudad, le animo a
abandonar el comercio y a dedicarse por
entero a la pintura.

Pocos anos antes habia tomado leccio-
nes de su primo Alma Tadema y de
Roclofs. quienes, como Daubigny, traba-
jaban directamente del natural en la pla-
ya de Scheveningen. siempre basandose
en la técnica tradicional de la escuela
holandesa e influenciandose también de
los pintores de la escuela de Barbizon,
cuyos trabajos habia admirado y le gus-
taba coleccionar.

El éxito inicial de sus primeras obras,
encomiadas por sus profesores y amigos,
le llevé a instalar definitivamente su es-
tudio en La Haya, donde comenzo a
preparar seriamente su primer envio de
cuadros para el Salon de Paris de 1862,
basados todos ellos en diversos motivos
del mar del Norte. en mares agitadas de
tiempo tormentoso. Su obra “Rom-
pientes del mar del Norte” le valio alli
su primera medalla de oro.

Mesdag no fue en realidad ni un pin-
tor academicista, ni puramente impresio-
nista. Su pintura era una mezcla, inge-
niosa siempre, entre las formalidades de
la vieja escuela holandesa de los Van
Der Velde. Van Goyen, etcétera, y de la
por entonces nueva escuela francesa de
Daubigny, Dupré, Corot y Millet, lo que
le permitié enriquecer el colorido de su
paleta, sobrepasando en calidades croma-
ticas la atmosfera que se adivina en la
pintura de la vieja escuela. sin lanzarse al
extremo del desdibujo de las formas, con
frecuencia sometidas a puras manchas de
color, que destacaba al impresionismo.

Para conocer su obra de cerca, aunque
solo sea un cuadro, una obra digna de
admiracion. que puede reflejar cuanto
hemos dicho de él. podemos ver “La
playa de Scheveningen”, expuesta en el
Museo Municipal de Barcelona, una pla-
ya que ha inspirado a tantisimos pinto-
res desde Cornelisz hasta nuestros dias.

Los principales museos donde se pue-
de estudiar su pintura sobre temas del
mar se encuentran en el Museo Boymans
de Rotterdam, en el Museo Luxemburgo
de Paris y en el museo que lleva su
nombre en la capital de Holanda, pais a
guicn dono toda su dltima obra. siete
anos antes de morir. Y es ahi, en La
Haya, donde esta no solo la mayor
coleccion de cuadros, sino su obra de
mas importancia y donde fallecio el dia
10 de julio de 1915.»m ESTEBAN
ARRIAGA.

FILATELIA

LOS EUROPA DE 1980

De conformidad con la propuesta
hecha por la Conferencia Europea de
Correos y Telecomunicaciones. las
series Europa '80 a emitir por sus
Estados miembros habia de llevar
como motivo personalidades naciona-
les con relevancia europea. Espana
ha hecho su serie Europa '80 a base
de que figuren en sus dos sellos, de 8
y 19 pesetas respectivamente, don Jo-
sé Ortega y Gasset y Federico Gar-
cia Lorca, figurando éste en el pri-
mer valor y el ilustre filosofo en el
segundo. Entendemos que la elec-
cion de éste es perfecta, mas si se
honraba a una personalidad moderna,
lo natural (y asi lo han hecho nume-
rosos Estados miembros) es el haber
colocado en el otro sello una perso-
nalidad de otros tiempos. Son exce-
lentes sellos, realizados en calcografia
y con tiradas de quince y diez millo-
nes de ejemplares, tiradas que si bien
parecen amplias. con el aumento de
precios que estan consiguiendo las
anteriores series Europa, bien puede
haya un acaparamiento de las mis-
mas.
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NAVEGANTES Y BUQUES

En la serie hecha por la Republica
del Mali en relacion con los Juegos
Olimpicos de Moscl, uno de sus
tres valores, el correspondiente a la
tasa de 300 francos CFA, se refiere
a las competiciones de balandros.

Nueva Caledonia y Dependencias
muestra una piragua indigena con
balancines o sustentadores laterales.

Y en tercer lugar hemos de resenar
mas sellos sobre el bicentenario de la
muerte del capitan de Navio James
Cook. y son dos sellos de la Repii-
blica del Mali de 300 y 480 francos
CFA., y otros dos de la Republica
Popular de Benin, en donde sus ta-
sas son de 20 y 50 francos CFA.

TRES SERIES DEDICADAS
A LA PESCA

Por parte de Africa del Sur hay
una serie con valores de 10, 15, 20 y
25 ceéntimos. en donde figuran seis
especies de ballenas distintas, figuran-
do en el valor superior la especie de la
ballena azul. y en el de 5 céntimos, la
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ballena asesina. Reproducimos uno de
los sellos y el matasellos especial de
primer dia de emision.

En otro aspecto, dos administracio-
nes postales francesas han hecho se-
ries en relacion con su potencial pes-
quero. Dos sellos de la Polinesia
francesa, de 15 y 22 francos, se refie-
ren a la acuacultura, mostrando uno
de los parques instalados para la cria
de peces, etcétera, v en el otro una
de las especies conseguidas por este
sistema. A su vez, la administracion
postal de Nueva Caledonia y Depen-
dencias tiene dos efectos de 34 y 39
francos sobre la pesca deportiva.

DOS HOMBRES DEDICADOS
A LA ASTRONOMIA

Esa ciencia tan importante para la
navegacion como es la astronomia.
tiene dos nuevos efectos, hechos por la
Republica del Mali, y se refieren a Co-
pérnico y Keplero. Son de nominales
de 200 y 300 francos CFA y estan rea-
lizados de forma original. ® LUIS
MARIA LORENTE.
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El magnifico modelo de astillero del “San Juan Nepomuceno”. Museo Naval de Madrid.

CONSTRUGCION DEL CASGO:
EL SISTEMA LLAMADO SOBRE GUADERNAS

La construccion de un casco macizo, que es
el procedimiento mas tradicional, puede reali-
zarse, como es sabido, por los siguientes proce-
dimientos:

a) Partiendo de un blogque de madera, de
una sola pieza, en el que se van comproban-
do las distintas fases de su labrado por medio
de plantillas negativas de las cuadernas, que se
aplican a nivel de las secciones correspondien-
tes.

b) Componiendo el bloque necesario con
tablas superpuestas horizontalmente, cortadas
siguiendo el contorno de las lineas de agua y
trabajadas, luego, convenientemente.

¢) Utilizando el mismo sistema de tablas,
pero colocadas ahora en posicion vertical, pa-
ralelas al plano vertical longitudinal proa-popa.
Estas tablas se habran conformado previamen-
te segin las lineas de las secciones longitudina-
les, determinadas en el plano.

Los cascos llenos pueden ser vaciados poste-
riormente. Si estan constituidos por tablas, en el
caso de que deban ser huecos, seran recortadas
las distintas planchas, previamente a su union,
con trazados paralelos al perfil exterior.

CONSTRUCCION SOBRE
CUADERNAS

La proliferacion de los equipos de construc-
cion que los fabricantes han puesto a disposi-
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cion de los aficionados, ha hecho popular otro
sistema que venia practicandose como una téc-
nica peculiar y ahora se califica, creo que im-
propiamente, como ‘“construccion sobre cua-
dernas”. Luego de valorar positivamente su in-
terés como variedad constructiva, que, por cier-
to, puede presentar notables dificultades, en el
caso de cascos con exageradas curvas en las
zonas de los finos de proa y popa, quisiera se-
fialar, siempre segiin un punto de vista propio,
la inexactitud de la denominacion que se esta
generalizando con el uso. Tal calificacion no
puede corresponder, en propiedad, mas que al
sistema utilizado en los modelos de astillero,
desde que éstos empezaron a hacerse como re-
presentacion en miniatura de la verdadera nave
cuya construccion iba a emprenderse. Estos
modelos estaban hechos con verdaderas cua-
dernas, que, pese a su reducido tamario, se
componian de las mismas piezas que las reales,
las cuales ibaf unidas a otros e?ementos ro-
pios de la estructura de la nave, como los baos
que soportan las cubiertas y los restantes
miembros que consolidan el conjunto y actuan,
ademas, como ligazén del casco, cual son dur-
mientes, latas, curvas llaves, puntales, pies de
carnero, etcétera.

En el sistema habitual en los equipos comer-
ciales citados existe un elemento gue sirve para
sostener las formas llenas que determinan el
perfil externo de las cuadernas. Se trata de una

PARTES DE LA GUADE

Por JAVIER PASTOR QUUJADA

pieza de tablero contrachapado de 5 a 6 mm. de
grueso, que define el perfil exterior de roda, qui-
lla y codaste conjuntamente y en la que existen
una sucesion de entallas verticales en las que se
van encajando las piezas que representan a ca-
da par de cuadernas, a nivel de su correspon-
diente seccion en el plano de lineas. Convenien-
temente ajustadas, cada una en su lugar y afir-
madas con un adhesivo, el conjunto constituye
el esqueleto del casco sobre el que se aplicaran
luego las hiladas de tablazon que han de con-
formar el forro de sus bandas o costados. En
cascos cuyo interior no ha de ser visible mas
que en alglin espacio, como sucede a traves de
escotillas y camaras o galerias y jardines, pro-
vistos de aberturas o ventanalas, este sistema
puede resultar adecuado, con las modificacio-
nes que cada caso pueda exigir, aun para el afi-
cionado mas exigente. Pero cuando sea preciso
mostrar con fidelidad el interior del casco, co-
mo en los citados modelos de astillero y ain
mas en esas secciones de naves que exhiben
perfectamente detallados todos sus interiores
compartimentados y exhaustivamente pertre-
chados, resultara imprescindible representar su
arquitectura con absoluta fidelidad. Y tal ocu-
rre, también, en el caso de embarcaciones me-
nores, sin cubierta 0 parcialmente dotadas de
ella, en las que sera indispensable mostrar su
estructura interior, sencilla, pero rica en ense-
fianzas.
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LA CUADERNA

En la realidad, y en razon de su tamaiio y de
las peculiaridades de las curvas que entran en el
trazado de las cuadernas, no es posible cons-
truirlas de una sola pieza. Como consecuencia,
se construyen compuestas por distintas partes,
labradas en maderos, dispuestos conveniente-
mente para que la direccion de su veta corra
paralela al eje longitudinal de cada pieza. Estas
partes reciben los nombres de varengas, geno-
les, ligazones y barraganetes. A las varengas y
genoles, que son las partes en contacto con la

uilla del bugue, se unen las ligazones, hacia
uera y arriba, reforzandose sus uniones por
medio de las cufias de empalme.

Las varengas son las que constituyen la parte
mas baja de la cuaderna, con su parte media en
contacto con la quilla, y a continuacion, por el
extremo de fuera, se van afadiendo las ligazo-
nes, en distinto nimero segin el sistema de
construccion, afianzandose el enlace por medio
de las cunas de empalme. Estas ligazones se
van haciendo mas delgadas a medida que su-
ben, y a partir del trancanil reciben el nombre
de barraganetes, donde se apoyan las tracas del
forro de la borda o batayola, por la parte de
fuera, mientras en sus cabezas descansa la tapa
de regala. Adosados a las varengas, por su cara
de proa o de popa, van empernados los genoles,
descansando por su extremo interno en el canto
superior de la quilla y continuandose hacia fue-
ra y arriba por una sucesion de ligazones, em-
pernados también a los de las varengas. Las va-
rengas toman distintos nombres segun su situa-
cion y figura a lo largo de la quilla. Las que es-
tan en posicion horizontal, en la parte media de
la quilla, se llaman planas y cambian este nom-
bre por el de levantadas, a medida de que por
su situacién, mas a proa o a popa, van marcan-
do la forma del casco, tomando formas de U y
V, para constituir las partes mas afinadas de és-
te, nombrandose entonces horquillas o piques.
Por detallado que sea un plano de los que son
utilizados por los modelistas, solo suelen figurar
las secciones que corresponden a las cuadernas
que se conocen como de trazado, que son las
que sirven al proyectista para realizar los dibu-
jos que representan al casco en sus distintas
proyecciones. En la realidad se instalan muchas
mas al construir el barco, deducidas de las an-
teriores, constituyendo el conjunto lo que se lla-
ma cuadernas de armar. Luego aiin se anaden
otras, que son las de henchimiento, para hacer
mas sdlida la construccion.

Las cuadernas, constituidas en la realidad
por dos elementos unidos firmemente entre si,
estaban separadas del par mas proximo por un
espacio conocido como convento o clara, y de
la distancia que separaba a las cuadernas conti-
guas se derivaban conclusiones acerca de la so-
lidez del casco en las construcciones de madera.

Aunque las cuadernas son perpendiculares a
la quilla, en las proximidades de la proa suelen
existir algunas que son oblicuas, para propor-
cionar un mejor apoyo a la tablazon del forro a
este nivel, dada la marcada curva alli existente.
La cuaderna maestra es la que va colocada en
la parte media del buco y determina su manga o
anchura maxima.

Después de este intento de describir la cua-
derna conviene dar un vistazo a su representa-
cion grafica, para ver la situacion de los ele-
mentos que la componen. Después resultara
mas facil comprender la dificultad que supone
realizar el casco de un modelo, componiendo
cada una de sus cuadernas con las partes gque
en la realidad la integran. Este era el sistema
que se practicaba en los modelos llamados “de
astillero”, aunque conviene decir que en ocasio-
nes se reducia el namero de las piezas, para lo
que se unian dos o mas ligazones en un solo ele-
mento, donde su curva lo permitia.

A}

EL SISTEMA Y SUS SIMPLIFICACIONES

En el caso de que sé decida construir de la
forma mas parecida a la que se sigue en la reali-
dad, aunque pueda introducirse alguna simplifi-
cacion, las distintas piezas han de elaborarse
recortandolas de tablillas de madera, situando-
las de forma que la fibra de ésta corra en el sen-
tido de la longitud. Se procede luego a montar-
las sobre una superficie plana, en la que se haya
dibujado su contorno, cuidando mucho de la si-
metria del conjunto, reforzando las uniones de
varengas, genoles y ligazones con las corres-
pondientes cufias de empalme o arbitrando un
procedimiento abreviado de dim:mas traslapadas.
Los genoles que arrancan de la quilla quedan

(Pasa a la pdgina siguienée)

HM/23




MODELISMO NAVAL

(Viene de la pdgina anterior)

reforzados con parte de la varenga del elemento
adjunto, que descansa en la quilla por su parte
media. A partir de ambos extremos de varengas
y genoles se afiaden las ligazones correspon-
dientes, y como las uniones no se corresponden,
se obtiene un conjunto de gran firmeza.

Si se decide un sistema simplificado, puede
optarse por uno de éstos:

a) Con cuadernas recortadas en tablero
contrachapado, a las que al disefiarlas pueden

afiadirse los baos que han de soportar las dis-
tintas cubiertas.

b) Cuadernas recortadas sin los baos, que
se anaden posteriormente, realizadas con el
mismo material.

c) Por el método preconizado por ciertos
experimentados profesionales, que consiste en
conformarlas moldeadas sobre un casco previa-
mente labrado o sobre el canto de una forma de
cuaderna, recortada en tablero. Esta técnica se
consigue con la aplicacion de capas sucesivas
de tira de chapa de madera de 0,6 mm. de grue-
so, encoladas entre si y dejadas secar sobre el
molde. Son muy adecuados los pegamentos de
tipo epoxico, y si se trata de grandes tamarios,
las colas de formol-urea.

No quiero dejar de sefialar un método mixto,
utilizando un casco solido hasta la flotacion, al

que se van anadiendo las partes altas de las
cuadernas.

Si se han de hacer las cuadernas recortadas
de una sola pieza, es aconsejable utilizar un
buen tablero contrachapado del tipo fabricado
con resinas fenolicas. Con él se evitan ciertos
fallos, propios de la estructura de las calidades
economicas; se gana en solidez y también en el
acabado de los cantos. Si se es muy exigente, en
el caso de que tengan que quedar partes visi-
bles, pueden chaparse los cantos sin dificultad
con tiras de 0,6 mm. de grueso, que se adheri-
ran facilmente con pegamentos de contacto.

Con estos sistemas, explicados brevemente,
por razones obvias, se pueden alcanzar distin-
tos niveles de aproximacion a la realidad, segun
los propositos de perfeccion que deseemos co-
municar a nuestra obra. B J. P. Q.

Un paso adelante en

la consecucion de nue-

nuevas sondas
FURUNO

UN NUEVO PASO ADELANTE

m Alto contraste, para
una mejor deteccion.

= Velocidad de papel
ajustable.

Primera embarcacion
de los grandes lagos.

El “Griffon”,
nuevo dolar
canadiense

SAINT JOHN'S, TERRANOVA (De
nuestro corresponsal).—El “Griffon” fue
la primera embarcacién que surco los
grandes lagos canadienses, més arriba
de las cataratas del Nidgara, por lo que
ha estimulado |la imaginacién de los his-
toriadores navales durante generacio-
nes.

Armado por Robert Cavelier, sefior de
La Salle, uno de los exploradores pione-
ros y méas famosos del Canadé, el "Grif-
fon” fue fletado el 7 de agosto de 1679
en Cayuga Creek, en el rio Nidgara. Més
de 60 pies de eslora, desplazamiento de
60 toneladas y concebido para sufrir las
més duras condiciones oceénicas; con-
diciones que podian encontrarse féacil-
mente en los lagos.

El 27 de agoste de ese mismo afio,
con el sefior La Salle a bordo, zarp6 en
su primer viaje hacia Michilimackinac y

VOS y mejores equipos g
de pesca, que le per-
mitan obtener mayo-

= Alta potencia.
® Variedad de fre-
cuencias.

luego, en medio de un terrible temporal
por el lago Erie y el lago Huron, hasta la
bahia Verde, en el lago Michigan.

res capturas, en arras-
tre, volanta, cerco, pin-
cho y demas oficios.

Algunas de las prin-
cipales caracteristi-
cas de estas nuevas
sondas, son:

Solicite informacion al Representante

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S.A.

para Espana

Claudio Coello, 50 MADRID-1
Teléf. 225 74 83 / Telex 22884

0 a nuestros Distribuidores en los
principales puerios espaioles

Su ruta llevé al “Griffon” a través de
grandes recorridos de navegaciones pe-
ligrosas, no indicadas en las cartas de
navegacion, pues no se habfan explora-
do jamas.

La Salle subi6 al “Griffon” un carga-
mento valioso en pieles que queria
transportar a Montreal, al mismo tiempo

que exploraba el rio lllinois. El 18 de
septiembre de 1679, el "Griffon”, carga-
do con las pieles, lev6 anclas y zarp6 ha-
cia el Nidgara. Nunca jamés se le volvié
a ver.

Casi dos siglos después se descubrie-
ron los restos de un naufragio en la cos-
ta Oeste de la isla Manitoulin en el pasa-
je Mississagi, que una investigacién ac-
tual ha confirmado son el “Griffon” per-
dido. Pero sigue siendo un misterio lo
que le sucedio.

Las aventuras de La Salle se vieron
rodeadas a menudo por motines y sabo-
tajes, aunque también pudo suceder que
el "Griffon” fuera atacado y guemado

~

FE-814 : Po.oncia 2 Kw J

i T [T T
Z or los indios gue merodeaban para el
Ny - - 30 afios ayudando a la pesca, Emaj 3 e P
T l ’: ‘ ?__La;al?ﬂng ?:;f;os r:isgléac‘,’?i_rn Cualquiera que fuese la causa de la

tragedia, la leyenda de dicho barco ha
llegado a formar parte de la tradicion del
Canad4, y trescientos afios después de
su pérdida, en 1979, la Real Casa de la
Moneda canadiense se enorgullece de
conmemorar dicho acontecimiento con
la acufiacién del délar de plata, en el que
se representa. El reverso, obra del artista
de Montreal Walter Schiuep, ha sido
acufiado en relieve y describe al “Grif-
fon” a toda vela, tal como debi6 navegar
sobre los grandes lagos canadienses, en
su primer viaje de 1679. Este ddlar tiene
la calidad “flor de cufio”, y es de curso
legal en Canadéd. @ FERNANDO TO-
RRES.
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Don Benito Pérez Galdds es, sin duda, una de las
maéaximas figuras de las letras espariolas. Escribi6 nu-
—*Misericordia”, “Fortunata y Ja-

— y fue autor del importante reta-
blo espaiiol del siglo XIX, que él titul6 EPISODIOS
NACIONALES. La vida de los espaiioles de ese tiem-

merosas novelas
cinta”, “Marianela”—

Al amanecer del dia 20, el viento soplaba
con mucha fuerza, y por esta causa los na-
vios estaban muy distantes unos de otros.
Mas habiéndose calmado el viento poco
después de mediodia, el buque almirante hi-
zo sefales de que se formasen las cinco co-
lumnas, vanguardia, centro, retaguardia y
los dos cuerpos que componian la reserva.

Yo me deleitaba viendo cémo acudian
décilmente a la formacion aquellas moles, y
aunque, a causa de la diversidad de sus
condiciones marineras, las maniobras no
eran muy rapidas y las lineas formadas poco
perfectas, siempre causaba admiracién con-
templar aquel ejercicio. El viento soplaba
del Sudoests, segin dijo Marcial, que lo ha-
bia profetizado desde por la mafians, y la
escuadra, recibiéndole por estribor, marché
en direccion del Estrecho. Por la noche se
vieron algunas luces, y al amanecer del 21
vimos veintisiete navios por barlovento, en-
tre los cuales Marcial designé siete de tres
puentes. A eso de las ocho, los treinta y tres
barcos de la flota enemiga estaban a la vista
formados en dos columnas. Nuestra escua-
dra formaba una larguisima linea y, segin
las apariencias, las dos columnas de Nelson,
dispuestas en forma de cufia, avanzaban co-
mo si quisieran cortar nuestra linea por el
centro y retaguardia.

Tal era la situaciébn de ambos conten-

dientes, cuando el Bucentaurc hizo seial de
virar en redondo. Ustedes quizad no entien-
dan esto; pero les diré que consistia en va-
riar diametralmente de rumbo, es decir, que
si antes el viento impulsaba nuestros navios
por estribor, después de aquel movimiento
nos daba por babor, de modo que marchéa-
bamos en direccién casi opuesta a la que
antes teniamos. Las proas se dirigian al Nor-
 te, y este movimiento, cuyo objeto era tener
a Cadiz bajo el viento, para arribar a él en
caso de desgracia, fue muy criticado a bor-
do del Trinidad, y especialments por Mar-
cial, que decia:
—Ya se esparrandé la linea de batalla,
que antes era mala y ahora es peor.
Efectivamente, la vanguardia se convirtié
en retaguardia, y la escuadra de reserva,

drid, 1978.

que era la mejor, segin oi decir, quedd a la
cola. Como el viento era fiojo, los barcos de
diversa andadura y la tripulacién poco dies-
tra, la nueva linea no pudo formarse ni con
rapidez ni con precisidon: unos navios anda-
ban muy aprisa y se precipitaban sobre el
delantero, otros marchaban poco, rezagan-
dose, o se desviaban, dejando un gran claro
gue rompia ia linea, antes de que el enemi-
go se tomase el trabajo de hacerlo.

Se mandd restablecer el orden; pero por
obediente que sea un buen barco, no es tan
facil de manejar como un caballo. Con este
motivo, y observando las maniobras de los
barcos méas cercanos, Medio-hombre decia:

—La linea es mas larga que el camino de
Santiago. Si el seiiorito la corta, adifés mi
bandera: perderiamos hasta el modo de an-
dar, manque los pelos se nos hicieran caiio-
nes. Sefores, nos van a dar julepe por el
centro: jcOmo pueden venir a ayudamos el
San Juan y el Bahama, que estan a la cola;
ni el Neptuno ni el Rayo, que estan a la ca-
beza? (Rumores de aprobacion.) Ademés,
estamos a sotavento, y los casacones pue-
den elegir el punto que quieran para atacar-
nos. Nosotros bastante haremos con defen-
demos como podamos. Lo que digo es que
Dios nos saque bien y nos libre de franceses
por siempre jamés amén Jesis.

El sol avanzaba hacia el cenit, y el enemi-
go estaba ya encima.

—¢Les parece a ustedes que esta es Ia
hora de empezar un combate? jLas doce del
dia! —exclamaba con ira el marinero, aun-
que no se atrevia a hacer demasiado piiblica

su demostracién ni estas conferencias pasa-

ban de un pequefio circulo, dentro del cual
yo, llevado de mi sempiterna insaciable cu-
riosidad, me habia ingerido.

No sé por qué me parecié advertir en to-
gusto. Los oficiales en el alcézar de popa y
los marineros y contramaestres en el de
proa, observaban los navios sotaventados y
fuera de linea, entre los cuales habia cuatro

pertenecientes al centro.
‘Se me habia olvidado mencionar una
operacion preliminar del combate, en la cual

po —guerras, politica, costumbres, etc.— queda tes-
timoniada en sus paginas.

Del primero de esos EPISODIOS, que él dedico a
ia batalla gaditana de Trafalgar, hemos recogido el ca-
pitulo X, segin la edicion de Alianza Hernando. Ma-

tomé parte. Hecho por la maifiana el zafa-
rrancho, preparado ya todo lo concerniente
al servicio de piezas y lo relativo a manio-
bras, oi que dijeron:

—La arena, extender la arena.

Marcial me tir6 de la oreja y, lievandome
a una escotilla, me hizo colar en linea con
algunos marinerillos de leva, grumetes y
gente de poco mas o menos. Desde la esco-
tilia hasta el fondo de la bodega se habian
colocado, escalonados en los entrepuentes,
algunos marineros, y de este modo iban sa-
cando los sacos de arena. Uno se lo daba al
que tenia al lado, éste al siguiente, y de este
modo se sacaba rapidamente y sin trabajo
cuanto se quisiera. Pasando de mano en
mano subieron de la bodega multitud de sa-
¢os, y mi sorpresa fue grande cuando vi que
los vaciaban sobre la cubierta, sobre el alca-
zar y castillos, extendiendo la arena hasta
cubrir toda la superficie de los tablones. Lo
mismo hicieron en los entrepuentes. Por sa-
tisfacer mi curiosidad, pregunté al grumete
que tenia al lado.

—FEs para la sangre —me contestd con
indiferencia.

—iPara la sangre! —repeti yo sin poder
reprimir un estremecimiento de termror.

Miré la arena, miré a los marineros, que
con gran algazara se ocupaban en aquella
faena, y por un instante me senti cobarde.
Sin embargo, la imaginacién que entonces
predominaba en mi, alej6 de mi espiritu to-
do temor, y no pensé més que en triunfos y
agradables sorpresas.

_El servicio de los cafiones estaba listo, y
adverti también que las municiones pasa-
ban de los paioles al entrepuente por medio
de una cadena humana semejante a la gue

habfa sacado la arena del fondo del bugue.

Los ingleses avanzaban para atacamos
en dos grupos. Uno se dirigia hacia nosotros
y traia en su cabeza, o en el vértice de la cu-
fia, un gran navio con insignia de almirante.
Después supe que era el Victory y que lo
mandaba Nelson. El otro traia a su frente el
Royal Sovereing, mandado por Colling-

Todos estos hombres, asi como las par-




ticularidades estratégicas de! combate, han
sido estudiados por mi méas tarde.

Mis recuerdos, que son clarisimos en to-
do lo pintoresco y material, apenas me sir-
ven en lo relativo a operaciones que anton-
ces no comprendia. Lo que of con frecuen-
cia de boca de Marcial, unido a lo que des-
pués he sabido, pudo darme a conocer la
formacién de nuestra escuadra, y para que
ustedes lo comprendan bien, les pongo aqui
una lista de nuestros navios, indicando los
desviados, que dejaban un claro, la naciona-
lidad y la forma en que fuimos atacados. Po-
cc més o menos, era asi:

Neptuno. E. .!
Scipion. F. ...
Rayo. E.

Formidable. F. .,
— — Duguay. F.
Mont-Blanc. F. ..

VANGUARDIA

PRIMER CUERPO

MANDADO PORNELSON  Agustin. E. ...

Herds. F.
Trinidad. E.
Bucentaurao. F. .....
» — —Neptune. F.
Redoutable. F. .
intrepide. F- v . ...

SEGUNDO CUERPQ — — Leandro.E. ...

Victory

MANDADO POR COLLINGWOOD

— —isto. k.
Royal Sovereing  __ _ Indomptable. F,
e NS anta A Rg B e
Fougueux. F. .
Monarca. E.
Pluton. F.

RETAGUARDIA

Bahama-E o s sty Sl
— — Aigle. F.
Montanés. E. e
Algecias. ER L BT E e i s o
. Argonauta. E. )
Swnft—Sure s
—— Argonauta =
Ildefmnso ol
— — Achilles. F.
Principe de Asturias E
Barwuch F
Nepomuceno E

Eran las doce manas cuam. EI terrible

ante se aproximaba. La ansiedad era ge-
- neral, y no tligo esto. iUzgando por lo que pa-
~ saba ‘on mi

I s

\_rin an qug 88 dacia estaba
blnm_ rato. :larma
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bos, chillaron los motones, trapearon las
gavias.

—ijEn facha, en facha! —exclamé6 Mar-
cial, lanzando con energia un juramento—.
Ese condenado se nos quiere meter por la
popa.

Al punte comprandi que se habia manda-
do detener la marcha del Trinidad para es-
trecharle contra el Bucentauro, que venia
detrés, porque el Victory parecia venir dis-
puesto a cortar la linea por entre los dos
navios.

Al ver la maniobra de nuestro buque, pu-
de observar que gran parte de la tripulacién
no tenfa toda aqueila desenvoltura propia
de los marineros, familiarizados como Mar-
cial con la guerra y con la tempastad. Entre
los soldados vi algunos que sentian el ma-
lestar del mareo y se agarraban a los chen-
ques para no caer. Verdad es que habia gen-

te muy decidida, especialments en la clase’

de voluntarios; pero por lo comiin todos
eran de leva, obedecian las 6rdenes como
de mala gana, y estoy segurc de gue no te-
nian ni el més leve sentimiento de patriotis-
mo. No les hizo dignos del combate més
que el combate mismo, como adverti des-
pués. A pesar del distinto temple moral de
aquellos hombres, crac que en los solemnes
momentos que precedieron al primer cafio-
nazo; la idea de Dios estaba en todas las
cabezas.

Por lo que a mi toca, en toda la vida ha
experimentade mi alma sensaciones iguales
a las de aquel momento. A pesar de mis po-
cos afos, me hallaba en disposicién de
comprender la gravedad del suceso, y por
primera vez, después que existia, altas con-
cepciones, elevadas iméigenes y generosos
pensamientos ocuparon mi mente. La per-
suasién de la victoria estaba tan arraigada
en mi &nimo, que me msplraban cierta lasti-
ma los ingleses, y les admiraba al verles
buscar con tanto afan una muerte segura.

Por primera vez entonces percibl con
completa claridad la idea de la patria, y mi
corazon respondié a ella con esponténeos
sentimientos, nuevos hasta aquel momento
en mi alma. Hasta entonces, la patria se me

th representaba en las personas que goberna-

ban la nacion, tales como el Rey y su céle-
bre ministro, a quienes no consideraba con
igual respeto. Como yo no sabia més Histo-
ria que la que aprendi en la Caleta, para mi
era de ley que debia uno entusiasmarse al
oir que los espafioles habian matado mu-
chos moros primero, y gran pacotilla de in-

gleses y franceses después. Me representa-
ba, pues, a mi pais como muy valiente; pero

el valor que yo eonoahla era tan parecido a
la barbarie como un huevo a otro huevo,
Con tales pensamientos, el patriotismo no
ara pamnﬂnﬁsquualorg&ﬂlodapaﬂeua-
cer a aquella casta de matadores de moros.

Pero en aquel momento que precedi6 al
combata cumbmndi todo Iu que aquella di-:

vina palabra significaba, y la idea de nacio-
nalidad se abrié paso en mi espiritu, lumi-
nandole y descubriendo infinitas maravillas,
como el sol que disipa la noche y saca de la
oscuridad un hermoso paisaje. Me repre-
senté a mi pais como una inmensa tierra po-
blada de gentes, todos fraternalmente uni-
dos; me representé la sociedad dividida en
familias, en las cuaies ‘habia esposas que
mantener, hijos que educar, hacienda que
conservar, horira que defender; me hice car-
go de un pacto establecido entre tantos se-
res para ayudarse y sostenerse contra un
ataque de fuera, y comprendi que por todos
habian sido hechos aquellos barcos para de-
fender la patria; es decir. el terreno en gue
ponian sus plantas, el surco regado con su
sudor, la casa donde vivian sus ancianos pa-
dres, el huerto donde jugaban sus hijos, la
colonia descubierta y conquistada por sus
ascendientes, el puerto donde amarraban su
embarcacion fatigada del largo viaje; el al-
macén donde depositaban sus riquezas, la
iglesia, sarc6fago de sus mayores, habiticu-
lo de sus santos y arca de sus creencias; la
plaza, recinto de sus alegres pasatiempos;
el hogar domeéstico, cuyos antiguos mue-
bles, transmitidos de generacitn en genera-
cion, parecen el simbolo de la perpetuidad
de las naciones; la cocina, en cuyas paredes
ahumadas parece gue no se extingue nunca
el eco de los cuentos con que las abuelas
amansan la travesura e inquietud de los nie-
tos; la calle, donde se ven desfilar caras
amigas; el campo, el mar, el cielo; todo
cuanto desde el nacer se asocia a nuestra
existencia; desde el pessbre de un animal
querido hasta el trono de Reyes patriarca-
les; todos los objetos en que vive prolon-
géndose nuestra slma, como si el propio
cuerpo no le hastara.

Yo creia también que las cuestiones gue
Espafia tenia con Francia o con Inglaterra
eran sismpre porque alguna de estas nacio-
nes queria quitamnos algo, en lo cual no iba
del todo descaminado. Pareciame, por tan-
to, tan legitima la defensa como brutal la
agresibn, y como habia oido decir que la
justicia triunfaba siempre, no dudabs de la
victoria. Mirando nuestras banderas rojas y
amarillas, los colores combinados que mejor
reprasentan el fuego, senti que mi pecho se
ensanchaba, no pude contener algunas I4-
grimas de entusiasmo; me acordé de Cédiz,
de Vejer; me acordé de todos los espafioles,

‘a quienes consideraba asomados a una gran

azotea, cantempléndonos con ansiedad; y
todas estas ideas y sensaciones llavaron fi-
nalmente mi espiritu hasta Dios, a quien di-

rigi una oracién que no era padrenuestro ni

avemaria, sino alguno nuevo que a mi se me
ocurrié entonces. Un repentino estruendo

‘me sac6 de mi arrobamiento, haciéndome

estramecer con violentisima sacudida. Ha-
bia sonado el primer cafionazo. M Pértico v
.sa}eccién de texto JOSE ASENJO SEDANG
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Le ofrece experiencia, conflanza y seguridad




I\ Subarco serdatan
i | rapidocomo
SE | nuestro serviclo.
Confie en Caterpillar.

instale un motor marino
Caterpillar serie 3.400

Con Caterpillar, usted conseguira un motor mas robusto y
FINANZAUTO p compacto, con reducido consumo especifico de combustible,
pudiéndolo instalar en camaras de maquinas de reducidas

F.9.80

dimensiones.
Con Finanzauto, S. A., tendra la garantia de un servicio

[B caterPiLLAR

Central: rapido y eficaz, no sélo donde disponemos de instalaciones,
condesa de venadito, 1 - tel. 404 24 01 sino también en cualquier puerto, mediante nuestros coches
madrid-27 de servicio y almacenes de repuestos, que disponen de mas

de 850 millones de pesetas en piezas y un 96 por ciento de
FINANZAUTO,S.A. disponibilidad en 48 horas.

SRR o Ce contiaLicor Ademas, cuenta con la red mundial de Caterpillar, que cubre

cualquier puerto donde precise recalar, ya sea en Canarias,
Caterpillar, Cat y [ son marcas de Caterpillar Tractor Co. Africa, Atlantico Norte, etc..
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