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CA-WAR DEANTONIO MOLINS
Eata portada reproduce parcisimente uno de los cuadros
de Aritonio Molins de la expasicién que reciantementa

ha presentado ‘en Madrid y de la que ofracemos
amplio reportaje an péginas de color.
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DEL CENTRO RADIOMEDICO DEL
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FURUNO
sonar FH-105

UNA NUEVA DIMENSION EN LA PESCA

¢ Un equipo indispensable para la pesca de K Rapida determinacion de la direccion del
cerco. movimiento de los bancos respecto al bar-
Cco Yy seguimiento automatico de los mis-

X Muestra facilmente la distribucion de los Mos.

bancos de pesca.

*k Determinacion instantanea de las demo-
ras y distancias de los bancos de pesca.

Solicite amplia Informacion ‘al Bepresenianie para Espana

MORRIS E. CURIEL IBERICA, S. A.

Claudio Coelle 50 Madrid-1/Telgl. 225 74 B3/ Telex ??E.Ln MOCUR-E
0O a nuestros Distribuidores en los principales puertos espanoles
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Revista mensual ilustrada de divul-
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a los trabajadores del mar.
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PRIMER ANIVERSARIO DEL
CENTRO RADIOMEDICO DEL I.S. M.

W 1.126 FUERON
LOS TRIPULANTES
ATENDIDOS
Y 2.580 CONSULTAS.

B EL MAYOR NUMERO
DE EMERGENCIAS
LO PROVOCAN
LOS ACCIDENTES.

El primer dia de mayo se cumplio
un afio de la entrada en funciona-
miento del Centro Radiomédico Es-
panol, dependiente del ISM. Un caso
de gastroenteritis cerraba un perfodo
que se habia abierto con otra enfer-
medad del mismo tipo, El barco que
llevaba al tripulante era el “Aro-
sa II1'", pesquero que faenaba en el
banco canario-sahariano. A lo largo
del dia en que cumplia el aniversario,
se recibieron un total de ocho llama-
das, todas per radiofonia, que ten-
dian un cable de ayuda desde el Cen-
tro, situado en pleno corazén de Ma-
drid, a esos ocho puntitos que eran
en el mapa los barcos en navegacion
que llamaban.

Hemos hablado del funcionamien-
to del CRM con su director, el doctor
Juan Angel Bartolomé, con quien he-
mos comentado las llamadas recibi-
das en ese dia;

"Siete de las comunicaciones
—manifiesta— fueron establecidas
pOr pesqueros v una por un petrolero,
El 'Arosa IT1' se encontraba en ruta a
Terranova, y llamd en tres ocasiones,
pues llevaba dos enfermos a bordo; el
‘Hermanos Arias’ estaba en el golfo
de Vizcaya; el 'Brisca’, en el banco
sahariano; el "Playa de Lequeitio’, en
el golfo de Guinea; el "Malaga’, petro-
lera, salia del Caribe con direccién a
Tenerife, y el "Manuel Nores' estaba
a la altura del cabo Blanco™.

Tal vez a nuestros lectores, gente
de la mar en su mayoria, no les im-
presionard, pero permitan que expre-
se gquien esto escribe su sensacion de
agradecimiento a los investigadores
de las comunicaciones (ue permiten
hoy estas realidades. En Madrid, la
mayoria de las llamadas gue se reci-
ben lo son por radiotelefonia; el bar-
co comunica con los servicios mariti-
mos, que, como ya se sabe, estdn cen-
tralizados, y éstos, al instante, comu-
nican con el CRM.

El niimero de llamadas o consultas
que se reciben no es el mismo que el

¥

de casos atendidos, pues aunque al-
guno se pueda resolver con una, en
muchas ocasiones son necesarias dos
y hasta tres consultas. En este primer
ano de funcionamiento se recibieron
dos mil quinientas ochenta consultas
para un total de mil ciento veintiséis
casos. Los barcos que requerian los
servicios del Centro fueron, en su
mayoria, de bandera espanola, aun-
que también los hubo con pabelldn li-
beriano, libio, griego, mauritano, ita-
liano, mnorieamericano, senegalés,
alemén, panamefo, argentino y por-
tugués, Por otra parte, tres de las es-
taciones radiomaritimas a través de
las cuales llegaron llamadas son ex-
tranjeras: la de Lisboa, la de Valen-
tia, en Irlanda, y una de Escocia.

—¢Qué tipo de enfermedades son
mas frecuentes a bordo?

—Las del aparato digestivo, las in-
fecciosas y parasitarias y las relati-
vas al aparato urinario.

—. Y las més graves?

—Principalmente, el paludismo,
contra el que no se toman medidas
preventivas y que siempre condicio-
na una evacuacién de urgencia. Se
olvida facilmente que aunque, en li-
neas generales, las zonas paludicas
son las comprendidas entre los vein-
ticingo grados de latitud Norte y los
veinticinco grados de latitud Sur, es
decir, entre los tropicos de Cancer y
de Capricornio, también hay paises,
como Marruecos, que se encuentran

(Pasa a la pig. sigulente)
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fuera de la franja, pero que son palu-
dicos, como lo fue Espaiia hasta hace
anos.

El doctor Bartolomé, al referirse a
los casos atendidos, ha querido hacer
mencitn aparte de los accidentes.
Nos informa de que el mayor nimero
de emergencias son debidas a ellos y
dan lugar a muchas evacuaciones.
"Acabamos de desembarcar a un
traumatizado del ‘Mbnica Maria' en
la isla de Santa Elena. Desgraciada-
mente, tengo que reconocer gue la
mayor parte de los accidentes se de-
ben a imprudencias. Es necesaria la
educacion de las tripulaciones, una
legislacion adecuada y hacer que esa
legislacién se cumpla’.

—¢ Algin accidente reciente?

—UUn marinero se cayd al agua, le
recogieron sus companeros y se salvo
gracias a que le hicieron la respira-
cion artificial dirigida desde aqui.

—: Y agradecimiento? ; Reciben al-
puna llamada de reconocimiento a su
labar?

~También. Sobre todo, cartas de
enfermos ya curados.

“Es importante —manifiesta el di-
rector del CRM— que las tripulacio
nes sepan lo esencial que es realizar
una consulta utilizando la 'Guia Sani-
taria & Bordo'. Se nota mucho cuan-
do la emplean, pues se diligencian
mas rapidamente. Lo curioso es que
habiéndola distribuido el Instituto
prafuitamente a8 todos los barcos de
més de veinte toneladas de registro
bruto, no todos la llevan a bhordo. Ha-
bria que preguntarse por qué, ya que
es obligatoria®™. Algo similar, aunque
mdas grave, ocurre, a veces, con la
obligatoriedad de botiquines a bordo.

—;Es reconocido internacional-
mente el CRM?

—Va siéndolo. En el préximo
anuario de la Unién Internacional de
Telecomunicaciones, en el apartado
de Servicios Especiales, figuraré Es-
pafia con el Centro Radiomédico. Por
otra parte, el ISM ha estado reciente-
mente representado en la dltima reu-
nion europea de Medicina Néautica,
celebrada en Aroundel {Gran Breta-
fial, donde se expuso la puesta en
funcionamiento del Centro, del que
va se habia hablado también en la
anterior reunion de Hamburgo.

Para finalizar, el doctor Bartolomé
nos habla de la proxima y probable
apertura de dos nuevos centros asis-
tenciales en Guinea Ecuatorial y San
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Pablo de Luanda (Angola), actual-
mente en negociacion, y que supon-
drian la total cobertura del litoral
africano, completando la red asisten-
cial de centros en el extranjero que el
ISM tiene en Walvis Bay (Namibia),
Dakar (Senegal), Nouadhibou (Mau-
ritania) y San Juan de Terranova y
Saint Pierre-et-Miguelon, en Norte-
ameérica. Centros de gran importan-
cia, sobre todo pata el tratamiento de
enfermos evacuados y la repatria-
cion desde los mismos de aquellos
que lo necesitan. @ PALOMA CABA-
LLERO.
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LAS COFRADIAS, CONFORMES CON LA
ORDENACION PESQUERA

MADRID.—El Comite Ejecutivo de la
Federacion Nacional de Cofradias de Pes-
cadores. en reunion ordinaria celebrada en
Madrid, ha acordado testimoniar ¢l agra-
decimiento del sector por la reciente pro-
mulgacion del Real Decreto que, entre
otras cuestiones, aborda la ordenacion de
la actividad pesguera en nuestras Aguas.

Afirma la Federacion de Cofradias de
Pescadores que el contenido del Decreto
“vigne a recoger las viejas aspiraciones de

los hombres del mar gque faenan en barcos
de costera v litoral”™,

El presidente de la Federacion, Jesus
Muniz, en telegrama enviado al ministro de
Transpories ¥ Comunicaciones, Salvador
Sanchez- Teran, tras manifestar el acuerdo
de la Federacion. pide gue para el desarro-
llo del citado Real Dacreto “se siga tenien-
do en cuenta al sector v a sus legitimos re-
presentantes encuadrados.en nuestras Co-
fradias de Pescadores”. W

OTROS CATORCE PESQUEROS APRESADOS
POR MARRUECOS, EN MAYO

MADRID.—Los catorce pesgueros
apresados por las patrulleras marroguies
se encuentran en el puerto de Casablanca,
informa la Direccion General de Pesca, de
la Subsecretaria de Pesca y Marina Mer-
canie.

De conformidad con el acuerdo transi-
torio firmado en Marruecos, v que caduca
a finales del proximo mes de jumo, de 1o-
dos estos barcos, uno carece de la licencia
oportuna v los restantes estan debidamente
documentados para faenar en las aguas
marroguies, por lo que aan se¢ desconoce
de qué infracciones pueden ser acusados.

Lino de los barcos que faenaban en las
aguas proximas a las costas marroguies es
el arrastrero “Pesquero Isleno™, con base
en ¢l Puerto de Santa Maria, que sufrio
una colision con una patrullera marroqui y
pudo poner rumbo a su puerto base,

Un equipo de la inspeccion de bugues de
la Subsecretaria se ha desplazado al Puer-
to para examinar y evaluar los dafios sufri-

dos, mientras un medico ha examinado al
patron del pesquero que, al parecer, sufria
algunas lesiones,

Segun las mismas fuentes, los barcos
apresados son los siguientes: Con base en
Malaga: “Salvador™ y *Carmen™. Tonela-
Je de registro bruto, 84 TRB. Modalidad,

arrastre. Base Punta Umbria: “Playa del

Caiman” es ¢l unico gue no tiene licencia
de los 14 apresados. Arrastre, 115 TRB.
Base Sanlicar de Barrameda: “Moruno™.
58 TRB. Arrastre; “Chuquivea”, 39 TRB,
arrastre; “Bajo Guia Numero 37, 50 TRB,
arrastre; “Kari”, 65 TRB, arrastre; “Jaime
Ramis"”, 69 TRE, mrrastre.  ase Puerto de
Santa Maria: “Punta Bermeja”, 61 TRB,
arrastre; “Pastrana Guzman”, 43 TRB,
arrastre; “Cardenas Santos”, 52 TRBE,
arrastre. Isla Cristina: “Maestro Cale™, 57
TRB. arrastre. La: Guardia: *Nuevo Pes-
cador”. 34 TRB, volantero. Algeciras:
“Gran San Juan de la Cruz”, 79 TRBE,
arrastre, v “Lloréns”, 95 TRB, arrastre. B

EN 1379 DISMINUYO LA TASA DE
CRECIMIENTO DE LA FLOTA ESPANOLA

MADRID.—El crecimiento de la flota
espafiola se amortigud en 1979, va que la
tasa de incremento fue del 3,2 por 100,
frente al 12,1 de 1978, segin un informe
elaborado por la Asociacion de Navieros
Espanoles (ANAVE).

Las mismas fuentes indican que la flota
espanola tuvo durante la pasada década un
periodo de gran expansion. El ritmo medio
de crecimiento interanual fue del 10,1 por
ciento, mientras que la tasa media a nivel
mundial fue de un 6,9, Este porcentaje re-
presenta que el volumen de la flota espanio-
la casi se triplico en esw periodo, pasando

de 2.8 millones de toneladas de registro
bruto en 1970 a 7,6 millones en 1979.

ANAVE indica que el esfuerzo inversor
en ¢l sector naviero ha provocado un im-
portante crecimiento de las tasas de cober-
tura v la consiguiente mejora en la balanza
de fletes.

Por otra parte, la Asociacion de Navie-
ros Espanoles estima que la falta de liber-
tad para concurrir al mercado internacio-
nal y la inadecuacion de la tablas de tripu-
laciones minimas y tarifas portuarias a los
cambios tecnologicos son dos de los prin-
cipales problemas del sector. B

EL NIVEL DE CONTRATACION
EN ASTILLEROS, MUY BAJO

MADRID.—Durante ¢l primer trimes-
tre de 1980, los astilleros nacionales han
contratado 17 buques, con un total de
150.000 toneladas de registro bruto
(TREB). De llos, tres son para exportacion,
con 104.000 TRB. Resulta, por tanto, una
contratacion mensual para ¢l citado perio-
do de 45.300 TRB/mes, sensiblemente in-

ferior al indice alcanzado en ¢l pasado ano

1979, que fue de 64.500 TRB/mes, segin
informa Construnaves.

Por otra parte, se subraya que mas de la
mitad del tonelaje contratado corresponde
a grandes buques para los astilleros mayo-
res, por lo que el volumen de contratacion
de pequeiios y medianos astilleros apenas
alivia la delicada situacion de reserva de
pedidos de este grupo. B

PILANOS DE BARCOS

PARA MODELISTAS'!

coleccionistas, bibliofilos
pmfesmnales del mar en ge_neral

: ' “-
Cada plano, en una o varias hojas permite la reconstruccion

completa del modelo. Escalas comprendidas entre 1/25 y 1/ Ziﬂ
segun la embarcacion de que se trate.

Caleccitn La Carraca por Xavier Pastor
de barcos y embarcaciones regionales espafiolas

5501 Doma Gallega - 425 P
65602 Galaedn Isabelino Inglés — 4 hojas— 750 Pis
5503 'Cocads Matar —2 hojas — 500 Pis
5504 Jabega de Malaga — 425 Pis
5506  Ladd Mallorguin-Liatt — 425 Pis
5606 Jsbeguo 1795 =2 hojas = 500 Pts
5507  Falucho Mediterrdneo-Bama de Mitiana de Catalunya — 2 hojas — 500 Pis
5508  Pailebote Mallorguin' Nueva Corazdn — 2 hojas — BOO Pie
Coleccion da Juan Colomar Torres
da bugues de guerra y veleros de todo el mundo
3301 Acorazado Espafa — 3 hojas — 500 Pis
3302 Acorazado Pelayo —4 hojas — 700 P ]
3303 Crucero Pesado Balearss — 4 hojds — 800 Pis -
3304 Crucero Ligero Principe Alfonso— 4 hojas — 680 Prsi
3305  Crugero Ligero Galicia — 4 hojas — 600 Pis
3308 Crucers Ligero Mavarra — 4 hojas - 650 Pts 1 o s el
3307  Crucero Ligero Méndez Mafiez— 4 hojas — 650 Pis : e 1
3308  Crucero Protegido Infanta M.® Teresa — 4 hojas — 850 Pts - —
3310  Destructor Churruca — 4 hojas— 500 Pis
32315 Bergantin Goleta Juan Sebastian Elcans —4 hojas — 500 Pis
3332 Acorazedo KM. Bismarch = 4 hojas — 1350 Pts L
3335 Acorazado Conte di Cavour (1839) — 4 hojas — 700 Pis f
3331 Crucero de Batalla HIM.S. Hood (1939) — B hojas — 1300 Pis S=a, i}ﬁ
3336  Acorazado Caio Dulllo —4 hojas — 650 Pis 7 ol e
3337 Acorarado Vittorio Veaneto = 4 hojas — 1100 Pts : Z"‘ﬁ
3333 Bugue Acorazada Admiral Graff Spee (1939) — 4 hojas — 750 Pis ' =|
3334  Bugue Acorazado Admiral Schaer (1941) —4 hojas — 750 Pis ==Ry
3308  Patrullero Pessdo C-032 - 3 hojas - 500 Pis =
3317  Patrullero Ligers C-020 — 3 hojas — 400 Pis -
3316 Patrullero Ligero C-022 = 4 hojas = 500 Pis
3321 Navio Real Felipe (1690} — 4 hojas — 750 Pis
3322  Navio San Juan Nepomuceno (1792]— & hojas — 1400 Pis
3371 Pailebate Cala San Vicens — 3 hojos - 425 Pis
3372 Golets Endeavour — 4 hojas - B50 Pis
3373 Bargantin Redondo Emma Ermest - 3 hojas— 500 Pis i
3376 Bergantin Goleta de dos palos Raven — 3 hojas — 425 F"r_i:. ;
3377  Corpata Nautilus = 4 hojas — 660 Prs i
3378  Fragata Barca Archibald Rusell — 4 hofas — 10560 Pis
3376  Pailebate de tres paios Cata Gat— 3 hojas — 425 Pes
3374  Bergantin Goleta Marie Saphie — 3 hojas — 425 Pis
3380 Goleta Torravigja — 3 hejas— BOOD Pia
3386, Bugue Carguero Donc Star (18.000 Tml — 3 hojas — 550 Pts
3387 Buque tipo Roll on Roll off - 3 hojas — 775 Pis
3388  Buque Costero Convencional de 500 Tm = 3 hops— 475 Pis
3389  Buque Costero Convencional de 860 Tm — 3 hojas — 450 Pis
3390 Goleta Ocednica Alfa— 4 hojas — 560 Pis
3398 Goleta Ocelinica Brave — 4 hojas — 550 Pis
3397 Yate Ocednico Rapido a Motor Zuli-22 — 3 hajas — 425 Pis
Coleccidn Buques de la Armada 1936-1939 por F.C. Albert
Una historia en fichas y coleccionable
6601  Acorazado JAIME | = Crucero Auxiliar Minador VICENTE PUCHOL = Crucero Auxiliat
GALEANA - Transporte de Hidroaviones DEDALD — Bugue de Salvamanio de
Submarinos KANGURO = 650 Pis
6602 Crucero NAVARRA - Torpedera M.® 17 — Minador VULCANO — Submanno TIFO C

Fatrulleros JUAN IGNACIO vy CHAMORRO — 850 Prs

BOLETIN DE PEDIDO

Leg nuego ma nmrianaunun reamboiso de su precio + gestos de envio 2ilos
a continuacitn, {Ejemplo: ai desst recibir el Cricer 4 hn% ndiq:ln{e e+]np

N de lps planps

B 'ﬁuyu nimeio de codigo indico
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Edad Prafesitn

Calla Ne
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Poblacign Distrito Pomi

Prowingia

5l ks menor necesita ta firma del pare, Firmin

Enviar deniro de un sobre a
BORRAS EDICIONES
En:hhm 296 Entlo1* Tel. (83) 3014396

* Solicitar catdiogo ilusirado medianie anylo de 25 pis en selios de cormens
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~ LOS REYES, EN LAS GALAPAGOS
Sus Majestades los Reyes de Espaiia, don Juan Carlos y doiia Sofia, visitaron las islas Galapagos du-
rante su reciente viaje oficial a Ecuador. Estas islas, que son actuslmente una gran reserva natural, se en-

cuentran a mil kilometros del continente americano, Los Reyes permanecieron dos dias en las Galapagos y
recorricron las mas intercsantes zonas de la reserva.
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EFECTOS NAVALES

PAULING
FREIRE, S. L.

Lubricanies, cables

cabulleria, piniuras,
ierreleria naval, eicélera.

suminisiros a la Marina
en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Teléfonos 27 40 00 y 27 44 04

JORNADAS DE TRANSPORTES DE
MERCANCIAS PELIGROSAS POR VIA MARITIMA

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—
Poner en marcha un Plan de Emergencia
Nacional para coordinar actuaciones rela-
clonadas con el transporte de mercancias
peligrosas por via maritima v la necesidad
de dotar adecuadamente las Escuelas Ofi-
ciales de Nautica para la eficacia de los
programas son dos de las conclusiones de
las Jornadas Sobre Transporte de Mercan-
cias Peligrosas por Via Maritima, que se
clausuraron en Santiago de Compostela.

Otras conclusiones de estas Jornadas.
que se vinieron celebrando del 5 al 9 de
mayo, son las siguientes:

— Interesar a las autoridades competen-
tes la recopilacion, puesta al dia v publica-
cion de todas aquellas disposicipnes, tanto
nacionales como internacionales, en rela-
cion con esta materia.

— Estimular a las empresas para el adies-
tramiento de personal especializado para
la manipulacion de estas cargas peligrosas,
aparte de los programas que se puedan lle-
var & cabo en las Escuelas Oficiales de
Nautica.

— Interesar a la Direccion General de
Puertos v Costas las acciones pmci‘gaa pa-
ra lograr de las Juntas de Puertos Autonp-
mos la mayor eficacia en ls aplicacion de
normas v disposiciones durante su paso
por la zona de servivio de puertos.

— Solicitar de las autoridades la adhesion
de Espana a todos los instrumentos inter-
nacionales que conlleven un mayor nivel
de indemnizacion a las victimas de sinies-
tros de este tipo, arbitrando los sistemas de
aseguramiento u ofras garantias finan-
cieras,

— Solicitar la creacion de un grupo de
trabajo sobre el Transporte de Mercancias
Peligrosas por Via Maritima, en analogia
con los que existen en otros paises, que po-
dria tener su sede en el Instituto de Estu-
dios de Transportes y Comunicaciones,
— Y, por ultimo, programar otras jorna-
das de trabajo en el litoral Sur, probable-
mente en Gibraltar.

Las conferencias que se pronunciaron
en las jornadas trataron temas relativos a
la seguridad en el transporte de productos
petroliferos, transporte de gases, productos
quimicos a granel y mercancias peligrosas
como carga general; seguridad en las ter-
minales de carga y descarga; contamina-
cion maritima como consecuencia de este
transporte, problematica de puertos, pre-
vencion de accidentes maritimos v, final-
mente, seguros y responsabilidades.

Clausurd las jornadas, en nombre del
ministro de Transportes y Comunicacio-
nes, &l subsecretario de Pesca y Marina
Mercante, Miguel Ignacio de Aldasoro. B

ASAMBLEA

DE LA
FEDERACION
INTERNACIONAL

DE LIGAS
NAVALES

Bajo la presidencia del almiran-
te Martell, que lo es también de la
Liga Naval Espanola, se ha cele-
brado en Washington, coincidien-
do con la Convencion de la Navy
League, la II Asamblea de la Fe-
deracion Internacional de Ligas y
Asociaciones Maritimas y Nava-
les, con asistencia de los represen-
tantes de la mayoria de los paises
¥ Asociaciones miembros, deba-
tiendose durante tres dias intere-
santes problemas relacionados
con la mar, destacando entre las
conclusiones aprobadas la edicion
de folletos, conferencias y cursos
encaminados al acercamiento de
la juventud al mar, asi como inter-
cambios bilaterales internaciona-
les entre miembros juveniles de
Ligas y Asociaciones federadas. B




En la Universidad Hispanoamericana
Sania Maria de la Rabida

¥l JORNADAS
DE DEREGHO MARITIMO

HUELVA (De nuestro corresponsal).—5Se han desarrollado, orgamzadas vy convocadas por el
Comité Regional de Derecho Maritimo, la Liga Naval Espafiola v la Universidad de Sevilla, las V1
Jornadas de Derecho Maritimo en la Universidad Hispanoamericana de Sants Maria de La Rabida
(Huglva), v en las que se han dado cita los mas prestigiosos juristas especializados en Derecho Ma-

ritimo de nuestro pais.,

La Tinalidad v el cometido primordial de es
tas jornadas no es otro qué realizar onn serie de
estudios de los principales temas v problemas
que tlene plantesdos esta rama de la legislacion
¥, ol mismo Hempo. colejar v confrontar entre
todos los asistentes los puntas de vista que pu
dieran sentnr las bases de una futura reforma de
Ia legistacion actual maritima.

ot han tratado, por diferentes especinlistas,
auloridades v profesionales intereshdos, nume
rosEnE cuestiones. tanto an conferencing como en
mesits redondas, llegandose al final a una sene
de conclusiongs que seran publicadas por ¢l co-
rrespondiente departamento de la Universidad.
procurandose que llegouen a los organismos con
cipacidnd ejecutivi para que o hagan eco de

clins
PROGRAMA

Primern conferencia

“Tecmca, pelitica ¥y Derecho del mar™, por ¢l
profesor Guillermo Jimenez Sancher. dela Uni
versidad de Sevilla.

Segunds conferencin

“El transporte: maritimo de mercancing: de
las Reglas de Lo Haya a las Reglas de Ham
burpo”. por don Jose A, Gomer Sceade, de la
Universidad de Valencin

Tercera conferencia

“Las Cooperativas del Mar”, por don Luis
del Val v Velilla, direcior general de Cooperati
vas del Ministerio de Trabajo.

Cuarta conlerencin

“El comercio de Viena”, por el profesor don
Manuel Mivencin Rz, de Ta Universidad de
Seviila

Quinta conferencin

“*Contratos de utilizacion de bugues", por el
prolesor don Fernando Sanchez Calero. de la
Umiversidad Complotense de Madrid.

Las mesas redondas celebradas han tratado
spbre Pesen, Reglas de Hamburgo. Cooperali-
vias, Construccion naval, Consignatarios v Se
gura Maritimo

ACTO DE CLAUSURA

El peto de clausura de estas jornadas, cele-
brado en ¢l Paraninfo de Ia Universidad, gue re-
vistio la 'mayor solemnidad, estuvoe presidido
por ¢l capitan general de la Zona Maritima del
Estrecho, rector de la Universidad de Sevilla,
gobernador civil, presidenie de la Liga Naval
Espaniola v otras adtoridades.

Hizo uso de dn palnbra, en primer lugar, ol al-
mirante Martell, presidemie de Ja Liga Naval,
quien ¢n breves palabris, v ¢on gran humor, se

DESTRUYO EL PUENTE

El barco “"Summit Ventura” colisiono
contra el puente Skyway, de St. Pe-
tersburg (Estados Unidos) y una de
las bovedas del mismo cayo sobre la
prog, tal como puede apreciarse en o
Jomngrafia. El accidente ocasiono nu-
merosos muertos ¥ heridos, al caer
varios automoviles que circulaban por
el mencionado puente. (Fota: EFE.)

refirié a la necesidad de erear en nuestro pais
una conclencin maritima. terminando por agra-
decer a ln Universidad su preccupacion par el
lema mantimo, tal como o demuestran estas
jornadas,

Terminadns las palnbras del almirante Mar
lell, hizo uso dé la misma el presidente del Co
milé Regional de Derecho Maritimo, don Ma-
nuel Olivencia Ruiz, quien hizo un resumen de
las jornadas, asi como de las conclusiones obte:
mdas en las mesas redondas, analizando. con
gran capacidad de sintesis; los mis destpcados
y trascendentes punitos de las conlerencias, ter
minundo por-senalar que como dnica v mas im
portante conclusion habian legado a 1o de que
hiy que seguir trabajando por perfeccionar la
legiglacion maritima, va anticuada v obsoleta
por &l desarrollo tecnologico.

Después de entrezamse a los asistentes los co
rrespondientes cerlificados de asistencia o las
jornndas. ¢l rector de Ia Universidad de Sevilla,
don Franeisco Goneale: Gracia, pronuncia un
discurso en €l que destacd In gran importancia
que estas porngdoas tendrian para el futuro, co
mo la Universidad seguiria apoyando toda ini-
cintiva que estuviera vinculada al mar v a Huel-
Vi pues lo tratado en estos digs tenia s0mo in
teres para la zona y para todo ol pais.

Estas jornadas han resuliado un rotundo exi-
o, v los temas tratados. segin los expertos. o
han sido en profundidad. v las gonelusiones n
que 3¢ han llegado sentarin las bases de una fu-
tura réforma del Derecho Marftimo en nuesiro
pats. pues no en balde todas las legislaciones en
¢sth mnleria estin adaptandose a los nuevos
avances {ecnofogicos. @ SERAFIN GOMEZ
ROJAS.

fnrervencion del almiranie Mariell, presidente de lo Liga Noval Espaniola, en fa clausura de fas
Jornadaos 1 aspecto de lo sala duranie el gero. (Fotos: RODRI)
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Es el cuario del presidenie Suarez

MADRID (Redaccion).—El pasado dia 2 de mayo, la Secretaria de Estado para la
Informacion daba a conocer el cuarto Gobierno del presidente Adolfo Suarez, en el que
han sido sustituidos seis ministros, en tanto otros tres cambiaban de Departamento. Esta
es ln nueva composicion del Gabinete:

Presidente: don Adolfo Suarez Gonzalez: vicepresidente primero para Asuntos de Se-
guridad y Defensa Nacional: teniente general don Manuel Gutiérrez Mellado; vicepresi-
dente segundo encargado de Asuntos Economicos: don Fernando Abril Martorell; minis-
tro de Asuntos Exteriores: don Marcelino Oreja Aguirre; Hacienda: don Jaime Garcia
Anoveros: Interior: don Juan José Roson Perez; Justicia: don Inigo Cavero Lataillade:
Obras Publicas y Urbanismo; don Jesus Sancho Rof; Educacion: don José Manuel Otero
Novas: Trabajo: don Salvador Sanchez Teran (anteriormente estaba en Transportes y
Comunicaciones); Industria y Energia: don lgnacio Bayon Marine; Comercio y Turismo:
don Luis Gamir Casares: Agricultura: don Jaime Lamo de Espinosa: Transportes y Co-
municaciones: don José Luis Alvarez Alvarez; Cultura: don Ricardo de la Cierva y Ho-
ces: Sanidad vy Segundad Social: don Juan Rovira Tarazona; Administracion Territorial:
don Jose Pedro Pérez Llorca (anteriormente estaba en Presidencia): Relaciones con las
Comunidades Europeas: don Leopoldo Calvo-Setelo; Economia: don José Luis Leal
Maldonado; Investigacion v Universidades: don Luis Gonzalez Seara; Presidencia: don
Rafael Arias-Salgado (anteriormente, Relaciones con las Cortes); Defensa: don Agustin
Rodriguez Sahagun; adjunto para la Coordinacion Legislativa: don Juan Antonio Ortega

v Diaz-Ambrona, y adjunto para la Admimstracion Publica: don Sebastian Martin Re-

tortilio.

_ Han cesado: Joaquin Garrigues, Antonio Fontan, Carlos Bustelo, Juan Ignacio Gar-
cia Diez, Rafael Calvo Ortega (posteriormente elegido secretario general de UCD) y An-

tonio Ibanez Freire. W

-L0S NUEYOS MINISTROS

£, i

MNacid en 1932 en Becerred (Lugo).
Es: licenciado en Ciencias Politicas vy
Econdmicas e interventor militar. Fécni-
co an produccibn y programacion de ra-
dio v television. Fue consejero nacional
de Educacién. Asimismo fue procurador
en Cortes por |la Organizacion Sindical
Macional del Espectéculo. Desde el vera-
no de 1976 ocupa el cargo de gobema-
dor civil de Madrid. Esta casado y tiene
cuatro hijos.

Juan Antonio Ortega y Diaz-Ambrona

Nacié en 1938. Casado y padre de
sais hijos, es letrado del Consejo de Es-
tado vy abogade en ejercicio. Ha sido
subsecratario del Ministerio de Justicia
y desde hace un afio era secretario de
Estado para el Desarrollo Constitucional.
H# sido profesor en la Complutense y en
el CEU. Pertenecio desde su fundacion a
lzquierda Democrética, el partido demo-
cristiano de Ruiz-Giménez, Abandond
esta formacion en 1978 y formd parte
del grupo Tacito. También fue promotor
y secretario general para asuntos pollti-
cos del Partido Popular que se integrd
an la UCD.

HM /B

Ignacio Baydn Moaring

Macio en 1944, Estd casado y tiene
cuatro hijos. Es doctor en Derecho y ha
sido profesor de Derecho Financiero y
Tributario. Es letrado dal Consejo de Es-
tado desde 1966 y letrado de las Cortes
desde 1967. En 1974 fue nombrado se-
cretario general técnico del Ministerio
de Obras Pablicas y en 1975 fue desig-
nado subsecretario de Vivienda. Tam-
hién lo fue de Transportes y Camunica-
Jiones. En marzo de 1978 fue nombra-
10 presidente de RENFE, cargo que ocu-
paba en la actualidad. Estd en posesion
de diversas condecoraciones.

Luis Gamir Casaras

Nacidé en Madrid el 8 de mayo de
1942, Es doctor en Ciencias Econtmi-
cas y licenciado en Derecho. Diplomado
en desarrollo econdmico por la Universi-
dad de Oxford. Técnico comercial del Es-
tado y catedratico de Politica Econdmi-
ca, Fue secretario general técnico del
Ministerio de Agricultura y vicepresiden-
te del FORPPA con el primer Gobierno
de Susrez. En junio de 1977 fue slegido
diputado de UCD por Alicante, siendo
realegido en las elecciones de 1979. Ha
sido portavoz de UCD en el Congreso
para temas scondomices. También ha
ocupado el cargo de secretario de Esta-
do para la Seguridad Social. Esta casado
con dofia Rosalie Henderson,

y O
e

José Luis Alvarez Alvarsz

Nacid en Madrid en 1930. Doctor en
Derecho, hizo oposiciones a notario. Tie-
ne diversos libros sobre temas de Dere-
cho y Patrimonio Artistico. Pertenecit al
grupo Tacito y fue uno de los fundade-
res del Partido Popular, con Pio Cabani-
llas y Areilza, en 1976. Més tarde fue
uno de los creadores de la coalicidn
electoral Centro Democrético, fque des-
pués se transformd en UCD. Fue el dlti-
mo alcalde de Madrid nombrado por De-
creto y actualmente es concejal del
Ayuntamiento. Pertenece al sector de-
moeristiano del partido centrista. Estd
casado y tiene cinco hijos. Es diputado
de UCD por Madrid.

Sebastian Martin Retortillo

Nacié en Huesca en 1921. Licencia-
do en Derecho por Zaragoza. Catedréati-
co de Derecho Administrativo. Becado
por las Fundaciones March y Humbaoldt,
realizd estudios en Munich y Tubinga.
En 1968 obtuvo la catedra de Ciencias
Econdmicas de la Universidad de Barce-
lona. Ha sido profesor invitado en nume-
rasas Universidades de Europa y Améri-
ca. Es autor de varios libros de su espe-
cialidad y pertenece al Instituto de Estu-
dios Pollticos vy al Consejo de Redaccidn
de la Revista de Administracion Publica.
El 9 de enero de 1976 fue nombrado se-
cretario general técnico del Ministerio
de Educacién y Ciencia. En julio de ese
mismo ano fue designado subsecretario
del mismo Ministerio y en septiembre de
1879 fue nombrado secretario de Esta-
do para la Administracién Publica.
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L tiburon. cuyo solo nombre horripila

por traernos a la- memona las victi

mas de que’ ha hecho' presa, consti-
tuye un importante factor en la economia
de los pueblos maritimos. y mas de una tn
bu o pais han visto en ¢l uno de los princi
pales sustentos en su dieta cotidiana.

El vocablo tiburon es una voz indigena
del Caribe, compuesta por i (pais, tierra y
territorio) v buron (vocablo con que desig-
naban a este anmimal). Debido a gue en
Haity existia una provincia que los indige
nas llamaban Tiburon, por la abundancia
de escualos en sus costas. los espanoles
adoptaron el vocablo compuesto (tierra de
los escualos) para designar a estos anima-
les marinos,

Desde los tiempos mas remotos, el tibu-
ron ha sido empleado por el hombre en di
VErsos usos. v su pesca se ha cfectuado
con artes diferentes, desde los anzoelos de

® MUCHOS PUEBLOS
MARITIMOS BASAN

SU ECONOMIA, E INCLUSO
SU DIETA, EN EL
TERRIBLE ESCUALO

“hueso v asta, hasta los mas modernos de
acero, al igual que con redes.

En la actualidad. el tiburon es objeto de
pesca, debido a su importancia comercial,
por gl Mimistenio de la Industria Pesquers
de Cuba, a traves de dos de sus dependen.
cias extractivas: la Flota de Plataforma v
la Flota del Golfo, en los mares adyacentes
o esa isla caribena. Y del tiburén obtienen
gran numero de productos; unos se consu-
men directamente, otros requieren ciertos
procesos, El hombre conoce va algunos de
cllos y otros estan aun en fase de investiga-
cion. Veamos, aunque sea someramente,
esios producios derivados del devorador
de hombres.

Carne de tiburon: La carne de tiburon
s¢ consume en Cuba en casi todos los res-
laurantes de primera y es motivo de co-
mercio en muchos paises de America v
Europa. incluvendose entre los peces co-
mestibles en las listas oficiales que se pu-
blican. Su carné e¢std considerada como de
gran alimento, principalmente por las pro-
teinas que contiene v que posibilita una fa-
cil digestion. Durante los ultimos afos,
gran parie de la poblacion cubana ha con-
sumido carne de tiburén a sabiendas, pero
otra gran parte (quizd movida por la
creencia popular de “que come gente™) no
ha querido admitirla conscientemente. Y es
ahi donde el ingenio del comerciante ha re-
currido ‘a procedimientos que le permitan
su venta, sin el conocimiento por parte del

N1 ghdia ki
Columna vertsbrel: bastones finos

Fial: articulos de ujo

TODO EN LOS TIBURONES PUEDE APROVECHARSE

Alates : pODES
de la fibm

plto walor medicinal

consumidor de gue es tiburon lo que esta
adguiriendo.

Una de las causas que indice a que la
carne de tiburon no tenga una gran acepta-
cion es el olor peculiar de orines que pre-
senta en determinadas condiciones, Por ese
motivo, los investigadores cubanos traba-
jan para precisar el contenido de acido uri-
co en la masa muscular de los mismos y
para evitar 0 contrarrestar ese olor carac-
teristico,

La presencia de urea en cantidades va-
riables en la masa del tiburon se debe a un
curiosa fenomeno de osmorregulacion pa-
ri4 compensar la presion osmotica de los li-
quidos internos del animal con la presion
osmotica exterior, conocida como uremia
fisiologica. Ello se elimina en la carne fres-
ca mediante la adicion de acido acético (vi-
nagre) o acido citrico (limén), que al com-
hinarse con amoniaco liberado por la urea
a temperatura ambiente, lo neutraliza y eli-
mina ese olor. Sin embargo, gran cantidad
de carne de tiburon es salada y vendida co-
mo “bacalao sin espinas™. Durante la se-
gunda guerra mundial se llego a elaborar

NO ES TAN FIERO
GOMO LO PINTAN...

EL TIBURON:

clinicos. por su alto valor vitaminico. en
gue estan representadas principalmente las
vitaminas A v D. Asimismo, se utiliza ci
mo alimento de aves de corral y de ganado
vacuno v de ceba, por los contenidos vita
minicos. Por olra parte, encuentran ung
cficaz aplicacion en pinturas y barnices.
por la rapidez con que secan. Tambien pa
ra la produccon de gomas, en que el acido
esteprico de los aceiles juega importante
papel gquimico. Durante el proceso de vul
canizacion se agregan aceleradores para
asegurar la accion del azufre en la goma,
en la que la edicion de dicho acido puede
convertir & una goma de pobre calidad en
una de primern, Asimismo, se usa como
combustible de motores Diesel.

Aletas de tiburdn: Desde los tiempos
mas remotos, las aletas de determinadas
especies de tiburon eran muy apreciadas
como alimento en algunos paises del Leja
no Oriente, debido a su alto porcentaje de
gelatinas, La razon del empleo de las aletas
de tiburon como alimento, y principalmen
te en sopas, estriba en que las aletas de to
dos las elasmobranquios estan constituidas
por gran numero de radios cartilaginosos.
cuyo origen se debe a unga sustancia de as-
pecto corneo, la ceratotriquia. Al ser re-
mojadas vy luego hervidas. rinden, por
ablandamiento y absorcion de agua, una
sustancia semejante en naturaleza a la ge
latina, de gran poder alimenticio v que se
méia fideos cuando se encuentra totalmen
le préparada.

Productos terapeuticos: Dada la impor
tancia gue la pesca del tiburon ha cobrado
para el empleo de sus cueros, higados

MAS BENEFICO QUE ASESINO

en Cuba cantidades considerables de carne
de tiburon seca y salada para vender en el
COMErcio.

Picles de tiburon: El uso de las picles de
tiburon data de antiguo, porque se emplea-
ban para hacer maletas y cinturones; hasta
las empuniaduras de los sables de oficiales

del Ejército imperial aleman eran revesti-

das con pieles de tiburén. Hoy dia consti-
tuye una importante industria la pesca del
tiburon para ¢l curtido de sus pieles, que
son empleadas principalmente en la elabo-
racion de maletas, carteras, calzados y bo-
tas, estas dos ultimas por su gran imper-
meabilidad. Y hasta los trajes de los cos-
monautas se prevé confeccionarlos con di-
chas pieles por su dureza y resistencia.
Aceite de tiburon: Uno de los productos
mas explolados en los tiburones son los
aceites, empleados principalmente en apli-
caciones terapeuticas, clasificindose en
dos categorias, segun estén integrados por
gliceridos grasos o que contengan gran
cantidad de hidrocarburos. El aceite de hi-
gado de tiburén se emplea por el hombre
en su alimentacion y hasta en tratamientos

aceites, multiples investigaciones se reali-
zan ¢n Cuba a fin de utilizar sus visceras
para la obtencion de productos derivados
de importancia comercial. Se han realizado
ensayos para extraer insulina del pancreas;
sales biliares, de las secreciones biliares;
pepsina, de sus estomagos; productos anti-
tuberculosos, del escualeno;: productos an-
tileprosos, del colesterol, y productos an-
tinfecciosos, de su aceite.

Ornamento, deporte y culto al tiburdon:
No s0lo el tiburdn ocupa un papel prepon-
derante en |a industria de toda nacion ma-
ritima, sino que es objeto de recreacion
material y espinitual, v sus despojos son
empleados por diferentes tribus como fac-
tor ornamental. Los dientes y espinazos se
usan en la actualidad para construir colla-
res, prendedores y bastones, al igual que lo
hacian los primitivos habitantes de Cuba,
yva que en muchos monticulos funerarios
indios se han encontrado dientes y vérte-
bras perforadas para ser empleados como
ormamento o guiza como simbolo de algin

culto. W



David Scolt-Cowper ballo el record
de la lamosa Naoml James

LA VUELTA AL MUNDO
EN DOSCIENTOS
CUARENTA Y SIETE DIAS

David Scott-Cowper regresa esta semana a su casa

® David salio
en su yate

de Plymouth

el 19 de agosto
del aiio pasado.

de Inglaterra despues de haber dado la vuelta al mundo
en yate. El superviviente, de treinta v ocho anos, ha pa

sado cerca de doscientos cuarenta y siete dias en el @ Durante
mar. batiendo el record establecido por Naomi James gl Uiﬂjg
de doscientos setenta v dos dias: Sesun el dia que lle -
S st S ‘ se le rompio

gue al puerto. podria también batir el record consegul- -
do por el lallecido sir Francis Chichester, la radln,

Su esposa, Carolina, viajo con su hijo de veinte me teniendo
ses. Freddie. para darle la bienvenida: “David no pre-

que hacer

tendia lograr nada. Pero ahora se que en el fondo de su

las llamadas con
un equipo auxiliar.

corazon pretendia establecer un nuevo record. Tan s6-
lo busca la satisfaccion personal™

Dawvid salio de Plymouth el 19 de agosto del afo pa-
sado. Durante el viaje se le rompio la radio. asi que to
das las llamadas a su familia vy a los radioaficionados
de Cambridge tuvo que hacerlas con un equipo auxi-
liar. Mas tarde, en las islas de Cabo Verde, le sorpren-
dio un fuerte temporal que estuvo a punto de hundir su

® En la isla

de Cabo Verde

le sorprendio

un temporal que

estuvo a punto
= de hundir

*su barco.

bote. pero, de alguna manera, se las organizo para lle-
var a su vate fuera del temporal.

Solo cuatro veces toco puerto; en Sudafrica, en Aus
tralia para arreglar una averia, en Nueva Zelanda v, fi-
nalmente, en Rio. @ E. P. R. (EUROPA PRESS RE-
PORTAJES)/LONDON EXPRESS.

OTRA PLATAFORMA SINIESTRADA

La plataforma “Henrik Ibsen”, de parecida construccion a la “Alexander Kie-
lland"”, recientemente hundida y que ocasiono mas de cien victimas, hubo de ser
evacuada de emergencia después de que sufriera una grave inclinacion en su es-

tructura. Anclada frente a las costas de Noruega, a la altura de Stavanger, iba a " 2
reemplazar a la “Alexander Kielland™. (Foto: EFE.) ¥
2 i I i !
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CRONICAS
NACIONALES

De nuestros corresponsales
en la costa y servicios especisles
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SE BUSCAN HIDROGARBUROS
EN LA COSTA VIZCAINA

BILBAQ. —Tres bolsas de gas o petrdlec han sido localiza-
das y balizadas en |a costa vizcalna, concretaments an Santa
Catalina, cabo Machichaco y Punta Galea, segln publich el
diario bilbaino “La Gaceta del Norte™.

El citado peribdico afade que se guarda silencic en rela-
Tion con este tema.

De las tres bolsas, la primera que va a ser perforada es la
de cabo Machichaco, cuyos trabajos de perforacion van a ser
iniciades por Ia plataforma “"Medusa”, gus ha partido ya del
puerto de Valencia con rumbo a la costa vizcaina, afirma el
sitado diario, conducida por @l remolcador “Charo del Mar”,
propiedad de Transportes Navales.

El comienzo de |las labores de sondeo sa iniciaré con el
"Vizcaya B-1", situado a 40 kilémetros del Norte de Bilbao,
en un punto con [émina de agua de 82 metras. La profundi-
dad prevista de perforacion es de 3.B50 metros.

Estos trabsjos de prospeccidn van a ser llevados a cabo
por |2 empresa ENIEPSA v su bass de operaciones se praten-
de situar en aguas del superpuérto bilbaino. W

SAN SEBASTIAN

LOS FRANCESES MULTAN
A UN ARRASTRERO

SAN SEBASTIAN. —Las autoridades del puerto francés de
Lorient han impuesto una sancitn de 9.000 francos: (unes
150.000 pesetas) al arrastrero vasco lixashi”, que fue cap-
turado en aguas caomunitarias faenando sin licancia.

Ademds de la sancitn; le ha sido requisads una red, valo-
rada an 650.000 pesetas. Una vez pagada la multa, el “lixas-
bi" se ha hecho de nuevo a la mar. B
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MARIN
(Pontevedra)

ATENTADO
CONTRA DOS
BALLENEROS

MARIN [Pontevedra). —
Continuan los trabajos en los
barcos balleneros “thaa-Una™
o "lbga-Dos", afectados sena-
mente por dos  explosiones
provocadas cuando so ancon-
traban en el muslle comerncial
de Marln,

Para svitar cualguier tipo
de contaminacidn en playas y
feuna y flora marings, s& ira-
baja contra los vertidos, al
parcer minimos, de los harcos
sintestrodos, &0 cuyas bode-
gas tignen unas cienio noven-
ia neladas de fuel-oil, con-
bustibla gue hsblan tomado
para consumir en la campana
ballenera que itban a inlciar es-
{05 blugues

Hasta el momanio, nadie
t2 ha hecho responsasble dal
atentado, aungue algunos
medios de comunicacidn go-
ltegas apuntan al grupo infoer
nacional acologista Green
Feacs: uno de cuvos postula-
dos es g defensa de las balle-
s,

Los dos bugues sinlesira-
dog, cuyn reflote se prolonga-
rid duramte varnas -semanas,
hablan sido adqulridos an Mo
ruega y su valor se estima €n
unos ciento cincusnta mille-
nes de pesatas unidad

Marineros winculsdos a las
tripulaciones da los ballansros
siniestrados han manifestado
aue en diciembre da 1879,
cuando =8 encontraban en
Corcublén (La Corufa),  los
barcos “lbsa-Uno” & “lbsa-
Tres™ hablan sufrido otras dos
explosiones. BuNgUE &N Boue-
ll# ocagion sin mayores con-
secuencias. W

¥ b [\-:.:_"l‘. .
5 :‘-pil:l '-__ "-‘f- £ 4w
55 SN NSE

EN PELIGRO LA PESCA
DE LA MERLUZA

VIGO. —La pesca de' la merllza en la plataforma gallega
estd en peligro, afirma &l profesor Rafael Robles, director del
Instituto Espanol de Oceanografia,

Sagan &l profesor Robles, “a la conocida sobrepesca de
crecimiento que desde hace varios afos padece la merluza
en la plataforma pésquera gallege, se ha unido, desde 1977,
una sobrepesca de reclutamiento”

Mis del 90 por 100 de las capturas son ejemplares muy
jovanes, y esto, segin ] profasor Robles, “as peligrosisimo
g indica que la mencionada pesqueria esté al borde del co-
lapso’

Segan los estudios del Instituto Espanol de Oceanografia,
“sa esta apreciando un descenso alarmante an |a captura de
mierliza &n los caladeros qgue bordean el litoral gallego’.

Las investigaciones de pesquerla no evidencian signos
alarmantes en otras especies fundamentales, tales como ci-
gala, jurel y bacaladilla, ¥ el lirio v la bacaladilla demuestran
grandes posibilidades de explotacion. B

MANUAL DE SEGURIDAD
SOCIAL DEL MAR

Pedidos al gabinetle
de informacion
del Instituto Soclal
de la Marina

EL TRIBUNAL DE PAU ABSUELVE A LAS
MERLUCERAS DE FUENTERRABIA

IRUN (Guiptzcoa).—El Tribunal de Apelacién de
Pau ha absuelto a las 3B merluceras de Fuenterra-
bia que fueron apresadas en junic del 79, ratifican-
do asi la sentencia del Tribunal de Bayona y recono-
ciendo que la flota vasca puede faenar entre las 6 vy
las 12 millas francesas.

Con esta absolucién se reconoce también que
continiia vigente el acuerdo bilateral firmado entre
Espafia y Francia en la década de los sesenta.

Las 38 merluceras en cuestion fueron detenidas
gl 6 de junio del 79, cuande faenaban en las inme-
diaciones de la bisectriz que divide las aguas espa-
iiolas y las francesas.

Una patrullera gala quiso apresar a una embarca-
cion, y todas ellas hicieron causa comin y se diri-
gieron al puerto de Bayona. Al dia siguiente, al pa-
recer por motivos politicos que inguietaban a las
autoridades francesas, las merluceras fueron pues-
tas en libertad sin fianza alguna.

En el juicio que se celebrd posteriormente en
Bayona, el Tribunal absolvio a la flota ondarribitarra,
argumeantando que seguia vigente el Acuerdo Bila-
teral hispano-frances del 67, que permitia a los bar-
cos espafoles pescar entre las B8 y las 12 millas

de las gue son denominadas francesas.
La Administraciébn francesa presentd recurso
contra esta sentencia, apoyandese en que, tras el
Tratado de Roma, Francia habia delegado sus atri-
buciones en materia de pesca en la Comunidad
Econdmica Europea. En consecuencia, el acuerdo
bilateral del 67 habla perdido toda su vigencia,
siendo de aplicacion el reglamento comunitario.

Estas dos posturas se enfrentaron nuevamente
en la vista de la causa que se celebrd dias atrés en
Pau, a la que asistiaron los patrones afectados y un
grupo de pescadores.

No obstante. en opinién de los pescadores onda-
rribitarras, esta resclucion de la Corte de Pau "no
sirve de nada, ya que la Administracion francesa
volvera a recurrir ante la Corte Suprema y el vere-
dicto de Pau quedara en suspenso hasta que el Su-
pramo de Paris se pronuncie”.

Por otra parte, el escepticismo manifestado por
los pescadores sobre este tema estd avalado por las
tardanzas que el Supremo acostumbra a tener.
"Hay asuntos de apresamientos que tuvieron lugar
en gl 77 —dijeron— y de los que todavia no sabe-

mos la decision del Tribunal de Paris”. B



LUGO (De nuestro corresponsal).—La
tarde del domingo dia 13 de abril fue,
para los vecinos de Burela, de auténtica
angustia, al comprobar c6mo un barco
mercante se acercaba peligrosamente a
la Pena Burela, sobre la que ha sido
construido un faro, situada a media milla
del puerto burelés.

Se trataba del mercante griego "Sky
Faith”, que encallé o fue encallado en
los bajos préximos a la pefa. Prematu-
ramente, sus diez tripulantes abandona-
ron la embarcacion, arribando al puerto
de Burela en una lancha de salvamento
perteneciente al buque encallado, que
transportaba 1.065 toneladas de 1&mi-
nas de hierro desde el puerto de Sagun-
to y con destino a Liverpool.

Durante la primera semana trascurri-
da desde el dia en que se produjo el si-
niestro, y a pesar de los intentos de re-
cuperacitn del bugue por expertos de
Fendomar, asl como la continuada aler-
ta de los remolcadores del puerto co-
mercial de Aldmina-Aluminio, ean San
Ciprian, de momento no ha sido posible
recluperarlo.

En el momento en que redactamos
esta informacion; doce diasdespués del
suceso, se inician los trabajos de recu-
peracion de la carga, mientras el "Sky
Faith” permanece firmemente encallado
y a flote, tal y como se puede apreciar
en las fotografias que ilustran esta infog
magion. 3

EL MERCANTE GRIEGO ""SKY FAITH™
ENCALLO EN EL FARO DE BURELA

La Ayudantia Militar de Marina de Vi-
vero instruye diligencias sobre el hecho,
que ha suscitado miltiples comentarios
en medios marineros.

Segun hemos podido saber, el barco,
construido hace veinte afos, esta valo-
rado en doscientos cincuenta millones
de pesetas. M NARCISO GARCIA FER-
NANDEZ

BENDICION DEL ""XOVE',
PRIMER ALUMINERO ESPANOL

LUGO (De nuestro corresponsal).—En el puerto comercial de
Aldmina-Aluminio, de San Ciprian {Lugo), tuvo lugar el acto de ben-
dicion del bugue “Xowve”, primer barco gluminero espanol, construi-
do en Pasajes (Guiplzcoa) por encargo de Alufiet, compaiiia arma-
dora del mismo.

El acto estuvo presidido por autoridades de Marina, presidente
de Aluminio Esparnol, don Pedro Niete Boedo, ast como de la com-
pafila armadora, don Francisco Dotras, actuando como madrina de
la ceramania la seforita Maria de la Fuensanta Nieto de 1a Cierva,

El modermo buque serd destinado al transporte de alimina des-
de el puerto de San Cipridn a los de Avilés y La Coruia.

Se trata de un barco especialmente construido para este tipo de
transporte, tiene una eslora de 78 metros, 12 de manga, 6,50 me-
tros de puntal, 5,30 de calado y es propulsado por un motor de
1.740 BHP, desarrollando una velocidad de 12.5 nudos. La capaci-
dad de transporte es de 2.300 toneladas v la tripulagion estd con-
pﬂest& por 14 hombres, W
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SIGUEN LOS PROBLEMAS
ENTRE LOS PESCADORES
VASGOS Y FRANCESES

SAN SEBASTIAN.—"La Administracién francesa com-
prende nuesiros problemas, pero para que haya una solucion
al confliclo &8 necasario gue exista un acuardd aritre los mer-
luceras de San Juan de Luz y Fuenterrahia”, ha manifestado
al secretario de fa Cofradia de Marcantes de San Pedro de
Fuenterrabia, sefior Sagarzazu, al tBrming de la reunidn entre
pes-_‘.adnre;:; franceses v vascos, mantanida an BB?UHJ

En esta reunidn, motivada por el taponamiento/dal pusrio
francés de Hendaya por parte de mearluceros vascts, astuvie-
ron presentes, por parie francesa, el director genaral del sec-
tor maritimo de Burdeos, acompanado por el administrador
de Asunttos Marltimos de Bayona, dos pescadoras de Hen-
daya y el presidente del sindicato de Pesca de San Juan
da Liz.

Par parte vasca asistieron el comandante de Marina dea
San Sebastian, &l consul de Espafia an Bayona, el alcalds da
Fuesnterrabla, presidente v vicepresidente de los marluceros,
v el secretario de la Cofradia de Mertantes de Fuenterrabia

En la reunitn, que se desarrollt a o largo de dos horas en
un clima de cordialidad, se trataron los problemas del sector
pesquero, y en especial el que ha originado el problema de
que los pesquergs vascos se vean imposibilitados de faenar
gntre |las seis y trece millas de la costa francesa.

Seglin manifestd el senor Sagarzazu, "en la reunién se ha
puesta de manifiesto que el problema reside entre algunos
merlucaros de San Juan de Luz, que han cambiado sus bar
cas pasandose al palangfe, ¥y nosotras, que nos dedicamos a
la pesca de la merluza por &l procedimiento dal pincha™.

Més adelante anadid que “los pescadores franceses ha-
Bian mostrado una postura intransigente raspecto al tema da
la pesca en aguas comunitarias, porque, ademas, faenan me
nos horas que nosotros’,

El sefior Sagarzazu manifestd que la Administracion fran
cesa 'no nos puede decir que pesquemas en dichas aguas
porgue, posiblemente, tendrian problemas con sus pescado
res, pero sl nos ha pedido que lleguemos a8 un acuerdo entra
nosotras, ¥ ella lo respetard”™. W

BARCELONA.,—En la Delegacién Provincial del Instituto
Social de la Marina se ha procedido & la firma de escrituras
piiblicas transmitiendo la propledad de sus respectivas vi-
viendas al centenar y madio de adjudicatarios del grupo Al-
mirante Ceruer i di la capital, canstruido en'soa dia por el Ins-
tituto Social oe @ Maring con la colaboracion de la Cofradia
de Pescadores.

Los adjudicatarios han instado la amortizacion anticipada,
accediendo asl a la plena propiedad afos antes del plazo ini-
cialmente previsto,

El delegadoe provincial puso de manifiesto la satisfaccion
dal Institute por culminar ahora esta faceta de la aceldn so-
gial que cerca de los trabajadores del mar tiene encomenda-
da, y en egte caso concreto para los pescadores de Barcelo:
na, que vieron resusito el problema de su vivienda. B

En los ailimos anos

DISMINUYE EL NUMERO DE ALUMNOS ESPANOLES
EN LA ESCUELA NAUTICA DE BARGELONA

® EN CATALUNA SE TITULAN MAS CAPITANES Y PATRONES DE YATE QUE EN

EL RESTO DE ESPANA

“edlen del mar espanc!
guée a la insigne Barcelona
al muro anligue corons
como salte el alba al sol”

{Lope de Vega,
gn “El peregrino en su patria’’)

Y an esta Barcelona radica la Escuela Ofigial de Nautica
mas antigua de Espana. Las otras, en La Corina, Bilbeo, Ca-
diz, Tenearife, {Sljmn v Santander, estas dos Gltimas, de fla
manfe sinoladura. Del centro nautico barcelonés se dice gue
acusa una cierta baja en la matriculacion de aluimnos, Tradi-
cionalmente, se nutre de dicha Escuela de jGvenes alumnos
catalanes y, sobre manera, de los procedentes de Levante
Don Angel Marfa de Urrutia Landdbury, un bilbalne afincado
&n |2 Ciudad Condal, comao director de la Escuela, nos aclara
este axtremo.

— Actualmante hay doscientos ochenta alumnos matricu
lados en nuestro cantro; es una cifra baja st la comparamos
con las que registran las Escuelas de La Corufa vy Bilbao,
puesto gue ambas tienen matriculaciones sobre ol millar da
alumnos.

i Significa que |la Escuela Nautica barcelonesa acusa un
descenso real?

Yo diria que la matriculaciton s& mantieneg por tErming
medio en |a cifra da alumnos, aungue podria hablarse de gue
si-sa ha registrado en los dltimos anos un cambio en cuantoa
la composicidn de ese alumnado que tenemos matriculado.

('C:':um::u a5, en verdad, eze glumnado gue hoy tiene esa
voitacion naveganta?

— Enestos afos se ha incramentada el nimera de alum
nos extranjeros, que bien pueden compensar la baja que se
registra de jGvenes espanoles. Ahora hay unos treinta alum-
nos extranjeros estudiando en nuesiro centro; la mayoria son
de paises arabes v, en mends proporcion, de palses sudame-
rcanos.

—;iDe gue palses concretamente?

—Afibs atrds se acusaba la presencia de algin que otro
alumno sudamericann, debido especialmente a que tenia fa-
miliares en alguna parte de Espana. Pero desde hace tres o
cuatro anos los alumnpos proceden de paises arabes, y predo-
minan los libios v los sitios, seguidos de los sudaneses, liba-
neses Y egipelos; entre estos ultimes, los hay de nacionalidad
palesting, pero con pasaporte axpedide en El Cairo, por razo-
nes obvias.

—Y los otros alumnos, los espanoles, jde que regiones
procedan’?

—En un cincuenta por ciento escaso, de tierras catalanas,
¥ se mantieng el auge mayoritano, ya tradicional, de los le-
vantinos, hasta. los de las mismas tierras murcianas. Tambiégn
proceden de Aragon v Madrid.

HISTORIA SUCINTA DE LA ESCUELA

Su origen se remonta a la etapa que siguio al final de la
Guerra de Sicesian, cuando se instaurd en la Cludad Condal

la, Redl Junta Particular de Comearcio, Heal Junta que se prec
ceupa con ahinco de disponer aguellos medios precisos para
sacar de su astado decadente, va en los comienzos del siglo
YW, 3 Ta Marina Mercante catalana. Fruto de esta inguigtudd
fue la remision, a través del ministro de Marina, cde una mea
maoria al Rey en la que se demandaba la creacidn de unos es
tudios de nautica. Favorecid este proposito el proyacto apor
tado par don Sinbaldo de Mas, coya finalldad era fundar una
gscuala de pilotaje. Don Sinibaldo de Mas habia nacido en
Torredembarra (Tarragona) y estaba graduado como piloto
por la Escuela de Cartagena; su mucha sxpariensia S8 remon
taba a haberse iniciado en la navegacidn a los calorce anos;
fus hecho eautiva por corsarios ingleses vy mas tarde por
unos argelinos, hasta que seis anos después le rescatara 18
Orden Mercedaria

El proyecto de don Sinibalde fue reslidad gracias al Interés
de la Junta Particular de Comercio. El nuevo centro se basa
bz en las experiencias obtenidas en los estudios analogos de
Cidiz, Cartagena y El Ferrol, Y don Sinibaldo de Mas acreditd
un gran sentido de la organfzadidn y de la docencia-al frente
de tales estudios. De ellos se beneficiaron todas las localida
des catalanas def litoral, gue a su vaz prastaron su colghora-
cifin a traves de [as Cofradias, desde San Feliu de Guixals, en
Gerona, hasta Tortosa, 8n Tarragona

En un principlo se ensenaron las reglas geometricas v cos
mograficas: la demostracion v construccion de |los instru-
mantos: ¢l tratado de 1a esfera celeste; el globo, geoméatrica
mente considerado; operaciones conducentes a la navega
cion;: uso del compds; trigonometria plana general; resolu
cion de problemas de astronomia aplicada ala r'h'd-'l-'FH;i'r.i’.'iljl'l. la
ohservacion del Sol con cuadrantes de dos arcos v octante
lal resolucion de las operaciones nauticas con el cuadrante da
reduccion, escala planay artificial, y conocimientos sustan
ciales de levantamiento de plancs hidrogrificos, Dasde sus
comienzos, la Escuela se rigid por un reglamento; tambigén se
adguirid' un modelo de navio en Cartagena para' las ensanian-
zas de maniobra y de estructura, algunos globas o esferas y
g2 hizo buen scopio de los libros mas cualificados en el mo
mento,

La primera sede del centro ndutico fue la Barceloneta ¥
posteriormente, |a calle Viladacols; en 1974 paso al edificlo
de la Lonja. Desde sus inicios. la Escuela evidencid su efica.
cia con la construccion de una carta de navegar de |a costa
septentrional de América y la confeccidn de un plano, entre
otros, del puerto v rada de Barcelona. Como batdn de mues-
ira de esta gestion didactica bien lograda, digamos que das
de sus alumnos hicieron un viaje a Arkangelsk, puerto con el
que no se mantenian singladuras de un comerclo tradicional.

Alamuerte de don Sinibaldo de Mas, la direccian de |a Es-
cuela fue ocupada por fray Agustin Canyellas, que de muy jor-
ven se habja graduado en Nautica y gue milité en la Orden
Trinitaria. Pasada la etapa de fray Agustin, que llegd a ser
miembro de |la Real Academia de Ciencias, la Escuela atrave-
50 por periotdos azarosos que se identificaron con cambios
notables de ubicacién en varios edificios. Fray Agustin ceséd
coma director an 1818, v tomaron el timan del centro don
Manuel Sanz (1818-1835) vy, después, don Joaquin Bonet y
Vinals (1B70-1887) y don Federdco Gémez Adas (1872-1900),

Actualmente la Escugla de Nautica de Barcelona es un
cantro dooente gue disfruta de un ambiente cordial v trangui-
lo. Estd ubicada en la plaza de Palacio, donde predominan
edificios de estilo neocldsico. Las obras se iniciaron en 1930
¥ se inauguraron las actividades académicas en el curso
1932-33. Otros directores mas recientes del centro han sido
dan Alfredo Jaén, capitan de la Marina Mercanta (hasta julin
tde 1936); don Emilio Sold v el profesor de Higiene Naval don
Enrigue Baldocchi; después de abril de 1939, la fue don
Francisco Condeminas, y & partir de 1958, don Angel de
Urrutia Landaburu, que lleva, pues, veintidés asios al frente
de la Esouela. Su padre mandaba un barco de una naviera ca-
talana, y de Bilbao pasa de pagueno con toda su familia a re-
sidir en la Cludad Condal,

En 1828, la direcoion de-la Escuela provectd la construc:
cion de un edificio de nueva planta en el muelle de Bosch y
Alsina. Proyecto que se abandond por |a eventual necesidad
de ampliar las instalaciones. Seintentd instalarla en una zona
maritima propledad del Ministerio de Fomento, pero, debido
a un contencioso surgido con el municipio se abandond &l
proyecto y, afos mas tarde, se pensd en la creacitin de una
Universidad Maritima. ¥ en abril de 1929 sa concibié por la
Administracitn del Estado la construceion de un nueva sdifi-
cio, eon la colsboracidn de diversas entidades provinciales,
localas y mercantiles. La' nueva Escuala Nautica se ubicaria
en su sede actual de la plaza de Palacio. Se inaugurd en un
glima de harta cordialldad.

(Pasa a la pag, stgiufente!



ESCUELA NAUTICA DE BARCELONA

(Viene oe fe pag. anferor

Desde su lundacidn, la Escuela ha asumido diversos pla-
nes de estudios. que han respondido a las necesidades reales
de nuestros marinos v al sentir de los rectores académicos
Segun nos dice don Angel de Urrutia, en el afie 1877-78 sa
inicld la aplicacion de un nueve plan de estudios que deter
mina esta carrera en cinco anos con sus correspondientes
practicas. Fue en el afio 1975 cuando estos estudios adqui-
rigron rango superior, merced 8wl plan de estudios de §a
Subsacretaria de Pesca y. Marine Mercante v la pertinente re
vigion por el Ministerio de Educacion y Ciencia. Estas ense-
nanzas las acomeien en la actualidad unos 50 profesores: de
gllos, 271 son' profesores numerarios v hay diversos adjuntos,
contratados. instructores v maestros de taller.

~¢Uué nimero de horas de clase se imparten por espe-
cidlidad a la semana?

—En primer lugar —nos dice don Angel de Urrutia—, i-
remos que se dan veinticinea horas de close semanales para
el primer curso, gque es comin a todas lag sspecialidades. En
la seccion de puente, en el curso segundo se dan veintisiete
horas de clase, y veintiséis horas para el curso tercero, Dado
que &l plan es relativamente reciente, atn no luncionan los
CUTSOs Cuaro y quinto. En la seccibn de méguinas, en los cur-
508 segundo vy tercero se ocupan veintigiete v trainta horas
semanales, respectivamente.

—Las practicas en estas especialidades son de suma im-
portancia. /puede hablamos de ellas?

El alumng, para paser al segundo ciclo, es decir, tercero
¥ Guarto cursos; tiene gue hacer tres meses de ambarque.
Actualmente, para las practicas de un piloto de la Marina
Mercanie se requieren cualrocientos dias de mar: si se trata
de un piloto de primera, se exigen doscientas cincusnta sin-
gladuras mas, y para capitdn de la Marina Mercante hay que
afadir otras seisgientas singladuras nuevas. En cuanto a |a
especialidad de méquinas, para oficial de segundsa clase se
precisan cuatrocientas singladuras: para oficial de primera
clase hay que sumar doscientas cincuenta singladuras mas,
v. finalmente, para jele de maguinas hay que anadir seiscien-
tas singladuras mas. En el nuevo plan de estudios, estas
practicas sufriran clertas modificaciones, aunque ne muy
considerables. Coma siempre ha sucedido, las practicas no
pusden sustituirse por nada. Todp marino tiene que g8t siem-
pre muy ducha egn sus cometidos.

APRECIO A LOS MARINOS ESPANOLES

Mas adelante, el doctor Urruetin nos dice que un 80 por
ciento del alumnado llega felzmente al titulo superior. Sin em-
bargo, se registran abandonos de estudios an g especialidad
de piloto 0 en el primer nivel de méguinas. Pero superados
estos escollos, an que el alumno decide o no seguir la voca
cion del mar, se llega como estaba previsto a capitén de Ma-
rina Mercante o' a jefe de miguinas.

—3Como estd considerado el marino espaniol?

- Bien; es, por otra parte, muy solicitada por banderas ex-
tranjeras. Marinps espaioles navegan en barcos slemanes,
suecos, noruegos, danesaes, lsraglles, atcétera. Y también en
barcos nortesmericanos y 'de otros paises que los tienen
abandaerados en naciones como Panemad, Liberia, etcétara, Es
curiose, noobstante, que no naveguan en barcos de Gran
Bretafia, pero como sucede con Espana. existen impedimen-
tas —coreo yue de tipo legal — para emplear @ marinos ex-
tranjeros.

—; Estos maninos espanoles pueden ocupar cargos de alta
responsabilidad en los barcos de banderas citados en primer
lugar?

—~En esos paises, como Alemania, Noruega, etcétera,
nuestros marinos no suelen llegar 8 ooupar cargos de rango
de capitan o de jefe de maguinas, por esas razones: legales
que he citado anteriormente, Pero en los barcos abanderados
an paises fordneos si s muy frecuente, y en muy buenas
condiciones.

EN AUGE LOS MARINOS DE YATE

Si bien es cierto que Catalufia no registra, hoy por hoy, un
nimero elevado de marinos (antes del curso 1965-66, la
matriculacion de alumnos en la Escuela era de un promedio
de 500, mientras que en &l curso citado se bajéd a la cifra de
264 pntre oficiales y oyentes), contrariamante son altos las
cifras de capitanes y patrones de yate que se titulan. Tanto
Unos como otros realizan sus exdmenes en la Escuela Oficial
de- Nédutica da la plara de Palacio.

—Doctor Urrutia, jse puede decir que Catalufia encabeza
gl milis alto ndmero de participantes en los cursos de capita-
nes y patronos de yate?

— 5i, Catalufia da sola méas titulos que todo el resto de Es-
pana. Los participantes se preparan an diversas academias v
centros y en nuestra Escuela realizan los examenes. En el Gl
timo de éstos, la cifra de participantes fue de trescientos cin-
cuenta. Un patrén de yate puede llevar embarcaciones de re-
créo de un méximo de cincuenta toneladas y navegar hasta
sesenta millas de Ia costa, lo que es importante, porgue se
podria dar la vuetta 8l mundo. Un capitén de yate tiene lagi-
camente mayores atribuciones, hasta el extremo de poder
llevar embarcaciones de hasta quinientas toneledas y hacer
navegacion ocednica.

No deja de ser un consuelo esto Gitimo, porgue sa com-
pEnsa esa critica de que Barcelona y muchas ciudades de Ca-
talufia viven de espaldas al mar. @ F. GUTIERREZ LATORRE.

[

"NUEVO GORAZON", PAILEBOTE RESCATADO POR
EL COLEGIO DE OFICIALES DE LA
MARINA MERCANTE DE BALEARES

En el nimern 173, co-
rmespondiente a febrero de
1980, de la "Hoja del Mar”
aparecio un artipulo twlado
“El pailebote”, 8n el cual su
autor, al referirse al "Nuava
Coragzon’”, decia textualmen-
187 “Aungue se encuantra @
flote, parece tener proximo
gl fin",

Para conocer meior la
histaria mias reciente del
"Muevo Corazén” y los es.
fuerzos que se llevan a cabo
para lograr salvar el bugue,
nos pusimos en  contaclo
con el capitan de la Marina
Mercante y presidente del
citado Colegio balear, don
Felipe Faddan, quien desde el
principio recogit al 3OS lan-
zado por la Junta de Obras
del Puerto de Palma de Ma-
llorea,

— Capitdn Fadbn, jedmo
fue que el COMME de Balea-
res se entero de la existencia
del pailebote y su problems-
lica?

—El Colegio hacia tiempo
que habla puesto sus ojos en
este Darco, atracado en ol
Muelle Viejo de Palma v la-
mentaba cémo dia a dia era
objeto de una constante ex-
poliacion, & la vez que, por
falta de los cuidados nece-
sarios, se  deterioraba su
CASCO ¥ superesiructura.

"Pero nos enferamos por
Iz prensa mallorguina, en la
que se anunciaba la subasta
del paillebote, con una salida
simbolica de mil pesetas pa-
ra que alguien se hiciera car-
goe de &l Asimismo, se co-
municaba de gue si nadie
acudia a la subasta, seriz re-
molcado al centro de la ba-
hia & incendiado posterior-
mente "para gue asi 8l me-
nos tenga una muerte dig-
na . Entoncas entramos no-
S0IrOs en accion.

— Habsfa sido muy triste
quemar tan valiosa embar-
CHCION; pero sigamos, capi-
tin Faddn, ;cual es la histo-
ria de este pailebote y su va-
lor histarico-cultural?

—El “Nuevo Corazdn”, lo
mismo que los pailebotes
“Providencia”, “Tercera Do-
lores”, “San Miguel” v los
bergantines-goletas “Car-
men’, “Elisa” y la goleta
“"Sebastidgn Guma”, fusron
construidos en los astilleros
Mateu, de Palma de Mallar-
¢a, posiblemeante los mas re-
nombrados del Levante as-
panol en la pasada centuria,
En el afo mil ochocientos
ochenta y cinco fue entrega-
do a su armador, quedando
inscrite an lla matricula de
Séller [Mallorca). Durante
largos afios se dedicd al
transporte de frutas de So-
ller a Marsella, alternando
con viajes de caboraje. En
aguellas anos en que estaba
en plena decadencia la mari-
na de vela, ante &l rotunda
triunfo de los buques de va-
por. Con el paso del tiempo
sufrio algunas modificacio-
nes hasta convertirlo en mo-
tovalero, Su mayor época de
esplendor coincidié con la
primera guerra mundial, de-
bido a la neutralidad espa-
nola. El estallido de Ja guerre
oivil del treinta vy seis le sor-

prendic =n la zona nacional
¥ comunicd a Mallorca con
Ibiza hasta que, shiera la
brecha de los nacionales en
el Mediterrdneo, con la toma
de Vinaroz y posteriormente
Castellén, fue uno de tantos
motovelaros mallorguines
gue enlazaron el puerto de
Palma con Castelldn, En una
navegacion del todo arries-
gada, sufriendo la flota ma-
llarquing algunas pérdidas,
En |z obra de Rafael Gonza-
lez Echegaray titulada “La
Marina Mercante y el trafico
maritimo en la guerra civil'”,
figura como transporte de
querra, a pesar de su escaso
tonelaje v su poca velocidad,
Terminada la contienda, sa
reintegrd & sus normales
sarvicios en el cabotaje na-
cional, hasta que le llegd su
tatiro @n la década de los
anos satenta.

"El "Nuevo Corazén” es,
can todo rdgor, uno'de los Ol-
timaos o acaso &l dltimo su-
perviviente de aquellos vale-
ros salidos del astillaro Ma-
teu, y sequramenta el dltimo
de los ornamentados por Jo-
s& Rosselld, popularmente
tonocido, en fa |erga mari-
ners, como mestre Pep de
sa tarre”. Uno de los mis
grandes artifices que conp-
ciG la gente de mar.

Las razones expuestas
bastan sobradamente para

pensar en la conveniencia de-

CONSErvar como oro an pano
esta valiosa reliquia, que de,
desperdiciarse esta ocasion,
dificlimente se dard otra
oportunidad de salvaguardar
de la destrucciGn un modelo
del siglo pasado de aestas
caracteristicas.

—Dué pasos dio el Cole-
gio de Oficiales de la Marina
Mercante de Baleares
[COMME) para hacerse con
la propiedad del pailebote?

—Desde &l primer mo-
menta de conocida la noticia
de la subasta, nos pusimos
an contacto. con [as autori-
tadss de Mallorca, expo-
niendo nuestra ides de sal-
var el barco, para lo cual re-
queriamos su ayuda, cosa
gue abtuvimos de inmedia-

to. Pardlelamente  hicimos
venir de Barcalonp al renom-
brado constructar favil en
madera don Narciso Cardo-
na, artifice da la galera real
del Museo Naval de la Ciu
dad Condal v de dos naos
“"Santa Marla”, para que
realizarg un reconocimiento
del bugue y elaborara un
presupuesto de reparacion,
asi‘como un plan de ' mante-
nimienio de amergencia.

“Llegado el dia seis de fe-
brero, acudimos a'la subasta
y nes lo adjudicamos por el
precio de cincuenta v seis
mil pesetas, después de gue
los otros interesados en la
propiedad dal barco abando-
naran la puja, 8l comprender
el fin altruista gue nosotros
dedicarfamos a la nave.

— Pero senor Fadén,
joree usted gque suU organiza-
cidn es capaz, por si sola, de
ponef al barco en condicio-
nes de navegabilidad?

—Somos realistas. Asu-
mimos la  responsabilidad
del rescate del "Nuevo Cora-
26n" hasta donde nos com-
pate. Sclicitamos y obtuvi-
mos |a ayuda de la Caja de
Ahomos y Monte de Pledad
de Baleares ""Sa Nostra' pa-
ra hacer frente a ios prime-
ros gastos, Ademas, suscri-
bimos un acuerdo con la Li-
ga Naval Espafola v juntos
esperamos salir avante an
esta avantura.

—Dadas las caracteristi-
cas de prototipo de la Mari-

‘na Mercante del siglo dieci-

nueve del “Nuevo Corazin’’,
Ja qué fin esperan dedicar al
barco?

—La finalidad que se
puede dar a un pailebote co-
mo éste no puede ser otra
que la socio-cultural relacio-
nada con la mar. Forma par-
te de nuestra Histora, de
nuestro  patrimonio  cultural
viva. Para ello, estamos ha-
ciendo la donacidn al Patri-
monio dal Estado, vy si la Di-
reccion General del Patrime-
nio dal Estacdo lo tiene a
bien, que sea el Colegio de
Miciales de la Marina Mer-
canta Espanola 'y |a Liga Na-

val sus administradores, o

dedicaramos a lugar de reu-
nion de las marines, sala de
conferencias, de exposiclo-
nes de pintura, de-maguats
ria naval, de objetos néuti-
cos; elcétera.

—Mosotros  hemos: leido
el “dossier’ confeccionado
con los recortos de la prensa
mallorquina sobre el "Nuevo
Corazdn™, v nos llamo la
alencidn que se han baraja-
do tantas posibilidades so-
bre la utilizacion de este bar-
co, gue incluso hay gentes
que piensan que su mejor
ubicacian serfa en tierra.
¢Qué plensa el sefor Faddn
al respecto?

-Creo que, desde luego,
no es nada digne para un
barce de noventa y einco
anos ver crecer el césped
bajo su quilla. Hay antece-
dentes de esta manera de
conservar naves antiguas, y
como dOltima posibilidad, no
la desecho. Pero considero
que debemos tratar de no
defraudar a #sos muchachos
de la Escuela de Nautica Re-
conocida de Palma. gue vo-
luntariamente estdan calafa-
teando la cubierta, limpian-
do vy conservando el barco,
fiie van como un futuro
bugue-escuela de la Marina
Mercante que cada fin de
curso podia unir en un viaje
de hermandad a las islas Ba-
|eares. Hay que tratar de que
2l "Nueve Corazdn’” racobre
su forma antigue y, de ser
posible, que pavegue.

Después de esta conver-
sacion con don Felipe Fadan
Garcla, parece sar que ain
queda alguna posibilidad de
que no se pierds esie ballo
pdilebote del afic 1BB5.
Confiemos en que no sdlo
sean |os oficiales de la Mari-
na Mercante quienes se
preocupen de nuestro patri-
monio histbrico v cultural vi-
viente y que la Administra-
citn se haga eco de esta lla-
mada, para que puedan go-
zar las generaciones venide-
ras de la bella estampa de
un pailebote con las valas al
viento, @ RAFAEL LOBETO.
Foto: Archive de JAVIER
PASTOR.



Su barco sera tan

rapido como
nuestro serviclo.

Contfie en Caterpillar.

instale un motor marino
Caterpillar serie 3.400

F.8.80

Con Caterpillar, usted conseguira un motor méas robusto y
compacto, con reducido consumo especifico de combustible,
pudiéndolo instalar en camaras de maquinas de reducidas
dimensiones.

Con Finanzauto, S. A,, tendra la garantia de un servicio

FINANZAUTO

Central: rapido y eficaz, no solo donde disponemos de instalaciones,

condesa de venadito, 1 - tel. 404 24 01 sino también en cualquier puerto, mediante nuestros coches

madrid-27 de servicio y almacenes de repuestos, que disponen de mas
de 850 millones de pesetas en piezas y un 96 por ciento de

FINANZAUTO,S.A. disponibilidad en 48 horas.

compromiso de continuidad Ademas, cuenta con la red mundial de Caterpillar, que cubre

cualquier puerto donde precise recalar, ya sea en Canarias,
Caterpillar, Cat y [H son marcas de Caterpillar Tractor Co. Africa, Atlantico Norte, etc..
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LA

MAR

EN LA
PINTURA

DE ANTONIO
MOLINS

N la galena Donatello, instalada en la
que fue la pasteleria mas famosa del
Madrid de mitad del siglo XVIII, El Leon
de Oro, citada incluso por Galdos, ha ex
puesto su obra Antonio Molins, marino de
profesion, gran dibujante, con una larga y
cualificads historia profesional v gallego.

Tal vez su condicion de gallego habria
de ser mencionada en primer lugar, pues
ella es la base de la obra expuesta: “El mar
y paisajes de Galicia®™. " Afioro el mar y el
paisaje de mi tierra. Pinto precisamente
para volcar mi aforanza, €s un escapismo
a la tristeza que puede suponer vivir en
Madrid cuando se vibra, como vyo, con
otros horizontes™.

Aungue el artista confiesa que su prime
ra acuarela la realizo hace veinte anos, es
solo desde hace tres que pinta con mayor
asiduidad. *Muchos amigos me han impul
sado a ello, y yo, al ver que mis cuadros te
nian éxito, me decidi a entregarme mas en
esta faceta. Me encanta que la gente en
tienda mi pintura y la aprecie; soy exiro
vertido y se me nota en mis obras; el arte
intimista no va conmigo”. “En realidad,
esta es mi tercera exposicion —conti

(Pasa a la pagina [9)
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LA

MAR

EN LA
PINTURA

DE ANTONIO
MOLINS

(Fiene de la paging 17)

niia— y se produce despues de la que lleve
a cabo en el Salon Mautico de Barcelona,
en donde, y felizmente para mi, tuve un
gran exito, Visto que gusto, voy a seguir, a
pintar mas. Quiero establecer una comuni

cacion mas continua con el publico™.

El exito de esta muestra ha sido induda
ble. Apenas inaugurada. los puntitos rojos
que s¢ ponen ahora cuando un cuadro esta
vendido, abundaban. Aunque todo es
acuarela, utiliza el artista diferentes tecni
cas de esta especialidad; una muy novedo-
sa es la de pintar sobre una madera espe
cial que hace que —segun €l mismo nos
explica— el color, apenas depositado en el
soporte, se extienda, se diumine o se inten
sifiqgue de mil v una maneras inusitadas:
las tansparencias han sido, pues, logradas
a la perfeccion. *Para pintar el mar —ana
de— no hay mas que dejar reflejarse al
cielo, pues hay que conseguir que sea un
mar autentico”.

El artista sabe que la Naturaleza es poli
croma sin embargo, confiesa que retience el
color. “Procuro que se adormezca, gue el
cuadro no se convierta en un cromo. Me
dan miedo los colores fuertes v los mezclo
para que se pierdan”. Indudablemente es
su tierra, Galicia, tan llena de brumas, que
sale al pincel y le hace tener esa su propia
idea de como ha de expresarse el color.

En cuanto al dibujo.g@® cuida muchisi
mo. Manifiesta que el mar y los barcos de-
ben de estar pintados a la perfeccion. “por-
que, s1 no. los tecnicos diran gue no es-
ta...

Colaborador durante muchos anos de
“Hoja del Mar™ con sus dibujos, deseamaos
desde estas sus paginas que el gran éxito
alcanzado ahora por su obra en acuarela
sea el inicio de un largo camino. intenso
como su mar en claridad v transparencia.
B PALOMA CABALLERO.

(Otras pinturas de Antonio Molins, en
paginas siguientes.)
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HELGOLAND:

LA
INDESTRUCTIBLE
ISLA DEL MAR
DEL NORTE

HAMBURGO (De nuestro carrespon
sal),—Dwesde Cuxhaven en la desemboca
dura del Elba. hasta la 1sla de Helgoland,
situada en el centro del golfo de Helgoland.
hay algo mas de 32 millas, El wiaye dura
unas dos horas y media. De mayo a sep
tembre, cada dw, salen de Hamburgo,
Bremerhaven v Wilhelmshaven barcos de
pasajeros llenos de turistas que por un dia
van a visitar la isla, en la gue —como zona
franca que es pueden comprar tabaco,

cife. licores, camaras fotograficas v otros

articulos semejantes por la mitad casi del
precio que en tierra firme costarian. En el
Invierng, én cambio, solo un pequeno va
por sale dianiamente de Cuxhaven, llevan

do provisiones v correo a la isla.

PARTE ALTA Y PARTE BAJA

Helgoland es, en realidad, un penasco de
60 metros de altura v una superficie gue no
Hega al Kilometro cuadrado. Y se compone
de dos partes: la parte alta (Oberland), una
especic de meseta casi plana que ocupa
mas de las dos terceras partes de la super
ficie total, v la parte baja (Unterland), en'la
que estan los muelles, el Avuntamiento, 1a
playa vy algunos hoteles v pensiones. can
chas de tenis, piscinas cubiertas, un cine,
una Wblioteca vy un pequeno museo pcea
nogralico. En la parte alta se encuentra
mstalada la mayor parte de la poblacion

-unas. 2500 personas—, gue habitan
agqui durante odo el ano, Ademas, hay un
hospital v un observatorio meteorologico

Hasta hace cincuenla anos, parte alta y
parte baja solo se comunicaban por una
escalera de madera de 200 escalones. Hoy,
ademas de la escalera —que ahora es de
comento , hay dos ascensores gquc suben
¥ bajan por un orificio vertical perforado
en la roca. En [a parte alta hav, ademas,
dosiglesias: una pequefiita, catolica, v otra
grande v alta, protestante. Delante de la
iglesia protestante, como un jardincito, hay
un pequenco cuadrilatero policromo—
de flores y tumbas: el cementerio de la isla.

DENSA Y AJETREADA
HISTORIA

Helpoland es un penasco esteril, en el
gue Robinson se hubiera muerto de ham
bre. Pescar, apenas compensa. Segdn una
vieja leyenda, Dios castips a los “helgolen-
ders™ por vagos y viciosos. Inmensos ban-
cos de arengues rodeaban la isla, la mun
daban, llegando con la mairea alta hasta las
mismas puertas de las cabanas. Las muje-
res solo temian gue abrir la puerta y, con
una  escoba, barrerlos para dentro. Los
hombres se pasaban ¢l dia bebiendo y en-
tregados al vicio. Entonces llego el castigo:

(Pasa a o pag. 26)







M Fue nido de piratas y fortaleza
militar y hoy es pacifico balneario.
Por sus calles —sin un solo au-
to— unicamente se ven turistas y
se oye soplar el viento.

{ Vidhe ae fa pag. 241

la peste negra. Y los arenques. asustados.
huveron para siempre. Otra historia habla
de dos piratas: Klaus Stortebeker v Goe
deke Michael. Estos tipos. gue en realidad
exisiieron vy fueron apresados y decapila
dos en Hamburgo en ¢l afo 1401, tenian
en Helgoland su refugio, v al morir —se
gun la leyvenda— dejaron escondido. en
una cueva de laasla, su inmenso tesoro: ar
cas llenas de plata, diamantes v oro. gue
nadie ha encontrado despucs nunca. por
que por mucho gue los aslenos cavaron 4
cavaron abrniendo largas v profundas gale
ras porel mtenor die la roca, el tesoro de
o filirarse a traves de la tierra, vendo a
hundirse ¢n ¢l fondo del mar. Oue asi es
como lerminan --,iu:m]'bn: los tesoros roba
dos..

Todo esto son leyendas, claro. Leyendas
hilvanadas en los largos dias oscuros del
INVIErno: en omo a un' penasco rodeado
por el viento frio v el mar duro, con [re
cuencia turbulento, del Norte. Un peiasco
al que. en momentos de angustia, los nave
gantes acudieron siempre buscando refu
gio. Unas veces huyendo de las tormentas.
Otras veces —cargados de contrabando
huyendo de las patrullas de vigilancia cos
lera

segun viejas cromicas, ¢l nombre Helgo
land figuro por primera vez en el ano 1231,
en una carla de navegar, como propiedad
de Waldemar, Rey de Dinamarca. En
1402, Simon de Utrecht, arrebato la isla a
los daneses. incorporandola a la Corona
de Holanda. En 1497. soldados de Marina
de las ciudades hanseaucas de Hamburgo
y Bremen ocuparon Helgoland, permane
ciendo en ella hasta 1684, en que los dane
ses, una noche, llegaron v arrojaron a los
alemanes al mar. Peroen 1689, cinco anos

espucs, estaban de nuevo en Helgoland
los alemanes. quedandose esta vez hasta
1807, en que la escuadra britanica, apro
vechando la derrota de Prusia (era la épo
ca de las guerras napoleonicas), se apodero
de la isla. manteniendola en su poder du
rante noventa vy tres anos, hasta 1890, en
que los alemanes. & cambio de determina
das concesiones territoriales hechas a los
mgleses en las colonias africanas. consi
guen recuperaria, incorporandola —esta
vez para siempre— al Deutsche Reich, ol
Reino aleman. Este es el momento que Bis
marck ‘describe asi en sus Memorias:
... Inmensa satisfaccion fue para nuestra
NACiOn posecr esta roca, que seria mas lar
de una seguridad contra la flota francesa v
evitaba al mismo tiempo que Helgoland
hubiera podido convertirse en un Gilbral
tar del Norte".

VEINTE KILOMETROS
DE GALERIAS
SUBTERRANEAS

Dicciocho anos mas tarde —en 1908 —,
Helgoland comienza a tranformarse en un
moderno bastion militar: se construyen re




LAND

M Durante la segunda guerra
mundial, los 20 kilometros de tune-
les que minan la roca sirvieron de
refugio a los 4.000 soldados de su
guarnicion.

fugios pira submarinos, un muelle militar
para reparacion de bugues de guerra, vy del
laberinto de cuevas v galerias perforadas
en la roca al azar se orgamiza un sistema
de tuneles subterraneons. depositos de mu
mciones v “bunkers” defensivos, En 1914,
tl iniciarse la primera guerra mundial, los
pocos islenos que aun viven en Helgoland
son obligados a evacuarla isla, gue es ocu-
pada por 4.000 soldados de Artilleria de
Marina, Pero la primera guerra pasa como
ina leve brisa. Y lléga la segunda ques-a
punto va de terminar. cae sobre Helgoland
covmo una tromba de metralla v Tuego, La
sepunda guerra mundal termino con la ca
pitulacion alemana. el'8 de mavo de 1945,
El dia 18 de abril de ese ano, una escoadr-
la aerea de bombarderos ingleses —la fa
mosd “Armada aerea’ del mariscal Ha
rris— machaco la isla durante dos horas.
lodas las forulicaciones exteriores. las v
viendas, la rada de submarinos, los mue-
les, gquedaron convertidos en un monton
de escombros v cascotes de metralla. Pero
la guarmcion. refugiada en ¢l laberinto de
los 20 kilometros de galerias subterrancas,
permanece intactd. En total, solo 128
muertos. Despues de la capitulacion, laisla
€5 cvacunda y las ropas britanicas v ame
ricanas de oCupacion la convierten en
campo de tiro para ejercicios de las Fuer
zas Aereas v de la Manna, Hasta abnl de
1947, Entonces las Fuerzas del Allo Man-
do aliado deciden borrar ks isla del mapa.

IREINTA ANOS DESPUES...

La intencion era volarla. no dejar de ella
ni rasiro, IH'J.L'\L"I'I.IJL'I l'.‘?".[]lf.iléif 2n sus gnira
nas 6,700 loneladas de municion (4,000
iorpedos, 9.000 bombas y %0.000 grana-
das), distribmdas estrategicamente por
subterraneos ¥ casamatas. Desde lejos en:
ciemvlen el polvornn. Una explosion gigan
tesca estremece & mar y el cielo: 90.000
toneladas de pedruscos vuelan por los ai
res, profundas grietas resquebrajan la roca
por un lado v por otro. Pero al desapare-
cer, poco a poco. la inmensa nube de pol-
vo, Helgoland sigue estando alli...

Hoy, treinta v tantos anos despues, la
isla es un balneario sin canones ni solda-
dos, a la que diariamente —en la tempora-
da del wverano acuden alrededor de
1000 wisitantes, llenando por unas horas
tomercios y restaurantes, La mayoria de
los que llegan —pente joven— desconocen
la historia de la isla. Vienen, pasean, com-
prian cosas, comen y regresan por la tarde
en los mismos birces que —desde Ham-
burgo o Wilhelmshaven— les trajeron por
la-manana. A las cinco de la tarde, cuando
los barcos salen, las tiendas cierran vy Hel
goland vuelve a sumirse en la calma. Los
veraneantes que pasan agui sus quince dias
de vacaciones deambulan otra vez tranqui-
los por las callejas solitarias. ¥ como si
nunca hubiese pasado nada, solo se oyen
de nuevo las gaviotas y ¢l viento. W MA-
NUEL NOALES. ¥




El flexible

LANCHA DE SOCORRO

LONDRES. —El prototipo de lancha de socormo, clase Medina. gue
podria-reemplazar a [28 tradicionales smbarcaciones para distancias
de hasta veinte millas (treinia v dos kilomaetros] de |8 costa, mussira
su valocidad despuds de |a reciente botadura gue tuvo lugar en East
Cowes, al Sudeste de Ingloterra

Construldo por la Institucidon Real Britdnics de Lanchas de 5—',rr|._'..-.
o, gt 11 8 meiros de longitud, bandasinflables v casco rigido. Es
capar de velocidades por encima de los 26 nudos, pases dos moto-

- res gemalos Dhesel y combina la velocidad de los rescates costeros
con la vigorosidad do los barcos de aguas profundas. Al contrario
gua algunas clases de lanchas. convancionales o inflablés, [a clase
Medina pusde permanecer parmanentemente en &l agua o ser bota-
da desdes una FAMpaS

El prototipo se ha llamado “Mountbatien de Burma'', en reconoci
miente al interés que ef dltdmo lord Mountbatten mosted Bn su desa-

- mollo-antes de su muerte. La-embarcacion sord sometida a diversas
pruebas marltimas antes de entrar en servicio durante este afios, B

resistente

_ Dragon Plata
siempre se mantiene
joven.

Una novedad
en la pesca de arrastre.

El nuevo cable DRAGON PLATA de TYCSA conisti-
luye una autentica novedad an la pesca de arras-
tre, ¥ esta aspecialmenta disefiado para trabajar
&n (as condiciones mas deslavorables

Sus caracleristicas mas destacadas son

® Superficie complatamente lisa

® Alambres aluminizados

& Presstirado,

® Engrase especial

el 3
N e &

BARCELOMA-7 BILBAD
P.* do Gracla, T, Plantas 2.* y5.* Gran Via 17, Planla8." - 1

Tl 317 6100 - Telox 52454-51622 Vel 418 68 99 - Telex 32239
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LOS GRANDES HABITANTES DE LOS MARES

mensos, que pesan muchas toneladas, a especies

que son totalmente microscopicas. Entre esos se-
res de tamano inmenso gue viven 2n los maras estan
@n primerisimo lugar los llamados cetaceos, es decir,
esos mamiferos gue se han adaptado hace muchisimos
siglos a la vida acuatica. Naturalmente, su cuerpo fue
evolucionando para adaptarse al medio que por las ra-
zones que fueren habian preferido. siendo con toda ve-
rosimilitud esta adaptacion a un medio que antes no
habia empleado el poder sobrevivir. Por ello, estos ani-
males fueron evolucionando hasta adoptar un cuerpo
de forma pisciforme y apareciendo una aleta caudal, de
forma aplanada y horizontal, que habia de servirles pa-
ra moverse y dirigirse.

Estos animales son los seres maritimos que mas re-
nombre han tenido. Asi, desde milenios se habla de la
ballena de Jonas, el delfin fue un animal mitico para
muchos pueblos mediterraneos y asi resulta que figuré
muchas veces en monedas helénicas o de influencia
helénica. Y en los tiempos modernos ha habido una ba-
llena que la conocemos por la literatura y por el cine: la
' llamada “Moby Dick".

En la filatelia también figuran esos grandes habitan-
tes de los mares y asi resulta que, dentro de la temati-
ca “Fauna marina”, hay un capitulo atractivo e intere-
sante para montar que es el referente a estos habitan-
tes de los mares. No son muchos los sellos que se han
hecho a ellos y, por lo tanto, hoy dia, en la proliferacion
del tema “Fauna”, forma un capitulo que actualmente
todavia s& puade montar con cierta facilidad y con un
precio de costo relativamente pequedio.

E N los mares, ya se sabe, hay desde animales in-

'l‘!_-lstan da Cunha

-

Han sido las administraciones postales que estan si-
tuadas muy al Sur del hemisferio meridional las que
normalmente han hecho sellos sobre estos animales, y
son: las tierras australes y antarticas francesas (que
son una parte de la Francia metropolitana, pero con
una cierta autonomia, como es logico, dada la distan-
cia a Paris), los territorios britanicos en el océano Indi-
€0, los territorios antarticos britanicos v Tristan de Acu-
fia (estos tres tienen una dependencia muy grande del
Gobierno de Londres, aungue disponen de una cierta
independencia en algunos aspectos, entre los que po-
demos incluir todos los que se refieren a los servicios
de correos).

Pero también los correos de Africa del Sur acaban
de emitir una amplia serie dedicada a las ballenas y en
ella figuran todas las clases de ballenas gque hay: desde
la famosa ballena asesina (la “Orcinus orga’), que figu-
ra en el sello de 4 céntimos, a la "Physeter macro-
cephalus”, ballena que hay que identificarla con la fa-
mosa “Moby Dick”, que cuando es adulta llega a pesar
hasta 44 toneladas y alcanza una longitud de 16 me-
tros, que esta en el sello de 15 céntimos. Pero la balle-
na mayor de todas es la ballena azul ("Balaenoptera
musculus”, que alcanza los 30 metros y pesa 160 to-
neladas), siendo ésta mostrada en el sello de 25 cénti-
mos. B LUIS MARIA LORENTE.
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MISION CIENTIFICA
EN EL DELTA
DEL EBRO

SAN CARLOS DE LA RAPITA.—Un
gquipo multidisciplinario de dientificos
procedentes de diferentes organismaos,
entre los que se encuentran la Junta de
Energla MNuclear, Instituto Espanol de
Oceanografia, Instituto de |nvestigacio-
nes Pesqueras, Sanidad. Instituto Bio-
quimico de Sarria, IRYDA, etc., ha co-
menzado a ocuparse en el estudio de la
contaminacion de origen terrigeno en al
delta del Ebro y aguas marinas.

El equipo del Institute Espanol de
Oceanografia ha instalado su base en
San Carlos de la Rapita y ha realizado
analisis para determinar nutrientes, zoo
e ictioplancton, tempaearatura, salinidad,
oxigeno, praoductividad, eto.

Ademas se ha encargado de la toma
de muestras marinas:para el resto de los
organismos y para s,

Por ello se han realizado tomas de se-
dimentos para andlisis de metales pera-
dos, organoclorados, hidrocarburos to-
tales y aromaticaos, radijactjvidad, etc., al
igual que con las tomas de agua, de par-
ticulas en suspension y de organismos
animales y vegetales.

También el 'Instituto Espanol de
Oceanpgrafia estudia la existencia de
bacterips que descompongan al petrd-
leo, a cuyo efecto se ha contado con la
colaboracion de las companias petrolife-
ras que operan en la zona.

El ambito en donde el personal del
Instituto ha tomado muestras no ha sido
solamente en la mar. sino también en el
rio Ebro, desde Tortosa hasta su desam-
bocadura, con estudio de la vida acuéti-
ca an este tramo final de su curso.

Las salidas a la mar se han realizado
a bordo del B/O “Jafuda Cresques”, al
mando de un capitan de ta Mrina Mer-
cante.

Este equipo cientifico ha contado con
la estrecha colaboracion de la Cofradia
de Pescadores, que ha ofrecido sus lo-
cales e instalaciones para el mejor co-
metido de los trabajos. La contamina-
cion constituye una- preccupacion cons-
tante de los pescadores; con mayor inci-
dencia en las albuferas y an el interior de
las bahias del Fangar vy Alfagues, vy de la
gue se dan constantes muestras de in-
guietud.

El desarrollo de este programa se
prevé de una duracion de tres anos.

L] L] *

Como ampliacion diremos que el
B/O “Jafuda Cresques” fue botado hace
pocos afos en Baleares (1973) y tiene
17 metros de eslora, 4,80 de manga y
2,30 de puntal; potencia, dos motores
de 135 CV., 40 TRB vy un andar de diez
nudos.

Sus desplazamientos habituales son
por el Mediterraneo, desde Algeciras a
Tarragona y archipiglago Balear, vy espo-
radicamente, golfo de Ledn.

Ha estado recientemeante como unos
tres anos efectuando estudios en el gol-
fo de San Jorge, con base en Cambrils.
En una travesia desde la Peninsula a Ba-
leares, cuando se encontraba aproxima-
damente equidistante, fue sorprendido
por un fuerte temporal que le obligd a
cambiar de rumbo y navegar a la capa.
durante el viaje, doble tiempo del habi-
tual. @ M. '
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EL MAR SURENO DE LOS LANGOSTINOS

Hogano. los grandes almacenes con-
geladores que se multiplican por todos
los puertos de Espana, estan repletos de
langostinos de importacion extranjero o
capturados por los arrastreros espafioles
que surcan los mares del universo mun-
do. Mas no es lo mismo gustar un lan-
gostino congelado que comerlo fresco
en las bases pescadoras de Espana.
Existen dos enclaves nacionales donde
Se pescan en nuestra peninsula los lan-
gostinos: son las desembocaduras de
los rios Ebro vy Guadalquivir y sus puar-
tos receptores mas importantes dos po-
blaciones que consignan nombres de
santos: San Carlos de la Rapita y Sanli-
car de Barrameda. Atn en 1938 San
Carlos capturd 38 toneladas del sabroso
crustaceon, cantidad gue superd Sanli-
car @n la misma anualidad, pero el volu-
men de |la pesca langostinera ha decre-
cido en forma alarmante y es urgente
poner coto a su desaparicion.

Al correr de los tiempos se promulga-
ron leyes salvadoras que amenguasen el

Por BALTASAR VEIGA

vendaval gue los hombres desencade-
nan-cosechando el langostine en agraz
que va a parar al mercado negro y que
incluso pasa por las ventas lonjisticas de
tapadillo, Los Decretos de 7 de julio de
1962 y de 13 de juniode 1866 son log
masg importantes dictdmenes que ss
soslayan lamentablemente porgue no se
completan con las tan necesarias Juntas
Locales de Pesca, de las que se carecen
en los puerios donde se vende el lan-
gostino. del que no se hizo adn un estu-
dio completo, y otras veces se vierten
sobre &l conceptos equivocados. Aduz-
camos como ejemplo el botan de mues-
tra de un tratado de zoologia marina que
incluye un estudio sobre &l langostino.
Se trata de la edicion de Rodregar del
ano 1966, autor Fusta Ara, cuya pagina
82 dice: "El langostino es una especie
propia del Mediterrdneo y abunda en la

desembocadura del Ebro”. Ni una pala-
bra para los caladeros del langostino sur-
atlantico, que es por su cantidad el méas
importante del litoral ibérico. Es de éste
alvidado langostino andaluz al gue va-
mos a referiros exclusivamente en este
trabajo, siquiera en honor de los buenos
gastrénomos que, desechando el duro y
casi insulso langostino foraneo, saben
gustar el placer de comer un langostino
guadalguivirena fresco remojado con
manzanilla, el vino dorado también ex-
clusivo del término de SanlGcar. Sola-
mente los paladares exquisitos saben
distinguir este verdadero bocado de car-
denal del Renacimiento, sabores patri-
cios que en futuras épocas posiblemen-
te tengamos que olvidar condenados 8
tragar los langostinos congelados sin
poder contrastar la abismal diferencia
gue los separa de sus homanimos recién
pescados.

California se pobld al dureo conjuro
de las minas de oro descubiertas; Kim-

(Pas# a la pdg. sigufentel

Lazos que en nada pueden recordar
las falsas |azadas de batistefias prendas,
porque son su revés; prisiones que atan
las errantes naves @ los norays portua-
rios, para aguante contra las posibles
marejadas. Circulos de maleable vege-
tal, retorcidos como viejos sarmientos,
hechos del cdfiamo de Callosa del Segu-
ra o del abaca ultramarino que llegd de
Baler, la tierra con sabor de leyenda
donde corrid la sangre de los udltimos
soldados espafioles en Filipinas, Cotes,
ganchos, escotas..., tada la gama del re-
tortijado cordaje marino que tiene len-
guaje de match de boxeo. También la vi-
da del mar as pelea angustiosa contra al

rival liguido que todo lo puede y que,
cuando se enfada, no es posible atarlo
con nudos pescadores.

Los nudos marineros son los simbo-
los de la vida embarcada. Las fibrosas
cuerdas ronguean cuando las hiere en
su misma entrafia la punta del pasador
de boj uniendo dos extremos en una
costura qQue ya para siempre seran una
misma pieza cuando la callosa mano
profasional sabe su oficio.

Nudos y lazadas que semejan ofidios
en reposo después que una hipotética
flauta de ignoto faquir los obligé a bailar
la danza del trabajo y del quehacer mari-
nero. @ B. V.




EL MAR SURENO DE LOS

LANGOSTINOS

(Viene de la pagina anterior

berley broté del hallazgo de los diaman
tes, v en una escala menos resplande-
ciente, Sanltcar de Barrameda florecio
quiza, por ser el centro sureno del mar
de los langostinos, 8l tesoro domestico
gue se remansa alli donde los rins de
abolengo colombing maridan con la mar
OcCEana

Ex an la plataforma sumergida del
Deste andaluz donde nacen estos capu
llos atlanticos de color amarillo-verdoso
que luego la coccion transforma en el
rubi palido del mas caro de los entreme-
soes, Un vivero sin barreras que sa répro-
duce en los caladeros conocidas con el
nombre de Playa Castilla v gue sin la
ayuda de la mano humana hace crecer
gse ajército de natacion a reculones uni-
formados con anillos transversales de
reflejos pardos.

Hace splamente setenta anos gue al
llegar la primavera, los fondos menores
a 35 metros que se extienden frente ala
costa ariental de la provincia geogréafica
de Huelva hervian de este crustaceo, fa-
moso va en los yantares reales con que
ol duque de Medipa-Sidonia festejd a
Felipe V v atros monarcas hispanos, an-
friado previamente el manjar marino en
las: nieves naturales traidas dela sierra
de Ronda. Cada una de las parejas san
luguenas, entonces a vela, que calaban
en los lechos aplacerados frente a Are-
nas'Gordas, capturaba en un solo lance
hasta media tonslada de langostinos.
Ahora los modernos motopesqueros que
largan redes de nylon han de trabajar
cuatro dias, con tiempos propicios, para
completar una caja del praciado maris
oo

Una caja de lonja langostinera viene a
pesar unos 25 kilos v vale buscando el
promedio de todo el ano, unas 45.000
pesetas. Mas estos precios en primera
venla se duplican en la mesa de gual-
guler restaurante espaiol. Un kilogramo
de langostino engloba 17 ejemplares de
buen tamano v es el mas costoso de los
seres acufticos que pueblan los mares y
rivs de Espaia.

Las condiciones biologicas del lan-
gostino hispano vy su proceso de repro-
duccidn no han sido totalmente investi-
gadas y por ello existen teorias sobre su
vida tan peregrinas como la que asegura
que en su nacimiento el famoso crusta-
ceo es hermafrodita v que &l llegar a
adulto se transforma en macha para vol-
verse hembra al final de su existencia.
Huyendo de textos de diccionarios y
apoyandonos en nuestra experiencia de
seis afos viviendo la vida pesquera de
Sanlicar de Barrameda y de los datos
de los pescadores prefesionales langos-
tineros del Poniente andaluz, diremos
gue la especie es diferanciada ya al na-
cer en sus dos estados clasificatorios, y
la hembra deposita los huevas cerca de
la orilla. que se desarrollan aislados de
la madre y se transforma en larvas en el
transcurso de uno o dos dias. La puesta
tiene lugar en verano y los langostinos
en embrién se desenvuelven sobre fon-
dos de arena, conchilla, & incluso fango.

Una vez el langostino abandona su esta-
do larvario, adguiere resistencia sufi-
ciente pata vivir en aguas remansadas y
en corrientes de agua salobre

Durante el invierno efectaa el langos-
ting su dispersion hacia mar adentro;
cuandg las crias han alcanzado ya los
seis centimetros de longitud. Viaja de
noche v durante la iz diuma, para li-
brarse de sus congeéneres de mayor ta-
mano, se esconde an los fondos oceani
cos asomando solamente sus ojillas: del
color de los azabaches jacobeos. Asi los
han visto mil veces en los dias de aguas
claras en las costas de Arenas Gordas,
Rafael Mufoz, Paco el Canoy “gandum-
ba”, tres patrones campeones langost
neros barramadinos

El ciclo viajero del langostinog se pue-
de cifrar, sin gran error, en cuatro me-
gps, al cabo de los cuales vuelve a las
aguas templadas de sus mares lermrenos
de desove. Es entonces, al final de |a pri-
mavera, cuando se capturan los ejem-
plares que suelen alcanzar en el arco
sudatlantico hasta 24 centimetros de
cabeza a cola. Los mas apreciados se
pescan en &l caladero llamado La Barro-
sa, caracteristicos por sus patas grana-
tes y los hermosos reflejos de su cola

s

s
3 i
El o Guadalquivir, # su pazo por Sanfiicar de
Barrameda

real. El viento de Poniente fdvorece el
esfuerzo pescador marisquero v es de
noche cuando el langostine atraca més
abundantemente a la red barredera. La
época mas propicia para su captura son
los meses de primavera y estio y el me-
jor tiempo son las aguas turbias y el mar
de leva: ese ondular del liguido elemen-
to, con cUspides sin cresta y ondas ten-
didas y con muche seno.

Unas tres leguas mide el mar bético
de los langostinos trazadas en tangente
a la costa, desde un fondo de 20 brazas:
En este rectangulo irregular se aprietan
un centenar diario de barcos mengres,
procedentes de las bases pesqueras gue
limitan los rios Guadalete y Guadiana
tripulados por marineras que acaso he-
redaron su estirpe pescadora de los ya
lejanos. pueblos invasores y mareantes
de oro de ley que saben respetar los fon-
dos y las millas que |las defensoras leyes
en favor del langosting establecen. Es
también triste confesar que existe esa
otra minoria de mariscantes que son la
moneda suelta, la calderilla, v que enro-
lados en las embarcaciones denomina-
das "juanelos” suelen ser cazadores fur- -
tivos del langostino inmaduro, moder-
nos cascos del caballo de Atila que no
han acabado adn del todo con este ve-



nero por la asombrosa capacidad de re-
produccidn de |la especie en que cads
hembra deposita de un millén a un mi-
ll6n trescientos mil huevos por ano. Y
recordando |la famosa frase de Atila, los
mariscantes ya aludidos hacen buenas
las otras palabras menos conocidas que
uno de sus bidgrafos pone en boca del
caudillo de los hunos: “"No hagéis prisio-
neros, que son bocas que comen nues-
tro pan; haced cadaveres”. Hay otro fac-
tor de origen moderno que se alia contra
el pequenio animal que pane su freza en
los senos que forma el desagie del Gua-
dalguivir; los plaguicidas que bajan por
la corriente guadalquivirefia proceden-
tes de los arrozales y tierras de labor que
asfixian los microorganismos que son la
base de la alimentacién del langostino
que nace.

Los beneficios economicos que rinde
el langostino meridional alcanza a los
puertos de Ayamonte, isla Cristina, Pun-
ta Umbria, Huelva, Puerto de Santa Ma-
ria y Sanlicar. Solo en el puerto dltima-
mente citado se pescaron, en 1979,
53.413 kilos del apreciado crustaceo
que valid en venta lonjistica mas de 100
millones de pesetas. Practicamente toda
la flota sanlugquena trabaja en los cala-
deros del langostino, salvo en una vein-
tena de unidades que faenan en los ma-
res de Marruecos.

Cada madrugada, los agiles galgos
que buscan el marisco aenfilan las de-

sambocaduras del Guadiana, Odisl,
Guadalquivir y Guadalete, mientras las
boyas de balizamiento guifian con des-
tellos de despedidas. Los barcos maris-
gueros trabajan dia y noche y recalan en
sus bases cada dos o seis dias. Se calan
los aparejos arrastreros al sistema de
baca y se halan cuatro horas después.
En los himedos rombos de las mallas
vienen presos unas docenas de langosti-
nos en cada lance. La dotacion va clasi-
ficando por tamanos |la apetitosa y esca-
sa cosecha: los langostinos grandes, a
una caja, y los menudos, a otra. Los que
quedaron con el cuerpo roto al tratar de
desprenderse de la carcel de nylon que
encontraron en su camino, son recogi-
dos por el cocinero de a bordo para que
les da gusto al arroz,

Ya sabes lector amigo, acaso de tie-
rra adentra, quiza de puerto de mar, algo
de este regalo para el paladar que es al
rey de los mariscos. Con esta parca lec-
¢cién no incurrirds en &l error de aquel
pintar de secano que habiendo recibido
el encargo de grabar un langostino bo-

gando en su elemento, y no habiéndolos

visto nunca mas gue cocidos en la mesa
de |los restaurantes, lo pintd nadando en
el mar, pero de un rabloso matiz car-
mesi. |

FINALIZA LA PRIMERA FASE
DE LA REPOBLACION DE
MOLUSCOS DE LA ZONA LITORAL

(De nuestro corresponsal).—Con la
entrega simultanea de mas de diez tone-
ladas de semillas de almejas finas a cul-
tivadores de moluscos de las poblacio-
nes de El Rompido (Cartaya) v SanlGcar
de Barrameda (Cadiz), hace unos dias se
ha dado por finalizada la primera fase de
la' accion de repoblacion de almejas fi-
nas que la Subsecretaria de Pesca y Ma-
rina Mercante, con la colaboracion téc
nica del Plan Marisguero v el Instituto
Espanol de Oceanografia, ha venido de-
sarrollando a lo largo de los dos dltimos
meses ean gl litoral suratlantico.

En esta primera fase se han repartido,
a 300 cultivadores de moluscos,
142.500 kilos de semillas de almejas fi-
nas procedentes de Tanez e ltalia, que
llegaban a nuestro pais por via -aérea en
vuelos especiales, al objeto de que los
moluscos no perdieran vitalidad, Una
vez en las poblaciones litorales, las
Agrupaciones de Cultivadores y Cofra-
tias de Pescadores se encargaban, bajo
la supervision de |la autoridad de Marina
local v de los técnicos de PEMARES vy
del IEQ, de repartirlas a sus agrupados.
Las condiciones de las semillas, tanto
higiénicas como biol6gicas, han sido es-
tudiadas en el laboratorio del |EQ de
Madrid, en donde se han depositado
muestras de los 16 envios realizados
hasta el momento. Los cultivadores que
se han beneficiado de esta accién perte-
necen a las localidades de Isla Cristina,
Lepe, El Rompido (Cartaya) v Sanlicar
de Barrameda (Cadiz), v cada uno de
ellos ha recibido 475 kilos gue han esta-
bulado en sus pargues de cultivos.

Estos trabajos de repoblacion de mo
luscos son juzgados por la poblacidn
mariscadora de la rona suratlantica co-
mo de muy positivos, pues ellos conlle-
van, ademas de un aumento de la pro-
ducciéon de los parques comunitarios, el
que, cuando se produzeca el desove del
marisco, los bancos naturales se vean
1ambién beneficiados con el aumento de
las nuevas poblaciones que crearan las
semillas importadas.

Por parte de la Subsecretaria de Pes-
ca y Marina Mercante v de los otros or-
ganismos implicados en esta accidn, se
confla en la responsabilidad de los culti-
vadores a la hora de encontrar el maxi-
mo rendimiento de sus pargues, puas an
este momento va no se puede argumen
tar, como se ha venido diciendo, que al
no haber semilla no podia haber aumen-
1o de produccion. lgualmente, y este es
tema que preocupa grandemente a los
organismos antes citados, con esta ac-
cion, y considerando que ya todos los
cultivadores se encuentran en igualdad
de condiciones, se estan realizando ges-
tiones al objeto de que se creen socie-
dades dentro de cada comunidad local
de cultivadores, con lo que podria aca-
barse, con el perjuicio que supone &n la
comercializacion, el intermediario del
molusco.

Es muy posible que, para el prdximo
mes de octubre, ya que con los aumen-
tos de temperaturas del verano no se
puede seguir esta accion, se acometa
una segunda fase de repoblacion a nue-
vos cultivadores de la zona. @ SERAFIN
GOMEZ ROJAS.

ISLA CRISTINA

PESCADOR CAPTURA UNA
~ GRIA DE FOCA

HUELVA (De nuestro correspon-
sal).—E| pescador de trasmallo José Ra-
mos Amores, de la onubense poblacién
marinera de Isla Cristina, cuando se dis-
ponia con su embarcacion a racoger el
arte que habia calado, fue sorprendido
con la presencia en el copo de un extra-
fio, para él, habitante de la fauna mari-
na, que inciuso llegd a8 morderle en un
brazo, Tras forcejear con el animal, logrd
izarle a bordo y trasladarlo al puerto. y,
una vez alll, se pudo comprobar que lo
que habia cogido era nada més y nada
menos gue una cria de foca de unos 80
centimetros de largo y 30 kilos de peso.
El animal, que ha estado durante algu-
nos dias recluide en un improvisado
acuario de aguella localiddd, en principio
se mostrd extremadamente irritable y
agresivo, estado que fue suvavizando
paulatinamente hasta mostrar Una acen-

tuada docilidad. Diariamenta el animal
ha engullido cerca de cinco kilos de ba-
caladilla o sardinas frescas y ha estado
rodeado de toda clase de cuidados, tan-
tos, gue numerosos islefios, en su mayo-
ria gente de mar, han estado rodedndole
en una despedida entrafigble, ya que por
el marinaro sefior Ramos Amaoares, el ani-
malito capturado ha sido donado a la
Inspeceidén Regional de ICONA de Savi-
lla.

Aln no se sabe cudl serd el destino
que ICONA reserva a este animal, pero
lo que si se comenta es que £s un caso
rarc este de la pequefia foca, ya que di-
cen que seria la primera de [as atrapa-
das en aguas tan meridionales de Euro-
pa, maxime teniendo en cuenta que, se-
gun calculan los biblogos, la pequefia
foca no llegaré a los seis meses de edad.
m SERAFIN GOMEZ ROJAS.



HUELV A

JORNADAS CULTURALES PARA
PENSIONISTAS DEL MAR

HUELVA (De nuestro corresponsal).—En relacion
con la campana cultural vy recreativa, gue con especial
dedicacion a pensionistas del mar realiza el Instituto
Social de la Marina por divarsas provincias, el pasado
mes de marzo se celebraron en el salon de actos de la
Delegacion Provincial de Trabajo y en el Hogar del Pen-
sionista de esia capital unas Jornadas culturales que
abarcaron las siguientes actividades:

Musicales: Con dos conciertos, uno a cargo de la
banda infantil de Huelva y otro ofrecido por el grupo de
los Metales Ciudad de Sevilla, gue interpretaron obras
de Albéniz, Schumann, Beethoven y Strauss, entre
otras. También se desarrollaron actividades teatrales
con la representacion por el grupo Sarmiento de la
obra "Ubu Rey”, de Alfred Jarry, que fue muy bien in-
terpretada y mejor acogida por el pdblico asistente.

Cinematogréficas: Destacamos las proyecciones de
las peliculas "Un dia en las carreras” y "Dos hombres
en la ciudad®.

Todas estas actividades tuvieron muy buena acogi-
da por parte de los pensionistas de la mar, que acudie-
ron en gran cantidad a los actos, W

LAS PALMAS

PUERTO GLAVE PARA LOS
CEREALES SOVIETICOS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. —Més de un mi-
llon de toneladas de trigo vy malz, procedentes sobre
todo de la Repdblica Argentina, han pasado, en los
cuatro Ultimos meses, por el puerto de Las Palmas con
destino a la Unidbn Soviética,

A causa del boicot de Estados Unidos, la Unidn So-
viética ha intensificado sus compras de careales a los
paises de lberoamérica, y el puerto de La Luz, an Gran
Canaria, se ha conver ido en paso obligado de estas
mercancias,

Para transportar este cargamento, la Unidn Soviéti-
ca ha acudido al mercado de fletes, contratando bu-
ques de diversas banderas, entre ellas la espanola.

Con destino a la Unién Soviética han pasado por el
puerto de La Luz, en el periodo mencionado, BO bu-
ques. W

CINCO MIL QUINIENTOS
MILLONES PARA
EL PUERTO DE LA CRUZ

SANTA CRUZ DE TENERIFE.—A cinco mil quinien-
tos millones de pesetas asciende el presupuesto de las
obras que se llevaran a cabo en el puerto de La Cruz,
de esta ciudad, durante los proximos diez anos, cuyo
anteproyecto fue presentado en la Camara de Comer-
cio, Industria y Navegacion de la provincia.

La financiacion vy construccion de dichas obras co-
rrerdn a cargo de la Junta de Obras del citado puerto
en estrecha colaboracion con el Ministerio de Obras
Piblicas ¥ Urbanismo, aungue en la mencionada rau-
nidn no se descartd la posibilidad de emitir obligacio-
nes para su financiacian.

Asimismo, se estudiarad la posibilidad de darlas por
terminadas en un plazo inferior al de los diez afios pre-
vistos como fecha tope.

Dentro del amplio proyecto de obras a realizar des-
tacan la construccion de nuevos accesos desde la ciu-
dad, en coordinacién con el Ayuntamiento, la mejora
de las actuales dérsenas, asl como nuevas y mas mo-
dernas instalaciones para el mantenimiento, suministro
de agua y combustible, carga y descarga de barcos.

A la reunidn celebrada en el salén de juntas de la
Camara Oficial de Comercio, Industria y Navegacion de
Santa Cruz de Tenerife asistieron los directivos de la
Junta de Obras del puerto y representantes de todas
las entidades usuarias del mismo.
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EL RAYO DE MAR Y LA GAMARA-RAYA
PERMITIRAN “LEER"" LOS ABISMOS OCEANICOS

Alentado por sus &xi-
tos en la exploracign del
suglo ocednico, el Centro
Macional para la Explota-
cion de los Océanos
[CNEXQ) desea intensifi-
car la prospeccion siste-
matica de las rigquezas
submarinas.

Esto es lo que acaba
de decir el sefior Gerard
Piketty, presidente del
mencionado Ceniro.

Diversos instrumentos
de primer orden facilita-
ran el cumplimiento de
este programa, gue inten-
ta revelar toda una vasta
zona de los suelos oced-
niCDE. DE esta manera,
mas del BO por 100 de
esa parte del universo te-
rrestre se vuelve legible.

MINERALES
BAJO LAS
AGUAS

El asunto es tanto més
importante gue son esos
suelos los gue sirven de
lecho & los nédulos poli-
metilicos, es05 nuevos
minerales de los cuales
tendremos tanta necesi-
dad en un futuro proximo,

Igualmente es posible
que a esas grandes pro-
fundidades de 5.000 me-
tros se encuentren ricos
yacimientos pgetroliferos.

El principal navio del
CNEXOD, el “Jean-Char-
cot'”, acaba de ser dotado
de un conjunto de instru-
mentos que hasta ahora
solo equipaban a los na-
vias militares.

Concebido por los nor-
teamericanos, el Sea-
beam explora minuciosa-
mente una faja de tres ki-
ldmetros de ancho. Adap-
tado al "Jean-Charcot”,
ese Seabeam, o Rayo del
Mar en espafol, asegura
el levantamiento carto-
grafico de la faja submari-
na de tres kilbmetros de
ancho que domina el na-
vio. Efectuando varias pa-
sadas adyacentas, seqin
el matodo de |la cartogra-
fia aérea, el "Jean-Char-
cot”" &5 capaz de obtener
planos exitremadamente
precisos y rapidamente
ejecutados, ya que son
establecidos en tiempo
real.

Cada vez que es im-

@ SERA POSIBLE INTENSIFICAR LA EXPLORACION
SISTEMATICA DE LAS RIQUEZAS SUBMARINAS
HASTA LOS 6.000 METROS DE PROFUNDIDAD

portante conocer una po-
sible via submarina para
un cable de comunicacio-
nes, para un oleoducto de
petréleo o de gas natural,
se liene el mayeor interés
en descubrir el itinerario
menos accidentado.

LA “CAMARA-RAYA"

Se trata de que el na-
vio frances encuenire el
trazado Optimo para un
oleoducta argelino que
transportaria el gas a tra-
vés del Mediterrdaneo oc-
cidental, entre Orén y Es-
parnia. Esta aplicacion del
Rayo del Mar seguira la

topografia de un cafién
de cuatro kildmetros de
ancho y de varias dece-
nas de kildmetros de lar-
go, a la altura del cabo
Ferret, en Gironda (Fran-
cia).

Los técnicos del
CNEXO construyeron la
camara-raya gue fotogra-
fia y filma los detalles dal
suelo, cuya profundidad
es de aproximadamente
6000 metros. Este apa-
rato es remolcado por un
navio de superficie.

Al arsenal del CNEXO
es necesario agregar aho-
ra gl platillo sumergible
"Cyana”, el cual, reforza-

do por estructuras de tita-
nio, asegura la inmersidn
del hombre a una profun-
didad de 5.000 metros.

En algunos afos sola-
mente, el CNEXO se ha
vuelto uno de los organis-
mos mas renombrados
del mundo.en lo que con-
cierne a |a explotacion de
las riguezas ocednicas.
Ahora, su ambicién es te-
ner éxito en la prospec-
citn del suelo oceanico,
mas alla de las escasas
profundidades de la pla-
taforma continental. B
LUCIEN BARNIER (Fiel-
Servicios Especiales Efe-
AFP)



EL INSTITUTO NACIONAL DE INVESTIGACION Y
DE DESARROLLO PESQUERO DE ARGENTINA

Duranta ol conocido Saldn Internacional de Alimentaria (Barcelona, 10-12 de marzo

de 1980) se organizd, con el patrocinio del Instituto de Cooperacién Iberoamericana

y la ayuds directa de Tacnibérica, la | Reunién Iberoamericana de Ciencia y Tecnologia
de Alimentos, que contd con la atenta asistencia de numercsos aspecialistas.
Durante la misma, y en apretadas sesiones de mafiana y tarde, hubo una serie de
ponencias referantes a industrializacién de slimentos, tales como productos

chmicos, frio, aceites y grasas, Industrializaciébn de vegetales, formaclén de técnicos en
alimantacién, control de calidad de los alimentos, planificacién e Industrislizacién

de productos del mar, stc., tama aste Oltimo de acusado Interés para nosotros, aunque
muchos de los anteriores también incidieron sobre la pesca. En la citeda ponencia
nimero B, "Industriglizacién de productos del mar”, actud de moderador el profesor
Francisco Lépez Capont, de la Universidad de Santiago de Compostels, frecuente
colaboredor de estas péiginas; fusron ponentes de la misma, por parte de Espaia, el
doctor Carlos Bas, prestigiado especialista y actual director de los Institutos de
Investigaciones Pesqueras (CSIC), y &l abogado don Andrés Barros, secretario de lu
Unién de Fabricantes de Conservas de Galicia, que expusieron ampliamente, y con
atinadas opiniones personales, sus puntos de vista sobra lns teméticas que tan

INTRODUCCION: LA PESCA ARGENTINA

La Republica Argentina, gran productora de alimentos, ho

ﬂudla estar ausenta en Alimentana BO, que 28 una reunion de

grmanos hispanicos, que hablan la misma lengua y tienen
comin origen historico, gustos v costumbres.

La pesca constituye hoy una de nuestra industrias alimen-
tarias mas importantes porque comprendemos que nos con-
viene, pero también porque entendemos que asl podemos
contribuir 8 saclar la necesidad de alimentos de otros paizses.

Argentina tiane 12 millones de kildmetros cuadrados de
tierras y ras millonas de kildmatros cuadrados de plataforma
submarina (la pampa sumergida), con més de 4.000 kiléme-
tros de costa a lo lafgo de casi 30° de |atitud, Ello la hace un
pais casi insular, con grandes posibilidades de pesca.

La producclidn actual [1979) es de 629.000 taneladas, vy
sagin algunos  investigadores podriamos  llegar a  los
2.000.000 sin daiar el recurso.

La principal especie comercial es |a merluza, que consti-
tuye mas del 70 por 100 del total; se exporta an farma de
bloques de filetes congelados v se consume fresca dentro dal
mercado interno,. Otros recursos importantes son el calamar
Ivarias especies), especies patagdnicas y especies peldglcas,
Erincip&lmantu la anchoita (subexplotada); el bonito y ia ca-

alla, que estd adn poco estudiada. La flola de captura se
compone de 108 buques hieleros, nueve que descabezan y
evisceran a bordo, 28 congeladores, 17 factorias, 70 de me-
dia altura y 200 ambarcaciones costeras.

Actualmente existen 66 plantas que congelan en tierra,
con una capacidad de congelacidn de 3.091 toneladas en
veinticuatro horas, 168 plantas fileteadoras, 68 de saledo
himedo o seco, 33 conserveras y 11 gue producen harina y
poaite.

NACE EL INSTITUTO DE DESARROLLO PESQUERO

Elf INIDEP (Instituto Nacional de Inwsﬂ?acit}n ¥ Desarrollo
Pesquero) fue créado en octubre de 1977, sobre la base dal
ex Instituto de Biologla Marina, interunivarsitario, que desa-
rrolldy sus actividades de investigacion biolagicas y también
tecnologica desde 1960, El primar intento de creacion de un
centro de investigacidn de los recursos marinos en América
Latina fue una estacion de biologla marina creada en Mar del
Plata en 1897, pero de existencia efimera. Hoy existen a lo
largo de nuestras costas unos diez centros gue estudian al
mar ¥ SUs Tecursos.

El INIDEP es el organismo rector y centralizador de Ia in-
vestigacion pesquera de Argentina y tiene a su cargo la pro-
maocion, coardinaclén y ejecuclén de la investigacion pesque-
ra, pura y aplicada, relativa a los recursos pesgueros, algoldli-
cos y de cara maritima y a su explotacidn racional en todo el
territorio del pals.

Pertenece al 4mbite de la Secretaria de Estado de Intere-
s8s Maritimos del Ministerio de Economia, y sus principaies
racursos provienan de gravamen del 2 por 100 sobre la ex-
portacidn de' los productos pesqueros, Sus esfuerzos estin
dirigidos @ asesorar al Estado y a satisfacer los requarimian-
105 de Ia industria, a ia que ofrece sus servicios que, en algu-
nos casos. son 08, Actualmerite cuenta fam cumpiir
con sus objetivos con mas de 200 personas, de las cuales
120 son investigadores v técnicos. Pasea un buque de inves-
tigacitn pesquera argentino, de 40 metros de eslora, y pron-
to dispondra de otros dos, de origen japonés y aleméan, de 59
y 78 metros de eslora, respectivaments: el primaro en ejecu-
cidn ¥ el otro en proyacto.

Pese a su juventud, y merced a su herencia del Instituto de
Biologia na, ol INIDEP ya ha logrado realizar tareas de

envergadura, como los 16 viajes de investigacién que
gumrrra_ un afip se realizaron a bordo de los buques extranje-
ros “'Shinkai Marl" y "Walter Herwig". _ :

Los vinculos con la Industria son directos '-Iﬂsu ha logrado
SU comprensian y apoyo merced a tareas de difusion, resalu-
cién de problemas concretos e inmediatos, realizacion de
cursos y conferencias ciantificas y téenicas, sic.

Por Lic. ROQUE H. CALABRESE

LOS PLANES DE INVESTIGACION DEL INSTITUTO

Ls r'nv&sréqacfdn que se realiza abarca todos los aspectos
de Iz pesca de mar y de agua dulce, ¥ cads uno de ellos cons-
tituye un érea de investigacion especifica, si bien se esté lo-
grando una interralacion fructifera mediante coparticipacion
gn proyeclos.

Las dreas da invaestigacidn son:

Hecursos pesgueros.

Ecologla marina.

Teenologle de productos pesqueros,
Economia pesquera,

Aguas continentales,

Artes de pesca y técnicas de captura,
Maodelos matematicos v computacidm.

el |

Tamblén posee un &rea de sistamas y control de gestion y
otra de informacién cientifica, asl como un 4res general de
apoyo donde se encuentran: administracion, logistica, etc.

El drea de tecnologls de productos pesgueros realiza in-
vestigaciones en tres departamantos o laboratorios”, donde
se efectGan las sigulentes tareas:

1¥ Investigacién de indices de calidad ?]v Sus variaciones
y comelaciones que permitan sugerir modificaciones an los
métodos de tratamiento y procesamiento del pescado v ra-
dactar o modificar normas y reglamentos.

2" Optimizacién de la linea de proceso existente & In-
::I roducir modificaciones tecnolbgicas acordes con nuestra in-

ugtria,

3.* Desarrollo de nueves productos adecuados a las po-
sibilidades de la industria y a las necesidades y gustos de los
mercados.

_ Estas taress tienen el objeto de contribuir al logro de los
siguiantes finas:

— Obtangr mercados estables y buenos pracios.

— Utilizacion mis eficiante de un recurso natural renovahle.
— Afianzar, incrementar y crear mercados, interro v de ex-

lotacion.

— Disminulr costos de produccién,

— Disponar de tecnologia facional.

— Proveer dpgn-dumm. de alternativa y lograr el aprovecha-

miento aspecies vy materia prima subutilizadas.

Para al cumplimianto de su misidn, esta drea trabaja en
coordinacian con |la de Economla Pesquera.

_ En el Laboratorio de Control de Calidad se han hecho estu-
dios sobre evaluacion de indices de calidad para merluza
manténida en diferentes condiciones de almacenamiento,
ensayos especies patagonicas y determinaciones de
randimientos y de parasitismo. Asimismo, estudios sobre mi-
crobiologia de flora marina y de contaminacian y actualmen-
te se han iniciado Investigaclones sobre nuevos Indices y so-
bre |a conservacién de la caballa.

NUEVAS PREPARACIONES PESQUERAS

En el Laboratorio de Procesos, un ingeniero quimico se es-
1 clalizando en congelacidn de pescado en Mantes
{ISTPM), madiante una beca de la Embajads francesa, y se
ha comenkado la implantacién de una planta piloto.

En el Laboratorio de Nuevos Productos se esta reuniendo
y analizando Informacion sobre enveses en la industria pes-
quara y se estd investigando sobre e! desarrollo de productos
@ partir de dos materias primas; aceite de funada y desme-
nuzado de pescado (minced, picadilla, pulpa, etc).

El aceite de pescado (del gue se producen unas 1.000 1o-
neladas, pero con grandes posibilidades de incremento) ac-
tualmente tiene como origen principal los residuos de la pro-
duccitn de filetes de meriuza y practicamente no es purifica-
da nj transformada, por lo gue decidimos posibilitar el au-
mento de su valor agregado. Estamos logrando derivados

acertadamente se los habla asignado. Por parte de Iberoamérica, de donde se
desplazaron numerosos técnicos e induatrigles para visitar Alimentaria, se conté con la
colaboracién del licenciado Alba Bustamants, miembro del SELA, Organismo
Internacional del Sistema Econtmico Latino Americano, que ya tiene un Comité de
Accidén de Productos del Mar y de Agua Dulce, cuyos contactos con Espafia

esperamos sean intensos y de grandes posibilidedes a futurc. Asimismo, colaboraron en
el coloquio numerosos asistentes y sin hacer mencién a personas y si tan sblo a

paises, hubo atinades observeciones de México, Venezuela, Brasil, Ecuador, etc. Por
razones de espacio no podemos traer & les péginas de “Hoja del Mar” las

ponencias y sus comentarios, pero dado que en estos momentos es intensa la presencia
de |a flots de arrastre o industriales espafioles de la Argentina, nos parece

convaniente transcribir el informe que el licenciado Rogque H. Calabress, del prestigiado
Instituto PNacional de Investigacién y Desarrollo Pasquero del Mar dal Plata,

desarrollé durante tan interesante reunién iberoamericana en Alimentaria. Liamamos la
atencién en este trabajo hacis |a manifiesta proyeccién hacia el futuro que segin

se desprende del informe del licencisdo Calabress tiene la industria pesquera argentina y
da un modo mas concreto su Instituto. @ ALBACORA.

sulfatados v sulfitados para ser utilizados en nuestra industria
del cuero, y se ha firmado un convenio para ensayarlo con el
Centro de Investigacidn de Tecnologla del Cuero [CITEC).

Ya sa han obtenido productos con propiedades fisicas an
general superiores a las que existen en Argentina. Se ha pre-
visto asimisrno desarrollar varios productos mas, que en prin-
cipio son factibles vy convenienies.

Con respecto a |a investigacidn de productos sobre la base
de desmenuzadn de ado no son originales, pues Chile
tiene excalente experiencia y también se ha trabajado en Es-
pafia, Majico, Perd v Braesil, etc.. y, por supuesto, en al dmbito
mundial Japén posee muy buena tecnologia y larga expe-
riencia.

Caracteristicas generales de los productos:

Los productos gue estd desarrollando el Instituto permiten
utilizar materia prima barata. Introducir nuevos envases, dis-
poner de productios de altermnativa, sumentar el consumo da
pescado, lograr gran variedad y adaptabilidad y utilizar proce-
808 y equipos ya en USD para carnes rojas.

Actualmente &n Argentina se produce desmenuzado de
pescado para aprovechar los recortes de filetes de merluza,
Su precio de venta es bajo v su mercado fluctuanta y restrin-
gido. Valorizar esta materia prima v posibilitarie nuavos mer-
cados ha sido un motivo bdsice en lg elecclaon del proyecto.

Por otra parte, slgunas especles patagonicas de recienta
explotacion adn no son utilizadas y podrian transformarse en
desmenuzado. También los pescados de talla sin valor co-
mercial pueden ser origen de ests materia prima.

Las caractaristicas particulares de nuestro proyecto son;

Intensa blsqueda bibliogréfica, [

Materia disponible barata y de pescado magro.

Meaximo contenido en el preducto. _

Minimo sabor a pescado y color blanco en la pasta bési-

ca, para lograr adaptabilidad al gusto argentino vy posibili-

tar mayor variedad de formulaciones y presentaciones.

Enfasis on el control de la calidad: fisico, quimico v bacte-

rinldgico.

— Enfasis en la obtencion de aceptabilidad por el consumi-
dar mediante estudios sobre evaluacién sensorial a nivel
de laboratorio y pablico.

— Apoyo del Area de Economia Pasquera en el astudio de
costos, mercadas y factibilidad.

— Colaboracién directa con la industria peasquera y de am-

butidos, proveedores de aditivos, sabores, colores, enva-

&8s, atc.

AR

LOS LOGROS DEL PROYECTO

En cuanto al trabajo que ya hemos reslizado, en poco més.
de un afio hamos logrado:

— Propiedades fisicas aceptables en varias pressniaciones
vﬁr‘nrmuhninnﬂs: textura, elasticidad, consistencla, liga-
6n, atc.

— Una a bdsica de sabor Imperceptible a pescado y co-
lor blanco, a partir de una materla prima que no posee
gstas cualidades;

— Se ha comenzado a introducir color y sabor en las formu-

laciones de salchicha, salchichones y albéndigas.

Sé han determinado regimenes de coccidn.

Se snsayaron tres tipos de envases o tripas artificiales.

Se ha redactado un baremo y se estén haciendo evalua-

ciones organolépticas con personal del drea. Se Han se-

leccionado 50 posibles catadores en el INIDEP para for-
mar paneles y se estudian snsayos masivos de sceptabl-
lidad a nivel pablico. _

— Finalmente se acaban de firmar dos convenlos de venta
de servicios con empesas pesgqueras para el desarrollo de
productos sobrela base de desmenuzado de pescado.

En :tfnm&. estos son los proy Eanbm tuq:i:jl ]I&dpt
productos pesqueros que se realizando en =
de Mar de Plata, Republica Argentina. B

Ll



LIBROS

VDO O MADARAGA

UN HOMBRE QUE
CAMBIOD EL CURSO
DE LA HISTORIA

Titula: “Crintébal Colén. Vida del muy magnifico
ssfior don Cristbbal Colon"™.
Autor: Salvedor de Madariaga.
Espasa-Calpe, 1878,
B42 phginas, con grmbados y mapas.

Salvador de Madariaga (Le Corufia, 1886-Locamo, 1978). celta
por origen, espahol radical v europeo por vocacion (reconocimiento
g ge s hiro ol concedérsala an 1973 al praciadisimo Pramio Catlo-
magno pars reconocer una vida consagrada a Europa), cultivd & lo
largo de su fecunda vida los mis diversas géneros literarios con envi-
dinble scisrto: periodismo, poesia, novela, teatro, snsayo, crinlca
viajera, historis, biografin v autobiografia. Asimiamo colaborador de
las mds prestiglosas publicaciones del munde, fue un Incisivo v pro-
fundo confersnciante. A su vertients biogrifica pertenece aste libro
due aqul presantamos

La obra, gque comienza con |2 conguista de Granada, dascripcion
basada sn la crdnica de Pulgsr, se adentra pronto con los oscuros
origenes do Cristdbal Colén, incognita practicaments imposible de
dascifrar. La abundantisima bibllografia y documentacian estudiadas
por el autor para la confeccion de &ste amono trabajo le hace pasar
por los escritos del propio descubiridor para tratar de ponerse en su
propia mante y seguir sus razonamisntos

JEs castellano, genovés o judia? |0 1o es tode a la vez? Salvador
do Modariaga se encara directamanie con la complojisima personali-
dad 'de Colén y como teldn de fonda hoce desfilar ln Espana de fines
dal siglo XV, la guerra granadina, las tensiones religinsas, el prable-
ma judio y la creacitn de (8 Inguisicion. Sabre todo slio eolocs en pri-
mer plano a un Coldn visjaro que espara siempre se atienda su ldea,
da lo que astd planaments convencido.

Sa trata de una obra apasionada y, comano, poldmica, Pero a2 au-
tor lo ha investigado a fondo: es profunda v se convierte en Impres-
cindibla pora quien trate de llegar mas alld de lo eamin sn cusnto al
conogimiento de-ta parsonalidad del descubridor de Américe. Hemaos
dicho gue Madariaga fur untversalmante reconocido como europels-
ta. Es muy importante tenero en cuenta para saber en toda momen:
to que §l prestigioso escritor espafol nunca estd tratando & lo lergo
de su ohra de sar parcial, siluando, de maners lorzada, el nacimignto
thel descubridor en esta o en otra nacionalidad. Trata da llegar, en la
distancia de |os sigios, y basindoss en los datos e investigacionas
conocidas, @ la vardnd. Coma bien se encarga de poner al comignzo
de su obra y coma dice un proverbio espaiiol: "La verdad no se casa
con nadie”.

Sa datalle al final de este libro la numerosisima bibliografla gue
sinvid pars su redaccién, Después de leldo se comprenderdn algo
mis los dificiles v sinucsos caminos de s Historis, como los gue lle-
varon & un hombra osturo, con el alma ensimismada en un éxtasis
de snsusfios, los ojos clavados en la Cruz y en'In Bandera, y por un
milagro de-su fe.-a jlevar aquella bandera y aquella Cruz mgs alls da
los mares. paro no hacia el Sur, Africa, 8 donde converglan las fuer-
zu8 hiatdricas desds Ia conquista de Granada por los Reyes Catdlicos,
sino hacin & Oeste. @ PALOMA CABALLERO. )

LOS DESGUBRIMIENTOS
DESARROLLARON

EL CAPITAL INTELECTUAL
DE LA HUMANIDAD

Thulo: “Historin universal de las exploraciones”.
Tomo |: “De la Prehistoria al fin de |la Edad Madia®.
Autor: Luis-René Nougiar y otros.
Traduccitn: Luis Navamro Garcia.

Ravisidn: Francisco Maorales Padrbn,
Esposa-Calpa, 19867.

425 paginas con grabados, llustraciones y mapns.

Este tamo nimeno ) de & “Histoda universal de las exploracio-
nes” comienzy con la explicacidn & lo realizecion de fa misma por
parta de su director, Louis-Henrl Parips. Segin argumentn, La No-

velle Librairie de Francia, ol lovar & cabo |8 empress. se propusa lle-
mar la laguna existente v ofrecer a la joven generacién francesza v 8
los de ciertn sdad una visiin de conjunto de la gran aventura humas-
no &n |n gue Francia, opina Parias; participd activaments, en contra
de lo gue manifestaba, hacia 1930, el ensayista alemén Friedrich
Sieburg, de gue el francés carecls de esplriiu de aveniura,

La obcs estd’ dividida en tres partes: "La Prehistoria®, por L. R
MNougier; "'La Antigiedad”, por Jean Beaujeu, v "'La Edad Media™, por
Michal Mollat, La primers parte abarca desde la cuns del hombre,
pasa por sl mundo gue e conocia en las dpocas del Neanderthal, del
Laptdlico, dal Mesolltica y Neolitico, a los portadores dal metal, que
s@ lanzan & la conquista del munda. Los grandes itinerarios de descu-
brimientos, de axploracion, de corientes coloniales. guedan en lo u-
cosiva mds o menos filados, Desde Asia Menor, hacla mediados del
milenio sagunde, los conquistadores portadores del hierre pasaran
poral gran cormedor entre &l mar Negro y &l Caspio para demamarss
por Europa ordamtal, por los Balcanes, para invadir Europa central, por
las islas y la-bota ftaliona, para encontrar la vin dbrica. Y, por fin, co-
mao escribe al autor, llega ta Historla

Lz segunda parte terming con el mundo de las romanos. En ella el
autor va mencionando |as distintas etapas de los descubrimisntos
dul mundo, unidas 8 los progresos de la civilizaoion, de los que son-a
la vez consecusncia v condicion, Para satisfacer su deseo creclente
da correr. mundos, el hombre dispone va =0 esta stops de medios
gue 50 psrfeccionan progresivameanta: |8 propapacion del caballo,

vanido de Asia § finales del milenio tercero; ol descubrimianto de la.

rueds por la misma &poca; después, el cuidado delos caminos. facill-
tan la locomocion terrestra; en &l mar, los cretenses. fenfcios v grie-
pos botan navios cada vez mis sdlidos, rapidos y manejablas, a pe-
sif de lp susencia de timon, Mas tarde, el emplec de cuadrantes so-
lares y de rejojes de agua, que suplen la falta de crondmetros, v la
alidada, que viene a-sar eguivalente Al astrolabio, En todas partes, el
perfecclonaminnto da las armas y dal srte militar y |a difusién de s
moneda favorecan |a expansion bélica o ccondmica de los pueblos
civilizados, que aprovecha ampliaments también el desarrollo de los
caonocimlentas sstrondmicos, mateoroldglcos v. sobre todo, geogré-
PN , ;

La Humanidad recorre un largo camine en el milenlo que va del si-
gle ¥ al XV, descrito en ia parte tercera de este toma, Camine esta-
blecido al comparar |z obra maestra de e cartografiz ccoldents! me-

dioval, el “Atlas catalan de Carfoa V de Francia’, con los tradicions
les planisferips heredados de los prototipos de la Ale Edad Media. EI
atlas traza los archipidlsgos atldnticos con precisidn hasin entonces
desconogida y a8 indiscutiblements deudor de Mareo Polo en su e
presentacion de Asia, sobre todo para la de Ching, India & Insulindla

El autar maniliests que la produccidn de semejante abra mbesira
no-se-comprendaria sin tener en cuenta |sextraordinaria activided de
los grandes centros canopgraéficos de Occidents, Venecls, Génova
Mallorca, a lo largo del siglo XIV. Ls construccidn de lgs portulanos
sobre ta red de las lineas de direccidn de los vientos a partir do pun
tos regularmente distribuidos sobre |8 carta supone Un extraordinario
progreso tdenico. Asegurs que el principal baneficio de | extension
de los descubrimientos es sin duda el enriquecimiento v desarrollo
del capital intelectual de ls Humanidad, groclas 8 los Intercambios
mutuos. Porejemplo, on absolute carece de impartancia gue en al 5
glo X} Adelardo de Bath haye-esiudindo en Toledo. antre los &rabes
y hecho conocer a la Cristiandad las tablas jawarizmienses de latitud
y longitud

Esa gensrscibn creia en o redondar de to Tiema v. hacléndoss
eco, Dante describe el nacimisnto del dia en g Indis v &l “Atles cata
ian"” renuncia & [afconvancionss teockntricas, con las gun sa habis
bautizado Ias tradiciones antiguas

Termina el autor con la afirmacion de que el pensamiento del &
glo XIV. sin denunciar la concordaneia entra 1a rezdn y 1s o, buscabs
&0 las redlidades de [a experencia una solucion al probleme det co
nacimiants, Resultado de una suma de observaciones concretas, los
progresos del conocimisnto, traducidos por una cartogralla cientlfi
e, anuncian en el siglo XIV el humanismo geografico de o ganors
cion de |os grandes descubridores del Renacimisnto, | P. C.

MARIANDO MEDINA

INICIACION
ala
METEOROLOGIA

Panorama actual de la Ciencia del Tiempo

EL TIEMPO
NO ES MISTERIOSO

Titwlo: “Inicincién n la mateorologia®.
Autor: Mardano Medina.
Editorial Paraninfo, 1877. Cuarta adicitn.
252 péginan, con ilustraciones.

El gonocimiento de la ciencia del tiempo, tan olvidedo antes, strae
cada ver mas incluso & las gentes cuya vida no depende de &1, Es
bien sabido el interés por las circunstancias elimatolbgicss de cam-
pesinos o naveganies, sus actividades estin muy ccondicionadas al
mismo, por lo que, y precisamants por eso, de manera sancllla y, fun-
domentalmentes, empirica, van acumulando expariencias gue les per-
mitirdn en pcasiones sucesivas y samajanies saber “qué liempo va o
hacer".

Paro al tiempo sa produce por una serie de hechos gue tisnen lu-
gar y que los avapces de la metecrologla hacen que hoy en dia pue-
dan ser conocldos y astudiados, a pesar de su gran complejidad. E
autor no pretands con este libro —y sl lo confiesa en su praloge—
conwvertir @ los lectores en profesionsles de dicha clencia, sino en po-
netles al corrlente de cdmo ocurren los procesos que acaban an llu-
vig, en pedrisco, ‘en olas de frio y calor o en grandes inundacionss.
Cue cuando se ves en cualquiera de los medios de comunicacion un
mapa dal tliempo, y despuds de haber aprendido unos conocimientos
basicos que esta libro pueda apdrrar, sa saguen en virtud de razons-
mienta logico Todos log conceptos.

Muy Gtlles son los dibujos que &l autor, tan conogido en nues
tro puis, aciars cade concepto axplicado. m P. C.
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UNOS COMENTARIOS
SOBRE VINCENT
VAN GOGH

Se ha escrito mucho sobre su intere-
sante y extrana vida, se han hecho pe-
liculas que incluso se han proyectado en
television, destacando pasajes de su
corta existencia, solo treinta y siete
anos, de |os que los Gitimos nueve de su
vidla los dedico por entero a la pinturg.

Fracasd en todas sus dedicaciones.
Como marchante de cuadros, como pro-
fesor de idiomas. predicador metodista,
en su preparacion para el sacerdocio y
hasta en sus relaciones amorpsas. Pri-
mers en Inglaterra con Ursula, una mu-
chacha bella, culta e inteligente, que
cuidsba de los nifios de la pensitn en
que ambos vivian. Después en La Hava,
con Sien, una prostituta alcoholizada v
picada de viruela gue estaba encinta
cuando la conoclo.

Fracaso totalmente en su vida como
artista, ya que a través de sus obras no
fue ni entendido, ni creido, ni aceptado
por los coleccionistas de su época. Los
cuadros que enviaba para su venta a su
hermano Theo, marchante de cuadros
en Paris; eran burlados por los posibles
compradores g incluso se reian de allos:
Su pintura carecla de técnica, porque no
habia querido aceptar las doctrinas aca-
démicas de sus profesores Mauve, Cor-
mon y Constant. Su dibujo carecia de ar-
monia vy en sus cuadros abundaba el co-
lor amarillo, a veces sucio y repelente,
gque emplad en los rostros duros y amar-
gos de los campesinos y obreros misera-
bles, entre los que se encontrd feliz.

Es muy dificil de comprender como
habiendo vivido largo tiempo en un mis-
mo estudio, con Gauguin, habiéndose
relacionado con sus coetineos Lautrec,
Pisarro, Cézanne y Degas, a quienes de-
sealya imitar e imitaba en dlgunas de sus
obras, empleando todo el ardor y la pa-
sion de su indomable voluntad, pudiera
transmitir en sus obras el sentimiento de
gue queria tomar el pelo al observador.
Su pintura parecia infantil, ridicula, bru-
tal y miserable,

Tal es el auténtico fracaso de Vincent
van Gogh, como artista y en su época.
Fracasd en todo menos en el aspecto
humano de su propia obra, ¥ es por ello,
por lo que a través del tiempo, la Histo-
ria le ha comprendido y elevado tras su
muerte a la categoria de artista genial.

Sélo pudo vender tres cuadros en su
vida y pintd sin parar hasta su total ago-
tamiento fisico. Cuanto hizo lo expresé
sin dulzura ni suavidad, pero con una
gran honradez y lortaleza de dnimo, can
la bella intencion de hacer un mensaje
de amor a Dios y a los hombres, Con
pinceladas toscas e imprecisas, que no
obedecian a los cédnones académicos.
pero poniendo toda su alma, su ansia de
Expresion, su coraje y su corazon, su mi-
saria, e incluso hasta su locura. Esa lo-
cura que tanto han destacado sus big-
grafos, destacando sus rabias contra su
propia obra, e incluso contra su cuarpo,
cuando se arrancd una oreja cortando-
sela con una navaja. Su pintura en el
manicomio, etc., etc.

Vincent van Gogh expreso una espe-
cial emocitn cuando en 1888 pintd sus

marinas, durante los dias que pasd en el

pueblecillo mediterrdneo Saintes-Maries
da la Mer. Alli, impresionado por el es-
pecticulo de las olas, las barcas flotan-
tes y el efecto de la mar batiendo las ro-

cas, escribid a su hermano Theo: “El
mar Mediterraneo tiene los colores del
nacar. no puedes distinguir si es verde o
garmin. n siquiera puedes decir que lo
ves azul, porque al momento siguiente
la luz cambiante lo ha tormado en gris o
enrosa’. En estas marinas, gue pueden
contemplarse en la coleccion Vincent
van Gogh del National Museum de Lon-
dres, se ven plasmadas en colores las
palabras exactas que escribié a su her-
mano Theo,

La imagen tan parsonal y tan viva de
como Vincent vio el mar en aquel pue-
blo no lo ha logrado jamas otro artista.
B ESTEBAN ARRIAGA.
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NEMO. EN LAS PANTALLAS

El capitdn Nemo es, posiblements, el
persondje mas calebre de cuantos cred
la pluma de Julio Verne, ademas de ser
el gue su autor hace salir en mayor ni-
mera de novelas, como en "'La isla mis-
teriosa”’ o indirectamente en "Los hijos
del capitan Grant”, aparte de ser prota-
gonista de su "Veinte mil leguas de viaje
submarina”.

Y siendo Verne un autor repetida-
mente llevado al cine en mualtiples ver-
s5i0nes de sus numerosas novelas, es ld-
gico también que sea Nemo la figura
varniana gue mas veces ha visitado ya
las pantallas cinematograficas. La con-
cepcian que Verne hizo de este lobo de
mar solitario ne deja de ser cantradicto-
ria para quienes siguen queriendo ver en
el autor francés un simple e inefable
productor de entretenimientos juveniles,
va que en' Nemo tenemos un curioso ar-
quetipo de anarquista libertario que ra-
chaza los modelos de sociedad de su
tiempo, a la vez que crea unas coorde-
nadas morales propias, pera tan rigidas
o intransigentes como las de los mode-
los rechazados.

Ahora, en los cines espanoles se esta
exhibiendo otra cinta que trae a las pan-
tallas al capitdn Nemo, esta vez en una
acepcion simplemente aventurara e in-
fantil, “El viaje a la Atlantida del capitan
Nemo”, una mediocre produccion nor-
teamericana dirigida por €l desconocido
Alex March y que mezgla tarpemente el
mito de la Atléntida con una serie de
aventuras marinas. Nemo es traido mila-
grosamente a la época actual (mediante
el repetido truco de una posible hiberna-
cion), y asi tenemos al viejo héroe ver-
niano en tratos con la Marina yangui pa-
ra desenmascarar a un cientifico malva-
do y tdpico.

Obra sin importancia y fallida incluso
a niveles puramente distraccionales, "El
viaje a la Atldntida del capitdan Nemo”

acaso pueda interesar a los cinéfilos del

mar para que anadan a la galeria de
buenos actores que han incorporado’ a
Nemo en el séptimo arte al veterano Jo-
sé Ferrer, que se une asi a las interpreta-
cienes anteriores de otros colegas
suyos, como James Mason, en “Veinte
mil leguas de viaje submarino™; Herbert
Lom, en “La isla misteriosa”; Robert
Ryan, en "La ciudad de oro del capitan
Nemo', y Omar Sharif, en la versién que
hizo Bardem de “La isla misteriosa”.
Aparte de este muy parcial interés y del
buen trabajo que hace José Ferrer, poco
o nada queda de este producto sin inte-
s en tomo a un personaje que si lo tie-

de sobra. @ JUAN-FABIAN DEL-
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MUCHOS SELLOS EN EL MES DE MAYO

En poncipio, para @l mes deé mayo solo gsia-
ban programados los dos sollos anunciadores
ilel Campeonato Mundial do Fathol con valo-
tes de By 19 pesetas, a los cuales se ha au
mentada su tirado o cuarenta v diez millongs
o unddlades. Fecha oe emisidn: 8l dia 23,

Faro o que no sstdba presupusstado era
que saliers otro sallo de B pesalas, con firada
de 10.000:000 de piszas, bajo sl nombra de

La Hacienda Pablice en 1o Espana de los Bor-
bones”, a8l como otto efecto, nsimismo de 8
pesatas, con ocasion dol Din de Ias Fuerras
Armads,

Poro, sdermes, en refacion con |8 axposician
filarélica imternacional a celebrar en Madrid
antre ol 3y 12 de-octubre, 58 emiten dos ants-
ros postales de plano sabor naval desde el mo-
mento wn gue uno reproduce o Portulano dal
Mediterrnen, razado por Mateo Prunes (es
cusls mallorquina de cattografial v parte de s
Carta da Juan do In Cosa.-an donde por prime-
ti vez se traqn parte de Amdirica. En ambos
enteros posiales figuran, por otra parte, les efi-
files oe estas dos persondldades, v estos do-
cumentos postales son de 5 v 13 pessias, con
ampligima tivada, pues de cada uno de ellos se
ha hacho Un milldn de sjermplarés,

JQUE ES ESPAMER 807

Con este nombre, como antes se degia, ha-
brd una sxposiclon internacional filatélica, la
cunl s ublcard en ol Palacio de Crisial de |la
antigua Feria Intermacional del Campo de Ma-
clrid, El nombire e viene de Espaia v Amdbrica,
parg & ells no gdlo concurren coleccionistas
dil Nosva Continente vy espaioles, sing tam-
hien de divarsos palses do Europa. Esta es g
cuarn var que tiene lugar una Espamer, pues
gntes se celebraron olras con residencia en
Madrid, Montevidéo, Barcelono y Bopati, Yo
&8 hable de otras dos nuevas gn Asuncion [Pa.
riguay) ¥ San Juan (Puerto Rica)

En estos momentos, I0 organizacion de Es-
pamiér esth avinzando con paso firme y se dis-
ponen de |os boletines de participacion tie
trandes coloctiones, algunas de las cuales ya
hemos visto gn oirds oxposiciones, a las que
hemos @sistido tanto &n Ewropa como en
Améticn, Digamos, por Gltimo, que ests Espa-
mir thene los suspioios de lo Federacian Inter
naclonal de Filatella (FIP) v de la Federacion
Imteramericans de Filatelia (FIAF).

LA MAR Y SUS PECES

For parte de la Repablica de Guinea hay
una amplia serie de sellos en donde Rguran di-
virsas especles de peces gue hay en sus
aguna marinas vy los valores de asta amisidn
son: 12 3. 4,6,68,7.8:9, 10, 12 v 16 5ylis,
figurando los nombres de orda especie an su
terminalogia en latin.

Asuiver, las isias Virgenes tigne un'conjun-
1o bajo al nombre de ia Vida en |as profundida-
dus del agus. Son valores de §, 8, 10 centavas
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EXPOSICION FILATELICA
DE AMERICA Y EUROPA

L
¥ 3 dilares. Estos custro signos son parte de
I nueva sarg genaral de esto administracion
poaktal,

SELLOS DE LA COMUNIDAD BRITANICA

Los-islws Salomdn disponen de un conjunto
de 8, 30; 35 y 46 centavos, en donds figuran
los mdsoarones e proa de ios bugues de |a
Marina brithniea “Curacoa” (1839}, “Herafd”
(1854), "Rayalist” [TEBY) ¥y "Beagle” [(1879).

También |n Samon Oocidental tiens una.se-
rie semajante, en donde van los mascarones
de proa de estos veleros de bandera nortas
amaricana "Willlam Hamilton”, "California®,
“liverpool I v “Two Brothers”. Las tasas son
dee 12, 14, 24 v 5D sane,

En tercar lugar, Australin nos muestea divor-
=05 bugues qua han nisvegado par aguas pro-
wimas al continente antdriico. v son: “Thila
Ran”, "Discovery 1", “Endurance”, "Fram™ y
“Discovery’, gisndo los precios los de 5, 20,
£58, 30 vy 55 centavos.

LA NAVEGACION POR EL RIO DANUBIO

Varias sdministraciones postales han hecho
sellos dedicados & los buques gue hen nave.
gado 8 lo large del ro Danubio, pero los
iftimos son dos da Yugoslovia do 4,90y
10 dimares. En &l primaoro figura e nomibre del
bugque "Daligred”, gua empezd & navegarn con
pibellon sendio en 1862, v en el segundo el
"Srblja” que empest 8 prestar servicio a prine
cipios de este siglo. Hoy dia, entre Hungris:
Yuposlavia, Rumania v Bulgaria tienan susaito
un tratado sobre la navegacion por el rio Da-
nubio de fecha 1948, al cusl, como es Idgico,
deste antonces se l@ hon introducido varias
modificaciones. @ LUIS MARIA LORENTE
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ConSatmor yAcentO

La mendreska significa en vasco |a jjada de atun, comao re
za e titulo de este articulo, En el “Diccionario Vasco-Espatiol
Francés”, de Arcue. se |ee: "Mendrezka, en Guiplzcoay Viz
caya, (jada de atdn, Hanc du thon™". En catelan se llama so-
rra, palabra gue viene de Un vocablo drabe, donde tiene Ia
misma pronunciacion, y significa vientre y también ombligo
La primera documentacidn catalana de sorra data de 1375 y
luego, en el sigla XV, el mesire Bupert de Nola llema sormma “a
cadascun dels costats del ventre de la tonyina”'. En la version
casiellana de este libro, datada en 1555, se declara taxativa-
mente que 'La todvina de la yjada que dizen sarra en Valan-
cia’.

La ijada da atin y también {a de bonito fusron muy esti-
madas siempra por los gastrénomos. En Jos venerables tex-
tes de la cocina griega ya se hoce notar |a calidad de este bo-
cado, y Plinio, en el capliulo que ha consagrado al atin, hace
constar gue los atunes “despedazados presentan dos partes
muy apreciadas: &l cuello y el vientre; aunque se han de co
mer frescas, para que sean benceficiosas para la salud, el res-
to del animal puede conservarse marinado”

La calidad y la estima por 12 ijada ha sido constante a tra-
uvés de toda la literatura gastrondmica castellana. Don Fran-
cisco Martinez Montifie, & comignzos del siglo XVII, afirma
que: "El atin fresco 85 muy buen pescado, vy lo mejor es to-
mar las hijadas: echarlas en adobo de sollo y asaras en las
parrillas. Es un pescado muy regalado, sindéndaolo con su na-

ranja y pimianta y un poco de adobo, v tomando de. la otra
parte magra del a1on en pedazos mezclados con pedazos do
la hijada y empanarios con salpimisnta”. Asimismo, el maes-
tro Juan de Altimiras, en &l siglo XVIII, apostilla que el atln
a5 muy bueno "sles de fjada”: en un recetario cataldn del si:
glo XIX se hace constar asimismo que "La sorma es la part
mes gustosa v apreciada de la wnying, com es la part dal
ventrell, que es entre magre y gras

La pagina mas acertada y todavia valida sobre la “men-
dreska a la vasca figura en &l libro de Dionisio Pérez, "Guia
del buen comer espanol”, gue se publicd en Madrid en el ano
1929, y esta g5 una paging que sé debe no al autor, sino a
Julian Zugazagoitia, segun el propio Dionisip Pérez asevera
textualmente. Como veran los lectores, en este caso se refie-
re a la ijada de bonito, pescado tan samejante al atdn,

Reproducimos del libro de Dionisio Pérez la fermula gas-
tronamica. Bl bonite —no el bonito tomdtero del mes de
agosto, sina €| de la primera costera, costera de San Antonio;
Ia segunda es la de Santa Clara, ! 12 de agosto— ofrece a
los gastronomos un plato suculento'y extraardinario: o ven-
trescha, a5 decir, lo gue popularments sa llama el chaleco dal
honito. Industriaimente, esa parte del bonito no tigne aplica-
cion. El consarvero solo utiliza las pares donde la came es
prieta y dura. La ventrescha queda desaprovechada y, sin
ambargo, s la came mas delicada, fina y gustoss del banito.
Es un plato que se prepara para regalo del huésped que llega

LA MENDRESKA O IJADA DE ATUN

8 hacer sus vaceciones &n el puerto, huyendo del sgobio v
del calor de 1a ciudad: en ohssquio dal forastern estimado.
No a5 raro que algunos cirgulos rotarios aprovechen la coste
ra del bonito para cangregarse en banguels &n un puario
cualguiara y saborear un buen asado de ijada de bonito. Asa
das es como se recamiendan a los paladares exigentes. Una
familia de ginco o seis miembros tiene suficiente con una de
tamano reqular. Sera suficlente que la duefia de la casa tome
el chaleco de un bonito, le dé el punto de sal v o sitio en el
hormo, después de haberlo espoivoreado con pan raeliado
adergzpdo cOn unNGs 4jos picados ¥ un poco da perajil v todo
la mias humedsecido levemeante con Unas gotas de aceite. El
dorado de la superficie superior —precisamente la inferior
indicard a la cocinera el punto de gracin. Puede servirse. Y el
asado, conseguitdo con la propia grasa del pescado, se des-
hard deliciosamente en ls boca de los comensales y ninguno
llevara su glotonara més de lo prudente, pues |la came del
bonito asi asada, de purc deliciosa, empalaga’

Antonio Arrde, ensu libro postumo “Jan Edanak™, infor
maba que existen en vascuencs. dparte de la palabra men
dreska, piras castizas equivalentes @ la castellana jjada o hi
jada, como se esoribia antiguamente, o Injads. conforme pa
rece gque se decia en el siglo pasado en el habla popular de
Bilbao, seqin Emiliano de Arriaga. Tales son sabelki, sabel-
azpi, sabal-xume, etc. Con wodo, a5 ella la gue preferente
mente S8 usa aen nuestra lengua vemacula ™. W

“SCGAMPI ALLA VENEZIANA"

“Scampi’’ es el plural italiano de
“scampeo’’, que corresponde al castella-
no cigala o cigallo. gue ambas acepcio-
nes vienen en &l Diccionario de la Real
Academia. Se trata de un crusticeo har-
to conocido, el "Nephrops norvegicus',
que tiene diversos nombres segin las
costas de la Peninsula: cigals en Anda-
lucla, Asturias, Canarias y Santander:
“cigata’” en Vascongadas; "'escamaria’,
en Baleares y Catalufia; “ascamarlan vy
garagan”, en Levante; "langostino” en
Galicia, y “meganto”, en Santander y
Asturias. La palabra catalana “escamar-
12" viene de! verbo “escamarlar’, que
quiere decir estar con las piernas abier-
tas, y posiblemente se le aplica por las
ablertas pinzas de este animal.

Con &l nombre de los crusticeos
—permitaseme esta digresion—, las
gentes se arman unoas lios considera:
bles, sobre todo en épocas de turismo.
Los franceses que acuden en tan gran
cantidad en las costas catalanas llaman
a la cigala “langoustine”, a la gamba
“crevette” y a nuestro langostino y al
camardn “crevette rose”, indistintamen-

te. Asi pues, existen las sorpresas vy las
protestas de muchos franceses gue pi-
den un plato de langostinos y se le sir-
ven de cigalas, o piden un plato de ca-
marones y se le sirven langostinos. Y
alin la cosa se complica mas par cuanto
las gentes de las costas atlanticas fran-
cesas suelan llamar también a la cigala
"homard de Norvege'.

Pero no acaban agui las complicacio-
nes. El Adriatico es un mar rico en pes-
cado y crustdceos, un astupendo vivero
y los “scampi alla veneziana' han adqui-
rido fama mundial. Pero, jcomo se coci-
nan los "scampi alla veneziana”7 En
cualguier restaurante espanol los servi-
ran descortezados, al espatdn y con 1o-
cinog ahumado. No cbstante, en Venecia
son cosa distinta y ninguno de los libros
que conozco se han puesto de acuerdo
en la verdadera formula de los tales
"scampl”. "Il veneto in cucina”, de Ra-
nierli da Mosto, los define como "un pla-
to nada complicado que tiene el maximo
éxito entre los turistas”. Y dice que son
hechos simplemente a la parrilla, con
aceite, pimienta, sal y persjil.

En el célebre “Tesaretto della cucina
italiana™ da una receta de los “scampi
alla veneziana” como si fueran fritos,
con huevo y harina. En cuanto al libro de
"Gl italiani a Tavola™, de Felice Cunsolo,
presenta a los “scampi alla veneziana”
como unas cigalas hervidas, alifadas
con aceite, sal, pimienta y limén. Tene-
mos, por tanto, tres distintas maneras
de genuinas, escrilas por cocineros ita-
lianos, de este crustaceo a la veneciana:

Y una cuarta que es la conocida en
Espafia, Hemos aclarado el origen de és-
ta en &l libro de Luigi Carnacina, cuya
traduccitn espanola fue hecha en 1962,
En esta obra, Carnacina, el patriarca de
la cocina italiana, presenta unas 'cigalas
al asador” creadas en 1938 para &l res-
taurante italiano de la exposicion de
MNueva York, donde aparece la combina-
cion de las cigalas con tocino que luego
los restaurantes espanoles hemos mani-
pulado y transformado a placer, Dice asl
esta forrmula: "Descascarar las colas de
las cigalas en crudo, secarlas con un pa-
fo, condimentarlas con sal y un poco de
pimienta y envolver cada coia en una

loncha de tocino. Cortar los tomates por
la mitad, sacarles las semilias y &l jugo,
escurrigndolos bien. colecarlos en una
tartera untada con aceite y condimen-
tarlos con ajo y perejil picados, éregano
v sal, pimienta y aceite. Ponerlos al hor-
no y retirarlos al cabo de diez minutos,
Ensartar las colas de cigala v los cham-
pifiones, alternados, en pinchos de ma-
dera o metal, cubrirlo con pan rallado y
rociarlo con aceite; colocar los pinchos
en una tartera untada con aceite y lle-
varia al horno; retirar a los diez minutos,
Colocar los tomates en una fuente an
forma de corona y poner encima las ci-
galas y los champinones, que se habrén
sacado de los pinchos. Poner en el can-
tro los calabacines enharinados. fritos vy
espolvoreados con sal fina”

Pero no obstante, gueda la duda;
Cuando en Venecia un lector pide ciga-
las a la veneciana, jle ofrecen un plato
de cigalas hervidas a la parrilla o fritas?
Me temo que dependerd del restauran.e
y del cocinero, pues es asi de voluble la
cocina italiana y sus maestros counic
ros. B



GONSIDERAGIONES
SOBRE LOS FORROS

La construccion de un modelo
con su casco elaborado a partir de
un bloque macizo de madera, ya sea
de una sola pieza o compuesto por
varias tablas superpuestas, puede
dar lugar a una obra de nada desde-
fiable calidad. De hecho, un gran nt-
mero de los modelos que poseen los
museos han sido realizados con esta
técnica que, hoy es, a menudo, des-
defiada hasta por quienes empren-
den su primer experiencia, eligiendo
el sistema de construcciéon del casco
elaborando su forro sobre los perfiles
de sus secciones transversales. No
importa que la técnica que emplean
sea poco ortodoxa, ni que a menudo
conduzca a unos resultados que, con
frecuencia, dejan mucho que desear.
Por ello, conviene insistir en que la
técnica que, partiendo de un bloque,
es capaz de conseguir con perfec-
cibn un casco sin irregularidades en
sus lineas y, por anadidura, obte-
niendo la dificil perfeccion de la si-
metria a los lados del plano vertical
longitudinal proa-popa, es digna de
una mejor consideracién y no debe
ser descartada, de forma absoluta,
como inadecuada, ya que puede es-
tar especificamente indicada en mu-
chos proyectos.

ALGUNAS PRECISIONES

Con frecuencia, cuando se inicia
la construccién de los costados del
barco en miniatura, el modelista po-
co exigente va colocando, de forma
sucesiva, una junto a otra las innu-
merables tracas que han de consti-
tuir el forro, utilizando listones que
se extienden desde la roda hasta el
codaste, olvidando que, en la reali-
dad, esto no es asi. No existen piezas
de madera que tengan la longitud
necesaria para cubrir toda esta ex-
tension, ni, aunque existiesen, po-
drian ser labradas, conformadas y
colocadas en su lugar de forma préc-
tica, sino més bien cargada de difi-
cultades. El sistema correcto es el
que lleva a cabo esta tarea de forro a
partir de longitudes de listoncillo, di-
mensionadas de acuerdo con la es-
cala a que estd sujeta la réplica. Si
consideramos que la longitud real de
un tablon puede estar entre cuatro y
cinco metros, veremos que, traslada-
dos a una escala de, por ejemplo,
1:50, deberfan cortarse, para el
modelo, en trozos de 80 a 100 mili-
metros. Las uniones de los extremos
contiguos de estos listoncillos no de-
ben coincidir, en, ringdn caso, con
las situadas inmediatamente por
arriba o abajo. Una regla de oro en la
construccién naval de madera, que
se observaba rigurosamente, era que

las uniones entre dos hiladas conti-
guas debian estar separadas, al me-
nos, por 1,50 metros, y las coinci-

dentes sobre una misma cuaderna.

contar entre ellas con tres hiladas
consecutivas, sin uniones.

La sujecion de |as tiras que cons-
tituyen el forro exterior sobre cua-
dernas suele hacerse, si se siguen
las instrucciones de ciertos equipos
prefabricados, utilizando clavos o al-
fileres sin cabeza, que luego de cla-
vados y limados se mostrardn como
una linea de puntos metélicos que
ponen de manifiesto la situacion de
las cuadernas. Aungue el efecto vi-
sual pueda resultar agradable, nada
mas alejado de la realidad. La clava-
zon de los costados de los barcos de
madera no era visible méds que en
clertos sistemas de pequefias cons-
trucciones, como el de tingladillo, en
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que las tracas eran sujetas con cla-
vos de cobre o bronce, cuya cabeza
quedaba exteriormente, en tanto que
el extremo interno se remachaba so-
bre la cuaderna con una arandela in-
termedia. En la construccion llamada
“a tope”, la cabeza de cada uno de
los elementos de la clavazén queda-
ba embutida en un taladro del dia-
metro suficiente para alojarla, que se
cubria luego con un tapin de madera
dura. Los modelistas mas concienzu-
dos no clavan las tracas con alfileres
o clavos, sino que las hacen firmes
por medio de espigas de madera du-
ra o bambi, nada dificiles de produ-
cir a través de los orificios de una hi-
lera adecuada, empleando una sen-
cilla técnica que se ilustra. Después
de acabada la superficie se muestran
como puntos de madera de color li-
geramente diferente. Hay quienes
prefieren encolar las hiladas de forro
a las cuadernas sin clavarlas. Luego
de fijas, se practican pequenos tala-
dros de escasa profundidad, que se
rellenan con masilla de madera y se
lijan luego de bien seca ésta, que-
dando simulados los tapines.

COMO APLICAR EL FORRO

No puede indicarse una norma
Unica, invariable, en el proceso que
debe seguirse para la colocacién del
forro, ya que distintas formas de cas-

co pueden aconsejar diversas solu-

ciones. La mayor parte de autores
sefialan, como sistema més adecua-
do, el de colocar la primera hilada a
partir de la quilla y desde alli progre-
sar hacia arriba. Otros, para disponer
de una mejor orientacion y trabajar
entre espacios méas pequefios, pro-
ceden a colocar, con caricter provi-
[Pasa a Ia pég. siguientel




CONSIDERACIONES
SOBRE LOS FORROS

(Viene de la pdg. anterion)

sional, una serie de flexibles listonci-
llos de seccidn cuadrada, como los
junquillos que se emplean en la rea-
lidad, sujetos temporalmente a las
cuadernas, que determinan la direc-
cion que han de sequir las hiladas
del forro, y entre los cuales se va
completando la labor. Luego se reti-
ran y sustituyen por |a hilada definiti-
va. Hay que observar el efecto que
producen las curvas determinadas
por estos indicadores, pero no basta
hacerlo desde un punto de vista late-
ral, sino que conviene también vi-
sualizar, desde proa y desde popa,
las curvas conseguidas, para que
sean suaves y sin inflexiones brus-
cas, Las tracas que corren por enci-
ma de la cinta o cintas de la embar-
cacién deben ser paralelas a la linea
de la cubierta.

Las hiladas de listoncillo que
constituyen las tracas deben confor-
marse adecuadamente, para que su
ancho se acomiade al punto de
apoyo que le corresponde en cada
cuaderna. Como, de acuerdo con la
forma del casco, el contorno externo
de sus cuadernas puede ser de dis-
tintas longitudes y diversas curvas,
habré que determinar la anchura de
cada una de las hiladas del forro, en
el punto en que se apoya en la res-
pectiva cuaderna. Para ello, resulta
muy cenveniente dividir la longitud
de la cuaderna de mayor contorno,
que suele ser la maestra, en tantas
partes como listoncillos hayan de
apoyarse en ella para cubrir toda su
extension, sefalando estas divisio-
nes de la forma més exacta posible
con un lapiz de mina dura afilada.

Esta misma divisidbn se practica
en el borde de las restantes cuader-
nas, dejando una o varias interme-
dias, si estdn colocadas tan proxi-
mas que la diferencia entre las inme-
diatas san minimas, realizandola en
el mismo namero de partes, que se-
ran mas pequenas a medida que las
cuadernas tengan menor longitud de
contorno. El ancho de las divisiones
marcadas en cada cuaderna nos da-
ré el de la traca en el nivel en que se
apoya en cada una de ellas y, en
consecuencia, en qué medida debe-
mos reducir el ancho del listoncillo
en cada punto de apoyo.

El listoncillo elegido para el forro
deberad tener un ancho en relacién
con la curva de la cuaderna, con ob-
jeto de que se adapte bien a ella y
produzca, con la mayor exactitud po-
sible, las lineas que éstas determi-
nan, sobre todo si se trata de mode-
los de tamario pequefo o mediano.
Digamos, por poner un ejemplo, que
si el contorno de la cuaderna maes-
tra, en une banda del casco, es de
120 mm,, desde el nivel de la cubier-
ta al alefriz de la quilla, después de
haber seleccionado por su buena
adaptacion un tipo de listoncillo que

plancha acero 2 mm.
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tenga 4 mm. de ancho, habré que di-
vidir el canto de la cuaderna en 30
partes.

Si se ha seguido el sistema de co-
locar junquillos para orientacion, un
compés de cuatro puntas del tipo
utilizado para ampliar y reducir sers
de gran ayuda, ya que, conveniente-
mente regulado, convertira la distan-
cia tomada con las puntas mas lar-
gas entre dos junquillos contiguos
en la que debe ser la anchura de la
traca en sus puntas cortas.

Cuando se trata de cascos muy fi-
nos de lineas en la proa, alguna de
las tracas puede acabar en pronun-
ciado d@ngulo, en el punto en que se
une con la roda, lo que no responde-
ria a la técnica que se practica en la
realidad, En tal caso se recurre a cor-
tar los extremos de dos tracas conti-
guas a unos centimetros de su final,
continudndolos con un trozo que
tenga el ancho de las dos y que aca-

bara en una punta més roma, consti-
tuyendo lo que en construccidn na-
val se conoce como escarpe. El caso
contrario puede producirse en cur-
vas de mayor longitud, en las proxi-
midades de la popa, y entonces ha-
brd que recurrir a unas piezas que se
colocan entre los espacios que se
producen entre dos hiladas y que re-
ciben el nombre de atunes.

Si el forro se ha realizado con ma-
dera de buena calidad, mostrando
las cabezas de las clavijas que cla-
van o simulan clavar la tablazén y si
el trabajo ha sido hecho con minu-
ciosidad y exactitud, el resultado ob-
tenido satisfard al mas exigente. En-
tonces, el autor se sentird reacio a
enmascarar aquella labor de ajuste y
acabado con pinturas. Personalmen-
te, creo que, mientras sea posible,
debera dejarse al descubierto la ma-
dera, con toda la belleza de su es-
tructura.

Aln puede conseguirse una mejor
representacion del forro si antes de
colocar cada hilada en su sitio se ha
provisto uno de sus cantos con una
tira de papel negro del que antes so-
lia envolver las placas radiogréficas,
gue asi quedars incluido en la costu-
ra del forro exterior o de la tablazon
de la cubierta. El lijado final, para el
acabado del casco, lo dejara conver-
tido en una fina linea que simulara
con justeza el calafateado entre las
tracas. Si se decide dejar la madera
visible, es conveniente protegerla
con una capa de barniz tapaporos ni-
troceluldsico, diluido con disolvente
universal, en proporcién de una par-
te del primero por seis u ocho del se-
gundo, siempre aplicandolo sobre
superficies rigurosamente lijadas y
hasta pulidas, con lo que se conse-
guird un acabado satinado libre de
reflejos. ® JAVIER PASTOR QuUl-
JADA.



Antologia del mar y su aventura

NAUFRAGIOS

En 1963, la editorial Espasa-Calpe, S. A., de Ma-
drid, publicaba el libro “Pedro de Valdivia o la novela
de Chile”, fruto de los diez afios de permanencia en
aquel pais del embajador don José M. Doussinague.

El libro, de denso contenido, es un bello recorrido
por la tierra chilena, por su paisaje y por su historia, a
través de los cinco capitulos de que consta y que él ti-

En la mafiana del 25 de julio de 1770, el capi-
tan Ezpeleta, que mandaba la fragata San José,
procedente de Céadiz, divisd al garete a mas de dos
leguas de ia costa, antre Talcahuano y Valparaiso,
otra nave que también habla partido de Cédiz po-
co antes, el Oriflama. No habla senal alguna de vi-
da 8 bordo y el eapitén Ezpeleta mandé un bote a
inspeccionar lo que pudiera ocurrir alll. Sublaron a
bordo del Oriflama y encontraron un macabro es-
pectaculo: los hombres todos tendidos por el sus-
lo, muertos los unos, moribundos los otros, hasta
" &l nimero de ciento seis, mientras otros treinta,
snfermos graves también, ya incapaces de mover-
se y de manefar la fragata, apenas se bastaron a
hacer saber gque el hambre y una epidemia los ha-
bian reducido a aquel Gitimo extremo, no sin antes
haber arrojado por la borda otros setenta y seis
caddveras. Volvieron en su chalupa los del San
José a informar al capitan, el cual dio orden inme-
diata de preparar los socorros indispensables, pe-
ro un fuerte viento distancié a los dos barcos has-
ta |z caida da |a tarde. Cuando ya parecia que ibs
a ser posible acudir en su auxilio, se vio.que el Ori-
flama izaba todas sus velas como si de golps la
tripuiacion hubiera sanado, y apenas anochecido
se encendieron las Juces, incluso las de las cofas,
¥ navegando con viento fresco se alejé hacia el
horizonte, seguido largo rato por el San José, has-
ta que se perdio de vista para no volverse a saber
nunca nada de él. En toda la costa chilena del Pa-
cifico se recuerda el caso del Orfflama. :

Cnumﬂuﬂaumﬁmdi.mmhnﬂmv ’
los chubasces incesantes, en la nebulosa de los
tiga de la

cerebros marineros embotados por la fatigs
incesante lucha mmhuﬂﬂwhduhlum

da del Caleuche. El Caleuche es el buque fantas-

ma que navega perpstuamente entre los canales

desda el cabo de Homos hasta el golfo del Corco-
- vado. En este Gitimo se encuentra el llamado ce-
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novela del desierto

lectores.

y eaminan sobre un solo pie— en regalar & quie-
nes ganan su simpatia. Se cuenta de un vecino de
Chonchi que logrd entablar amistad con ellos y a
quien dejaban de tiempo en tiempo grandes su-
mas de dinero, sunque sblo los habia visto una
vez en su vida. Porque al Caleuche no se e puede
ver mis que el Viernes Santo, el mismo dia, por
cierto en que —otoiio, viento seco y célit  del
Ecuador, diafanidad de horizonte— se ven toda-
via, segin afirman los habitantes del Sur chileno,
las torres de oro y plata de la Ciudad de los Césa-
res y aquells ciudad invisible de La Serana. funda-
da por un principe inca. Navega el Caleuche con
sus velas rojas, y de noche hay quienes creen ha-
ber llegado a ver muy a lo lejos su silueta con to-
das las luces encandidas torclando un promonto-
rio por el que se emboca alguno de los canales.

No existe en su caso, como an el Oriflama, la
tragedia de la peste implacable que no deja un so-
lo superviviente y obliga a los cadéveres a realizar
la maniobra en el velamen; en el Caleuche sonrie
ls esperanza de unos tesoros inagotables que es-
tan a disposicion de los que alcanzan a panerse en
contacto con sus bondadosos, viejlsimos y son-
rientes tripulantes. En Smthgn,lnudnﬂrmm y
oficiales retirados tienen su club, al que han dado
el nombre del buque fantasma, sin duda aludiendo
a la valiosa, riquhim carga de conocimientos
néuticos y de umnralnmdumnw&mtdﬂh-
nos, y también a causa de su carécter acogedor y
buen humor inagotable.

'Los canales... Hay més de setecientas mﬂlu de
canales entre selvas ulrgmu, tan espesas, qu-.
nndhhlpon-trudu mﬁlunﬁu. Canales al pie do
los ventisqu dnlhunhuhalmifml
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crujientes, blanquisimos; canales que de pronto
tuminqulﬁgnnaﬂnlw:lrhmﬂmmﬁﬂ
inmensas que ‘ascienden ﬂi!l'm desde las
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de dos mil quinientos, de tres mil matros. Hw
bosques nevados perpetuamente en los que se
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tula, sucesivamente, “La novela de la cordillera”, “La
", “La novela de las ciudades”, “La
novela de la selva” y “La novela del mar”.
Precisamente de “La novela del mar”, dedicada al
mundo alucinante de navegaciones y naufragios, he-
mos seleccionado el texto que ofrecemos a nuestros

mo simbolo de la libartad,
escudo.

Neufragan los barcos, naufragan hoy con el va-
por y el petréleo como en tiempos de las leves ca-
rabelas y los galeones que salian de Sevilia carga-
dos de mercancias. Naufragan al penetrar en el
estracho de Magallanes con los vientos del Polo
de proa, y en las rapidas corrientes del estracho o
del canal de Beagle, o del paso Brecknock, muy
temido por los marinas, y al doblar el faro Evange-
listas (islotes desamparados en pleno océano Pa-
cifico, gue marcan Is embocadura dal sstrecho,
stlo habitados por los torreros), o frente & las Fu-
rias Orientales u Occidentsles, pefiones que bor-
dean aquel paso, o al pie del monte Fantasma, o
junto & la isla Negra, sltisima y enhiesta torre de
roca viva, uno de los trechos més paligrosos para
los que navegan por el Sur de Tierra del Fuego. No
Isjos de puerto Aysén, por el canal de Moraleda,
naufragd una vez uno de esos navios incontables
mmmmmnmum«m-.m
los bienes y las vidas de sus navegantes; se salva-
ron, sin embargo, dos que penstraron en tierra ha-
cia el interior, viendo como desde las situras se

lo hs elevedo a su

'mmdmmsﬂmdﬁmrm

chando a fa aventura sin saber & dénde por las
méwdumnhﬁtnvdﬂﬁﬁqulm!ldn-
mmﬂnuhhnmupmdmnﬁuqum
‘ban, poco més allé les esperaba la cordillera con
sus constantes tempaeraturas de quince grados
hhmmdm&mmdnrmhﬂhhm
‘sucumbido. De pronto hallaron una de esas gran-

'_.chm&nﬁ:d;ﬂmm# alto _.
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tmulda.rmmmhm-hﬂumnluiﬁr
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- an julio de 1849, of :
Jmen Daniel, més al mmmmy. '

punta Tucapel, en territorio araucano. En él jba un

mtmmhm:punm#mmm'.
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quien la internd hacie la cordillera. Partieron expe-
diciones de socorro en busca de o infortunada Eli-
8a; una expadicion tras otra durante mas de trein-
ta afios. Nunca se encontrd el menor rastro de la
desgraciada muchachs, que guiza hubiera prefari-
do seguir la suerte de los deméfs tripulantes del
bergantin Joven Daniel, pero cuya historia veridica
dip lugar 8 que se fusra explorando y ocupando
poco a poco la Araucania; historia que ha queda-
do flotando entre las novelas de la costa chilena y
ha inspirado los cuadros y las narraciones de pin-
tores y literatos,

Famosos son los naufragios de las primeras ex-
pediciones descubridoras de ese extremo austral
de América en que parece hallarse la guarida de
los huracanes. De Sevilla salié Fernando de Ma-
gallanes, noble portugués al servicio de Espana,
con cinco naves y doscientos treinta y nueve hom-
bres, el 10 de agosto de 1519, y sblo el 21 de oc-
tubre del ano siguients emboco ef estrecho. Se
habia perdido ya uno de los barcos, el Santiago:
otro, el San Antonio, se sublevd y regresd a Espa-
fa. El 27 de noviembre, por fin, asoman los tres
restantes al océano Pacifico para ir a descubrir las
islas Marianas y Filipinas. Poco después, moria
Magallanes en un combasate contra los aborigones,
y Juan Sebastian Elcano fue sl llamado a terminar
la gran expedicion, dessmbarcando en Sevilla el
9 de septiembra de 1522 de la nao Victoris, la
dnica qua le quedaba, con dieciocho supervivien-
tias,

£l Emperador Carlos V entregb entonces a fray

Garcia Jofre de Loaisa, comendador de |s Orden
de San Juan, el mando como capitan general de
una armads que debia ir a las Molucas llevando

como piloto mayor a Elcano, a quien no se dio Ia.

autoridad suprema por ser de condicién modesta,

entendiéndose, después de lss revuaitas y luchas
que hubo en la flots de Magallanes, ser necesario

un personaje de gran prestancia y nobleza. Ahora
eran siete bugues con custrocientos cincuenta
hombres, y todo lo prepard Elcano con dos herma-

nos suyos y tres supervivientes de la primera vuel-

te al mundo.
H14mmmf525mmunmdm
cho que lleva el nombre de ‘contra la

mum,mhmmmud-mm.

~los Santos. Al acecho ta tempestad. Ya antes ha-
bia conseguido separar en dos grupos a los expe-
dicionarios que, sin embargo, después ds algin

mm:mmmuﬁmm‘

mmmmﬂmm
lt'Santﬂ Spirmtl Parecié amainar, mnn fue si-

 para que el huracén recyj a fuer-

o

ﬂmJﬂdmﬂ Sm Les-
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 Patagonia, pars reparar los dafos, si bian la San
5 ammmmwum&mm-

: pﬁnmnh:mmwmslﬂ-ﬂ

Antologia del mar y su aventura

regresaba a Brasil, mientras la Anunciada decidia
por su cuents ir 8 las Molucas por el cabo de Bue-
na Esperanza, sin que se volviern a saber de ella.

Nuevaments esperaba & la entrads del estre-
cho, que sa slcanzd el 26 de mayo, al vendaval
antartico que separd a los buques para siempre,
quadando Losisa y Elcano solos con la Santa Ma-
ria. de la Victora; se habia pardido también la San
Lesmes. El hambre, las enfermedades, la lucha
contra los vendavales siempre adversos, agotaron
al comendador fray Garcia Jofre de Loaisa, y poco
después de su fallecimisnto, moria también en el
océano Juan Sebastidn Elcano.

Santiago de Guevara mandaba al psguefo pa-
tache Santiago. que el temporal alejé del buque
de Loaisa y Elcano, pero que pudo llegar, sin em-
bargo, &l Pacifico. Santiago de Guevara traeria
luego la noticia de que la costa sudamericana se-
fgula por ese océano la direccidn eproximada dal
meridiana, sin axtanderse hacia al Oasts. Desda al
1 de junio de 15286, en que se separd de la Santa
Maria de la Victoria, Santiago de Guevara fue na-
vegando de Sur & Norte a la vista de la costa chi-
lena cuando aln nadie conocia la existencia ni de
ese pais ni de Perl, siando el primero en rodear
todo el continente sudamericano para ir a échar el
ancla en Tehuantepec. De Santiago de Guevara,

el primer navegante de quien desde los diss del

Génesis se sabe que recorri6 lo que hoy es Chile
en toda su extension, no se conserva memaoria.

_mmmcmmm-amm

bre, como tampoco el de fray Garcia Jofre de
Loaisa, ni el de Juan Sebastién Elcano —salvo un

islote del grupo de Evangelistas—, ni el de Fran-

cisco de Hoces, capitin de ls San Lesmas, que,
wmlﬁdmmumﬂﬁ!dm?lﬂlﬁﬂ
mwmmw ni dal mu-
mmmmummnﬂqum:ln
m«a«mwmmum

Temi6 Pedro de Valdivia, veinte afios después,
que ahmmuﬂﬁﬁnﬂqmm:ﬁ-_
24 la ruta de Santiago de Guevara, con nombra-
mhntnuﬁdddﬂﬂﬂd!&plﬂlqﬂihpﬂmlﬂam
bajar a tierra a establecerse en cualquier parte del
Sur de Chile mas allé del Reloncavi, adonde & ha-
Hlllmdq.mmummmv
MMmmMn El

wvela lejos en'la distancia y en el tiempo, y su genio

lo tenia todo previsto, incluso la actitud que le co-
rresponderia tomar on tales ﬂrﬁnmmjlu s8-

_th.nmunnhaldlqwmhmmhmmdﬁ-

cién llegado, y si por evitario st o que las
ehwwﬁnchghpuﬂuanmﬂmdpmm
ante é1, “no quiero salir —escribira al Em

©l 4 de septiembro de 1545— con més haciends imposible seguir adelants. Y ¢
gestac _‘ iﬁi da.

ihnhrqml mnluﬂﬂwnm M

a hacer nuevos servicios a Vuestra Magestad”.
jOud bien sabia sseribir! De nosvo en calzas v ju-
bén, con mi espada y capa, es decir, sin tanar si-
qulera una armadura, despuds de haberlo perdido
todo, animoso, incapaz de descorazonarse, busca-
ria por otra parte donde continuar ejerciendo su
oficio de gran jefe militar y gobernants. Habia ds-
mastrado ya que a @l no le importabs sl enrigua-
cers, sino que “aquello en que més pudiere servir
—eontin(ia escribiendo— estimo ser mi mayor
prosperidad y camino de salvacitn®.

Los marinos, los hombres de la conquista, sa-
blan muy bien por dénde se andaban, y Pedro de
Valdivia, conociendo la expedicién de Magsilanes
y la de Loaisa, desde que al Sur de Tacna penatra-
ra en ol desierto en 1540, por el paralalo 18, tsnia
la mirada fija en &l estrecho de Magallanes y Tie-
rra del Fuego, paralelo 53. En cuanto pudo esco-
gié su hombre: Francisco de Ullon y Soto, qua ha-
bia sido tenienta de Hernén Cortés y tomado parte
&n varios descubrimientos por mar hacia ol Norte
de Méjico. Padro de Valdivia lo que no tenia ers
flotas que enviar a recorrer la ruta de Santiego de
Guevara en sentido inverso, pero cuandd se pudo
hacer con un navio da regular porte y otros dos
pequaiios, entregb su mando a Francisco de
Ulioa, que zarpt el 27 de octubre de 1553 rumbo
a la Antértida, por orden del gobarnadar.

Tras una navegacién de veintitrés dias, penstrd
en ¢l estracho de Magallanes y lo reconacio y re-
cormit en gran parte, aunque sin asomarse al
Atléntico, regresando a la ciudad de Valdivia, de
donde habfa partido, pocos diss después de aguel
en gue el gran conquistador de este nombre moria
en Tucapel. Francisco de Ulloa y Soto es el primar
matino que partiendo de Chile recorre la costa que
hoy pertenace a este pais hasta avistar la Tiera
del Fuego y regresa incorporando e¢os mares y
Hnmmmﬁamﬂﬁndumhdlmﬂqubﬁm
kilbmetros an linea recta, lhnutmildldqa.ﬂmn-
dria su sede sn Santisgo del Nusvo Extremo.

Pedro de Valdivia, a quien se encusnira siam-
pre avizorando todos los horizontes de Chile para
muchos siglos, temia con razdn que algin joven
emprendedor bienquisto en la Corte obtuvisse
una autorizacion de descubrir y poblar en ta Pata-
gonia. La nhumﬁ. on uhclq. &ﬁmﬁn de M;
lnumdndﬂmmtnnulh:umhhntgubﬂh
mluﬂmmmuhumm-ﬂidahmu-' .
sion hecha al adelantado don Pedro de Mendoza,
56 m‘h& ante ol -lﬂnulm de Hanﬂluu en
mdn 1535.En.planqvm hMﬂ

m@;iinmn hacia afuera, de tal modo :glultﬁni‘
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AVISOS

CAMBIOS DE DOMICILIO

® Pese a los reiterados avisos que hemos venido publicando en
estas pAginas acerca de la necesidad de que todo suscriptor que
cambie de domicilio y desee continuar recibiendo la revista debe
indicarnos con toda claridad tanto las sefias nuevas como las an-
tiguas (completas en ambos casos), a la administracion de HOJA
DEL MAR llegan todavia numerosas cartas sin estos requisitos.

Lamenténdolo mucho, hemos de advertir que no se formula-
ré ningln cambio de domicilio si no contamos con los datos di-
chos, ni podemos mantener correspondencia sobre este tema. B

SUSCRIPCIONES

e En los ultimos meses se han producido numerosas peticio-
nes de suscripcion a HOJA DEL MAR, que no pueden ser satisfe-
chas con carécter general, ya que la suscripcién a la revista esta
cerrada.

En diversas ocasiones se abrieron amplios plazos de suscrip-
cién, que fueron atendidos en todos los casos, por lo que enten-
demos que se ha cubierto el cupo de lectores a quienes especifi-
camente va dirigida la revista. No obstante, podria ocurrir que al-
gunos trabajadores del mar, de nueva incorporacion a esta acti-
vidad, hayan quedado al margen de los mencionados plazos de
suscripcién y deseen recibir la publicacion en sus domicilios. Al
efecto, HOJA DEL MAR atendera las peticiones de alta cuyos re-
mitentes acrediten, de alguna forma, que son, efectivamente,
trabajadores del mar, y en todo caso aquellas que vengan trami-
tadas por las delegaciones provinciales y locales del ISM vy las
Cofradias de Pescadores. B

COLABORACIONES ESPONTANEAS

® La amabilidad de nuestros lectores hace que continuamente
raecibamos colaboraciones esponténeas de todo tipo, incluso fo-
togréficas y dibujos. Cualquier informacién es bien recibida en
esta casa, pero deben comprender estos colaboradores que razo-
nes de espacio, estructura de la publicacion, etcétera, impiden
que, en la mayor parte de los oasos, podamos dar acogida a sus
valiosas aportaciones.

Creemos un deber por nuestra parte advertir que en linea
con las normas que se siguen en todos los medios de comunica-
ciobn, no podemos garantizar la publicacién de las colaboraciones
esponténeas ni mantener sobre las mismas correspondencia.
Declinamos también, a su vez, cualquier responsabilidad sobre la
conservacién o devolucibn de estos originales no solicitados,
sean de la clase que fueren. B

MANUAL
DE SEGURIDAD SOCIAL

DEL MAR

Pedidos (conira reemboiso) al Gabinele
de Informaclon y I'lIIIIIGII:IIIIIES del Ins-
fituto Soclal de la Marina.

TALLERES TAHER, S.A.

REPARACION DE BUQUES A FLOTE. ESTACION
DE SERVICIOS ““METALOCK"

Motores Diesel y eléctricos - Calde-

reria - Soldadura - Instalaciones - Car-

pinteria y Ajustaje -Servicio oficial

DEUTZ -OTTO LEGITIMO, para Valencia
Yy provincia.

DELIT&

VICENTE BRULL, 22 y 24
FRANCISCO CUBELLS, 38
Teléfono 67 01 27
VALENCIA (Grao)




DATOS TECNICOS

Potencia efectiva: 2.350 CVE a 375 r.p.m.
(Servicio continuo) 2.500 CVE a 400 r.p.m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.

Cilindrada unitaria: 44,25 litros.
Cilindrada total: 354 litros.
Potencia por cil@ndro: 350 CVE a 450 r.p.m.
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LA MAQUINISTA TERRESTRE Y MARITIMA S A.
C. Fernando Junoy, 2, Teléfono 345 57 00, Barcelona 30, Apartado de Correos 94, Telegr. MAQUINISTA, Telex: 54539
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