


UN BUEN MEDIO
DE COMUNICACION EN LA MAR,
ES UN COMPANERO SEGURO

PARA LA TRIPULACION.

BLU
| ONDA-CORTA
. PROGRAMADO

Pesca, Marina Mercante... cuando se esta
en la mar, un buen medio de comunicacion es una
seguridad permanente: mensajes a puertos, lla-
madas a domicilio, etc.

EL SAILOR ONDA CORTA PROGRAMADO,
es un companero seguro para toda la tripulacion:

e Consta de 8 unidades que pueden ser combina-
das, para adaptarse a todo tipo de barcos.

e Todas las unidades estan montadas en rack de
19",

e Potencia del transmisor banda de:

16-40MHz 400W PEP
ded MHza25MHz 800 W PEP (auténticos).

* Totalmente sintetizado, transmisor y receptor.

e E| transmisor, extremadamente compacto, pue-
de ser instalado msl‘:l}:; de 200 ":3 s?parado del
resto del sistema. este modo la situacion

'ﬁ'“ "'-"eb : il - V2 para la estacion radio y la antena puede ser
g N\ ' elegida independientemente, obteniéndose las
—_—\ . maximas ventajas.
L | = e * Se ha hecho lo "“imposible'’ para todas las insta-
' """ 9 W , laciones pasibles.

* Sencillo manejo.

e Seleccion automatica de banda para transmisor
Fr&{:ﬂptor,

uncionamiento simplex y duplex.
* Aprobado porlaS.M. M.

Agentés Generales para Espana

P/ C [P | ELECTRONICA APLICADA, S. A.
SISTEMAS Y SERVICIOS ELECTRONICOS

Goya, 39. Madrid-1. Espana. Télex: 23239 PCP. E. Teléefono: 4014458
Laboratorio y Fabrica: Iturbe, 5. Madrid-28. Teléfonos: 2747642 y 27477 16
Direccion Telegrafica: PCPESA.

DELEGACIONES REGIONALES Y SERVICIOS DE ASISTENCIA TECNICA EN TODO EL LITORAL
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otros veinticinco pescadores
espaioles secuesirados por el Polisario

LAS PALMAS.—Guerrilleros del Frente Polisario apres

aron en la noche del domin-

En 28 de septiembre a los pesqueros espaioles "'Costa de Terranova" y ""Sarita”, con

ase en los puertos de Las Palmas y Arrecife, res
Sahara. Veinticinco de los veintiséis tripulantes

tivaments, frente a las costas dal
e las naves fueron secuestrados. El

unico pescador 51‘;': consiguit esconderse logré transmitir por radio con Las Palmas.

En la mafana d
hariana.

El abordaje del barco congelador de
cefalépodes "Costa de Terranova” se
produjo a las doce de la noche del domin-
E"H pasado, a unas doce millas al Oeste de

unta Leva. “'Desde alll —dice Efe—, lo
trasladaron a la costa, concretamente al
lugar denominado "Las Monjas’, donde el
barco gquedt varado, Los guerrilleros del
Frente Polisario se llevaron a toda la tri-
pulacidm, excepto al jefe de maquinas,
Antonio Uria, Em &Ju o esconderse en el
momento del abordaje, y, cuande paso el
peligro. consiguid comunicar con la radio
del barco —que no fue destruida por los
asaltantes— con las autoridades de Las
Palmas, a quienes informé del secuestro.
Junto al pesquero se encontraba ayer la
corbeta ‘Atrevida’, de la Armada espafio-
la, v,i tres pesqueros mas''.

El pesquero "“Sarita’’, que tiene su base
en Arrecife de Lanzarote, fue apresado
en la madrugada del lunes, seglin confir-
mé anoche la Subsecretaria de Pesca, El
“Sarita’, segun declaraciones del arma-
dor, tdene nueve tripulantes, siete de ellos
lanzarotefios, y los otros dos, senegale-
ses, y estaba faenando a dos millas y me-
dia del “Costa de Terranova’.

CONDENA DEL GOBIERNO
ESFANOL

El Gobierno espariol, a través de una
nota oficial de la Oficina de Informacidn
Diplomitica (OID) condené ayer el se-
cuestro de la tripulacion del “Costa de
Terranova’ por el Frente Polisario. “"Tan
pronto se han tenido noticias de este nue-
vo y lamentable suceso —dice la nota—,
las autoridades espafolas han iniciado

estiones destinadas al esclarecimiento
e los hechos y a la liberacidon de los pes-
cadores espanoles’”.

“El Gobierno espafiol —continta la
0ID— condena enérgicamente esta nue-
va violacién de los derechos humanos,
fue vieng a afadirse al secuestro, desde
hace meses, de otros guince pescadores
espafoles’’.

“Una vez mas —{inaliza—, el Gobier-
no se ve en la chligacién de manifestar
ﬂ'ue no estd dispuesto a tolerar que se uti-

ce el secuestro de sus nacionales, o cual-
quier otra forma de dccifn violenta con-
tra los mismos, con fines politicos™.

¥
NOMBRES DE LOS PESCADORES
APRESADOS

La empresa Justo Ojeda Pérez ha he-
cho piblica la relacitn de los diecisiete
tripulantes del '"Costa de Terranova'.
Son los siguientes: Rodolfo Rodriguez Ca-
ceres, palrdn de costa; Andrés Rodriguez
Céceres, patrdn de pesca; Antonio Uria
Tajes, mecdnico mayor (consiguid salvar-
se del secuestro); Luis Alvarez Abella, en-
grasador; José Nicolds Martin Martin,
engrasador; José Nafa, engrasador; Luis
Abaute Rojas, cocinero; Hermenegildo
Rodriguez Villalba, contramaestre, y los
marineros José Acosta Aparicio, Isidro
Alvarez Herndndez, Guillermo Batista
Hernéndez, Agustin Correa Perea, Anto-
nio Gonzalez Lopez, José Gonzalez Lopez,
Blas Mesa Cruz, Gregorio Pérez Cabrera
y Francisco Rodriguez Rey.

De acuerdo con la nota facilitada por
la empresa —dice Europa Press—, el se-
cuestro ocurrit asi: "'El pesquero fue obli-
gado a dirigirse a tierra, siendo varado
en la costa, en situacién de 24 grados 256
minutos latitud Norte, y 15 grados 1 mi-
nuto latitud Oeste, a las cuatro horas de
la madrugada de! lunes. En el momento
del secuestro, el pesguero se encontraba
-a diez millas de la costa y fuera de las zo-
Ensdda peligro fijadas en el vigente Acuer-

o de pesca

T ién se conocen los nombres de los

tripulantes del pesquero espanol “Sari-

unes, el "'Costa de Terranova'' se encontraba varado en |la cosla sa-

ta”, gue fueron apresados cuando faena-
ban al Norte de Punta Leve. Son el patrén
del barco. Lorenzo Vizcaino; el motorista,
Domingo Cdceres; los marineros espafio-
les Manuel Rodriguez, Manuel Delgado,
Narciso Gonzalez, Miguel Arroya y Juan
:a’icenta Ruania y dos marineros senega-
e5Es.

Por otra parte, los esfuerzos por resca-
tar el “'Sarita” y el "Costa de Terranova"
han sido infructuosos, ya que ambas em-
barcaciones se encuentran encalladas,
segun ha informado a Europa Press el di-
rector de la emisién “Onda Pesquera’’,

De acuerdo con esta fuente, el resto de
los barcos de la {lota canaria celebraran
una samblea en alta mar, para decidir la
vuelta o no a sus bases.

PROTESTA
DE LOS ARMADORES

El director gerente de la asociacion de
armadores ANACEF, José Ramon Fon-
tan, dijo que es “‘lastimoso que nadie nos
dé una solucidén’’, al referirse a los peli-
Eros ﬁue corren los pe ros espaiioles
en el banco sahariano. Anadi6 que ya ha-
bia expuesto con toda claridad esa situa-
cibn a las autoridades durante una re-
ciente visita que efectud a Madrid.

AYUDA A LAS FAMILIAS

La Subsecretaria de Pesca, a través del
Instituto Social de la Marina, y éste, co-
mo entidad gestora de la Seguridad So-
cial del Mar, han adoptado las medidas
necesarias para la mas rdpida ayuda eco-
némica a los familiares de los tripulantes
de los barcos apresados.

La ANACEF celebrd una samblea, pre-
sidida por el propio José Ramon Fontdn,
en que estudié la situacidn creada a raiz
de los Gltimos apresamientos a pesqueros
espafioles en aquellas aguas. Entre los
empresarios pesqueros se habia extendi-
do el convencimiento de que era necesa-
rio el retorno de toda la flota al puerto de
Las Palmas, a pesar del enorme dafio que
ello poduciria en el sector de la pesca. Fi-
nalmente, la asamblea acordé ordenar el
regreso de los barcos, como medida de
protesta.

También la Junta de Canarias expreso
su preocupacion por estos acontecimien-
tos, al tiempo que ha solicitado que se
realicen rapidamente gestiones para la li-
beracidén de los tripulantes.

"Costa de Terranova

dido saberse.
un buque de guerra y varios

tuarse su salvamento.

rando por la marea".

pesquero lanzarotefio “Sarita’’, que a
por ser una zona pelsifroaa.

Y que se
de zalvamento van siendo minimas
Manuel Montelongo agregd

dio. .

NO PODRAN SER REFLOTADOS

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. —Los propietarios de los pesqueros
"Sarita”’, que fueron
tripulaciones secuestradas, se encuentran varados en la playa de las Monjas, en
la vecina costa africana, y van a ser abandonados definitivamente, segiin ha po-

La fuente informante agrega que después del
sUeros,
nuevo, porgue s6lo con la colaboracién de un potente remolcador podria efec-

Pero los trabajadores de 1a Empresa de Remolcadores de Las Palmas —por
recomendacion de su Comité de Empresa— se niegan a ir & reflotarlo, teniendo
en cuenta la inseguridad de la zona, 'y porguie —dicen— hace poco un remol-
cador inglés fue tiroteado en la zona' . - ’
Asf, pues, el “Costa de Terranova’ no seréd reflotado, y lo peor, segin la

fuente informante, “es que a medida que pasan los dias, la situacién va empeo-
En idénticos términos se ha referido Manuel Montelongo, propietario del

qBEy ﬂ;hataiaquehmmrﬁl;rqj:iahmmﬁ&im~
na, pero que por culpa de una enfermedad, tuvo que recu patrén, que aho.
ra, con los demds compaferos, estd en poder del Polisario, “segin dicen”, ana-

El Frante Polisario, 8 pesar de gue to-
dos lo sefialan como autor de los secues-
tros, ha mostrado un absoluto silencio so.
bre el caso.

DECLARACIONES DEL MOTORISTA

"Fui pasando de un lugar a otro. Iba
metiéndome en aquellos lugares que ha-
bian ya registrado. Asi pude bajar tam-
bién a la sala de maquinas y escon-
derme en nn sitio que por lo visto no des-
cubrieron’ ', dice el motorista. Antonio
Uria, y afade: "Que si hien se preocupa-
ron de las gentes, parecia que se preocu-
paban mas de las cosas que habia a bor-
do, pues se llevaron relojes, transistores,
etcatera’’. Agrega que en agquel momento
habia echada una red que también subie-
ran a bordo antes de que el barco pusiera
prga a la cercana costa donde quedd va-
raao.

Contestando a una pregunta, confirma
que, “efectivamente, volvieron a bordo,
Eue& debieron darse cuenta de que falta-

a uno. Entonces registraron con prisas y
al final dispararon tres o cuatro tiros con
Arma corta, seguramente para asustar al
que se escondia, aunque pienso gue tam-
bién pudieron pensar ellos que el que fal-
taba se habia tirado al agua y por eso.no
insistieron™,

Fue providencial que no rompieran la
radio. "Cuando yo subi al puente vi que
funcionaba, Sélo tenia el micréfono des-
conectado, pero eso fue lo que me permi-
tid fasar poco después la primera noticia
de lo que habia ocurrido™.

Meudu_gnhsu escondite, :antnnit? H[ﬁn
permanecid hasta que penséd se habian
marchado. ""Electivamente, subi a bordo
y ya, a lo lejos, vi &2 un grupo de gente que
se alejaba. No sé si subieron o no a co-
ches, Con los prisméticos que encontré en
el puente no pude comprobar este detalle.
Era de noche’” .

Efectivamente, el ﬂburdnc_!l:a se produjo
a las once y media de la noche, "y puedo
decir que nos trataron bien en todo mo-
mento”.

Sobre las siete de la mafiana vio como
se acercaba un barco de guerra y después
varios pesqueros. Pero el amanecer le de-
pararia otra %ran sorpresa: 'Casi junto a
nosolros estaba otro pesquera, que resul:
td ser el 'Sarita’, segan pudimos compro-
bar mas tarde. De ellos yo no sé nada’’,

Nunca diﬂ"mn ue los saltantes fusran
del Frente Polisario, aungue se presume
que lo sean por las caracteristicas de la
accion. "'Lo que si puedo decir es que ha-
blaban muy bien el espaiiol”,

El motorista del “'Costa de Terranova’’
venia cansado y gqueria reunirse con el
resto de su familia. Por eso Pidiﬁ discul-
pas e insistid en que no se le fotografiase.
“Si alguno quiere, de espaldas™. ®

ados por el Polisario y sus

er intento efectuado por

que se frustrd, no se va a intentar de

que “no le dejan acercarse al barco
van pasando los dias, las posiblidades




Huelva

Garia de uno

de los pescadores
apresados

por el Polisario

d SuU esposa

HUELVA.—Una carta escrita de su pufio y
letra por el marinero ayamontino Juan Garri-
do, secuestrado por &l Frente Polisario hace
ya 98 dias, acaba de recibir suesposa, Maria
Lugue, en la localidad onubense de Aya-
mante.

En su carta informa Juan que se encugn-
tra en perfecto estado de salud, que recibe
un buen trato —extremo este, que reltera
varias veces— v qua incluso por las tardes
juega al fitbol con miembros del Polisario,
con quienes suele tomar al (é.

Dice también que en los primeras dias de
gpresamiento estuvo con SUs cCOMpPaneros
del berco secuestrado, &l "Cabo Jubi II”, para
pasar posteriormeante, el 11 de septiembre,
al grupo de sus compatriotas espafoles inte-
grantes de la tripulacién del “Garmomar”,
que también estd retenido por el Polisario. B

Los famillares
del "Garmomar”
han recibido
noticias directas

cres qua perecieron

Al Sur de Marruecos

GINGO MUERTOS
Y TRES DESAPAREGIDOS -
AL NAUFRAGAR UN PESQUERO

MADRID.—Un barco con bass en ol Puerto de Santa Maria (Cédiz) nau-
frag6é sl Sur de Marruecos por rotura da las hélices. El barco es el “Islefic”,
mhﬂlh.umulptm#tﬂnhomhu:bnnh Inmediatamente
acudieron en socormo del barco siniestrado diversas embarcaciones, que reco-
gieron cinco cadéveres y dos supervivientes. 3

Los otros tres tripulantes del barco fueron dados por desaparecidos y se

-hnpdu.
Enm&mmhmhwmﬂmmm
con los consules de Espafa en Rabat y Agadir para que facilitasen toda la
ayuda necesaria a los supervivientes y realizasen los trémites necesarios para
ﬂnﬂmhmm-mm

Marruecos reconoce irregularidades
en el apresamiento de pesqueros espanoles

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—EI
subdirector general de Pesca de Marruecos,
safor Tijianni, ha reconocido las irregularida-
des de algunas autoridades marroqules en el
apresamiento de pesqueros canarios, en el
transcurso de una entrevista celebrada con
el director gerente de ANACEF (Asociacion
Nacional de Bugues Congeladores de Cefald-
podos), José Ramdn Fontan.

En este encuentro estaba también presen-
te &l cénsul general de Marruecos en Cana-
rias, sefior Bennouna, El subdirector general

de Pesca marroqul pidid también disculpas
por estos incidentes al representante de los
armarores canarios,

Cnmo fruto de estas conversaciones —se
informé a Efe an ANACEF — se celebrard en
Rabat una entravista del subdirector ganeral
de Pesca con el ministro marmoqul de este
Departamento y postersrmente una nueva
reunion con las autoridades militares marro-
fules para tratar de estudiar las responsa-
bilidades de cada Departamentc ministe-
rial. W

Delegacion
a Marruecos

para

reiniciar Ias
conversaciones
pesqueras

MADRID. —Una delegacion de la Subse-
cretaria de Pesca del Ministerio de Agriculiu-
ri se trasiado el pasado 15 de octubre a Ma-
fruecos, para reiniciar las conversaciones an-
te &l fin dae la prorroga del acusrdo pesquern
hispano-marroqui, que concluye & 31 de
energ de 1981

El viaje, sagin fuentes de la Subsacretaria
te Pesca, no tiene cardcter resolutivo y si, en
cambio, de intercambio de opiniones para fi-
jar un calendario de negociacién duradero
hasta que finalice la prérroga actual.

Durante la estancia en Marruecos de la
delegacion espanola, a la que se incorpora
un representante de la Marina espanola y un
bidlogo experto en cefaldpodos vy crustdceos,
se abordard el problema de los apresamlen-
tos a pesqueras en cuanto a la forma en que
éstos se praducen, asi como la disparidad de
criterios existentes en fas normativas espa-
fivla y marraqul respecto al espesor de ma-
llas, W

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Olga
Carrafio Celero, esposa del cocinero del pes-
quero "'Garmomar’, Pedro Aleman Alvarez.
ha recibido una carta de su marido an su pro-
pio domicilio.

En la carta, segon han manifestado fuen-
tes del Apostolado del Mar en Las Palmas,
ge insiste en gue el Frente Polisario esté tra-
tando bien a los pescadores espafioles rete-
nidos,

Las mismas fuentes han agregado que, de
momento, 8sa es la Gnica carta gue s& ha re-
cibido en Las Palmas, aunque presagian gue
pridimamente recibirdn noticias directas
otros famillares de la tripulacién del “Gar-
momar .

Precisamente; Olga Carrefio Calerc habla
anulado una entrevista con el llder socialista
Felipe Gonzélez —que se encontraba en esta
capital —, excuséndose por “estar destroza-
da por los nervios”, a causa de las noticias
contradictorias de las Gltimas horas sobre la
inminente liberacién de los pescadores rete-
nidos. M

LOS pesqueros
lanzarolenos podran
seguir faenando

en Marruecos

ARRECIFE DE LANZAROTE.—En ls Co-
mandancia de Marina de Lanzarote se ha re-
cibido una comunicacién del subsecratario
de Pesca, seqiin la cual, los 52 barcos pes-
queros de la Cofradia de San Ginés, de Arre-
cife, v los 15 sardineros de las Industrias
Conserveras podrén seguir fasnando en la
costa sahariana por haber abonado el canon
a Marruecos,

Cada barco artesanal ha pagado un canon
de 1.296 pesetas por tonelada de registro
bruto y cada unidad sardinera 2.040 pese-
tas, por un total de cerca de 10 millones. @

Los armadores
exigiran

el reiniegro
de las mullas
pagadas

a Marruecos

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA, — Los
armadores adelantarédn el dinero de las mul-
tas Impuestas por Marruecos a los cuatro
pesqueros espafoles alll' retenidos, pero a
continuacldn exigirén a la Administracion la
devolucién de su cuantla.

El director general de ANACEF (Asocia-
cifin Macional de Buques Congeladores de
Celalépodos), José Ramdn Fontén, manifes-
14 en Las Palmas que “la Administracitn es-
pafiola es la responsable del pago de esta
multa, que asciende a unos 72.000 doélares”,
y agregt que esas multas han de ser paga-
das en moneda norteamericana, "por lo que
los armadores estan recorriendo las entida-
des bancarlas de Las Palmas para recoger
las billetes exigidos”.

El presidente de ANACEF dijp, asimisman,
que “de una conversacidn confidencial con
el Consulado marroqul en Las Palmas, sé
que en las mds altas instancias de Marrue-
cos s& ha prometido que no volverd & permi-
tirse la actual situacién, pero no se nos ha
eximido de las multas impuestas”.

Fomtéan anadid gue se haebis puesto en
contacto con la Direccién General de Pesca,
an Madrid, para que se le informe de como
van las gestiones para la liberacion de los
cuslro pesquercs y para comunicar gue la
Administracidn ospafiola debe devolver a los
armadores el dinero que ellos paguen por las
multas. @

Acuerdo hispano-canadiense para

capiura de poia

MADRID.— Seis mil toneladas es la cuota
de pota para 1981 gue fija al acuerdo his-
pano-canadiense suscrito reclentamente, se-
giin fuentes de la Direccién General de Pesca
Maritima.

El acuerdo rubricado, que fija el cupo da
captura de la pota (calamar peguefio), supo-
@, por una parte, afianzar unas cuotas de
esia especie en aguas canadienses de 6.000
torieladas, cifra hasta ahora no alcanzada, v,

por otra; clarificar una serie de aspectos co-
merciales que evilardn gue en CONVErsacio-
nes postariores se NeEgocian NUevos cupos de
pesce contra ventajas va concedidas.

Representantes del sactor pesquera ha-
bian indicado con anterioridad a la firma de
este acuerdo gue se consideraria satisfacto-
ria si en el mismo se contemplaba la obten-
cibn de un cupo de 3.500 toneladas adicic-
nales a las 2.225 ya otorgadas. B

Sin determinar, el cupo de pesca de bacalao

para Espaia

VIGO, —Un portavoz de la comisién nego-
ciadora de pesca de bacalao de Galicia y del
Pais Vasco ha manifestado que &l Estado ca-
nadignse ain no ha determinado la prometi-
da reasignacion de cupos de pesca de baca-
lao para Espana.

MNuestro pals envia una flota de 42 unida-
des pesqueras a aguas canadienses, y en la
organizacién de las pesquerias del Atldntico
Norte, el 60 por 100 tlena sus bases &n
puertos gallegos. La flota pesquera espafola
estd integrada por 17 parejas y cinco bous

de Galicia vy 19 parejas dal Pals Vasco.

Hasta 1978, Espana obtenia un rendi-
miento, en aguella zona, de 200.000 tonela-
das de bacalao, pero en |a dltima: asignacidn
efectuada por las autoridades pesqueras ca-
nadienses quedd reducido el cupo a 20.000
taneladas.

En la negociacidn mantenida sdlo han
quedado fijadas las cuotas a repartir para &l
primer cuatrimestre del afo en aguas cantro-
ladas por la OTAN, en donde han sido asig-
nadas a Espafia 2.250 toneladas de pota. B

EE.UU. aumenta la cuota de calamar

para Espana

MADRID.—La pesca espafola del cala-
mar en aguas territariales norteamericanas
podré elevarse de 5471 toneladas a 9.921,
al haber elevado los Estados Unidos nuestra
cuota mixima de captura, seqin la informa-
cién de la Embajada norteamericana en Ma-
drid.

La asighacidn de 5.471 toneladas, que
vienen & sumarse a las que ya disfrutaba la
pesca espafiola, eleva @ 9921 toneladas la

cifra de capturas de calamar que podié reali-
zarse hasta el 31 de marzo de 1981.

La medida fue adoptada por las autorida-
des norteamaricanas, tras haber examinado
la capacidad de la flota de los Estados Uni-
dos para la pesca del calamar y comprobar
gque podian reasignarse 13.000 toneladas.
Las nuevas asignaciones se han concedido a
cinco paises. De ellos, Espafia recibe fa
mayor cuota, W




Don Manuel Varela

y don José Barea,
secretarios de Esiado
de Sanidad y de
Seguridad Soclal

MADRID {Redaceifn).—En al dltimo Con-
sgjo de Ministros del pasado mes de sep-
tiambre fueron nombrados secretarios de Es-
tado para la Sanidad y para la Seguridad
Social, don Manuel Varela Ufa vy don José
Barea Tejeiro, respectivamente.

TOMA DE POSESION

Mejorar a8 toda costa los serviclos, con
una mejor administracidn de los mismos me-
dios de que dispone, y dar preferancia a los
grupos més necesitados, son las dos priori-
dades absolutas de la futura actuacion del
Ministerio de Sanidad y Seguridad Social,
seglin ha declarado el titular del Departa-
mento, Alberto Oliart Saussal,

El ministro hizo estas afirmaciones en el
acto de toma de posasion de los nuevos se-
cretarios de Estado para la Sanidad, Manuel
Varela Ufa, v para la Seguridad Social, José
Barea Tejeiro, celebrado el dia 29, v al que
asistid el vicaprasidents segundo dal Gobilar-
no para Asuntos Economicos, Leopoldo Cal-
vo-Sotelo v Bustelo

Después de la lectura de los Reales Decre-
tos de los respectivos nombramientos de los
nuevas cargos ¥y de que éstos promatiaran
cumplir con sus responsabilidades, el minis-
tro tomd la palabra y, en primer. lugar, agra-
decid al secratario de Estado para la Sanidad
¥ subsecratario de Seguridad Soclal salien-
tes. José Luls Perona vy Eloy Ibafez, la labor
gue han realizado an sl Ministerio

A continuacitn destacd la personalidad
profesional, como médico v como hombre
independients, llenc de razdn slempre y de
equilibrio, del nuevo secretario de Estado pa-
ra la Sanidad, Manuel Varela, “gue es una
garantia de cOmo se va & cumplir la reforma
sanitaria’’, ¥ la del de Seguridad Social, José
Barea, cuya conoclda trayectoria en el Minis-
terio de Hacienda supone también “una ga-
rantla de ordan y ahorro en el gasto pablico”.

Sefald el ministro que, con lo anterior,
quedaba diche bastante de lo que va a ser la
politica del Ministerio. “Toda la labor que es-
te equipo haga en la Sanidad v en la Seguri-
dad Soclal —dijo— tenemos el propdsito fir-
me de gque serd una accldn en plena coordi-
nacion, y més que en plena coordinacion, to-
talmente compenetrada con las directrices
de la polltica econdmica del Gobiamo”.

Alberto Oliart se refirid a que ésta es una
época dificil, muy dificll, de crecimientas
econdmicos escasos y, por tanto, de penuria,
y dijo que es una obligacién de todos los que
estan en el Ministerio administrar cada vez
mejor los fondos de que disponen para con-
seguir que la Seguridad Soclal ¥ la Sanidad
cumplan sus objetivos, con dos prioridades
absolutas: la primera, “"mejorar a toda costa,
con los mismos medios, con una mejor ad-
ministracién de esos medios, la calidad de
los servicios; la segunda, la de dar prioridad
absoluta a los grupos mas necesitados, a los
cuales nuestra accidn se reflere o va hacla
allos”. W

OTROS NOMBRAMIENTOS

MADRID.—En el Consejo de Minis-
tros celebrado el dia 10 del presente mes de
octubre, s¢ produjeron los siguientes nom-
bramientos dentro del Ministerio de Sani-
dad y Seguridad Social: director general de
Régimen Economico, don Jesus Palacios
Rodrigo; director general de ia Tesoreria,
don Juan Vifias Peys, y director general
del Instituto Nacional de la Seguridad so-
cial, don Francisco Arance Sanchez.’ .

REESTRUGTURACION DEL MINISTERIO
DE SANIDAD Y SEGURIDAD SOCIAL

MADRID {Redaccion)—Por un Real Decreto-Ley aparccido enel

¥BOE" del passdo dia 7 de octubre se uuﬂ'ﬂn&n y reordenan una serie de Cr-

anismos Autonomos de los ministerios de Obeas Pablicas y Urbanismo y de
anidad y Seguridad Social. i ;

Asimismo en o “BOE", del mismo dia, s¢ publica un Real Decreto del Mi-
nisterio de Sanidad y Seguridad Social por el gue se modifica |n estructura or-
ganica de determinadas entidades y organismos dependientes de este Ministe-
o

Dado el interés de dichos Decretos, Ins publicamos a continuncion, inte-
gramente:

REAL DECRETO-LEY 13/1980, de 3 de octubre, sobre supre-
sion ) reordenacidn de Orgonismos auronomos en los Ministerior de
Obras Publicay y Urbanismo v de Sanidad y Sepuridad Social,

“El criterio de conseguir la mayor eficacia en la gestion de los servicios pi-
blicas, junto con una reduccion de los gasios del Estado, terdiendo o la auto-
suficiencin economica de los servicios que funcionen en régimen de tarifas o
tasns, obliga a adecuar I organizacion portuaria, & fin de que on |8 explota-
cion y administracion de nucstro mis importantes puertos, s¢ oblengan los
mejores resultados con los minimos costes en el marco de una gestion mer-
cantil y una autosuficiencia financiera que muchos de ellos puedan .I:?Igw
-:u.l.h;ruurl que g2 el volumen de su movimiento de mercancias. Para ello, se
modifica el articulo quince de la Ley veintisiete/mil novecientos scsents ¥
ocho, de veinte de junio, a fin de posibilitar el scceso sl régimen de Estatutd
de Autonomia a todos aguellos puertos Eu-r. I!pundm funcionar segin los erite-
rios expuestos. Asimismo, y con s fin -de conseguir una notable reduc-
cion de los Elﬁm de administracion porty RSi COMO UNA MAYOT TECIoNA-
lizacion de los servicios; se hace necesario refundir las distintas ndministra-
ciones jr!l‘ll.lll'its de sguclios puertos que por sus proxi o cargcteristi-
cas asi lo aconsejen, lo que supondra In desconexion de los Presupuestos Ge-
nerales de varios de ellos, con ¢l consuguiente ahorro de gasto publico. Con
'l:f,cuu} finalidad se establece la extincion de deferminados ismos v entids-

5 dientes del Ministerio de Sanidad y u:ﬂlm.nl

JEn su virtud, en uso de In aulorizacion contenida en el articulo ochenta y
scis de la Constitucion ¥ previa deliberacion del Consejo de Ministros en so
resumen del dia tres de octubre de mil novecientos ochenia,

DISPONGO:

Articulo primera.—El articulo quinge de Ia Ley veintisiete/mi] noveclentos
sesentn y ocho, de veinte de junio, sobre Juntas de Puertos y Estatutos de
Autonomin, quedard r en los sigulenies terminos:

“Articulo quinee.—Los puertos que alcancen el adecuado nivel adminis-
irativo ¥ econgmico, an ger declarndos por el Gobiemo mediante Real
Diecreto previo dictamen

acordado en Consejo de Ministros, del Cmtliu de
Estado, en de Estatuto de Autonomis, en los términos que en el pre-
sente timlo se di Enhmmuiﬁndtdiﬂmumm:spnﬁ.&an
cuenta lit situscion econdmica v financiera del puerto, su trifico o actividad,

la prevision de su movimiento anual de mercancias y su volumen de recauda-

ciom, de tal forma que funciooen en régimen de autosuficiencia’ ccondmice.

Para ello, serd requisito necesario que In suma de los productos de las tarifas
Mﬁhd:mipﬂrﬂmylumﬂllﬂ‘m --dn.

08 EASLOS ﬂlplﬂllﬂlﬂﬂ. o8 de conservacion, la depreciacion

talaciones del puerto y un rendimiento razonable de la inversidn neta de seti-

vos fljos", |
Artculo segundo.—Con objeto de alcanzar uns mayor racionalizacion de
la explotacion portuaria, asi Eajtmui:! Iz reduccion de :u;ycm:!u de inistra-
E‘nn. se refundirin nf'd un solo Organismo Iu,nq:ninisuudal:!n portuarias de
puertos que guarden ‘por su proximidad o COrECIEriSCAs
de suyg m:u'i'mm en ' lod tb*n‘nggu uE nglammtm’ﬁgmu se establezca.
Euiatat s Atowstin o SAlbri = 1o dhareclc o 1o 123 veataeie/od
o UIODOMIE, CON 5 HOME & 1D e ia v mi
novecientos sesents ¥y ocho, de veinte de junio, de Juntas de Puertos ¥ Esin

to de Autonomia. y
Articulo tercero.—Establecido para un_puerto el en de Estatuto de
?up&qnumu.ulﬂr; funcionarios de Cuerpos E: g g Ministerio de Obras
icas ¥ Urbanismo, con = ministro, pasen # ocupar
puestos en las plantilias imlm muqmﬂu:duinmituudndq ume-
rariod en los Cuerpos de procedencia, salvo lo dispuesto en el articulo catorce
de la Ley veintisiete/mil novecientos sesenta y ocho, de veinte de junio. La
entrada en vigor del Real Decreio gt&:nmrum ¢l correspondiente Estatuto de
Autonomis, supondra n amortizacion automitica de las plnras pres tR-
riss corr de los Cu del Estado que figurasen en |a plantills
ﬁpumn. Ins cunles se darin de baja en los Presupuestos Generales del Es-
3.
Articulo euarto.—Quedan extinguidos los siguientes Organismos autdno-
mas ¥ servicios comunes sociales dependientes del Ministerio de Sanidad y

idad H

no.  Regisiro de Entidades autorizadas para colaborar en la de

Ias comtingencias de accidentes de trabajo y enfermedades esionales,
seri asumida por ln administracion del Estado o través del Mi-

Sanidad y Seguridad Social, 7 :

A tnl efecto, se transfieren a la Adminstracion del Estado los bienes, dere-
ﬁléu;mmnnydminmmmd:dj:hnﬂrgmhm.nimdmd

mismo.

Daos. S:rviciud:ﬂun:mﬁ:ﬁwdﬁmwg&ﬁnbm asumicndo ln Te-
sorecin General de In Segu Social In funcion reaseguradora prevista en el
niamero cualra, del articulo doscientos trece de la General de la Seguri-
dad Social, en los terminos v condiciones idos en In legislacion vi-

genle.
Tres. El Servicio de Medicina Preventiva, cuyas funciones ser&n asumi-
das por ¢l Instituto Nacional de | Salud.

DISPOSICION ADICIOMNAL
EIP"”“EI.:AT"' Seguridad Social que mﬂ:ﬂmﬂuwhdm

el pasari @ prestar sus servicios en las

¥ Servicios Comunes de la Seguridad Social en las condiciones gue
mgimmjnrl:h:nhl:ui': to no se uni hlmummuﬂ:luml&
que habra de regirse el de In il ol

REAL DECRETO 2001/1950, de 3 de octubre, Er el que se mo-
diflca o esiructura orgdnica de determinadas Entidades ¥ Organis-
mos dependientes del Ministerio de Sanidod y Seguridad Soelal.

En ln declaracian politica general formulada por el presidente del Gobierno
ante ¢l Congreso de los Diputados se afirma |a decidida intencion de realizar
una politicn de ghorro en el sector pablico mediante la moderacion del creci-
E&':Lm[? de los gastos corrientes y une acion rigurosa de ln Scguridad

al.

En cumplimienio de esie proposito se abordan en el presente Real Decreto
diversas medidas organizativas, en rélacion con determinadns unidades y ser-
viclos de este Departamento y de las Entidades ras de I Seguridad So-
cial, dependientes del mismo, qlue habran de suponer una disminucion de los
Enstm corrientes, sin afectar a In eficaz prestacidn de los servicios encomen-

mi:lﬁg:i virtad adqmmsuu.:\lduﬂnirs_l istro de Sanidad y Seguridad Social
su virtud, a propuesta del ministro ial, con
aprobacion dcdin lg'uus?;mi: del Gobierno y in dl';lihn'nn'l_':n del Consejo
de Miniktros en su reunion del din tres de octubre de mil novecientos ochents,

DISPONGO:

Articulo_primero.—5Se modifican los articulos sexto y séptimo del Real
Diecreto mil ochocientos cincuentsa mil novecientos setenta ¥ nueve,
de treinta de julio, por el que se reguln |n estructura y compelencins del Insti-
ey Nacional de fa Salud, que quedan redactados con el siguiente tenor:

“Articulo sexto.—Secrefaric General.

Uno. La Secreiarin General, que tendra nivel organico de Subdireccion
Gieneral, nsumira las funciones de régimen interior, registro, informacion
relnciones publicas, estadistica ¢ informatica, e inspeccion de servicios. Asi-
misma ejercera las funciones de informacion y asistencia técnica a log miem-
bras del Consejo General. el .

Dos, Hl secrctario gencral sustituira ol director geoeral del Instituto en
los casos de ausencia, enfermednd o vacante, ¥ ejercera las funciones que éne
ex menie le delegue.

res.  Del secretario general dependerim funcionalmente las Subdireccio-
fies Generales de Admimsiracion v dz Personal™.

“Articulo séptimo,—Subdirecciones v Serviciox.

Una.  Con' nivel organico de Subdireccion General, existirin las siguien-
tes unidndes:

— Swohdireccion General de Asistencin Sanitaria v Prestaciones Farma-
céuticas, que ;Em lss funciones de ordenacidn nr[i.ni::lF funcional de la
azisiencia s a primaria y secundorin, asi como Ia de fos hospitales; la
planificacion y adopcion de las medidas necesarins en orden nhapn:-'mﬂn
de enfermedades, promocion de ln salud y In educacion sanitaria de la pobla.
cion, y e anilists v evaluacion de lay prestaciones farmacéuticas,

— Subdireccion General de Medivina Laboral, que ssumiri las funciones
de programacidn v ejecucion de las medidas conducentes a ir loz neci-
dentes de trabajo y enfermedades profesionales. nsi como la emigidn de los
dictamenes necesarios para el reconocimiento, calificacion v, en su
caso, revision de In invalidez eh sus distintos grados.

— Su ion General de Personal, que tendra a su
ttlﬂ%’lﬂ{'lldﬂl con la seleccion vy administracion del personal de los servicios
SAnitArios.

. — Subdireccion General de Formacion de Personal, que ejercerd las fun-
ciones de formacion y especinlizacion del personal de Jos servicios sanitarios,
de acoerdo con las normas que, en cada momento, regulen la docencia.

— ‘Subdireccion General de Administracion, que tendra a su © los
ASUNLOS : con ln administracion del patrimonio; contratacion de
obras, servicios y suministrod; administracidn econ presupuesiana;

| sdministrativa derivada de las prestaciones farmactuticas, asi como
seguimiento de la gestion de los Centros, Servicios y establecimientos sani-
tarios, 4 los que se refiere el articolo primero, nimero uno, letra b), del pre-

los asunios

S neccin 2 Sievicion Saahist s de
e n o4 Sanitarios, guc gj B lns funciones de ins-
peccion :E personal, presiaciones sanitariag, Cgﬁlny Servicios sanitarios

del Instituto, asi como de los coneertados o convenidos por el ‘mismo para <l
cumplimiento de sus fines.

Dos. Por ¢l Ministerio de Sanidad y Seguridad Social se determinarin lo
Servicios que hayan de intagrarse en Ia Secretarin General dﬂtn Ins Subdirec-
clones a que se refiere el nimero uno del presente articulo".

Articalo segundo.—Quedan extinguidas las si Entidsdes y Servi-
cios dependientes T o extinguidas I yﬂgﬁﬂﬁd Social:

Escueln Macional de

Uno. Escucla Nacional de Ternpin Ocupacional
s serin afumidas directamente por ln

DDI-. Eléch‘-c'm SDI‘.'EIIJ d: mmm Emﬂ.lﬁl‘ i E.I.I!Mln dl i
II: ¥ I 1 S b E ® I :

DISPOSICIONES FINALES

Prhn:.—%:ﬁdln integrados en el Instituto Nacional de la Salud, el Insti-
tuto Macional Maﬁ;imyg?uﬁdud en ¢l Trabajo, Ia Escocla de Medici-
na del Trabajo, la Clinica de Enfermedades Profes 5, In Organizacion de
Eﬁn&iﬁﬁmﬂ Trnhq?c Empresa v los Institutos Territoriales de Higiene y

en 0.

—S8e faculta al Ministerio de Sanidad v i Social pars
dictar cuantas disposiciones sean necesarias thﬁ desarrollo
e 1o ablassde en o mrewcute Meal Deosta: i :

edan del mismo o infi

disposiciones
rango al presenie Real Decrelo trara en vigor el mismo
o ion en el “Boletin Oficial J&ugﬂd;i SRR




LA PESGA PASA A DEPENDER
DEL MINISTERIO DE AGRICULTURA

MADRID (Redaccion).—Por un Real
Decreto de la Presidencia del Gobierno,
aprobado por el Consejo de Ministros ce-
lebrado el pasado dia 3 de octubre, se rea-
lizan los ajustes internos derivados de la
fusion de los ministerios de Economia y el
de Comercio, suprime una subsecretaria de
Economia, transfiere al ministro de Trans-
portes la Secretaria de Estado para el Tu-
rismo y se integra en el Ministerio de Agri-
cultura la Subsecretaria de Pesca.

En el mismo Consejo se nombro subse-
cretario de Pesca s don Miguel Aldasoro,
que en Transportes desemperiaba el mismo
cargo, ademas de tener también las com-
petencias de la Marina mercante. De este
modo la Administracion pesgquera espano-
la mantiene el mismo equipo y sus organis-
mos autonomos —QOceanografia, FROM,
etcétera— no sufren alteraciones.

DECLARACIONES
DE DON JOSE LUIS ALVAREZ

“Creo que la remodelacion efectuada
responde a criterios de racionalidad admi-
nistrativa y de eficacia”, ha dicho el minis-
tro de Transportes y Comunicaciones, Jo-
s¢ Luis Alvarez, a raiz de estos acuerdos
adoptados en el Consejo de Ministros.

Segun éstos, como hemos visto, se tras-
pasan las competencias en materia pesgue-
ra al Ministerio de Agricultura, asumiendo
el Ministerio de Transportes y Comunica-
ciones las del sector turistico. Marina mer-
cante no experimenta cambios en cuanto a
su dependencia ministerial.

En opinion del ministro, con esta remo-
delacion de sectores, la Administracion se
adecua en una mayor medida a los esque-
mas oTganicos que actualmente existen en
la mayoria de los paises de la CEE. “Lo
que s¢ ha hecho —anade— es agrupar en
su solo Ministerio ¢l sector primario, y en
ofro, el de Transportes y Comunicaciones,
la mayoria de los servicios”.

Por lo que respecta al traspaso del tema
pesquero al Ministerio de Agricultura, el ti-
tular de Transportes y Comunicaciones
subraya que “para mi la relacion manteni-
da con ¢l secior pesquero duranie estos
meses ha sido enormemente positiva. Es
verdad que ha habido graves incidentes,
pero no es menos verdad que se han logra-
do resultados importantes como la mejora
de las relaciones con Marruecos, saumento
de las capturas en Portogal, mejores
acuerdos con Esiados Unidos, Noruega v
Angola, nuevos acuerdos con otros paises,
etcetera™,

El subsecretario de Pesca, seinor Aldasoro, pronuncia unas palabras en el transcurso del ncto de su
toma de posesion en el Ministerio de Agricultura.

“Para mi —ha anadido Jose Luis Alva-
rez— es una gran satisfaccion la incorpo-
racion del sector turistico a mi competen-
cia, no sblo por ls importancia obvia que
tiene Ia actividad turistica en nuestro pais,
sino porgue pienso ademas que es un enca-
je administrative logico. El turismo es, an-

te todo, comunicacion, puesto que junio a
su dimension econémica, que es vital para
Espana, tiene otra igualmente fundamental
que ¢s ¢l contacto social, la influencia en
los modos de vida y en las maneras de ser
¥ ¢l impacto que produce necesariamente
en los niveles de bienestar social”. B

EFECTOS
NAVALES

PAULINO
FREIRE, S.1.

LUBRICANTES,
CABLES CABULLERIA,
PINTURAS,
FERRETERIA NAVAL,
ETCETERA.

Suminisiros a ia Marina
en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Tels. 27 40 00 y 27 44 04

El ministro de Transpories responde sobre

cuesliones pesqueras en el GCongreso

MADRID.—E! ministro de Transpor-
tes y Comunicaciones, José Luis Alvarez,
respondio a una pregunta sobre la situa-
cion de nuestro sector pesquero y ofrecio
asistir a una sesion informativa sobre
el tema, en la sesion que celebro la Comi-
sion correspondiente del Congreso de los
Diputados.

Tras el debate de otros temas, el minis-
tro paso a responder a una serie de pre-
guntas que le formularon los distintos par-
lamentarios.

A la pregunta del socialista Gonzalez
Vila sobre la situacion de la ensefianza
nautico-pesquera en Huelva. respondio que
para este ano se pondra en marcha una
seccion de formacion profesional nautico-
pésquera y que estan organizados, pen-
dientes de fecha, diversos cursillos intensi-
VOS.
El andalucista Juan Carlos Aguilar se
refirid a la constante agresion gue sufre la
flota pesquera andaluza, calificando la po-
litica del Gobierno de claudicacion del Mi-
nisterio con relacion a Marruecos, y defi-

nio la situacion de debilidad y de no querer
afrontar la remodelacion del sector.

El ministro de Transportes respondio
que existe una politica clara y definida en
el tema pesquero; que contamos con
17.000 barcos pescando, de los que mas de
4.000 lo hacen en aguas exteriores.

Disponemos, anadio, de cientos de bu-
ques congeladores absolutamente nuevos
pescando en el Norte de Africa y en Africa
Occidental y reconocio que existe una flota
artesanal que hay que ir remodelando pro-
gresivamente, pero que liene una natural
resistencia al cambio.

Facilito una serie de datos para rebatir
la afirmacion de que no se ha hecho nada
en ¢l sector pesquero, y afirmo que preci-
samente en un momento de crisis es el uni-
co sector donde no se ha producido de-
sempleo.

Pidio después que la Comision condena-
ra de forma unanime los apresamientos de
barcos por el Polisario y dijo que no existe
ningun derecho en el mundo que justifique
dicha accion. m

Visita de represenianies pesqueros britanicos

BARCELONA.—Una mision britanica
compuesta por representantes de diferentes
firmas britanicas de captura, comercializa-
cion y conservacion frigorifica de pescado
se encuentra en Barcelona, para mantener
los primeros contactos Con empresas y au-
toridades del sector con vistas a la futura
integracion espanola en la CEE.

La representacion britanica se halla en-
cabezada por el presidente y secretarios
comerciales de la British White Fisch Aut-
hority.

Durante su estancia en Barcelona han
visitado las instalaciones del mercado cen-
tral del pescado de Barcelona. Posterior-
mente fueron recibidos por el concejal re-
gidor del distrito, Octavi Fabregat, y el jefe
de servicios de la Conselleria de Agricultu-
ra, Ganaderia v Pesca de la Generalitat,
Jacint Nubiola.

La visita a Barcelona representa la pri-
mera etapa de un programa de actividades
que tendrd como ejes centrales {a estancia
en Madrid y Vigo. B

NO variara
la politica pesquera

El ministro de Agricultura, Jaime Lamo
de Espinosa, se propone llevar a sus ulti-
mas consecuencias la politica pesquera ini-

. c1ada en ¢l curso del altimo ano, con obje-

to de mantener el actual nivel de empleo v
fa actividad de la flota en su conjunto, asi
como adoptar las medidas necesarias para
la conservacion de nuestros propios recur-
s0s, evitando la sobreexplotacion en algu-
nas de las zonas y para ciertas modalida-
des de pesca, a cuyo efecto se potenciarin
al maximo las actividades del Instituto Es-
panol de Oceanografia, como base cientifi-
ca indispensable para la toma de medidas.
Igualmente continuara la politica de re-
fuerzo y apoyo a las cofradias de pescado-
res y su coordinacion con la politica a de-
sarrollar por ¢l Fondo de Regulacion y Or-
ganizacion del Mercado de los productos
de pesca y cultivos marinos (FROM).

Esta es la principal conclusion de la reu-
nion que celebro el titular de Agricultura (2
cuya competencia ha pasado a depender el
sector pesquero) con Miguel Aldasoro,
subsecretario de Pesca; Gonzalo Vazquez,
director general de Pesca; el presidente del
FROM, el director del Instituto de Ocea-
nografia y colaboradores mas inmediatos.
En el encuentro se analizd en profundidad
la tematica pesquera en su conjunto, ha-
ciendose especial hincapié en los proble-
mas que requieren la adopeion de medidas
mas urgentes.

Cuestion importante fue el analisis de la
estructura administrativa, que ahora se
trata de adecuarla a las necesidades actua-
les, & la vista de las maltiples acciones que
han de llevarse a cabo para cumplir con
los compromisos adquiridos, tanto respec-
to al sector pesquero nacional como en ca-
laderos extranjeros. con aquellos paises
con los que se han negociado recientes
acuerdos. W



Ha fallecido
don Santiago
Gonzalez Pardo

Ha fallecido en Madrid, como con-
secuencia de una larga y penosa en-
fermedad, don Santiago Gonzéalez
Pardo.

El sefior Gonzalez Pardo, funcio-
nario del Instituto Social de la Marina
desde la reorganizacion de la entidad
en el ano 1941, desempenio en el mis-
mo cargoes de especial responsabili-
dad, el altimo de los cuales fue el de
director de la Mutua Nacional de
Prevision de Riesgo Maritimo. Dota-
do de una gran formacion cultural y
técnica, v de ejemplares cualidades
humanas, gozaba de la admiracion y
afecto de todos los funcionarios del
Instituto, asi como de los trabajado-
res del mar, con quienes tuvo frecuen-
te trato.

HOJA DEL MAR une sus testi-
monios de pesar a los numerosos que
estan recibiendo la viuda e hijas de
don Santiago Gonzalez Pardo.

DON TEOFILO
CALATRAVA

Hace unos meses fallecio también
¢l funcionario del Instituto Social de
la Marina, en situacion de jubilado,
don Teofilo Gonzilez Calatrava.

Don Teofilo, una verdadera institu-
cion en el organismo, tiene entre to-
dos los funcionarios, muy especial-
mente entre quienes hacemos HOJA
DEL MAR, un recuerdo entrafable.
Fue durante un amplio periodo de
tiempo en su ultima etapa en activo
jefe del servicio de publicaciones del
ISM, donde desempeid una impor-
tante labor, y dirigio el “Boletin del
ISM", que fue la revista oficial del
Instituto a lo largo de muchos anos y
hasta la aparicion de HOJA DEL
MAR.

De amplia formacion humanistica,
gran vocacion literaria, pluma facil y
siempre inspirada, don Tedfilo era,
ademas, un ejemplo de caballerosidad
y bondad para todos cuantos le co-
nocimos.

Formo parte del grupo de colabo-
radores de don Alfredo Saralegui en
la mision que éste se habia impuesto
de conseguir una promocion profesio-
nal y social de los trabajadores del
mar, |a cual cristalizé en la Caja Cen-
tral de Creditos Maritimo y Pesquero,
que fue el origen del Instituto Social
de la Marina.

Un organismo veterano, con mu-
cha historia, en tantos aspectos pio-
nero de la seguridad social y promo-
cion social de los trabajadores, en el
que, por otra parte —es ley de vi-
da—, empiezan a ser numerosas las
bajas de los funcionarios que en ¢l
mismo han servido. Este afio ha sido
particularmente luctuoso. Ademas de
don Santiago Gonzalez Pardo v don
Teofilo Calatrava, han fallecido el al-
mirante Fontan —de cuyo dbito di-
mos noticia en la pasada edicion— y,
durante el mes pasado, don Miseno
Rivera Somiedo, quien fue secretario
du.-. ]a Mutualidad de Accidentes de

y de Trabajo, y don Antonio
Cumﬂ Puig, que tnmblhl presto sus
servicios en esta entidad. W

ciones segun avanza el tiempo.

derade.

cado.

dores. B

LAS GONSERVAS DE PESGADO,
EN CRISIS

VIGO.—"El sector conservero de pescado de Galicia, de centenaria tradicion
exportadora, atraviesa una situacion de crisis coyuntural cuya agudeza minimiza
todo precedente”, dice un dossier-informe que se publico en la revista “Empresa”,
de la Confederacion Pontevedresa de Empresarios.

Se asegura que la convergencia de un cimulo de factores adversos a la industria
conservera de Galicia ponen a ésta en la dificil disyuntiva de considerar su conti-
nuidad v que variables de indole econdmiea, politica y estructural, ajenas al esfuer-
zo exportador del industrial conservero, van obligando a retirarse paulatinamente
de mercados tradicionalmente fieles, donde dia a dia pierden competitividad.

La situacion de la industria conservera de Galicia, cuya oferta engloba muy
variadas especies de pescados y mariscos, ha retrocedido en un 27 por 100 sobre
sus ventas exteriores del ano 1977, regresion que va adquiriendo mayores propor-

La adversidad de la situacion para el sector conservero de Galicia se ha refleja-
do en el panorama laboral, Asi, desde el afo 1974 al de 1978, mas de 1.500 pro-
ductores han tenido que acogerse al subsidio de desempleo por cierre de sus indus-
trias, descendiendo el empleo en el sector en un 22 por 100 para el periodo consi-

Dice el informe que en todas las especies se ha producido un incremento del
coste de la materia prima por encima del 100 por 100, liegando a superar el 250
por 100 en casos como el pulpo, por razones fundamentalmente basadas en la es-
caser de la oferta que, por parte de la flota pesquera, se hace al mercado nacional,
y esto no se¢ debe a la escasez de las capturas, sino a la masiva exportacion que se
viene haciendo muchns veces A paises competidores.

El informe tdmbién recoge que la mano de obra, en continuas e incontroladas
reivindicaciones salariales, nunca respaldadas por incrementos de productividad,
elevan los costos de produccion al punto de hacer prohibitivo el consumo de los fa-
bricados, y la inestabilidad del sector ha generado un desempleo teorico que ha
permitido la contratacion eventual de productores exentos de cargas sociales o pe-
quenas industrias que compiten deslealmente vy contribuyen al deterioro del mer-

Finalmente se deja expuesto que la situacion del aceite de soja para conserva es
una de las mas sangrantes con que se enfrenta el sector y se sefialan como solucio-
nes que coadyuven al equilibrio del sector el control de la inflacion, el control de
las reivindicaciones salariales, el ajuste de la paridad internacional de la peseta,
agilizar el cobro de la desgravacion fiscal, retirar las ayudas a la exportacion de la
materia prima en tanto no se encuentre abastecida la industria conservera, liberali-
zar las importaciones de materia prima, fortalecer el apoyo crediticio pablico y ne-
gociar un tratamiento arancelario equiparable al que reciben los paises competi-
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Once puerios podran ser aulonomos

MADRID.—El Ministerio de Obras
Piblicas y Urbanismo quiere destacar, se-
gun una nota oficial, la importancia del
Real Decreto-Ley aprobado en Consejo de
Ministros el dia 3 de octubre a propuesta
de su titular, Jesus Sancho Rof, referente a
la estructura portuaria.

“Es un Decreto especialmente impor-
tante, dice ¢l Ministerio, porque en primer
lugar suprime las limitaciones que estable-
ce el articulo 15 de In Ley de Régimen Ju-
ridico de Puertos, en lo referente a trafico
de graneles liquidos y de combustible para
que un puerto pueda acceder al régimen de
estatuto de autonomia, de forma que todos
los puertos que cumplan los requisitos de
equilibrio financiero y de recursos autosu-
ficientes puedan acceder al estatuto de au-
tonomia.

El cilculo inicial del Ministerio de Obras
Plblicas y que ya planted el ministro en
Galicia y Canarias hace algin tiempo,
puede suponer en plazo inmediato el acce-
so al estatuto de autonomia de los puertos
de La Coruiia, Vigo, El Ferrol, Aviles, Gi-
jon, Tarragona, Alicante, Algeciras, Sevi-
lla, Tenerife y Las Palmas. Esto supone la
consecucion y logro de puertos autono-
mos, junto con sus zonas industriales y de
servicios en desarrollo de 1as zonas de ubi-

cacion de los puertos. Por otra parte, afia-
den, el Decreto-Ley establece que los fun-
cionarios del Estado que trubajen en los
puertos que se transformen en autonomos
pasaran a la condicion de supernumera-
rios, amortizandose la plaza presupuesta-
ria correspondiente, lo que supone un im-
portante ahorro de gasto en los créditos de
personal del Estado. En este sentido, el
Decreto va orientado en la politica general
del Gobierno de que todos aquellos servi-
cios del Estado gue puedan ser autosufi-
cientes, funcionando con tarifas y precios,
lo sean y se desenganchen del presupuesto
del Estado.

El Real Decreto-Ley establece, asimis-
mo, un mandato de reordenacion de todos
los organismos portuarios en aras de la
coordinacion y eficacia administrativa y
del ahorro de gasto. El Real Decreto dara
lugar a una serie de fusiones de juntas de
puerios, de cambios de clasificacion de
puertos en comisiones administrativas, pa-
ra intentar que toda la estructura portuaria
sea autosuficiente con el consiguiente aho-
rro en los presupuestos del Estado. En este
momento, concluye la nota del Gabinete
de Informacion del MOPU, sblo existen
cuatro’ puertos suténomos, que son Huel-
va, Bilbao, Barcelona v Valencia. B

Reuniones sobre

¢l listado y
lunidos
tropicales

o Nueva pesqueria en las
coslas de Rio de Janeiro

MADRID.—Se celebraron en el Centre Océanolo-
gijue de Bretagne, Brest (Francia), a invitacion dz los
mismos. reuniones del Subcomité Lisindos, grups de
irabajo sobre tinidos tropicales juveniles, Asistieron
veintidos clentificod representando a doce puidss ¥ oF-
ganizaciones,

Se realizaron algunos analisis sobre los efecios del
posible clerre de las pesquerias con respecio al ires o
periodo del afio sobre capturas, suponiendo gue las
actuakes estrategias de In pesqueria no cambien.

Con este proposito, se flevaron & cabo analisis del
rendimiento por recluta y se debaticron medidas de
posibies mejorns en las capturas de rabil vy patudo,
con el fin de proteger a los tunidos pequetios contra
lng pérdidas de capiuras de listado.

CECAF suministrd fondos para los cientificos de
algunos de sus paises miembros que maistieron & la
reunion.

SOBCOMITE LISTADO

Se revisaron los progresos del grupo de trabajo y
#¢ hizo particulsr mencion a loa siguienles puntos:

— 53¢ ha desarrollado una nueva pesguena frente o
las costas de Rio de Janeiro (Brusil). Esta comenzo
con un solo barco en encro de 1977 y en ln actualidad
s llevedn a cabo por mas de veinte barcos de cebo,
con tna captura total que se espern excedn de diez o
doce mil tonelnda métricas en 1950,

— Cuba planed en Il sctualidad llevar & cabo dos
eruceros de marcado en sus propias aguas en 1981,
— Scmpmmdnﬁdullnnﬁa:nﬁnd:mumu
biolégicas ¥ s estiin llevando a cabo dos cruceros de
marcado, uno en el Atlantico Oeste (mar Caribe) por
EE. UL, y ¢l otro por Senegal, en ¢l Atlintico Este,
frenie a las cosias de cabo Verde y USA
marco 1,612 tinidos, de los cuales 1.410 fveron lists-
dos. El crucero de experimento de Senegal suministrd
una prucha valiosa de lod métodos y del barrador del
manual de operaciones, mientras que al mismo tiem-
po marcaron slgunos peced.

Seguidamenie, se revisaron los ml‘nrmu de los pro-
Eresos de cadn actividad del programa, con el propo-
RitD de inar personal v [aboratorios responsa-
bles de trabajos particulares, Asimismo, el Subcomité
cxamind la ordenacion de datos para el programa
afadic que I[CCAT debin actusr como centro de al-
macensje y distribucidn, de informacion detallada so-
bre marcado con marcas dardo, mucsireo en puerio,
citndo v localizacion de todos los datos v moestras, ¥
deberia tambign slmacenar, distribuir ¥ resumir infor-
macién sobre o muestreo intensivo v pesqueria ex-
ploratoria.

Los laboratorios nacionales deben refener y proce-
sar los datos de otras actividades, las cuales incluyen
pesqueria - oceanografics, midurez v (ecundidad,
identificacion bioquimica del “slock”, determinneion
de la edad, anilisis de estomagos d: depredadores,

meuuu&nn:mundlnprmummmhwm—
porada de 1980 ya sobre el terreno.

LOTERIADELC.C A. T.

La loterin de marcado e celebrd durante las rec-
niones entre sesiones celebradas en Brest (Francin), A
| ceremonia asistieron loy cientificos de las reuniones
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COORDINACION
DE LA INVESTIGACION
DEL ATUN ROJO

1. Dwatos de Tunez: Mister H, Farrugio visitd Ta-
nez (en nombre de la Secretaria) para recopilar esta:
disticns sobre Ins eapturas de almaedraba de stun’ ojo
del propio pais. La mision tuvo bastante éxito y mis-
ter Farruglo pudo recoger datos detallados de eaplu:
ra y de talla de ln pesgueria de 1980, nsi como tam:
hien dntos de nfios anleriores.

2. Base de datos del stdn rojo: Mister M. L. Pa-
rrnck visito In Secretaria de ICCAT con el fin de de-
batir y finalizar todos los dutos regisirados de atiin
rojo. En s reunion de¢ trabajo celebrada en 1979 en
Santander s¢ acordd que mister Parrack seria el res-
ponssble de hacer v completar Ia base de dalos de ia-
. mientras gue In Secretarin serie la responsable de
completar la base de datos de caplura ¥ esfuerzo.
Lina vez finalizado el trabajo sobre ambas bases, mis-
ter Parrack vino o la Secretarin para comprobar de
cerca todos los datos en ambos registros y actualizar-
los, Por lo tanto, ha sido completada ln evaluacian
parn crear una base de datos de atin rojo contenien:
dor todos los datos relativos al atin rojo del Atlantico.

1. Reunion del stun rojo del Mediterranco: La
Secrelaria organizo una reunion extraoficial de cienti-
fcos gue trabajan en las cstadisticas del atin rojo del
Mediterraneo. La reunion se celebrd en Palermo (Si-
cilin) con ayuda de cientificos alianos. Asistieron los
seriores - Sarn, Arenn. Piccmetti (ltslin), Farrugio
{Francial, Parrack (USA) y Miyake (Secretaria),

Se examinaron todas lag estadisticas del Mediterra-
neo ¥y se corrigieron v Ninalizaron las relativas a cap-
tura. Se presentaron gran cantidad de dalos de captu-
ras italianas. Asimismo, se debatio In posibilidad de
iniciar un tipo de programs ICCAT de muestreo en
puerio pars e muestren biologico en' Palermo  (de
capturas de grandes cergueras) v en la actualidad se
estim haciendo los oporiunoes preparativos. Tal vez es
demasindo tarde para comenzar el programa este
a0, pero esperamos que ¢l mismo se efectuara com-
pictamente en 1981,

MANUAL DE
SEGURIDAD SOCIAL
DEL MAR

Pedidos al Gabinele de
Informaclén del institu-
fo Soclal de la Marina.
Génova, 24, Madrid-4

Se acabara con la
contaminacion en los
golfos de Vizcaya

y Leon

MADRID.—Es muy posibie que antes
de finalizar este ano queden resueltos los
graves problemas de contaminacion de los
golfos de Vizcaya y Leon, segun informa el
Ministerio de Obras Publicas y Urba-
nissmo.

En su reciente visita & Paris, Juan Diez
Nicolas, subsecretario de Ordenacion Te-
rritorial y Medio Ambiente, a quien acom-
pano Teresa Esteban, directora general de
Medio Ambiente, mantuvo conversaciones
con las autoridades francesas dentro del
marco de cooperacion bilateral entre am-
bos paises. Estas conversaciones han esta-
do encaminadas a resolver los inconve-
nientes que plantean los residuos vertidos
en el mar Cantabrico y en el Mediterranco.

En cuanto al golfo de Vizcava. segun el
citado Departamento, la contaminacion
afecta primordialmente a Francia, que re-
coge en sus costas parte de los desperdi-
cios gue contiene el agua.

Todo lo contrario ocurre en el Medite-
rraneo, en el golfo de Ledn, donde los resi-
duos provienen de Francia y son recogidos
en las costas espanolas. W

La calldad de las
costas espanolas es
sallsfactoria,

segin Sanidad

MADRID.—La calidad general de las
costas espanolas es satisfactoria, segun di-
ce un informe del Ministerio’ de Sanidad,
recogido en el lltimo boletin epidemiologi-
co hecho publico.

El informe ha procesado datos solo has-
ta el 31 de julio de este ano y, segun mani-
fiesta, las zonas de menor calidad son las
rias de La Corufia y Pasajes, zonas de
las rias de Pontevedra, la bahia de Palma

CHALECO

Chaleco salvavidas de dimensiones muy racionalizadas, que tiene dos cdmaras, de
tal forma que si falla una por cualquier mativo, la otra sostiene al portador. Se destina
@ un uso constante por parte de aquellos que trabajan en el agua o en ambientes acué-
ticos de una u otra Indole. Denominado "Seafire”, tiene dos cdmaras gue poseen igual
capacidad y son enteramente independientes; ambas se inflan automaticamente al po-
ner#e el portador en contacto con el agua.
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Vista del puerto de Khorramshshr (Iran) durante ¢l bombardeo en ¢l que resuliaron afectados va-
rios buques que se encontraban alli atracados. El conflicio bélico entre Iraq ¢ Irin ha tenido impor-
tante incidencia en Ia navegseion. (Foto: EFE-UPL)

y los alrededores de Santander y Malaga.

Destacan por su buena calidad las
aguas de Asturias, Lugo, Huelva, Tenerile,
Las Palmas, Castellon v Baleares, B

La guerra enire Irak
e iran afecia a l0s
seguros de los barcos

VALENCIA.—La guerra entre Irak e
Iran ha tenido como consecuencia indirec-
ta que las empresas aseguradoras de los
barcos que surcan el golfo Pérsico aumen-
ten la prima de seguro en cifras elevadas,
ségin informo el diario *Valencia Mari-
tima".

Las lineas miembros del MEDMECON
{Mediterranean Middle East Conference)

colon
era de Espinosa
de Henares, segin
ires alcarrefios

GUADALAJARA.—Tres alca-
rrenos, después de dedicar intensos
estudios al tema, aseguran que Cris-
tobal Colon nacié en el pueblo alca-
rrefio de Espinosa de Henares, en
Guadalajara, el dia 18 de julio de
1435 y que era hijo de dona Aldonza
de Mendoza, viuda de don Fabrique
de Castilla, 1a cual tuvo un hijo, bas-
tardo, con don Diego Gomez Manri-
que, dugue de Trevifo.

Dona Aldonza fallecio tras el parto
y €l hijo fue entregado para su crian-
za y educacion al prior del convento
de San Bartolomé de Lupiana, de
Guadalajara. Estos estudiosos son
Ricardo Sanz Garcia, coronel retira-
do; dona Margarita del Olmo Ruiz,
profesora de EGB, y su esposo, Emi-
lio Cuenca Ruiz, funcionario de
Banca.

Este descubrimiento ha causado
sorpresa, puesto que no se sospecha-
ba el origen alcarrefio de Cristobal
Colon.

veran aumentada su prima por “riesgo ex-
tra”, que actualmente era del 12 por 100,
al 50 por 100 de todas las embarcaciones
que toquen puertos iranies o de Irak, y
el 30 por 100 para el resto del golfo
Persico. B

Aumenio el ransporie
marilimo
de Ia fiota espanola

MADRID.—"La Marina Mercante es-
panola, luchando muchas veces con la in-
comprension administrativa, se ha ido su-
perando en sus esfuerzos para cubrir las
necesidades del comercio maritimo del
pais”, ha manifestado el presidente de la
Asociacion Nacional de Navieros Espano-
les (ANAVE), Fernando Fernandez Tapia,
en unas declaraciones al “Sen".

“De esta forma —anadio el presidente
de ANAVE—, de un 50 por 100 del trafi-
co petrolero en 1970 y un 75 del trafico de
grano gue cubrian bugues espanoles en la
importacion global de ese afio, virtualmen-
te se ha alcanzado un 100 por 100 de co-
bertura en los capitulos sefalados de im-
portacion de petroleo v grano”.

La Il_ﬂlﬂlllﬂ de fietes
maritimos reduce
su saldo negalivo

MADRID.—La balanza espanola de
fletes maritimos afo ha reducido a la mi-
tad su saldo negativo de este afio, respecto
del ano precedente, al situarse en 1.866.3
millones de pesetas corrientes, frente a los
4.088 millones de pesetas del anio anterior,
segun informa la Asociacion de Navieros
Espafioles (ANAVE).

Asimismo, en pesetas de cada afo, el
deficit de fletes pasd de 12.663,4 millones
de pesetas a 6.685 millones. Lo que supo-
ne, al igual que ha venido sucediendo en
los ultimos afios, una mejora importante, y
mas teniendo en cuenta que en la década
de los setenta el comercio por via maritima
en Espafia crecid un 57 por 100. =



Cartas al director

Agradecimiento del
patron de un velero

Senar director:

El motivo de la presente es para rogarle
que publique esta carta en prueba de agra-
decimiento hacia todos los hombres que
cada dia trabajan en el mar. Soy el patron
de un velero deportivo de ocho metros de
eslora, que desde hace tres afios cada vera-
no voy desde La Manga a las islas Balea-
res. Mi agradecimiento es, en especial, pa-
ra los siguientes:

A los pescadores de la isla de Tabarca,
gue me indicaron la posibilidad de mal
tiempo &l 16 de julio. A los pescadores de
Ibiza, que me permitieron v me ayudaron
para abarloarme a ellos. A otros pescado-
res de Ibiza, por regalarme dos puntas de
pez espada. Al pescador que me indico la
enficacion correcta para entrar en Ciuda-
dels. Al patron que en Fornells (Menorca)
me indico cudl era el mejor momento para
salir hacia Mahon, evitando la. tramonta-
na. Al pescador que me indico el canal pa-
ra llegar al muelle del Club Nautico de
Porto Colom (Mallorca). Al barco de pes-
ca que en Cabrera tuvo la amabilidad de
cocinarme la cena, pues se habia acabado
el gas en mi cocina. A los pescadores que
acudieron a las senales de mi linterna y me
confirmaron el rumbo y la distancia a Ibi-
za cuando el faro de Tagomago no funcio-
naba. A todos los barcos de pesca que me
han dejado paso, algunas veces sin tener
derecho a ello, obligandolos a maniobrar.

Tambieén debo enviar mi agradecimiento
a Palma Radio y Alicante Radio, asi como
a los Servicios de Meteorologia de los ae-
ropuertos de Ibiza, Palma de Mallorca y
Menorca, que fueron muy amables al in-
formarme de la prevision meteorologica.

Recibid todos un fuerte abrazo de este
companero de cada verano. @ ANDRES
MARIN GARCIA, patrén de “El Cama-
ron™,

El pez luna

Senor director:

En ¢l nimero de junio de esa revista se
publicéd una noticia sobre un pez descono-
&ido en la zona y capturado en la playa de
Gandia. Me gustaria anadir los datos que
conozco para ampliar la informacion sobre
tan poco conocido animal.

Se trata del pez luna (cientificamente
“Mola mola”) v designado también con
otros nombres que aluden a su forma:
“mola”, “troco™, “roda”, “rueda”, “roda-
dor”, *mole” y “molle”, por los ranceses,
y “sunfish”, por los anglosajones. Aungue
es pelagico, se acerca a las costas arrastra-
do por las corrientes o el oleaje fuerte, oca-
siones en que se le puede ver flotando en la
superficie o bien nadando de tal forma que
deja ver su aleta dorsal.

Puede superar los dos metros y medio y
pesar mas de una tonelada. Aungue se en-
cuentra en todos los mares, realiza la pues-
ta en el de los Sargazos. Se alimenta de pe-
ces pequenios y de moluscos. 8 FERNAN-
DO GONZALEZ MANZANO, catedra-

Sarcofago de Herd Hebt. El dios Ra se traslada de su barca nocturna a su barca diurna (XXX dinastin) (Museo Britinico).

LOS BARGOS SOLARES

Por FERNANDO ALONSO ROMERO

“Las barcas navegan aguas
larriba y aguas abajo,

todos los caminos estan
labiertos porque has amanecido”.

(“Himno al Sol” de Ajnatdn)

Toedo el mundo ha oldo hablar alguna
ver de las pirdmides, da los Faraones egip-
cios y del caudaloso Nilo, por el gue nave-
gaban extrafios barcos de papiro o de ma-
deras sujetas con grapas (1). Pero quizd no
todos sepan que fueron precisamente los
antiguos agipclos los que contribuyaron
con sus técnicas de construccion naval y
sus Intrépidas singladuras (2] al desarrolla
de la navegacion en los primeros tiampos
de su historia (3). Sin embargo, aungue el
tema es de enorme interés, voy a dejarlo
para otra ocasién y referirme aqul sola-
menta, y con la mayor brevedad posible, a
las embarcaciones solares.

Para los antiguos egipclos, las naves,
ademds de sus numerosos fines pricticos,
tenlan un significado religioso al estar rela-
cionadas segin sus creencias con ol dios
Sol. Suponion que &l dios Ra recorria el cie-
lo, de’ Oriente a Occidente, navegando an
sus embarcaciones sagradas. Mientras du-
raba el dia, =l dios Sol navegaba en su em-
barcacién denominada Mandjet |la que se
hace fuerte], pero, al atardecer, al Sol se
traslada a su nave Mesaktet (la que se ha-
ce débil) y continuaba su recorrido noctur-
no. Los egipcios crelan, ademds, que el
trayecto que tenfa gue efectuar el Sol no
era nada facil. Por eso, el dios iba acompa-
fiado de una serie de peqguefas divinidades
que componian la tripulacion de sus dos
naves, Estas divinidades tenian |a misidn
de proteger a Ra contra los posibles ata-
ques de los monstruos qua pudiaran surgir
a lo lergo de la singladura. Las naves sola-
res contaban, ademads, con la valiosa ayuda
de dos peces pilotos: Abdu v Ant, que mar-
caban su rumbo con gran pericia, pues
siempra lograban dirigirias con sequridad,
a pesar de los numerosos monstruos que
intentaban detenerles, surgiendo frante a

(1) Wer BJORN LANDSTROM: Ships of the
Pharaops. Allen and Unwin. London, 1870, R. D.
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gllas an forma de nubes, tormantas y tem-
pestades.

Esto es, an resumen, lo que nos cuantan
las creencias egipcias sobre lss embarcn-
clones solares, El tema de mi articulo &5 la
semejanza qus existe entre el significado
de las embarcaciones solares eglpcias v af
de las embarcaciones escandinavas, repre-
sentadas an patroglifos tambign con motl-
vios solares. El culto al Sal fue practicado
por todos los pueblos indoeuropeos. En
distintos lugares de Europa se han encon-
trado figurillas que representan carros so-
lares. Se crela que el Sol era trensportado
a lo largo del cielo sobre un carro tirado por
corceles. Perc en Escandinavia, quizd por
ser un pals maritimo, se adoraba a un Sol
fque durante | dia viajaba por &l clelo en un
carro y durante la noche gn una embarca-
cidn. Esta creencia escandinava, también
atestiguada en la mitologia griega (4), pro-
bablemente astaba motivada por al asom-
bro que les debla preducir el ver desspare-
cer al Sol sobra al mar todos los ocasos. Mi
axplicacidon serfa suficiente si no existiera

(4] Ver ROBERT GRAVES: The Gresk
Myths. Pelican, 1968, Vol | Pag. 155,
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un factor que me hace dudar de asta raro-
namiento tan simple. Y es el tipo de em-
barcacion representada en los petroglifos
escandinaves. No ha habido todavia una
tecrla convincente sobre las causas que
maotivaron el parecido de las naves de los
petroglifos escandinavos con las represen-
tadas en los grabados de Nubia. Sin em-
bargo, la mayoria de los estudiosos del te-

coinciden en qua, evidentemente, los
navios escandinavos tuvieron como mode-
los originales a las embarcaciones del Me-
diterrdnec oriental (6). A esta opinitn se
opane tajantemente Sverre Marstrander,
alegando que an los patroglifos escandina-
VDS NG @paracen raves con vela, cosa sor-
prendente; segin &I, sl se derivaran del
Mediterrdneo, pues en este mar ya se co-
nocia la vela desde finales del tercer mile-
nio (6). Pero este argumento tampoco es
convincents, porgue las embarcaciones es-
candinavas eran embarcaciones de cuero,
fjue se manejaban casi exclusivamente con
canaletes, utilizando la vela soclamente
cuando |os vientos lo permitian, puses, ante
la falta de quilla v orza, no podian navegar
contra viento. Ademds, el tipo de vela que
utilizaban esté siendo aln tema de un inte-
resante debate, ya que es muy probable
que sus velas fueran circulares, construidas
sobre un bastidor de mimbres; un tipo de
vela gque generalmente se viene interpre-
tando en los petroglifos coma representa-
ciones del disco solar. Es esta una inyesti-
gacién que me viene pregcupando desde
hace unos afios, y que estuve a punto de
comprobar en la realidad con motivo de la

18) Ver P, V. GLOB: Helleristninger | Dan-
mark. Coppenhagen, 1969. Pag. ? .

(B) SVERRE MARSTRAM ER' Serfoids
.':.::g%mhdnnmyer Skfebarg. Oslo, 1963, Pagi-

(Pasa a la pdg. 10)
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LOS BARCOS
SOLARES

(Viene de la pig. 9)

axpedicion Breogan, aungue por dificulta-
des de todo tipo, esta interesante experien-
cia de arqueologla néutica experimental no
sa pudo realizar todavia. Una vela circular,
rigida, pero orentsble igual gue un timon,
probablements disminuiria la deriva de las
embarcaciones de cuero. La idea debo con-
fesar que no es.mia, sing del National Mari-
time Museum (Greenwich), al cual habla
aconsejado a su representants britdnico,
tripulante de la “Breogén’’, que realizéra-
maos esta experiencia de [a vela circular. Al-
gun dia aclararemos esta incognita. Tengo
que mencionar tambidn agui Ia existencia
de un petroglifo descublerto en Villansuve-
sur-Fére (Abri du Bois de Chinchy) (7) &n el
que sa ve claramente la vela de una embar-
cacion de la Edad del Bronce. La represen-
lacion es tan clara, que no ofrece dudas so-
bre su significado; parece ilGgico interpre-
tarla como un simbolo solar, Andreas M.
Hansen opinaba a principios de siglo que la
semejanza de las embarcaciones de los pe-
troglifos escandinavos con las antiguas na-
vas del Maediterrénao oriental era debida a
las navegaciones efectuadas por éstas des-
de el mar Negro, y siguiendo el cauce de
los rios, hasta Escandinavia, Cosa que, per-
sonalments, me parece mas dificill que
efectuar la navegacion por el Atlantico (8).
Tan dificll comao la posibilidad de que hu-
bieran existido durante la Edad dal Bronce
relaciones maritimas a lo largo de la costa
de Siberla con sl Paclfico occidental, segin
safala J. Hormell en su discutido paro exce-
lente trabajo sobre la primitiva construg-
cidn naval escandinava y la de Oceania (3).

La creancia en |a nave solar como ve-
hiculo de este astro durante su desplaza-
mianto celesta debe astudiarse tambidn an
relacidon con la practica religiosa, que con-
sistia en realizar enterramientos en embar-
cacionas, o &n tumbas que imitaban la for-
ma de una nave, & igualmente en depositar
junto al cadaver modelos de embarcacio-
nes o reprasentaciones de ellasen patrogll-
fos. con'las que s& suponia que se podia fa-

{71 M. RDGER AGACHE: /nformations #Ar-
chétogigue. Gullia Prehistoire, 6. 1863. 177,

(B A M. HANSEN: Om Helleristningeme.
Foreninger Hif norske. Fortidimindesmaackers
Bew . Aarsberetning for 1908. Kristia-
nim, 1808,
{8)  JAMES HORNELL: Constructional Para-
feds in Scandinmvian and Oceanic Boat Cons-
fruction, The Mariner's Miror. Vol, 21, 1835,

1. LaInflusncia de las embarcaciones eglp-
cies en las técnicas de construccidn naval ds
otron puablos dal Mediterréneo, se puede atesti-
guar grificaments por o menos desde gl afio
1600 a, de C. gracins al descubrimienio de las
pinturas de Thera, realizado en 1872 por Spyri-
don Marinatos. En estas pinturas se ven varias
embarcaciones de alovadas proas y popas, e im-
pulsadas por canalstes al estilo egipcio. Se go-
barnaban con espadillas. Los disefios de algunas

recuerdan igualmente algunos de los tipos de

embarcacionns de los grabados de Nubia. (Ver,
Lione| Casson. Bronze Age zhips, The svidence
of the Thers wall paintings |International Journal
clla:}l;lnuﬂi:nl Archaeology, vol. 4. 1975. Pags. 3-

Faul Johnston haca evidents la sorprendsnte
somajanza antre una de las principales embarca-
clones de Thera y la embarcaclén portuguesa
danominadn savega, todavis en uso (P. JOHNS-
TONE. A Minoan naval trivmph) (Imemational
Journal of Nautical Archasology, vol, 5. 1976,
Phg. 291).

2. En la zonn de Wodl Hammamar, camino
natural que comunica el mar Rojo con el Nilo es
donde sa encusntran la mayoria de los grabados
Genoralmente se clasHican en dos tipos:

Al De proas y popas curvadas en forma de
cunllo de cisne, Oue se consideran proplaments
agipcias.

Berca solar. X1X dinastia. Museo del Loavre.

?

Bohuslan. Embarcacién solar.

cilitar =l viaje al otro mundo{10). Esta
préctica funeraria ara frecuente no sblo en
el &rea mediterrdnea, sino también en la
costa atléntica suropea (11); el ejeamplo
mis antiguo quiza sean las represaniacio-
nes de embarcaciones en los petroglifos de
Mand Lud, Morbihan, ampliamente estu-
diados por ml en otro trabajo (12) en rela-
cion con las embarcaciones de cuero. En
Escandinavia, |2 costumbre de los anterra-
mientos en embarcaciones, algunos de los
cuales se remontan & la Edad del Bronce,

(10). L V. GRINSELL: The Bost of the Dead
in the Sronze Age. Antiguity. Vol 15, 194 1. Var
también THOMAS E. Sofar barks prow. Joumal
of Egyptian Archasology, 42. Pégs. 67-79. LEI-
BOVITCH. JOSEPH: Modirles doz bargues fund-
raires au Muzeé Maritime de Haifa, The
Maritime Mussum Haife Safunin, |L 1987-8. P45
giinas 9-16.

(11}, M. MOLLER-WILLE: Boat-graves in
northem Ecvrope. The Intemationsl Jouwrmal of
Mautical Archaeology and Undarwamter lora-
tion, Val, 3. NGm, 2. 1974. KERMODE, P. M. C.:
Ship-burial in the lsle of Man. Tha Antiquary
Joumnal. Vial. X 1930. PAgs. 126-133.

(12) F. ALONSO:  ROMERQO: Relaciones
atignticaz prahistdricas entre Galfcia v lns (slas
lritdnicas vy medios de navegacidn. Ediciones
Castrolos. Vigo. 1978.
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glcanzd posiblemente su méximo asplen-
dor durante la expansitn vikinga, Pero en
Egipto, ya desde la sexta dinastia en ade-
lante, se venia realizando esta costumbre
funeraria, sobre todo durante la épocs
comprandida entre 16800 v 1200 a. d. C.
{13). No parece muy probable que en Es-
candinavia se sigujera la misma costumbyre
funeraria gue en Egipto debido & una in-
fluencia indirecta por medio de otras cultu-
ras. Los argumentos més fuertes a favor de
asta opinidn son precisamente las embar-
caciones que se asemejan da una forma
extraordinaria. Esta semejanza hay que ex-
tanderla también a las naves de los patro-
glifos bretones y a los grabados de naves
mas antiguos del petroglifo de Borna (Gali-
gia) (14). Por otra parte, |a semejanza as
demasindo grande como para gue poda-
mos pensar que fue obra del azar. L. V.
Grinsell, con respecto a la costumbre de
los enterramienios en naves, opina gque
probablemente sa deba a influencia egipcia
indirecta. a través de navegantes del Egeo
(15). Las relaciones del Egeo con las islas
britédnicas hap sido ya ampliamente estu-

(131 L V. GRINSELL. op. off. P&g 3B2.
(14} F. ALONSO ROMERQ, og. cit.
f15) L V. GRINSELL, op. eif. Pég. 369.

NOTAS

Bl Embarcaciones cuadradas, o de elevadas
proas v popas. Que se cree qus procedian da
Mesopotamia. Y se fechan en el cuarta milenio.

Sobre los grabados da embarcacinnes pradi
nasticas ver:

WINKLER, HANS A: Rock-Drawings of
Southern Upper Egypt (London, 1938-9).

J. H. DUNBAR: The Rock-Pictures of Lower-
Nubia [El Caeiro, Government Press 194110

MARTIN ALMAGRO: Estudios de arte rupes-
tre nubio (Direccitn General de Ballas Artes. Ma-
drid, 1968).

3. El patroglifo de Boma, a pesar de haber
sido repicado en época probablaments medio-

val, sobre todo |a nave central cuadrads que yo

comparo con las neves mesapotdmicas de los
grabados de Nubia, y que ha dado lugar 8 espe-
culaciones sobre su fecha, sin base suficiente
para rebatir mi teoria de que an dicho pe ifo
estin representadas embarcaciones de |a Edad
del Bronca, thenea, sin embargo, varias embarca-
cionas de tipo escandinavo gue no prossntan
trezas de haber sido repicadas en otra época que
no fuera la Edad del Bronce, por lo qua constl-
tuys, MieEntras NO @parercan MAs represantacio-
nes de embarcaciones primitivas, ol testimonia
mis vafioso gue existe sobwe las noves que du-
ranta la Edad dal Bronce, y muy probablements
antes, navagaban por ios costas del Noroeste da
In w Ibérica. (Ver F. ALONSD ROMERQ,
m.‘ 1

4. Otro doto mis & favor de ln tesis expues-
ta en este-articulo lo constituye la decoracion de
ias naves predinfsticas. Existlan razones de tipo
religivso v guerrero para decorar las pross con
cabeza de animal. La cabeza de dragbn gue lle-
vaban las embarcacionss vikingas tenian la furn:
cién do asustar o los espiritus guardianes da la
costa cusndo las naves se acercaban a tiefra &n
sus corrertas por ol Atléntico. Esta précticn se
conservd durante muchos siglos, siendo fre-
cusnte adn an al siglo pasado al var mascarones
de proa con forma de animal o monstruo. Inclu-
&0 6N nuestros dias algunas embarcacionas por-
tuguosas, como el savelo, van adornadas con
una espacie de escoba o fecos &n la parts supe-
rior de 1s proa, Esta costumbre tiens su origen
precisaments én las embarcacionss de Edad del
Bronce gue surcaron igs aguas del Atldntico con
sus proas adomadas con cabera de animal, qul-
zé de caballos con largas crines que ondeaban ol
viento o, lo que 8s mis trigico, caballeras huma-
nae (Ver T. C. LETHBRIDGE: Bosts and Bostrnen,
Thames and Hudson, London, 1952. Pég. 65,)

En la embarcaciin predindstica de la figura VI
s obsarvan dos mascarones con grandes flecos
muy samajanies a los representados en ls nave
escandinava de la figura VL. El origen de esis ti-
po de decoracitn de proas y popas debemos
buseario en ol Este del Mediterrdneo, v por o
wnte, en relacidn con los viajes de los pueblos
cu desds asa zone s8 aventuraron por al océa-

diadas y demostradas., No es de extranar,
por lo tanto, que navegantes del Egeo hu-
bieran llegado hasta Escandinavia. Pero an
los anos de la hegemonfa micénica, las
embarcaciones que navegaban por el Ma-
diterrineo ya no se paracian a los antiguos
barcos de papiro de los egipcios que ha-
blan llegado hasta el Atléntico ¥y que po-
dian rasistir enormes navegaciones, como
demostrd recientemante Thor Heyerdahl
con su famosa balsa “Ra”’, con la que in-
tentd hacer ver a toda 8l mundao la posibili-
dad de que los egipcios hubieran llegado a
América, Si la difusidn de los pueblos neo-
liticos hacia las costas occidentales auro-
paas s& hizo por mar, partiendo del Este del
Mediterrdneo, es evitlente que el tipo de
embarcacidn gue utilizaron fus la de papi-
ros, Opino esto, como ye menciong hace
unos afios (16), por exclusidn de las em-
barcaciones de planchas de madera (fuera
de Jos conocimientos de la tecnologia na-
val de esa época) y porgue los grabados de
embarcaciones mias antiguos que sa cono-
cen, los del Sur de Egipto y de Nubia, re-
presentan embarcaciones de papiro. Ahora
bien. aunque podamos suponar que las pri-
mearas ambarcaciones meditarréneas. gue
Hegaron a Escandinavia procedian de Egip-
lo —quizd en busca de metales o de 4m-
bar, o quizd, simplemente, por un impulso
religioso que les llevaba a seguir la ruta del
Sol —, les embarcaciones gue se reprasen-
taron &n los petroglifos escandinavos de la
Edad del Bronce ya no eran de papiro, sino
de cuero. La raz6n as obvia anta |a falta de
papiro en esas latiludes. Conssrvandosa
tnicamente la forma y apariencia extema
de las antiguas naves de papiro en las na-
ves de cuero gue construirian las genera-
clones posteriores de escandinavos. Algo
parecido dijo Heyerdahl con respecto a las
balsas de juncos del lago Titiceca. No de-
bemos, por lo tanto, sorprendermos ante mi
afirmacidn de que los egipclios llegaron
hasta Escandinavia. Mas dificil ara dar Ia
vuelta a Africa, vy también lo hicleron (17),

(16) F. ALONSDO ROMERD. op. o

{17} Sobre las smbarcaciones de papiros
ver BOWEN, RICHARD LEBARON: Primitive wa-
tercralt of Arabfn. American Neptune, X, 19562,
Pags. 186-221. ldem, Redd-bundie of Lake Te-
e, Abyssinia. Tho Mariner's Mirror, XMI1. 1935;
Pag. 91. HORNBLOWER, G. D.: Reed-floats in
modem Egypt. Journal of Egyptian Archasology,
XVl 19317, Pégs. 53-4. HORNELL, JAMEE:‘?‘:
framuless boats of the Midie Nife. The Mariner's
Mirror, XXV, 1939, Pags. 17-432. The Marlnar's
Mirror, XXV 1940. Pégs. 126-1565. Sabra las
smbarcaciones de juncos del lago Titicaca ver
BRINDLEY, HARDOLD HULME: The safling balsa
of Lake Titicaca and other resd-bundie craft. The
Mariner's Mirmor, XV Pdgs. 7-19. BROWN, D;
G. M.: Round Lake Titicaca Blue Paler, IV. 1924,
Pags, 366-8, THOR HEYERDAHL: The Ra Expe-
ditions. Allen-and Unwin, London, 1971,

na Atlantico, ¥ llevaron sus creencias, coma i
de Ia barca solor. Esto, naturalments, no guisre
decir que fugron embarcaciones samejanies a
Ins mesopotbmicas del cuerto’ mitenio, o las
egipcias, las llevaron o los constructones de me-
gilitos desde Galicla n Bretafia y & [as islas Brita-
micas. Pere sl creo en ung evolucion de los me-
dios de navegacidn ¥, por consigulenta, debo su-
paner, @ la vista de mda lo oogul expussto, gue
las naves de la Edad del Bronce que surcaron lgs
costas octidentales suropeas tuviaron como an-
tecedentes a las embarcaciones predingstices.
Esta teoria yo lo ekpuse en 19768 an mi trabajo
Refaciones atlinticas, op. cit. Pag. 111,

B, Los argumentos principales en favor de
la' suposicién ds gue [as antiguas amboarcacionas
predingsticas eran de papiros son los sigulontes:

1. Para |a construccion de embarcaciones
con planchas de modoera se necesitaban unos
madios tdcnicos y unos conocimientos de cons-
truccitn naval de los gue se carecla en esa
#poca.

2. La madera en Egipto era muy escasa an-
te la falta casi total de arbolsds.

3. Para la constroceidn doe las ambarcacio-
nes de paplos no eran imprescindibles los ins-
trumentos de metal, ya qua tembidn con cuchi-
lflos de piedra se podian cortar papiros:

4. Enla sctuslided a0n se comindan cons-
truyendo an Egipte embarcaciones da paplros.

| ™
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LA EXPLOSION EN EL MUELLE
OCASIONO DANOS POR VALOR
DE MAS DE OCHO MILLONES

VIGO, —Entre ocho y diez millones de pesetas se estiman
los dafios causados por las explosiones registradas en el
muglle transversal vigués y que destruyaron totalmente seis
vehlculos Citroén, dafiaron de importancia a otros 32 y pro-
dujeron pequefios desperfectos en 13 mis.

Los cuatro artefactos fueron fabricados con una cantidad
aproximada de cinco kilos de goma-2 cada uno de allos, Las
cargas explosivas, asl como los temporizadores que las acti-
vaban, hablan sido preparadas en cuatro |atas metdlicas de
aceite de coche y cuatro latas de gasolina.

Segun la version policial, a unos 15 metros del lugar don-
de se produjo la primera explosién, fue descubierta otra car-
ga, que explosiond antes de gue pudiera ser desactivada por
los especialistas. Del mismo modo —se sefiala— hicleron
explosion, minutos més tarde, otros dos artefactos de simila-
res caracteristicas,

Funcionarios del Cuerpo Superior de Policia llevan a cabo
activas gestiones en orden a esclarecer los hechos, sobre
cuya autoria Gnicamante se sabe de una llamada telefonica
realizada por una voz masculina a Radio Vigo reivindicando el
stentado para ol grupo Loita Armada Revolucionaria (LAR). B

La Coruia

PEREGIERON DOS TRIPULANTES
EN EL HUNDIMIENTO DEL
“RANDI DANIA”

LA CORUNA. —El "Randi Dania”, bugue danés de 800 to-
neladas, se hundid el 17 de octubre frente a las costas galle-
gas, a diez millas de cabo Prior. En el naufragio perecieron
dos de los sels tripulantes del buque, tres de ellos se salyaron
an una balsa y el capitan fue rescatado, tras permanecer cin-
co horas en el mar.

Segdn explicd el capitdn Henwing, el "Randi Dania” se di-
rigia desde el puerto de Bilbao a Leixoes (Portugall. con un
cargamento de cola envasada en bidones de pléstico. A con-
secuencia del movimiento del barco, algunos bidones de la
parte inferior de la bodega rompieron y desmoronaron los de-
maés, por lo que el barco perdid la estabilidad, comenzé a es-
corar, hasta quedar con la quilla al aire, y se hundid en oinco
o seis minutos.

El capitdn Henwing mandd un SOS por radio y dio su posi-
citn, que fue recogida por la radio costera de Eiris, an La Co-
rufia. Dos helicépteros iniciaron la busca y rastrearon el mar
an una zona situada a 35 millas de la costa. Los ssls tripulan-
tes del bugue consiguieron abandonarlo antes de que se hun-
diara, pero sblo tres pudieron alcanzar la balsa salva-
vidas.

Los tres ndufragos gue se salvaron a bordo de la balsa vie-
ron pasar un barco de unas 10.000 toneladas, a dos millas
de distancia, y lanzaron una bengala de socorro. El barco les
contestd con la sirena, pero no les prestd auxilio.

Los tres tripulantes de la balsa fueron recogidos por un he-
licdptero “Puma" del Servicio Aéreo de Rescate, y el capitén,
por un helicoptaro “Alouette™.

Poco después, una lancha de la Cruz Roja del Mar recogit
los cadéveres de los dos tripulantes. El capitdn manifestd su
sorpresa por la muerte del cocinera y el primer oficial, debido
a que ambos tenlan sus chalecos salvavidas puestos.

Los supervivientes salleron al dia sigulente con destino a
Dinamarca,. El capitdn Henwing elogid el comportamiento de
las dotaciones del Ejército del Aire que intervinieron en el sal-
vamenio. B

AMARRES POR LA PROHIBICION
DEL "CAN"

VILLAGARCIA DE AROSA (Pontevedra).—Unas cuarenta
embarcacionas con base en el puerto de Cambados, destina-
das habitualmente a marisquesar con las artes del “can”, se
concantraron recientementa en el muslle da pasajeros de Vi-
llagarcia, ¢como protesta por no habérasles parmitido faenar
en las proximidades de la isla de Sélvora.

Asimismo, los mariscadores acudieron a las autoridades
de Marina a entregar la documentacién de sus barcos, que
dejaron amarrados. @
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VILLAGARCIA DE AROSA (Pontevedra).—Mariscadoras con sus capiuras de berberecho poco después de abrirse ln veda. Los

problemas, sin embargo, han surgido este afio por el lado economico, ya que se ha pretendido pagaries cantidndes inferiores a lan per-
cibidas por su venia < pasado afo.

MAS DE QUINGE MIL MARISCADORES

EN LA CAMPANA DEL BERBERECGHO

SANTIAGO DE COMPOSTELA. —Msis de 15.000 marisca-
dores participaron, entre las modalidades de “a pie” v "a flo-
te”, en la campafia del berberecho que se inicié el 1 de octu-
bre en las ras de Noia y Arosa. Fueron utilizados un total de
5.000 barcos y se extrajeron unos 800.000 kilos, seglin da-
tos facilitados por las distintas Cofradias de Pescadores de
ambas rias.

La cosecha del berberecho se presenta buena, Ls cotiza-
cibn media fue de 160 pesetas kilo.

No se tienen noticias de que se hayan producido inciden-
tes entre los mariscadores "a flote”, a pesar de que algunos
barcos acudieron a mariscar en aguas que no les correspan-
dia. En el puerto del Freixo, la zona de marisqueo estuvo vigi-
lada por dos buques de la Marina de guerra espafiola, lan-
chas de la Comandancia de Marina y Guardia Clvil.

La primera recogida de molusco se efectud “a ple” de dos
8 tres de la madrugada, aprovechando la marea baja, y de
ocho a diez trabajaron los mariscadores “a flote”. Nueva-
mente sobre las dos de la tarde, en marea baja, trabajaron an
las playas miles de mariscadores —muchos ocasionales—.

FIEBRES TIFOIDEAS
EN EL SUR DE.PONTEVEDRA

SANTIAGO DE COMPOSTELA {La Corufia).—El consumo
de berberecho y mejillén crudos en periodo de veda y el agus
de bebida han sido los mecanismos de transmisidn del brote
de fiebres tifoldeas declarado en la rona Sur de Pontevedra
en los Gltimos dias del pasado mes de agosto.

Desde entonces se han detectado 253 casos en los muni-
cipios de Mondariz, Las Nieves, Puentééreas, Redondela, Po-
mifa, Tuy, Salvatierra de Mifio y Vigo, pero el nimero total de
casos ha descendido actualmente a 137, segin informa la
Conselleria de Sanidad y Seguridad Social de la Xunta da Ga-
licia.

Los gérmenes del brote han sido identificados como tifico
Ebbert y paratifico A, pero la situacitn no se considera preo-
cupante ni puede calificarse de epidemia, segln la Direccién
General de Sanidad de la Xunta,

La Conselleria de Sanidad, que asumié las competencias
en la materia el 1 de octubre, dirige la accifin sanitaria que se
esth llevando a cabo e informard ampliamente del tema para
asegurar la tranquilidad de la poblacion afectada. B

Concratamante en la ria de Noia, segln datos facilitados
por la Cofradia de San Bartolomé, se concedieron licencias
para esta campana a los siguientes puertos: Puerto del Son,
130 barcos, con 342 tripulantes y 1.400 camets pars maris-
queo "a pie”; Portosin, 100 barcos y 220 tripulantes; Muros,
250 barcos y 420 tripulantes, y Noia, 800 barcos v 1.600 tri-
pulantes, y 450 de “a pie”. Aunque, segin otras fuentes con-
sultadas, estas cifras realmente podran duplicarse, ya que
hay muchos mariscadores ocasionales y sin licencia alguna
para este trabajo.

De la rila de Arosa se dispone de los siguientes datos: O
Grove, 3.000 mariscadores “a pie” y 60 barcos, que actdan
&n otros puertos; Rianxo, 100 barcos y 250 mariscadores; Ri-
beira, gran afluencia en la zona de Insua. Trabajaron unas
100 "dornas” dedicadas a la sustraccién de almeja y se esti-
ma que se ofrecieron en lonfa unos 17.000 kilos por valor
aproximado de unos diez millones de pesetas,

Por dltimo. faenaron mariscadores en Carril, Cambados,
isla de Arosa, Puebia del Caramifial y del mismo modo en al
cabo de Crivz. B

ESTUDIO DE LAS COSTAS
GALLEGA Y GANTABRA

El buque oceanogréfico espafiol “Comide de Saavedra™
ha comenzado una campafia oceanogréfica en dos fases, pa-
trocinada por ! Instituto Espafiol da B,

Los trabajos estdn dirigidos por el profesor Javier Perelro,
con un equipo de 13 bidlogos a bordo. El objetivo de la cam-
pafia es realizar un estudio sobre la poblacién de merluza en
la plataforma continental gallega y en la cantébrica.

La primera fase tendré una duracion de diez dias y abarca-
rd desde el cabo Finisterre hasta el cabo Silleiro. Su fin es de-
terminar el “reclutamiento” (o entrada de nuevos individuas)
de la especie de merluza en los bancos controlados.

La segunda fase se realizars desde el cabo Estaca de Va-
res hasta Biarritz (Francia). Ademds de determinar los
"stocks” de merluza, analizard la evolucién de otras especies
de las pesquerias de esa zona.

Segan los dltimos acuerdos del Consejo Internacional para
la Exploracion del Mar en la zona 9-A (costa gallega), el ran-
dimiento méximo sostenible respecto a la merluza para 1980
fua fijado en B.500 toneladas.

Sin embargo, segin los cientificos, se esté observando
una degeneracion progresiva an los bancos de merluza, debi-

do a la sobrepesca. @



Cronicas de |a costa

danliago de Composiela (La Coruna)

NAVIERA CONDENADA A
READMITIR MARINEROS
DEL "MAVICUSA”

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—La naviera Galgo
Far, 5. A., ha sido condenada a readmitir a tres marineros del
pesquera Mavicusa”, que el 23 de ensro pasado fueron
apresados en la ciudad marrogul de Dajla (antigua Villa Cis-
neras), donde permanecieron hasta el 13 de agosto, fecha en
la que fusron puestos an lbertad.

Los tripulantes, Pablo Bernardo Montouss, Josa A, Patifo
Fantaifia ¥ Emilio Ferndndez Monroy, al quedar en libertad no
fueron admitidos en sus puestos de trabajo, por 10 gue recu-
rrigron a la Magistratura,

El Tribunal de la Magistratura Provineial de Trabajo de La
Coruna numero 1, ha dictado sentencia condenando a la na-
viera a la readmision de log tres marineros v, en el caso de
gue no se produzca ésta, les abone, en concepto da indemni-
zacion, cantidades que oscilan entre las 124.000 v 57.000
pesetas, asl como los salarios de tramitacion.

En fecha prixima, los citados marineros presentardn una
nueva demanda en reclamacion da salarios, concepto por el
gue reclaman una cantidad globsl de mas de ochoclentas -mil
pesatas. W

El Ferrol (La Coruiia)
BUQUES CUBANOS A REVISION

EL FERROL. — Dos buques tipo “Cartago” de la Replblica
de Cuba llegardn a El Ferrol para |las revisiones anuales, a
afectuar en |a factoria de Bazin.

En primer lugar legaré el "Pino del Agua” y posteriormen-
te "Las Coloradas”, Ambos bugues desplazan 15.000 toneia-
das. A

Clllero (Lugo)

INCENDIO DEL "PLAYA DE
ARICHACHU™: UN DESAPARECIDO

CILLERD (Lugol.—Ramiro Feméndez Goés, de treinta y
dos anos, casado, con un hijo. vecino de San Cipridn-Bella-
vista, tripulante dal pesquero “'Playa de Arichachu”’, con basa
an este puerto, desaparecid a |a altura del cabo San Vicente,
al Sur de Portugal, 8 poco de haber abandonado el barco a
bardo de una balsa en compania de los otros catorce tripu-
lantes, después de gue se hubless incendiado [a unidad pes-
fquerd, por motivos gue todavia se desconocen, duranta la
noche del 30 de septiembre al 1 de octubra.

El resto de la tripulacion fue recogida por el "Gran Cruz de
Mayo™, también con base en este puerto, v que faenaba en
las inmediaciones del barco siniestrado,

E! "Playa de Arichachu”, de 26,50 metros de eslora y
construldo en al afio 1963, habia sido adquirido en 1877 por
gl armador José Antonio Pérez Bouza, que a la vez era su pa-
trin. Se trataba en realidad de un bonitero, pero, debido a
que la costera estaba resultando mala, se dedicaba en la ac-
tualidad a la captura del pez espada y del marraxo. Habla par-
tidlo de esta locelidad el pasado mes de agosto, aungue al tri-
pulante desaparecido embarcara tan solo dos dias antes del
actidents.

Sobre la desaparicion de Hamiro Ferméndez Goas hay dos
varsiongs. Una indica que desaparecid en el mar al volcar la
balsa, y otra que fue arrebatado por una ola. Su caddver no
puda ser recuperado. B i

PORTUGAL MULTA AL PESQUERO
GALLEGO "NUEVO GOLONDRINA™

SAN SEBASTIAN.—EI pesquero gallego “Nuevo Golondri-
na”, que fus apresado par una lancha patrullera portuguesa y
conducido al puerto de |a isla de Orda, en las Azores, ha sido
sancionado con una multa de 1.800.000 pesetas, segin ha
informado Onda Pesquera.

Asimismo, las mismas fuentes han comunicado que se ha
aefectuado & pago de la citada multa, por lo gue se espera
gue sea puesto en libertad el barco. B

HUNDIDO UN BARCO
CONTRABANDISTA

SANTIAGO DE COMPOSTELA.—LUna embarcacidn, cuya
nacionalidad se desconpee, sa hundid a unas seis millas da la
isla de Sdlvora v, sequn todos los indicios, se estima que pu-
diara tratarse de un barco gue se dedicaba al contrabando,
delito muy comin an las costas gollegas, especialmente de
tabaco rubio v bebldas alcohdlicas. Por otra parte, la segunda
razdn por Imuaﬂa sospecha gue se trata de |la entrada ilegal
de algin producto, es el hecho de que su tripulacién huyd an
una lancha tipo "inl:liac", dotada de un motor de cincuenta

caballos y que, una vez Nlegados a tierra, desaparecieron sin
presentarse, como es preceplivo, a8 las auloridades mariti-
mas.

Sobre las tres y cinco del gabado 27, la radio costera de
Vigo recibid una llamada de socorre en |2 gue s& comunico
gue &l barco se estaba hundiendo, ya que entraba agua por la
cafia del timon. Ante la llamada de emergencia, varios bu-
gues se acarcaron a la zona, abandonando sus faenas de pes-
ca, y no encontraron @ ninguno de sus ooupantes.

Uno de los pesqueros llegd a hablar con la tripulacion, que
caonstaba solo de dos hombres, y #5108 le preguntaron por su
quati:acif:rn. para alefarse posteriorments sin dar explicacio-
nes.

LA INTERFEDERATIVA DEL
CANTABRICO HA FIJADO
LOS PRECIOS PARA LA
PRONIMA CAMPANA

BILBAD,—La Comision Interfederativa del Canta-
brico ha fijadeo ya los topes y precios de capluras para
la proxima campafia de 'cerco’’, que se iniciard el pro-
ximo 31 de este mes de octubre y finalizard el 28 de
febraro. .

En'la tltima reunion celebrada por la Interfederati-
vi del Cantdbrico se fijaron los topes de capturas,
acordados para la anchoa, caballa y verdel an 8,000,
10.000 v 12.000 kilos, regpectivamenta. En cuanto a
los minimos acordados para estas especies, se esid-
blecen en B0 pesstas para la caballa grande y peque-
fia, respectivamente, v 16 para al verdel, Las especies
destinadas a la congelacion, fresco y fabrica se cotiza-
ran a 10 pesetas a granel,

Por otra parte; la Interfederativa dacidid asimismo
que las embarcaciones no podran hacerse a la mar el
domingo y la salida al mar el lunes se haré a partir de
las doce horas. La dltima venta se hara a |as doce de
la noche del viernes para todas las especies. B

EL CONFLICTO DE LOS MERLUCEROS.
EN DIFICIL SALIDA

BILBAO.—El conflicto que afecta 2 los merluceros de
Fuenterrabia, que tropiezan con numerosas dificultades para
faenar en las carcanas aguas francesas, tiene una dificil sall-
da, ya gue los pescadores vasco-franceses no quieran gue los
vasco-espanoles pesquen en sus aguas,

La flota merlucera de Fuentarrabla, integrada por sesenta
y un barcos, solo dispone de 29 licencias ratativas. Ello susai-
ta numeroses problemas, al méas importante el del paro, Por
otra parte, desde 1977, los franceses han apresado a nume-
rosos barcos de Ondérroa, algunos de ellos méas de una ver
En total han sido ochenta y cinco los apresamientos,

En relacidn con este tema. el presidente de los merluceros
de Fuanterrabla, Juan Etxaburu, ha sefialado que estan har-
tes. "Mientras no haya apresamientos, Ja gente aguantard
—ha comentado—. Pero si en las proximas negoclaciones
entre Gobiernos no se obtiene nada o si hay otro apresa-
miﬂrjfu. la gente se harard y esto estallard de alguna ma-
nera .

Respecto al Gobierno espanol, Juan Exaburu sefiala: “Ha-
ce lo gue puede, pero qulere entrar en la CEE y para eso hay
cue sacrificar & alguien, Nosolros somos un sector minorita-
rio...”". Y sobre &l Gobierno francés, manifiesta: “"Ya sabemos
cOmo es vy de gué pie cojea..”.

El presidents de los merlucaras de Fuenterrabla vielve a
refiejar el estado de dnimo de estos pescadores con |a si-
gulente frase: "Si no entramos an el Mercado Comin vy 3l es-
to sigue sin arreglarse, un dia hos hartamos, cerramos los
puartos y aqui no entra ni una gota del pescado francés...”.

La versidn de la otra parte, la francesa, es optimista. El
presidente dal Sindicato de Mareantes de San Juan de Luz,
en &l pais vasco-frances, ha comentado: ~Ahora vivimos muy
bien, Las capturas se han triplicade desde gue se acabaron
los problemas de compelencia con Espafia”,

Y ha sido tajante en ol mantenimiento de la postura fran-
cesa respecto a los caladeros; “'Si fuera por nosetros, ningan
espafol entraria en la fosa da Cap Breton”. B

INTENTAN RESCATAR AL BONITERO
"JOSE ANTONIO BERRIA™

FUENTERRABIA (Guiplizcoa).—Se han reanudado en la
playa de Tarnos, junto a Bayona (Francia), los trabajos para
intentar recuperar &l boniterc “José Antonio Barria”, con ba-
se en Fuenterrabla (Guipidzcoa) ¥ que encalld en dicho paraje
de |la costs vasco-francesa.

En el pesguero se han abierto varias vias de aguay los da-
fios parecen impartantes, hasta el punto de que los propieta-
rios y el represemtante de |a Mutus de Armadores de Guipiz-
CO&, @ cuyo cergo estd la indemnizacion del siniestro, opinan
que as mas rentable rescatar el motor y la maquina auxiliar y
abandonar el casco.

Los tripulantes del pesquernn, que resultamon ilesos en aste
accidente, quedarian acogidos al segura de desempleo, al
haber resultado afectados por el naufragio. B

Boiro

MILES DE ANGUILAS MUERTAS
EN LA DESEMBOCADURA
DEL BREIRO

BOIRO (La Corufia).— Varios miles de anguilas apareciaron
muertas en la desembocadura del o Brelro, pridximo a la
playa de Barrefia, en al municipio de Boiro (La Corufia), por
contaminacion de sus aguas, probablemente a causa de ver-
tidos residuales incustriales.

Las anguilas g8 encuentran en las mérgenses del rio a lo
largo de unos 500 meatros. También aparecieron gran canti-
dacl de peces muertos en la playa de Barrafia, los cuales san
devorados por las aves.

Los inspectores municipales, veterinario v farmacéutico,
han realizado analisis vy denunciaron &l hecho, B

Ribadeo
SE DRAGARA LA RIA

MADRID. — Diversos técnicos del Ministerio de Obras Pi-
blicas se han trasladado en las Gltimas semanas a Lugo para
antravistarse con las sutoridades locales y dirigir los trabajos
de dragar la ria de Ribadeo, situada al Norte de la provincia
de Lugo y considerada como la més impertante de Galicia,

Con estos trabajos, que se reglizan periodicamente, se
pratende aumentar @l calado del puerto de Ribadeo. Con la
arena obtenida de los trabajos de draga se rellenard la llama-
da playa de |los Blogues, una de las mas frecuentadas de |a
2ona. |

saniurce

DOS MUERTOS
EN ACCIDENTE LABORAL

BILBAD. — Dos trabajadores resultaron muertos &n un ac-
cidente labaral en el pusrto de Santurce. Se trata de Faustino
Anchia y Ambrosio Utiarte.

Ambos se encontraban trabajando en una mmpa. gque se
desliza, los dos trabsjadores cayeron al mar y peredieron
ahogados.

El accidente se produjo cuando, por causas desconocidas,
Ia rampa por la que los infortunndos trabajadoras procedian a
la descarge de un barco, cedit y cayd al mar, Esta rampa.
precisaran companenos de los fallecidos, parece ser que esta-
ba debilitada desde que en el mes de agosto un barco ruso
chocd contra ella.

A raiz de este accidents, las actividades |aborales del
puerto de Bilbao estan paralizadas: No abstants, la vaglta al
trabajo estd prevista, al haber llegado & un scuerdo ocho na-
vieras y dos representantes de los trabajadores autdnomos
sabre la greacion de un centro de distribucién de mercancias.

LA "ANGELLE" SIGUE
APRESANDO BARCOS

SAN SEBASTIAN.— El pesquero ' Monte Udalaiz”, con ba-
se en el puerto de Pasajes (Guiplzcoal, fue apresado por la
famosa patrullera francesa "Ancelle”, a pesar de tenar licen-
cia para feenar en aguas comunitarias, segin ha-sabido EFE
por medio de Onda Pesquera,

El capitdn de dicho barco informd a Onda Pesguera que
fue interceptado por la “Ancelle”’, cuyo méximo responsable
obligd al pesquaro & izar sus redes, Seguidamente, |a tripula-
citin de la patrullera francesa procedid a la medicion de las
artes de pesca, sin encontrar nada anormal.

Anadis el capitén del pesquero espafiol que los tripulantes
de |a patrullera francesa inspeccionaron todas las dependen-
cias del barco, sin su permiso ni autorizacion,

Al "Mante Udalaiz'' le fue sustraldo el "roll" y el permiso
de navegacitn, y fue obligado a dirigirse al puerto de Bayona.

El “Monte Udalaiz”" tiene una tripulacion de quince perso-
nas y faesnaba en aguas comunitarias, para lo que tlene el co-

mespondients parmiso, cuande fue abordado por la "Ance-

lle”, patrullera de |a que no se tenian noticias desde hace
bastante tiempo. Meses atrds se hizo famosa por sus milti-
ples apresamientos de pesgueros espanoles. W



AV Reunion del Consejo General
de Pesca, en Mallorca

ES URGENTE

LA ORDENACION
DE LOS RECURSOS
DEL MEDITERRANEC

o La evaluacion de las especies y
recursos. tema prioriiario.

e 3¢ vio la conveniencia de crear

arreclies ariiliciales y un mejor
aprovechamientio de Ias lagunas.

PALMA DE MALLORCA (De nuestro enviado especiall, —“Espafa
esth muy interesadns an no dafiar la capacided peagquara del mar Ms-
diterrdneo”. Con estas palabras, el ministro de Tranepories y Comu-
nicaciones, don José Luis Alvarer, daba{a blenvenida-a esta ciudad a
los patticipantes da la XV Reunidn del Consejo Goaneral de Pesca del
Mediterrdanao; organismo Internecional perieneciante o la FAD, v 2n
ol que estén integrados los siguisnies palses: Argelia, Bulgaria, Chi-
pra, Egipto, Espaiin, Frencia, Grecia, ftalia;, Israel, Libano, Libia, Malta,
Marreacos, Manaco, Rumania, Siria. Tlnez, Turquia y Yugosiavia. Es
decir, todos los paisas riberafios; excepto Ausia v Albania

En ol zolemne acto de apertura, el minkstro recaled la importantia
pesquera de nuestro pais y la Importancia, no sdlo comercial, sino
cultural, del Meditarraneo. Resaltd, asimisma, In necesidad de contar
con la polaboracion de los pescadores si da verdad se gueria conge-
guir ponar en practica los acuerdos de les chantificos. Aludid tsmbin
o las sonas sobresxplotadas, ofraciendo |a colaboracién sspaiicla pa-
i todos aguellos planes gue posibiliten no sdlo las mas altas captu-
ris, sing [as optimes, aquallas que se2an rentablas al midximo ¥ no
contribuyan a la depreciacion du los recursos naturales que ofrece al
Meditarranao

A las palabiras del sofiar Alvare? contastd el [!resiﬂa'nie dal CGPM.
safior Dematropoulos, manifesiando gue el CGPM fus ol primer or-
ganismeo oficial gue realmania s8 ocupd de la problemdticas general
dal Mediterrineo v por ende, dal mar Negrol, v que sungue-se ha
avanzads mucho an les estudios qus s8 Viensn reslizando, adn que-
it mucha por hacer. “Por otra parte — dijo—, del tratamisnto politi-
co, social y scontmico quo sa dé al tema global qua plantaa sl Medi-
terménen, depende ol que lns reservas pesqueras saEn poco Menos
qua ilimitadaa™.

PRIMERO SE CELEBRO UN SIMPOSIO

Aun cuando la XY Reunion del Consejo General de Pesca dal Me-
ditarrinen 8 celebrd del 22 8l 26 de septlambre, las delegaciones
de lns distintos palses del Consejo estuvieran trabajando antes enun
simpasio —del 18 al 20— sobre "Ordenacién de los recursos de la
zona litoral costera del Maditerrdneo”

Ao largo do este simposio se abordaron todas los tamas referen-
tes al invantario do |a zona litoral [criterlos de definlcidn, nivelas de
producoion]; explotacién pctual de los recursos: pesca litoral artesa-
nal: pesquerias artificiales y aquacultura; ajemplos de zonss ordana-
das; conffictos con otras aotividades costerns ([como an el caso de las
industrins. urbanfzaclones v turismo)! nivel de contaminacitn, otd,

En este simposio tuvo especial [ntards I3 discusidn sobre al apro-
vechamisnio do las isgunas y su influencia an las Zonas dal |itoral,
#al coma la convenioncia de segulr — cara al futuro— trabasjando so-
bre In aguacultura y los armecites artificialas. Se sefiald en este senti-
dis I8 necesidad de hacer Un plan genaral para un mejor conocimien-
1o de eston recursos y su integral aprovechamiento posterior

Tamblén se pash rovista 8 los problomas qgus ol aprovechamisnto
actual e estos recursos v los de la zona Hioral tlenen hoy, especifi-
candose gua éstos son de diverso origen: tecnolbgico, socio-ocond
mico y log derivados de la contraposicidn de intereses por actlvida-
des concumantes (pesca v urismo, por sjsmplo),

En relacidn con los temas anterorments sefalados se acordd que
sorla copvenientse promover @ nivel nagional y regional, pars un me-
for sprovechamionto de los recursos, verdaderos programas de in-
vestigacidn, concianciacion vy formacidn de personal especializado en
20NA8 COStarms.

PROYECTO ELABORADO POR LA F. A. O.

Postariormente al simposio, v tras el scto de inauguraclitn dal que
anteriormente ddbamos raferencia, comenad ls XV Aewnién del Con-
sil|o Ganeral da Pesca del Maditerrénes (CGPM), Consalo gue duran-
to cinco dlas pasd revists a las problemas que vienen alectando  di-
sho mar, v las soluciones que a nivel nacional, regional & intemacio
nal —y an todos log drdones — deberlan fAugerirse & los Goblamos
participantes, a fin de salvar un mar y unos recursos que cada dia
aparacarin como mis necessros para el hombre.

En =305 dias sn han estudiado un buen ndmero de ponencias
acarca de'la aplicacion de las reglsmentacionos sobre las dimensio-
nes de ks mallas, del esfusza de pesca v del sprovechamiento de
las pegquelias especies pelbgicas

(AT Dy

ol b - ‘

___-i-‘ 2 . -.I\\-“.

.-
b -

- + e
i o

El ministro de Transportes y Comunicaciones presidio la apertura de In reunion del XV Consejo General de Pesca del Mediterri-
neo. En Ia mesa presidencial aparece. a la derecha del ministro, el presidente del Consejo, sefior Demetropoulos, y a su izquierda los
sefiores Troadec, de la FAO; Alberti, presidente del Consell Interinsular de Baleares, v Aldasoro, subsecretario de Pesca.

Especiaiments imporiante fus s discusitn del prayecto alaborado
por |l FAQ para =l desarrollo v aprovechamiento de la pesda en al
Meditarrdnes: informe en el gue se sefala, expresamanta, la nocesi-
dad de gus los palses costerns cooparen antra allos pams |s raclonall.
racitn de los. recursos existentes

EQUILIBRAR LOS ESFUERZDS

Durante el desarrollo da |as sesionas sa puso de manifiesto que en
los paises industrializados |a pesca estd muy desarrollada y concen:
trada sobire slgunaos especies, lo gua en algdn caso —las demersa-
les — ha significado poco menas que |a esgullmacidn de los recir
s05. Sin ambargo. las pelégicas estén poco explotadas.

En &l caso de los palses en vlas de industrializacion se concluyd
Aue la posca de fondo se ha desarroliado’poco v gue. ademds, hay
una considerable demanda de |as especies peldgicas. Esto hace ne-
cesario —segan se dijo— el encontrar {a manera de equilibrar los es-
fugrzos & fin de cambiar esta situaclan. Y para conseguiro se anal:
zarmon diversas maneras. Una —la més ficil de aplicar Inmediata-
menig— sarin controlar el sistema da licencias. También 5& estudid
la. convenlencia de que no =a construyan més barcos pesqueros
migntras no exisisn nuevos caladeros. En este sontido, Ia delegacion
eapaiola aportd nuestra positiva experiencla en cuanto & No cons-
truir nwevos barcos sl previamente no se ha producido el desguace
de otras embarcaciones, y a la limitacidn de la potencia do los pes-
QUETDS.

LOS PESCADORES DEBEN APOYAR LAS MEDIDAS
PROPUESTAS POR LOS CIENTIFICOS

En lo que s& rofiere al proyecto de toda |a region meditermdnes
presgntado por la FAD s glodid o la necesidad de qua los palses
miembros del CGPM presten su apoyo scondmico al misma, asl oo
mo qua en su postaror desarrollo deberla do contar, para ser eficar,
con la colaboracién de los trabaladores da la mar de 1odos los palses
riberafios. A estos fines sa dirige |a conclusitn alcanzada de reforrar
las estructuras del Consejo General de Pesca del Meditarréinoo,

Las perspactivas de la pasca an &l Meditarrdnen, sagin se discu-
tith, pasan por afrontar con enefgla & Inmadiatamsnte o ordenacidn

dil litoral, aungue ello suponga un ingente ssfusrzo, dados los nu-
merosos confiictos gus on ol 88 dan: por ejemplo, los intereses con-
trapuestos de In pescade arrastre v do |3 aresanal. La‘solucidn para
dicha probloema ha de encontrarss mediante la asipnacién de calade-
roE pam (es distintas modalidades

CULTIVOS MARINOS

Tema importante, afrontade por el Consejo, fus ef referente & los
cultives: marinos.

En fsta campo se acordd sugerir a los distintos Gobiemos |a con
venisncia de apoyar fa investigacian y potenciar si desarrollo, 86l 'co
mio la de cresr arrecifes cogteros v el mejor aprovechamiento de las
laqunas, adamis de revalorizar |as pequenss especies pelagicas. o la
pir quir. reducir el coste de produccian.

Otro punto de interds que-acordd &l Consejo, como tarea o doesa
rrojlar &n los proximos dos anos, es &l de emprender campanas publi-
citirias encaminadas @ cambiar of gusto de los consumidores de 1os
paises industrializades; gue prefiaren normalmente I35 espacias de-
marsales en detrimento do las paldgleas. De esa forma se consegul
ria evitar [Bs cobreexplotaciones y aprovechar mejor Iz totalidad de
los recursos que gfrece el mar Mediterrdnea, v se favorecaria la croa-
cion de nuevas indusirias cONSATVEIGES

NUEVO PRESIDENTE

En sl ditimn dia de sesiones, de este importanta Consajo, s& pro-
codid a 8 sleceién de'un nusvo presidente hasta la caiebracidn de sy
prixima reunion dentro da dos afos, v que sa acordd celebrar an
Chipre. El nombramiento recayd en Giovannl Bombace, directar dal
Instituto da Tecrolocia Pesquera y del Consajo Nacional de la Rigus
za de Italle. Asimismo se acordd olongar la primera viceprasidencla o
Yugoslavia y la sagunda 4 Mamiecos. 8 MAURO RODRIGUELZ

(En al prézimo nimaro de HOJA DEL MAR publicars-
mos un am resumen del informe oficlal del CGPM
sohire esta Heunitn, que pansamoa tens un conside-
rabla interds para nuestros lectores.)

Perspectivas de las pesquerias en el Mediierraneo

Con anterioridad a 1940, & rendimiento anual de las pesqueras
en al Mediterréneo y al mar Nogro no superaba las 500, fonala-
das. Esta cifra se alavd a unas 700.000 roneladas durante la década
de 1950. Hacia 1974, ol citado rendimiento habla alcanzado
1.300.000 tanaladas; de sllas, 750,000 procedentss del Mediterrd-
nea y el resto dal mar Megro (wéase tabla 1). Las referidas capturas
reprasantan una _fraccion  insignificants (poco mas de un 1,8
por 100] de los 70 millones de toneladas de pescado capturadas
iaquel afio en todo el mundo. Su valor, por el contrario; es proporaio-
nalmenta mucho mayor: 700 millanes de délares USA, lo que sgul-
vale, sproximadamente, a un 5 por 100 del valor tatal de |a captura
mundial, Ello obedece a la elevada cotizacion del pessado del Medi-
1errineo (einco vieces suparior al precio promedio mundial, o siste
veoes si s6lo se tensn an cuenta las sspecies demersales —benidnl-
cas—, que son las gue gozan de mayor aceptacion —véase |a figura
1 —_ v a gus la deimands de peces bantdnicos es siempre supatior a
Ia afertd.

Por atra parte, la pasca en el Mediterrdneo no ha perdido nunca
su caractar “artesana’, por lo que proporciona un buen ndiman de
puesios de trabajo, tanto en &l mar como en tierra flrme. Esto pone
de relieve la importancia: que tieng dicha industria para la regidn. Ei
Mediterrineo puede ser considerada, por lo tanto, como unb de las
reglones del mundo dande las pesgueras son més Imponantes, tan-
1o par su aspecto social como acondmico,

consumo de pescado en los ?urm que bardean &l Maditerrs-

nao v el mar N?m aumentd de 2.7 a 3,7 millones da tonaeladas an-

Iret fos afios 1960 a 1972, an tanto que |a poblacidn de dicha zona

orecit de 2685 a 308 millones de habitarites, Se calcula que pars

1985 dicha poblacidn habrd alcanzado ln cifra de 380 millones de

rsonds y que la demanda anual de pescado habrd aumentado a
5 millones de tonsladas.

La produccidn de pescado en asta regidn no alcanza & satisfocer
e demanda. En la actualldad, dos tercaras partas del pescado que se
consuma en g iGn mediterrénea procede de otros lugares, princi-

Imente del Atléntico, an parte porque a unis:épaisas |Espafia,

rancib T Marruscos] también limitan con dicho ano, donde ob-
tienen & mayor porcentaje de sus caplurds: en parte porgua varios
paisas da la zona maditerrdnea (Egipto, Espafia, Francia, Grecis, fs-
raal & halial disponen de flotas pera I3 pesca de gliurs. g tamblén
porque a8 importaciones reprasentan alrededor da un 16 por 100
dal consumo total.

Las citadas flotas pesqueras de altura, sin embargo,; encuantran
cada vez mayores dificultades. La mayorin de los palses con costas ol
Atlintico eztan imponiendo severas limltaciones o lns actividades
pesqueras de otros palses frante o sus costas: los bancos de fcll ex-
plotecian disminuyen da afio en afio, al tiempo que aumantan Ininte-
rrumpidamants los costos de oparacidn, sobre todo a causa del fusr-
te aumento del precio del combustible. De est%mudu disminuye
también la rantabilidad de las flotas pesgueras de Miure. obligando &
sus propiatarios 8 meconsiderar la posibilidad de limitar. preferente-
mante sus actividades al Maditerrdnoo,

PERSPECTIVAS DE DESARROLLO
Situacion sctual de los efectivos
El Consejo General de Pesca del Maditerréneo (CGPM), organis-
ma Intergubermnamental crasdo &n 2l seno de la Organizacion de las
Naclones Unidas para la Allmentacion y la Agriculiura {FAQ), com-
(Pasa o lu pagina siguienie)
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uebha periddicaments la situacién de los electivos de especies del
d“gndo o dﬁmmw ¥ peldgicos o de superficie. Los datos asi ;immﬂ
permiten dictar normas I'Eﬂ'lﬁml'ﬂ :marplmm ra el desa-
mollo de las umiﬂunmmﬂ:hiuﬂmdnlﬁcﬂﬁamm
an aumantar gl rendimiento de la industra pesquera no sélo median-
e los cedimianios convencionoles, sino tambidén por medio de 1a
acuicultura.
Las conclusiones més recientes dol Grupo de Trabajo del CGPM
sabre lo evaluacion de las reservas y las estadisticas pesqueres pue-
den resumirsa como sigue:

@ So considers gue la mayaria de poblaciones de especies demerss-
les distribuldas & lo IurPa de las costas seplantrionales dal Medite-
rréngo whasa tabla 2§ han sido ﬁlﬂtaﬂn_l intensaments, por lo
gus 58 astima gue saria mas dictar normas regulado-
fas encaminadas 8 mantener elevado el rendimienta y el indice de
capluras que frater de aumentar el esfuerzo do Fnu.
En muchas puntos de las cosias merdionales del Mediterréneo;
principalments a lo largo de la mitad occidental, parece posible
gﬂmmgul!r unﬁmnd s ﬁmmnm en las capturas de mp&hﬁilas
ersales. Sin embargo, perspectivas, aunque muy hles-
glefas si se tlenen en cuenta los actuales niveles de rendimiento,
ragultan modestas en tdrminos absolutos.
Los efectivos icos do aguas costerns (véase tabla 2) son, al
paracer, susceptibles de una explotacién més imensa y, de hecho,
son las que ofrecen las mejores parspectivas de cara al dasarrolio
de |n industria pasguera. Sin am . algunos efectivos dotermi-
nadas {sobre 1odo de la parte noroccidantal del Mediterdnes) son
ﬁﬂu de capturas moderadas vy, ocasionalmeante, también inten-
DE.

_Un facter gue influye considerablements en el menor aprovecha-
miento de las aspecies p icas &8 | dificultad qu;riamu S CO-
mercializacion, Ll que &s518a gozan da menor aceptacidn qua las &s-
pecies damersales y su captura es ocasional. Esto origing unos méxi-
mag id;n?:lmln an damn{!ﬁdn&;nammm& con le [:Dnllgl.l!?l'l-
18 ca & los precios que parciben los pescadores. Hasta shora, los
canales de distribucion y la'?inﬂah:hnn de procesamiento no han
R::nnfdu ampliar 2 duracitn da las tem de pesca. Deberian

arsa tentativas an este sentido para que tanto los consumidores
como los pescadores aprovechasen mejor los efectivos de especies
palfgicas, las cualas s& estiman en un millén de toneladas. aproxd-
madamente,

Ls mouicuttura

El Mediterréneo ofrece grandes posibifidades para la acuicultura
&n sguas salobres, ya que cusnta con una larga tradicidn en (a era
de peces y mariscos, un clima propicio y un elevedo nimero da con-
sumidores an sus proxim 8 quisnes gusia ef pescado. Existan
asimismo grandes sistemas de agus susceptibles de sar aprove-

En conslderacion de estas circunstancias, la acuicultura a
producir, a largo plazo, varioa centenares de milas de tonel da
pescado, marisco y moluscos de alto precio. Existen, no obstante,
miiltiples Emitaciones, La competencia en |a lotacidén de las go-
nas costeras, log escasos conocimianios sn materia de pisciculiura
intensiva, la falta de alilmentos a precios econdmicos y 1 contaming-

cidin del agua siguen impidiendo que esta actividad se desamolle &n
la: mudl:lnudu Eg peclil:aﬂl‘:l‘iudu qﬂa ofrece al Mediterréneo.
ALGUNAS SUGERENCIAS

Los problemas que plantea ol fomento de las pesqguerias y de lo
sculcultura en la regibn mediterrinea constituyen, ante todo, como

65 co, un motivo de preocupacin para los respectivos p pE-

o, e tements, mﬂl:ran 1ambién una-accibn continua y coordi-
nada a nivel regional, poblaciones de paces no tan las fron-
teras nacionales, y las flotas pesqueras pueden trasla faciimen-

te de unas ronas & otras. Los problemas de mercado solucibn,
seqgin se ha indicado, es de vital Imfmrunuin para ol

B
chamiento de las poblaciones peldgices, también se plantean a nivel

ragional. Por dltimo, y no por sllo de menos importancia, subsisten
los problemas, ya nales, derivados do la cibn, tanto
real como potencial, del ambiente marino. Es preciso, por lo tanto,
nbordar & nival I los problemas relativos & fas los
cuales tienen mu

an comiin entra un pals y atra, El CGPM es, avi-
dentemente, el organismo més indicado para ello. La mayorla de las
iniciativas dorivadss do la regional se daciden en dicho
Consaio v s8 llsvan a cabo bajo sus auspicios

Recopilscién y enilisis ds datos

a8l méaximo Ins reservas pesqueras disponi-
ue conncar sus carpcteristices. Lo |:|rin-1ua-|:‘:1 por
consigulents, es recopilar y analizar la informackon relativa a la situa-

an ﬂ"l de h;‘;fn:thmnmm luego ptLgmnn-r una politica que in-
das pertinentas serd la dltima eta
IE; T dal

nlﬂ

CGPM para Igawﬂlua:iﬂn de los recursos
‘astadisticas pesquoras se estd dedicando por entero a lo pri-
t ndo sus conclusiones a ls consldera-
Mﬁ&n cm ﬁnmwgig de o de los Recur-
3 SMoS proponer -
ln ordenacitn de los recursos, someterlas a la aprobacién
hishﬁuhhrmdam miambros y supervisar su puesta en
A este respecto hay que sefalar que en 1976 el CGPM asumid
mu rlmlﬂidnxu principalmente an relacion con | ordena-
de ias pesquerlas. Actualmenta, sl CGPM se ocupe de eloborar,
L:rl madidas encaminadas a la consarvacidn y ordena-
;m-m’u e recurses (regulando los métodos y equipos de
pesca a utilizar, estipulando el tamafic minima que los
U estableciondo t

|

Rocursos demersales
En febrero de 1876, ol Comité de Ordenacion de los Recursos del
CGPM un testo gua a servir coma pauta general :E:

Tabla 1. Capturas totales (en toneladas métricas) en el

mar Mediterrdneo v sl mar Negro, de todas las especies.

P 1884 1885 1588 1847 1888 1850 1879 1571 1072 1873 1874 1878 1878

hikarsa 4000 4000 4000 4,000 4,000 $.000 & 500 4000 4000 4000 4.000 4,000 4000
Arglan 1B 400 18880 21591 1H.T00 18.200 23300 234 23895 28338 31204 35108 758 35122
bl 4 501 5544 3406 4411 1808 3 3113 aAn54 1548 1] 14715 8823 2541
Chipen il 1118 949 a3 1.354 1.385 1428 1.2586 1314 1.440 1177 820 1,05)
Egptn ns0e MEN 15045 12354 13580 B523- 1518 10.BE3 10282 LR 6724 B4 A0
Expafiu 2 HLTAB 15860 70650 TR 813 TRS1E 20208 215959 91.887 243 123200 MIE1D 141827
Framou S4ETT A ¥IE90 42190 JTEIS  A7@d] AT 448 43758 5037 msn 41,508 47130 S0
Franija e Gass - - = = 1878 3708 XT3 3348 4408 4amn 11712 4580 4038
Tilbmalias 1 = - = = — = ~ — - = L -

firecia 57163 52325 51.5M 5209 Bl AR £0.348 45520 LIALT 54.000 n1.800 1.800 40300 40,300
bl 7108 2812 2788 2825 1288 2808 1087 1767 3868 1508 aim 3200 1800
Iabis . BI040 34453 DOEIAD J00BS3} 297120 04513 320454 320265 340188 33047 JBADAT  351EBY 354458
Jupin . - - - - 116t 00 7571 1253 1028
Likane 2000 2308 2500 1800 2500 it} 2300 1800 1 BO0 2400 2400 1200 1200
Liba | L] 2700 ER 3800 EO0D 10400 5500 5700 2400 2800 1807 30567 3087
Maits 1.200 1.300 1.500 1 800 1300 1300 Ton 00 1454 104 478 1608 1.557
Mattiameos 580 aany LY 1802 TE5ET a8 10 BEE 13802 F1.425 148B8 20438 14 547 25808
Humania 11450 15482 1362 7344 T.841 5247 5309 10416 14000 6178 6921 6116 T84
Siim .. 500 0D BOO Ton BOD 1.100 1.000 1.400 1.100 100 oo i 720
Tiner 21,300 21 600 1700 33,000 27500 28300 24 088 26588 18103 8954 31750 42515 47516
Tutguin 106600 11TS00 103BDO 173040 i 153281 1606858 12BI) 126240 142113 ¥25582  182.5R0 120440
URSS .. 226000 243000 290E00 2682100 264700 122800 ZAVEAOD 250000 270300 27IB00 3401000 325048 34r0mM
Yugesteria 25348 28113 i FiL187 30081 ITEE0  7B.7EM 11.94% anTs! 30358 10792 37251 34,8851
Total . ... ¥ UIOIDE  GSADFE SRIAA7 1DSIENY  ORRTIS  EORIB4 1084009 1073337 1DE2030 1BSAIM 1321304 12578588 1244748
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Figura 1. Valor medlo unitario de las capiuras realizadas (1970), en
dilares USAftonsiada métrica (segln datos facilitados por sl Servi-
cio de Economia y Desarrollo de 1o FAD).

informarén sl Consajo sobe las medidas guae han sido adoptadas pa-
A sU puesta en prictlica.

Sin embargo, se trata sdlo de un prﬁmargﬁasn &n la limitacidn de la
abartura de las mallips: paulatinamente ha -‘.}uu ir adaptando este
tipp de narmes a las condiciones muy particulares qgue presenta Ia
pesca en el Mediterrdneo.

Recursos pelégicos

En esta terreno se ofrecen dos caminos a seguir simulténeamen-
te: continuar la evaluacidn de los ofectivos mediante ol andlisis de
los datos estadistices (segin lo indicado anteriorments), ¥ promover
la ilimsﬂg.miﬁn sabre ol clén y comercislizacién do las especies
pelbglcas.

Efectos de
vivos y an

Todavia no existen pruebas fehaclentes de que la contaminacidn
haya influido directamente en el tamafo de los sfectives oxistentes
@n alta mar, pem es indiscutible gus dichos recursos sa van amona-
zados por |a continua y creclente afluencia de residuos tdxicos al Me-
diterréinec, aungie no sea posible adn determinar con exactitud en
g momento empezark esto a8 resultor gravemente perjudicial o

Ewmhm

bien intolerable. Conviene, por lo tanto, vigilar clertos fendmenos

cuya aparicion es sintom#tica en los procesos de degradacién del

ambiente, al menos durante algdn tiempo; como, por ejgmplo, i &l

o o marisco se ve afectado en su sabor. olor o color. que le

an impropio para 8l consumo; &l abandono de algunas ronas da
freza por los peces, etcétera.

Los cumiro proyectos plloto para ol control de la presencia de me-
tales y plaguicidas en los orgeniamos marinos y sobre los efectos
que producen las sustancias contaminantes en las poblaciones y
ECOSISTRMAS. MAarinos, lleva a cabo la FAQ {CGPM) deniro dal
marco del Plan de A ara el Mediterrdneo patrocinado por &l
PNUMA, aportarén, sin duda, informaciones mis precisas y valiosas
aobrg asta materia, dando las bases para un esiudio mis detallado
de los efectos de la contaminacion sobre los afectivos de peces,

Desarmrollo de ls aculcultura y administracién
costeres

de las ronas

Las zonas costaras del Mediterrdneo ss ven actualmenie someli-
das 8 numercsas presiones: urbanizacian, industrializacion, turismo,
agicultura y scuicultura, gue compiten por &l espacio y al aprove-
chamiento en & interfase tiemra-mar.

La sdministracidn de estas ronas deberia sar de tipo interdiscipli-
naro, con vl fin de faciitar la evaluacidn de |as ventajas e Inconve-
nientes que entrafan les diversas formas de aprovechamisnto dal
ambiante y (2 subsiguionte alasboracion de planes y directrices de ca-
riacter general, Es preciso tenar en cuanta, naturalmenta, las vantajas
emndrnfmsgua-se derivan de cada una de |as posibles soluclones;
paro: ain no disponsmos de todos los datos econdmicos, socinles y
emlbgil_lm necesarios pars una correcta y precisa evaluacion de la
acuicultura an comparacion con otras activi 15 de mayor rentabifi-
dad. Un estudic profundo sobre estn materin seria de gran utilidad.

Aspectos técnicon y cientificos

Aungue la mayoria de los técnicas de acuicultura actualments
empleadas en ol Meditarmineo son de tipo “axtansivo™, los pr
mas de desarrollo suslen basarse en mélodos intensivos de culthvo.
Esta Gitima solucidn, si bien es posiblamaonts mis rentable, plantea
probiemas muy complojos. tales comao |a dificultad de controlar la ra-
I:-mﬂur.u:iﬁn, las fases criticas por las que atraviesa of desarrollo de las
arvas, el elavado precio de fos alimerntos aproplados, les enfermeda-
des alplmﬁﬂm ate. Lo labor del Programa da citn da Inves-
iigm: 6n en Aculculturs (inlciedo en 1970 dentro del marco del
CGPM) consiste, precisamente, an el estudio da estas cuestiones

icas y cientificas, y on la division del trabajo antre fos trainta v
tantos institutos y laboratorios participantes de la 2ona.

Esta investigacidn, sin embargo, exige la realizacién da la
cosiosos y complejos experimentos que no estin al aicance de -
nos de los laboratorios en cusstion: principalments en los paises en
vias de desarrollo, cuando, paraddjicaments, la economia de dichos

nises seris |3 mas beneficiada con el d lio de la piscicultura.

sto implica un gravé problema de ayuda ica y fingnclera que s
ural.;.isu _rﬁ:mw gtg:lgunu m para avitar qgruidd:mbll_u:s {Intmm:
an iosE Iny 8 COOorol BE an malerns BOLICUura.
DANIEL CHAHBONNIER.

(Sigue CRONICAS DE LA COSTA en pagina 31)

Table 2. Total de capturas anuales (mares Mediterréneo y Negro| de las especies o grupos de especies acufticas mas importantes, y capturas
anuales de cads pals (en miles de toneladas).

Espacies o grupos Total de
de sspocies captures Principales polsss pesguaros
1988
PELAGICAS PECES)
Boquardn (Engraulis encrasicholus) ........... 1955 URSS (83.7), lalia (43.1), Turguiz {42.8). Enpafin {11.4)
Sarchinn (Sarcing plchaveie) ... ... 1363  holie (33.7). Francia (21.8). Espaha [21.7). Argella (14.2), Yugoslavia [13.8), Tinez (12.5)
Bonito (Sarda aarda) ...oooooiiiiiiiaes ES.1  Turgula (80,1}
waraben (Trochurss Spd i 504  Turguia (17,81, Espafia (9.4}, Tanex (9.0, ialia (7.00
Cabailas [Scomber spp) ..o 265  Halia-(13.9], Espafa (5.7) _
Sardinelas (Sardinada sppd oo 248 Egipto (20,0, Libia (2,8), lsmael (2.0)
DEMERSALES (PECES)
Salmonates Mol spp) oo cciiae 28,1  Taner (9.7), kalia (7.3, Turgula (3,5). Grecia [3.01
21,7 halin {11.2). Espaia 14,9], Grecia (3,61
184 lmaha (3.3}, Espafia (4,2). Torguls (2.00
17,8 Grecia [B,6), lwia (58], Turguls [2,1)
18,5 (talla {8.5), Turguin (3.7} Libin (2.5)
148 UASS {10.5), hakia (3.9)
17.8 lalla (15.6). Eapafia (1.2). Franciz (1.0)
17,2 hella (12,2), Espafia (4.5)
162 Italia (9,2), Espafla (2,91, Egipio 12.4)-
149 | Jwhe (10,11, Ezpafin (4.8)
2.8  Espafia (2.9)




Lo han desarroliado los japoneses

Salido de los astilleros el primero
del pasado mes de agosto, este dos
arboles de 66 metros de .largo y
10,60 de ancho esta realizando desde
el mes de septiembre sus primeros
ensayos en el mar de Japon. Desde
este otofio, propulsado por sus dos
velas y su motor Diesel, este petrole-
ro de 1.600 toneladas y de una capa
cidad de transporte de 700 tonela-
das, entrara oficialmente en servicio.
La utilizacién de las velas permitira
hacer una economia de un 50 por
100 del fuel gastado habitualmente
por este tipo de buques. La inversion
realizada para la puesta a punto de
las velas y de los aparatos necesarios
para su funcionamiento (alrededor
de 1,2 millones de francos franceses)
sera recuperada en dos anos, esti-
man los responsables de la compaiiia
Inamura.

El aumento inquietante del precio
del petréleo a partir del afio 1973 ha
empujado & los industriales japone.
ses a desarrollar las técnicas para
economizar energia. Sobre peticion
de la Asociaciéon Japonesa para el
Desarrollo de los Equipos Maritimos,
un organismo de investigacién priva-
da, la compania Nippon Kokan NKK,
el segundo productor de acero del
pais, ha encargado a un comité de
expertos el estudio de los problemas
relacionados con la utilizacién de las
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El primer petrolero de vela acaba de ser lanzado en los mares japo-
neses. El “Shin Aitoku Maru”, fabricado por los astilleros Inamura para
la sociedad de transportes maritimos Aitoku, es el primero de una nue-
va generacion de barcos especialmente concebidos para gastar menos

energia.

velas como complemento del motor.
Después de dos afos de investiga
cion, en el 78 y 79, estos expertos
han calculado que un carguero que
transporta 20.000 toneladas de mer
cancia, con un motor de 7.500 caba-
llos, y que navegue a la velocidad de
15 nudos, realizaria, con la ayuda de
las velas, una economia de combusti
ble por lo menos de un 10 por 100.
Desde el principio se habia ya des-
cartado la idea de propulsar los bu
ques de mafiana Gnicamente con ve-
las, a causa de los imperativos de ra-
pidez de los transportes modernos.
Por lo tanto se ha puesto en marcha
un proyecto de un pequefio petrolero
de vela y con motor, para controlar,
en la practica, el valor de sus teorias,
realizadas en laboratorio con unos
modelos reducides. El “'Shin Aitoku
Maru" representa la meta de sus tra-
bajos y sitia a Japén en la vanguar-
dia de la tecnologia en este campo.
Las velas del “Shin Aitoku Maru"’
miden cada una 8 metros de ancho y
12,15 de alto, representando una su-
perficie total de 194 metros cuadra-
dos. No se trata de una tela suave co

mo la de los veleros habituales, sino
de un verdadero panel mévil, que
puede, gracias a un ordenador, ser
orientado segun la direccion de los
vientos. De esta forma, las velas es-
tan continuamente izadas sobre el
puente del barco. Cuando se quiere
utilizarlas, se despegan segin las in-
dicaciones que da el ordenador. Un
sistema electrénico, situado en el
puesto de mando, calcula la fuerza
del viento y —en funcion de la ruta
seguida por el barco— indica la bue-
na apertura de los paneles para obte-
ner la maxima velocidad. No es nece-
sario, por lo tanto, ningin marinero
especializado que se ocupe de las ve
las, pero es necesaria a bordo la pre
sencia de un técnico en informética.

Los ingenieros de la Nippon Kokan
también han concebido una hélice es
pecial que puede funcionar “libre-
mente’” para no frenar el barco en su
carrera cuando el motor rueda al ra-
lenti, El problema de la estabilidad
del barco ha sido también objeto de
estudios particulares. La estructura
del “'Shin Aitoku Maru” puede sopor-
tar sin riesgos un viento de 50 metros

al segundo, cuando las normas de se-
guridad japonesas estdn basadas so
bre una fuerza del viento de 26 me-
tros al segundo.

Naturalmente, todo esto debera
ser verificado en alta mar. De todos
modos, la compaiiia propietaria del
petrolero lo utilizaré nada mas que
en la navegacion costera, con el fin
de acumular los datos necesarios pa-
ra mejorar el proximo buque de este
tipa.

En todo caso, las primeras pruebas
han sido positivas en lo que a la esta
bilidad y a la maniobrabilidad del
barco se refiere, y esto a pesar del
mal tiempo. Sobre todo se han supe-
rado las previsiones en materia de
economia de energia, siendo el coste
del viaje inferior en una mitad del de
un petrolero clasico del mismo tone
laje.

(Veremos a unos superpetroleros
de vela en el golfo Ardbigo? Una re-
volucién de este tipo es para mana
na. Lo que si es seguro, sin embargo,
es que dentro de diez afios unos pe
quenos cargueros de vela y a motor
saldran de los astilleros en gran can-
tidad. En este renacimiento de {a ma
rina de vela, Japon ha dado los pri-
meros pasos. Pero sin duda sera muy
pronto seguido por otros paises como
Gran Bretafia y Alemania. W Copy-

right SIGMA-CONTIFOTO.




DOS VECES CAMPEONA

DE MOTONAUTICA

BETTY,
LA INTREPL! .

Cuando uno de sus amigos la invito a subir a bordo de
un extrano aparato, medio barco y medio cohete, Betty
Cook tuvo la certeza de que habia encontrado su camino.

Y fue asi..

Betty quedo seducida por estos excepcionales bolidos y
decidio probar suerte en este deporte. El ano siguiente, en
1977, llegaba a ser campeona del mundo... delante de to-
dos los hombres,

Sus mas apasionados hinchas fueron los primeros en
sorprenderse. En efecto, recordaban como los primeros
dias Betty no habia logrado sacar por si sola el bolido de
MNewport Beach (California), donde habia instalado su
cuartel general.

—Dios no existe solamente para los borrachos y para
los ninos —dice Betty, sonriendo—: estoy segura de que
existe también para las mujeres..

Aquelia sorprendente victona no fue, en todo caso, ac
cidental, ya que Betty confirmaba su supremacia ganando
la Copa de Estados Unidos en 1978 y nuevamente el titulo
mundial en 1979

Estas carreras son extremadamente peligrosas y nume-
rosos campeones han encontrado va la muerte durante las
competiciones, Betty lo sabe perfectamente, v lucha cons-
tantemente para lograr una mayor seguridad. tanto en el
atuendo como en la reglamentacion.

Sin embargo, llegar hasta donde ha llegado no ha sido
facil para Betty... Ante todo tuvo que buscarse los otros
dos tripulantes, ya que este tipo de barcos necesitan, ade-
mas del piloto, de un navegante v de un mecanico. Otro
escollo: el dinero. Un barco de compelicion cuests unos
150,000 dolares, gasta una cantidad tremenda de gasolina
y tiene un desgasie impresionante de piezas mecanicas.
Una carrera. todo incluido, viene a costar unos 25.000 do
lares (incluida la amortizacion del barco). Y las carreras
que tienen los premios mas importantes no permiten ga
nar mas de algunos miles de dolares. Y ademas hay gque
ganar la carrera para cobrarlos...

Afortunadamente para ella, Betty esta suscrita a las vic-

torias. Y al mismo tiempo dirige una empresa de investiga-

cion tecnica destinada a mejorar las prestaciones de los
barcos de cualguier tipo.

Betty la intrepida, pasados va los cincuenta anos, es la
gran estrella de este deporte hecho de riesgos, de velocidad
y de reflejos. Su secreto consiste quiza en Ia confianza que
tiene en su medio mecanico. *Siento mi bolido como un ji-
nete siente su caballo...”, dice.

Y cuando no corre en ¢l agua, Betty evoluciona en ¢l
cielo, ya que es también un excelente piloto de avionetas:

Y sus hiyos (v los hijos de sus hijos) sienten una gran
admiracion hacia ella. Sobre todo por su forma de vivir,
tan joven. @ COPYRIGHT SYGMA-CONTIFOTO.
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cuando vuelva a puerto,
vera como los demas le siguen...

..a distancia
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motores marinos CATERPILLAR

serie 3400
«para ensenar la popa a los demas)

Si instala un motor marino Caterpillar serie 3400, siempre sera
el primero en llegar a la lonja y usted sabe las ventajas

que ello supone.

Ademas contara con un motor mas robusto y compacto,

con reducido consumo especifico de combustible, pudiendolo
instalar en camaras de maquinas de pequenas dimensiones.
Usted sabe que Caterpillar es el motor idoneo para su barco

y que Finanzauto es el que mejor servicio le puede dar.
Finanzauto cuenta con un stock de repuestos de mas de 1.250 millones de pesetas, por lo que alcanza una
disponibilidad efectiva de un 96% en 48 horas y una flota de coches taller que atenderan su barco

en cualquier puerto,

«Ensene la popa a los demas» con la garantia del mejor motor marino y con la seguridad de poder hacer
uso de la red mundial de asistencia Caterpillar, alli donde recale: Canarias, Africa, Atlantico Norte, etc.

FINANZAUTD ; | compromiso de continuidad

- _f__ . *_

m CATERPILLAR Central’ condesa de venadito, 1 - tel. 404 24 01 - madnd-27

Caterpillar, Cat y (B son marcas de Caterpillar Tractor Co.
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Mace una gaviota argentea (fotos de JOSE CURT). Llegada la primavera todo el ﬂﬂﬂtiﬂgﬂﬂtﬂ de
r

aves marinas invernantes emigrara hacia
sus lugares de nidificacion: Islandia, Si-
beria, mar Negro, paises escandinavos,
Gran Bretana, Irlanda y, en menor nu-
mero y especies, a la Bretana fran-

cesa. En definitiva, nos iremos
quedando solos los de casa, y
aquellas variadas poblaciones

de gaviotas se quedaran re-

ducidas a las gaviotas ar-

génteas (Larus argenta-
tus), que nos parece-
ran formadas por tres
tipos de individuos
que se nos antoja-

ran distintos.

Unos visten un
plumaje de co-

_ o # // " lor pardo uni-

I [Vl // " forme, que en

¥ ;#f 4 otros se ira cla-

: / reando y manchando

v /0 por el dorso del color

_ gris definitivo de sus alas.

of "~ Se trata de los individuos jove-

nes — inmaturos’'— de la gaviota

argéntea o comun que, si bien es muy

longeva, pues puede vivir hasta veinti-

cinco anos, tarda en adquirir su capacidad

reproductiva cuatre anos, luciendo durante

ellos el color marrén que indicara a los adul-

tos que no son competidores desde el punto de
vista sexual.

Por JOSE CURT

N LA INTIMIDAD
LA GAVIOTA GOMUN




El plumaje definitivo de la gaviota
comiin, conocido de sobra por la gen-
te de mar, consiste en: cabeza, cue-
llo, partes inferiores y cola de color
blanco puro, mientras que el dorso de
sus alas es gris claro. En la parte in-
ferior del pico es muwf notable una
mancha roja que tiene la finalidad de
ser el reclamo donde los pollos pico
tearan, excitando a sus padres y obli
Eémdnlﬂs a regurgitar una I)api]]a

lanca compuesta principalmente
pprgescadus y Crustéceos; una espe-
cie de "pelargon’’ que haré crecer a
los pollos rapidamente.

Etl.{ﬂﬂﬂ la época de la reproduc
cion, las paviotas maduras levanta
ran el vuelo, dejando en playas y
puertos a las manadas de inmaturos.
Siguiendo una misteriosa llamada de
la especie, los adultos buscaran los
pocos acantilados tranquilos que
quedan en las islas Cies, Ons, Sélvo-
ra, Sisargas y otros islotes costeros
en nuestra mar gallega. Detras de
ellas hemos ido nesotros para cono-
cer ese periodo de su vida, escondido
e ignorado. Para empezar, diré que
nos hemos encontrado con un ave de
comportamiento completamente dis
tinto a la familiar gaviota de nuestros
puertos, con su mansedumbre carac-
leristica. En las zonas de nidificacion
se vuelve muy agresiva y la llegada
del observador provoca la alarma en
la colonia, que se traduce en ensor-
decedora algarabia. El osado visitan-
te siente sobre su cabeza, y a escasos
centimetrps de esta, rapidisimas pa-
sadas. Aunque no suelen llegar a to-
car al intruso —se trata solo de un ri-
tual de advertencia— es verdadera-
mente impresionante oir el silbido de
su vuelo, ¥ su estridente "aj, aj, aj...""
de alarma,

Nosotros, respetuosos con el pro-
ceso reproductor —nuevo y siempre
repetido proceso—, optamos por
ocultar nuesira presencia en el inac-
cesible acantilado tras un saliente ro-
coso, ganado no sin riesgo de despe-
narnos. Mientras, la tempestad le-
vantada por nuestra presencia va
amainando, y las gaviotas compren-
den gue el intruso no es un invasor;
las parejas van tomando poco a poco
posesion de su territorio, que en ge-
neral lo destaca una piedra blan-
queada por sus deyecciones. No pasa

mucho tiempo sin que podamos con
LemrFlar el grandioso espectdculo de
medio millar daci}are;as en una pe-

quena ensenada de las Cies, a donde
pocos seres humanos habrin tenido
el privilegio de llegar. Pasada la alar-
ma, podemos comer a menos de tres
metros de una gaviota que esta incu
bando, y que con sus dulces ojos de
madre nos contempla sosegadamente
en inspspechado mondlogo de un
tranquilo y repetido “'pac, pac, pac,
pac...’. En alguna ocasion vuelve
inesperadamente la inquietud a la
colonia y todas las gaviotas levantan
el vueln, atronando el aire con redo.
blada algarabia, llenando el cielo de
fugaces y alocadas manchas blancas,
cr!pe pretenden impresionar y confun-

ir @ un aguila ratonera, causante de
la alarma, que en esos momentos so-
brevuela la colonia en accion de ob-
servacion o de caza

Se sahe que la gaviola argéntea es
mondgama [aunque no esté de moda)
y que, por tanto, se empareja por Lo
da su vida con el mismeo individuo,
aunque fuera de la época de repro-
duccion, la pareja se separa, dandose
unas largas vacaciones. Los “'Rodri
guez'’ alados no se reconocen ni si-
quiera estando en la misma manada,
aungue pueden estar también en dis-
tintos grupos, separados por muchos
kildmetros. A dltimos de marzo o pri-
meros de abril, las parejas se acercan
a los acantilados sin reconocerse
aun, hasta que llega un momento en
que la hembra reconocera al macho
precisamente por la voz. Este hecho
seé ha demostrado comprobando que
la hembra sélo reacciona al reclamo
de su macho, al que reconoce entre
un puiripay de voces aparentemente
iguales.

(Queé timbre, qué matiz, es el que
hace revivir el lazo de los que, unidos
para siempre, se han ignorado du-
rante largo tiempo? Aqui el naturalis-
ta no tiene mas remedio que cederle
el puesto al poeta. También en esta
epoca se formaréan las nuevas pare-
jas, previo un complicado ritual de
cortejos y voces, en el que lleva la ini-
ciativa la hembra, que, a pesar de
ello, obtendra y aceptara una prome-
sa de union... hasta que la muerte los
Separe.

Tras la copula, macho y hembra se

dedicaran a la defensa de su territo-
rio y formacién del nido, para el que
buscardn un lugar lo mas resguarda
do posible. Alli excarvaran una ligera
oquedad de unos 25 cm. de didmetro,
formandola a base de girar macho y
hembra continuamente en el mismo
punto. El nido lo rellenaran con ma
terias vegetales ligeras y [lexibles,
colectadas en las inmediaciones, y en
ultimo extremo, si la vegetacion es
alta, se limitaran simplemente a
ahuecar las hierbas, poniendo alli
tres huevos generalmente (aunque a
veces hemos encontrado nidos con
dos huevos y menos frecuentemente
con cuatro). Los huevos tienen un
fondo ocre verdoso, muy manchado
de colores marrones. Son grandes,
pues su tamano medioes de 6,7 x 4,9
centimetros, y, hasta hace algunos
anoes, estos huevos eran recogidos
por ciertos individuos, que los ven-
dian principalmente a pastelerias.
Afortunadamente esta costumbre va
desapareciendo como consecuencia
del aumento del nivel de vida.

En las poblaciones estudiadas por
nosotros, las primeras puestas se
efectuaran en la dltima decena de
abril, y es entonces cuando la colonia
entra en su mayor época de sosiego,
reinando la mayor tranquilidad y si
lencio, a excepcién de las alarmas
producidas por algun depredador o
intruso. Nosotros, que no queremos
ser considerados como tales, senti-
mos en nuestro interior como si pro
fanasemos un santuario de la Natu
raleza, donde, desde hace millones
de afios, se repite, recoleto e intimo,
el milagro de la vida, en una quietud
que no debemaos ni deseamos romper.

Por eso no volvimos hasta pasados
los veintiséis o veintiocho dias que
dura la incubacion. Poco a poco van
naciendo los pollos, rompiendo ellos
solos el cascaron gracias a la ufa
eclosora, que es una excrecencia cor-
nea que existe en el pico del pollo.
Nacen cubiertos de plumén y con los
ojos abiertos. Dado su caracter nidi-
fugo, abandonaran pronto el lugar de
nacimiento, quedandose en las inme-
diaciones escondidos en las oqueda-
des de las rocas, o debajo de una ma-
ta, para resguardarse del calor, que
va es fuerte en los Srimems dias de
junio, y protegerse del ataque de los

depredadores, disimulandose gracias
a su coloracidn marron gue Fms i
metiza con el terreno. L
Los pollos son solicitamente ali
mentados por ambos progenitores,
ue, nada mas llegar a su proximi
ad, recibiran los picotazos de sus hi-

jos en |la mancha roja del pico gque

antes citamos, excitandoles asf a ali-
mentarlos. Esta actitud es la base de
los estudios realizados por Tinber-
gen, los cuales dieron lugar a que se
abandonase la interpretacién antro-
pocéntrica del comportamiento ani-
mal (es decir, el pensar que los ani
males actiian como nosotros lo haria
maos en semejantes circunstancias y
que, por ello, son susceptibles de
amar o sentir como el ser humano),
aclarando muchas cuestiones, pero
rompiendo, como no, mucha poesia.

En definitiva, el pollito, guiado por
su Instinto, pica cualguier cosa que
tenga forma alargada y una mancha
roja €n su extremo, aungue sea un
burdo palo o una mano del observa-
dor enguantada de blanco y con una
mancha roja pintada en un dedo, Ro-
to el hechizo, también podemos des
mitificar a los padres. Estos, cuando
estan incubando, reconocen sus hue-
vos gracias a una combinacion de es-
timulos tales como color, forma, ta-
mano y manchas. Prefieren incubar
huevos moteados a lisos, redondea-
dos a angulosos, y grandes a peque
nos. No importa que sean suyos o no.
Se puede fabricar un huevo de made-
ra con todos sus rasgos caracteristi-
cos exagerados, una especie de “'su-
[::erhue':m" cuatro veces mayor, que
a4 gaviota argéntea incubard con
preferencia a los suyos Propios.

Los pollos crecerdn rapidamente
y. a las seis semanas de vida, las jo-
venes gaviotas emprenderan el vue
lo, que, peneralmente, no las llevara
muy lejos, pues la gaviota argéntea
£s sedentaria, lo que no quiere decir
que no pueda emprender largos vue
los en los que aprovecha las mas le
ves corrientes de aire para planear
durante mucho tiempo sin apenas
batir las alas. Los inmatures, mas in-
quietos, al parecer, que los adultos,
pueden desplazarse a varios centena
res de kilometros, sin que ello sea sig-

{ Sigw en la pay. 200
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EN LA INTIMIDAD DE
LA GAVIOTA COMUN
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nificativo ante las larguisimas dis
tancias recorridas por sus parientes
alados, los verdaderos migradores,
que realizan sus vuelos masivamente
cuando asi lo exigen las condiciones
climatolégicas v meteoroldgicas, es-
pecialmente el aumento o disminu-
cidn de la luz solar y la falta de ali-
mentos, principal motor de arrangue
te estos largos periplos. X

El ciclo FEpr[!Sut:tﬂr ha terminado.
Nosotros vemaos con un sentimiento
dificil de explicar como la colonia
emprende el vuelo, Con ella se va al-
go nuestro. Intuimos la soledad en
que quedard el acantilado, con un
largo invierno por delante, en el que
solo se oird el ulular del vendaval
acompafando al eterno noviazgo de
la ola y la roca. Afiocramos anticipa-
damente el cielo azul que nace atado
20 5US COornisas, porgque nosolros, co
mo la gaviota argéntea, también te
nemos que regresar a la ciudad, don-
de un cielo gris y triste envuelve
nuestras vidas, :

En el punto previamente conveni-
do nos estd esperando el Nisque, vie-
jo pescador de Cangas, para devol-
vernos a la civilizacion a bordo de su
motora, “'Susa’’. Hay tanta mar, que
dudamos si emprender o no el regre-
so. Nos decidimos por fin. La mar
arrecia y bate con dureza nuestra
embarcacién, por lo que empiezo a
pensar en la integridad del "Susa’’,
en la de mi equipo fotografico y en lo
poco apetecible de un inesperado
chapuzon. En Galicia se suele pre-
runtar afirmando, y por eso le digo al
Nisque: “El barco parece marine-
ro’"..., y el gallego, que a veces con:
testa directamente, me dice: ""No se
preocupe, que mientras tire el mo-
tor..."”, y yo le dejo caer: “Sera fuer-
te, ;no?", El afiade un dubitativo
“1Hombre!", dando por terminado el
tema.

Animados por unos buenos tragos
de ribeiro que Nisque nos ofrece, la
conversacion toma el derrotero de la
gaviota, de la que Nisque es buen co-
nocedor. Afirma que la gaviota es
buena madre, pues él ha observado
los ataques de gque es objeto quien se

aventura a acercarse a sus nidos. Yo
le opongo la argumentacion del “'su-
erhuevo'’, surgiendo, mientiras arri-
amos a Cangas, el sigpuiente didlogo:
LY usteﬁ? JCuidaria con tanta
solicitud un hijo de madera?

—iHombre!... No.

—Y luego? (No es mejor padre
que usted la gaviota?

-Pero Nisque, el carino tal como
lo entendemos no existe en la pavio-
ta. ; Qué me dice usted schre lo que le
he contado del picoteo del peollo a
cualquier cosa que tenga pintada una
mancha roja? ;Es eso carifo?

—Eso no es carifio, no. Es algo
mucho mas grande: es el ansia de vi-
vir. Porque se vive, los seres, sean
gaviotas o personas, pueden querer,
SeNuUr y reir.

—iA ver si me ensefna usted una
gaviota riéndose, hombre! Eso es
prosopopeya.

—Eso es... El que se quiere reir es
usted. ;Sabe lo que le digo?, pues que
ustedes, los gue han estudiado, se
complican mucho la vida. jQuién le
ha mandado a usted ensefiar al pollo
de gaviota a picar un trozo de trapo
sin corazon?

—Yo no he sido...

—Ande, ande, eche usted otro tra-
go de ribeiro.

Por la popa, sobre la estela del
“Susa’’ —estela que con nostalgia va
quedando irremisiblemente atras—,
vuelan las gaviotas de siempre, Al
verlas, la mar me parece menos dura
y méas bella. Y es que las gaviotas
traen consigo la limpieza del aire de
sus acantilados, que va entrando pa-
ra siempre en nuestro corazon.

El autor del reportaje es marino, inge-
niero técnico en explotaciones agrope-
cuarias, perito agricola, técnico bromatd-
logo por la Universidad de Madrid y
miembro de la Sociedad Espanola de Or-
nitologia y de la Sociedad Galega de His-
toria Natural.
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Cabezas de animales del barco “Oseberg” del llamado maestro académico del navio.

Sus conocimientos astronomicos y nauticos
ies permitieron llegar a America

LOS VIKINGOS,

NA GULTURA
DEL MAR

El mar ha sido &l principal desencadenante del movimiento vikingo. "Campo de la ga
viota” vy “Banquete del vikingo™ son dos de las poéticas metaforas (kanningar) con que s
le conocia. Los dragones vikingos avanzaban sobre las aguas, atravesando la niebla, e
busca de nuevas tierras. Gracias a sus conocimientos astronomicos pudieron navegar
por ejemplo, desde Bergen hasta Groenlandia sin necesidad de tocar tierra, proeza inigusa
lada en aquella época. Con las velas desplegadas v los remos batiendo las aguas, las no
ves nordicas forjaron una nueva cultura, la vikinga, de caracter eminentemente maritimo
Trata el tema Concha Palacios del Colective Clencia v Cultura.

Hacia el ano 700 d. C. los pueblos que
habitaban Noruega, Suecia v Dinamarca,
dedicados hasta entonces a cultivar la te
rra, cuidar ¢l ganado, pescar en los hordos
¥ cazar en los inmensos bosques que lds
rodeaban, decidieron lanzarse al mar en
bus¢a de nuevos territorios. En éste mo-
mento dio comienzo la era vikinga., dina-
mica ¥ expansiva, que vino a sustituir el
anterior periodo apacible y estatico.

Estas tribus nordicas habian llegado a la
penminsula escandinava huyvendo de la ex-
pansion militar romana. Desde el princi-
pio, dieron muestras de ser optimos co
merciantes, Se dedicaban a exportar am-
bar, pieles y productos lacteos ¢ imporia-
ban, a cambio. toda clase de mercancias
exoticas. Esto les mantuvo en contacto con
Occidente, lo que hizo que aprendieran la
nuevn técnica de la navegacion a vela. Su
espiritu investigador les permitio renovar,
no solo la manera de construir los barcos
(de suma importancia para sus hazanas
posteriores), sino también la astronomia y
la escritura runica. Sus conocimientos de
las complicadas rutas que conducen al
Asia Menor a través de los rios rusos les

-

convirtieron, ademas, en los viajeros y co
merciantes mas famosos de la época.

{Quienes eran los vikingos?

Los modernos investigadores de est:
elapa de la historia escandinava, que abar
ca. aproximadamente, desd el ano 70
hasta el 1100 d. C.. aseguran que no deb
hablarse de un grupo etnico llamado vikin
£0, porque nunca ha existido como tal. Se
gun ellos: este termino designaba exclusi
vamente a los aventurero: gue en ague
momenlo s¢ embarcaban en las costa
nordicas para. descubrir y conguoistar |
gue habia mas alla de sus fronteras. “Ir d
vikingos” —explica Thor Heverdahl, fa
moso naveganie v antropologo noruego—
era, simplemente, llevar a cabo acciones d
comando en tierras extranjeras.

Segun el historiador suizo Sture Bolin. ¢
movimiento vikingo aparece cuando lo
paises escandinavos deciden aprovechars
de los resuliados de ln expansion arabe e
¢l Mediterraneo. Gracias a ello, los nordi
cos alcanzaron en el siglo 1X, auge de |
era vikinga. una ventajosa posicion centra
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en el comercio internacional; lo que les
permitio financiar sus expediciones a Eu
ropa. “Este periodo —anade ¢l profesor
Bolin— no tiene parangon en toda la his
toria del Norte de Europa™.

. De donde proviene entonces ¢l término
vikingo? Existen varias versiones sobre
ello. La mas frecuente es gue deriva del
termino vik (bahia), que coincide con for
mas lingiisticas del frison y el inglés anti-
guos. Se supone que los habitantes de No-
ruega v Dinamarca expresaban, a traves
de este denominativo, como los pacificos
moradores de las bahas se convirtieron en
feroces piratas. La tribu de Suecia, sin em
bargo, les denomino varegos, vocablo que
al principio designaba a los comercianies,
pero que luego se hizo extensible a todos
aguellos gue partian a la ventura.

La razon de que la palabra vikingo sir
viera para designar tanto a los que funda-
ron v conguistaron nuevas terras como a

=05 quc permanecciecron tranguilamente en
sus hogares, se debe a la importancia de
las huellas que los primeros dejaron por
s lodas partes.

El rastro de sus aventuras

Desde Rusia hasta Irlanda, donde fun
daron Dublin; desde Islandia a Turquia,
toda Europa guarda vestigios de los aven
tureros del MNorte. En el Este, sus herede-
o8, los principes de Kiev, crean Rusia; en
el Oeste, los normandos franceses mantic
nen aun la denominacion indicativa de su
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El barco “Oscherg™ tumba funeraria de In Reina Asa, madre de Halvdan el Negro, Museo de Barcos Vikingos de Oslo.

Ling de los barcos vikingos del Museo de Oslo.

origen, north-men, hombres del Norte.
Groenlandia, la isla verde, fue descubierin
por Eric €l Rojo. quien se instalo en ella
con un punado de granjeros de Islandia,
huyendo de la pena de muerte que en No-
ruega pesaba sobre el por asesinato. Seria
su hijo, Leif Ericson, el que, posteriormen
te, descubriria América, cinco siglos antes
gue Colon.

En el ano 930, disidentes noruegos fun-
dan en lslandia el primer Parlamento de-

mocratico de la Historia. Mientras tanto, el
Rey Harald Halfagar. el del hermoso cabe-
o, umbica por amor todos los cantones de
Morucga. La romantica historia es relatada
por Snorri Sturiuson, el bardo mas famoso
de la histona de Islandia. Los vikingos no
eran so0lo los feroces v sanguinarios asal

tantes del monasterio de Lindisforme. sino
que influyeron también poderosamente en
¢l desarrolio de la cultura de Gran Bretana
a lo largo de los siglos VIIT v X1. Coopera-
ron, igualmente, a que se éxtendiera el cris-
tianismo por todos los territorios que esta-
ban bajo-su dominio. v gracias a ellos Es

candinavia pudo anéxionarse definitiva

mente las islas Faroer,

e cuslguier forma. los verdaderos mo-
tivos de la aparicion del fendomeno vikingo
permanecen aun en la oscuridad. Los ar
gueologos, por su parte, hablan de tres
causas posibles: superpoblacion, empeora-
miento del clima y revolucion en las tecm
cas niauticas: La dltima, ademas de estar
admitida uninimemente, es la que mas ha
fomentado la leyenda vikinga.

Los dragones de los vikingos

Dragones, a causa de su forma en espi
ral. era el nombre con gue en el siglo X1 se
conocia a los barcos vikingos. Efectiva-
mente, parecian serpientes con la cabeza y
la cola enrolladas, que formaban, respecti-
vamente. la proa y la popa del navio. Eran
propulsados por velas v remos. Sus mayo
res innovaciones consistian en que tenian
quilla v en la manera de revestir el casco.

Los troncos de este, en lugar de estar cla
vados, se ataban con amarras que pasaban
a traves de una especie de grapas. lo que
proporcionaba una gran flexibilidad al na-
vio y permitia maniobrar con gran facili
dad los remos y las velas. A pesar de gue
los materiales eran extremadamente finos,
las amarras y el bordaje proporcionaban al
barco una gran seguridad. Esta manera de
construir las nayes se perdio, en parte, al
finalizar el periodo vikingo. va que exigia
una enorme paciencia v mucho trabajo.

De los dragones encontrados, 5010 una,
el “Oseberg™. esta totalmente intacto.
Construido todo ¢l en rable. con un largo
de 22 metros, se ha conservado perfecta
mente gracias @ la capa de turba que le re
cubria. Debido a esto. v también 4 la can
tdad de riquezas escultoricas en €l halla-
das, posee un valor incalculable para la ar-
queologia v la historia de la navegacion.
Entre las esculturas encontradas destacan
cuatro cabezas de animales pertenecientes
al llamado maestro académico del barco.
por la belleza v precision de su obra. En un
tumulo funerario destinado a dos mujeres,
una de ellas la Reina Asa, madre del Rey
Halvdan el Negro. se hallaron todo tipo de
utensilios de uso domestico, ademas de tri
neos ¥ perros. El navio, rodeado totalmen
te de piedras, segun la costumbre vikinga,
daba la impresion de ser un barco anclado
en la tierra.

El “Oseberg™ era un barco funerario
destinado a proveer al difunto de todo lo
Necesario para su-supervivencig en el otro
mundo, de ahi la enorme cantidad de obje
tos eéncontrados. El ntual de la muerte es
taba profundamente unido a los navios v el
mar. Segun la leyenda, un famoso rey vi
kingo. herido mortalmente en combate, de
cidio navegar hacia el mar en un barco en
vuelto én llamas, antes que morir en su le
cho. Este procedimiento le aseguraba la
llegada al Valhala, el paraiso nordico, y la
participacion en el banquete de Odin.

Ademas de la perfeccion de sus naves.
Sus conocimientos astronomicos les permi
tian navegar sin necesidad de ver las costas
¥y cubrir grandes distancias sin gue les
asustara [a niebla o las malas condiciones
climatologicas. Esto solo pudo realizarse.
posteriormente, cuando se nvento la bru
jula.

Los vikingos, segun Toynbee, pertene-
cen a las lamadas civilizaciones aborta
das, porque desaparecieron sin cumplir to
do lo que prometian ser capaces de hacer.
Sin embargo, su recuerdo ha perdurado en
las ¢structuras economicas y en la organi
tacion politica de varias naciones euro-
peas. La lteratura nordica, plagada de mu
tologia recogida en las sagas. no hubers
sido posible sin ellos. Las piedras runicas
se encuentran a lo largo v a lo ancho de los
paises gue recorrieron, v ellos mismos, 1o-
davia, pueblan los suenos de algunos bar
cos modernos. @ CONCHA PALACIOS,
del COLECTIVO CIENCIA Y CULTU-
RA. Fotos: INAQUIL.
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EL "NORUEGA"’

El “Noruega”, nntes "Franca”, famoso
trasatiantico de lujo, o su arribada al puerto
de Oslo, uns vez efectundas las obras de
acondicionamionto que le hizo su nuevo

propietario. {Ilu: N. T. B)



“LIBERTAD"

EL MAYOR VELER
DEL MUNDO

Cuarenta y cinco metros por encima del mar, el vigia
se inmoviliza en un impecable “garde-a-vous”.
En el extremo del mas alto palo del gran mastil,
sus pies solo disponen de cuarenta cortos
centimetros para mantener el equilibrio
y permitirle, en compaiia de sus companeros
diseminados en toda la arboladura del “Libertad’’,
entrar en los puertos, segun las reglas tradicionales.
El “Libertad” es el navio-escuela de la Marina
Nacional Argentina, el mayor velero del mundo;
todos los alumnos, oficiales argentinos,
se inician alli en los secretos de la navegacion
a vela cuando salen de la Escuela Naval,
tradicion siempre obligada, como la que
a bordo les hace llevar un sombrero de cuero redondo,
herencia de sus predecesores del siglo pasado.

(Pasa a la pdg. 28
f2d )
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EL MAYOR VELERO DEL MUNDO

{Viene de fa pdg. 241

El velero argentino presenta un sdlide pal-
mares para los amantes de los records. Asi, en
1966, el de la travesia del Atlantico Norte,
desde el cabo Race, en Canadé, hasta una li-
nea Dublin-Liverpool, algo asi como 2.058.6
millas recorridas en ocho dias y doce horas,
record mundial de los grandes veleros en este
trayecto.

Otro titulo glorieso, otro cuarto lugar en
1964, en la regata de los grandes veleros Lis-
boa-Bermudas, el “Boston Tea Pot”, que da a
luz anualmente a los veleros que, maniobra-
dos por un equipo que cuenta con mas de la
mitad de sus miembros en periodo de instruc-
cion, que recorren la mayor distancia en cien-
to veinticuatro horas de navegacién. Para el
“Libertad'’, 1.741,4 millas, del Atlantico Nor-
te, hechas en seis dias y veintiuna horas, le
valieron el triunfo,

El “Libertad” surca los mares del globo
desde hace diecisiete afios y el anuncio de las
escalas de su actual vuelta al mundo hace so-

CARACTERISTICAS TECNICAS
Desplazamiento:

Longitud

Anchura

Escotilla

Calado (tirando agua)

Valocidad Imotor) méxima

Crucero

Propulsian

Altura de los mastiles

TRIPULACION

Oficiales

Alumnos-oficialas

Suboficiales, caporales y maringros
Comandante actual

HM /28

far: sale de Buenos Aires, después Recife,
Santo Domingo, Jacksonville (Estados Uni-
dos), Bermudas, Londres, Leningrado, Copen-
hague, Hamburgo, Cherburgo, Lishoa, Cadiz,
Las Palmas, Dakar, Rio de Janeiro vy, final-

mente, antes de regresar a su punto de parti-
da, Montevideo. Muchos son los puertos en los
que a su salida el “Libertad”™ hinchara sus ve-
las, obedeciendo como un animal décil las 6r-
denes dadas a voces desde la pasarela de co-
mandancia y repetidas, siempre a voces, de
mastil en mastil, hasta la popa. Y en la cum-
bre del méastil mas alto, 45 metros por encima
de las olas, tocado con su sombrero redondo
de cuero, el vigia de servicio no perdera su
equilibrio.

EL "LIBERTAD" Y LAS CIFRAS

El “Libertad", el mayor velero del mundo,
fue construido en 1956, en los astilleros del
Estado en Rio, Santiago (Buenos Aires), y efec-
tud su primer viaje en 1963.

3.720 toneladas

91,75 m., con un bauprés de 103,70 m.
1431 m.

11

6.65 m.

13.8 nudos

12 nudos

Velas (superficie): 2.6562 m?
Maotores: 2 Diesel de 1,200 HP.
Tringuete: 48 668 m.
Artimon: 43,187 m.

Gran méastil: 49,807 m.

23

117

244

Capitan safior Enrique Padro Montemayor




Fotos: JEAN GUICHARD
SYGMA/CONTIFOTO
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Potencia efectiva: 2.350 CVE a 375 r.p.m.
(Servicio continuo) 2.500 CVE a 400 r.p.m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.

Cilindrada unitaria: 44,25 litros.
Cilindrada total: 354 litros.
Potencia por cilindro: 350 CVE a 450 r.p.m.
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C. Fernando Junoy, 2, Teléfono 345 57 00, Barcelona 30, Apartado de Correos 94, Telegr. MAQUINISTA, Telex: 54539
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CAMPEON DE CAZA SUBMARINA.—Isidro Gordo, de 1a
Federacion Catalana, tras proclamarse, 'en Palambs, cam-
padn de Espafia de cara submarina, aparece en lg foto con el
mero conseguido, de 13,100 kilos, con el que alcanzd la ma-
wima purtuacion entre los 27 participantes. B Foto: EFE

CARLOS GUELL: “EL PUERTO
DE BARGELONA ES LENTO
Y MUY CARO”™

BARCELOMNA. — Carlos Gaell de Sentmenat, presidente de
la Junta del Puerto de Barcaelona, ha analizado las principales
deficiencias del puerto y las perspectivas de solucion de su
ctisis taboral.

“El puerto de Barcelona no funciona. Es lento y caro para
los barcos y esté perdiendo posiciones respecto a otros puer-
tos” ha declarado a la agencia Europa Press Carlos Giiell de
Sentmenat, presidente de la Junta del Puerto Autdnoma de
Barcelona.

Para Guell, el puerto es “extracrdinariamenie caro, mu-
chas veces por razdn de su lentitud. Los barcos estan cons-
truidos para navegar y por ello las demoras excesivas son
econdmicamente gravisimas™. Y afade: "Lamentablemente
hoy estamos perdiendn posiciones ralativas con respecto a la
mayoria de los puertos competidores. R

QUINIENTOS MIL MILLONES

Sin embargo, pese a los problemas, el tréfico en el puerto
aumenta. La facturacitn de enero a julio representa un incre-
mento con respecto a 1979 del 33 por 100. En conjunto,
las mercanclas transportadas en este periodo han sido
0.628.085 tonaladas, con un crecimiento de! 17 por 100.
Hay gue destacar que los graneles solidos aumentaron un 44
por 100 y la cargs general solamente un 1,1 por 100.

Segun Goell de Sentmenat, “el puerto de Barcelona incide
no solo en la economia catalana, sino también de forma di-
recta e indirecta en el resto de Espana. Como dato significati-
vo basta recordar que el valor global de las mercancias tran-
sitadas en entradas y salidas durante mil novecientos setenta
y nueve alcanzd la elevadisima cifra de quinientos mil millo-
nes de pesetas’.

PROBLEMAS DE FONDO

El presidente de la Junta del Puerto considera que, a pesar
de que la huelga acabd y el puerto trabajs ya con normalidad.
los “problemas de fondo subsisten, con el riesgo de gue se
reproduzean situaciones de crisis”.

Guell plantea |la conveniencia de “aprovechar las circuns-
tancias y el clima favorable actual para entrar a fondo en el
tema y reestructurar la Organizacién de Trabajadores Portua-
rios (OTP), organismo que no responde ya a las exigencias de
nuestra época’. @ (De “El Peribdico™. Barcelona, 7-1X-B0.)

COLABORACION CON EL
COMITE DE PUERTOS
DEL MEDITERRANEOD Y LA 0.M.U.

BARCELONA.—En el salon de actos del Puerto Autbnomo
de Barcelona, y bajo la presidencia de Carlos Glell, se ha reu-
nido la subcomisidn de Aduanas del Comité Coordinador de
Puertos del Mediterrdneo Noroceidental (Francis, Italia y Es-
pafa) y la UAPNA, gue engloba a los pises norteafricanos.

Asistieron el subdirector general de Aduanas, José Luis
Benito Prior; el administrador de la Aduana de Barcelona, se-
fior Ponce; miembros de las aduenas de Francia, Italia; Tanez
y Argelia; Manuel Vicens, secretario general de los transita-
rios aspafioles, y J. Duguesne, como representante del Se-
cretariado de la Comison Econdmica para Europa de la ONU.

Se Informd sobre los experimentos de informacién previa
de carga y agilizacidn documentaria que se realizan an las |-
neas Génova-Barcelona-Génova de la linea Canguro y Mar-
sella-Tanez-Marsella, de la SNCM, Sudcargo, Intramar y |a
CNT, y se analizd la implantacion da |a informatica coordina-

da entre puertot y aduanas vy los sistemas de raduccion de
tiempos de permanencia de las mercancias como forma de
abaratamiento de costes.

Asimismo, la subcomision acordd invitar expresamente a
las orgenizaciones patronales de armadores y transitarios
para gue se incorporen a la labor comin dentro de la subco-
misidn.

Después de un almuerzo, al que asistid el conseller de
Obras Piblicas de la Generalitat, sefior Cullell, y el dirctor ge-
neral de Transportes de la Generalitat, sefor Tosas, sa reunio
el Comité Mixto CCPMNOD-APNA para escuchar el mensaje
de M. Duguesne, como director de |a Division de Transportas,
para coordinar una accion conjunta de las Maciones Unidas
con el Comité Mixto v poner en marcha, segin los trabajos
que ya estd realizando el CCPMNO, un programa de poten-
ciacian del drea mediterrdnea como sistema de aproximacion
de los pueblos riberefios y de relanzamiento de la economiay
de la civilizacién mediterrdneas.

De los acuerdos tomados en esta reunion se derivard
una estrecha colaboracion entre las Naciones Unidas, el
CCPMNO vy el Puerto Autdénomo de Barcelona, W
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DOS PERIODISTAS DARAN
LA VUELTA AL MUNDO EN UNA
EMBARCACION DE ONGE METROS

BARCELONA.—Dos periodistas barceloneses, Francesc
Cus y Jeronia Vidal, iniciarén el proximo dia 4 de octubre un
viaje alrededor del mundo en un barco de once metros de es-
lora, el “Puma Enxerat” (el "Puma Despierto”).

La financiacién del viaje (unos ocho millones de pesetas),
cuya duracién serd de tres a cinco 8fos, se cubrird con las
colaboraciones que ambos periodistas realizardn en distintos
medios de comunicacion.

En una rueda de prensa celebrads an el Real Club Mariti-
mo de Barcelona, ambos explicaron que con la travesia no se
pretende establecer ninguna marca nj protagonizar una gesta
departiva.

“El objetivo bésico — manifestaron— consiste en conocer
diferentes civilizaciones del planeta y vivir durante unos afos
en estrecho contacto con la Naturaleza™.

El “Puma Enxerat” se dirigiréd primero hacia Canarias, via
Mallorca v el estrecho de Gibraltar. A mediados de noviem-
bre, el barco zarpard hacia les Antillas, donde se prevé que
llegara después de veinticinco o treinta dias de navegacion.

En esta primera parte del visje a través del Allantico, el
barco llevard tres pasajeros: dos personas que se han suma-
do al viaje a través de una agencia y un tercer tripulante,
compafero de Francesc Cus desde que éste se inciara en los
deportes nauticos hace catorce afios.

Después de unos meses de navegacidn por las Antillas,
esté previsto cruzar el canal de Panamé y visitar las islas Ga-
lapagos. Posteriorments; el “Puma Enxerit” atravesaré el Pa-
cifico, deteniéndose en diferentes archipidlagos de Polinesia
¥ Melanesia, hasta llegar 8 Nueva Zelanda y Australia.

E! ltinerario de vuelta no se decidird hasta &l ditimo mo-

EL PRESIDENT DE LA

RE
GENERALITAT, GON LOS
PESCADORES GATALANES

TARRAGONA, julio.—Las Cofradias de Pescadores del li-
toral cataldn fueron recibidas por el president de |a Generali-
tat, el honorable Jordi Pujol | Solay, acompésfiado por el con-
soller da Agricultura, Ganaderia v Pesca, don Agusti Carol i
Folx; gue con el patron mayor de la Cofradia de Pescadores
de Tarragona, don Pedro Canturri Brull, presidid una reunion
en &l saldn de actos de la Caja de Ahorros Provincial.

Se le expuso la problemética pesqguera actual y se hablé
de la posibilidad de crear una Federacitn de Cofradias de
Pescadores del litoral catelan, Se informd asimismo al presi-
dent sobre la raciente Iniciativa en la reunién interprovincial
de San Carlos de la Répita de crear una Federacién de Cofra-
dias de Pescadores de la zona catalano-levantina-balear.

El president de la Generalitat mostrd un amplio conoci-
miento de los problemas actuales de la pesca.

Terminada la reunién, al president se trasiadd al local so-
cial de la Cofradia de Pescadores de Tarragona, en el Serra-
llo, en donde los asistentes fueron obsequiados con una “'sar-
dinada”. B MILLAN.

REUNION INTERPROVINCIAL DE
COFRADIAS DEL MEDITERRANEO

SAMN CARLOS DE LA RAPITA, julio.—En el salén de actos
del Ayuntamiento de esta ciudad se ha celebrado una reu-
nidn interprovincial de las Cofradias de Pescadores de la 20-
na catalano-valenciano-balear, Presidieron el acto el patrdn
mayor de la Cofradia de Pescadores de San Carlos de la Ré-
pita, don Miguel Sancho Fibla, con los presidentes de las Fe-
deraciones Provinciales de Barcelona, don Antonio Marzoa
Dopico; Castelién, don Manuel Albiol Llorens; Alicants, don
Tomé&s Buades Ruso, y Tarragona, don Gonzalo de la Peia
Garcia.

Los puntos sobre los que principalmente se centrd la aten-
cian fueron: reduceién v control de las importaciones de pes-
cado, que se considere la posibilidad de primar a la flota de
aquellas Cofradias de Pescadores que acuerden voluntaria-
mente reducir el esfuarzo pesquero, necesidad de otorgar la
explotacidn de los surtidores de los puertos a las Cofradias
de Pescadores y desgravacion fiscal a todos los articulos v
pertrechos necesarios para la pesca,

Se produjeron diversas intervenciones, y junto a los pro-
blemas de arrastre y cerco se solicitd atencidn por el trasma-
llo v artes menores, de singular importancla, especialmente
en el litoral del Ebro.

Finalmente se considerd la propuesta de constitucién de
una Federacidn de Cofradias de Pescadores catalano-levan-
tina-balear, al amparo del Raal Decreto 670/78 y sus normas
de desarrollo, que amparara a aquellas Cofradias de Pesca-
dores comprendidas en el Ambito territorial de las provincias
de Murcia, Alicante, Valencia, Castelldn, Tarragona, Barcelo-
na, Gerona e islas Baleares que voluntariamente solicitaran
su adscripoidn, sin gue esta adscripeién pudiera suponer en
ningtin momento menoscabo de la vinculacién o derechos
que las Cofradias tuvieran en otros &mbitos territoriales, co-
mo & provincial o nacional,

Esta propuesta quedd a la consideracidn de los acuerdos
que an su dia pudieran tomar los respectivos Cabildos. B M.

Tarragona

JUBILAGION DE ANTOMIO ESGUDERO,
DELEGADO DEL 1.5.M.

TARRAGONA, —Por jubllacidn voluntaria ha cesado en su
puesto de delegado provincisl del Instituto Social de la Mari-
na en esta capital don Antonio Escudero Martin,

Tras largos aftos al frente de dicha delegacidn, el sefior Es-
cudero Martin ha dejado en los hombres de la mar de Tarra-
gona un hondo sentimiento de afecto y agradecimiento por el
buen desempefio de su' labor y el esplritu de servicio con gua
la ha desarrollado.

DESPEDIDA EN SAN CARLOS

SAN CARLOS DE LA RAPITA.—Don Antonio Escudero
Martin ha visitado este puerto en despedida al jubilarse como
delegado provincial del ISM. Ha estado al frente de la Dele-
gecion durante treinia y cuatro afos.

Durante tan largo periodo 8l servicio de las gentes de mar
se ha establecido entre la Delegacidn del Instituto y cuantos
han estado encuadrados en la profesién marinera una co-
rriente de simpatia, confianza y comprension, que ha allana-
do muchas dificultades en busca de soluciones. Su caballero-
sidadl y delicadeza en al trato estan en el énimo de todos.

Comenzd su actuacion en los dificiles afios de la posgue-
rra, con escasos medios y muchos problemas, vy en los que
gra decisivo el temple personal. Con el tiempo vinigron los
grupos de viviendas en compenetracion con las Cofradias de
Pescadores y. Oltimamente, |as Casas del Mar de Amatlla de
Mar, Cambrils, San Carlos de |a Rapita y la reclén comenzada
de Tarragona, de gran envargadura, todo lo cual da fe de una
lebar incansable.

Pero con toda seguridad, lo més destacado de esta tan lar-
ga singladura haya sido la compenetracién de los hombres
de mar de |a provincia con la Delegacién Provincial del ISM y
entre sl, circunstancia que se ha puesto de manifiesto en
cuanias ocasiones y situaciones lo han requerido.

Don Antonio Escudero deja en este puerto, como en los
demds de |a provincia, un cimulo de afectas y reconocimien-
to por su dedicacién. Su personalidad va ligada a muchas
efemérides locales que la familia marinera no olvida. Ha sido
telicitado sfusivamenta y nosotros le decimos: “Per maolts

anys'. W M.
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ONICAS

JUBILACION DE DOS MAESTROS
DE ORIENTACION MARITIMA

SAMN CARLOS DE LA RAPITA.—En este ciirso escolar =g
han jubllado, por cumplir la edad reglamentaria, los profeso-
res de EGB v de Orentacién Maritima dofla Maria Dolores
Massot Gimeno v don Domingo Riba Vifias

Doiie Marla Dolores Massot Gimeno comenzd en Orlerita-
cion Maritima en 1957, Sus inquietudes profesionales la lle-
varon 8 muchas actividadas complemeantarias de la Escuela,
gua desempend durante tantos efios, habiendo sido distin-
guida por &l Ministerio de Educacién con la Medalia de la O
den de Alfonso X el Sabip.

Don Domingo Ribe Vifas accedid & Orientacidn Maritima
an 1945, desde cuyo ano se han sucedido numerosos cursos
de alumnos, muchos de los cuales han llegado a mandarle a
sus hijos. Paso-las épocas dificiles de las matriculdas numero-
sas, durante cuyas jornadas |a buena voluntad y vocacidn ha-
hia de suplirla faita de medios y de tiempo para atender a to-
dos |os nifos. Profesor de las clases nocturnas para pascado-
res. de Formacion Profesional Nautico Pesguera, por su aula

Lolite Massot. Dominge Riba.
han pasado muchos de los actuales patrones de pesca y mo-
toristas navales. Ha formado ademas genaraciones de bachi
llaras.

Junto a otros profesores tambign jubilados, sl Ayunta-
miento de |a ciudad fes ha concedido |a Medalla dal Bicante-
nario de la Fundacién de San Carlos de la Rdpita, W

Pesque lo que pesque,
con FURUNO pescara mas

Radares-Sondas-Sonar-Ra

Solicite ampliainfofmacion al Hiepr'e‘s&ntantegaa

oniometros-Navegacion por Satélite
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SEIS MIL CAJAS DE SARDINAS
EN UN DIA

CASTELLON DE LA PLANA.—La llota pesquera del pusrto
de Castellon capturd en un dis un total de 6.000 calss de
sardina, lo que representa alrededor de 200,000 kilos. cifra
record en la actual campana en aste puerto

La abundancia de pesca ha hecho que la cotizasidn en lon-
ia haya descendido sensiblemeante. m

CONDECORACION
A CEFERINO ESPELTA

SAN CARLOS DE LA RA-
PITA.—Don Ceferino Espel-
ta Navarro, pescador jubila-
do, ha sido distinguido con
ia categoria de Caballero de
la Orden Civil dal Mérito
Agricola por el ministro de
Agricultura, don Jaime La-
mo de Espinosa, con motivo
de la onomdstica de Su Ma-
jestad el Hey. el dia 24 de ju-
nio pasado,

Don Ceferino Espalta Na-
varro, 2 lo largo de sus vain-
tiocho afos al frente de Is
sociedad San Pedro, de Tor-
psa (San Carlos de la Répi-
ta. 19561-1979), colabord

Agricultura, gozando dal res-

astrechamente en defensa
de los Intereses de los pes-
cadores de las albuferas del
deita del Ebro, con los orga-

pato y consideracion de to-
dos.

La personalidad del safior
Espelta le ha hecho acreador

a esta alta distincién. B

nismos del Ministerio de

Torrevieja

PROYECTO DE CONSTRUCCION
DE UN PUERTO DE ATRAQUE

TORREVIELA, (Allcante). —Un proyedto de construccldn en
Tarraviaja de un puerto de atraque y zona de servicios de em:
barcaciones ha sido presentado, en exposicién piblica, por la
empresa Marina Internaciongl de Torrevieja, S. A

Este proyecto, cuyo presupuesto asciende a 248 millones
de pesatas, tendria varios pantalanes de atrague de dos me
tros de ancho cada uho da allos, con sus respectivas servi-
cios.

La extension de estas instalaciones serfa de 106.337 me-
tros cuadrados, de los cuales, 76.475 construldos sohre la
bahla de Torrevieja.

Carboneras

LAS OBRAS DEL PUERTO
SE INICIARAN EN ENERO

MADRID. —A principios del pridximo afo comenzardn las
obras de construccion del puerto de Carboneras [Almeria),
gue debers estar finalizado en enaro de 1984, para abestecer
de carbdn al primar grupo de 550 megavatios da |8 cantral
tdrmica an construccion, segun informa Tenerpress.

El estudio de transporte gue permitird determinar con
axactitud la solucion més econdmica de la politica de desa
rrollo de las instalaciones portuarias espafiolas para |a recep-
cian de carbon de importacion estd todavia en ejegucion,

Sin embargo, se puede adelantar con los tanieos realiza-
dos que el puerte de Carboneras podria ser utilizado, debido
a su situacion, como puesto de redistribucién del carbdn im-
portado a los consumidoras cementeros de la costa de Lo-
vante ¥y Mallorca, asl como para alojar grandes barcos proce-
dentes de palses de ultramar y can destino final Tarfagona.

El puerto de Carboneras podrd acoger barcos de hasta
160.000 toneladss de paso muerto, pudiendo descargar con
holgura 3.3 millones de toneladas anuales. La invarsion esti-
mada serd de alrededor de 7.500 millones de pesetas. B




ESTUDIO DE LA CONTAMINACION | 0S MINISTROS OLIART Y LAMO

DE LA RIA DE HUELVA

HUELVA (De nuestro cormesponsal).—Prdximamen-
te se realizard la primera fase de un estudio sobre la
contaminacion de la rla de Huelva y las zonas adyacen-
tes tras un convenio que se firmd en el Gobierno Civil
entre el MOPU, la Diputacién Provincial, el Puerto Au-
ténomo de Huelva y el Instituto Oceanogréfico en rela-
cidn con su financiaclén. .

El presupuesto inicial de esta primera fase del estu-
dio asciende a 33 millones de pesetas, de los cuales
24 aportard el MOPU, dos el Puerto Auténomo, dos
la Diputacién Provingial y cinco el Instituto Oceano-
grafico.

El estudio tiene por objeto determinar las causas del
deterioro progresivo de la rla de Huelva; se considera al
requisito previo para la adopeiton de medidas méas defi-
nitivas y pasa por una fase de recogida y anélisis de in-
formacian,

En el proyecto se han marcado algunos objetivos
prioritarios, que van desde la definicion del estado ac-
tual de |a rla y su zona de influencia (contaminacian, al-
teraciéon del biotopo y biocenosis) hasta el estableci-
miento de recomendaciones y normas que permitan
reducir o modificar los vertidos existentes o su locali-
zacion,

También se realizard un analisis de Ia circulacidn de
aguas y, en general, del comportamiento dindmico de
los estuarios, condicién indispensable para establecer
la relacion causa-afecto y, sobre todo, para definir la
capacidad de la ria como receptor de vertidos. Por Glti-
mo, se revisara el inventario hoy vigente de vertidos in-
dustriales y urbanes, incluyendo un cdlculo de su evo-
lucién previsible a corto y medio plazo.

La informacion que se tomard como base para la
consecucién del estudio abarcard miltiples aspectos,
entre los que cabe destacar los siguientes:

a) Uso y actividades. Vertidos.

bl Circulacién y dindmica del estuario y marisma.
Batimetria del estuario.

¢l Situacion actual del biotopo y bipcenosis . Me-
teorclogia.

dl Situacién actual de zonas himedas (marismas
vy esterns).

e} Presencia de metales pesados en érea de estu-
dio.

Cumplidos estos objetivos, durante un plazo que se
estima en doce meses desde la fecha de la firma del
convenio que mafiana se rubricard, el paso siguiente
serd determinar las acciones de carcter méas urgente
para reducir y prevenir la contaminacién de mayor in-
tensidad o peligrosidad de forma que puedan arbitrarse
cuanto antes medidas correctoras adecuadas. So6lo en-
tonces se acometerd la realizacion de |a segunda y de-
finitiva fase del estudio. @ SERAFIN GOMEZ ROJAS.

BALLENA VARADA EN EL ODIEL HueLva
(De nuestro corresponsal). — En un margen de la ria dal Odiel
en el puarto de Huelva aperecit varado el ballenato que reco-
ge la fotografia, y que madia casi sels metros. El animal, se-
glin se ha asegurado, no tendria més de un o y presentaba
varios impactos ds balas, asi como heridas y rasgufios. Pre-
sumiblemente. el animal, al sentirse herido, entré en la ria,
quedando varado en |a orilia. La aparicién del mamifero mari-
no por estas latitudes ha despertado |a natural expactacion.
Del hallazgo se ha dado cusnta a ICONA, quien determinara
qué hacer con el cetdceo. B 8. G. R.

DE ESPINOSA VISITAN ALMERIA

ALMERIA (De nuestro co-
rresponsal). — Para tratar di-
versos asuntos relacionados
con sus Departamentos res-
pectivos, visitaron Almeria
los ministros de Sanidad y
Seguridad Social, Alberto
Oliart Sausol, y de Agricultu-
ra ¥ Pesca, Jalme Lamo de
Espinosa.

VISITA DEL MINISTRO
DE SANIDAD
Y SEGURIDAD SOCIAL

Los dias 12 y 13 de ogtu-
bra parmanecid an Almeria
al ministro de Sanidad y Se-
guridad Social, Alberto
Oliart Sausol quien, acom-
pafiado del gobernador civil
de la provincie., José Maria
Bances Alvarez; presidents
de la Diputacién Provinclal,
José Fernandez Revusitas;
delegado territorial de Sanl-
dad y Seguridad Social, José
A, de Aguilar Torras; paria-
mentarios y otras autorida-
des y representaciones pro-
vinciales, visitd las obras de
la nueva residencla sanitaria
gue &l Ministerio construya
en Torre Cardenas, con una
superficle de més de 47.000
metros cuadrados y una in-
varsion de mil guinientos
millones de pesetas. La resl-
dencia —cuyas obras se as-
para estén terminadas en el
priximo mas de snemm—
constard de 570 camas, gua
paliardn —en parte— el gra-
v problema asistencial que
padece la provincia de Al-
meria, El ministro inaugurd
una guarderla infantil en la
barriada de los Angales, con
cuyos vecinos departid am-
pliamente, & inaugurd un
club de penslonistas en el
pueblo de El Ejido, donde
también visitd el centro sub-
comarcal sanitario.

Posteriormente, al sefor
Oliart celebrd una rueda de
prensa con los medios Infor-
mativos provinciales raspon-
diendo a las preguntas gue
le fueron formuladas, mani-
festando —entre OBs CO-
sas— su propdsito de visitar
cada semana una provincia
y conocer sobre el terreno
los problemas sanitarios que
égtas tienen,

VISITA DEL MINISTRO
DE AGRICULTURA
Y PESCA

El ministro de Agricultura
y Pesca, Jaime Lamo de Es-
pinosa, visitd Almeria acom-
panado del subsecretario de
Pesca, Miguel Aldasoro; pre-
sidente del FROM, Lézaro
Aosa; director de su gabine-
te técnico, Javier Posada, y
otros altos cargos en su Da-
partamento, siendo recibido
en al aeropuerto por el go-
bernador civil de la provin-
cin, José Maria Bances Alva-
rez: presidente de la Diputa-
clén, José Fermdndez Re-
vueltas: comandante militar
de Marina, Carlos Campos
Arige; vicepresidente naunio-
nal de la Federacion Macio-
nal de Cofradias de Pesca-
dares, Nicolds Linares Nava-
rron; pariamentarios alme-

Tienses y otras autoridades

¥ representaciones provin-
ciales,

El ministro vy acompanan-
tes visitaron & pueblo de
Adra, donde, en la Cofradia

de Pescadores, s reunid
con represantantes pesgue-
ros de la provincia, escu-
chando la amplia exposicitn
que de los problemas que
afectan al sector —y con-
cretamenta al sector alme-
riense— le hizo el senor Li-
naras. El minlstro se congra-
tuld de qua haya sido en es-
ta provincila de Almeria don-
de haya tenido su primer
contacto personal con la
gente de {a mar, asumiando
los problemas gue a éstos
afectan v que, "desda ahora
misma, son también proble-
mas del ministro de Agricul-
tura v Pesca, o de Pasca vy
Agricultura, como ustedes
quileran, decir”. En relacién
con la paticién que por el
sector se le formulaba en el
santido de que el ISM conti-
nuase protegiendo, como
hasta ahora, & las gentes de
ta mar, el ministro manifest
@l intarés del Gobierno por la
continuidad de este Institu-
to, de tanto prestigio entre
los pesoadores, intards, afia-
dit, gue comparte el propio
presidente dal Goblerno,
guien, an raciente audiencia
con motivo de la asuncidn
de la pesca por su Ministe-
rio, e puso de manifiesto su
preocupgcidon por =l sector
pasquero y poar el ISM. “'Par
la tanmto, creo son infunds-
dos los rumores que corren
sobre una posible desapari-
cidn del ISM”.

Posteriormente, la Fede-
racian de Cofradias Invitd al
ministro y scompafiantes a
una cena.

EN LA LONJA

A las ssis y media de la
mafiena del sabado dia 11,
el sefior Lamo de Espinosa
visitd la lonja de pescaderia
de Almarid, acompanado del
subsecretario de Pesca, di-
ractor de su gabinete técni-
co y presidente del FROM,
siendo recibido a la entrada
de la misma por el goberna-

“dor civil, prasidenta de la Di-

putacitn, parlamentarios,
delegade territorial de Sani-
dad y Seguridad Social, co-

mandante militar de Marina,
detegado de Agricultura, de-
legado provincial del 1SM,
patrdn mayor de la Cofradia
¥y otras represantaciones. El
ministro asistid interesado a
lag subastas del pescado,
convarsando con los pesca-
dores y presenclando 1a des-
carga de los pesquerns “Vir-
gen del Carmen’™ y “Herma-
nos Sénchez’.
Posteriormente celebrd
su segunda reunidn con los
pescadores —en este caso
del pusrto de Almeria—, ex-
poniéndole el sefior Gallart
los problemas que a éstos
afectan (desempieo, jubila-
cion a'los cincuenta y cinco
afios, viviendas, vedas, apre-
samientos; etc.), de los que
el ministro tond cumplida
nota, anadiendo gue agque-
llas que son da su compe-
tencia trataria de estudiarlos
saguidamente y otros los
abordaria con los Ministerios
competentes. A lgs nuevas
peticiones, tanto de la Cofra-
dia como de los pescadores
sobre la permanancia del
ISM, &l ministro reiterd lo di-
cha en Adra, diclendo que
no axisten motivos para la

Jaime Lamo de Espinosa.

prepcupacion que sobre al
futuro de este organismo
habla detectado en toda la
provincia.

EN LA CASA
DEL MAR

Posteriormente, sobre |as
ocho dela manana, el minis-
tro y acompafnantes se tras-
lacdaron a la Casa del Mar,
cuyas Instalaciones le fueron
mostradas por el delegado
tarritarial de Sanidad y Se-
guridad Sociel, sefior Aguila
Torres, vy por el delegado
provincial del ISM, sefior
Asenjo, quien dio la bisnve=
nida al sefor Lamo de Espl-
nosa, agradeciéndole, en
nombre del ISM su visita.

El ministro, autoridades y
pescadores fueron invitados
por el Instituto a un desayu-
no en la cafeteria de la Casa
del Mar.

Complacide =l ministro,
dio las gracias al delegado
provincial del ISM por las
atenciones recibidas, pasan-
do seguidamente a desarro-
llar un amplio programa &n
relacion con los agricultores
almerienses, B A. SEDAND.

Ccariagena

CRITICA SITUACION
DE LA PESCA DE BAJURA

CARTAGENA (Murcia).—El presidente de la Asociacion de
Empresarios de la Cofradia de Pescadores de esta ciudad hi-
zo unas declaraciones al diario "La Verdad™ ante la agtual si-
tuacitn del sector de la pesca de bajurfi. Expresa an allas las
guejas que tiene aste Gltimo de la Administraclén ante el ne-
gro panorama de supervivencia.

“Es muy sospechosa la actuacién de la Administracién en
materia de pesca”, dijo el representants de pescadores carta-
generos, quien sefiald gue “mientras nuestros pesqueros
son apresados constantemente, saqueados y sus tripulacio-
nes humilladas y tratadas como vulgares delincuentes, agul,
en &l Mediterréneo, y més concretamente frente a nuestras
costas, todos los afios durante los meses de mayo, junio y ju-
lio aparecan grandes buques-factoria extranjeros dedicados a
la pesca del atdn, que estorban vy enradan sus palangres con
los de nuestros barcos”. El sefior Lopez Lorente espacifica
que al industrializado método de capturs de estos grandes
bugues pesqueros ostd dejando al Maditerrdneo sin stunes,
“y todo en atencidn a esas miseras doce millas que tenamos
establecidas como aguas territorjales”. B
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EXPLOTACION INDUSTRIAL
PARA SAL DE LAS MARISMAS
ONUBENSES

HUELVA (D& nuastro correspansal). —Es muy posible que
dentro de muy poco tiempo, sl prospera un estudio o ante-
proyecto recientemente presentado en Huelva por una am-
presa holandesa, las marismas ssan una de las zonas mas
importantes del mundo de produccion de sal,

Segln han manifestado los técnicos de esta empresa ho-
landesa, de la que depende la textil La Seda, el sistema a em-
plear consiste en la introduccibn de un tubo a determinada
profundidad en la cual existe una capa salina; segln estu-
dios, esta capa en Huelva se axtiende desde Mazagon hesta
Ayamonte, y se inyecta agua, procediéndose a obtenar una
salmuera que luego se pone a desecar; lo gue supong un
gran ahomo de tiempo sobre el sistema tradicional. El siste-
ma ni transforma &l paisaje ni contamina y podria suponer la
creacion de 400 pusstos de trabajo.

Por el momento, el proyecto ha sido blen acogido y se es-
tan efectuando los andlisis y estudios de |a propuesta holan-
desa para que en su dia los organismos implicados en el te-
ma s& pronuncien al respecto. Segdn han manifestado los re-
presentantes de la empresa, esta rona, junto con una del
Amazonas, son los lugares de mayor potencial de produccion
de sal del mundo. B 8. G. L

£
\O GENTRO OFIGIAL MARITIMO
() PESQUERO PARA HUELVA

HUELVA {De nuestro corresponsal).—La Orden ministerial
de creacién de un Centro Oficial de Formacién Profesional
Marftimo Pesquero estd a punto de sar aprobado, sblo a falta
de cumplimiento de diversos trdmites que se espera que en
breve plazo sean cublertos. De momento ya existe autoriza-
cifin para convocar los cursos del proximo afio escolar con
cardctar oficial.

Esto es el resultado de las gestiones |levadas a cabo por
los responsables da las escuelas existentes en Husalva, tras la
antrevista mantenida dGltimamente con el inspector general
de Ensefianzas Nauticas de |la Subsecretaria de Pesca y Mari-
na Mercante. Los trabajadores del mar y la industria pesque-
A ven cumplimentado de este modo una de sus méas impor-
tantes aspiraciones: tener en Huelva un centro que con
carfcter oficial atienda la demanda de profesionales cualifi-
cados para |a flota de Huelva.

Para hacer posible esta Centro, la Saccidn Naval vy la Dio-
cesis de Huelva han puesto a disposicién de la Subsacrataria
de Pesca y Marina Mercante tanto las instalacionas docentes
v las residencias que poseen como su profesorado y per-
sonal.

Con este fin estd a punto de firmarse un convenio entre la
Subsecrataria y los represantantes legalea de la Seccidn Na-
val y de la Didcesis que regulard la utilizacidn da las dos es-
cualas y la presentacién conjunta de sarviclos.

Este Centro tendréd plenas facultades académicas y las
mismas atribuciones que el resto de las escuelas oficiales, los
alumnos podrén ser examinados por los profesores de la pro-
pia escuela y disfrutarén de becas para sufragar los gastos de
internado. Para el cumplimiento de su misién serd auxiliado
por un Patronato, del que formarén parte no sblo representa-
cionas de la Administrecién central y de la escuela, sino tam-
bi&n da las entidades provinciales y del sector pesguero.

En el priximo curso escolar se impartirn cursos de for-
maciin profesional maritimo-pesquero de primero v néuti-
co-pesquero de adultos, asi como los cursillos necesarios pa-
ra los preceptivos canjes de titulaclones. @ SERAFIN GOMEZ
ROJAS.

GESTIONES PARA RESOLVER
LA GRISIS DE LOS ASTILLEROS

HUELVA.—El B de octulwe ndid viaje a Madrid el
secretario provincial de UCD, Emiliany Sanz Escalera, acom-
pafiando al comité de empresa de Astilleros de Huelva, para
entravistarse con el ministro de Trabajo, Félix Manuel Pérez
Miyares.

En la capital de la nacitn llevard también & cabo otras ges-
tiones para tratar de solucionar la crisis por la que atraviesa
la citada empresa y que afecta a unos 500 trabajadores por
el expediente da ragulacién de empleo pressntado por la em-
presa, cuya plantilla total es de 1.300 hombres.

Con estas visitas tratard de urgir |8 consecucion de un
préstamo de 750 millones de pesetss solicitado para que los
trabajadores puedan cobrar sus strasos y que la empresa
vuelva a recibir materias primas, que actualmente les son
servidas con dificultades. @
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Isia Grislina

LA COFRADIA QUIERE EVITAR
LOS APRESAMIENTOS
PORTUGUESES

ISLA CRISTINA (Huelva). —Una Cofradia de Pescadores de
isla Cristina ha enviado una carta a los armadores en {a que
les advierte que serla muy lamentable que se produjeran
nuevos apresamientos por pesca ilegal en aguas portu-
QUESas.

Recientemente, el Goblerno portugués ha sutorizado a
guince embarcaciones de este puerto a capturar sl B0 por
ciento de marisco sobre |la pesca total del barco, madida to-
mada de forma excepcional y transitoria hasta que el minis-
tro de Transportes espafol se entreviste en Lisboa con su ho-
mdlogo portugués.

La carta de la Cofradia de Pescadores dice que si se pro-
ducen nuevos apresamientos por pesca llegal, las convarsa-
ciones entre las autoridades espafolas y portuguesas po-
drian quedar interrumpidas.

La aulorizacidn excepcional de las autoridades portugue-
sas se hace dnicamente a las embarcaciones que faenen en-
tre las 12 y las 200 millas jurisdiccionales de Portugal, y no a
las que pesquen entre [as seis y las millas. B

PORTUGAL RETIRA UNA SANCION
A UN PESQUERO

ISLA CRISTINA (Huglva). —Las autoridades portugussas
han dictaminado no imponer ninguna sancidn econdmica y
abonar el importe de Ia pesca confiscada al pesquero de Isla
Cristina “Monte Moratella™, que fue apresado el pasado dia
18 de septiembre.

El “Monte Maratella” fue apresado por una lancha patru-
llera de Portugal v, al parecer, shora las autoridades del pals
vacine han estimado que el barco se encontraba faenando
dentro de los limites jurisdiccionales, pero gue una averia su-
frida por el pesquero podria habearlo desviado hacia aguas
portuguesas.

Segun han informado el presidente de |la Asociacidn de
Armadoras de Isla Cristina, José Escobar Cérdenas, y &l ar-
mador y patrén del barco, Antonio Araujo Cristobal, el Go-
bierno portugués ha decidido retirar la2 sancién econdmica de
2.400.000 pesetas, e incluso abonar al armador el importe
de la pesca que fue confiscada en su dia, que asclende a dos-
cientas mil pesatas.

Las mismas fuentes han sefialado que el barco deberd
permanacer en el puerto de Faro hasta el proximo dia 13 del
presente mes de octubre, pendiente de cualguier posibie
gpelacidn por parte de un delegado del Gobiemno. B

Las Palmas

LOS EMPRESARIOS CANARIOS
SOLICITAN UN

GONSEJO DE PESCA

DENTRO DE LA

C.E.0.E.

LAS PALMAS DE GRAN CAMNARIA. —La Comision Perma-
nante de la Confederacion Canaria de Empresarios acordd di-
rigirse al presidente de la CEOE, Carlos Ferrer Salat, para soli-
citar la reacidén urgente de un Consejo Empresarial de Pes-
ca, dentro de la organizacién patronal.

En Ia Confederacién Espafola de Organizaciones Empre-
sariales (CEOQE) sa ha creado recientzments un Consejo Em-
presarial de Turismo para hacer frente a los muchos y graves
problemas de ese sector.

La Confederacitn Canaria de Empresarios considera gque
la pesca necesita de una atencitn semejante, porque los pro-
blemas de la misma no son manomes que los del turismo.

Para la Confederacién Canaria de Empresarios, la pasca es
un sector que $e encuentra ante un deterioro dramético, v
por allo es nacesario recumrir al apoyo v a la solidaridad del
movimiento empresarial. B

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA. —Cincuenta y tres tra-
bajadores espafioles de |la empresa de pesce hispano-mauri-
tana IMAPEC han sido indemnizados, “lo que significa el cie-
rme definitivo, al menos por el INI, de dicha industria”, segin
una informacién que publica el periddico "La Provincia”,

De acuerdo con dicha informacién, se realizd la liquidacitn
vy sobre la marcha se han iniciado los contactos correspon-
dientes para indemnizar, asimismo, a los 433 trabajadores
mauritancs de la factorla de IMAFEC en el antiguo Port
Etienne.

La reapertura de esta factoria es una de las condicionas
puestas por el Gobierno de Mauritania para le_firma del
acuerdo pesguero entre agquel pals y Espafia. Asimismo, en
los dltimos tiempos se exigla que la fiota artesanal canaria se
hiclese cargo de la industria.

Sobre el particular se sabe que el vicepresidents de la
Junta de Canarias y consejero de Pesca da la misma, Rafael
Stinga, presantd en el Ministerio de Transportes un estudio
realizado por el sector pesquero canario para que la flota ar-
tasanal se haga cargo de dicha factoria, B

Arrecife de Lanzarole

PERDIDA DE CIEN MILLONES
POR INCENDIO DE UNA FABRICA

ARRECIFE DE LANZAROTE. —En miés de cian millones de
pesetas se estiman las pérdidas ocasionadas por un incendio
declarado en Agromar, una industria pesquera de Arrecife
que atn no estaba inaugurada.

En el incendio guedaron completamente destruidas cinco
amplias camaras frigorificas para almacenamiento de pesca-
do y tres tineles de congelacitn.

Segiin pareca, &l fuego se inicié cuando un tcnico opera- *

ba con soldadura autbgena y saltd una chispa que prendit en
uria de las planchas de material inflamable situada en las cé-
Maras.

Esta nueva industria pesquera estaba previsto se inaugu-
rase en su primera fase este mes y estd considerada como
una de las més modernas de Espafia. B

Las Paimas

SE HUNDIO EL PESQUERO
“LUISINA™ .

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—Los nueve fripulantes
del pasquero espafiol "Luising”, que se hundid a 40 millas de
Las Palmas, se encuentran ahora an la hospedaria de la Casa
del Mar, en esta capital, sanos y salvos,

El “Luisina”, matriculado en Hualva, estuvo a la deriva du-
ranta cuatra dias entra aguss al Sur de Fuartavantura y Gran
Canaria, por habérsale partido el sje de la hélica.

Cuando el bugque espafol “Cotarredonde Il captd la se-
fal de suxilio del “Luising” ya ers demasiedo tarde, porque el
pesquers s vio inundedo al poco tiempo por una via de agua
en la sala de méguinas, @




Cronica intermacional

(De nuestros corresponsales en el extranjero v servicios espécisies.)
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INCENDIO EN EL “PRINSEDAM". ANCHORAGE (Alaska). El crucero de lujo "Prinsedam", escorado en aguas
de Alaska después de producirse un fuego a bordo, que obligh 8 poner a salvo a los quinientos pasajeros y tripulacién del bu-
que. En lanchas salvavidas fueron trasiadados, sanos y salvos, hasta Anchorage, aunque casi todos sufrieron los efectos del in-
tenso frio que reinaba en la zona. Desde helicdpteros les fueron facilitados viveres. El “Prinsedam™ no corre paligro de hundi-
miento, segin los técnicos, y oficiales holandeses y norteamericanos esperan poder remolcario hasta Portland {Oregén) para i
sar reparado.;

En cincuenia aios se han
duplicado las unidades de Ia
Marina Mercanie en el mundo

HAMBURGO (De nuestro corresponsal). —Segin cifras de un reciente estudio, la
Marina Mercante del mundo se ha desarrollado prodiginosamente en los Glitimos cin-
cuenta aflos. En 1921, la fiota mercante de todo el munde sélo contaba con un total
de 33.186 barcos, representando un desplazamlento bruto de 62.000.000 de tonela-
dee en total.

La mayor parte de esos bugues navegaban bajo pabellén britdnico, aleman, norue-
go, suaco, francés y norteamaricano (en total, 20.747 bugues, cuyo conjunto repre-
sentaba 45,7 millones de toneladas). Inglaterra posela por aguel entonces unos 9.000
barcos, es decir, ella sola disponla de més de la mitad casl de la flota mercante mun-
dial. Con bandera jsponesa navegan unos 2,000 buques. Y la Unidn Sovidtica — hay
potencia mundial— apenas si reunia alrededor de 400 barcos mercantes. Grecia ape-
nas llegaba a lus 340 barcos. Y bajo pabellén panameiio o liberiano no navegaba ni un
solo bugqua.

SALTO PRODIGIOSO

Ahora, segln cifras del Lloyd's Register of Shipping, la flota mercante mundial
cuenta con un total de 65.88B7 barcos — casi el doble respecto a8 1821 —, con un tone-
laje total seis veces mayor: 317.999.926 roneladas.

Liberia, que en 1921 carecia de flota mercante, cuenta hoy con més de 3.000 bar-
cos, con un desplazamiento total de 73.447.000 toneladas, cifra esta superior al tone-
laje wotal de la flota mundial en 1921.

Bajo pabelldn panamefio, que en 1921 no navegaba ni un soloo buque, navegan
hoy més de 2.000 barcos, con un total de 15.631.000 tonsladas.

Tanto Liberia como Panamd son, desde luego, “flags of convinience'’, es decir,
banderas de conveniencia bajo las gue navegan buques de armadores extranjeros que,
por diversas razones, consideran desventajose nevegar bajo pabaelién propio.

JAPON, A LA CABEZA

La flota mercante nacional més importante hoy es la japonesa: 10.000 barcos. En
total: 41.663.000 toneladas. Otro salto gigantesco ha sido el dado por la Marina Mer-
cante saviética, que cuenta hoy con més de 7.000 barcos, con un total da 21.000.000
de toneladas. Los otros palsas del blogue comunista —en total 7.000.000 de tonela-
das—, unidos a la flota sovidtica, lo que constituye la llamada “Ostseeflotte”, flota
mercante del Baltico, disponen, en total, de un poder de desplazamiento de
28.000.000 de toneladas.

Mas no sélo ha crecido la fiota mundial, sino que con auxilio de la tecnologia mo-
derna, la calidad de las unidades se ha perfeccionado y mejorado. Los tipos de barcos
mercantes actuales son muy superiores a los de antafio.

En la actualidad, le flota mercants mundial cuenta con 130 buques de pasajeros,
443 barcos especiales para el transporte de contenedores y 51.000 unidades mas
constituldas por barcos de carga menores, petroleros y bugues-factorias para Ia pesca
de altura. @ MANUEL NOALES.

CARGUERO SUECO A LA DERIVA,

AL NORTE DE ESCOCIA,

CONVERTIDO EN BOMBA FLOTANTE

LONDRES.—Los veintidds ocupantes del
carguero sueco "Finneagle” tuvieron el 2 de
octubre gue ser rescatados frente a las cos-
tas de las islas Orcadas, al Norte de Escocia,
gl declararse a bordo un incendio. € “Fin-
neagle”, que lleva una carga de 50 tonaeladas
de gas altamente inflamable, avanza en es-
tos momentos a la deriva y ha sido descrito
por las sutoridades como una -auténtice
"bomba flotants".

La oparacién de salvamento, llevada a ca-
bo por helicdpteros de las Fuerzas Adreas
britanicas, se vio muy dificultada por las con-
diciones climatolbglcas adversas, con vien-
tos de més de 120 kilémetros por hora y olas
de hasta doce metros de altura.

El estado de las veintidds personas resca-
tadas, entre las que figuran dos nifios y tres
mujeres, no reviste gravedad, segan se infor-
mo en Kirwall, principal isla del archipiélago,
adonde fueron trasladados.

El "Finneagle”, de 8.700 toneladas. se di-
rigla desde Nueva Orleéns a un puerto suaco
proximo & Goteborg, cuando sufrié tres
explosiones a bordo que provocaron el in-
candio.

La hazafia de llevar & tierra firme a las per-
sonas que se encontraban 2 bordo del buqua
contenedor (entre las qus habla tres mujeres
¥ dos niflos} fue realizada por Mike Lakey, pi-
lotanda un helicéptero,

Lakay lievd a cabo la dificil labor el mismo
dia en que era elegido, por la Cofradia de Pi-
lotos, para recibir el Premio Princips Felipe
por &l papel que e cupo cuando la platafor-
ma Alexander Klelland se dio la vushs en ol
mar del Morte en marzo de este afo.

El teniente Mike Lakey vy la tripulacion dal
helicéptero “Sea King”, utilizando un com-
plejo sistema para amarrar o |8 nave, logrd
salvar a las veintidds personas atrapadas an
el "Finneagle".

EL “"JUAN SEBASTIAN EL CANO”, EN DUBLIN

DUBLIN (De nuestro corresponszal).—El
bergantin-goleta espafiol “Jusn Sebastién
Elcano”, buque-escuela de la Marina espa-
fiola, pasd la Gltima semana del mes de Junio
en Dublin, después de haber anciado algunas
horas en la bahia de Killiney, 3 unos 14 kilg-
metros 8l Sur de la capital irlandess, donde
fue muy admirado por una gran cantidad de
pergsonas que se dirigieron a las orillas de la
bahia.

El comandante del buque, don Ignacio Ce-
Iz Diaz, colocd una corona de flores en el
monumento a los héroes y mértires da |8
guerra de la independencia irlandesa y reci-
bié a bordo al comodoro Kavanagh, jefe de la
Marina de nuestro pais, y a otros parsonajes,
entre ellos, 8 los miembros del Consejo Ad-
ministrativo del Institute Maritimo. El vice-

presidente del Instituto, sefor James Hug-
has, veterano de la Marina, entregd al co-
mandante une placa conmemorativa de la vi-
sita, y recibié de don lgnacio Cela un dibujo
del “"Juan Sebastidn Elcano” para el Museo
Maritimo Irfdandés qua dirige el Instituto.

El comandants dal buque-escuela expresd
su satisfaccidn por encontrarse por primera
vez en su vida en la verde Irlanda, tierra que
habla dado a |la Marina espaiola muy buenos
marineros, y. como espafiol y gallego, su-
brayé lo mucho que tienen en comin los dos
pueblos, incluido el tiempo climatoldgico nu-
blado, como aguel dia sucedia,

Después de haber visitado todos los rinco-
nes del buque, los miembros dal Instituto
Maritimo irlandés volvieron & tisrra. @ JOHN
DE COURCY IRELAND.
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EL ARROZ
PARELLADA

El arroz parellada es una paella barcelone-
sa que contiene muchas primeras materias del
mar, como conviene a la cocina de esta ciu-
dad. Es un arroz para vOTaces perezosos, ya
gue todos los tropezones van sin huesos ni es
pinas. Y se llama Parellada por una historia
que contaré con la del restaurante Suizo.

Nacid en el restaurante Suizo, de Barcelo-
na, a finales del siglo pasado. El Suizo llegd
hasta casi nuestros dias. Estaba situado en la
Rambla del Centro, 31, con puerta trasera en
la plaza Real, 17. Quien esto firma lo despidi6
con todo honor e irreprimible nostalgia en la
noche del 30 de marzo de 1949. Hasta que es-
ta venerable casa cerr6, se celebré en un sa-
loncito del entresuelo la anual votacién del
Premio Nadal de novela en la noche de Reyes.
El Suizo adquirié fama en manos de su propie-
tario, el italiano Maffioli. Habia sido fundado
en 1861 por un italiano, Mario Zanfa, que lo
cedié prontamente a Juan Maffioli y a un so-
cio apellidado Starna. Su éxito fue tal que en
1866 era ya restaurante. Los descendientes
de éstos lo vendieron a Miguel Matas, que se
habia formado en la casa. Miguel y su herma-
no, Juan Matas, "‘chef’ de cocina, continua-
ron el prestigio gastronoémico de este restau-
rante. Los platos del Suizo fueron de enorme
calidad. Hagamos un alto de reverente memo-
ria ante el filete de buey que la carniceria Mo-
delo, de la Rambla, supo comprar |y cortar!
como ninguna otra. Y evoquemos también un
plato que ha pasado a la His\oria, y es el arroz
Parellada, producto de la fructifera colabora-
cion del cliente, el camarero y el cocinero. El
arroz Parellada se debe a un “gourmet’’ de la
época, don Julio Parellada, propietario del pa-
lacio de la calle de la Canuda, donde hoy esta
instalado el Ateneo de Barcelona. Parellada,
magnifico tipo de “dandy’’ que dilapidé parte
de su fortuna en flores, perfumes y galante-
rias més concretas, diremos que era un " gour-
met'’ sibaritico, y en sus dltimos tiempos, con
su plastrén de piqué y su clavel en la solapa,
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ocupaba con grave autoridad una mesa del
Suizo, Un buen dia se le ocurri6 pedir al cama-
rero Jaime Carabellido un arroz especial que
aportase todos sus tropezones sin huesos ni es-
pinas. Se elaboré el plato, que no es facil, y
volvid a repetir su peticion. Carabellido se en-
tendi6 en la cocina a base de pedir un Parella-
da. Popularizoé el plato y se incorporo el arroz
a la Parellada a la minuta del Suizo. La clien-
tela del Suizo, compuesta en principio por bol-
sistas, hombres de negocios y politicos, man-
tuvo un prestigio gastronémico hasta el dra-
matico momento de cerrar sus puertas.

Esta paella fue confeccionada a la perfec-
cién por Juan Matas, '‘chef’ del Suizo, y por
su sucesor, Alejandro Doménech —hijo de
aquel gran cocinero y tratadista culinario que
fue Ignacio Doménech—. A Alejandro Domeé-
nech, ya desaparecido también, uno de los
mejores cocineros catalanes de la posguerra,
le debemos la siguiente receta:

“Ingredientes para seis personas: un pollo
y medio pequefios (para que sean tiernos), cor-
tados a cuartos y totalmente deshuesados;
partido cada cuarto por la mitad, de modo que
haya doce pedazos de pollo, dos por comensal;
200 gramos de lomo de cerdo, en seis pedazos
iguales; seis salchichas de tamano mediano;
seis langostinos o gambas grandes, pelados;
200 gramos de calamares limpios, cortados en
arandelas; 24 mejillones grandes, cocidos y
extraidos de sus valvas; seis trocitos de rape,
sin hueso; seis trozos més de otra clase de pes-
cado duro, como corvina, lubina, mero, etc.,
desespinado; cuatro alcachofas medianas con
las puntas cortadas, separadas las hojas du-
ras y dividida cada una en ocho pedazos, a los
que se les pondré un poco de zumo de limén,
para que no se ennegrezcan; 100 gramos de
guisantes cocidos; cuatro pimientos morro-
nes, de los que se cortaran doce tridangulos
iguales y el resto en cuadritos. Unas hebras de

azafran ligeramente tostado; dos dientes de
ajo; 200 gramos de cebolla picada; 200 gra-
mos de tomates pelados y picados, o puré de
tomate; dos decilitros de aceite; una cuchara-
da grande de manteca de cerdo; 400 gramos
de arroz. Un poco de perejil picado; caldo, o
simplemente agua caliente, para mojar el
arroz, cuidando de que la cantidad de caldo
sea doble de la de arroz.

En una paella puesta al fuego, con aceite y
manteca calientes, se frien, hasta dejarlos do-
raditos, los trozos de pollo, el lomo y los cala-
mares ligeramente espolvoreados con sal; ya
fritos, se les afiade la cebolla y las alcachofas,
terminandose de freir todo, para anadir, por
altimo, el tomate; rehéguese y afiadasele un
cucharén de caldo, dejandolo cocer todo unos
diez minutos.

Media hora antes de servir nuestro arroz
pongase la paella al fuego vivo y échesele el
arroz, los guisantes, los cuadritos de pimiento
morrén y el caldo o agua hirviendo. En el
mortero se habra machacado el azafran junto
con los ajos, que se diluyen en un poco de cal-
do de la paella, adicionandolo seguidamente
al conjunto, Se revuelve el arroz y a continua-
ci6n se colocan encima los trozos de pescado y
langostinos, que anteriormente se habran sa-
zonado con sal y salteados con un poco de
aceite, anadiendo también la grasilla sobrante
de la sartén; por dltimo, se ponen los mejillo-
nes, las salchichas y los tridngulos de pimien-
to morrdn, colocados con toda la simetria po-
sible: se rectifica de sal y se termina de cocer
en el horno, retirdndolo ya sequito.

Una vez listo, se espolvorea con un poco de
perejil picado, colocando la paella sobre una
bandeja cubierta con una servilleta, o mejor,
con hojas de lechuga o de vid. La caracteristi-
ca de este arroz es que no lleva ni huesos ni
espinas’’



Protagonista: La mar
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Espamer 80

Revisando el reglamento por ¢l cual se ha de
regir este importante exposicion, en la cual vaa
participar el coleccionista americano, el espanol
v el europeo, hay un aspecto digno de subravar,
cual es el relativo a Ins colecciones iemilticas.
Hoy dia, un sector importantisimo del coleccio-
nismo estd volcado sobre los selfos que se refie-
ren & un determinado (ema, ya sean buguoes, na-
vegantes, ferrocarriles, automoviles, flora, fau-
na, medicina, etc. Con Ia experiencia que nog
ha dado asistir a ya numerosas exposiciones de
rango internacional, bien Sabemos la agudeza
de algunos coleccionistas para desarrollar una
coleccion de tipo tematico. En Brasiliana 79 ha-
bia unas colecciones lematicas asombrosas, v
como culmen de todas ellas, una dedicada a los
ferrocarriles, gue, naturalmente, obtovo el gran
premio. Habia que ver a lo largo de las hojas
expuestas la amplitud que puede tener una co-
leccion de esta clase.

ESTA COLECCION
SE PRESENTARA EN MADRID

Si'en Espamer 80 hay una seccion en la clase
de competicion dedicada a la temitica, ho de
indicarse, ademas, gue hay una seccion especial
para ¢l tema hispano-americano. Es la primera
vez gue el mismo figura como independiente de
las demas tematicas, y no hay doda que es una
buenn idea; va que con los numerosisimos se-
llos emitidos tanto en Espafia como en Améri-
ca, sobre 1a América hispana, hay Ia posibilidad
de hacer completamente la historia de America
desde el descubrimiento hasta la independencia
de los Estados que hablan en espafiol.

RAMON PEREZ DE AYALA

El Gnico sello que se emite en el mes de agos-
to es un 100 pesetas dedicado a este escritor,
con ocasion del primer centenario de su naci-
miento. Ni noa gusta que un sello conmemorati-
vo tenga tan alto nominal noi que se ponga en
servicio un sello en pleno verano, pues su pri-
mer dia de emision es el 9 de agosto.

BUQUES DEL RIO DE LA PLATA

Con ocasion de la exposicion mundial filate-
lice que tendra lugar a fines de octubre y princi-
pios de noviembre de este ano, bajo ¢l nombre
de Buenos Aires 1980, hay una seric con el
nombre indicado y que es de 400, 500, 600 v
1.000 pesos, pero que llevan como sobreprecio
cada sello esos mismos nominales. En ellos fi-
guran: la carabela "*Magdalena™ (siglo XVI), un
bugue del rio de la Plata (siglo XVII), la corbe-
ta-*Descubierta” (siglo XVIII) y el yate “A, R.
A. Fortuna™, de la Escuela Naval Militar (épo-
ca actoal),

ANTONIO PIGAFETTA

Este navegante italiano merece uno de los
sellos de la serie Europa BD, de liafia, el cual va
acompanado de otro en recuerdo del geofisico
Antonio Lo Surdo (18B0-1949). Los sellos son
de 170 y 220 liras, y junto & las efigies de estas
dos personalidades figuran, respectivamente,
una nave de la epoca ¥ un globo terraqueo.

BRAPEX IV

Con este nombre denominan los brasilefios a
sus exposiciones nacionales, y la de este ano se
ha celebrado en la ciudad de Fortalera. Esta
hoja blogue de 30 cruceiros, en donde figuran
unas velas como de unos balandros, recuerda
esie acontecimiento filatélico, m LUIS MARIA
LORENTE.
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Seuraf

Un pintor francés, nacido v muerto en Paris
(1859-1891), gue = por desgrecia tuvo una
muy corta vida de treinta y dos anos, fue, sin
embargo, grandemente fructifero en el arte. A
los dieciséis afios ingreso en la Escuela de Be-
llas Artes de Paris, estudid en el taller de Leh-
mann, pintando intensamente dia y noche, has-
ta su pronta muerte y separandose de la co-
rriente impresionista de su época, cred lo que
después s¢ vino a llamar necimpresionismo, ba-
sandose en |as teorias de Chevreul: “La division
de las coloraciones en sus elementos constituti-
vos, determinados por el contraste entre los tn-
tes y los Lonos™.

Seural no llegd en vida a ser ten famoso co-
mo Renoir v Signac, porque sus obras apenas
terminadas eran compradas por los coleccionis-
tis ¥ su carfcter poco comunicativo le aparto
de todos sus companeros. Hasta tal punto; que
sus mis intimos amigos ignoraron |a muerte de
gste artista que vivia normalmente con una
compaifiera que le habia dado un hijo.

Al igual que Monet v Pissarro, trasladaba al
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lienzo la luz v la sombra de los objetos, en ter-
minos de colores puros, pero con un analisis
mas rigido, sistematico y cientifico. Con ello
cOnSeguin un mas armonioso enmargue del di-
bujo y composicion e incluso una mayor con-
centracion de la atmosfera, gue en la (2cnica
realizada por los impresionisias de su época.

El primer trabajo de Seural en ¢l Sena, en 5u
primer gran lienzo titulado *La baignade™, que
se conserva en la galeria Tate, de Londres, fue
el resultado de una serie de bocetos pintados en
el suburbio industrial de Asnieres. Pero la origi-
nalidad de su metodo, que llamo divisionismo,
se muestra mas graficamente en su obra tituln-
da “Dimanche a la grande jatte”, en la que des-
cribe un domingo del olofo parisino.

Desde 1885 paso casi todos los veranos en la
costa de Normandia, en Grandcamp, Port en
Bessin v Honfleur, donde pinto su famoso cua-
dro titulado. “Rincon de una darsens en Hon-
fleur™.

Sus marinas y escenas portuarias irradian se-
renidad v repogo; gu “division" de colores, un
refinamiento exquizito. “En la playa de Butin,
Honfleur"”, pintado en 1886, gue s¢ conserva en
¢l Museo de Bellas Artes de Turnai, consigue el
pintor sus destacados efectos de “divisionis-
mo”, sin la ayuda de mastiles ni figuras arqui-
tectonicas, como hacia en sus anteriores cua-
dros.

Una verdadera obra maestra de 1890, titula-
da "El puerto de Gravelines”, que se conserva
en ¢l John Herron Art Institute, en Indianipolis
(USA), nos muestra, como si se tralara de un
calculo exacto, los espacios entre log botes; la
extensa perspectiva del muelle, la situacion de
lns boyas y los faros, asi como el verdadero
control de ln gradacion de colores, que sitia ca-
da objeto en su auténtico entorno real y atmos-
ferico. @ ESTEBAN ARRIAGA.
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“El final de la
cuenfa airas

Los americanos Lienen una espina clavada
que les punza dolorosamente todavia. La espina
del astaque de la escuondra japonesa & Pearl Har-
bour el domingo 7 de diciembre de 1941, & las
ocho 'y diez. hora de Hawai

Pearl Harbour era la principal base naval de
los Estados Unidos en el Pacifico septentrional.
La escuadra japonesa atacante, al mando del
vicealmirante Chuichi Nagumo, era muy pode-
rosg. Setenta v dos bugues de guerra, entre aco-
razados; cruceros pesados v ligeros, portaavio-
nes, submarinos y destructores. En el puerto se
hallaban anclados en aquellos momentos ocho
de los nueve acorazados de la flota americana
del Pacifico. nueve cruceros, veinte destructores
y otros navios de linea. Los aviones japoneses
se precipitaron sobre la bahia y Pearl Harbour
sg convirtio en un infierno de buques que esta-
Haban y se hundian envueltos en llamas. En me-
nos de dos horas, la aviacion japonesa aniquilo
la mayor parte de la flota norteamericana del
Pacifico.

La pelicula “El final de la cuenta atras” ha
querido jugar con el supuesto de gue aguella
afrentosa derrota de los Estados Unidos pudo
evitarse.

Aliadas la historia-ficcion y la ciencia-fic-
cibn, nos cuenta i insolita aventura de un por-
taaviones que, en 1980, desaparece en el Pacifi-
CO lras unf extrana tormenta, parn'ir & parar,
en la fechs de la batalla de Pearl Harbour, a
aguellos lugares, con loque se pone a su alcan-
ce |l posibiidad de siacar a la flota japonesa
con misiles y reactores:y cambiar el rumbo de
la Historia.

Decir ahora si lo consigue o no seria desvelar
¢l desarrollo de este film. Felicula que se ve con
agrado y en la gue, en muchos momentos, el
pratagonista es ¢l propio portaaviones, del que
la imagen nos desvela su estructura, sus entra-
fias, sus mecanismos de despliegoe, sus activi-
dades de despegue y aternzaje. Esta presencin
del poriaaviones en la trama es tan notona y
acusada que los demas personajes quedan Bpa-
gados, difusos. Asi, Kirk Douglas apenas sc es-
fuerza en dar el tipo del capitan del bugue, ante
la carencia de resortes psicologicos de su papel.
Lo mismo ocurre con el actor Martin Sheen,
muy borroso en su cometido del supervisor givil
a bordo del portanviones nuclear, hasta el pun-
io de que su personzje nos resultn muchas ve-
ces:superfluo e inutil,

Una insinuada trama nmorosa entre un ofi-
cial del bugue y la compadiera de un senador
transporiada al buque desde cl pasado, carece
también de interés, sin duda porque la aventura
del portaaviones y el juego ahistorico de In peli-
cula es lo que atrae la atencion del espectador.

Como soporte de la increible historia esta el
mar. Yisible unas veces; hasta adguiric impor-
iancia, como en las escenas posteriores al ata-
que de los aviones japoneses al yate del sena-
dor. Invisible la mayoria, pero siempre ahi, es-
cenane y trasfondo de un acontecer intemporal,

Porguoe si hay algo inmutable en el relato es
el mar. El mar, eternamente solo, mas alla de
las guerras y de los retornes de In Historin, B
LUIS MARTINEZ MORCILLO.



PALMA DE MALLORGA

Una Interesanie exposicion

| MUESTRA DE

ARTES DE LA MAR

Durante el periodo comprendido entre los dias 11 y 26 de septiembre, Ia lonja de Pal-
ma de Mallorca ha dado cobijo a una exposicion singular, la I Muestra de Artes de la
Mar, organizada por la Consellerin de Transports del Consell General Interinsular de las
Baleares. La grandiosidad de su planta cuadrangular, de estilo gotico, construida en el si-
glo XV, ha reunido bajo sus bovedas, sostenidas por esbeltas columnas que asemejan pal-
meras, variog centenares de modelos navales y barcos en botells, junto a instrumentos ¥y
pertrechos nauticos, documentos y una coleccion de pinturas referidas a los barcos y a
su entorno, ademas de un nutrido grupo de exvotos. E! acto de la inauguracién, celebrado
con toda solemnidad, fue presidido por el presidente del Consell General y presentado por
el conseller de Transports, Antonio Borris. La Asociacion de Amigos del Museo Mariti-
mo ha colaborado con gran eficiencia en la organizacion de este certamen.

Alrededor de 150 expositores muestran
sus obras originales o las que proceden de
otros autores, agrupadas en secciones dife-
renciadas, algunas de ellas subdivisas, por
su extension, en apartados que las unen de
acuerdo con su naturaleza. Los mbdelos
exhibidos pertenecen a tres grupos: los
construidos (de quilla a perilla) por quien
los presenta, aquellos otros que proceden
de equipos prefabricados y los inscritos
por propietarios que no fueron sus aulores.
Entre estos Gltimos hay ejemplares de ver-
dadera antigiiedad, como el navio de Llo-
rente, y delicados trabajos, como la galera
y los navios de los siglos XVII y XVIII,
procedentes de la coleccion March Serve-
ra, junto a obras de menor entidad, pero
no por ello menos interesantes en cuanto a
su valor documental, como los pequenios
jabeques hechos por Vicens Lizanz en los
anos treinta, propiedad de las senoras Fe-
menias y Ramis.

Es imposible citar aqui todo el reperto-
rio de participantes queé por su constancia
en la practica de este verdadero arte han
contribuido con sus aportaciones, por lo
que nos limitaremos a nombrar algunos
con obras mas senaladas, como son Anto-
nucci, Bonet, los Cerda de Pollensa, Diaz,
Galmes, Gosilvez, Hawkins, Madronal,
Martorell, Mas, Mas Bataller, los Medinas,
Repiso, Sanchez Cuenca, Sancho, etcéte-
ra, entre los de produccion propia, ¥y un
grupo, no demasiado numeroso, de cons-
tructores que parten de equipos prefabrica-
dos, como ¢s ¢l caso de Gradaille, Marto-
rell, Embort v Segui, que sin duda han
conseguido elevados indices de perfeccion
en sus obras.

La seccion de navegables ha sido la me-
nos concurrida. En cuanto a los de propul-
sion vélica hay una pieza importante, répli-
ca de un crucero de la clase One Tonner,
con timon de viento realizado a escala
1/11 por Gino Antonucci, maestro en este
todavia no muy desarrollado aspedto del
modelismo en nuestro pais. En cuanto a
los de propulsion mecanica hay que sefia-
lar un pesquero con arte para congrejos
accionado por dos canales de radio, pro-
piedad de Jeronimo Saiz vy construido
tambien por Antonucci, que une a lo pecu-
liar del barco representado la eficiencia de
un bien calculado sistema de propulsion y
direccion. El autor de estas lineas ha pre-
sentado una canoa de disefio muy avanza-
do cuando fue construida en 1950, impul-
sada por hélice acrea y un motor Diesel de

2,5 c. c., que, aunque desfasada en el tiem-
po, constituye un ejemplo de este sistema
de propulsion. Dos acorazados de mas de
1,30 metros de eslora: el japonés “Yama-
to” y el americano “Missouri”, obra de
Arturo Marti, en parte procedentes de
equipo prefabricados, fueron exhibidos en
razon de lo sofisticado de sus instalaciones
de control a distancia, de movimientos de
sus torres de artilleria, pantallas de radar,
propulsion y direccion, etcétera. Un tercer
acorazado del mismo autor, el **Arizona”,
una de las victimas del ataque japonés a la
base americans de Pear] Harbor, ha sido
realizado por este mismo autor, con chapa
metilica, con evidente acierto.

LOS BARCOS EN BOTELLA

Los barcos en botella han constituido
uno de los puntos de interés, a nivel gene-
ral, del certamen. La exhibicion se realizd
a lo largo de un frente de ocho metros de
longitud, situados individualmente en pe-
quenas repisas eficazmente iluminadas. En
numero de 36, el grupo estaba integrado
por los que exhiben sus autores y por los
que proceden de colecciones o propiedad
privada. Sus estilos eran muy distintos,
dentro de la técnica que les es peculiar y
que comporta algunas variaciones de cje-
cucion. En la coleccion de 16 gue exhibi
esta manifiesto mi punto de vista de repro-
ducir las caracteristicas de los barcos re-
presentados con aceptables niveles de pa-
recido y proporcionalidad. Galmeés refleja
en los suyos su permanente vocacion de
navegante deportivo, representando cru-
ceros y otras embarcaciones que han sido
suyas, sin olvidar las réplicas de temas tra-
dicionales. Llopart exhibe un bricbarca y
una goleta realizados con trabajo impeca-
ble. Hay que destacar un galeon en matraz
de niveles insuperables hecho por Fortuna-
to Perez, premiado en la Exposicion del
Museo Naval en el ano 1960, y dos bote-
llas antiguas, de la coleccion del C. F.
Conde, representando un paquebote turco
vy una barca de cuatro palos, en puerto,
con una abigarrada jarcia de dificil ejecu-
cion, La imaginacion de algunos autores se
manifiesta en ciertos ejemplares, rebasan-
do los limites tradicionales, como en ¢l ca-
so0 del pailebote atracado en un puerto que
esta siendo atacado por un avion que roza
los tejados de las casas, propiedad del co-
leccionista doctor Darder.
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DOCUMENTOS, PERTRECHOS,
INSTRUMENTOS DE NAVEGACION

Entre ellos se exhiben un par de octan-
tes holandeses de 1750, compases cons-
truidos por Roux, el hidrografo frances de
Marsella, en 1760; catalejos, un trabajado
reloj de sol portatil, luces de a bordo, esca-
fandra de buzo, profundimetro, correderas,
un compds de lectura invertida o soplon de
principios del siglo XIX, algunos elemen-
tos de alumbrado de faros. mosquetones
para su defensa, etcétera, cosas que han
cedido amablemente la sefiora Sard y los
sefiores Darder, Antonucci y Recalde, asi
como la Jefatura Regional de Costas. Una
magnifica bitacora, perfectamente comple-
ta de 1880, propiedad de Antonucci y que
ha sido exhibida en varios salones nauticos
de Genova, figura como pieza muy deco-
rativa en la entrada de la primera sala.

Pero la pieza que llama més |a atencion

de las catalogadas en este grupo es, segu-
ramente, el magnifico mascaron que fue

del vapor *Lulio™, adquirido por la Empre-
sa Maritima a Vapor en el ano 1870. Des-
cuidado durante mucho tiempo en la pared
del desaparecido Museo Maritimo, fue
parcialmente cubierto con un tabigque, con
caracter provisional, durante la realizacion
de unas obras. Asi permanecid durante
muchos anos hasta que fue desempareda-
do por iniciativa de los Amigos del Museo
Maritimo de Mallorca, con la ayuda de la
Delegacion del Ministerio de Cultura.
Ahora el Consell General Interinsular ha
llevado a cabo su restuuracion, junto con
la de otros efectos de |la misma proceden-
cia y se exhibe junto a una pintura de la
época del vapor “Lulio”, cuya proa de vio-
lin embellecia. Se trata de una obra de gran
merito, realizada por el artista mallorguin
Ricardo Ankerman en ¢l propio astillero
inglés en que se construyd bajo la direc-
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El inid “Lacaze Duthiers”, primer barco de imvestigacion
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del Laboratorio Oceanogrifico de Palma de Mallorca.
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cion del gran ingeniero inglés Dudgeon.

La seccion dedicada a la pescay alain-
vestigacion oceanografica reane un mode-
lo del buque oceanografico “El Pescador”
y una coleccion de cartas de pesca del Ins-
tituto Espanol de Oceanografia, asi como
diversos documentos fotogrificos de su
pasado. Réplicas de artes de pesca de red
fueron exhibidos por la Comandancia Mi-
litar de Marina y un grupo de artes de jun-
¢o, como nasas y gambines, por el profe-
sional Cerda Torrandell.

El Institwto Hidrografico de la Marina
remitic a la muestra como donativo per-
manente una coleccion de cartas de finales
del siglo pasado relativas a las costas del
archipiélago balear.

LA PINTURA

Este apartado complela esta suerte de
miscelanea que la muestra constituye, Mu-

Exvolo. 1889, Misioneros de los S8. CC. de Soller,
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chos de los cuadros expuestos son el testi-
monio de las épocas en que los barcos re-
presentados jugaron su rol en las activida-
des maritimas de las islas, En una serie de
pinturas de Pou, capitan mercante y exper-
to dibujante, estan las corbetas, polacras,
bergantines polacras, goletas, pailebotes
que hacian comercio trasatlantico, pese a
lo reducido de sus tonelajes, en la mayor
parte de los casos, en la época del esplen-
dor de la vela. Por su belleza y factura hay
que destacar la representacion de la fraga-
ta “Atalanta™, comprada en los Estados
Unidos de Ameérica, que luego fue rebauti-
zada como “Margarita Ferragut”, con pa-
bellon espanol y bandera de matricula ma-
llorquina, en la que pueden verse a los ga-
vieros listos para aferrar la mayor en su
verga, mientras ¢l resto de la gente realiza
sus cometidos por dogquier.

Los primeros barcos a vapor que hicie-
ron ¢l correo entre el puerto de Palma y
Barcelona, como “El Mallorquin™ y “El
Barceloneés”, de 1837 y 1847, respectiva-
mente, pueden contemplarse en grandes
pinturas con todo detalle. Estan presentes
también los testimonios que dejaron artis-
tas del siglo XIX en cuanto a rincones del
puerto, dstilleros, escenas de la vida en la
mar o en la costa, con firmas tan conoci-
das en el catalogo de pintores baleares co-
mo Ankerman, Cerda, Cittadini, Llorens,
Ribas v de otros actuales como Conde,
Forteza, Salva y Terrasa, que han presen-
tado las interpretaciones actuales de algu-
nos de estos temas. Extraordinarias las
acuarelas de Terrasa sobre fauna maritima
balear, destinadas a una obra cientifica.

Este ha sido el importante esfuerzo gue
un equipo dirigido por Carmen Rossello,
del Consell General Interinsular, y por
quien hace esta cronica, COmMO represen-
tante de la Asociacion de Amigos del Mu-
seo Maritimo de Mallorca, ha llevado a ca-
bo con dedicacion total gracias al apoyo
entusiasta del conseller de Transports An-
tonio Borras a la iniciativa de llevar a cabo
csla muestra.

Diré para finalizar gue no se ha olvida-
do el aspecto cultural y educativo del cer-
tamen, manifiesto en ¢l catalogo que se
publico, con trabajos de historiadores ma-
llorquines del tema maritimo y en los co-
mentarios instructivos acerca de la mar y
la historia de la navegacion con que se han
acompanado las visitas de colegios e insti-
tuciones & la muesira. M JAVIER PAS-

TOR QUUADA.
s |




seis mil milias desde nuesiros rios
hasia el mar de los $argazos

LAS ANGUILAS,

UN VIAJE DE CUATRO ANOS

PARA REPRODUCIRSE

Curiosa y hasta apasionante es la
vida de ese pez que nace y muere en el
mar, pero que vive en los lechos de los
rios.

Un pez monodromico, calificativo
que fe viene del griego “tinico viaje”.

Tanto las anguilas de los rios eu-
ropeos como de aquellos otros cauces
americanos que vierten al Atlantico,
tienen su cita de amor, una vez en la
vida, en el mar de los Sargazos.

La anguila europea, concretamente
la que inicia su viaje en Espana, necesi-
ta cuatro anos para hacer esa travesia
de 6.000 largas millas. Las america-
nas, mas proximas al punto de reunion,
unicamente tardan entre ocho y doce
meses.

Desde ¢l momento en que la anguila
deja el rio, busca las grandes profun-
didades, en las que correra menos pe-
ligro.

Cuando llega al mar de los Sarga-
zos, su puesta, su freza, la efectua a
profundidades que oscilan entre los
500 v los 1.000 metros. De ocho a do-
ce millones de huevos, de los que iran
naciendo las angulas.
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cada una hace una puesia

de 8a12 millones de huevos,

a 500 6 1.000 melros de
profundidad.

*

Aungue en algunas ocasiones s¢ ha
dicho que la anguila y el salmon termi-
nan su vida con el momento en que fi-
naliza su funcion reproductora, lo es
rigurosamente cierto en ¢l caso de la
primera, pero en el salmon se suelen
dar entre tres y cinco por cada cien
salmones que retornan de nuevo al
mar.

EL RETORNO DE LA ANGULA

Cuando avivan los huevos de la ar®™
guila, la angula mide solamente cinco
milimetros. Busca la superficie e inicia
su viaje hacia el rio. Atraviesa todo el
océano sobre la superficie del agua, al
principio impulsada por viento, hasta
que dispone de fuerzas propias para

nadar. Después de tan largo viaje, en la
que esta expuesta a miles de riesgos,
alcanza la desembocadura del rio, mi-
diendo entonces entre siete y ocho cen-
timetros.

La vida de la angula, su travesia, ha
podido ser mejor estudiada que la de la
anguila, precisamente porque la prime-
ra viaja en la superficic y la otra a
grandes profundidades. No obstante, el
marcaje de anguilas ha aclarado algu-
nos de los puntos de sus viajes migra-
Lorios.

No es posible conocer, ni aproxima-
damente, ¢l nimero de angulas que so-
breviven de cada una de esas puestas
del orden de los doce millones de hue-
vos. En cualquier caso, lo que si es evi-
dente es el respetable peso que se ob-
tendria de cada ejemplar si sobrevivie-
ran todas las angulas nacidas.

Datos recientes elevan a 18 millones
de kilos las angulas que se capturan en
los distintos paises europeos.

La anguila, como la angula, van te-
niendo cada vez mayores riesgos para
su extincion. Los rios, lugar de perma-
nencia continua de la anguila, recibe

cada vez mayores cantidades de ele-
mentos vy vertidos toxicos que polucio-
nan sus aguas. El mar, por otra parte,
esta también en clara fase de degrada-
cion.

LA ANGUILA
EN CAUTIVIDAD

Los institutos de investigaciones
pesqueras estan trabajando intensa-
mente para conseguir la reproduccion
en cautividad de muchas especies de
peces. El lenguado, lubina, etcétera, al-
ternan con los langostinos, habiendose
logrado ya grandes éxitos. Las granjas
marinas, con el acotamiento de espa-
cios, pueden ser otra solucion para ga-
rantizar el abastecimiento de ciertos
alimentos procedentes del mar.

En el caso de la anguila hay que te-
ner en cuenta esa doble funcion, impo-
sible en otros peces, de adaptar su or-
ganismo de forma que, viviendo en
aguas dulces, pueda pasar de inmedia-
to a permanecer otros anos en el mar,
donde unicamente se reproduce. B GI-
NES DE GEA.



Antologia del mar y su aveniura

LA VERDADERA HISTORIA

DE LA DESTRUCGION DE LAS NAVES
DE HERNAN GORTES

En 1948 publicaba Angel Dotor en la adltﬂnal Gran Capitén,

de Madrid, su biografia “Hernén Cortés, el conquistador
invencible”, que seguramente es uno de los libros mas
brillantes gue se han escrito sobre la vida de este
discutidisimo extremeno, posiblemente una de las figuras mas
gigantescas de la Historia de Espaiia. Como dice Gonzalez

Anaya en el prologo de este libro, pocas biografias sobre

Hernan Cortés pueden superar a esta de Angel Dotor y Municio,

Se ha dicho que seria en extremo curioso
hacer un resumen de las noticias que a lo largo
de cuatro siglos sugirid el gesto de la destruc-
cion de la flota, de significacion afin a la de
aquel otro hecho historico de César al pasar el
Rubic6on, como simbolo de una decision tras-
cendente e irrevocabls, porque aun no habien-
do fundamento originario alguno para asentar
que fueron quemadas, surgié la errbnea espe-
cie, y asi creida han venido sucediéndose —y
suelen ofrecerse aun hoy en dia— las realistas
descripciones y citas alusivas, a veces con re-
presantaciones graficas del emocionante es-
pectaculo. De més esté, pues, la afirmacion de
que no ardieron, sino que fueron barrenadas y
hundidas.

Entre los testigos del hecho figurd el fraile
dominico Francisco de Aguilar, en su juventud
excelente soldado de Cortés, que llegd a po-
seer una buena fortuna, renunciando a ella pa-
ra consagrarse al servicio de Dios, de manera
analoga a como también lo hicieron sus conmi-
litones Sindos del Portillo y Gaspar Diaz {1). Ya
en la senectud escribié una relacién de la con-
quista de México, dividida en ocho jornadas,
cuyo manuscrito se guarda en la Biblioteca de
El Escorial (2), figurando en ella el episodio de
la destruccién de las naves descritoc de esta
guisa: “Y como los espaioles tuviesen tanta
noticia por la dicha lengua Marina y Aguilar, de
la grandeza de la tierra adentro, hobo muchos
hidalgos y personas nobles que se volvieron o
querian volver; dijose que lo hacian los més de
miedo, otros por dar relacin de la tierra al ade-
lantado D. Diego Velfizquez; lo cual fué causa
de mucha alteracion. Considerado esto por
Hemando Cortés, se hizo con ciartos extreme-
nos amigos suyos Qﬁandml. Portacarrero y
los Alvarados?), mas empero sin darles cuenta

de lo que tenia acordado hacer, mandod llamar

a un compadre suyo, maestre de un navio, muy
su amigo, al cual rogb en secreto que aquella
noche entrase en los navios y les diese a todos
barrenos, habiendo mandado salir la gente pri-
mero a tierra. Y asi el dicho maestre entré en

los navios, sin que nadie lo viese, ni pensase lo

que habia de hacer, y los barrend. Y otro dia de
manana amanecieron todos los navios anega-
dos y dados al través, salvo una carabela que

quedb. Visto por los espaioles se espantaron y
admiraron, y en fin, hicieron de las tripas cora-
z6n y disimularon el negocio. Mas empero no
de tal manera que no se sintiesen, porgue un
Juan Escudero y Diego de Ordés, personas no-
bles, y otro que se decia Umbria, trataron antre
si de tomar la carabels, y ir a dar nueva de lo
que pasaba al adelantado don Diego Velaz-
quez; lo cual, venido a noticia del dicho capitén
Hemando Cortés, les hizo parecer ante si, y
preguntandoles si era verdad aquello que de
allos se decia, dijeron que si, que querian ir a
dar nuevas a don Diego Velazquez; el dicho
Hemando Cortés los mandd luego ahorcar, y al
dicho Juan Escudero, al cual no le quiso guar-
dar Ia hidalguia, de hecho lo ahorcé; y al Ordés,
por ser hombre de buen consejo (asi lo llamaba
Bernal Diaz), y tener a todos por rogadores
(no), y asi quedd, de manera que Ordés no mu-
ri6 porque los capitanes rogaron por él. Por
manera que este hecho y el achar los navios a
fondo, puso mucho temor y espanto en todos
los espafioles”.

El padre Las Casas ofrece otra version, paro
errbnea, pues en ella no sblo altera la cronolo-
gia de los hechos, dando la destruccién de los
barcos como acontecida antes de salir los pro-
curadores que iban a Espaiia, sino que inventa
la especie de haberse amotinado parte del ejér-
cito contra Cortés, quien facilmente supo apa-
ﬂguﬂﬂmmuuhmduquummmmnnlhn-

bitual ummmmumm Debemos
‘considerar lo que acerca de ello dice Bernal

Diaz del Castillo en su obra mqns!mu[urm-
timonio: “Estando en Cempoal, como tengo di-
cho, piaticando con Cortés, en las cosas de la

m\rmwmwmu

pléatica en pléatica le aconsejamos los que éra-

mulmnmlgm,\rmmmmﬂuu.qunm-

dejase navio alguno en el puerto, sino que lue-
go diese al través con todos, y no gquedasen
embarazos, mmuntuqu-utm
la tierra adentro no se alzasen otras perschas
:ummmvnmﬂldﬂthwm
mos mucha ayuda de los maestres y pilotos y
mﬁmmmﬁnﬂﬂﬂ”pﬂmr
que mejor nos ayudarian a velsr y guerrsear,

. que no estar en el puerto, Y segun entend|, es-

ta platica de dar con los navios al ravés, que

porque “deshace los errores de bulto de la inicua leyenda
negra, que se inicia precisamente en aquella centuria”.
De esta excelente biografia hemos seleccionado las péaginas
gue siguen y que se refieren al hecho histérico de la
destruccion de las naves,
esmero las diferentes versiones de esta gesta”.

“gcribando con ecuanimidad y

Pértico y saleccion: JOSE ASENJO SEDANO

alli propusimos, el mismo Cortés lo tania ya
concertado, sino quiso que saliese de nosotros,
porque si algo le demandasen que pagase los
navios, podria decir que era por nuestro conse-
jo, y todos fuésemos en los pagar. Y luego
mandé a un Juan de Escalante, que era algua-
cil mayor, y persona de mucho valor, & gran
amigo de Cortés y enemigo del Diego Velaz-
quez, porque en la isla de Cuba no le dié bus-
nos indios, que luego fuese & la villa y que a to-
dos los navios se sacasen todas las anclas, y
cables, y velas, y lo que dentro tenian de que
se pudiese aprovechar, y que diese con todos
ellos ai través, que no quedasen mas de los ba-
teles, e que los pilotos y maestres vigjos y ma-
rineros que no sean para ir a la guerra, que se
quedasen en la villa, y con dos chinchorros,
que tuviesen cargo de pescar, que én aquel
puerto siempre habia ado, y aunque no
mucho. Y el Juan de Escalahte lo hizo seglin y
de la manera que le fué mandado, y luego se
vino a Cempoal con una capitania de hombres
de la mar, que fueron de los (que) sact de los
navios, y saliaron algunos de sllos muy buenos
soldados” (3).

Suficientes son los testimonios transcri-
tos (4) para sentar el hecho en su concluyente
objetividad y significado. Algunos otros permi-
ten ampliar el detalle que ofrece Gémara de no
haber sido anegados simuitdineaments los diez
barcos. Los procuradores Portocarrero y Mon-
tﬂoduﬂummmul:umnnquunmﬂuullu
salieron quedaban dos en el puerto de la Villa
Rica. Y, posteriorments, el capitdn Andrés de
Tapia corrobord en su declaracién que Cortés
“hablé con algunos de los que iban por mass-
tres de los navios, e a algunos rogd que diesen
barrenos & los navios, e a otros que le viniesen
a decir que sus navios estaban mal acondicio-
nados. E como lo hiciese asi, dicieles: Pues no
estén para navegar, Wnnlamlrmm-
podhl. porque se excuse el trabajo de soste-
nerlos. Endd‘mﬂmmmﬁgw
Esto quiere decir que la destruccién no consti-
tuy6é consecuencia de secreto propésito, sinc
acuerdo apoyado por la mayoria, dando fe asi
del vehemente deseo que casi todos tenian de
emprender la marcha ti-rrn adentro para lograr
la completa conquista del pals.
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LA VERDADERA HISTORIA DE LA DESTRUGCION
DE LAS NAVES DE HERNAN CORTES

No cabe duda que el arresto de Cortés se
equiparaba al de otros adalides famosos de
épocas precedentss, que vemos evocados por
algunos historiadores estableciendo asi el con-
siguiente paralelo: el de Agatocles a! Norte de
Africa, el de Juliano en el Tigris y el de Omich
Barbarroja en Bujia, ya mencionado en el pasa-
je de Gémars. Vardaderamente, son atinadisi-
mas estas palabras del clasico: “Si considera-
mos a Hernén Cortés con menos gente que to-

.dos, en tierra més distante y menos conocida,

sin esperanza de humano socorro, entre unos
béarbaros de costumbres tan feroces y en opo-
sicion de un tirano tan soberbio y tan podero-
so, hallaremos que fué mayor su empeio y
maés heroica su resolucitn, o concediendo a es-
tos grandes capitanes la gloria de ser imitados
porque fueron primero, dejaremos a Cortés la
de haber hallado sobre sus mismas huellas el
camino de excedellos” (5).

Como la fantasia, que tanto nutre & la leyen-
da, hiperboliza casi siempre, no es extraito que
se haya querido destacar sblo el mérito de la
iniciativa personal, la cual nadie puede rega-
tear a nuestro Conquistador, sin parar mientes
en cuanto representd la aprobatoria resolucién
colectiva de agusel ejército. Y lo mismo cabe
decir de esa imaginaria existencia del incendio,
la cual quedaria como anécdota generadora de
la frase proverbial quemar las naves, que signi-
Hc&hadopﬂﬁndounmm-m.oﬂm

podhdlbﬂﬁmdimmpmdiﬁdtum

vez iniciada.

Hmﬁaﬁu'd-mm{m.huqm
primero consignd la especie del incendio, dan-

-duﬁumnoﬂommmm-hhmhdmu

-piu:ltlliufnxfx‘rilu”;' :
vu-d-unlmfdnmunnlmmmmm-
'thMMnmf

dejaran llevar de ssercidn tan absurda y sin
fundamento, por lo cual ha habido un critico
contemporéneo (7) que con donaire ha esta-
blecido entre cuantos de la epopeya cortesia-
na, y concretamente de ls destruccion de las
naves, s6 han ocupado los dos grupos de
incendiarios y barreneros.

Como ha afirmado un brillante escritor me-

xicano de nuestros dias (8), “de la Historia del

nmﬂhadonﬁnﬂhbhhﬂlupuﬁnm
gurar, casi con certeza, que salieron las llamas,

voraces y patrioticas, que abrasaron la fiota de

Cortés, propagando su lumbre a otros auto-
res”, queriendo, sin duda, referirse a la torcida

mmﬂmm
a un dicho que sélo sentido figurado ofrece.

Hmmmlmud-mthmm--
giversado la verdad histérica (9), y pone de”
-mﬂhﬂnhmnhogmm&:m

esa vieja patrafia una ct n de estampas li-
Wiﬂmduﬁm.h de México
m-nmwt.rmhwﬂm
mmudﬁniﬁnmﬁduhlm-pﬂmi-
constituti-

5 la mmrlrhiumhdldlmmimﬂhllmdo
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los bajeles, figurando presentes en la escena
no sblo los soldados hispanos, sino hasta los
enviados de Moctezuma, que asi quedaron
convencidos de que su ssfior tendria gue reci-
bir, velis nolis, al Conquistador como amigo o
como enemigo.

Leyando las fuentes pristinas de la Conquis-
ta no se puede encontrar an ellas que hubiese
incendio, sino hundimiento, y el hecho de que
en cuestién tan clara y terminante haya venido
perdurando el prajuicio y el eror, solo puede
explicarse dada esa carencia de estimulo por la
revision historiogréfica hasta hace poco carac-
teristica en casi todos los peises, y singular-
menta en Espana. Porque resulta verdadera-
mente absurdo considerar que mientras Cer-
vantes consigna en el Quijote (10} “; Quién ba-
rrend los navios y dejé en seco y aislados los
valerosos espafioles guiados por el cortesisimo
Cortés en el Nuevo Mundo?’, mucho tiempo
después —an 1777—, la Real Academia Es-
pafnola convocase un certamen piblico sirvien-
do de tema aquel rasgo del Conguistador
“euando hizo guemar las naves en Verscruz”
—certamen al que, por cierto, concurrié con un
poema desvirtuador de la verdad histérica y
hasta de la sindéresis, que no fue premiado, el
después famoso Fernéndez de Moratin (Nico-
las)—, y que transcurrido otro siglo —ya en el
altimo tercio del XIX— existiese en el Museo
Naval madrilefio un cuadro alusivo catalogado

con estas palabras explicativas: “De cuantos

sucesos extraordinarios nos presenta la Histo-
ria antigua y moderna, hay pocos que igualen

~ al acto del intrépido conquistador de Méjico,

dando fuago a las carabelas que lo hablan con-
ducido a las playas de Veracruz. Insurrecciona-
da la gente ante la temeridad del capitan, que a
toda costa trataba de internarse en las tierras
que vela delante de si, comprendi6 que la Gnica
manera de comprometer a sus soldados era
privaries del recurso que les quedaba para re-
gresar a Cuba. Sin consultario con nadie man-
db sacar de los buques cuantos objetos conte-
nian, menos la resina y otras sustancias infla-
mables, y con voz imponenta ordend el incen-
dio de aquélios, cuys operacion se ejscutd en
medio del asombro de todo el ejercito” (11).

Un marino y escritor espafiol muy compe-
tente en cuantos temas historicos traté (12),
dijo que “Hernén Cortés no tuvo que valerse
del misterio ni acudir precipitadamente al re-
curso de Barbarroja; mantuvo en todas las
ocasiones el prestigio de la autoridad, empe-
zando por hacer dejacién voluntaria de ella; hu-
bo entre sus soldados descontentos, no suble-
vados; y justamente sirve como piedra de to-
quuddmﬁhmﬁhdﬂudm

de gran capitén que poseia, 8l hecho de haber
‘acometido la homérica tentativa de la conquis-

ta con los soldados desalectos por amigos del

ofro capitdn, cuya representacion habla su-
-ﬁhnﬂdo.fﬂlhnhﬂamﬁnuﬁnmrﬁndm

dos que Péanfilo de Narvéez llevé para comba-
tirle. Hernén Cortés, y en esto también se pare-
cid a César, ayudaba su disposicién natural con
el estudio del arte de la guerra, en que entra
por mucho la experiencia de las campafias de
caudillos afamados. Para asegurar la base de
operaciones gue establecié fundando la Vilia
Rica, eliminé la posibilidad de abandono por
los que iban a quedar lejos de su vista, privan-
dolos de embarcaciones, pero supo consaguir
que le rogaran lo que decidido tenia; que apa-
reciera de beneficio general lo que en provecho
suyo calculaba, y que de buen grado se cum-
plieran sus 6rdenes, utilizando en ia edificacion
y fortificacion de la Villa misma el valioso ma-
terial que encerraban los bajeles”.

De manera anéloga se expresa Pereyra, pro-
clamando que el mérito de la destruccion de
las naves estd, més que en el hecho mismo, en
haber constituido medida ineludible, como
consejo dictado por la prudencia, “pues no s6lo
impedia la desercién, sumentaba el efectivo y
conservaba la moral del ejército, uniéndolo en
un propésito, sino gque quitaba esas embarca-
ciones a Velfzquez” (13).

{1) Diaz del Castillp, de quien son esios datos, refie-
re, a propdsito de fray Francisco de Agullar, que antes de
vestir el habito de Santo Domingo posala “la venta que
agora se llama de Agullar, que ests entre la Veracruz v |a
Pushla".

12} He aqul el comignzo de dicho relato: “Fray Fran-
clsco de Aguilar, fraile profeso de la Orden de Predicado-
rés, conguistador de los primeros qua pasaron con Her-
nando Cortds a esta tierra, y de més de ochenta aflos
cuando esto escribld a ruego e Importunacion de claros
raligiosos que =g lo rogaron, diciende que pues que esta-
ba va al cabo de s vida, les dejase escrifo |0 que en la
conguista desta Nueva Espafia habla pasado y cémo se
habia conquistado y tomado, lo cual dijo como testigo de

wista y con brevedad, sin andar por ambages y circunlo-

quios; y sipor vantura el estiio y modo de decir no fuaran
tan sabrosos nl dieran tanto contanto al lector cuanto yo

‘quisiera, contentarle ha, 3 lo menos y darle gusto la ver-

dad de lo que hay scerca dests negodio, lo cusl como
ptincipal fin y scopo pienso siempee an lo que aqul tratare
llevar por delante. Y Iré ponlando lo que pasd en la toma
desta tierra por las jornadas qua sirviendo a su conquista
venlamos haciendo™.

(3) HMistoria verdadera. Cap, LVIIL

{4) E Irmmndn por tanto, speler & los de Famén-
dez de ﬂﬂadu Harrora, Sandoval ¥ Plzarmo y Orellana,
que difieren s6lo en algin aspecto adjetivo, apareciendo

'cm_mﬂas an lo esencial.

{5) Solis y Rivadeneyra {Antonlo de): Mistorla de ia
conquista de México,

(6) Se cree que este sutor ara de 1a familia de la pri-
mera mujer de Cortés, dofia Catalina Judrez o Suérez.

(7)  Jiménez de la Espada (Marcos), citado por Valle-
Arizpe &n su obra Andanzas dé Herndn Cortds.

(8) Valle-Arizpe, op, clt.

(8) Uno de ellos, Lasso de ia Vega [Gabriel), contem-

_pordneo de |la Canguista, llagé a decir en el canto X de su

poema Cortds Valaroso, que el caudilio espaiol consultd
a Nnmlms antes de adopiar su du:la}ﬁn extrama, siendo
asl ‘que el pilatn mayor habla partido diss antes condu-
clendo la nave en que iban a Espana los procuradores
Hemdandaez Portocarrero ¢ Montajo.

{10] Capltule VIll de la primera parte.

(11) Valle-Arizps, op. cit

(12) Femnéndez Duro (Cesdreo).

(13} Herndn Cortés.




Por FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA
PARA EL MES DE NOVIEMBRE

¥a han resultado muy frecuentes, comao
por otro lado es ldgico, los temporales habi-
dos an nuestras zonas maritimas en el espa-
cio de tiempo objeto de esta resefia y gue
abarca del 156 de saptismbre al 14 de ootu-
bre, ambos incluidos. Pero veamos, con de-
talle. la historia de ellos.

El 15 vy gl 16 hubo temporal de levante en
el Estrecho, encalmado el 17 para ammeciar de
nueva el 18, fecha en que, ademadis, se regis-
tra también tamporal del SW en unas 400
millas alrededor del punto 47 N 14 W, y en
unas 200 alrededor del 43 N 25W, exten-
diéndose al dia siguiente al &rea delimitada
por los paralelos 45 y 53 N, el meridiano
20 W y las costas europeas. El 20 rolaron los
vientos al W ly. posteriormente, al NW),
afectando el temporal sl frea comprandida
antre los paralelos 44 y 50 N y log maridia-
nos 10y 22'W,

Hubo calmas relativas al 21 y al 22 y ra-
chas atemporaladas de levante en el Estre-
cho &l 23, 24, 25, 26 y 27. El 28 se registra
temporal del N en Finisterre y San Vicente y
del NE en Gran Sol ¥ Vizcaya. El 29 reincide
el temporal en el Estrecho, que sa inicia co-
mao de poniente y termina rolando a levante y
manteniéndose durante cuatro dias mas,
exactamante hasta el dia 3 de octubre. Nue-
vas calmas hasta el dia 5. fecha en que una
depresion de 988 mb, centrada en B3N
22 W, provoca intervalos de temporal del
SW al N del paralela 52 M, v, al dia siguienta,
desplazéndose hacia el SE, en unas 200 mi-
llas alrededor de 50 N 10 W, La mencionada
depresidn se profundiza el dia 7 hasta 968
mb v se centra en 59 N 03 W, al tiempo gue
lavanta vientos de fuerza 7 8 9 Beaufort al N
del paralelo 45 N. Por otro lade, un antiguo
ciclon troplcal —el "lvAn"— aparece en
ZBMN 31 W v provoca vientos del orden de
los 80 KTS con rachas de hasta 100. Al dia
sigulente, éste se escapa de nuestros limites
del mapa de trabajo (pero valverd a aparecer

o .l.;lmr-,
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MAPA NUMERD 2.—Prevision de dias de temporel en nues-
tras zonas maritimas para el mes de noviembre. Las flechas

después), siguiendo el tempaoral del NW en-
tre los paralelos 45 y B2 N, el meridiano
16/ W y las costas europeas. La razdn esta en
la antes mencionada depresion, gue se cen-
tra ahora en 681 N D4 E,

Vuelve el “ivan™ el dia 9, apareciendo en
38N 41W, con vientos maximos —otra
vez— de 80 a 100 KTS. Por otro |lado. se re-
gistra temporal dal NW en el gollo de Viz-
caya.

El dia 10, una depresidn de 1.000 mb se
centra sobre Francia y provoca rachas atem-
poraladas de poniente entre los paralelos 45
y 50 N, el meridiano 26 W y las costas euro-
peas. Al dia siguiente sa profundiza hasta
9890 mb vy sparece sobre el NE de nuestra
Penincula, registrandose temporal dal N al
NW antre los paralelos 43 y 50 N, &l meri-
diano 14 W y las costas europeas, leavantan-
do mar gruesa a8 muy gruess por nuestras zo-
nas del N y NW, con intervalos incluso de ar-
bolada por la mayor parte de Gran Sal, Viz-
caya y alta mar del Cantdbrico. Ademds, se
registra fuerte marejada en San Vicente, Ca-
narias, Albardn y Baleares, con dreas de mar
gruesa en el N de esta zona. A este dia, pre-
cisamente, corresponde el mapa de olas dal
grabado adjunto ndmero 1 y que creemos ol
mas significativo de todos los analizados, du-
rante al espacio de tiempo que comentamaos,
por la Seccién Maritima del Instituto Nacio-
nal de Meteorologia.

El dia 12 ya amaina considerablemente al
temporal, pero todavia se registran frecuen-
tes rachas atemporaladas del NW entre los
paralelos 45y 50 N, el meridiano 10 Wy las
costas europeas, al tiempo que se extienden,
arreciando hasta temporal, a las zonas de
Baleares y Ledn. Al dia siguiente sigue amai-
nando el temporal y afectando casi exclusi-
vamente a la zona de Letn e intarmitente-
mente a la mitad N de la de Baleares. El 14,
a partir de la media mafana, vuelve a encal-
mar &l viento por todas las zonas.

r,‘.’ufn

indican la direccién prevista de los vientos dominantes en

diss de temporsl.

an.

MAPA NUMERO 3.—Estado medio previsto de la mar y di-
reccibn del oleaje para el presents mes de noviembre.

MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje mis significativa de las snalizadss, entre el 15 de sep-
tiembre y el 14 de octubre del afio en curso, por la Seccion Maritima del Instituto Nacio-
nal de Meteorologis. Corresponde, como ven, 8 las 0600 horas Z del dia 11 de octubre,

Pasando al capitulo de prondsticos para
noviembre, destacamos en primer lugar la
prevision de dias de temporal, segin apre-
ciardn claramente en el mapa nimera 2. Con
relacion al pasado octubre, se incremantan
considerablemante, previéndose de 12 a 14
dias en la mitad W de Gran Sol, tercio W de
Vizcaya y tercio NW de Azrores. De 9a 11 an
el resto de Gran Sol. tercio central de Viz-
caya, tercio NW de Finistarre vy tercio cantral
doe Azores. De 6 a B en &l resto de Vizcaya,
Finisterre y Azores y por la mayor parte del
Cantabrico v Ledn. ¥ de 4 a 5 an Baleares,
San Vicente y NW de Canarias. En el resto
de esta rona y en las demas, da uno a tres
dias.

En 8l mapa nimere 3 esguematizamos al
estado medio previsto del oleaje y de su pro-
cedencia para el mes de noviembre. Como
silempre; las flechas que inciden sohre cada
uno de los lados del ombo indican para cada
zona el nimero de dias al mes an que la mar
provendrd del correspondients cuadrante, re-
presantando la cifra del centro 8l nimero de
dias de mar llana. Los que, al totalizar, faltan
a&n algunas zonas hasta completar los treinta
de gue consta noviembre corresponden a di-
recclones confusas. Por otro lado, debajo o a
la derecha de cada rombo aparace la media
mensusl prevista de dias de mar rizada a ma-
rejadilla {olas de hasta un metro), represan-
tada por una "m"; de marejada a fuerte ma-

rejacta (dos a tres metros), simbolizada por
una "M, y de mar gruesa o mdas (cuatro me-
tros en adelante), expresada por una "G
También aqui tiene plena validez cuanto an-
tes declamos con respecto a la direccion de
las olas. pero aplicandolo ahora, naturalmen-
te, a la altura de las mismas: que los dias qus
-al sumar— faltan en algunas ronas hasta
completar los treinta que integran octubre
corresponden a oleajes intermedios.

El mapa nimero 4 muestra bien clara-
mente el reparto de las temperaturas medias
superficiales del agua del mar previsto para
noviembre. Con respecto al pasado octubre
se aprecia una disminucion de un par de gra-
dos en las zonas situadas al N y al W da la
Peninsula y en las Canarias y alrededor de
tres en las demas.

Para terminar afiadiremos que, segln los
prondsticos del Centro Meteorol6gico Mun-
digl, a lo largo de los proximos treinta dias,
las temperaturas serdn inferiores a las nor-
males an Gran Sol, Vizcaya, Cantdbrico y mi-
tad septentrional de Finisterre v totalments
normales [con respecto a la época gue corre)
en las demés zonas maritimas de vigilancia
espanola. En cuanto a las precipitaciones,
fuartes en Gran Sol, Vizcaya, Cantdbrico y Fi-
nisterre. Y mas bien ligeras en San Vicente,
Cédiz, Albordn, Palos, Argelia, Baleares,
Ledn, Azores (excepto en su extremo NE, que
saran fuertes), Canarias y Sahara. B
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MAPA NUMERQO 4.—|sotermas medias previstas dal agus
del mar en superficie para este mes de noviembre.
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