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AGUERDO PESQUERQO ENTRE

ESPANA Y ANGOLA

® Los barcos espanoles podran caplurar al ano 18.000 loneladas

de marisco, 12.000 de meriuza y 24.000 de lunidos

Se ha firmado entre los Gobiernos de Angola

Espana un acuerdo sobre

pesca maritima, en cuyo anexo se prevé la rehabilitacion del Centro de Asis-
tencia ].'?".[e_dico—SumaI qgue el Instituto Social de la Marina tiene en Luanda, el
cual asistira a las tripulaciones de los barcos espanoles. El texto integro del

mencionado acuerdo es el siguiente:

El Gobierno de la Reptblics Popular de
Angola y el Gohierno del Reino de Espa-
i £

Considerando las buenas relaciones
que existen entre la Repiblica Popular de
Angola y el Reino de Espafa:

Considerando el interés comin en ma-
teria de gestion racional, de conservacion
y de una optima utilizacién de los recur-
505 VIVOS Marinos;

Considerando que el Gobierno de la
Republica Popular de Angola gjerce sobe-
rania en su-mar territorial v derechos ex
clusivos de pesca y jurisdiccion exclusive
&n mataria de pesca en las zonas de alty
mar adyacentes al territorio angolano
hasta una distancia de 200 millas, medi-
das a partir de la linea de base:

Decididos a reforzar sus relaciones
dentro de un espiritu de cooperacitn reci-
praca y de respeto por los intereses mu-
firos ]

Acuerdan lo siguiente;

Articulo 1

El presente acuerdo tiene por objeto
establecer los principios y las reglas que
han de regular la cooperacitn entre los
dos paises, en el dominio de la pesca ma-

ritima.
Articulo 2

l. Las partes contratantes acuerdan
colaborar en la elaboracién v ejecucitn
de proyectos y programas con vistas a la
exploracién racional de los recursos bio-
légicos en las aguas jurisdiccionales de la
Repiiblica Popular de Angola.

2. A este efecto, y sin perjuicio de
otras formas posibles de cooperacion, las
dos partes acuerdan:

ag) Coordinar esfuerzos y programas
de sus instituciones de investigacidn so-
bre cuestiones de interés mutuo, que se-
rédn periddicamente definidas.

bl Organizar seminarios, coloquios y
otras reuniones de caracter cientifico y

técnico,
Articulo 3

1. Las partes contratantes acuerdan
ue la mejora de la formacion técnica v
# los conocimientos de las personas

afectas al sector pesquero constituye un
elemento esencial para el éxito de su coo-
peracién.

2. En este sentido, el Gobierno espa-
fiol pondra anualmente a disposicion del
Gobierno de la Repiiblica Popular de An-
Fnla un nimero de becas con vistas a la
ormacion, en el Reino de Espaiia, de ciu-
dadanos angolanos en las diferentes es-
pecialidades cientificas, técnicas y eco-
ndmicas relacionadas con el sector de la
pesca en las condiciones y modalidades
establecidas en el anexe primero del pre-
sente acuerdo, del que es parte inte-

grante.
Articulo 4

Las partes contratantes se consulta-
rén, tanto en el plano bilateral como en el
geno de prganismos internacionales, con
el fin de reforzar, en 1a medida posible, la
cooperacion internacional con vistas a la
salvaguardia y a la defensa de los respec-
tivos intereses haliéuticos.

Articulo §
1. El Gobierno de la Repiblica de
Angola, en la medida de sus posibilida-

des, concederd facilidades de servicio a
los barcos de pesca espafioles en las zo-
nas portuarias angolanas, en especial en
lo que se refiere gl abastecimiento de 4
veres, agua potable, sal, combustible, lu
bricantes y equipos y pertrechos de pes-
oa.

2. La utilizacion por los barcos espa-
fioles de las zonas portuarias angolenas
deberd siempre respetar las normas en
vigor en la Repiblica Popular de Angola.

Articulo &

El Gobierno de la Repiiblica Popular de
Angola facilitara la entrada y la salida en
su territorio a las tripulaciones de los
barcos de pesca espainoles cuando sean
sustituidas.

Articula 7

1. El Gobierno de la Repiiblica Popu
lar de Angola acuerda conceder a la par-
te espafiola autorizacidn para pescar
anualmente hasta 3.000 toneladas de
gambas (listado grande) y 15.000 tonela-
das de camardn (listado pequefio y cama
ronl y cangrejo en las aguas jurisdiceio-
nales angolanas.

2. En contrapartida a la concesién
de esta autorizacion, los barcos de pesca
espafinles entregaran a la parte angolana
1.9 toneladas de pescado variado porca
da tonelada de marisco capturado.

3, La parte espafola garantizard la
entregd, a la parte angolana, de'un mini-
mo de 20.000 toneladas de pescado wva-
riado, anualmente,

Articulo 8

1. El Gobierno de la Repiblica de
Angola acuerda conceder a la parte espa-
fiola autorizacidn para pescar, a titulo
experimental, 8 un numero de atuneros
gongeladores de cerco no superior a 12,
durante un periodo de dos afnos.

2. En contrapartida a la concesidn
de esta autorizacian, los atuneros espa-
noles entregarédn a la parte angolana el &

por 100 del total de las capturas de los
tanidos en forma congelada

Articulo 9

1. Las dos partes acuerdan llevar a
cabo una prospeccion cientifica para es
tudiar la pesqueria de cefalopodos en
apuas jurisdiccionales de la Repudblica
Popular de Angola con realizacion de una
campafia de mvestigacion de duracion
maxim# de setenta dias.

2. La parie ﬁs?aﬂula enviard un bar
co adecoado para la ejecucidon de los tra
bajos de prospeccién a que se¢ refiers el
punto anteriar,

Todos los gastos para la realizacitn de
estos trabajos seran a cargo del Gobierno
espanol

3, Terminada la campana de pros
peceidn a que se refiere el punto 1, y en
base a sus conclusiones, la parte angola
na establecera las condiciones de pesca
de cefalépodos y especies acompanantes

Articulo 10

El Gobierno espafiol garantizara las
entregas de pescado que han de hacer &
la parte angolana los barcos pesqueros
espafioles en los términos del presente

acuerdo. Avticals 11

1. La parte angolana sutorize a la
parte espanole & capturar la cuota de
merluza atribuida a la Repiiblica Popular
de Angola por la Comisién Internacional
de Pescas del Atlantico Sudeste (IOSEATF]
para el afio de 1980.

2. La parte espafola se compromete
a pescar, en nombre de la Repiblica Po
pular de Angola, la totalidad de la cuota
de merluza a que se refiere el punto ante:

il Articulo 12

1. Los barcos espaiolessdlo se consi
deran autorizados a pescar en aguas ju
risdiccionales angolefas cuando estén
provistos de una licencia en vigor, expe
dida por el Ministerio de Pesca de la Re
piiblica Popular de Angola.

2. Las licencias de pesca a fque se re
fiere el nimero anterior seran solicitadas
por el Gobierno espanol, debiendo especi
ficar las peticiones:

(Pasa ala pag. sigilente)

ra de Transportes,

5.000 a repartir entre e
cabo sus trabajos desde

productos pesquerps americanos, W

3¢ prorrogara el acuerdo pesquero
con Estados Unidos

MADRID.—Dentro de una semana, una vez finalizada la visita que el Presi-
dente de los Estados Unidos, Jimmy Carter, estd realizando por Europa, se fir-
mara la prorroga al acuerdo pesquero entre Espafa v los Estados Unidos, segin
fuentes del Ministerio de Transportes.

El acuerdo, que se venia negociando desde hace tiempo entre ambos paises,
se ha resuelto pocos dias antes de la visita a nuestro pais del sefior Carter. Por
Earm espafiola han participado en el mismo la Subsecretaria de Pesca v el em-

ajador de Espafia en Washington, José Lladé, que ocupd en su tiempo la carte:

El acuerdo inicial con los Estados Unidoes, firmadao hace tres afios, e prorro
ga cada doce meses, y en esta ocasion —sefalan esas fuentes— ofrece impor-
tantes mejoras para nuestra flota pesquera,

Asi, en la zona del Atlantico —mar de Boston— Espaiia,
riores participaba en un 27 por 100 de las capturas, ha pasado a participar en
un 38,1 por 100, lo que supone el permiso para capturar 6.831 toneladas de ca-
lamares y hasta 10.000 toneladas de merluza.

En la zona del Pacifico Norte, los barcos espafioles podrén capturar aproxi-
madamente 3.000 toneladas de bacalao, 5.000 toneladas de fogonero y otras

cies diversas. Los barcos espaioles podran llevar a
proximo mes de noviembre, quedando hasta entonces
un plazo #n que la Administracion negociara con los armadores cudles seran los
bugues que puedan desplazarse hasta estas zonas.

Otro de los puntos de este acuerdo es la apertura del mercado nacione! a los

e an anos ante:




ESPANA-ANGOLA

'Viene e la pag. anterorl

g/ El nombre v el nimero oficial u
otra marca de identificacion del barco de
pescd, asi como el nombre y la direccitn
del propietarioc o armador,

bl La eslora total, el calado méximo,
los tonelajes de argueo bruto y neto, la
capacidad de las bodegas y respectivas
lemperaturas y el tipo de eguipo de trans
formacion v de congelacion gque puedan
montar,

¢} lLas zonas de pesca donde preten-
den operar,

dl La cantidad de las capiuras pre-
vistas para el periodo de validez de la li-
cencia.

#) Otras informaciongs pertinentes
mque hayan de ser solicitadas por el Minis-
terin. de Pesca de la Beptblica Popular de
Angola,

Articulo 13

Las condiciones de operacion de los
barcos de pesca espanoles en las aguas
jurisdiccionales angolanas figuran en el
anexo sepundo del presente acuerdo, del
que es parte integrante.

Articulo 14

Con objeto de tomar las medidas prac-
Hoas rt‘sdra |la aplicacian del presente
acuerdo, las partes contratantes acuer-
dan constituir una Comision Mixta ¢om-
puesta de representantes de ambas
partes.

Articulo 15

Compete especialmente a la Comision
Mixta:

a) Nelar por la salvaguardia de los
recursos bioldgicos marinos en aguas ju-
risdiceionales de la Repiiblica Popular de
Angola.

bl  Velar por la huena ejecucion del
presente acuerdo, asi como de los proto-
colos ¥ otros programas de cooperacién
miitua a acordar en base al mismo.

¢} Haeer a los Gobiernos de ambas
partes las recomendaciones y proponer
las medidas que se juzguen necesarias
para llevar a cabo las cléusulas del pre-
sente acuerdo.

d) Reunirse ordinariaments utha vez
il afo, alternativamente en Angola y en
Espana, y extraordinariamente a peticion
de cualquiera de las partes contratantes,
en fecha y lugar a acordar.

Articulo 16

Las eventuales diferencias que puedan
surgir en la ejectciin e interpretacion del
presente acuerdo deberdn ser resueltas
por consulta entre las dos partes. Estas
consultas tendrén lugar a nivel diploma-
tico 0 en el Ambito de la Comisi6n Mixta
prevista en el articulo 15.

Articulo 17
El presente acuerdo entra provisional-
mente en vigor en la fecha de su firma v
definitivamente en la fecha en gue las
Fa ries se comuniquen el cumplimiento de
os procedimientos internos respectivos
necesarios para tal fAn.

Articulo 18

resente acuerdo es valido para'un
DEI‘iI:I de tres afios a contar desde la fe-
cha de su firma y se considera tacitamen-
te renovado por periodos sucesivos de un
ano hasta que cualquiera de las partes
declare, por notificacién escrita transmi-
tida por via diplomética por 1o menos seis
meses antes de la expiracion del periodo
correspondiente, el deseo de poner térmi-
no a su validez,

Hegho en Luanda, a 11 de junio de
1980, en dos ejemplares redactados en
llmgua portuguesa, haciendo los dos tex-
tos igualmente fe,

Por el Gobierno del Reino de Espafa:
José Luis Alvarez, ministro de Transpor-
tes y Comunicaciones,

Por el Gobierno de la Repiiblica Popu-
lar de Angola, Emilio Guerra, ministro de
Pesca.

HM /4

ACUERDO DE TRANSPORTE MARITIMO GON GUINEA

MADRID.

El “Boletin Oficlal del Estado™ publicd el pasado 30 de mayo ¢l acuerdo sobre

transportes maritimos entre el Gobierno de Espana y el de la Repiblica de Guines Ecualorial, Este
acuerdo fue firmado en Malabo el din 5 de diciembre de 1979 ¥ entro en vigor el 20 de febrero de

1980. Su texto integro es el siguiente:

El Gobierno de Espadia ¥ ¢l Goblerno de In Repu-
blicas de Guinea Ecuatorial, descosos de desarrollar
de manera armonioan los imercambios maritimos en-
tre Espania v la Repablica de Guinen Ecuntorial, han
necrdudo lo siguiente:

ARTICULO 1

El presente Acuerdo sc aplicara ¢n el territorio de
Espafin v en el territorio de la Replblien de Guinea
Ecuatorial.

ARTICULO 2

A los fines del peesente Acuerdo:

a)  Por “Avioridad mariiima competenic™ sc cn-
tiende:

— Por parte ccuatoguincana, 1o Comision de Obras
Pablicas, Vivienda, Urbanismo v Transportes.

— Por parie espanols, el Minicterio encargado de In
Murina Mercante,

b} Por “buque de una Parte Contratante™ se en-
tiende cualguier bugque mercante matriculado en el te-
rritorio de dicha Parte que enarbole su pabellon. El
terming no incluye n:

I} Las bugues dedicados ol servicio exclusive de
las Foerzas Armadas.

2} Los bugues de investignclon hidrografics,
ocennogriflca o cientifica, ¥

J) Los buques de pesca.

¢l Por “miembro de lo iripolacién™ se entiende
cunlquier personn emplenda ol servicio del bogue, ins-
crita en ¢l rol de Ia tripulacion y portadora de un do-
cumento gue le meredite como marioo.

ARTICULO 3

Las Paries Contrmtanies cooperaran con el fin de
climinar todos los obstaculos que pucdan dificuliar el
desarrollo de ln pavegacion enire los pucrios de los
dos paises y se abstendrin de cialquier medida que
pucds Hmitar lns actividodes de sus bugues.

ARTICULO 4

I. Con e fin de oblener resultados o mas satis-
fociorios posible, los armadores nacionales designa-
dos por las Autoridades competenies de Espaiia o de
Guinea Fcuntorinl armonizeran sus actividades y su
politica mantima para utifizar de forma optima s ca-
pacidad de monern que el transporte de mercancias
enire los dos paises sea efectundo en buques de las
Partes Contrainoles.

2. Cualguier acuerdo enire los armadores de lns
dos Partes deberi ser previemente sometido al sever-
do de las respectivas Autoridades competentes, de
conformidad con la legislacion de eadn Estado.

ARTICULO 5

Cada Parte Contraianic concedern u los bugues de
I oirs Parie el traiamienio mas favorable posible en
lo relotivo &

— La enirada ¥ estancia en los puertos y sallda de
los mismos.

— La utilizacion de las instalaciones porfunring para
In carga v descargn de mercanciss,

— El embarque y desembarque de pasajeros, ¥
— leﬂmlbudcmduhmkhlyup:m:h-
nes neccasrian, lanio mmilhi como maritimas.

. ARTICULO 6

En ¢l marca de su reglamentacion portuaria las dos
Partes Contratantes sdopinran cunntns medidas sean
necesarine para facilitar ¥ acelerar ¢ triflco murit-
ma, evitnr los retrasos injustifiendos de los bugques ¥
simplificar en Ia medida de Jo posible las formafidades
aduaneras y de cunlquier otro lipo vigenies en sus
respectivos puerios.

ARTICLULO 7

Los bugoes de propulsion nuclear o que Lranspor-
ien susiancias nucleares v otras sustancing o materia-
les pefigrosos o nocivos, que enirholen el pabellon de
ius Partes Coniratuntes, adoptarin lns medidas ade-
cusdas pars prevenir, limitar y controlar la contami-
nacidn del mar territorial ¥ de In ronn econdmicn ex-
clusiva de las Partes y respetaran a estos efectos [ns
normas, eriterlos, pricticas y procedimienton estable.
cidos en los Convenios internacionales.

ARTICULO 8

1. Los bugoes de cada una de las Partes Contra-
tantes evitardn cunkquier ncclon que puedn afectar a
la paz, al orden o » |n scguridad del Estado, asi como
cuslguier otra setividnd que no esté dircctsmenie re-
Inclonada con su mision ¥ trimsiio,

1. En ¢l caso en que, por razones de seguridad
nacional, s¢ suspendiera temporalmente la navegn-
ciom en determinadas zonas del mar territorial de una
tle las Parics Coniraianies, los bugues de sus respe:-
tivas flotns no serin objeto de diseriminacion alguna.

ARTICULD 9

Cada Parte Contratante reconecern los docomen-
tos de identidad de marinos, expedidos por las Auto-
ridndes competentes dela otrn Parte. Estos documen:
ios serin:

n) Parn los marinos espanoles, In “Tarjetn de
ldentidad Profesionsl Maritima™ o la *Libretn de ins-
cripeion maritima™,

b} Para los marinos countoguineanos, In “Tarjeta
de Identidad Prolesional Maritima™ o la “Librets de
inscripcicn marttima™,

ARTICULO 10

1. Los tinlares de cualquiern de los documentos
de identidad mencionadoes en el articalo 9 del presenie
Acuverdo podran, en cunnto miembros de la tripula-
cion de un bugue de una Parte Contralente, permane-
cer temporalmente en tierra, sin visndo, duranie |s es-
tancka del bugue en un puerto de la otra Parte, con (al
de que se remita @ las Autoridedes competentes la fis-
ta de tripulantes, de eonformidnd con los reglamentos
en vigor en dicha puerio.

2. Al desembarcar ¥ al retornar & bordo, los
micmbros de In iripulacion deberiin pasar control

aduanera.

ARTICULO 11

1. Los titelsres de cuniquiera de los documentos
de identidad mencionados en el articulo 9 del presente
Acuerdo seran aulorizados, cunlguicra que sea el me-
dio de locomocion utillzsdo, a:

— Entrar en ¢l territorio de In oirn Parte Contrutan-
te o n transitar por ¢l mismo con ¢l fin de ncorporar-
e i su bugue,

— Ser destinados o bordo de otro bugue.

— Hegresar a su pais, 0

— Viajar por cunlquier otro motivo 8 reserva de In
previa uprobacion de ias Autoridades de dicha Parte.

2. En lof'tasos citndos en el parralo anterior, los
docnmenios de identidad deberan ser visados por la
otfa Parte Contratanie, Dicho vizado sera concedido
cn ¢l plazo mas breve posthle.

3. Cuando un mlembro de la tripulscion, ports-
dor de un documentio de identidad mencienndo en el
piarrafo primero, sen desembareade en un puerto de
In otra Parte Comratente por rarones de salud, de ser
vicio o por cunlguier otro motivo considerndo vilido
por las Autoridades competenies, ésins le concederdn
las autprizaciones necesarias para que ¢ interesado,
en caso de hosplinlizacion, puedsn permanccer en el
territorio ¥ por cualjuicr medio de (ransporie regre-
sar a su pais de origen 0 incorporarse & su bugue en
olro puerto,

ARTICULO 12

Cusndo un miembeo de In tripulacion de un bugoe
de una de las Partes Contratanles que ge encucnire en
hlmﬂhuﬂmﬁhmrwmmwm-
ron de enlermedad o aceldente, la asistencin medica,
farmaceuntica u hospitalaria que Ia otra Parte dispense
en s lerriiorio, dichs asistencin le sera concedida en
lns mismas condiciones que |a oinrgnda n las iripula-
clones naclonales, Tan solo se le exigirs que pruche
su adscripeién como miembro de In tripolacion de un
bugue de la otrn Phrie,

ARTICULO 13

Cada Parte Contratanie reconocera lon documen-
tos de naciomabidad de los buguoes, los certificados de
arqueo v cudlesguiera otros documentos de a bordo
expedidos o reconocidos por la otra Parte. Los dere-
choa ¥ tnsns serdn calculndos sobre la base de los do-
cimentos anterlormente mencionndos.

ARTICULO 14

Los dos Gobiernos se comprameien 8
ﬂwﬂmdﬂll’miﬁnmfuhlﬂddwmnldl
su Marina Mercanie, (anio embaresdo como desem-
bareado, medianie la concesion de becas de entudios
wmnmm“mmw

ARTICULO 15

1. En el caso de que un miembro de In tripulacion
de un bugue de una de las Partes Coniratantes come-
tiern un defiio a bordo de dicho bugue durnnte la es-

tancia del mismo en el mas territorial de In oten Paste,

Ins Autoridades de dichn Parte no be enjuiclacan sin ¢
acuerdo previo de In Auloridsd diplomatica o consu-
lar del pais cuyo pabellon enarbole o bugue.

2. Lo dispuesto en ¢ parrafo primero del presen:
e articnlo po se aplicard a los delifos cometidos a
bordo de un bugue de una Parte Contratente si:

n)  El defito puede comprometer I seguridad o ef
orden publico en el lerritorio de ln otra Parie.

bl El delito ha sido cometido contrn una persons
ajenn a ln tripulncion del bugue.

¢} Las consecuencins del delito afectan al terrilo-
rio del Estado donde se encuentre e bugue, 0

d)  El enjulciamiento es necesario parn luchar
conten el irafico de estupelacientes.

1, Lo dispuesto en el presente articulo no sfects-
m A los derechon de lns Avtoridades loeales relncio-
nados con ln nplicacion de su legislacion en materia
de control ¢ investigacion.

ARTICULOD 16

I.  En el caso de que un bugue de una Poarte Con-
traisnie naufragara, eneallara o sufriern eunlguier -
po de averia en In proximidad de Ins costas de la otra
Parie, las Auvtoridades competentes de dichs Parie:
— Informaran al Agente diplomatico o al funcionn-
rio consular del Estado cuyo pabellon enarbole el bu-
goe, con el fin de que pueda asumir las funcioner que
le eorrespondan, y
— Concederan o los pasujeros, al buque ¥ & In carga
Iz misma proleccion v asisencin que n un bugue que
enarbole su propio pabelidn,

1. La carga y Ins provisiones s bocdo de un bu-
gue que haya sufrido ona averia no scran objeto de
gravamenecs adunneros sl po son destinadss al conae-
mo o utilizadas en ploza,

ARTICULD 17

I, Para velar por la glecuclon del presente Acuer-
do s¢ copstituira vna Comision Mivia que hara reco-
menduciones a las Autoridades competentes de lns
Partes Contratantes.

2 La Comision Mixta se reunira en seslon ondi-
naria una ver ol aio, altermativamente en Madrid o
Mulabo, en fecha fjada de comun acverdo por lo vin
diplomatica,

i. La Comisién Mixta podra reunirse, asimismo,
en sexion extraondinarin a peticion de cunlquiern de
las Portes Coniratsntes.

4. La Comislan Mixta podra constituir grupos de
trabajo para estudinr ns cuestiones que entren en el
marco del presente Acuerdo,

5. La composicion y las compelencias dé la Co-
misfin Mixin seran definidas por lns Autoridndes ma-
rifimas competentes de las Paries Contraiantes,

ARTICULO 1B

Para ln aplicacién concertndn de o dispuesio en
lon articulos del presente Acuerdo, lns Partes Contra-
tanies acuerdan proceder a la realizacion de consultas
v nl intercambio de informacion & traveés de Ins Aulo-
ridades maritimas competenies de lay Partes,

ARTICULO 1%

Las Paries Contratanies podran, en In medida en
que lo estimen necesario, proceder m la revision o nla
meddifieacion del presente Acuerdo, Dichas reviziones
o modifienciones se levarin a cabo mediante cl inter-
cambio de notas por vin diplomatien.

ARTICULO 20

1. B Acuverdo, que sustituye ol de 24 de
jufio de 1971, entrara en vigor una vez que cada unn
de ns Partes Contratantes hayan notiflcado n ls olea
Parie, por via diplomaiica, ¢l cumplimiento de sus re-
quisitos constitucionales, El Acuerdo surtira efecto a
wﬁn de 1o fecha de recepéidn de In altima notifien-
: L1

2. El presenie Acuerdo lendri una duraclon de
cinco nfios ¥ seris renovado por taciia reconducclon,
por periodos de un ato, salvo denuncls por vin diplo-
matica de una de las Partes Contratantes, tras un
preavise de seis meses,

Hecho en Malsbo, a eineo de diciembre de mil no-

Por el Goblerno de Espann, Sahador Sdnehes- Te-
rirn Herndnde: (Ministro de Transportes y Comuni:
cuclones).

Por ¢l Gobierno do In Repiblica de Guines Ecus-
torlal, Enlogio Ovo Riguesa (Gobernador Militar de
Bioko y miembro del Consejo Militar Supremo).

El presente Acuerdo entrd en vigor ¢ 20 de febrero
de 1980, fecha de In altima de las notas cursadas en-
tre las Partes, de conformidad con lo establecido en of
articulo 20 (1) del mismo, Las fechas de las notas ver-
bales espafola vy guineana son de 20 de febrero de
IBEI .. Idllr;e-u||1'|mul:|l|¢ Imminnhﬁnhqu general.

que e para

Madrid, 14 de mayo de 1980. El secretario geperal
teenico, Juin Antonio Pérer-Urrutl Maura,
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Miguel Angel Aldasoro, subsecrefario
de Pesca y Marina Mercanie

“TRATAMOS DE POTENCIAR
NUESTROS GALADEROS,

QUE ES DONDE REALMENTE
SOMOS SOBERANOS™

Por noticias poco halagiienas, el sector pesquero de nuestro pais ha vuelto a ocupar
un espacio preponderante de las primeras paginas de los periodicos. Noticias que hablan
de apresamientos, de esquilmacion de nuestros caladeros, de un futuro incierto para el
trabajo de nuestros hombres de la mar. Y todo ello motivado por los nuevos limites geo-
graficos que para el sector pesquero se han impuesto a nuestro pais. Ahora limitamos al
Norte con el Mercado Comuan; al Este, con la contaminacion y la esquilmacion (antes,
con ¢l mar Mediterraneo); al Oeste, con Portugal, y al Sur, con Marruecos, Mauritania,
Argelia, el Polisario y vaya usted a saber si con alguien mas..

Pese 4 esto, la pesca sigue siendo en Espafin
¢l sector primario basico que siempre fue, v
nuestros pescadores y la Administracion -espa-
foln estan, en estos momentos, poniendo los pi-
lares necesarios para que, aun ajustandose a la
nueva realidad, el luturo del sector sea csperan-
eador, (Qué pilares san esos? ;Qué soluciones
se estan dando o las dificultades? ;Qué pers-
pectivas titne la pesca espaniola’... Pura contes-
larmos @ estas preguntas hemos acudido a quien
mejor podria hacerlo: el subsecretano de Pesca
y Marina Mercante, don Miguel Angel Alda-
soro.

El sefior Aldasoro nos recibe en <u despacho
entre los mil ¥ oun problemas que en estos mo-
mentos tiene planteados. Es un hombre de grata
conversacion —diplomitico de profesion— y
con gran sentido de la realidad, de o posible, lo

_'qum Junio & una gran capacidad para el traba
Ja, le ha granjeado la admiracion v el afecto de
los trabajadores de lnomar. Esta enterado delos
temas y lucha por los intereses de Espana y de
los pescadores,

DOS ASPECTOS

Las interrupciones (elefonicas son constan-
Les, pero no pierde nunca ¢l hilo' de nuestra con-
versacion. Empieza un tema y 0 termina; quie-
re gue guede todo bien ordenado v matizado:

—Anies de pasar a analizar los temas con-
cretos que ahor nos ocupdn, me gustaria dejar
claro dos aspectos fundamentales gue hagan
comprender mejor ¢f por qué ha de tenerse muy
‘n cuentn il sector pesquero y las lineas de ac-
tuacion gue nos hemos fijado. El primero de
ellos es el de que la pesca én Espaiia ¢s una in-
dustria primaria v hasica —necesaria y econd-
micamente rentable— que no genera desem-
pleo; antes bien ticne una gran capacidad para
I absorcion de mano de obra: rentabilidad so-
cial que ha de considerarse siempre. y mas §i
cabe en estos momentos. Y el segundo, gue es
un sector dinamico: siempre en disposicion de
adaptarse o Ing circunstancias del momento. La
renovacion €5 una posibilidad permanente en
nuesira flola v unh metsa en nuéstros  arma-
dores,

EN UN ANO

—Sefpr Aldasoro, In actualidad nos habla
de las graves dificultades por las que atraviesa
la pesca en nuestro pais, pero no nos habla de
los logros alcanzados. jEs que no hay nada po-
sitivo que senalar?

—Evidentemente; las dificulindes; vy mas
cuando efectivamente son graves, hacen de ma-
rana ¥ ocultan ¢l caming gue, pese 'a ellns, esta-
mos siguiendo.; Pero eso no evita gue el caming
exista y que estemos recorriendolo. Yo le puedo
ascgurar que el camine recomido enun solo
ano no ha sido corto: un wfio en ¢l que hemos
tenido que aceptar las nuevas condiciones y li-
mitaciones internacionales v mentalizar & nues-
tros armadores y pescudores para gue se adap:
tasen. Concretamente le puedo mencionar que
hemos conseguldo los siguientes nuevos calade-
ros para nuestra flota: Guinea Ecustorial, An-
gola, Somalia (para celalépodos), Mozambigue
(se firmara en julio), las islas Seychelles, Sene-
gal {(se ha mejorado el acuerdo anterior), Meji-
co, Estados Umidos v Canada (se negocia un
nuevo ¥ mejor acuerdo). Por otra parie; iene-
mes un -acuerdo con Marroecos —que lermina
a finales de ‘este mey de junio—, qué vamos a
tratar de renovar por un periodo de cinco anos,
v estamos lambien en négociaciones con Ar-
gelin,

{QUE PASA
CON MARRUECOS?

Nos apresan barcos en todas las latitudes,
pero la opinion publica espanola se sensibiliza
gspeciilmente cuando estos apresamientos los
efectuan las patrulleras marroquies, Serior sub-
secretario, jgue pasa con Marruecas?...

—Los apresamientos de barcos espanoles
por lanchas marroquies son un hecho; pero ello
no indica que el interés de dicho pais por nego-
ciar con nosotros no exista, Casi siempre hay
una base de razon para los apresamientos, y
cuando no Ia hay, la Administracion espanola
defienide con todas sus fuerzas los intercses de
nuestra Nota. Pero vuelvo s repetirle que con
Marruecos estamos en camino de entendernos.
Tenemos intereses comunes v lo accidental no
va o perjudicarlos.

—Si, pero el acuerdo provisional finaliza el
rginto de eqte mes de junio ¥ no ha gido réno-
vado por otro, y al parecer tampoco via a ser
prorrogado. ¢ Cual sera entonces la situacion de
nuestra: flots en aguellas aguns?

—Estamps en negocinciones para evitar va-
cios entre un acuerdo y glro. La proxima sema-
ni visjaremos a Rabat para esto precisamente,
¥ ef de esperar que logremos ponernos de

‘acuerdo, por cuanto el intéres es reciproco. Por

ofra parte, tengo que decitle que en cuanto 3 la
pesca, no existen grundes dificultades para con-

seguirlo, y que el lemn se escapa un poco de

nuesira competencia, yva gue las exigencias ma-
rroquits vENn -a mas, a conseguir un acuerdo
global con Espana —en el que la pesca seria un
apartado mas— y, como s ha venido infor-
mando por & prensa, dorles facilidades de tran

gito, por nuestro territorio para sus productosx

agricalas que van destinados a Europa. Yo es

pero que, al existir buena voluntad por ambas
paries, consigamos nuestros objetivos v que pi-
ri los proximos cineo anos nuestra Mota pueda
faenar en aquellas aguns tradicionales para Es-
pana- con la seguridad deseads y las condicio

nes adecuadas.

CALADEROD
IMPRESCINDIBLE

—Senor subsecretano, st po se¢ lograse ¢
acuerdo. ;a donde ina nuestra flota?

—Eso sernia un grave problema para nuestra
Mot del Sur y Sureste, va que ésti expresamen
le preparada para esos calnderos, que son los
tradicionales v habituales suyos: v la transfor-
macion, asi de pronto, no seria posible.

— Qué incidencia economica vy social ten-
drin?

—En aguellas aeuas feenaon mil doscientos
dieciséis barcos: lo gue supone un treinta por
ciento de la Notn que opera fuera de nuestras
aguas, Ocupa & un lotal de disciocho mil hom-
bres v se consigue pescado por un importe de
mas de treinta mil millones de pesetas. Ademis,
para la flota artesanal canaris seris imposible ¢
dejar de pescar alll, v muy especialmente para
los sardinales lanzarotenios,

PESCA DE LITORAL

Pero no todo es buscar caladeros lejos de
nuestras sguas. La Subsccretaria de Pesca v
Marina Mercante esta tambien en el empefio de
conseguir el maximeo rendimiento de nuestro li-
toral:

—Vengo recalcando —nos dice el sefior Al-
dasoro— gue en donde, evidentemente, somog
soberanos es en nuestras aguas, ¥ por eso he-
mos de tratar de ordenar la pesca en nuestros
caladeros; fijando una explotacion racional y
rentable, y adecuando nuestra flota para este

‘menesier. Tenemos que convencernos todos de

@ “Un lercio de nuesiras
capluras se consigue en
nuesiras aguas”.

esto, ya gue es [a unica manera de poder asegu
rar el futurm de esia industna basica para nues:
tro pais. Y cllo, claro esta, no quiere decir que
no sighmos trabajando por la defensa de nues
trog interéses en agons lejanas de nuestras cos:
las v prosigamos la bisguedn de nuevas acuer
dos con olros paises. Somos conscientes gque
nuestra fots es una de las mas importantes del
mundo, ¥ para sacarle ¢l miamo fruto hemos
de pescar en zonas:en las que no somos sobe:
Fanos.

—Comparativamenle, ;gue importancia tie
ne hoy nuestras pesca de litoral?

—Es grande, pero tenemos que conseguir
una mdependencia mayor. Actualmente, un ter
cio del total de nuestras capturas se consigue en
uguas espanolas, y estas actividades dan traba-
jo aun setents por ciento del total de nuestros
pescadores.

—Que caming se plenss seguir pary poten
ciar ln pesca de fitoral?

—Primero, antes de indicarie los planes que
lenemos previsios, quiero insistic en que para
poder potenciar la pesea de litoral ¢s preciso
que nuestros armadores y pescadores se menta-
licen en que ello es necesano y se dispongan o
colaborar con la Administracion pesquera parn
lograr. entre todos, la adecuada renovacion de
la flota, pars este fin, v én observar lag normas
y directrices que se adoplen para la explotacion
de los caladeros v regulacion de las pesguerins,

"Y pasando ya & contestar d su pregunto
coneretando nuestros planes, puedo indicarle
que, tras un contacto permanente con la Fede
racion Nacional de Cofradins. in Interfederati
va del Cantabricoy ln Comision Permanente de
Pesca del Mediterraneo, ¢l sector pesquern ca
nario, eteetera, hemos llegado a' la conclusion
de que es preciso, de acuerde con |a informa-
cion de nuestros cientificos, potenciar la pesca
de litoral por zonas, es decir, regular la pesca
por caladeros, en tanio en cuanto nuestro litoral
es muy varable y una norma adecuadn pars
un® Zona no tiene por que servir para otra. En
este sentido. vamos a fijar reas para artes se-
lectivas; regularemos la pesca de arrastre, vigh
laremns en tierra y en la mar para el cumpli-
miento de las normas v defensa de lis especics,
ammaremos ¢l aumento 'de capturas de las es
pecies de fondo, huremas campasias en favor de
las especies pelagicas; dictaremos medidas para
conirolar lns especies inmaturas y, en fin, inten
sificaremos el trabajo de investigacion en todos
nuesiros calnderos,

—Senor Aldasoro, jcubrimos las necesida
des de nucstro propio mercado

—Np: totalmenie, no. En estos momentos
exportamos cefalopodos ¢ importamos pescado
fresco. De todas formas. nuestro mercado cs
iy importante carg / Buropa: Tenga usted en
cuenta que en Espana se consumen treinia v
seis kilos de pescado por personn v afid y en lu
Comunidad Europea once kilos por persona v
ano. Esto qmere decir que en ln medida en que
potenciamos nuestros caladeros rendremaos que
ir regulando también —ya se hace necesaro—
nuestras importaciones.

MERCADO COMUN

—Sefior subsecretario, jcomo van las rels-
cionés en materia pesquerd con el Mereado

Comin?
(Pasa a la pdgina siguiente)



POTENCIAR NUESTROS
CALADEROS

{Viene de la pagina anterior)

—Como usted muy bien, sabe tenemos un
aguerdo que nos permite: pescar en las aguas
comunitarias, pero las esperanias de un mejor
entendimiento estan necesariamente ¢n la nego-
cigcion global para nuestra. integracion en la
Comunidad. Es cierto que, hoy por hoy, tene-
mes dificultades. pero no lo s meénos que pode-
mos seguir pescando en aguellas aguas. v que
aungue en la pesca de arratre se nos haya limi-
tado ultimamente. en fa pesca-de bajura se han
conseguido nuavas ventajas.

EN OTRAS DIRECCIONES:
CULTIVOS MARINOS

Volviendo & nuestra ordenacion pesguera, el
sefior Aldesoro insiste en la importancia de la
investigacion: “Estamos coordinando toda la

myestigacion de los distintos organismos exis
lentes para este fin: e incluso esta coordinacion
esth propiciando ¢l gue se usen barcos comer-
ciales en algunos caladeros para que el estudio
tenga una finalidad real v practica. Ademas
también estamos empefiados —continda el
subsecrettario— en intensificar la formacion
profesional, sobre todo pensando en Hispanoa-
mérica™,

—Senor Aldasoro, hace tan solo una semana
s¢ aprobo en el Congreso |la creacion del
FROM, /gque supone esto para el sector?

—Sin lugar a dudas, una ley fundamental,
puesto gue es la posibilidad de ordenar v regu-
lar In comercinlizacion de los productos del
MAr, y s por tanto. una seguridad para el tra-
bajo de nuestros armadores v prescadores.

—Al hacerse usted ‘cargo de la Subsicreta-
ria, se intensifich el interés por los cultivos ma.
rinos. (Hasta qué punto es ello interesante?

—El interes esta justificado por el mero he-
cho de que, aun cuando acabamos de empezar
este tipo de explotacion pesquera. los cultivos
marings suponen mas de quince mil mitlones de
pesetns Al ano. Y esta cifra se podra ineremen-
tar considerablemente contando con las condi

@ "En un ano hemos
conseguido buen namero
de acuerdos
internacionales y se han
incremeniado

108 cullivos marinos”.

ciones ideales que presentan nuestris coslas
que, por la climatologia, favorece cualquier cla:
s¢ de cultivo, Es este un camino gue acabamos
de cmpezar, pero que y& presenta un porvenic
claramenie esperanzadaor.
i Significa esto una solucion para no tener
que buscar &l pescado fucra de nuéstris aguas?
— e pinguna manera. Nuesiros barcos es-
tan preparados pard faenar lejos de nuestras
aguas ¥y seguiran haciéndolo a pesar de las difi-
cultades. Una cosa no tienc nada que ver con la
otra. Pare dejarlo clare digamos que son dos
los frentes de-nuesira politica pesguern; se tratn
de seguir pescando, se trata de potenciar nues-
tra indusiria pesquers,se trata. en definitiva, de
dar al seclor la impartancia que tieno y sc mere

ce. Por tanto, los cultivos son una parcela muy
importante, pero no sustitutivi.

ADECUAR
LA SUBSECRETARIA

—Sedor Aldasoro, los planes de la Subsecre-
tarin estan todos muy clarps y evidencian una
linea eficaz de actusclon para el sector pesque-
ro, pero a veces los planes (los pescadores sa
ben mucho de eslo) tropiezan con una estruciu-
ra administrativa que guiza ya no sea la ade
curda, jSegunra la Subsecretaria can In misma
estructuracion?

—Me nlegra que me haga usted esin pregun-
ta. porque evidentemente ¢s un hecho cierto gue
la Subsecretaris ha de adaptarse a las nuevas
circunstancias, ha de reestruclurarse conve-
nientemente v ha de favorecer In gestion eficaz
para poder cumplic los planes propuestos, Esta-
mos yu en ello y. en breve tiempo, personal y
maierial se veran reforzados en o Subsecrets-
ria, ¥, por-ofra parte. pEnsamos lener un con-
tacto mas directo con las organizaciones pes-
queras del paie para trabajir conjuntamente.
MAURO RODRIGUEZ,

A la pnmera pagina de los periodicos salto
recientemente lo noticia de gue dos balleneros
eapanoles, el “Ibsa 1" y el “Ibsa 117, loeron
hundidos por una bomba ¢n la ria de Marin
{Pomtevedra), colocada por conservacionistas
del “Green Peace”. barco que se ha converti-
db en la representacion navegante de todo ti-
po de organizaciones que defienden la conser-
vicion de las especies en particular v de la
MNaturaleza en genernl. La bomba hizo tam-
bien dano o las aguas de Ja zona por donde se
extendio el gasoleo que los barcos conteninn,
Desde entonces la flota ballenera espaniola,
fque componian cinco barcos, quedo reducida
o tres.

En lo que va de temporada (comenzd en
mayo) 52 han -:npturndh unas veinte ballenas,
Despues de gue un barco de nuestra Armada
detuviese las actividades del *Green Peace,
los trabajos de la Mota ballenera espafioln
continian con normalidad. La empresa Mas-
50, propictaria de la misma. v In Subsecretaria
de Pesca como representante del Estado es-
pafol, aceptan las disposiciones internaciona-
les que tiendan a controlar |a conservaclon de
las especies v limitar las capturas a Jo estable-
cido, pero no admiten injerencias de otro tipo.

“Pertenecemos a la Comisibn Internacio-
nal de |n Ballena desde ¢l pasado ano. Consi-
dernmos hace dos anos que debiamos entrar
#n |us reglas del juego internacionales y asistj-
mo4 & [n reunion de Londres con la documen-
lacifin necesarin que les permitiera Situar 8
nuestro pais en los términos adecuados. No-
sotros pescamos ¢l cachalote ‘sperm” v la ba-
liena *fin’. La Comision. después del estudio
de los “stocks” por parte de su Comite Cienti-
fico, v a la vista de las existencias mundiales.
establece unas cuotas por arem, cuotas de
capturas que luego los paises interesndos se
repartican, En nuestra zona pescamaos cacha-
lote junto can Islandia v la cuota del mismo
se resalvio sin ningan problema; el presidente

era islandes, Sin embargo, todo ¢f cupo de
“fin’ ern para nosotros, pues nadie mis lo pes-

ca. Sin previo estudio, de manera verbal y o

Espafa, denirode la legalidad Internaclonal

“LAS BALLENAS QUE GAPTURAMOS

NO ESTAN EN
PELIGRO DE EXTINCION"

ultima hora, nos dijeron que la cifra era de
ciento cuarenta v tres: Un mes despucs. el
Comite Cientifico de la Comision nos envid
un estudio profundo en el que establecia que
podinmos aleanzar las trescientas ochenta y
unm. Em vista de ello, ¥y amparandonos en el
articulo quinto, que lo pérmite, objetamaos |a
degision, pero comprometiendonos a no reba-
sar la cifra de ciento cuarenta y tres hasta que
resolviesen nuevamente. A mediados de julio
provimo se voelve a reunir la Comision v de-
cidirh por votagion previo estudio del informe
del Comité Cientifico™.

Juan José Chao. relaciones internacionales
de la Subsecretaria de Pesca'v Marina Mer-
canie. tiene interés en dejar claro que Espana
estit dentro de la total legalidad, pesca en sus
aguas y hasta gue no se resuelva la objecion,
acepta plenamente o dispuesto por la CIB.
Cuando eso suceda, también acatara lo que
s¢ disponga. Los conservacionistas v su
“Green Peace™ han venido a enturbiarlo todo.
*Quieren que no s¢ caplure ninguna ballena™;
“que destruyamos la flota”, anade.

VOTOS, VOTOS Y MAS VOTOS

Estados Umidos logro aprobar en junmic del
pusado afo una disposicion por 1o que se con-
virtio en arbitro o “angel guardian” de |a
CIB: De una manera vaga esta establecido
desde entonces que los norteamericanos. ‘si
consideran gue un pais no obra bien en la
captura de ballenas. pueden reducir desde un
50 por 100 hasta un cien por cien, segln la
gravedad que ellos consideren. todas {as cap-
turas de pescado de sus aguas jurisdicciona-
les, Tambien pueden amenazar al pais en

cuestion en ofra esfera diferente gue no sea {a
de pesca, lo cunl, como se ve, no es demnsia-
do oriodoxo. v Espana se lo ha hecho saber
ast a los Estados Unidos, sobre 1odo porque
un pus miembro dificilmente podra ser ecua-
nime Su eéspada de Damocles pende sobre las
cabezas pescadoras. (Qué busca con ello?
Desde luego, votos. Todos los norteamerica-
nos-sienten simpatin por orgamizaciones que
protejnn [as plantas: los animales...

Mo es tan facil jurgar hechos mundiales de
organizaciones respaldadas por grandes inte:
reses ¥ potencias. Algunos expertos espanoles
e juZgar este Upo de SUCeS0s S¢ preguntan si
todi este movimiento levantado en torno a
nuestros tres balleneros no sers una maniobra
u largo plazo de los grandes y antiguos paises
especialistas. como son Estados Unidos, Aus-
tralia, Africa del Sur... para. despues de una
prohibicion de anos v en vista de la abundan-
cie 8 que se habra llegado, dedicarse ellos
después de haber hundido a olros pequefios
competidores. Es de destacar que se ha llega-
do a observar que, en peligrd de extincion, In
ballena reduce su ciclo de gestacion de un ano
a Siele meses.

Juan José Chao cree gue ni mocho menos
In solucion para el equilibrio natural de las es-
pecies es dejar de capturar indefimidamente.
Por ejemple, si se dejasen podria haber tanta
nbundancia gue las dentadas acabasen con
los cefaldpodos.. Es necesario aleanzar el
miximo rendimiento sostenido, lo que se con-
sigue matando solo una cantifid determina-
do. Y las ballenas que capturamos nosoros
no estin en peligro de extincion, pues [os cuo-
tas que determing la Comision Internacional

se establecen después de profundos estudios
sobre-los “stocks™. Ademas. Espana punca
fue a pescar a'la Antartida. donde hubo gran-
des 'matanzas ¢n los anos treinta que dieron
lugar & la creacion en 1946 de la CIB, Fue
entonces cuando desaparecio la ballena azul.

CUATROCIENTOS HOMBRES

En la industria de Ia ballena estan emplea-
dos directa oindirectamente unas coatrociens
toe hombres: La extractiva es solo una ém-
presa, fusion de olras dos anteriores. Una
gran parte de los productos obtenidos se ex-
porten. pero la realidad es gue nosotros Bpro-
vechumos muchos, despues de su transfor-
macion.

“A nosotros no nos interesa lo que se hace
comercialmente con los productos gue s¢ ob-
tenen. Lo gue nos intéresa y defendemos es
que. sea ung sola empresa como si fueran va-
rias, se dedicasen en el sector extractivo. No
podemos consentir, en vista de la dificil situa-
cion de trabajo gue vivimos, gue coatrociens
tos hombres se sumen al paro, Ese g5 su me-
dio de vida, estan dentro de la legalidad na-
cional e intemacional ¥ les defendemos’.

Respecto a los métodos empleados, nues-
tros marineros emplean el arpon de flechs,
metodo iradicional. Se estan estudiando por
la CIB nueyos meétodos para que ¢l animal
MUEra antes.

La captura de la ballenn puede ser costera.
barcos pequenos que pescan en [ns aguas cos-
teras ¥ las llevan a tierra pard su transforma-
cion y los grandes barcos factorias. que son
nodriza de otros veinle que nevegan alrede
dor, que son log que capiuren ¥ las pasan al
factoria pira sy transformacion. Debido a
ello realizan grandes distancias persiguiéndo-
Ins v constituyen UnE MAyor amenaza para la
extincion de las especies. Los grandes paises
balleneros, Rusia, Japon, Noruega.... los po-
seen ¥, sin embargo. somos nosotros el foco
de atencion de los conservacionistas.

PALOMA CABALLERO




Primer convenio
eslalal de eslibadores
porfuarios

MADRID.—S8e ha firmado el primer conve
mio estatal de estibadores portuanos entre la
Coordinadora de  Estibadores Portuarios v
CC. DO, que dicen agrupan al 90 par 100 del
sector: la Orgamzacion de Estibadores Poriua
rios, dependientes del Ministerio de Trabajo, y
el 20 por 100 de las empresas estibadoras, aun
gue los firmantes esperan nuevas adhesiones

Por ¢l momento, el convenio ha-sido firmado
por las empresas de los puertos de Cartagena,
€l B0 por 100 de las de Castelltn. dos de Barce
lona, Bilbao y los pesgueros de La Corune.
Huelva y Cadiz, mientras que darfin su res
puesta los puertos de Valenda v Malaga

No han acudido a negociar los puertos de
Palma de Mallorea, Tenerife, Las Palmas, ‘Al
merin, Huelva, Sevilla' y Tarragona, por lo gue
gl proximo dia 12 la Coordinadora de Estiba
dores s¢ reunwa en Valencia para decidir ac
clones,

El convenio firmado suponc el aumento del
18 por 100, treinta dias de vacaciones v cua
renti horas mensuales para los delegados y vi
gencia hasta diciembre de 1981, con revision
salarinl én enéro

También se ha decidido formar trés comisio
nes parin estudiar un eéstudio de canon por Ltone
lada, jornada intensiva y estudio de la reestroc
turacion de lan OTF.

El sueldo de los estibadores portuarios de-
pende mucho del puerto en ¢l que trabajan, va
que su jornal es 4 destajo. informa la Coordina-
dora en Barcelona. Por ejemplo, en uno de los
puertos con mavor volumen de contratacion. el
de Barcelona, los estibadores hacen una media
de 18 jornadas al mes-al précio de 3.200 pese
tas la jornada, mientras gque en otros lugares |a
media 5 de seis jornadas al mes

Tras esta foma, los estibadores portuarios
han decidido finslizar con el trabajo a bajoren:
dimiento que venian efectuando,

Por olra parte hay que senalar que a este
convenio no se han unido ni la UGT, que ha pe-
dido al PSOE que haga una interpelacion al
Congreso sobre le actuacion de lan OTP en el
mismo, ni por la gran patronal ANESCO, Es
{as dos orgenizaciones ecstan negociando otro
Convenio,

Estudio de ruldos
para evitar
calasirofes en el mar

MADRID, 19 (EFE)—Los rindes podrian evi-
tar catastrofes como la reciente platafor-
ma petrolifern de mar del Norte, segln puede
desprenderse de una comunicacion presentada
por ¢l profesor de la Escusla de Ingenicros In-
dustriales de Madrid, Julio Fuentes Losa, ¢n la
mesa redonda sobre tribologin celebrada en
Madrid.

Cirncins a un snalisis de ruidos se puede se-
guir ¢l correcto [uncionamiento de una méaqui-
na ode una instalacion, e incluso prever cusndo
puede producirse una catastrofe como la de la
plataforma del mar del Norte. Hasta puede in-
dicar el lugar exacto donde se va a producir |a
averin.

Un anilisis matematico, quitando los ruidos
naturales v teniendo en un ruido patrin, pueden
llegar & desarrallar una técnica de manteni-
miento. simple, barata v eficaz, El profesor
Fueales Losa propone una sistematizacion del
analisis general del ruide, en cualquier tipo de
maguinas, tengan sobre el ruido resultante, lo
que da a lugar & un procedimiento de manteni-
miento preventivo simple, barato y eficaz,

La tribologia es una ciencia Auevi que estu-
din el movimienio relativo entre las diversas
piezas de las maquinas, apoyandose en conoci-
mientos de ingenieria mecanica, guimica, fisica,
metalurgia v computacion.

lll CONVENIO GENERAL
DE LA MARINA MERGANTE

El 11l Convenio General de la Marina Mercante fue suscrito, de un lado,
por ¢l Sindicato de la Marina Mercante de UGT y la Union Sindical de Traba-
jadores del Mar (USO) y, de otro, por la Asociacion de Navieros Espanoles
(ANAVE), siendo homologado por Resolucion de la Direccion General de
Trabajo y publicado en el “BOE" del pasado 29 de marzo.

semesiral en el caso de que el indice de
los precios de consumo establecidos por
el Instituto Nacional de Estadistica supe-
re el 30 de junio de 1980 el 6.75 por 100
una vez excluida la repercusion del
por periodos anuales sucesivos. Como Precio de la gasolina de consumo
excepcion al periodo de vigencia se esta-  directo.
blece que los articulos reguladores del ré- b) El régimen general de vacaciones
gimen economico y de actividad sindical oscila entre cuarenta y cinco v sesenta
tendran efectividad desde el dia | deene-  dias, segiin navegaciones, por cada cinco
ro de 1980 hasta el 31 de diciembre del meses de servicio a la empresa. Para los
mismo ano. El convenio no es aplicable petroleros y buques tanques en ruta al
en los casos de existencia de convenios  Pérsico, Extremo Oriente v costa ameri-
de empresa. cana del Pacifico, los dias de vacaciones
Entre los mas importantes aspectos seran 64.
del Convenio General cabe destacar los ¢) Se establece una jornada ordina-
siguientes: rig de ocho horas de lunes a viernes y de
a) Incremenio salarial del 16 por cuatro horas el sabado y un plus de 100
ciento sobre los conceplos retributivos  ptas./hora para las horas trabajadas en
abonados en el ano 1979. Teniendo en  sabado tarde, domingos v festivos v s6lo
cuenta las graves dificultades por las que  para guardias de mar, guardias de fonda,
esta pasando el cabotaje en general, el in-  maniobras de puertos v fondeaderos vy
cremento salarial sera del 13 por 100 en  emergencias del buque y de la carga, plus
caso de buques dedicados a dicho trifico  qué no se detrae del incremento salarial
con tonelajes inferiores 2 1.600 TRB y de  pactado
un 13,5 por 100 en buques de 1.601 a En todo lo'no previsto en el convenio
4.000 TRB. El convenio contempla un  seguiran aplicandose las condiciones de
tratamiento economico diferenciado para  trabajo vigentes en cada momento en ca-
las empresas que fehacientemente de-  da una de las empresas, remitiéndose pa
muestren peérdidas en los ejercicios de ra lo no establecido en las mismas a la
1978 v 1979 y previsiones de pérdidas Ordenanza de Trabajo en la Marina
para [980. Se aplicard revision salarial Mercante,

El mencionado Convenio General es
una adaptacion del Acuerdo Marco In
terconfederal (AMI) a la especialidad de
la Marina Mercante. Su vigencia es de
dos anos, con posibilidad de prorroga

E

AUDIENCIA A

LA LIGA NAVAL

El Polisario
afirma
lener a la iripulacion

del “Garmomar”

MADRID.,—E| Frente Polisano tiene en su
poder a los quince tnipulantes del barco espanol
“Garmomar”, aungue no se hn especificado el
lugar donde estos hombres se encuentran, ha
declarado 1 Radio Nacional de Espania un por
lavoz del FP.

El representante del Frente Polisario, con ce
sidencia en Argel, indico gue *“todos los tripu
lantes del pesguero estan en perfectas condicio
nes de salud”™

“El arresto del *Garmomar’ —seialo— se
leva a cabo el pasado 22 de mayo, por encon
trarse ilegalmente en aguas territoriales, y por
violacion flagrante de las leyes de la Repibhca
Arabe Saharaui Democratica”™

Azimismo, agrego, “las autoridades espano
laz han sido advertidas por el Gobierng de la
Republica Arabe Saharaui de estas violaciones
de su territorno. NMumercsos barcos espanoles
fueron v libérados en los anos 1977 ¥ 19787

“Estamos dispuestos —siguio— a luchar
contra 1oda actividad que alenie contra el terri
tario nacional del Gobierno de In RASD v ad
vertimos a lodos aquellos que de alguna mane
ra intenten émprender actividades iegales de
cuaiquier naturalezra, que seran castigados y
apresados”

Hasta ¢ momento, afirmo. no ha hado
contactos tendentes a conseguir [a hberacion de
los tripulantes espanoles. “En el precisg mo
mento en que hayy contactos precisaremos el
lugar donde eslan estos pescadores™

El portavoz seninld también que han destrui
do, con sus unidades navales, el pesquers por
tugues “Rio Vouga", que tenia quince tripulan
=8

Por ultimo, asegurce desconocer los detalles
sobre ¢l Acuerdo que Espana va a firmar con
Marruecos, “Lo que st descamos —dijo— s
gue Espafa s¢ abstenga de frmar Acuerdos
gue toquen nubstros lerritorios soberanos de |n
Repiiblica Arabe Saharaul Democratica™

El Rey e Espana recibio en au-
diencia, en el palacio de la Zar-

zuela, al presidente de la Liga Naval de Estados Unidos, Oscar F. Kolombatowich, al que acompaniaba el presidente intergacional de la

Liga, John Splittler, (Foto: Europa Prese )




NOMBRAMIENTO DE ALTOS CARGOS

JOSE LUIS PERONA,
SEGRETARIO DE ESTADO
PARA LA SANIDAD

® Jaime Pérez L. Sanlamaria, direcior general de
Planificacion Sanilaria d

Madrid (Redaccion).—El Consejo de Ministros, celebrado el pasado dia 30
de julio, acordo los siguientes nombramientos en el Ministerio de Sanidad y Segu-
ridad Social: secretario de Estado para la Sanidad, don José¢ Luis Perona Larraz.
Director general de Planificacion Sanitaria, don Jaime Perez L. Santamarta. Di-
rector general de Inspeccion y Personal, don José Antonio de Torres Vargas-Zi-
niga. Director general del Instituto Nacional de la Salud, don José Luis Izaguirre

Robledo.

SECRETARIO DE ESTADO PARA
LA SANIDAD: José Luis Perona Larraz.
Nacio en Salamanca el 16 de febrero de
1939. Estudio en Barcelona la carrera de
ingeniero industrial, recibiendo el titulo en
1961. Simultaneo dichos estudios con los
de Ciencias Economicas en la Facultad de
Barcelona. En 1962 marcha a ampliar es-
tudios & Estados Unidos, obteniendo en
1964 el “master” en Economia por la Uni-
versidad de Georgia, En 1965 accede por
oposicion, con el nimero uno, al Cuerpo
de Ingenieros Industriales al servicio de la
Hacienda Publica. En 1967 obtiene, con
sobresaliente, la licenciatura de Ciencias
Econdmicas y posteriormente el grado de
doctor ingeniero industrial. Comenzo su
vida administrativa en 1965, prestando
servicios eén la Secretaria General Técnica
del Ministerio de Hacienda, ocupando pos-
teriormente la jefatura del Gabinete de Es-
tudios para |las conversaciones con el Mer-
cado Comun, y representando a dicho
Ministerio en diversas comisiones intermi-
nisteriales. En noviembre de 1969 fue
nombrado director general de Industrias

Textiles, Alimentarias y Diversas. En ene-
ro de 1974 fue nombrado comisario nacio-
nal y director general de Ordenacion del
Turismo.

DIRECTOR GENERAL DE PLANI-
FICACION SANITARIA: Jaime Pérez
L. Santamarta. Nacio en Salamanca el 16
de marzo de 1934. Casado con Rosario
Paramo Neyra. Cuatro hijos.

Curso los estudios de Medicina en la
Universidad de Salamanca —anos 1951 a
1957—, que culmino con la calificacion de
sobresaliente en el grado de licenciatura.

Alumno interno, por oposicion, del Hos-
pital Clinico de Salamanca, adscrito a la
Catedra de Obstetricia y Ginecologia du-
rante los anos 1955-1957.

Profesor ayudante de clases practicas en
la Catedra de Obstetricia y Ginecologia de
la Facultad de Medicina de Salamanca en
los cursos 1957-58 y 1958-59 y medico del
Instituto Provincial de Maternologia de
Barcelona durante el curso 1959-60.

Meédico especialista de Obstetricia y Gi-
necologia, con ejercicio profesional priva-

Don Jose Luis Perona.

do en Vigo, desde el afo 1961 a 1971.

Es también diplomado de Sanidad v ti-
tulado en Medicina de empresa.

Inspector medico del Instituto Social de
la Marina de primera categona destinado
en la Delegacion Provincial de Vigo desde
noviembre de 1961 hasta mayo de 1971,
Durante este tiempo se acometio la organi-
zacion y desarrollo de los servicios sanita-
rios del ISM en la provincia maritima de
Vigo y Villagarcia de Arosa, que culmina-
ron con la inauguracion de la Policlinica de
la Casa del Mar de Vigo, de la que fue pri-
mer director.

Jefe de la Inspeccion General de los Ser-
vicios Sanitarios del Instituto Social de la
Marina desde mayo de 1971 hasta sep-
tiembre de 1978, a través de la que se im-
pulso el desarrollo de los Servicios Sanita-
rios propios del Régimen Especial de la Se-
guridad Social de los trabajadores del mar
en todas las provincias del litoral nacional
y en el extranjero —Terranova y litoral
occidental africano—, tanto en el capitulo
de la Medicina asistencial como preventiva
y de educacion sanitaria para los trabaja-
dores y sus familiares, en base a las insta-
laciones sanitarias de la amplia red de Ca-
sas del Mar construida por el ISM durante
£5tos Anos.

En la ultima fase de este periodo corres-
pondio a la Inspeccion General de Servi-
cios Sanitarios la realizacion del proyecto
de asistencia sanitaria a bordo de los bar-
cos mediante la promocion de la *Guia sa-
nitaria a bordo"”, planificacion del Centro
Radio-Médico v Banco central de datos
sanitarios, asi como programacion de un
plan de formacion de los tripulantes en
materia de primeros auxilios sanitarios.

Jefe del Servicio de Prestaciones Sanita-
rias del ISM desde septiembre de 1978
hasta la actualidad, que refunde los extin-
guidos Servicios de Asistencia Sanitaria ¢
Inspeccion General de Servicios Sanita-
rios, v desde donde, ademas de continuar
la linea de actuacion emprendida en la eta-
pa anterior, se ha venido incidiendo en el
control y perfeccionamiento de los Servi-
cios Sanitarios propios.

Ha participado, representando al Insti-
tuto Social de la Marina, en diversas comi-
siones de trabajo, renniones y congresos
sobre temas relacionados con la Medicina
social y laboral de los trabajadores del
mar,

Don Jaime Perez L. Santamarta,

2

M. de la R.—Como se dice en el ante-
rior lexto biografico, Jaime Pérez Santa-
marta es funcionario del Instituto Social de
la Marina, donde ha desarrollado la mayor
parte de su vida profesional y donde ha
efectuado una labor de evidente solidez y
proyeccion en orden a la asistencia sanita-
ria d¢ los trabajadores del mar. Un trabajo
bien hecho, una categoria humana son
huellas indelebles que deja en ¢l organismo
Jaime Pérez. Y, naturalmente, nos queda
un recuerdo, con la seguridad de que en la
Direccion General que Ie ha sido encomen-
dada va a desarrollar una tarea impor-
fante,

DIRECTOR GENERAL DE INS-
PECCION Y PERSONAL: Jos¢ Antonio
de Torres Vargas-Zuainiga. Nacio el 19 de
febrero de 1932, Licenciado en Derecho.
Diplomado en relaciones humanas, en me-
todos v remuneracion del trabajo y en in-
vestigacion social. Ex becario del Centro
de Estodios Sociales. Interventor de em-
presas del Instituto Macional de Prevision.
Ha ocupado los cargos de director provin-
cial del INP en Segovia, en Las Palmas y
en Barcelona. Subdelegado general de Per-
sonal del Instituto Nacional de Prevision.
Subdirector general de Personal del Insti-
tuto Nacional de la Salud.

DIRECTOR GENERAL DEL INSTI-
TUTO NACIONAL DE LA SALUD: Jo-
s¢ Luis Izaguirre Robledo. Nacio en Ma-
drid. Tiene en la actualidad cuarenta y tres
anos. Es maestro y realizo la carrera de
Derecho, como alumno becanio del CEU,
en |la Universidad de Madrid. Al principio
de su actividad profesional actud como
abogado de empresas, pasando despues a
la gestion de las mismas. Tiene una amplia
experiencia en este campo, habiendo ocu-
pado puestos de la maxima responsabili-
dad en empresas de las mas variadas acti-
vidades, marketing y publicidad. empresas
industriales, inmobiliarias, turismo y, final-
mente, en el sector bancario. Ha realizado
estudios sobre temas empresariales en dife-
rentes paises europeos. En 1969, y durante
cuatro anos, trabajo como contratado por
la Presidencia del Gobierno. En mayo de
1979 fue nombrado director de la Tesore-
ria General de la Seguridad Social, cargo
que desempenaba en la actualidad. B



REESTRUGTURAGION DEL MINISTERIO DE
SANIDAD Y SEGURIDAD SOGIAL

MADRID.—Un Real Decreto que el pasado 2
de junio publico el “Boletin Oficial del Estado™ dis-
pone la reestructuracion del Ministerio de Sanidad

y Seguridad Social.

Esta reestructuracion persigue las siguientes

ideas esenciales

— Distinguir entre las funciones del Estado y las

de la Seguridad Social.

— Adecuar el aparato organico necesario para
servir a las lineas maestras de la reforma sanitaria.

REAL DECRETO 1274/1980, de 30
de junio, por el que se reestructura el Mi-
nisterio de Sanidad y Seguridad Social,

La creacion del Ministerio de Sanidad
y Seguridad Social en virtud del Real De-
creto mil quinientos cincuenta ¥ ocho/mil
novecientos setenta y siete, de cuatro de
Julip, ‘supuso la unificacion en un solo
Departamento de competencias hasta
entonces dispersas, faltas de la coordina-
cion necesaria y exentas de una planifi-
cacion de conjunto. En efecto, se hacian
confluir bajo el ambito de competencias
de un unico Departamento ministerial
tres grandes areas funcionales con identi-
dad propia y caracteristicas definidas: la
Sanidad, la Seguridad Social v la Asis-
tencia y Servicios Sociales.

Desde su momento fundacional distin-
tas disposiciones organicas han ido suce-
sivamente estableciendo la estructura
conveniente para atender en cada etapa
las necesidades de este importante sector
de la vida nacional. Se trataba de operar
el transito desde una organizacion de
yuxtaposicion hasta una organizacion de
sintesis.

En los momentos actuales debe consi-
derarse ya superada la etapa de consoli-
dacion y puesta en marcha inicial para
entrar en una fase de regularidad y clari-
ficacion organica, a la cual pretende ser-
vir el presente Real Decreto, con cuya
concepeion se instrumentan las siguien-
tes ideas esencihles.

Primero: Una diafana distincion entre
las funciones que corresponden al Estado
y aquellas otras que competen a la Segu-
ridad Social. Asi, el Departamento, en
cuanto organo de la Adminisiracion del
Estado, asume ineludiblemente las fun-
ciones de planificacion, ordenacion,
coordinacion y control sobre las tareas
de gestion que realizan los entes instru-
mentales de la Seguridad Social, de una
manera especialmente iniensa sobre los
aspectos financieros de dicha gestion.

Segundo: Adecuar el aparato organico
necesario para servir a las lineas maes-
tras de la reforma sanitaria, cumpliendo
con ello la voluntad parlamentaria de ha-
cer realidad la misma.

Tercero: Efectuar los imprescindibles
reajustes operativos exigidos por la expe-
riencia adquirida en el funcionamiento
del nuevo cuadro de gestion institucional
de la Seguridad Social disefiado por el
Real Decreto-Ley treinta y seis/mil nove-
cientos setenta y ocho, de dieciséis de no-
viembre.

Cuarto: Finalmente, operar con el rea-
lismo necesario en los momentos actua-
les en orden a Ja contencion del gasto pi-
blico. En este sentido, la presente disposi-
cion supone una minoracion del mismo
respecto de la estructura que ahora se
deroga.

publico.

En su virtud, a propuesta del ministro
de Samidad y Seguridad Social, previo in-
forme del Ministerio de Hacienda y con
aprobacion de la Presidencia del Gobier-
no, y previa deliberacion del Consejo de
Ministros en su reunion celebrada el dia
tremia de junio de mil novecientos
ochenta.

DISPONGO:

Seccion primera.—Organizacion del
Ministerio

Articulo primero,—Uno. El ministro
de Sanidad y Seguridad Social, como jefe
del Departamento y en su caracter de su-
perior autoridad del mismo, esta investi-
do de las atribuciones que se determinan
en el articuio quince de la Ley de Régi-
men Juridico de la Administracion del
Estado y Real Decreto-Ley treinta y
seis/mil novecientos setenta y ocho, de
dieciséis de noviembre, sobre gestion ins-
titucional de la Seguridad Social, la salud
y ¢l empleo,

Dos. El Ministerio de Sanidad y Segu-
ridad Social se estructura en los siguien-
tes Organos:

Secretaria de Estado para la Sanidad.

Subsecretaria del Departamento.

Secretaria General Tecnica.

Direccion General de Inspeccion y
Personal,

Direccion General de Régimen Econod-
mico.

Direccion General de Accion Social.

Direccion General de Planificacion
Sanitaria.

Direccion General de Salud Pablica.

Direccion General de Farmacia y Me-
dicamentos.

Como organos perifericos para la ac-
cion administrativa encomendada al De-
partamento existen las delegaciones terri-
toriales de Sanidad y Seguridad Social.

Articulo segundo.—Presidido por el
ministro existirdk un Consejo de Direc-
cion que le prestara asistencia en la ela-
boracion de la politica del Departamen-
t0. Formaran parte del mismo el secreta-
rio de Estado para la Sanidad, el subse-
cretario, el secretario general técnico y
los directores generales del Departamen-
to. Tambien podran incorporarse al Con-
sejo de Direccion, cuando asi lo disponga
el ministro, los presidentes y directores
de los organismos autonomos, entidades
gestoras y servicios comunes, someudos
a la direccion, vigilancia y tutela del De-
partamento.

Articulo tercero.—E| Consejo Supe-
rior de Sanidad y Seguridad Social, su-
premo organo consultive del Departa-
mento, creado por Real Decreto mil no-
vecientos dieciocho/mil novecientos se-
tenta v siete, de veintinueve de julio, ten-
dra la composicion y funciones gue se

— Efectuar los imprescindibles reajustes operati-
vos exigidos por la experiencia adquirida en el fun-
cionamiento del nuevo cuadro de la gestion institu-
cional de la Seguridad Social.

— Operar con el realismo necesario en los mo-
mentos actuales en orden a la contencion del gasto

El Ministerio de Sanidad y Seguridad Social que-
dara, a partir de ahora, estructurado en los siguien-
tes organos, todos ellos bajo las ordenes del minis-

determinen por el ministro de Sanidad y
Seguridad Social.

Articulo cuarto.—Como argano de
asistencia directa al ministro, existira un
Gabinete Técnico que elaborara cuantos
trabgjos le encomiende el titular del De-
partamento. El jefe del Gabinete Técni-
¢o, con nivel organico de subdirector ge-
neral, sera nombrado y separado libre-
mente por el ministro.

Articulo quinto.—Se constituyen en ¢l
Departamento los Servicios Informativos
y la Oficina de Prensa. de conformidad
con ¢l Real Decreto tres mil cuatrocien-
tos catorce/mil novecientos setenta y
ocho, de veintidos de diciembre.

Seccion segunda.—Secretaria de Estado
para la Sanidad

Articulo sexto.—Uno. La Secretaria
de Estado para la Sanidad ejercera res-
pecto de dicha materia v bajo la superior
direccion del ministro, las atribuciones
previstas en los numeros uno, cuatro,
cinco, scis, siete, diez y once del articulo
catorce de la Ley de Régimen Juridico de
la Administracion del Estado.

Dos. Para el gjercicio de sus funciones,
la Secretaria de Estado para Sanidad es-
ta integrada por los siguientes organos:
— Direccion General de Planificacion
Sanitaria.

— Direccion General de Salud Publica.
— Direccion General de Farmacia vy
Medicamentos.

— Gabinete Técnico, con nivel de Sub-
direccion General, para el ejercicio de
funciones relativas a coordinacion, docu-
mentacion y estudios, informacion géc-

nico-sunitaria y relaciones con las organi-

zaciones profesionales.

— Inspeccion de Sanidad, con nivel or-
ganico de Subdireccion General, que di-
rigira, coordinara y controlara las

“funciones de inspeccion que tengan atri-

buidas los correspondientes Cuerpos Sa-
nitarios, en materia de sanidad y salud,
dentro de la competencia del Departa-
mento. La ttularidad de dicha Unidad
recaera en un funcionario de los mencio-
nados Cuerpos.

Tres. La Secretaria de Estado ejercera,
en materia de su competencia, las funcio-
nes de direccion, vigilancia y tutela que
corresponden al Departamento sobre la
Administracion Institucional de la Sani-
dad Nacional y sobre el Instituto Nacio-
nal de la Salud, entidad gestora de la Se-
guridad Social con personalidad juri-
dica.

Cuatro. La Escuela Nacional de Sani-
dad y la Escuela de Gerencia Hospitala-
ria quedan adscritas a la Secretaria de
Estado para la Sanidad.

Articulo septimo.—Uno. La Direc-
cion General de Planificacion Sanitaria
ejercera las funciones que competen al

tro: Secretaria de Estado para la Sanidad, Subse-
cretaria del Departamento, Secretaria General Téc-
nica, y las Direcciones Generales de Inspeccion y
Personal, Régimen Economico, Accion Social, Pla-
nificacion Sanitaria, Salud Publica y Farmacia y
Medicamentos, Por otra parte, existen las delega-
ciones territoriales de Sanidad v Seguridad Social,
como organos perifericos para la accion adminis-
trativa encomendada al Departamento.
Publicamos integramente este Real Decreto:

Departamento en materia de planifica-
cion, coordinacion y propuesta de orde-
nacion de los servicios sanitarios y los
medios personales e instrumentales, de
acuerdo con las necesidades sectoriales y
territoriales, asi como la evaluacion eco-
nomica de calidad de tales servicios.
Dos. La estructura orgénica de la Di-
reccion General de Planificacion Sanita-
ria sera la siguicnte:
— Subdireccion General de Planifica-
cion Territorial, con los siguientes servi-
Clos:

— Servicio de Planes y Programas.
— Servicio de Coordinacion y Con-
ciertos.

— Subdireccion General de Ordenacion
Funcional, con los siguientes servicios:

— Servicio de Medicina de Familia.
— Servicio de Centros de Salud y Asis-
tencia Especializada.

— Servicio de Hospilales.

— Subdireccion General de Evaluacion
Sanitaria, con los siguienles servicios:

— Servicio de Economia Sanitaria.
— Servicio de Calidad Sanitaria.

Articulo octavo.—Uno. La Direccion
General de Salud Publica tendra a su
cargo la competencia ministerial en ma-
teria de planificacion, direccion, coordi-
nacion, evaluacion y ordenacion de Me-
dicina preventiva; promocion y protec-
cion de la salud; sanidad ambiental; con-
trol y vigilancia de actividades, estableci-
mientos y locales piblicos e industriales;
servicios veterinarios de szalud puablica;
control y vigilancia sanitaria de los ali-
mentos y sus centros de produccion y
distribucion, en coordinacion con la Di-
reccion General de Farmacia y Medica-
mentos, y cualquiera otras competencias
relacionadas con la salud pablica.

Dos, La estructura organica de la Di-
reccion General de Salud Publica sera la
siguiente: A
— Subdireccion General de Programas
de Salud, con los siguientes servicios:
— Servicio de Promocion de la Salud.
— Servicio de Control Epidemiologico
de las Enfermedades.

— Subdireccion General de Sanidad
Ambiental, con los siguientes servicios:
— Servicio de Ingenieria Sanitaria.

— Servicio de Riesgos Ambientales.
— Subdireccion General de Vetérinaria
de Salud Publica, con los siguientes ser-
vicios:

— Servicio de Zoonosis.

— Servicio de Ordenacion Veterinaria.
— Subdireccion General de Higiene de
los Alimentos:

— Servivio de Alimentos de¢ Origen
Animal.

(Pasa a la Pdgina siguiente)




REESTRUCTURACION
DEL MINISTERIO
DE SANIDAD

Y SEGURIDAD SOCIAL

(Viene de la pagina anlerior)
— Servicio de Alimentos de Origen Ve-
getal, Betndas v Productos Alimentarios,

Articulo noveno.—Uno. La Direccion
General de Farmacia v Medicamentos
gjercera las funciones que competen al
Departamento en materia de prcmfca-
cion, direccion, coordinacion, evaluacion
y propuesta de ordenacion de la produc-
cion, registro, disiribucion, dispensacion
de los medicamentos vy productos para-
farmacéuticos. pesticidas y plaguicidas,
como asimismo <l de los medios persona-
les e instrumentales con que se desen-
vuelven las actividades farmaceuticas,
sin perjuicio de las competencias que co-
rresponden a otros Departamentos mi-
misteriales.

Dos. La Direccion General de Farma-
cia y Medicamentos se estructura €n las
siguientes unidades:

— Subdireccion General de Estableci-
mientos ¥ Asistencia Farmacéutica, con
los siguientes servicios:

— Servicio de Ordenacion de Centros
de Distribucion de Oficinas de Farmacia
y Farmacia Hospitalaria.

— Servicio de Ordenacion de Laborato-
nos, Especialidades. Productos Farma-
ceuticos v Estupefacientes.

— Subdireccion General de Control
Farmacéutico, que contaria con el Servi-
cio de Control, Informacion y Analisis
Farmaceutico,

Seccion tercera.—Subsecretaria

Articulo décimo.—El subsecretario
ejercera las funciones que le estan atri-
buidas por la Ley de Régimen Juridico
de la Administracion del Estado, por ¢l
Real Decreto-Ley treinta y seis/mil nove-
cientos setenta y ocho, de dieciséis de no-
viembre. y cuantas otras le sean delepa-
das por el ministro.

Articulo once. Uno. Dependeran di-
rectamente de la Subsecretaria las si-
guientes Direcciones Generales:

— Direccion General de Régimen Eco-
namico.
— Direccion General de Accion Social.
— Direccion General de Inspeccion y
Personal.

Dos. Dependeran organicamente del
subsecretario con nivel de Subdireccion
(eneral, el Gabinete Técnico de Iz Sub-
secretaria, la Subdireccion General de
Coordinacion de Servicios vy la Oficina
Presupuestaria, sin perjuicio de la depen-
dencia funcional de esta altima respecto
de la Direccion General de Regimen
Economico. lgualmente, ¥ con nivel de
Servielo, el Servicio Central de Recursos.

Tres. Sin perjuicio de su dependen-
cia funcional de otros Departamentos,
guedaran adscritos a la Subsecretaria del
Ministerio:

— La ntervencion General de la Segu-
ridad, con el rango y estructura
previstos en ¢l Real Decreto mil trecien-
tos setenta v tres/mil novecientos setenta
vy nueve, de ocho de junio.

— La Asesoria Economica.

— La Asesoria Juridica.

— La Intervencion Delegada de la Ge-
neral de la- Administracion del Estado.

Cuatro. Corresponden a la Subse~
cretaria las facultades de direccion, vigi-
lancia v tutela del Dcputammlu sobre
las mtu:ladﬂ pestoras ¥ servicios co-

munes de la Seguridad Social, con excep-
cion de las que corresponden a la Secre-
taria de Estado para la Sanidad.

Cinco. Corresponde igualmente al
subsecretario presidir la Comision de In-
[ormatica del Departamento y cuantos
otros Organos colegiados no lengan es-
pecificamente atribuida una presidencia
distinta.

Seis. Directamente dependientes del
subsecretario, sin perjuicio de su adscrip-
cion a los distintos centros directivos. se-
gun las necesidades de los Servicios, existi-
ran los vocales asesores, consejeros técni-
cos y directores de Programas en el name-
ro que se determine en la plantilla organica
del Departamento.

cuarta.—Secretaria  General
Teenica

Articulo doce. Uno. La Secretaria
General Técnica ejercera las funciones
que se determinan en las Leyes de Reégi-
men Juridico de la Administracion del
Estado y de Procedimiento Administra-
uvo.

Dos. La Secretaria General Técnica

se estructura en las siguientes unidades
con nivel organico de Subdireccion Ge-
neral:
— Vicesecrelaria General Téenica, en la
que existiran el Servicio de Coordinacion
Administrativa y el Servicio de Estadisti-
ca & Informatica.

— Vicesecretaria de la Salud

— Subdireccion General de Asuntos In-
ternacionales, que contara con los servi-
cios de Asuntos Internacionales de Sani-
dad y Asuntos Internacionales de Seguri-
dad Social.

~ Tres. Quedan adscritos a la Secreta-
na General Tecmca:

— El Servicio de Publicaciones.
— La Delegacion del Instituto Necional
de Estadistica.

Seccion

Seccion quinta.—Direccion General de
Régimen Economico

Articulo trece. Uno. Corresponde a
la Direccion General de Régimen Econo-
mico proponer el ordenamiento sobre
planificacion economica, la elaboracion
de las normas y los proyectos de presu-
puestos v la propuesta de adopcion de las
modificaciones presupuestanas. lgual-
mente, proponer ¢l ordenamiento de la
gestion y control de los recursos finan-
cieros y gastos de la Seguridad Social,
adoptando las resoluciones y medidas
para el cump]imiﬂnm del ordenamiento
en la materia v cemtralizando toda la in-
formacion econdmica y presupuestaria
para su analisis, integracion y consolitla-
cion. Asimismo, conocera ¢ informara
preceptivamente  cualquier medida a

“adoptar por la Administracion que incida

sobre los gastos v la financiacion de la
Seguridad Social, asi como tramitar, in-
formar y proponer la autorizacion de re-
soluciones de indole economica de las
entidades gestoras v servicios comunes
de la Seguridad Social gue lo requieran
del Ministerio de Sanidad y Seguridad
Social. El titular de este centro directivo
desempenara la vicepresidencia de la Co-
mision Presupuestania del Departamento.
Dos. La estructura organica de la
Direccion General sera la siguiente:

— Subdireccion General de Planifica-
cion Economica v Presupuestos de la Se-
guridad Social, que contara con los si-
guientes servicios:

— Servicio de¢ Planificacion Economica
v Presupuestos de las Entidades Gesto-
ras ¥ Servicios Comunes,

— Servicio de Presupuestos y Control
de Inversiones de las Mutuas Patronales.

— Servicio de Presupuestos por Progra-
mas.y Nuevas Teécnicas Presupuestarias.
— Subdireccion General de Financia-
cion de la Seguridad Social, que contara
con los siguientes servicios:

— Servicio de Ordenacion de Recursos
Financieros.

— Servicio de Informes Financieros v
Analisis’ de Costos.

— Subdireccion General de Coordina-
cion de la Gestion Economica de la Se-
guridad Social, que contara con los si-
guientes servicios:

— Servicio de Regimen Economico de
Personal.

— Servicio de Regimen Economico de
otros gastos cornentes y de capital.

— Oficina Presupuestaria, con depen
dencia organica de la Subsecretaria y
funcional de la Direccion General de Re-
gimen Economico, que contara con los
siguientes sServicios:

— Servicio de Presupuestos por Progra-
mas.

— Servicio de Evaluacion y Seguimien-
10.

— Servicio de Ejecucion Presupuesta-
ria,

Seccion sexia.—Direceion General de
Accion Social

Articulo catorce. Uno. Ejercera las
funciones que competen al Departamen-
to en materia de planificacion, direccion,
coordinacion, evaluacion y propuesta de
ordenacion de prestaciones sociales, tan-
to por parte del Estado como de la Segu-
ridad Social. También ejercera la tutela
que corresponda al Estado respecto a las
entidades asistenciales, ajenas a la Admi-
nistracion, v el protectorado del Gobier-
no sobre las fundaciones de beneficencia
particular no sometidas a otros Ministe-
rios. El Institote Nacional de Asistencia
Social queda adserito al Departamento a
través de este centro directivo.

Dos. La Direccion General com-
prendera las siguientes Subdirecciones:

— De Planificacion y Gestion. Que
contara con las siguientes unidades con
nivel organico de servicio:

— Servicio de Planificacion y Asisten-
cia Técnica.

— Servicio de Gestion Economica e In-
VErsiones.

— De Prestaciones v Protectorado. Que
contard con las siguientes unidades con
nivel organico de servicio:

— Secretaria General v Registros.

— Servicio de Fundaciones,

— Servicio de Ayudas a la Tercera

Edad y Marginados,
— Servicio de Ayudas a Minusvalidos.
— Servicio de Ayudas Individualizadas.

— De Ordenacion y Normativa. Que
contara con las siguientes unidades con
nivel organico de servigio:

— Servicio de Contingencias y Presta-
ciones.

Seccion séptima.— Direccion General de
Inspeccion y Personal

Articulo quince. Uno. Corresponde
a este centro directivo la alta inspeccion
y control del cumplimiento de las normas
en todo lo relativo a la organizacion y
personal de los servicios del Departa-
mento y de las entidades gestoras, asi co-
mo las que se refieren a las prestaciones e
ingresos de la Seguridad Social. Dirigira,
promovera y coordinard todas las Ins-
pececiones de las entidades gestoras y
servicios comunes de la Seguridad So-
cial.

Dos. La estructura organica de la

Direccion General de Inspeccion y Per-
sonal es la siguiente:

— Subdireccion General de Inspeccion
¥ Servicios,
— Servicio
riales.

— dervicio de Entidades Gestoras.

— Subdireccion General de Inspeccion
Tecnica.
— Servicio de Control de Prestaciones.

— Servicio de Control de Ingresos y
Recaudacion.

— Subdireccion General de Personal y
Regimen Interior.

— Servicio de Personal del Estado.

— Servicio de Personal de la Seguridad
Social.

— Servicio de Patrimonico v Régimen
Interior.

de Delegaciones Terrilo-

DISPOSICIONES ADICIONALES

Primera.—Sin perjuicio de las faculta-
des de direccion y tutela que en aplica-
cion del Real Decreto-Ley (reinta v seis/
mil novecientos sétenta v ocho, de dieci-
s¢is de noviembre, corresponde a la Di-
reccion General de Régimen Economico
sobre la gestion v Administracion de la
Tesoreria General de la Segundad Social,
quedan atribuidas al director general de
este servicio comun las funciones de te-
sorero general y ordenador central de
Pagos, derogandose en consecuencia el
articulo nueve, numero uno, del Real De-
creto dos mil trescientos dieciocho/mil
novecientos setenta y ocho, de quince de
septiembre:

Segunda.—En todos los Consejos v
Comisiones en los gue estén representa-
das las Direcciones Generales que ahora
se suprimen, sus ttulares se entenderan
sustituidos de la sipuiente manera: €] di-
rector general de Reégimen Juridico de la
Seguridad Social, por el director general
de Inspeccion v Personal; el director ge-
neral de Regimen Economico de la Segu-
ridad Social, por el director general de
Regimen Economico: el director general
de Servicios Sociales, por el director ge-
neral de Accion Social, v el director ge-
neral de Asistencia Sanitaria, por el di-
rector general de Planificacion Sanitaria.
Tgual sustitucion se operara en cuanto se
refiere a las delegaciones de atribuciones
establecidas.

Tereera.—Los funcionarios del Cuer-
po Nacional de Inspeccion de Trabgjo
adscritos al Ministerio de Sanidad v Se-
guridad Social desarrollaran las funcio-
nes que por Ley les corresponden’ en ma-
teria de Seguridad Social vy mantendran
la dependencia organica prevista en el ar-
ticulo cuarto del Real Decreto-Ley
cuatro/mil novecientos setenta y ocho,
de veinticuatro de enero, v la funcional a
través de la Subsecretaria del Departa-
mento de adseripcion.

DISPOSICIONES FINALES

Primera.—Quedan derogadas cuantas
disposiciones se opongan a lo dispuesto
en el presente Real Decreto, y en especial
los articulos octavo, décimo, undécimo v
decimoquinto del Real Decreto tres mil
trescientos dos/mil novecientos setenta y
ocho, de veintidos de diciembre,

Segunda.—E| presente Real Decreto
entrara en vigor el mismo dia de su publi-
cacion en el “Boletin Oficial del Estado”.

Dado en Madrid a treinta de junio de
mil novecientos ochenta.
JUAN CARLOS R.

El Ministro de Sanidad
¥ Seguridad Social,
JUAN ROVIRA TARAZONA

]




CRONICAS NAGIONALES

De nuestros corresponsales
en la costa y servicios especiales

LA CORUNA.—La impresion general entre los pa-
trones mayores de las Cofradias de diversos puertos
sardineros de Galicia es que los problemas que vie-
nen planteandose en relacion a este pescado no van
a tener solucion a corto plazo, impresion de la que
también participan algunos medios oficiales

En la Casa del Mar de La Corufia se celebrd una
reunidn de representantes de todos los puertos afec-
tados por el problema de |a sardina con el subdirector
general de Pesca, don Lazaro de la Rosa; el secretario
de la Confederacién Nacional de Cofradias de Pesca-
dores, don Paulino Sanemeterio; director general de
Pesca de la Xunta, don José Luis Torres, v el delega-
do del Instituto Social de la Marina. La reunion, que
se prolongd durante casi cuatro horas, apenas si ofre-
cid medidas concretas para paliar la grave crisis por
la que pasa el sector sardinero gallego y que, después
de todo, es una parte més de la orisis que sufre todo
gl sector pesquero, urgiendo cada mez més intensa-
mente una reestructuracion efectiva.

En sintesis, los cargos de la Administracion pre
gantes an la reunion situaron el problema sardinero
de Galicia en que se capturan demasiadas sardinas,
que luego se ofrecen en el mercado con bajas cotas
de calidad. Los patrones, por su parte, indicaron gue
la baja cotizacién empuja a elevar el niimero de cap-
turas, cuya calidad plerde puntos, efectivamente, pe-
ro que también es el dnico modo de mantener la ren-
tabilidad de las explotaciones. O sea, un circulo vi-
cioso.

Asimismo quedd sobre la mesa la evidencia de
gue hay que cambiar la actual dindmica de capturas
porque de lo contrario serdn muchas las empresas
gue se vayan a pique. E! cambio se traduce en una re-
duccién sustancial en las capturas, lo cual afectaria a
puertos camo los de Aguifo vy Riveira, que pescan

EL PROBLEMA SARDINERO DE GALICIA,
SIN SOLUCIONES INMEDIATAS

@ El subdireclor general de pesca se reunid enla Casa del
Mar con los palrones mayores de las Cofradias

masivamente para después convertir el producto en
harina de pescado. Aungue se expresaron serias rati-
cencias a esta politica, representantes de otros puer-
tos, coma Sada o Malpica, se manifestaron dispues-
tos ceptaria siempre que la Administracion garantiza-
ra unos precios minimos, como asi se hard. Dentro de
esa denuncia a la excesiva pesca, el uso de la dinami-
ta provocd enconadas discusiones, ante una presen-
cia arbitral de la Administracién, cuyos representan-
tes hubieron de reconocer los motivos que llevan a
esa practica prohibida (volver rentable la baja cotiza-
cidn del producto en-el mercado}, aunque la conde-
Naron sin reservas.

Al final se determind crear una comision entra los
propios patrones, la cual decidird abordar una expe-
riencia piloto con algunos puertos, siempre en con-
tacto con la Administracién, Las capturas en estos
puertos, todavia sin elegir, serdn mas reducidas y, en
contrapartida, la Administracion garantizard unos
precios minimos de venta. Paralelamente, la Admi-
nistracion va a promover una modernizacion de las
técnices de pasca, financiando incluse la funcidn ase-
sora de téenicos mediterrdneos; es constatable —se
dijo— cémo la sardina del Mediterraneo tiene mavyor
aceptacion en el mercado, precisamente por la mejor
calidad del producto, que se atribuye también a la
aplicacion de técnicas mas adecuadas.

La necesidad de abrir nuevos mercados, particu-
larmente en los paises del Tercer Mundo, es presan-
tada también como una alternativa al problema de la
sardina gallega. Ya se sabe que esté siendo enviada
periddicamente sardina congelada a Guinea. Y tanto
por aqui como en las restantes variables del proble-
ma y sus eventuales soluciones, a la Administracidn
los patrones le piden una eficacia que hasta ahora se
ha cuidado muy poco en demostrar. B

LIMPIEZA
DE
PLAYAS

Los mariscadores de
las rias gallegas han
efectuado campanfas
de limpieza de las
playas para aumentar
el rendimiento del ma-
risco, y han sido las
mujeres mariscadoras
quienes se han dedica-
do principalmente a es-
tas tareas. (Efe.) @

PESCADORES FURTIVOS
EN LA RIA DE AROSA

SANTIAGO DE COMPOSTELA. —El Secretariado del
Partido Comunista de Galicia acordé dirigirse al Go-
bierno, a través del Grupo Parlamentario Comunista,
para plantear diversas preguntas con relaclén a la se-
guridad ciudadana y de los trabajadores del mar en la
isla de Arosa, donde recientermente se han producide
varios atentados perpetrados por pescadores furtivos.

El PCG pregunta qué actuaciones se han llevado a
cabo para la detencion y procesamiento de los autores;
nué medidas tiene previstas el Gobiemo para “defen
der el derecho a la seguridad ciudadana de estos traba
jadares del mar, asl como el derecho al trabajo™; y si el
Gobierno piensa contestar a las “repetidas peticiones
de las Cofradias y Sindicato de Comisiones Marifieiras
para scabar con la situacion de anarquia y esquilma
cibn que se da en las rias gallegas”.

En otra comunicado, el Partido Comunista de Gall
cla muestra su preocupacion "por el creciente deterio-
ro del orden ciudadano y falta de garantias para que los
trabajadores del mar puedan ejercer su derecho al tra-
bajo, reconocido en nuesira Constitucidn™

Senala el PCG que “los furtivos navegan por la ria
de Arosa con las armas en sus embarcaciones, v ha
ciendo uso de ellas, sin que hasta la fecha, en ninguno
de los casos denunciados, hubiera una accitn eficaz
que trajera como consecuencia la identificacion de los
autores de los mismos'

Finalmente, el PCG hace una relacidon de los Gltimos
atentados registrados en la zona, a ralz de los cuales
resultaron heridos varios marineros. B

EL CARGUERO "SKY FAITH™
NO SERA PUESTO A FLOTE

BURELA. —Los técnicos de Estrasa han inspecciona-
do el casco del carguero griego “Sky Faith”, encallado
en las rocas del faro de Burela el pasado dia 13 de abril
(como informéabamos en el ndmero anterior de “Hoja
del Mar”), cuando transportaba mil setenta y cinco to-
neladas de hierro con destino al puerto inglés de Liver-
pool.

Segin hemos podido saber, el mal estado del bu-
gue, partido por la primera bodega, no permite ponerlo
a flote, en contra de lo que se creia. Por consiguiente,
sera preciso desguazarlo en el lugar donde encalld,
cuando las condiciones meteorologicas lo permitan.

Par lo que se refiere a la carga, permanece deposita-
da en el muelle de Burala, en espera de que sea subas-
tada. B
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GRONICAS NAGIONALES

Cartas al director

ALUMINA-ALUMINIO
DE SAN CIPRIAN NO
EVACUA A LA

RIA LIQUIDOS CON FLUOR

En relacion con &l contenido del articulo “'Flior en
moluscos y peces de la Ria de Arosa”, publicado en HOD-
JA DEL MAR del pasado mes de abril, s empresa Alu-
minio Espafol, 5. A, a cuvas factories de Aldmina-Alu-
minio en San Ciprign (Lugo) se alude an el mencionédo
articulo, nos remite, con &l ruego de su publicacién, la
siguienta nota;

“Sefior director:

Con el fin de contribuir @ una mejor informacion y
con referencia al contenido del interesante articulo que
sobire &l flior en mariscos v peces se publicd en el G-
mao nimero de HOJA DEL MAR, en 8l que s hace mean-
cién a8l proceso de fabricacion en las factorias da Ald-
mina-Aluminio de San Cipridn (Lugo), nos satisface ha-
cer las sigulentes aclaraciones:

1. Que para producir aluminio se utiliza especial-
mente criolita como fundente y no fiuorita, gue en &l
meancionade artfcule s8 cita como ‘'minaral Insustitul-
ble’.

2* Que los ledos o ‘barros rojos’ no contienen
fidor. ya gue no son residuos de una fabrica de alumi-
nio, sino de alumina.

3." Que las factorias de Alimina-Aluminic de San
Ciprign (Lugo) se han proyectado y ejecutado con los
mas modernos sistemas de captacion v lavado de gases
existentes hoy en el mundo, de forma tal gue no se eva-
cugn a las aguas continentales o marinas efluentes Ii-
quidos que pudieran contener filor, puesto gue hasta
los lavadores de techo, instalados an las series de alec-
trolisis, funcionan con agua dulce en circuito cerrado,

4%  Que la chimanea més alta de las factorias co-
rreeponde 2 ia de la central de vapar, de la planta de
alumina, por 18 que, cbviamente, no se desprende flGor.

5* Que del andlisis de agua de mar sfectuado &n
el puerto comercial de Alémina-Aluminio, se desprende
gue &l contenido de flior es de 0.8 ppm. que, segin el
articulo de referencia, es el valor minimo gue aparece
en las aguas marinas continegntales”. W

MANUAL DE
SEGURIDAD SOCIAL
DEL MAR

Pedidos al Gabinete
de Informacion

del Instituto Social
de la Marina

DURANTE 13979 DESCENDIO LA PESCA
CAPTURADA EN LOS PUERTOS ASTURIANOS

GIJON (De nuestro correspansal). —Las captiuras de pesca
antrada y subastada en cada lonja de los puertos asturianos
durante el pasado afio arroja este balance:

Valor
Kiloe en lonje

o] TS N s Pl o g 10.121.722 894,278 568
Candes .....0comnmers - -
BUltioern . . .osoneminsn 738.077 259.669.669
FIQUueras ... .a... 2270 1.051.619
BHbm: o i el 2.3945.707 309.749.225
LnslrBe .. icawssne E7B.557 165.364.212
luant® .....coomeenns 598 78.721
Luarca 631.167 117.689.B01
Lianes .. iianis Gireamianili 2.794 232.912
Ortiguera 23.690 2.455.6386
Ovifiana 7.778 5.499.922
Puerto de Vega 58.465 9.109.473
Ribadesella 242.951 77.617.664
San Juan dela Arena 44,198 29.882.280
Tapla de Casariego . ... 68.830 17.680.707
Tazones 42 096 12.069.697
T T e e G 19.448 1.871.558

15.428.446 1.894.261.454

Total

Diferencias con respecto a 1878:

1.621.640 kilos menos de pesca y 101.252.265 pesatas
mas,

Precio medio del valor en lonje, en 1978, 105,186 pesetas.

Precio medio del valor en lonja, en 1979, 122,77 pesetas,

Desglose por espacies y su precio

madio en lonja:
Precio medio (ptas.]
Kilos En 1879 En1878
Abadejo 36.6809 154,80 152
Angula ...civioesieeean 30.978 1.262,30 986
Bacaiadilla ........ ... 3414.8564 1882 22
Barbades . ceesninniii 37.879 22947 224
Basligh' .. s e e 781.545 28777 251
Bonlto ..ovessnvassmas 1676681 13944 119
Cabalia ...... 379.5683 11.28(no hubal
48] T8 7. e Y e e | 65378 40982 344

BURELA

ANOS DESAPARECIDO
EN EL MAR

BURELA.—Entrd en este puerto el pesguero "Solavarriata
Arrizabalaga’, gue regresa da la pesca del pez espads. La-
mentablemente, lo hizo sin la presencia del marinero José
Luis Ron Alvarez, de dieciocho afios, soltero y vecino de
A Veiga (Ribadeo), desaparecido.

Al percatarse de |la ausencia del joven ribadense, el barco
regresd al punto de partida para tratar de encontrarlo, pero la
bisgueda resultd Indtll. Se cree que el joven cayd al mar,
aungue sa& ignora la causa. B

Pracio madio (ptas.)

Kilos En 1878 En 1978
Congrio 310.971 162,77 1486
Crustfceos ......u.eas 53.026 74344 442
Chicharmo’ .. 5: viaeaia 2.589.8056 18,19 14
Faneta .......ocvvnns 173.476 148,19 143
Gallos . 364.451 33025 271
Lubina 31.146 559.564 454
Madiga . oonoiilL s 1.372.914 391,66 341
MED .. cvrnrrearae 11.804 44568 463
Pescadilla ... 276.656 331,10 322
Potarro ... 20984 15859 134
Pulpo e 25958 141068 147
BADE .. e v s B63.087 165,27 145
SelMonNet® ...cvusanus 36,213 500,73 452
SUrding s saas i 1.430.800 21,14 23

Otras especies, rayas, escualos y una axtensa variedad de
peces manoras constituyen un caplitulo de "varios™” que tota-
liza 1.200.000 kilos, con el indice de 100,93 pesstas como

precio medio.

DESCENSO

En comparacion con los resultados de 1978, la angula,
barbada. banito, crustdceos, chichamo, lubina, merluza, pes-
cadilla y salmonete han experimentado descenso en sus cap-
turas: El bocarte ni siquiera figura en “varios”. Y en cuanto al
bonito, su “bajon” quizd haya estado en que en los meses
punta de |a costera se habla pasado por la escasez én |a pro-
duccién de hielo, y ante el temor de una largs espera en su
aprovisionamiento, los barcos, aun los de base en Avilés, to-
maban otros rumbos. Para esta proxima costera es posible sa
cuenta ya con la f&brica &n construcelén acelerada por la Co-
fradia de Avilés: con lgs otras dos existentes habré produc-
cion suficients pe#ra barcos y exportadores.

AUMENTOS

Las espscies que han experimeantads crecimiento en su
pesca fueron el abadejo, bacaladilla, besugo, caballa, cala-
mar, cangrio, faneca, galios, mero, potarro, pulpo, rape y sar-
dina. ® RAIMUNDO RODRIGUEZ MORAN.

RESCATADO UN BARCO
JAPONES ENGALLADO

GIJON.—El barco! japonés, aungue con matricula liberia-
na, ‘Titdn" ha sido rescatado y sa encusntra anclado en el
puerto de El Musel, donde s& procede a |la descarga de las
70,000 woneladas de carbon que transportaba desde Austra-
lia para la central de Ensidesa.

El “Titdn"" habla ancallado en las proximidades del puario
local, pero con la ayuda de varias remolcadores y pricticos
del puerto v aprovechando la fuerza de sus motores y |a plea-
mar, pudo salir del lugar donde se encontraba y fondear en la
rada dal puerto. Atrecd en el muelle de pérticos y comenza-
ron |as operaciones de descarga. No parece presanlar dafios
de Importancia, salvo los golpes que pueda haber sufrido el
Gasco.



De nuestros corresponsales
an la costa y servicios especiales

BILBAO.—La flota de arrastre del Pals Vasco ha des-
cendido en un 32,23 por 100 desde el aflo 1975, v el ni-
maro do capturas, tambiéan desde el mismo afio, se ha re-
ducido en un 35 por 100, segin sa desprenda de un in-
forme elaborado por al Instituto Vasco de Estudios e In-
vestigacidon (IKEI).

En 1375 habia en Euskadl 295 barcos de arrastre, que
sg redujeron en 1977 a 232. En al 78, Ia tripulacién de
estos barcos se calculaba en 3.460 hombres, lo que su-
pone el 40 por 100 de los emplecs totales de la mar.

Segln IKEl, esos 3.460 empleos crean un volumen
aproximadamente |gual de puestos de trabajo en tierra,
incluidas las industrias da dmbito portuario. Esto stipone
que carca de 7.000 familias depénden en la actualidad
dal subsector de amrastre.

La produccién de la flota vasca de arrastre puede esti-
marse —sagin el citado informe— en 38.904.6 tonsla-
das snuales de pescado, cuya composicién se divide en
un 45 por 100 de blanco, 40 por 100 da variado y el res-
tante 15 por 100 de especies destinadas a subproductos.

En nimeros indices, adoptando el afo 72 como
base 100, en el afio 1973 sa desambarch 109:en 1874,

DISMINUYO LA FLOTA DE ARRASTRE DEL PAIS VASCO

al Indice fue 108; en el 75, el Indice fus de 111;: enel 76,
de 84, y en el 1877, de 77. Es decir. gue antre &l afio de
produccion mas elevada, que fua 1975, v el de minima,
que fue &l 77, media una diferencia del 35 por 100 en ol
nivel de capturas.

IKEl, después de hacer un estudio minucioso de pro-
ducclones, rendimientos, etcétera. llega & analizar la
cuanta de explotacidn de un buque de 250 toneladas de
registro bruto; 1.200 ceballos de fuerza v 14 tripulantes,
y dice que los ingresos minimos para que la actividad de
un arrastrero de estas caracleristicas cubrd costes, deben

ser 35.300.000 pesetas, lo que en peso de capturas su-
pondria alrededor de las 262 toneladas, de otra forma no

a5 rentable.
El sistema de medidas a establecer para el desguace

—cuya cuantia estima IKEl en 15 millones por barco—
debe tener en cuenta aspectos tales como lineas de cré-
dito preferentes, exenciones fiscales, subvencionas a tra-
vés de la Seguridad Social, prestaciones anticipadas, se-
guros de desempleo, etcétera, medidas que han da arbi-
trarse de forma que operen positivamente en (a8 adecua-
citn de [a flota al tamafno dessado. B
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INCIDENTE CON UN PATRULLERO

Tripulantes de un pesquero de Fuenterrabin descargpn el pescado a su llegada a puerto, después de haber tenido un incidente

con un patrullero francés.

DESCIENDE LA CAPTURA DE ANCHOA

SAN SEBASTIAN. —Las capturas de anchoa en las costas
guipuzcoanas han descandido an més da clen mil kilos de
pescado, seglin ha podido confirmar EFE an fuentas de la Co-
fradla de Pescadores.

Durante la dltima jornada, veintidn barcos que llegaron a
fa dérsena de Guetaria descargaron 120.000 kg., cuando la
semana anterior, las capturas conseguideas ascendisron a
291.000 kg.

Este descenso de las capturas 2n |8 costars guipuzcosans
ha hecho que los pracios se disparen vy los conservaros llaga-
ran a pagar a 134 pesetas el kilo.

En la misma Cofradla de Guataria han sefialado que "de
seguir en esta linea de precios y capturas, la flota de bajura
retragard |a campadna de bonito y cimarrén y continuard en la
de la anchoa, a no ser que ésta dé un bajén espectacular o
falle de golpe"™.

SOLUCIONADO EL CONFLICTO
DE LOS MERLUCEROS

FUENTERRABIA (Guiplzcoa)l.—El confiicto pesquaro de
los mariuceros de Fuanterrabia ha quedado parcialmente so-
lucionado, despuds de largas y laboricsas gestiones que &l
comandante de Marina de San Sebastidn ha realizado junto
con el consul de Espana en Bayona para conseguir que les
fuese devuelta la licencia de! "Santa Gema [II".

La licencia del "Santa Gema IlI'"" fue arrebatada por &l co-
mandante de la patrullera francesa "Ancelle” cuando el pes-
quare hondarribitarra, junto con otros 14 pesquercs de Fuen-
terrabia, se encontraba feenando legalmente en aguas comu-
nitarias a 31 millas al Noroeste del cabo Higuer,

Par fin sa loged la localizacion de la citada patrullera, orde-
nando las autoridedes francesas su inmediato regreso a
Bayona. Posteriormente entregd la licencia al cénsul espanol
an aquella localldad, y éste la trasiadd a la Comandancia de
Matina de San Sebastifn.

El comandante de Marina, persanalmente, hizo entrega de
la licencia al patrdn del “Santa Gema 1", Eustagquio Inarra. @

APRESADO UN PESQUERO
POR FAENAR SIN LICENCIA

SAN SEBASTIAN.—El barco amrastrero “Lagunak™, con
base en &l puerta guipuzcoano de Pasajes, ha sido apresado
par una lancha patrullera francese por fasnar sin |a corres-
pondiente licencla en aguas comunitarias,

El barco, propiedad de |a casa armadora Juan Romo, ha si-
do trasladado al puerto francés de L'Orien, donde permans-
cerd hasta la celebracién del juicio pravisto contra al, B

FUENTERRABIA

CONVERSACIONES

HISPANO-FRANGESAS
PARA TRATAR

DEL PROBLEMA
DE LOS MERLUCEROS

FUENTERRABIA (Gulplzcoa).—Represantantes de la flota
meriucera dé Fuanterrable se han entrevistado con autorida-
des pesqueras francesas en al Sindicato de Marinos de Ci-
boure y San Juan de Luz, para tratar de buscar una solucidn
al problema que afecta a los pescadores espaiioles.

Desde hace mds de un mes, los 61 barcos que componen
le fiota merlucera de Fuenterrabia se hallan amarrados &n su
base, ante |a serie de apresamientos efectuados por patrulle-
ras francesas cuando faenaban entre las sels y 12 millas de
la costa gala, a lo que tienen derecho.

Los representantes de Fuenterrabla estén dispuestos a in-
sistir en gue al manos se les parmita fagnar antralas 10y 12
millas, més concretamente en la cala llamada Erreka, que es-
14 situada a tan sdlo once millas de Fuenterrabla.

Si blen los Tribungales franceses de justicia han dado hasta
al mamanto la razén a los pescadores vascos, 8 Is hora da |a
verdad, las patrulleras insistan an su postura de apresamien-
tos, situacién esta que crea graves problemas. B




AVISOS

~ MANUAL
CAMBIOS DE DOMICILIO DE SEIiIlIIIIlAII SOGIAL

® Pese a los reiterados avisos que hemos venido publicando en nEL M An
estas paginas acerca de la necesidad de que todo suscriptor que o
cambie de domicilio y desee continuar recibiendo la revista debe

indicarnos con toda claridad tanto las sefias nuevas como las an- MIm‘ (cnm mnm“n) 'I ﬂanlnan

tiguas (completas en ambos casos), a la administracion de HOJA

DEL MAR llegan todavia numerosas cartas sin estos requisitos. ﬂa [Ilﬂﬂlllﬂlﬁ‘ ' m“ﬂﬂﬂ'ﬁﬂs "I l“"

Lamenténdolo mucho, hemos de advertir que no se formula- . E
ré ningin cambio de domicilio si no contamos con los datos di- = ﬂll"ﬂ SIBlﬁl IIB |l "II'IIIB Ry

chos, ni podemos mantener correspondencia sobre este tema. B

SUSCRIPCIONES

e En los dltimos meses se han producido numerosas peticio-
nes de suscripcion a HOJA DEL MAR, que no pueden ser satisfe-
chas con caracter general, ya que la suscripcion a la revista esté

cerrada.
En diversas ocasiones se abrieron HmpliUS FIIHZDS de EUSE”D_ T l EnE TAHEH A
. ! E ] =i

cion, que fueron atendidos en todos los casos, por lo que enten-
demos que se ha cubierto el cupo de lectores a quienes especifi-

camente va dirigida la revista. No obstante, podria ocurrir que al-
gunos trabajadores del mar, de nueva incorporacién a esta acti- REPARAGIBN DE B“Q“Es A FI'('TE' ESTANUN
vidad, hayan quedado al margen de los mencionados plazos de DE SERVICIOS “HETAL“CH”

suscripcién y deseen recibir la publicacién en sus domicilios. Al
efecto, HOJA DEL MAR atenderé4 las peticiones de alta cuyos re-

mitentes acrediten, de alguna forma, gue son, efectivamente, Motores Diesel y eléctricos - culde_
trabajadores del mar, y en todo caso aquellas que vengan trami-
tadas por las delegaciones provinciales y locales del ISM vy las reria - Soldadura -Instalaciones - Car-

Cofradias de Pescadores. &

pinteria y Ajustaje -Servicio oficial
DEUTZ - OTTO LEGITIMO, para Valencia

GOLABORACIONES ESPONTANEAS y provincia.

@® La amabilidad de nuestros lectores hace que continuamente
raecibamos colaboraciones espontédneas de todo tipo, incluso fo-
tograficas y dibujos. Cualquier informaciébn es bien recibida en
esta casa, pero deben comprender estos colaboradores que razo-
nes de espacio, estructura de la publicacion, etcétera, impiden
que, en la mayor parte de los casos, podamos dar acogida a sus
valiosas aportaciones.

Creemos un deber por nuestra parte advertir que en linea
con las normas que se siguen en todos los medios de comunica- D E l.-' .
cion, no podemos garantizar la publicacién de las colaboraciones VICENTE BRULL. 22 y 24
espontdneas ni mantener sobre las mismas correspondencia. !
Declinamos también, a su vez, cualquier responsabilidad sobre la FRANCISCO CU BEH.S, 38
conservacion o devolucién de estos originales no solicitados, Teléfono 67 01 27
sean de la clase que fueren. B VALENCIA (El‘illl)




Su barco sera tan

- rapido como
- muestro serviclo.

instale un motor marino
Caterpillar serie 3.400

Con Caterpillar, usted conseguira un motor mas robusto y
FINANZAUTD p compacto, con reducido consumo especifico de combustible,
pudiéndolo instalar en camaras de maquinas de reducidas

F.9.80

dimensiones.

m CATERPILLAR Con Finanzauto, S. A,, tendra la garantia de un servicio

Central: réapido y eficaz, no so6lo donde disponemos de instalaciones,

condesa de venadito, 1 - tel. 404 24 01 sino también en cualquier puerto, mediante nuestros coches

madrid-27 de servicio y almacenes de repuestos, que disponen de mas
de 850 millones de pesetas en piezas y un 96 por ciento de

FINANZAUTO,S.A. disponibilidad en 48 horas.

Compromiso de continuidad Ademds, cuenta con la red mundial de Caterpillar, que cubre

cualquier puerto donde precise recalar, ya sea en Canarias,
Caterpillar, Cat y [H son marcas de Caterpillar Tractor Co. Africa, Atlantico Norte, etc..






Por JOSE CURT

El hombre es un ser terrestre por ni
raleza. Su morfologia v su anatomia no
admiten comparacion con ninguna de
criaturas que viven en el seno de las agt
mirimnas, peces y olros i
Su forma de respirar por pulmones esta
blece una absoluta frontera entre la tierrs

a; pero aun comparando al hon
gue pucblan

terisiicas comuncs.
Pensemos en un alcatraz, cuyos pulmo
nes le han liberado de la esclavitud de las

dar, su plumaje ¢s un auténtico y conforta
ble abngo impermeable que le protege de
la humedad y frios marinos; su fuerte pico
esta disenado para la certera zambullida
pescadora; su total existencia discurre en
la mar, desde que abre los ojos en los mas
insolentes acantilados he gue un dia,
gastado el voelo por los anos, entrega la vi
da a las aguas, que seran su mortaja.

Indudablemente que nosotros
mos hechos para vivir en un medio
grato como es el marino. Nuestra
cia, en caso de gutentica viven

ma quE VIVencia, superviviencia—, sin
la proteccion de nuestro barco. se limita a
pocos dias y en la mayoria de los o
si las inclemencias la merman, a poc
horas.

ain embargo, a pesar del contrasenndo
que supone el vivir en y de un medio hostil.
nosoiros, los que nos llamamos “gentes de
la mar™, tenemos nuestra vida, nuestros re-

nosamente 1
plias extensio

254 Mora v fauna que son
los recursos del arte de la pesea, pero tam
bien a aquellas otras sin valor comercial y
que por lanto no son objeto de explota
cion, pero que tantas veces llaman nuestra
atencion al preguntarnos como viven, co-
mo se reproducen, cuales son medios
de defensa con que cuentan y cual es lara
20n de ser de muchisimos especimenes que
hacen de la mar ese sexto continente, mu-
cho mas rico, variado, interesante y curip
50 que la misma tierra firme,

Trataremos de estudiar en estas paginas,
sin tecnicismos y de una manera practica y
sencilla, las curiosidades que guarda celo-
samente la mar. Pretende ser este un traba-
Jo vivo, escrito por un hombre de la mar,
{jue no cuenta con mas merecimiento que
su apasionada admiracion por la Naturale-
za. Todo lo que se escriba, eso si, sera de
primera mano.

fPaso a la pag, siguiente)
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LA MAR VIVIENTE

{ Viene de la pag. anterior)

l.a Historla de la civilizacion es la his-
toria de la pugna que el hombre —ser inte
ligente— establecio con la Naturaleza pa
ra oponerse a las poderosas armas gque

eran la sequia, la lluyia, los frios terribles,

los calores insdlitos, ¢l raye v la tem
lad. Estas armas, unidas a la resistenci
que mostraba la Naturaleza a dejarse arre-

batar los recursos gue constitman el ab
mento del hombre, fueron la causa de gue
ambos se enemistasen. Para poder triunfar,
¢l hombre tuvo que aprender la primera
leceion 'de estrategia: conocer al adversa
rio.

Por medio de la observacion, el hombre
supo como germinaba ¢l grano de trigo, al
gue decidio confinar en los limites de una
tierra que llamo suya, naciendo asi la agni-
cultura, De su profunda sabiduria sobre el
lobo. el bisonte, el caballo salvaje v todos

los amimales que poblaban la Tierra, con
quisto la fidelidad del perro, la ligereza del

allo y el trabajo y paciencia del buey.
habia nacido la ganadena.

Cierto dia un hombre audaz, viendo flo
tar un tronco de arbol, concibio la idea de
ahuecarlo y adentrarse con ¢l por los des-
conocidos caminos de la mar, gue le olre-
cia cosechas de suculentos crustaceos v
plateados peces. Es probable que, desde Ia
altura de su vuelo, la gaviota —muy anti-
gua en el escalafon de la mar— contem-

plase con curiosidad la primera singladura
del primer navegante.

A partir de entonces, la Naturaleza, tan-
tos millones de anos sefnora, adguirio 1a ca
lidad de siervo. Hoy, hasta su rayo terrible
baja humilde por un alambre, obede
a fa intelipencia humana, para sumergirse
inerme en el silencio de un pozo. La Natu
raleza, vencida, agoniza victima de la con-
taminacion, ¥ ¢l vencedor, guiza avergon-
ado por haber pretendido enmendar la
plana a la Creacion. ha séntido compasion
del agonizante, y han surgido voces de
alarma intentando aplicar una lerapéutica
que salve de la muerte al medio que, mas
gque enemigo, debiera haber sido conside
rado como aliado.

La mar, cuna de culturas, expansion
de civilizaciones milenarias, lambién nece
ﬁili! [I}.",I.l':{'ﬁ L.'i 1y L“!lf'l'{:l'l'l.l‘ti YUE sl AE 185
gqueden yermas. Es patente el alarmante
descenso en las capturas pesgueras del al-
timo decento. Cada dia es menor &l nume
ro de grandes mamiferos —la ballena v el
cachalote—, que ya son casi reliquias de
un pasado en que hombre y Naturaleza
pudieron haberse entendido. Muchas de
nuestras costas expiran ahogadas por los
vertidos industriales. La mar pide tambien
ayuda, y la pide a quien pucde prestarsela,
a nosotros, los hombres de la mar,

Hoy siguen por el mismo rumbao las sin-
sladuras del hombre v de la gaviola comun
o argentea, cuyo nombre cientifico es *La-
rus argentatus”™. El pescador sigue fjando-
se en su vuelo para poner rumbo seguro a
los lugares donde abunda el pescado, sigue
mirando su vuelo para pronosticar el inmi-
nente temporal: “Gaivolas a terra, mari-
neiros a merda”, dice el refrin gallego.
Muchos de nosotros, desde la cubjerta del
barco o desde el aleron del puente, hemos
levantado la mirada —casi en oracion a la
vida— buscando en las alturas el lento ale-
teo de la vieja amiga. jCuantos de nosotros
nos hemos evadido de la soledad siguiendo
su voelo agil v elegante que acompana la
estela de nuestros bugues!

Pero nuestra relacion con la gayviota y
con las demas criaturas marinas se limita a
sentir por ellas un carino casi poético, des-
conociendo practicamente como son sus
vidas. Nosotros, llevados de esta inquietud,
nos decidimos a seguir ¢l vuelo de la gavio
ta comun hasta sus zonas dé mdificacion
én las islas Cies v Ons de nuestra mar ga-
llega. Hasta alli legamos armados de cuer
das v clavijas para la escalada vy de nuestro
equipo fotografico —archivo de nuestras
miradas—, parg poder contaros lo poco
que sabemos de lo mucho que nos ensefia-
ron sus costas v acantifados. @ Fotogra-
fias del autor.










La cosia mas
variada y atractiva
de Europa

HAMBURGO (Especial para “Hoja del Mar”,
por Manuel Noales).—Jamas vi una costa tan varia-
da, tan atractiva y llena de sorpresas, como la de No-

. ruega. A bordo del “King Olav” (“Rey Olaf™), la he
recorrido en seis dias de viaje desde Bergen, en el
Atlantico, hasta Kirkenes, en el mar Artico. En total:
1.250 millas marinas, a lo largo de fantasticos fior-
dos, pasando ante ciudades y pueblecillos de pesca-
dores, ante millares de islas o islotes, v flotillas de
lanchas pesqueras en las que miles de noruegos tie-
nen su puesto de trabajo, dia tras dia, rodeados de
gaviotas, en el mar. en el aire puro, en el viento del
Atlantico.

Recorriendo la costa noruega se comprende por
que ¢l himno nacional noruego empieza diciendo:
“Si, los noruegos amamos nuestro pais”. Noruega
(Norge, la llaman en su idioma los noruegos) es un
pais de 320.000 km? llenos de montanas, de fiordos y
de islas, con una poblacion de cuatro millones de ha-
bitantes (Espana: 500.000 km? y 36 millones de habi-
tantes). El 74 por 100 del territorio noruego son mon
tanas, rocas, paramos desiertos. Solo el 3 por cien-
to es aprovechable para la agricultura. Y el 32 por

(Pasa a ln pag. 27)




HM/22



NOoruega




_N_




Noruega

4 B S

NI . Y1 IIBIERERE




£

a *

,__‘__..‘,."' ¢

e R T

[
- 1

s 8 Hegy "




| NORUEGA, LA COSTA
MAS ATRACTIVA

(Viene de la pag. 21)

ciento son bosques. Pero Noruega posee —por asi
decirlo— el mar. Es un pueblo de marinos. Noruega
tiene las pesquerias mas importantes de Europa y es
uno de los paises mas importantes del mundo en
construccion naval. Su flota (23,5 millones de tonela-
das de registro bruto) ocupa el cuarto lugar entre las
flotas nacionales mas grandes de la Tierra.

TRECE BUQUES-CORREOS
SIEMPRE EN RUTA

De los 74.200 km. de carreteras del pais, solo una
cuarta parte es transitable en invierno. Pero las po-
blaciones costeras mantienen todo el ano su normal
comunicacion por medio de 13 buques-correos gue
vigjan sin interrupcion por la costa. Cada dia sale
uno de ellos de Bergen, hacia el Norte, v otro sale de
Kirkenes, hacia el Sur. El viaje de Bergen a Kirkenes
se lleva seis dias. Para muchos pueblos de la costa,
estos bugues-correos son el unico medio de comuni-
cacion con el mundo exterior. A bordo de ellos viajan
comerciantes, soldados, muchachas y muchachos
que diariamente van de su pueblo a otra poblacion
mayor en la que siguen estudios en escuelas superio-
res, marinos que van a buscar el barco para el que
fueron enrolados en alguna naviera de Oslo. mineros
que vienen de vacaciones, turistas extranjeros curio-
sos de conocer el Norte. Los bugues-correos son bar-
cos fuertes, solidos, preparados especialmente para
hacer su ruta sin fallar, haga el tiempo que haga. A
bordo domina ese tipico ambiente noruego, acogedor
sin aspavientos, cordial dentro de una suave reserva.
Tanto los camarotes individuales como los salones
en que se hace vida colectiva, permiten disfrutar de la
vista de las montanas, de los fiordos, de las lindas
poblaciones situadas junto al mar. La comida es bue-
na y abundante. Cada uno se sirve lo que quiere y re-
pite las veces que lo desea, sin que esto influya en el
precio de la consumicion. La cocina permanece
ablerta hasta la medianoche o mas.

DESFILE RAPIDO DE PUERTOS Y PAISAJES

Mi viaje comienza en Bergen, la ciudad con mil
anos de historia, con centenares de casas de madera,
con el policromo mercado del pescado, en el que
abundan los puestos de flores. Luego, deslizandose
por el fiordo de Hjelte, el bugue se adentra en la no-
che del Atlantico. Al amanecer estamos en Hornele,
una isla, de la que seguimos hasta Torwik y Aale-
sund, la ciudad pesquera mas importante de Norue-
ga, construida sobre varias islas unidas entre si por
numerosos puentes. El perfil de la costa es grandioso
y bello. De vez en cuendo. rafagas de lluvia lavan el
paisaje. Al atardecer estamos en Kristiansund, la ciu-
dad que sirvié de escenario a Knut Hansum para su
famosa novela “Hambre”. Y al otro dia llegamos a
Trondheim, tercera ciudad noruega por su tamano vy
una de las mas antiguas de Escandinavia.

Nuestro buque navega ante paisajes de belleza in-
descriptible. llevandonos hacia el Norte, siempre ha-
¢ia el Norte, hacia Roerwik. Y al otro dia vemos, por
la borda de babor, en el mar un islote insignificante...

—In diesen Augenblick ueberqueren wir den Po-
larkreis (en este momento atravesamos el circulo po-
lar) —me dice, sonriente, senalando hacia el islote, el
segundo oficial. Y yo pienso, al darle las gracias, en
la gran cantidad de cosas que pasan ante mis 0jos sin
llegar a verlas. En este viaje y en otros viajes.

El proximo puerto importante es Bodo, Bodg, re-
cogido, arropado en la falda de majestuosas monta-
nas, es de una maravillosa belleza. Las techumbres
de las casitas, los botes de los pescadores. todo res-
plandece en el sol del atardecer. Pero... jcomo es la
vida de los hombres que habitan esas casitas tan pin-
torescas? ;Que salario percibe un pescador de Roer-
wik o de Bodo?

LA AURORA BOREAL:
FANTASIA DE COLORES

El circulo polar quedo hace tiempo atras. El buque
sigue navegando hacia el Norte. El mar es apacible.
Arriba, despejado, lleno de una singular claridad. es-
ta el cielo sin sol. Poco a poco, me siento envuelto en
la noche polar: en lo alto, estrellas claras como dia-
mantes; en el horizonte, mar v cielo se confunden en
una luz suavemente dorada. Ni es de dia ni es de no-
che y, sin embargo, uno siente que esta entre ambas
cosas a la vez. Y tiene la sensacion de que el cielo se
ensancho, adquiriendo colosales dimensiones. La in-
mensa boveda celeste es inundada por una luz mara-
villosa que, en anchas y lentas olas, pasa sobre el
paisaje. haciéndolo resplandecer con reflejos de azul
y oro. De pronto, el cielo parece roto por una explo
sion de rayos gloriosos: amarillos, violetas, verdes.
nacarinos o anaranjados, como si mar y cielo se hu-
biesen confundido en un gigantesco arco iris por el
que uno, COMO en SUenos, navega y navega...

EL FINAL DEL MUNDO

El viaje sigue hacia Stamsund y. después, hasta
Svolvaer, capital de las islas Lofoten. Luego, por es-
trechos metidos entre montanas encaperuzadas de
nieve, llegamos a Tromso, la ciudad mas importante
del Norte de Noruega, la “puerta del Artico™. Y na-
vegando, mar adelante siempre, llegamos a Hammer-
fest, importantisimo puerto pesquero, fabricas de
conservas, astilleros, apenas 10.000 habitantes.
Hammerfest es la ciudad mas nordica de Europa
(70° 38"). De aqui salimos hacia Havoysund y, final-
mente, doblamos el cabo Norte. Luego, dejando
atras Batsfjord y Vardd, nuestro buque llega al final
de su viaje: Kirkenes.

Durante la segunda guerra mundial, Kirkenes fue
320 veces bombardeado. Los alemanes suponian
agqui submarinos ingleses. Después de la guerra, todo
fue reconstruido, modernizado. Resulta dificil ahora
imaginarse el zumbar de las escuadrillas de aviones y
las explosiones de las bombas, en la exquisita quietud
de la tarde. Para un hombre del Mediterraneo, aqui
todo ofrece una suave serenidad: los ruidos, los colo-
res, los hombres. Uno se siente un poco “on top of
the world™ (al final del mundo). Por lo menos, al final
del mundo que conoce. De aqui hasta Bergen hay
1.250 millas marinas. Pero hasta la frontera rusa so-
lo hay diez minutos. @ MANUEL NOALES.




Costa expuesta al oleaje: vegetacion algal en marea baja.

Masas de musgo irlandés (*Chondrus”™) marron o rojo.

Su distribucion esta determinada por interesantes factores ecologicos

El medio marino ocupa el 71 por 100 de
la superficie total de la Tierra, lo que equi-
vale & una extension de 360 millones
de km*. De toda esta superficie, solo una
parte muy pequeria esta poblada por las al-
gas, ya que estas son seres autotrofos, s
decir, plantas que necesitan de la luz para
producir los compuestos necesarios para
su supervivencia, Asi, las algas viven uni-
camente en zonas de menos de 200 metros
de profundidad, & las cuales lega la sufi-
ciente luz para permitir su desarrollo.

Atendiendo a su tamano, las algas mari-
nas pueden ser macro o microscopicas.
Las segundas, solo visibles al microscopio,
viven en la superficie del mar y forman el
llamado fitoplancton. Pueden encontrarse
tanto en zonas proximas a la costa (region
neritica) como en alta mar (region pelagi-
ca). Por el contrario, las algas de gran ta-
maiio, a excepcion de los sargaros, viven
filadas a un sustrato constituido por los
fondos existentes hasta los 200 metros de
profundidad y forman el bentos marino.

Otra clasificacion de las algas, mas cien-
tifica y basada en caracteristicas morfold-
gicas y fisiologicas, es la determinada por
los ficologos en cinco divisiones que agru-
pan multitud de géneros y especies con ca-
racteristicas semejantes: . Cianédfitas, 11,
Rodofitas, 111, Pirrofitas, IV. Crisofitas. V.
Feofitas. V1. Euglenofitas. VII. Clorofitas.
Cada una de ellas suele presentar colores
muy vanados, desde el verde hasta el ma-
rron vy el rojo, debidos a pigmentos colo-
reados como son la clorofila, carotenoides
v ficobilinas.

DISTRIBUCION E IMPORTANCIA

Algunas especies planctonicas de Cia-
nofitas pueden encontrarse en cantidades
tan grandes que llegan a colorear una de-
terminada masa de agua de un brillante
color verde-azulado o incluso rojo. Estas
densas concentraciones son responsables
de las llamadas flores de agua, originadas
en circunstancias especiales en las que
coinciden largos periodos de luz que ilumi-
nan aguas caldas con una elevada canti-
dad de nitrogeno y fosforo, El nombre del

EL MAR Y LAS GOSTAS: GUNA

DE LAS ALGAS MARINAS

Dentro de la asombrosa y variada vegetacion del medio marino se en-
cuentran unas plantas de fundamental importancia para el desarrollo ar-
monico de este ecosistema y de sus habitantes. Las algas son plantas poco
evolucionadas, pero su presencia en determinadas zonas condiciona la vida
en las mismas y es, a su vez, regulada por distintos factores ambientales: |a
luz, la temperatura, el clima, la salinidad y la influencia de otros seres

vivos,

mar Rojo, por ejemplo, es debido a la co-
loracion rojiza que le da una especie del al-
ga Oscillatoria, la cual puede incluso pro-
ducir la muerte de grandes poblaciones de
peces, como ocurre en el océano Indico,
cuando Se encuentra en enormes cantida-
des. Por otra parte, las algas de esta divi-
sion tienen importancia en la formacion de
arrecifes marinos tropicales, como resulta-
do de sus incrustaciones en las rocas cal-
careas.

Dentro de las Pirrofitas, algunas algas
de la clase Dinoflageladas son responsa-
bles de la luminiscencia que presenta el
mar &l ser agitado por la noche y otras son
las que dan color a los tentaculos de las
anémonas. En general representan una
fuente de alimentos para los animales her-
bivoros que forman parte del plancton: sin
embargo, a veces, son culpables de la
muerte de otros animales. Asi, algunas Pi-
rrofitas provocan las mareas rojas tipicas
de las costas de América del Norte cuando
la temperatura del agua es demasiado ele-
vada y de las regiones nordicas en épocas
en que los dias de luz son mas largos. Es-
tas mareas producen la muerte de mejillo-
nes y mariscos al ser envenenados por las
toxinas producidas por las algas, lo cual
supone gue si el hombre ingiere estos ani-
males puede llegar a morir o a quedar pa-
ralitico,

Las algas de la division Crisofitas son
mas abundantes en aguas frias y tienen
gran importancia en la alimentacion de los
animales marinos. Asi, las que se encuen-
tran en ¢l plancton de las aguas del mar del
Norte son las principales productoras de
alimento de esa zona. Entre ellas destacan
las diatomeas, de gran aplicacion indus-
trial. Quiza las algas mas conocidas sean
las algas pardas, pertenecientes a las Fedfi-
tas, debido al tamafio tan enorme que al-
canzan algunas de sus especies: la Nereo-
cystis llega a medir mas de 35 metros y
puede llegar a pesar los 125 kilogramos. Se
localizan en el mar de los Sargazos, en el
mar del Japon, en el Pacifico Norte, en
Australia y Nueva Zelanda y estan influi-
das por fenomenos mareales. Las algas
pardas son empleadas en muchas indus-
trias e incluso como alimento para el hom-
bre. También algunas Rodofitas (divi-
sion 1I) son utilizadas en reposteria, pero
son mas importantes por la obtencion, que
de ellas hace el hombre, del agar. Estas al-
gas son, sobre todo, tipicas de mares tropi-
cales y presentan colores verdes, rojos,
MArrones y negros.

Los diferentes tipos de algas varian sen-
siblemente de unas zonas a otras, depen-
diendo de los factores ecologicos gue con-
fluyan en ellas. Estos factores pueden ser
de naturaleza fisica, quimica o bidtica y se-

ran los responsables de la distribucion de
las algas en todos los mares del mundo.

DINAMICA DEL AGUA
Y FACTORES FISICOS

A diferencia de las plantas terrestres y
de otras marinas, el sustrato no sirve a las
algas como medio de obtencion de alimen-
to, ya que éste lo constituyen sustancias
disueltas en el agua del mar. La funcion del
sustrato es unicamente la de servir de so-
porte para que las algas realicen su ciclo
biologico. El mejor sustrato ¢s el formado
por rocas de estructura heterogénea que,
por efecto de la erosion del mar, presenta
grietas con cavidades en las que pueden fi
jarse las algas con mayor facilidad. Este es
¢l caso de las costas gallegas, que ha sido
bien estudiado por don José Luis Pérez-Ci-
rera, profesor de la Facultad de Farmacia
de la Universidad Complutense. Por el
contrario, si el suelo es arenoso o de cons-
titucion muy homogénea, solo algunos ti-
pos de algas muy determinadas pueden fi-
jarse en €l. Las especies de algas gque viven
sobre las rocas, al aire libre, presentan un
ciclo de vida muy corto en comparacion
con las otras,

Otro factor fisico de gran importancia
¢5 la propia dinamica del agua: el oleaje,
las corrientes, las rocas y las mareas son
movimientos del mar que influyen en la
distribucion de las algas. En las zonas pro-
tegidas del oleaje, como son los golfos y
estuarios, la vegetacion de algas es muy di-
ferente a la gque puede encontrarse en zo-
nas muy batidas, como es ¢l caso de los
cabos. Asimismo, cuanto mayor sea el
oleaje, las algas tenderin a subir & una
mayor altura sobre el litoral.

La marea es la principal responsable del
establecimiento de las denominadas cintu-
ras o bandas de vegetacion a distintas altu-
ras de la costa. Es en ésta, llamada zona li-
toral, donde actuan con mavor intensidad
los agentes ecologicos. Cuanto mas tiempo
esté sumergida una zona, e§ decir, cuanto
mas cerca esté del nivel cero de marea, las
algas tendran unas condiciones ambienta-
les mas homogéneas, tales como la lumi-



nosidad y la temperatura. Aquellas zonas
de la costa proximas al nivel mas alto de
marea tendran, sin embargo, condiciones
mas extremas, ya que al quedar fuera del
agua estaran sujetas a fuertes variaciones
de los factores atmosféricos.

En el Mediterraneo, |as mareas son de
pocos cenlimetros, mientras que en el
Atlantico pueden llegar a alcanzar hasta
quince metros. Estas diferencias dan lugar
a la formacion de una serie de bandas de
vegetacion, fenomeno conocido como zo-
nacion. El factor emersion influye en el
crecimiento y desarrollo de las algas, pues
fepercute en Sus pProcesos respirstorios y
fotosinteticos.

Dentro del mar, por otra parte, la tem-
peratura es mucho mas homogénea que la
atmosférica, si bien pueden existir pertur-
baciones producidas por |as corrienies ma-
rinas, las cuales influyen, sobre todo, en el
fitoplancton y, en menor medida, sobre las
algas bentonicas. Asi, existen algas esteno-
lermas que no soportan grandes cambios
de temperatura ¥ viven en la zona por de-
bajo del nivel minimo de marea; a las que
soportan grandes variaciones se les deno-
mina euritermas y presentan una localiza-
cion mas amplia.

Por ultimo, la luz incide sobre las algas
por su grado de penetracion, que depende
de la reflexion, de! angulo de incidencia so-
bre la superficie del agua y de la turbulen-
cia del medio acuatico. El angulo de inci-
dencia esta en funcion de la latitud: cuan-
do incide perpendicularmente sobre la su-
perficie del agua la luz alcanzara mayor
profundidad, como es €l caso de las regio-
nes situadas entre los tropicos; cuando el
angulo es muy pegueno, como sucede en
las zonas cercanas a los polos, la profundi-
dad alcanzada sera menor. Esto conlleva a
que, por ejemplo, en los mares nordicos no
puedan encontrarse algas a mas de cuaren-
ta metros de profundidad, mientras que en
los mares templados, como el de las Balea-
res, existan algas hasta incluso los 180
MEros.

La naturaleza de la propia luz es otro
factor importante, ya que la absorcion de
la luz por el agua es selectiva. Las radia-
ciones infrarrojas de los rayos solares son
absorbidas poco a poco por las algas du-
rante los primeros diez u once metros; las
radiaciones violetas o azules lo son hasta
profundidades superiores a los cien metros.
El hecho de gue unas algas absorban de-
terminadas radiaciones es debido a los pig-
mentos coloreados que poseen, de manera
gue son complementarios a dichas radia-
ciones. Asi, las algas Clordfitas, que tienen
pigmentos verdes, se encuentran en la su-
perficie maritima; las Rodéfitas, con colo-
raciones que van desde el rojo al negro, se
sitian en capas mas profundas y las algas
pardas aparecen en zonas intermedias a las
anteriores.

La lluvia y la humedad relativa del aire
son, igualmente, factores climaticos que
también intervienen en la distribucion de
las algas marinas, pero no de manera tan
condicionante como los anteriormente ci-

tados: todos los fectores fisicos se ven

acompanados por la accion de los seres vi-
vos y de las sustancias quimicas del agua
del mar en la regulacion de este maravillo-
50 ecosistema.

LA VIDA
Y LA QUIMICA
DEL MAR

El mar puede imaginarse como un enor-
me medio de cultivo con gran cantidad de

sales, minerales y elementos en solucion,
algunos nutritivos y necesarios para la vi-
da y otros antagonicos. Los seres marinos
han sufrido adaptaciones fisiologicas y
ecologicas, de acuerdo, entre otras cau-
sas. con las condiciones quimicas de su
entorno.

Las algas, como €l resto de los seres vi-
VOS, $0n organismos constituidos por com-
plejas moléculas organicas de naturaleza
quimica que se encuentran dispuestas para
la consecucion de la vida, Los mecanismos
de que se valen para lograrlo se establecen
a niveles bioguimicos, fisicos y fisiologicos,
lo cual implica una intima relacion con el
medio que rodea al ser vivo. Las algas,
pues, interaccionan con el agua de mar,
mediante las sustancias disueltas en la mis-
ma, aprovechadas como nutrientes, y ex-
pulsando sus desechos o productos no uti-
lizables. Del mismo modo, la existencia de
otros seres vivos en el mismo habitat con-
diciona la propia vida de las algas.

Las sustancias quimicas gue mas in-
fluyen en la ecologia de las algas son las
sales, el oxigeno, el nitrogeno, el fosforo v
el anhidrido carbonico en ¢l agua de mar.
Dependiendo de las concentraciones en

Algas del género “Saccorhiza™ marrones.

gue se encuentren estas sustancias en las
distintas zonas en que hipotéticamente po-
driamos dividir los mares, aparecen dife-
rentes especies de algas adapladas a estas
condiciones. Asi, la variaciom de la salini-
dad produce un efecto mas pronunciado, o
al menos mas observable, en el plancton
que en la flora bentonica. Igualmente, los
cambios en la concentracion de los iones
de hidrogeno afectan a la fotosintesis de al-
gunas algas v hacen que dominen unas es-
pecies sobre otras.

La polucion o contaminacion es, tam-
bién, un factor implicado en la vida de las
algas. Las sustancias contaminantes pue-
den ser producidas bien por organismos
marinos naturales, como resuliado de su
metabolismo, tal es el caso de las vitami-
nas, antibioticos y toxinas, ¢ bien por los
desechos vertidos ‘al mar por el ser huma-
no. Las algas son sensibles a estas sustan-
cias y algunas especies pueden desaparecer
por esta causa, Tenemos, pues, én nuestra
mana la persistencia de un recurso natural
tan importante como son las algas.
®m EQUIPO DE INFORMACION
CIENTIFICA.




DATOS TECNICOS

Potencia efectiva: 2.350 CVE a 375 r.p.m.
(Servicio continuo) 2.500 CVE a 400 r.p.m.
2.650 CVE a 428 r.p.m.
2.800 CVE a 450 r.p.m.

Cilindrada unitaria: 44.25 litros.
Cilindrada total: 354 litros.

Potencia por cilindro: 350 CVE a 450 r.p.m.
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Galera real, en ¢ Museo Maritimo de las Renles Alarazanas de

MUSEO MARITIMO DE BARCELONA

TESTIMONIO

DEL MEDITERRANEO

GATALAN

Testigo de excepcion de las mejores ges-
tas del Medievo catalan. Son piedras no-
hles gue permanecen de cuando éramos la
proa de la cultura mediterranea. Las Rea-
les Atarazanas fueron el compas gue mar-
ca el ritmo y las inquietudes de nuestra his-
toria. Las Dressanes (Atarazanas), una de
las mejores muestras del gotico civil cata-
lan, albergan en su interior el Museo Mari-
timo de Barcelona, esa institucion cultural
que €5 todo un museo de museos. Es un
complejo que reane historia, arte, ciencia,

tecnica, etnologia, arqueologia v numisma-
tica; en otras palabras, cuanto ha sido la
cultura maritima de Cataluna.

En un documento del siglo X111, exacta-
mente del ano 1243, al senalarse los limites
de la ciudad de Barcelona se hace referen-
cid ya a las Atarazanas. Este bello inmue-
ble se conserva completo én nuestros dias.
Hay indicios muy racionales para atribuir
su fundacion a Jaime 1 de Aragon, conde
de Barcelona, en aquellos afios en gue se
conguisto Mallorca v cuando las empresas

==
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Barcelona, que mundd Juan de Austria en la batalla de Lepanto,

navales hicieron famosa a Cataluna. Las
Reales Atarazanas fueron el primer arse-
nal de Espana, ya que el de Sevilla lo fundo
Bonifaz en 1252 por orden de Alfonso X &l
Sabio. En todo el Mediterraneo solo es su-
perado en antigiiedad por el arsenal de Ve-
necia, aungue sea este ultimo mas mo-
desto.

Las Reales Atararanag son una impre-
sionante muestra del gotico civil y se con-
cibieron, ademas de para la construccion
naval, para la fabrica, armamento y con-
servacion de galeras. Se trata de un sober-
bio monumento con diez naves, algunas de
hasta ciento veinte metros de longitud con
pilastras de seccion cuadrada y unos seis
metros de altura.

El primitivo recinto de las Atarazanas
era rectangular con cuatro torres en los
angulos, de las que se conservan tres.
Aquella que permite el acceso al museo es-
td rebajada por una cubierta de tejas a
cuatro vertientes y sobre las dovelas de su
portal camped el escudo de Pedro el Cere-
monioso, el gran impulsor de este arsenal.

VIAJE AL PASADO

Es una impresion sobrecogedora eén be-
lleza ¥ en recuerdos de nuestro glorioso

pasado maritimo la que se advierte cuando
nos adentramos en el Museo Maritimo,
cuyas Ires primeras naves ticnen los nom-
bres de Jaime 1, Laura v Reguesens. Por
doquier se contemplan bajo la elegante su-
cesion de arcos y columnas, anforas, cepos
de anclas romanas v otros testimonios de
la navegacion desde los principios de la
Era cristiana. La galeria de Jaime I, caso
unico de arsenal del Medievo, conserva in-
tactos sus elementos mas esenciales.

Seguidamente nos encontramos con re-
cuerdos de la Marina catalanoaragonesa,
de la que es genuina representacion las es-
tatuas de Roger de Lauria y Galceran
Marquet. Pero tambien hay una serie de
tumbas originales y reproducidas de capi-
tanes v almirantes dé renombre como
Cruilles, Pinds, Boera, Vilamari ¥ Cardo-
ni, cuyos escudos heraldicos ennoblecen el
ambiente.

Como recuerdo a Alvaro de Bazan se
intitula la quinta nave, y esta especializada
en todo cuanto afecta a la Armada y a las
armas navales. La nave sigulente se en-
cuentra en fase de preparacion y estara es-
pecializada en el arte de la pesca, sobre ma-
nera en las costumbres del litoral catalan

{Pasa a la pdgina yiguienie)




® Las Reales
Alarazanas, donde
se encuenira, fueron
el primer arsenal

de Espana

{Viene de la pdgina anterior)

con embarcaciones que son verdaderas re-
liguias de la época del remo y la vela; la
sala siguicnte lleva el nombre de Safiez Re-
guart, autor del *Diccionario historico de
las artes de la pesca nacional’.

Y junto a los muros y espacios que limi-
tan con ¢l popular Paralelo, o sea, la calle
Marques del Duero, se instalara toda una
zona dedicada al puerto, a la exploracion
submarina, maniobra y pertrechos, amén
de temas monograficos captados en diora-
ma con [ines educativos para la juventud.

PRESENCIA DE LA “REAL"™

Las Atarazanas barcelonesas cons-
truyeron numerosas galeras, algunas de
ellas alcanzaron un singular protagonismo
en la historia naval espanola, como es el
caso de la “Real” de don Juan de Austria,
capitana del generalisimo de la Santa Liga
en Lepanto. Cuando se entra al museo, lo
primero gue distingue el visitante es una
réplica de la galera “Real”, con mas de
cincuenta v dos metros de eslora en cu-
bierta. Sus finos adornos, su perfil elegante
y su grandioso empaque hace gue esta ve-
nerable reliquia sea la pieza mas contem-
plada del museo.

Pero también es todo un simbolo de ma-
ximo interés la réplica de la nao “Santa
Maria”, que, si amarrada al puerto de la
Ciudad Condal esta incorporada al Museo
Maritimo. Mas de doscientas mil personas
visitan cada afio la “Santa Maria”, que nos
recuerda la audacia exploradora de Cristo-
bal Colon. A bordo de la nao pueden con-
templarse réplicas de instrumentos de na-
vegacion utilizados por Colon en su primer
viaje y de otros elementos notables. Se ex-
hibe igualmente una copia de la carta de
Juan de la Cosa y |a inferpretacion de la de
Toscanelli.

SALA CAPMANY

Proseguimos nuestra singladura eén las
salas del museo. La sala Capmany esta de-
dicada a la navegacion a vels, con especial
atencion a la época ochocentista. Esta for-
mada por tres espaciosas naves resultantes
de la ampliacion en el siglo XVII de las
Atarazanas. La sala esta presidida por un
cuadro de Antonio de Capmany y Mont-
palau, notable historiador del comercio y
de la Marina de Barcelona y de las mismas
Atarazanas. En el centro se exhibe un mo-
delo de fragata que sirviera antano para las
ensenanzas que se daban en la Escuela de
Nautica de Mataro.
~ Tambien figuran muestras de las Escue-
las de Nautica de Barcelona, Masnou, Vi-
lasar, Mataro y Arenys de Mar, que tan
significativas fueron en la Marina de vela
catalana. Dos piczas de interés son el mo-
delo de navio de dos puentes y 74 canones
del siglo XVIII y ] jabeque redondo “San
Antonio™, del legendario Barcel6. Retratos
de armadores distinguidos de la época que
nos ocupa se distribuyen en los paramen-
tos de la sala: Mir, Capella, Ruidor, Jane,
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Galeria de Jaime 1 (arriba),

que preside la estatua

de Roger de Flor. Sala del marqueés
de Comillas (sbajo), dedicada

8 buques de propulsion
mecanica; desde el vapor de ruedas
de paletas hasta ¢l buque nuclear.
En la pagina de la derecha,

la nao “Santa Maria",

en el puerto de Barcelona.

Es reconstruccion de In nave
capitana de Cristobal Colon.

Sama, Balcells, Subiran, Gusi, Bosch, Ta-
lavera v Matas. En las vitrinas se presenta
la documentacion de a bordo: patentes de
sanidad. diarios de navegacion, conoci-
mientos de embarque v demis. A eflo he-
mos de afiadir la reproduccion de la poliza
inglesa de seguros citada en el boletin
Lloyd’s Register como la mas antigua del
mundo. jPues bien!, 4 su lado hay otra ex-
pedida en Barcelona casi cien afos antes
que la anterior.

Un mascaron de proa, de la corbeta

“Camila", alias “Primera de Tossa”, y una
deliciosa vista del puerto barcelonés a fina-
les del siglo pasado, obra maestra del esce-
nografo Francisco Soler Rovirosa, com-
parten nuestra atencion con otras muestras
y recuerdos de las exploraciones y descu-
brimienlos espanoles y de las actividades
maritimas de la Cataluna de aguella época.

LOGIA DE SAN CRISTOBAL

Entramos en la logia de San Cristobal.
La puerta es una reproduccion de la exis-
tente en la iglesia de San Cristobal de Pre-
mia de Mar; el jardin real, recoleto y de
belleza serena, nos recuerda el proposito
que albergaba Pedro el Ceremonioso de
construir aqui un palacio, idea que también
ansiaba Juan 1 y su hermano y sucesor
Martin ¢l Humano. Al principio del jardin
se puede apreciar una de las torres del re-
cinto primitivo (siglo XI1I); la torre esta
coronada de almenas en punta y las saete-
ras en los cuatro costados declaran una
funcion del cuerpo de guardia y defensa
exterior. Junto a la torre, otra puerta dove-

lada sirve de acceso al patio de Galceran
Marquet, donde esta la estatua del almi-
rante Pedro IV de Aragon y 111 de Catalu-
fa (el Ceremonioso), rodeada de piezas de
artilleria naval.

VESTIBULO
DE MASCARONES DE PROA

La escalinata de honor que arranca del
patio de Galceran Marquet conduce a la
planta superior, con un vestibulo donde se
acogen esas bellas proas que son los mas-
carones. En ellos vemos la dimension del
tismpo y los golpes de mar de una época
romantica y sensible. Uno de los mascaro-
nes mas atractivos es el de la “Blanca Au-
rora”, que representa a una joven de Lloret
de Mar, hija del capitan y armador de la
fragata del mismo nombre; el mascaron
“Ninot” dio nombre a un barrio de la Ciu-
dad Condal, va que servia de reclamo de
una taberna. El “Negre de la Riba", sito en
la Barceloneta y junto a la fuente de Nep-
tuno, sirvid tiempo atras de “coco™ a los
pequenuelos.



Cuatro paneles de ceramica, de la anti-
gua Cofradia de Mareantes de Palma de
Mallorca, siglo XVIII, ademas de varios
navios de la época, muesiran el jabegue-
correo entre Barcelona v Palma.

SALA PEDRO
EL CEREMONIOSO

Del anterior vestibulo entramos en la sa-
la de Pedro 1V, donde contrastan arcos
apuntados de una sala y los de otra que
son de medio punto; a la altura del despie-
ce de uno de los arcos se lee la inscripcion
en caracteres del siglo XV: “Paveses de la
Santa Catarina”, lugar donde se guardaba
la galera del mismo nombre. En lugar pri-
vilegindo hay una estatua de Enrique Mon-
jo que representa a Pedro 1V, quien tanto
contribuyd al engrandecimiento de las
Atarazanas. En el fondo de ia estancia hay
una instalacion dedicada a Narciso Mon-
turiol, inventor del “lctinio”, v a Isaac Pe-
ral, que fue el auténtico realizador practico
del primer submarino,
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DE RAMON LLULL
A LA MARINA DE RECREO

La cartografia es la especialidad de la
sala Ramon Liull, donde podemos contem-
plar las cartas trazadas por Bartomeu Pli-
vas, Juan Oliva, Francisco Oliva, Vicente
Prunes y Pedro Russo, y la gran joya: el
portulano de Gabriel de Vallseca (1439);
esta carta nautica es de las mas antiguas
gue hay en Espafa y pertenecid a Américo
Vespuccio, Nos adentramos luego en la sa-
la de arte popular, donde se muestran pie-
Zas que antafo estuvieron en hogares de
marinos ¥y armadores v hasta en ermitas
del litoral. A los faguines del puerto vy
aduana de Barcelona esta dedicada la sala
siguiente. Contaron los faguines con gre-
mio y cofradia, cuyos origenes se remon-
tan a finales del siglo XIII; en la sala se
conserva la bandera del gremio y enseres
de sumo interés.

También la construceion naval en ma-
dera tiene una sala: la Galeria de Cons-
tructores Vieta y Monjo, Vieta fue el mas
famoso de una dinastia de cinco generacio-

nes de constructores en Blanes. Juan Mon-
jo, también constructor, fue un colabora-
dor de Monturiol y director de las Escuelas
MNauticas de Arenys y Vilasar de Mar, au-
tor de la famosa “Arquitectura naval”
(1856). La sala Margués de Comillas abar-
‘ca la época de la propulsion mecanica,
desde el vapor de rueda hasta la actual
energia nuclear, cuyo representante €s un
modelo del “Savannah"; preside la sala un
retrato de don Antonio Lopez y Lopez,
primer marques de Comillas y fundador de
Trasatlantica Espanola. Por Gltimo, Ia sala
de la Marina de Recreo completa este viaje
sumamente atractivo y recomendable a to-
do amante del mar o de la mar, como us-
ted prefiera.

El Museo Maritimo dispone de una ex-
celente biblioteca, especializada en temas
referentes al mar, las costas, la pesca, etcé-
tera. Es un centro para la investigacion y el
estudio de primerisima categoria. Y para
que los marinos aficionados a la lectura no
se sientan a disgusto, se permite fumar en
los salones de lectura. [Solo falta subir a
bordo! ®m F. GUTIERREZ LATORRE.

EFECTOS NAVALES

FERROMAR

Lla primera casa de
eleclios navales en
sanlurce

CABLES

Flexibles de
ble.
AlSI| 316 18/8/2.

acero Inoxida-

CORDELERIA

Cuerdas aplomadas con
perdigbn de plomo.

FERRETERIA

Clavos de cobre.

Clavillos de laton.

Tornillos barraqueros de
acero inoxidable.

AlS| 316 18/8/2.

PESCA

Jibioneras cromadas.

Jibioneras con corona.

Cabeza de alfileres de ace-
ro inoxidable.

MERCADO
DE OPORTUNIDAD

Yates a motor.

Yates a vela.
Pesqueros.

Motoras - Botes.
Motores Diesel.
Motores fuera borda.

Direccibn:

Puerto Pesquero.
SANTURCE.
84-461 02 52/461 81 54.




BARCELONA

LUCHA CONTRA
LA CONTAMINAGION
MARINA DEL PUERTO

BARCELONA.—EI! dia 31 de mayo se detectd en el
puerio de Barcelona una mancha de sustancias extranas
que contaminaban las aguas de la darsena Principe de Es-
pana, por lo gque inmediatamente se procedio a su identifi-
cacion, resultando ser fuel-oil, y a la fijacion de su salida al
mar, que era un colector del municipic de Barcelona que
tiene su vertido en ¢l indicado punto.

En colaboracion con las autoridades civiles, el Sector
Naval de Catalufia inicid una exploracion para detectar el
origen de la contaminacion, eén la cual los bomberos de
Barcelona efectuaron un seguimiento del mencionado co-
lector por mas de cuatro kilometros, sin poder precisar
punto exacto de inicio de la mancha. :

Comenzd el tratamiento de las aguas contaminadas en
una operacion ordenada por la Comandancia Militar de
Marina, con la colaboracion y medios de CAMPSA y las
lanchas de la empresa Garriga, lograndose su total extin-
cion, pero volviendo a aparecer a ultima hora.

Los servicios técnicos civiles estan investigando el ori-
gen del vertido, que se halla en el interior de la ciudad, v
que ha sido localizado, habiendo cesado el derrame. W

ALICANTE

PRIMERAS JORNADAS DE
PESCA DE BALEARES

PALMA DE MALLORCA ,—Las 1 Jornadas de
Pesca de Baleares, que reunen a representantes de la
administracion de todas las Cofradias de las islas, con
¢l objeto de analizar la situacion del sector y estudiar
las posibles mejoras a introducir, comenzaron el dia 11
de junio en la Casa del Mar de Palma de Mallorca.

Las Jornadas han sido organizadas por & Consell
General Interinsular y la Subsecretaria de Pesca y Ma-
rina Mercante, Las conclusiones gue se elaboren servi-
rin de base al Plan Nacional de Acuicultura, que se in-
tegrara mas tarde en el Plan Estatal de Acuicultura.

Los trabajos comenzaron con una conferencia del
biologo Miguel Duran Ordinyana sobre “‘contamina-
cion marina”. A continuacion, el oceanografo y bidlo-
go del centro costero de Baleares Pedro Oliver hizo
una evaluacion de los recursos pesqueros del archipié-
lago. La jornada de hoy se cerrara con una conferencia
del secretario de las Cofradias de Pescadores de Balea-
res, en la que explicara la formacion de la flota pesque-
ra de la region.

La inauguracion de las Jornadas estuvo presidida
por el presidente del Consell General, Jeronimo Alber-
ti. Asisten los patrones mayores y asesores de las quin-
ce Cofradias de Pescadores de las islas, junto con
miembros del Consell v de la Administracion. Las Jor-
nadas se clausuraron el pasado dia 13 de junio. B

CURSO DE INICIACION
A LA MEDICINA

SUBAGUATICA

ALICANTE.—DOrganizado por el Instituto Nacional
Maritimo-Pesquero del Mediterraneo, en colaboracion con
la Universidad de Valencia, se celebrard en Alicante, del
30 de junio al 12 de julio, el 111 Curso de Iniciacion a la
Medicina Subacuatica: para meédicos, ATS y estudiantes
del dltimo curso de ambas situlaciones. Optativa y simul-
taneamente se celebraran también dos cursos précticos:
uno de tratamientos de accidentes de buceo y otro de es-
cafandrismo.

Para cualquier informacion sobre dichos Cursos, los in-
teresados pueden ponerse en contacto con el mencionado
Instituto, que se encuentra en el puerto pesguero de Ali-
cante (teléfono 22 72 40). m

ALGECIRAS

IMPORTANTE
PUERTO CARBONIFERO

ALGECIRAS.—Los puertos espaifioles se preparan
ante lo que supone el fin de la hegemonia del petroleo v la
vuclta al carbon, hecho que ha de incidir en la potencia-
cion de la produccion nacional ¥ en el renglon de las im-
portaciones, segun “Valencia Maritima" y recoge Efe.

En el puerto de Tarragona se van a descargar 250.000
toncladas de carbon procedente de Sudafrica v se preve
que este trafico alcance el millon de toneladas para 1981.

También se ha firmado un contrato para la importacion
de 1,25 millones de toneladas anuales de Colombia.

Ante estas importaciones, los puertos espanoles se estan
preparando para recibir ¢l nuevo tipo de carga: el puerto
de El Musel, en Gijon, quiere convertirse, con la oportuna
transformacion, en el mayor puerto carbonero de la CEE,
También se estan acondicionando los puertos de La Coru-
fia, Algeciras, Almeria y el ya citado de Tarragona.

Algeciras y Gijon seran los puertos donde se realicen
las mayores inversiones para equiparlos, dado que sus ca-
lados son grandes y tienen una buena situacion y enlaces
por ferrocarril. W

PESCADORES RESCATADOS
POR UN_HELICOPTERO
DE LA ARMADA

Dos pescadores ceuties fueron rescatados de su embar-
cacion, a la deriva, por un helicoptero de la Armada.

Don Alejandro Alaminos Campos vy su hijo Francisco,
naturales de Ceuta, se encontraban pescando en la embar-
cacian “Carisa”, a unas tres millas de Riffien; habian ya
conseguido algunas capturas de gran tamanio y al intentar
poner ¢l motor en marcha observaron que se le habia veni-
do abajo la bateria v no podian arrancario. Colocado el
toldo de |la embarcacion como vela, intentaron dirigirse a
la costa, pero a la altura del Sarchal cambio el viento y la
embarcacion empezo a alejarse de tierra, mar adentro.

Desde las 9.30 horas del domingo, en que la embarca-
cion comenzo a ir a la deriva, hasta el mediodia del lunes,
en que fue localizada, los dos tripulantes del “Carisa™ se
encontraron sin ningun medio de comunicacion, ya que la
radio no funcionaba porgue se alimentaba con la bateria
de la embarcacion, que, como hemos dicho, s¢ habia veni-
do abajo, y tampoco llevaban a bordo ninguna clase de
bengala para pedir auxilio.

Al conocerse la desaparicion del “Carisa”, el coman-
dante militar de Marina de Ceuta dio conocimiento a la
superior autoridad de la Zona Maritina del Estrecho,
guien dispuso salieran dos aeronaves de la base naval de
Rota para localizar a la embarcacion, asi como los medios
de superficie que se encontraban por las proximidades
donde ocurrio el accidente. Por otra parte, ¢l comandante
militar de Marina de Ceuta envid a la lancha LVI-13, que
realiz6 un minucioso barrido de bisqueda, sin resultado
positivo.

También ¢l patrullero de nuestra Armada “Lazaga” se
unio a la bitsqueda de la citada embarcacion, asi como nu-
merosas embarcaciones del Club Nautico de Ceuta, que
estaban a la escucha, e incluso algunos pesqueros hicieron
toda clase de reconocimiento por las inmediaciones de la
zona.

Al mediodia del lunes fue avistada la embarcacion por
una avioneta del Aero Club de Malaga, que indico su posi-
cion, acudiendo en su socorro uno de los helicopteros de
nuestra Armada, que, a pesar del fuerte viento reinante en
la zona, que hacia muy peligrosa la operacion, ya que éste
iba aumentando, logrd rescatar a los tripulantes, trasia-
dindolos a Ceuta sin més novedad,

La embarcacion “Carisa™ se encontraba en ¢l momento
del salvamento a 35 millas de Punta Almina, entre Ceuta y
cabo Quilates. Posteriormente fue hallada y recuperada a
12 millas al Norte de cabo Quilates por un pesquero con
base en Almeria. |

PUERTO DE
SANTA MARIA:
SU EVOLUGION
MARITIMA Y
PESQUERA

Por Baltasar Veiga

El Puerto de Santa Maria se dice que fue fundado
por el mitico Menesteo, héroe navegante troyano. Lo
que se sabe clerto es que en las épocas Arabes era un
alcazarejo gobemado por un alguacil moro dependien-
te del reyezuelo de Xeres antes de la Reconquista, y
que después de ella, un dictamen real de 16 de marzo
de 1283 establecia que los bajeles que pasasen a Je-
rez de la Frontera con viandas y maderas vendieran en
la desembacadura del Guadalete un tercio de lo que
portaban “para que se pueble el lugar”’. En 1495, Jerez
cobraba pasaje a las embarcaciones que navegaban
por el mencionado rio, aduciendo gue era de su muni-
cipalidad. Muy posteriormente, el Puerto de Santa Ma-
ria crecio en moradores con colonias de portugueses,
genoveses, flamencos, gallegos y vascos, a los que si-
guieron los "cargadores” de Indias. consignatarios por-
tuarios que fundaron su fiorecimiento, algunas de
cuyas solariegas mansiones conserva adn la ciudad
transformadas en casas de vecindad y sus portalones
de clavazdn de bronce, gue ya resefio don Sebastian de
Mifano como “casas bellisimas”. Copiendo & este au-
tar, que escribia a principios del pasado siglo, “valvien-
do |a vista hacia el Este, an una extension de seis le-
guas, hay infinidad de salinas, cuyos montones seme-
jantes a tiendas de campaia imitan el campamento de
un gran ejarcito”. El castillo de San Marcos. simbolo
del escudo de la ciudad, estaba rodeado de agua y to-
davia en 1B41 distaba 100 varas del Guadalete, aun-
que hoy se ancuentra en el centro del casco urbano.

Santa Maria del Puerto, que fue el nombre que le
otorgd su recanguistador, don Alonso el Sabio, fue ba-
sa de galeras durante |la Edad Media. Poblacion emi-
nentamente maritima, pasd a sar después invernadero
de flotas, v su abundante gremio de calafates posela
una calle a8 su nombre. El Rey don Enrigue &l Doliente
fijd en El Puerto el almirantazgo de Castilla cuando la
jurisdiccion abarcaba las villas marineras de Rota, Chi-
piona y Sanlicar de Barrameda, siendo hacia el afio
1700 centro de expediciones a Canarias y sostaniendo
cuatro hospitales, de los que el denominado de San
Juan de Letran estaba exclusivamente destinado a los
tripulantes de las galeras.

Hubo un nexo de unibn entre mareantes espanoles y
portugueses que hizo olvidar viejas rencillas: la necesi-
dad de defenderse conjuntamente del enemigo comin,
que era |a pirateria berberisca. El Puerto de Santa Ma-
ria fue convergencia de actividad maritima y guerrera
durante dos siglos y lugar de recluta y aprovisiona-
miento de muchas expedicionas lusas a tierras africa-
nas desde Espartel a8 Guinea. Estos contactos mercan-
tiles se mancharon con la trata de esclavos que hacia
el afio 1500 dejaron saneados ingresos robando gana-
do y razziando el noroeste del Continente Negro. El
Puerto fue también —con Palos de Moguer— lugar de
pregon para ir a las minas de oro de Guinea en 1476,
motivo de fabulosas narraciones. Un decreto real dado
en Toledo el 3 de febraro de 1480 nombraba exactores
en ambos puertos sudatldnticos al iniciar el comercio
negrero dos carabelas portuguesas que desembarca-
ron su gente en Azanegln, tomando 120 ssclavos
“que se vendieron a buen precio en Andalucia”. Con la
expedicion llegd un reyezuelo guineano y l0s exactores
encargados de cobrar el quinto de maravedies sobre
las mercancias permitidas notificaron el trato negrero a
la Reina Catdlica, que puso el grito en el cielo. Lisboa,
que en tiempos calamitosos ayudd al Puerto de Santa
Maria con grandes remesas de cereales, importaba
quineanos esclavos de Andalucia, que en 1521 se ven-
dian a diez ducados.
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La poblacion quadaletafia tuvo tres centurias de po-
derio naval, dentro del gue no podia faltar |la empresa
pescadora. Dos centenares de pesqueros de altura lusi-
tanos tepian entonces su base de operaciones en el
Puerto de Santa Maria. La navegacion portuense iba
de Bugia a Ceuta y desde Larache a Mar Peguefia, y en
1480 llegaba a Azamor una flota de 150 velas. A partir
de 1700, el Puerto compartié con Cadiz el disfrute del
tercio del tonelaje de las navegaciones de ultramar en
el monapollo del comercio de América. Mas la apertura
postarior de otros puertos hispanos al tréfico america-
no y el abandono por los portugueses de sus posesio-
nes de Africa marct el declive del movimiento portua-
rio portuense. Don Luis Igarburu, en su "Manual de la
provineia’, dice que en 1588 el Puerto de Santa Maria
sostenia 1.400 edificios y 6.000 habitantes, que en
1846 subieron a 18.763, de los que 638 hombres per-
tenecian al gremio de mar. Diez anos después, la esta-
distica de buques "en el rio” era de 33, mientras que
Ios “'de entrada’”’, que suponian los de tréfico. sumaban
solamente 10,

HOMBRES DE MAR

Santa Maria del Puerto tuvo un célebre capitdn de
mar en la persona de Pedro Cebrén. Otro de sus mari-
nos famosos fue Charles de Varela, regidor mayor en
1489, que hizo una expedicion a Guinea y fue el que
impuso la carabela como nave descubridora. Micer Be-
nedetto termind con las excursiones arabes en tierras
castellanas por el Guadalete. La vieja cronica registra
el nombre de su invencible nao capitana, "Duwvizia™, y
suscribid un pacto con el Rey de Castilla por 6.000 do-
blas de oro a cambio de mantener 12 galeras patru-
llando el estrecho y sostener otra de vigilancia entre
los rios Guadalete y Guadalquivir. Obtuvo el titulo de
almirante al vencer una flota de guerra mogrebina de
20 galeras, apresando ocho y hundiendo las restantes,
v cooperando al cerco de Tarifa combatié con 27 gale-
ras contrarias, cautivando 13 y sumergiendo el rema-
nente.

Del Puerto de Santa Maria partieron las escuadras al
mando de los Bocanegra, que vencieron a portugueses,
aragoneses y muslimes. De &l Puerto partid la expedi-
cibn de Pedro de Vera para la congquista de las islas
Afprtunadas; del Guadalete arrancod la flota de Alonso
de Ojeda el 18 de marzo de 1499, y los expediciona-
rios mandados por Rodrigo de las Bastidas, Américo
Vespucio mord en Puerto Santa Maria y Juan de la Co-

sa vivid en |a villa portuense de 1492 a 1503, y agul

firmé el famoso mapa del descubrimiento. Cristébal
Colon tuvo residencia en el Puerto en los afos 1483 a
1485, con gastos de manutencion a cargo del dugue
de Medinaceli, quien vio cristalino &l pensamiento del
descubridor, llegando a firmar una libranza de 4,000
ducados para la construccion de tres navios para la ex-
pedicion coloniana, mandando & sus carpinteros de ri-

¥

bera "que no alzasen las manos de ellos hasta acabar-
los”, Entre las prebendas ducales figuraba la renta de
la mancebia "y una dabla a las naos por ponerse al
monte en las riberas del Guadalete’.

El historiador portuense don Hipélito Sancho aporta
dos citas tomadas de archivo que demuestran la Im-
portancia de las colonias noroesteria y vascuence en el
Puerto de Santa Maria: “Los tripulantes mas arriesga-
dos y duchos de entonces que se encontraban en Es-
pafia eran los marineros gallegos y de la costa canta-
brica”, que abundaban extraordinariamente en la de-
sembocadura del Guadalete, morando o adquiriendo
carta de vecindad y que se contrataban con los arma-
dores y capitanes genoveses para las galeras de los
monarcas castellanos; “eomercio activisimo con galle-
gos y vizcainos se hacia por la mar y que detallan los
documentos del siglo XVI, demestrando un mevimien-
to consziderable”. En las antiguas actas capitulares de
Jerez se dice que el Puerto era punto de reunion de ga-
llegos y vascones, que arribaban aqul para vender mer-
cancias o piratear. El P. De las Casas testimonia que en
el Puerto de Santa Maria eran frecuentes las construc-
ciones navales en la centuria anteriormente citada,
participando en el trazado de planos gallegos y vizcai-
nos en unos astilleros que eran de renombre mundial
entonces, donde se fabricaban las flotas que disputa-
ron el monopolio del comercio en Africa.

PESCA ANTANONA

Reinanda en Castilla Sancho IV, Santa Maria del
Puerto era una reducida aldea de pescadores. Pasan
dos siglos y medio y a mediados del XV era la pesca la
mejor fuente de ingresos del puerto guadaletefio, que
desde entonces siguid de modo constante. Los contra-
tos que se conservan de la centuria decimosexta testi-
monian cartas de dotacidn que fue [a sal el medio de
vida principal del Puerto de Santa Maria en el afio
1400. El duque vendia este producto a los pescadores
portugueses y nortenos, y tras este gjemplo nacio la
pesca portuense en gran escala, a lo que convidaba la
abundancia del cloruro de sodio, lo sosegado de lariay
la vecindad de los caladeros africanos.

La primera "Historia de Espafia’” fue escritaen 1794
por don Juan de Mariana, y dice en su tomo octavo, re-
firléendose al Puerto de Santa Maria: “"Habia en este lu-
gar mucho trato de chalupas que iban a la pesqueria de
cabo Aguer, de donde tralan pescado cecial en abun-
dancia, que enriquecia a los vecinos y a los gque anda-
bian en el trato con mas de cien chalupas que salian ca-

da ano". El padre Marlana da una prolija relacion de los

distintos fuertes y los nombres de los caudillos portu-
gueses que los defendlan de los cercos moros. Los lusl-
tanos abandonaron Africa en 1549, y aun después de
este abandono, los pescadores portuenses siguieron
avituallandose en aquellias costas, abonando un duca-

do por cada navio. Mas en una ocasion. el xerife rabe

prendié a 76 maleantes de el Puerto cuando saltaron a
tierra para aprovisionarse de agua y lefia y este inci-
dente corté las pesquerias africanas, bastantes anos
después de la dominacion lusa en aquellos lugares, ex-
pediciones que cesaron del todo veinte afos después,
porque aquellos mares "'no eran ya virgenes por el ries-
go con navios ingleses y franceses que acudian al trato
de Berberla en los puertos de Zalé, Azafé y La Mamaora,
que estdn en la pesqueria del cabo Aguer'’, cabo donde
hubo posteriormente una factoria de "castellanos',
nombre genérico aplicado a los espanoles y que proba-
blemente eran portuenses.

Los pescadores portugueses del Algarve, tuvieron
una decidida intervencion en el Puerto de Santa Maria
en los siglos XV y XVI. Aqul se surtlan de pan, vino, sal,
aceitunas v todos los efectos necesarios para sus nave-
gaciones a Ceuta, Tanger y Mazagan primero, y des-
pués hasta cabo Aguer. Asi lo resefian los documentos
consistoriales exhumados por el ya citado investigador
portuense, pertenencientes a 1506. Dos partidas de
cobro del archivo capitular del afio 1528 acreditan que
la pesca era abundantisima en el Moroeste africano
cuanda la hermandad luso-portuense abarcaba a los
pescadores del Norte hispano y coneretamente & los de
San Vicente de la Barquera, que poseian privilegios du-
cales, segun actas de 1525. El Puerto de Santa Marla
era el lugar de recepcian de la pesca capturada y la fi-
delidad lusa cristalizd en la fundacién de una cofradia
religiosa en la prioral portuense que llevaba el nombre
de Tavila.

El Puarto de Santa Maria era poseedor de una carta-
puebla gque rebajaba a sus pescadores la mitad de los
derechos gue pagaban los de Savilla. Se trataba asl de
estimular fa guerra en curso en Africa y a ello conducla
el nombramiento de un alcalde de mar por mandato
real. Los marineros poriuenses pagaron a un alto pre-
cio esta pugna con los bereberes: "'Las mazmorras de
Fez y de Salé, con tedos sus sufrimientos, eran familia-
res 8 muchos pescadores de Santa Maria del Puerto y
alll permanecieron en algunas ocasiones anos ente-
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PUERTO PESQUERO

La situacidn del Puerto de Santa Maria es ya alaba-
da por Lopez de la Gomara en su "Historia de Indias”.
Dice el historiador gaditano don Agustin Horozco en su
biografia impresa en 1845, que an el rio Guadalete po-
dian nadar navios de 500 toneladas 'y estdn en guie-
tud cual lo pueden estar en ningdn sitio de Europa por
ser muy mansa la corriente del rio, anclados con me-
nos amarras que an otros puartes’. Fue por ello, guiza,
una de las capitanias generales de !a Mar Océana y
puerto militar que compartio con Cartagena durante si-
glos ser enclave de grandes empresas maritimas. Su
actual movimiento comercial es la exportacion de clin-
ker y cemento, sal, vinos vy brandies, que en 1979 su-
pusieron 580.000 toneladas, mientras la pesca de-
sembarcada totalizd 402.423 cajas.

El inconvenientie que el fondeadero portuense pre-
santaba antano, que era la barra arenosa, ha desapare-
cido por las obras marginales de defensa. El canal de
entrada tiene BO metros de anchura por 3.000 de lon-
gitud y cuatro de fondo en bajamar y es facil de tomar
en todo tiempo. Desde la barra hasta el atraque hay
quince minutos de marcha normal para cualquier
barco.

El puerto pesqueso esta establecido en la orilla dere-
cha del Guadalete, y enfrente, en la margen opuesta, el
servicio exclusivo de la nueva lonja, cuya inauguracion
tuvo lugar el 27 de agosto de 1979. El puerto pescade-
ro propiamente dicho cuenta con ocho cuartos de red,
gue estan alquilados a los maestros rederos, guardan-
dose en cada uno de ellos enseres de varios barcos. La
lonja, hoy en desuso, es plisticamente el méas vistoso
gjemplar de |lojas pescadoras espafiolas desde Pala-
mb6s a Ayamonte, con columnas interiores decoradas
con marmaoles bastos y 23 airosos arpos gue miran al
cauce del rlo. Adosada a su muro exterior una lapida
descubierta en 1967 recuerda la aportacién alicantina
al resurgimiento contemporaneo de la pesca portuen-
se, correspondiéndole esta primacia a la villa de Calpe.

La fabrica de hielo, de propiedad particular, puede
producir unas 25.000 toneladas al afno, insuficiente
para surtir la actual flota pesguera, v por elio, la Cofra-
dia de Pescadores tiene en avanzado proyecio una

(Pasa a la pdg. siguiente)




Antiguo embarcadero del Puerto de SantrMaria (grabado del siglo X VIIT).

{Viene de la pag. anterior)

nueva manufacturera de nieve artificial capaz de elabo-
rar 167 toneladas por dia. La bomba de gas-oil esta-
blecida en el misma muelle despacha un millén de [i-
tros por mes. El puerto carece de astilleros de cons-
trucclidn naval, causa de que la flota sea de fabricacion
fordnea, v cuenta con &l servicio de dos varaderos, uno
de los cuales admite hasta unidades de 70 toneladas
de desplazamiento.

La dérsena pesquera esta dividida en tres zonas, que
totalizan 410 metros de linea de atraque, y &l recinto
pescador tiene una superficie techada de 1.542 m?y
13.000 m? de areas descubiertas. En la margen opues-
ta, el modermno conjunto lonjistico tiene una superficie
de espacios cerrados de 5.100 m? y suman 25.000 m?
las zonas no cubiertas. Se construyeron asimismo seis
edificaciones adyacentes a la lonja con 18 deparia-
mentos cada uno para preparacion de pescado, El
muelle de atraque es de 160 metros y en la linea de la
loja abarloan nueve pesqueros directamente para des-
carga simultanea. También el nuevo recinto cuenta con
un bar-restaurante.

Al extremo de los servicios portuarios se alza el es-
pléndido edificio de la Casa del Mar. construido por el
Instituto Social de la Marina e inaugurado a comienzos
de 1977.

PESCA Y FLOTA

En las Gltimos diez afios, |a pesca portuense fue en
constante alze en lo que afecta a importes dinerarios, y
durante 1979 se subastaron en lonja 10.826.492 kilo-
gramos de pescado fresco con un valor de
2.020.159.000 pesetas.

Las ventas pescaderas son matutinas y vespertinas,
mayoritariamente de las 16 a las 20 horas. En visperas
o antevisperas de fiestas mayores, en |as capitales a
donde habitualmente va destinada |la pesca portuense,
se efectian excepcionalmente subastas mafaneras del
pescado de arrastre para que la mercancia ictioltgica
llegue a fecha prevista a los mercados en holganza. La
distribucion exportadora camina a los pueblos del inte-
rior peninsular y a Barcelona, Sevilla y Mélaga, aunque
las plazas preferentes son Madrid v Valencia.
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Se subasta a ojo y a la baja, y el duro es la moneda
de transaccion. Son 200 los compradores detallistas y
50 &l nimero de exportadores. La afluencia a la lonja
de elementos extranos hacen gue se estén confeccio-
nando actualmente —esaribimos en mayo de 1980 —
unos carnets de entrada que ahuyenten las raterias que
se producen.

En los barcos de base fija en el Puerto de Santa Ma-
rla solamente se practica un estilo de pesca: el arras-
tre. aunque en la lonja, correspondiendo a un 25
por 100 de sus subastas, se estd vendiendo también
pesca de superficie desembarcada por 42 barcos fo-
rasteros. La flota portuense suma un centenar de uni-
dades, cuya mitad pasa de las 100 toneladas de regis-
tro, desplazando la mayor 212 toneladas. con dos bar-
cos con casco de hierro, sumando un total de B.540
TR B, con una fuerza motriz de 24.095 H P. El censa ac-
tivo de tripulantes es de 1.100 y es el de 80 el nimero
de armadores, |a mayoria de oriundez alicantina, cuya
matricula ostentan asimismo una gran parte de los bar-
cos de base.

Los ciclos pescadores se dividen en tres tipos con
arreglo al tonelaje de las embarcaciones: treinta y cin-
ca-cuarenta dias, los pesqueros que trabajan al Sur de

cabo Noum; dos semanas para los que faenan al Norte
de este cabo, y las embarcaciones llamadas de bahia,
que emplean cuatro o cinco fechas en cada viaje. El
promedio de dotacidn es de 12 hombres. Como patro-
nes de pesca que en &l Puerto ganaron buena fama, ya
todos fallecidos, se cuentan Antonio Herrero, Joaguin
Calatayud y El Chorizo.

Son varios los problemas en que se debate hoy la
pesca portuense, siendo los mas importantes los exce-
sivos gastos de explotacion del negocio. que se han
duplicado an el solo transcurso de un afio por el precio
de los carburantes y las licencias de pesca, ya gue el
Puerto paga 60 millones de pesetas por pescar en los
caladeros de Marruecos, y que; a pesar de ello, sus ar-
madores no pueden planificar una politica pesquera ni
siquiera-a medio plazo, debido a la transitoriedad de
los acuerdos con la nacion marroguf.

Y esto es lo que ha dado de si la definiciGn maritima
v pesquera del antiquisimo Puerto Menesteo, después
Portus Gaditanus de los romanos, el Alcanate de los
arabes, que significa Puerto de las Salinas, y Santa
Maria del Puerto, nombre que le dio su reconquistador,
don Alonso X de Castilla, al mismo tiempo que le otor-
g6 el titulo de ciudad. B
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SE INSTALARA UNA FACTORIA
DE CRIA Y ENGORDE
DE ESPECIES DE AGUA SALADA

CADIZ.—El INI promovera la cria v engorde de
especies de agua salada, especialmente lenguado, dora-
da, lubina, anguilas e incluso langostinos, y con tal fin
ha proyectado |a instalacion en Cadiz de una empresa
gue aprovechara el cultivo tradicional que se ha reali-
zado en sus salinas. En la nueva empresa participaran,
ademas del Instituto Nacional de Industria, los propie-
tarios de dichas salinas ¥ un grupo multinacional de
alimentacion.

Seglin recoge Europa Press, el presidente del INI,
Jos¢ Miguel de la Rica, ha encargado a la Empresa
Nacional de Desarrollo Alimentario (ENDIASA) que
estimule las actividades de acuacultura o cultivos mari-
nos, asi Endiasa recobrara el esfuerzo que inicio hace

tres anos en colaboracion con el Instituto Oceanografi-
co Espanol y otros organismos de investigacion, pero
que por circunstancias ajenas a la empresa publica hu-
bo de sbandonar posteriormente. Igualmente, Endiasa
tiene incluido en su plan de acuacultura otras activida-
des, Su actuacion podria extenderse a zonas como
Santander, Galicia, Murcia y Canarias, tratando de
complementar iniciativas privadas que estén interesa-
das en incorporar tecnologia: punta en el desarrollo in-
dustrigl de la acuacultura,

Aunque las posibilidades de cultivo industrial son
aun reducidas, el INI y Endiasa consideran que ¢s muy
interesante avanzar en una eventual alternativa a los
problemas de caladeros que aquejan al sector pesquero.

SEVILLA

ARROJARON AL MAR A UN
TRIPULANTE CLANDESTINO

SEVILLA.—Un Tribunal de Rotterdam (Holanda)
condeno a tres afios y medio de carcel al capitan del buque
“Emmely”, como principal responsable de la muerte de un
pasajero clandestino arrojado al mar.

La denuncia de uno de los tripulantes —informa Efe—
descubrio los hechos acaecidos ¢l afio pasado, frente a las
costas de Nigena: tras el descubrimignto de un subdito
guineano escondido en el barco, dos marineros recibieron
la orden de arrojarlo por la borda.

Ademas del capitan del “Emmely”, ¢l Tribunal condeno
a dos anos de carcel al timonel, como segundo responsa-
ble. Los dos marineros tendran que purgar cuatro meses
de carcel cada uno por no haberse negado a ejecutar una
orden “ilegal”.

LANZAROTE

CRISIS DEL
SECTOR PESQUERD

ARRECIFE DE LANZAROTE.—EI Cabildo Insular
de Lanzarote ha aprobado en un Pleno extraordinario de
urgencia que una Comision representativa del sector pes-
quero se traslade a Madrid para exponer la crisis que
atraviesa.

En la sesion se puso de manifiesto que tanto la pesca
como las industrias derivadas en Arrecife se encuentran en
una situacion delicada como consecuencia de los obstacu-
los para renovar los tratados bilaterales de Espana con
Marruecos v Mauritania.

En el Pleno s¢ leyé un comunicado de la Agrupacion de
Empresarios Industriales y de la Cofradia de Pescadores,
en el que se schialaba que si el problema no se resuelve an-
tes de fin de mes, la flota de Lanzarote, compuesta por
100 unidades y tripulada por 2.000 hombres, podria verse
obligada a amarrar en puerto sin ninguna posibilidad de
faenar. .

En ¢l informe se especifica que las cuatro fabricas con-
serveras establecidas en Arrecife cuentan con 1,140 traba-

'jadm que industrializan anualmente productos del mar

valorados en 4.300 millones de pesetas, correspondiendo
la mayor cantidad a las sardinas en conservas, por un va-
lor de 3.300 millones.

Los firmantes del escrito pidieron gue el Cabildo de
cuenta de estos hechos al presidente de la Junta de Cana-
rias para gue éste los transmita al presidente del Gobierno,

LAS PALMAS,
PRIMER PUERTO PESQUERO

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—E| puerto de
Las Palmas es el primero del pais en materia de pesca, se-
giin manifesto a los medios informativos el presidente de la
Junta de Obras del Puerto, Rafael Bittini Delgado.

El sefior Bittini comentd con los medios informativos la
Memoria de las actividades en el puerto de Las Palmas en
el afio 1979, recientemente editada y distribuida, senalan-
do que “en el pasado afo se registro en materia de pesca
un movimiento de 6.000 barcos con 500.000 toneladas de
pesca’”.

En términos ya generales, el presidente de la Junta de
Obras del Puerto dijo que en ¢l pasado ano se habia expe-
rimentado unos ingresos totales supenores a los 775 millo-
nes de pesetas, lo que supone un 20 por 100 mas que en &l
ano anterior.

NUEVOS ASTILLEROS
PARA TENERIFE

TENERIFE.—EI sector pesquero canario puede expe-
rimentar proximamente un relanzamiento con la construc-
cion en Tenerife de unos nuevos astilleros.

ASTESA (Astilleros del Teide, S. A.). producira a pleno
rendimiento, antes de seis meses de cumplirse las previsio-
nes de sus promotores, uno de los cuales hizo referencia a
aspectos concretos de la nueva empresa. En una primera
etapa, la sociedad constructora y de reparacion de barcos
de pesca dara trabajo a unas 100 personas y su capital ini-
cial sera de 50 millones de pesetas.

Segin el proyecto de la nueva sociedad, ASTESA crea-
ra asimismo un departamento de asesoramiento para el
pescador canario, que aconsegjara sobre la obtencion de
créditos previstos en la Ley de Pesca para la construccion
de barcos, etcétera.

La nueva empresa posee tecnologia propia y modelos
de buques muy apropiados para faenar en las aguas atlan-
ticas, con especial aténcion a las exportaciones africanas.

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA

LIBERADO
EL PATRON DEL
PESQUERO “LIBDA™

LAS PALMAS DE GRAN CANARIA.—“Estuve
confinado en el barco ¥ no se me permitia circular libre-
mente. Lo mas que podia hacer era bajar del barco al
muelle y del muelle volver a subir al barco. Algo realmente
inaguantable”, ha manifestado el patrén del “Libda”,
Francisco Giraldes Cordeiro, que ha permanecido reteni-
do en Villa Cisneros poor las autoridades marroquies du-
rante siete meses y que llego a este aeropuerto el pasado
sabado. Le acompanaban otros dos marineros, asimismo
retenidos.

“Lo importante ahora para mi e5 que estoy libre, que
todo ha quedado atras y que voy a volver a ver a mis fa-
miliares”, fueron sus primeras palabras. “La situacion en
que me encontreba —anadio—, en la monotonia que me
desenvolvia meses ¥y meses sin saber nada sobre mi libera-
cion, era como para volverse loco. Afortunadamente, todo
lo fui superando. No nos castigaron. Sin embargo, hubo
muchos momentos amargos que no quiero recordar, por-
que alli estuve como si no existiera para nadie, como si no
fuera un ser humang”,

Se desconoce aun la causa por la que fue detenido el se-
nor Giraldes Cordeiro. En un principio se hablo de que el
“Libda” traficaba en drogas, cosa que quedo plenamente
desmentida despues. Posteriormente se le acuso de que
pescaba en aguns saharianas sin la correspondiente licen-
Cla.

El “Libda” ha quedado en Villa Cisneros. La compania
libia a la que pertenece no va a pagar la multa de dos mi-
llones que exige Marruecos, por lo que posiblemente el
barco sea subastado,

Francisco Giraldes, que permanecic el domingo en Las
Palmas, ha emprendido viaje a Galicia.

EFECTOS NAVALES

PAULINO
FREIRE, S. L.

LUBRICANTES,
CABLES CABULLERIA,
PINTURAS,
FERRETERIA NAVAL,
ETCETERA.

Suministros a la Marina
en general

Santo Domingo, 1. CADIZ
Tels. 27 40 00 y 27 44 04




MAR DE
TAZAGORTE

Dentro de las realizaciones del
Instituto Social de la Marina en la
costa se encuentra la Casa del
Mar de Tazacorte, recientemente
construida, de la que ofrecemos
una vista general (arrtha) y la fa-
chada .posterior.
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PROTAGONISTA: LA MAR

PINTURA

Las marinas
de Gézanne

La década de los anos 1880 fue real-
mente fructifera en Francia. donde la
pintura de su litoral alcanzo una gran
brillantez en temas y colorido, dentro
de la tendencia impresionista.

Para Cezanne, el mar fue s6lo una
superficie plana y su concepto del mis-
mo estaba muy alelado del estudio de
su ritmo y movimiento. Capto el mar
como si se tratara de un inmenso espe-
jo tranquilo, en el que se reflejaran las
montanas y los edificios cercanos a la
costa, Solo pinto las agnas del mar Me-
diterraneo. siendo su lugar preferido
para situar el caballete las cercanias del
puerto de Marsella, ciudad en la que
preferia pasar muchos de los veranos
entre los anos 1870 y 1886.

Prueba evidente de ello es su cuadro
titulado “El golfo de Marsella visto
desde I'Estanque”, que los interesados
en contemplar su obra pueden ver en el
Museo de Luxemburgo de Paris. En es-
te cuadro, que casi toda la bahia esta
pintada desde la frondosa cima de I'Es-
tanque, destacandose en el fondo, a lo
lejos. los montes que la cierran, puede
estudiarse con gran precision no solo el
contraste entre las aguas calmas y azu-
les de la bahia con los ocres y tierras
del paisaje costero, sino la técnica mis-
ma de esle singular pintor. que da a su
obra un aspecto de trabajo inacabado,
tosco y rudo, distinto completamente a
cualguier otra obra de pintor conocido
en gguellos tiempos.

Tanto las marinas gue pinto en Mar-
sella como el resto de su relativamente
abundante obra, trabajada con una
gran personalidad, tenazmente y de
forma poco habil, quiza segin sus his-
toriadores realizada asi para crear un
¢stilo absolutamente personal, querien-
do crear una escuela que fuera seguida
por sus generaciones posteriores, fue-
ron subestimadas por los coleccionistas
y criticos de arte e incluso rechazadas
siempre por los jurados de los salones
de Paris, a donde asistia cada ano inva-
riablemente.

Ese continuo desprecio hacia su obra
le hizo adoptar una actitud de total in-
diferencin hacia su obra  terminada,
hasta tal punto gque muchas veces, al
terminar sus cuadros, los dejaba aban-
donados en el mismo lugar donde los
habia realizado.

Solo poco despues de su muerte,
acaecida en el afo 1906, cuando los
alemanes ‘admitieron en ¢l Museo de
Arte Moderno de Berlin los cuadros
que habia legado a sus familiares y des-
cendientes, los franceses comenzaron a
interesarse por su obra y los coleceio-
nistas iiciaron la adquisicion de sus
lienzos a precios elevadisimos, conven-
cidos ya de la extraordinaria personali-
dad de su pintura. m ESTEBAN
ARRIAGA

FILATELIA

Con la nueva programacion resulta que
en ¢l mes de junio unicamente aparecen
dos sellos: uno el dia 27, dedicado a Hellen
Keller, esa mujer minusvalida, pero que
¢ello no fue Gbice para desarroliar una gran
actividad. Se trata de un sello de 19 pess-
tas, ¥ da la casualidad que en ese mismo
dia, los Estados Unidos le dedicaron un
efecto de 13 centavos. El otro sello salio al
dia siguiente, ¢l 28, v es ¢l referente al Dia
del Sello, con valor de ocho pesetas. Del
primero, la tirada es de ocho millones de
ejemplares, v del segundo. quince millones.
Este sello se emitio ¢l mismo dia qgue én
Barcelona se inauguro la Exposicion Fila-
telica Nacional.

Damos hoy las reproducciones de los
enteros postales que se han hecho como
propaganda de Espamer B0 y de los cuales
dimos la oportuna referencia en cronica
del mes pasado. Digamos de nuevo que lle-
van una carta geografica o Portulado del
Mediterraneo de Mateo Prunes y la carta
de Juan de la Cosa, ¢l primer mapa que se
hizo de Ameérica. Como hubo la poca pre-
vision de solo hacer un millon de juegos de
estos dos enteros postales, en dos dias se
vendio toda la tirada.

También en junio v en el dia 12 salio el
entero postal relativo a Logrono, es de cin-
¢o pesetas, con una tirada que en el dltimo
momento se ha decidido aumentar a la vis-
ta de lo pasado con los dos antés mencio-
nados.

BUENOS AIRES 80

Con este nombre tendra lugar, entre el
24 de octubre al 2 de noviembre, en la ca-
pital de la Republica Argentina, una expo-
sicion internacional de filatelia, dentro

de! marco de las conmemoraciones del
[V centenario de lg fundacion de Buenos
Aires por Juan de Garay, burgalés de naci-
miento. Entre los sellos hechos en relacion
con esta efemérides hay una hoja blogue
que contiene cuatro sellos, con el mismo
dibujo v en los gue figura una carabela
magallamca, El nominal de cada sello es de
400 + 400 pesos y en los margenes de la
hoja blogue va el primer sello que hubo en
el mundo. el un penique negro de Gran
Bretana, mas un ¢jemplar de la serie “bar-
quitos”. de Buenos Aires, y un sello dee los
de la provincia de Corrientes, mas el escu-
do nobiliario de Juan de Garay.

LA CONSTRUCCION NAVAL
DE ITALIA

De nuevo, las Poste e Telecomunicazio-
ni de Italia hacen una hoja blogue dedica-
da a la construccion naval v es a base de
cuatro sellos, todos de 170 liras, en donde
figuran, respectivamente: la fragata “Cos-
mos” (1864-1879), el acorazado *Dando-
lo™ (1878-1928), el submarino “Carlo Fe-
cia di Cossato”™ (construido en 1977 vy ac-
tualmente en servicio) y el bugque de carga
¥ pasaje “Deledda”™ (construidoen 1978 y,
por lo tanto, en servicio activo),

EL ALMIRANTE LORD
DE SAUMAREZ

Esta personalidad, el segundo del almi-
rante Nelson en la batalla del Nilo, figura
en sello de 13,5 peniques editado por la isla
de Guernesey ¥ componiendo con otro de
10 peniques la serie Europa 80, de dicha
administracion postal.

LA DEFENSA DEL
MEDIO AMBIENTE

Se ha celebrado el XIV simposio inter-
nacional de percepcion remota del ambien-
te y Costa Rica le ha dedicado una pareja
de 2,10 y cinco colones. en donde figuran
reproducidas sendas fotografias aéreas de
Puerto Limon y el golfo de Nicoya.

RPN B
BTN AW AL
OF FILATELLY

.
MOCT AL Fowov (8

AT ™ s

0 TARJETA
e POsTAL

i (] b

PUERTOS DE
NUEVA ZELANDA

Una serie formada por los valores de:
25, 30, 35 y 50 centavos, llevan vistas aé-
reas de los puertos de: Auckland, Welling-
ton. Lyttelton y Port Chalmers. Un dato
curioso de esta serie es que se ha fabrica-
do en Espana por la firma Heraclio Four-
nier, 5. A, de Viloria, que tiene un amplio
contrato con el Gobierno neozelandes para
la estampacion de los sellos del correo.

SETENTA ANOS
DE SERVICIOS

La Repiblica Democratica Alemana, al
cumplirse el setenta aniversario de la linea
de navegacion entre los puertos de Sasnitz
v Trelieborg, ha hecho dos sélios que entre
si llevan una vineta y que son de 20y 315
plennig, figurando en uno el buque de car-
ga y pasaje “Rostok”™ v en &l otro el “Rii-
gen”, debiendo indicarse que estos bugues
llevan unas vias a fin de recibir en sus bo-
degas trenes enteros. @ LUIR M. LO-
RENTE

Concursos de fotografia, piniura, modelismo y dibujos Infanilies

La Comision Nacional del Dia del Mar ha convocado concursos de fotogra-
fia, pintura, modelismo naval y dibujos infantiles, bajo la direccién técnica de la

Liga Naval. Las bases de los referidos concursos son las siguientes:

FOTOGRAFRA

. A este concurso podrin presentarse
todos los fotografos espanoles. aficiona-
dos. con un maximo de tres obras por au-
tor, en blanco v negro.

2. El tema de las obras ha de referirse
necesariamente a los asuntos maritimos en
su mas amplia gama.

3. El formato de las obras sera de
30 % 40 cm.

4. Las obras participantes no habran
sido expuestas en ninguna otra exposicion
o concurso. En tal sentido, la Liga Naval
Espanola se reserva ¢l derecho de solicitar
los negativos de las obras premiadas, que-
dando éstas, en cualquier caso, en propie-
dad de dicho organismo.

5. Se establecen estos premios:

Primero, 50.000 pesetas; segundo,

30.000 pesetas, vy tercero, 20.000 pesetas.

6. El Jurado estara compuesto por dos
miembros de la Comision Nacional del
Dia del Mar, dos de la Liga Naval v un
profesional de la fotografia.

7. Los premios no podran ser declara-
dos desiertos; si bien no podra recaer mas
de un premio en un mismo autor.

8. Las obras participantes deberan en-
viarse bajo lema a Ia sede de la Liga Naval
Espanola. Mayor, 16. Madrid- 13, antes del
dia 31 de agosto de 1980, acompafando
un sobre cerrado en el que se hara constar
el lema, numero y titulo de las obras pre-
sentadas, nombre, domicilio y teléfono.

PINTURA

1. A este concurso podran presentarse
todos: los artistas que lo deseen, con no
mas de una obra pictorica.

2. Las obras que se presenten no ha-
bran sido expuestas en ninguna otra expo-
SICION O CONCUrso.

3. FEl tema de las obras ha de referirse
concretamente a los asuntos maritimos en
su mas amplia gama.

4, Los premios para esie CONCurso
SOn:

Primero, 75.000 pesetas: segundo.
50.000) pesetas, v tercero, 25.000 pesetas.

El Jurado estara compuesto por dos
miembros de la Comision Nacional del
Dia del Mar. dos de la Liga Naval v un
pintor.

Las obras gue se deseen presentar han
de estar antes del 3 1 de agosto del presente
ano en el lugar que la Liga Naval Espanola
informara a cada uno de los concursantes
gue quieran participar.

MODELISMO NAVAL

La Comision Nacional del Dia del Mar
Organiza una exposicion-concurso de mo-
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ConSator yAcentO

La suculenta almeja es un molusco venérido, del gé-
nerc Tapes, del cual hay varios subgéneros. La palabra
almeja es de origen desconocido y es posible gue ven-
ga del latin "amigdula", almendra, por su forma. Enton-
ces procederian de=esta raiz no sdlo la palabra castella-
na, sino la gallega y |2 portuguesa, que son, respectiva-
mente, ameixoas y ameijoa. La palabra catalana '"clois-
sa'" deriva del verbo catalan "cloure”. que significa ce-
rrar. En cuanto a la famosa “palourde” —aungue en
Francia también se le llama "‘clovisse” — procede del
latin vulgar “pelorida’”, que daba el nombre a diversas
clases de moluscos

Dice un refrdn gallegoc "que afio de almejas es ano
de quejas” e ignoro por qué. Tengo & este refran por
muy antiguo y creo que al precio que hoy esta la alme-
|a, pocas quejas pueden formular los palses marisque-
ros cuando hay abundancia de ellas. Las almeias son
un aperitivo clasico en Espana, ya sean las almejas en-
latadas, que se toman con zume de liman o se acom-
panan can alguna salsa en la que no falta la pizca de
pimanton, o bien de almejas servidas en una cazlelita
a la marinera, que es receta antigua y acreditada. Liga
la almeja perfectamente con los aperitivos amargos,
con los vinos y las cervezas, y tlene un profundo sabor
a imar que la hace ser codiciada por todos los verdade-

ros aficionados al mar ¥ a su prodigiosa fauna.

La fama de la almeja como aperitivo esta acreditada
en la literatura. Me viene a mientes ahora una escena
del teatro clasico de |a obra de Lope de Vega "E! amigo
hasta la muerte”, Se encuentra Guzman con su don

Bernardo en la carcel y explica el motivo de su prisién:

“De cierta pescadora que sin lumbre
En la torre de Sestao me esperaba
Cené y brindé por tu salud contento
Incitado de almejas temerarias”.

Recuerdo haber leido gue en Galicia, durante el si-
glo XV, eran tan abundantes las almejas y otros maris-
cos que se podian coger en las rias durante la baja mar
y con ellas se cargaban muchas carabelas de Portugal
vy de otras partes. Hoy es la almeja muy cara, delicada vy
de mucha mas dificil pesca. Pero ello no basta para
que un vermut con almejas sea la peticion que més a
menudo acude a los labios de un espafol cuando se
sienta a tomar: su aperitivo.

Fero ia almeja no es solo una carisima tapa de ape-
ritivo; es, asimisme, una suculenta primera materia,
muy principal de varios platos, entre los que destacan
las almejas a la marinera y los arroces, ya sean simple-
mente de almejas como se hace en Galicia, ya como

LAS ALMEJAS

acompanamiento & los caldosos arroces de pescado
catalanes o la paella valenciana.

Las almejas a la marinera, gue son, si No me equivo-
co, un plato de origen vasca, se hacen con ajo, perejil y
pimienta negra. José del Castillo, en su “Manuel de co-
cina vasca', explica asi la confeccidn del plato: "Pre-
viamente se pican muy fine el ajo v el perejil. Se coloca
al fuego una cazuela de barro con aceite; una vezr ca-
lignte se le anade el ajo y, cuando se haya dorado, la
harina. Al minuto, aproximadamente, se agregan las al-
mejas y se revusive con ung cucharg durante unos mi-
nutos, vertiendo el agua a continuacién. Abiertas ya las
almejas, se espolvarean con la pimienta negra v el pe-
rejil v se sirven’

El arroz de almejas gallego lo cuenta puntualmente
la condesa de Pardo Bazéan en su libro "'La cocina clasi-
ca espanola’’, que se publicd ean Madrid a comienzos de
siglo: "Es lo mas clasicamente nacional. Se lavan y se
ponen en una cacerola a abrir a8 la lumbre; en otra ca-
cerola se cuece an aceite cebolla picada v, si se quiere,;
tomate. Se tendrd el arroz medio cocido, con sal y
agua, doble cantidad de agua algo salada que de arroz;
s@ anade:luego el arroz al aceite y la cebolla, v se incor-
poran las almejas con el agua que soltaron. Cuando se
Ve fue esta a punto, se sirve” . B
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delismo naval, que se celebrara en la fecha
y en los locales gue oportunamente se
anunciaran. con arreglo a las siguientes
bases:

1. Podran concurrir a esta exposicion
todas las personas fisicas que lo soliciten
con los modelos que deseen. De scuerdo
con el numero de expositores, se limitarin
los modelos a exponer, que seran sefiala-
dos por-el expositor. De la misma manera
que si es mayor ¢l namero de modelos que
los que tienen cabida en los locales desig-
nados para la exposicion.

2. Se constituira un Comité de Admi-
sion, que lo formaran tres técricos del Mu-
seo Naval y un representante de Ia Liga
Naval, para aceptar los modelos a expo-
ner, los cuales han de reunir una calidad
minima.

3. El embalaje, transporte y seguro,
asi como i retirada de los mismos, seran
por- cuenta del expositor.

La entidad organizadora tomara a
su cargo la custodia de los modelos una
vez depositados en la sala v en el sitio
asignado,

5. Los modelos figuraran con el nom-
bre de la embarcacion representada. vy, a
continuacion, el lema del expositor. que a
5u vez entregara en un sobre cerrado, don-
de figurara ¢l nombre, el lema v su direc-
cion y numero de teléfono si lo tiene.

6. El concurso sera dotado de los si-
guientes premios:

Primero, 75.000 pesetas; scgundo.
50.000 pesetas; tercero, 30.000 pesctas, v
cuarto, 20.000 pesetas.

7. Los modelos se enviaran a la direc-
cion y fecha gue oportunamente Se gnun-
ciarg, si bien antes de dicha fecha deberan
enviar los concursantes relacion del mode-
lo 0 modelos que quieran exponer, especifi-
cando el tipo de embarcacion, dimensiones
de eslora y manga de arboladura. Una vez
recibida esta relacion en la Liga Naval, se
autorizara & participar en dicho concurso.

8. El Jurado estara compuesto por tres

tenicos del Museo Naval, dos miembros de
la Comision Nacional del Dia del Mar v
uno de la Liga Naval, actuando de presi-
dente €l director de dicho Museo Naval.
Los fallos de este Jurado son irrevocables.

DIBUJOS INFANTILES

I. El tema sera la mar y todo lo mari-
timo en generl.

2. Podran participar en este concurso
los nifios v nifnas de hasta catorce anos de
edad inclusive.

3. Tecnica y procedimientos libres.

4. El tamano de los dibujos sera de
30 x 45 cm.

5. Los originales se presentaran pega-
dos sobre carton o cartulina de medidas no
superiores a 35 x 50 cm., y en cuyo rever-
so deberan constar los siguientes datos del
autor:

— Nombre y apellidos.

— Edad.

— Direccion compléta v nimero de telé-
fono.

Los originales se entregaran, sin enmar-
car. en las oficinas de la Liga Naval Espa-
nola. Mayor, 16, primer piso. Madrid-13,
antes del 31 de agosto, en |a forma expues
ta anteriormente.

Un Jurado nombrado al efecto seleccio-
nara entre los recibidos los gue estime de-

ben ser incluidos para exponer.

Con las obras seleccionadas se celebra
ra una exposicion en lugar vy fecha que se
anunciard oportunamente,

Entre ellos se concederan tres premios.
que consistiran en:

1. Tres pasajes ida y vuelta en barco
8 Canarias y 30.000 pesetas en metalico
para gaslos.

2." Tres pasajes ida y vuelta en barco
a Palma de Mallorca y 20.000 pesetas en
metalico parg gastos.

3% Tres billetes de tren ida v vuelta a
un puerto de mar si el premiado es de una
provincia del interior, o viaje a una capital
del interior i el premiado es de un puerto
de mar. m




MODELISMO
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El “Viciory™ de Phillip
Hawkins

Breve cronica del barco original.
JAVIER PASTOR QUIJADA

Entre los modelos de barcos expuestos
en ¢l Club Esplay de la Caja de Pensiones
para la Vejez, de Palma de Mallorca, en la
primera guincena de mayo, han figurado
dos que reunen coalidades edmirables de
documentacion. detalle, realizacion y mi
nucioso ajuste a su escala. Por anadidura
se han librado de esa frialdad que suele ser
propia de ciertas réplicas eminentemente
tccnicas. Ambos tienen la prestancia de
verdaderas obras de arte, Se trata de la
“VYictory™ como ert en 1805, v de un
“jacht” holandes de 1660, Su autor, Phillip
Hawkins. de cuarenta y siete anos. nacio
¢n Buenos Aires y tiene nacionalidad briti
nica v, al tiempo. de EE. UU. de América.
Desde hace anos ha elegido Arta, de Ma-
llorca, como lugar de residencia.

Su conexion con la mar tiene remotas e
historicas vinculaciones. Dice, con sutil
humor ingles. que su antepasado John
Hawkins. el maestro de Drake, “molesto
un poco a los espanoles™.. “El bisabuelo
de su abuelo fue capitan de un barco ne-
grero”, Aparte de estas incidencias, por
gierto un tanto remotas, su unica relacion
con la mar han sido varias travesias
transatlanticas en grandes paguebotes.
Despues de la aficion infantil a las manun-
lidades se micio su interes hacia los barcos
y construyo su primer modelo, un *Cuity
Sark” hecho de madera de balsa, que me-
recid el honor de ser expuesto en el Natio-
nal Maritime Museum de Greenwich.
Aungue lo que le atrae es la vela, también
otras particularidades l¢ motivan para in-
clinarse a un barco como tema a tratar,
cual pueda ser su ornamentacion esculpi-
da. como en el caso del “jacht™ holandés o
¢n razon de su significado como hitoen la
historia de la navegacion, como los primi-
tivos barcos propulsados a vapor, que aun
conservaban parte del sistema velico, que
iniciaba su ya irreversible decadencia. Co-
mo todo artista sincero. no esta satisfecho
de ninguna de sus obras y dice que la me-
jor esta por realizar. Pese a su modestia,
creemos gue su va dilatada produccion es
digna de las mas estimables valoraciones.

En un amigable cambio de impresiones
hemos hablado de la aficion comun y de
las dificultades a resolver en cada caso es-
pecial. Para Hawkins, un modelo es siem-
pre una obra de arte, aun con imperfeccio-
nes, y ahi estan como ejempio los que hi-
cieron los prismneros de guerra franceses,
faltos de exactitud, pero llenos de la espon-
taneidad y devocion de quien los hizo, des-
de la tristeza de su reclusion.

Considera el casco parte clave de la mi-
niatura, los construye sobre cuadernas,
procurando lograr la maxima perfeccion,
ya que si ¢l resultado no es satisfactorio, lo
que se haga de cubierta para arriba; aun-
gue perfecto, no dara a la obra el merito
suficientz. Le aburren los trabajos comple-
mentarios de soportes y vitrinas, pero tam-

&l

Realizada n escala 1:96, Ia perfeccion de detalle conseguida por Hawkins puede apreéciarse en esta vista de la popa.

bién las peanas del *“Victory™ y del “jacht™
son cusdadas obras de marquetena y talla.

Son tantos los barcos repetidos, del mis-
mo origen, los que se exhiben en estos cer-
tamenes, que es obligado que surja el tema
de los equipos prefabricados. jCome no
estar de acuerdo? Sin dejar de tener en
cuenta su mérito para la iniciacion, lo logi-
¢o es esperar que acabe por perderse el in-
teres en su practica, una vez conocidas sus
limitaciones, para éntrar de lleno en la apa-
sionante construccion total, en la que cada
uno puede desarrollar sistemas y tecnicas
propias.

Dice este habil artista del miniaturismo
naval que se nota la falta de una agrupa-
cion eficiente, a nivel nacional, y que hay
que fomentar estas muestras, no para asta-
blecer competencias ni hacer juicios de ca-
lidad, sino para que los participantes pue-
dan mostrar sus obras y transmitir indivi-
dualmente a los demas su peculiar forma
de ‘expresion, caracteristica de toda crea-
cion personal.

EL “VICTORY™,
NAVIO DE TRES PUENTES
Y CIEN CANONES

El barco que ha reproducido Phillip
Hawkins es todo un simbolo para el pueblo
ingles. Lociendo gallardamente, aungue en
seco, sus dos siglos de existencia, se mues-
tra en Portsmouth como un monumento
nacional, que alguien, muy vinculado a su
conservacion, denoming “la abadia de
Westminster de la Armada inglesa”.

Halan sido va cuatro barcos de este
nombre, cuando fue construido el que nos
ocupa. Habia de ser el mayor de un pro-
grama de 12 navios, ordenado en 1758,
gue sufrio una importante demora a causa
de la guerra de los Siete Anos. Sus made-
ras cslaban sazonando desde 1746. La
quilla se hizo de madera de olmo, con una
longitud de 45.75 metros. Las cuadernas,
de roble, fueron el sostén de un forro triple,
también de roble; traido de Polonia v de
Rusia por debajo de la flotacion v de roble

ingles en la obra muerta. La eslora, desde
el mascaron hasta el yugo de popa, resulto
de 67,95 metros, la manga, de 15,55, vy ca-
laba, con carga media, 7,5 m,

UNA DILATADA EXISTENCIA

El 7 de mavo de 1765 fue botado, casi
seis anos despues de que fuera puesta la
quilla, y luego de realizadas las que resul-
taron satisfactorias pruebas, quedo ama-
rrado hasta 1771, en que la amenaza de
guerra con Francia aconseio su entrada en
servicio. Se descubrio entonces que el forro
habia sufrido importantes dafios por la ac-
cion del teredo y hubo de ser sometido a
una restauracion, al cabo de la cusal ya no
era necesaria su entrada en servicio, Cua-
tro anos mas tarde, reaparecidos los dafios
ocasionados por estos moluscos, se decidio
farrar sus fondos con planchas de cobre,
técnica que se venig experimentando para
sustituir ¢l pintado wradicional con una

{Pasa o la pdgina sigulente)




Tanto el trabajo de forro como el detalle de los elemenios de la proa, el tajamar y ¢l bauprés, como la proporcion de la jarcia, son fehacientes en estn

{Viene do fa phg. anteriori
mezcla toxica de azufre, blanco de plomo
y sebo. Los problemas de electrolisis surgi-
dos entre las planchas de cobre y los cla-
vos de hierro que las fijaban condujeron a
que la clavazon fuese también de cobre. El
peso de este forro era de 170 toneladas y
correspondia a algoe mas de 3.900 plan-
chas, cada una de las cuales estaba clava-
da con varias docenas de clavos. Alrede-
dor'de 1778, una de las reglamentarias va-
radas periodicas se convirtio en gran repa-
racion, alargandose kn cubierta del castillo
y modificandose instalaciones internas.
Hubo necesidad de desplazar hacia popa
los palos, el trinquete 60 cm., 30 cm. el
mayor ¥ 15 cm. el de mesana, Como insig-
nia del almirante Hood, en 1792 tomo par-
te en el bloqueo de Tolon y en las acciones

imagen. (Folos: JAVIER PASTOR.)

de Bastia v San Fioranzo. En 1795 sufrio
danos en arboladura v velamen en el com-
bale 'de las islas Hyeres, v en 1797, en &l
cabo San Vicente, contra nuestra fota. En
esta batalla, ¢l comandante del “HMS
Captain” fue alguien cuyo nombre quedo.
ligado para siempre con el “Yictory™: Ho-
ratio Nelson, que murio a su bordo en la
batalla de Trafalgar.

En 1797, el barco tenia treinta y dos
anos cuando fue relégado a la funcion de
hospital para prisioneros de guerra. Sufrio
transformaciones internas y algunas de ar-
boladura. decisivas en la historia de la vela.
La principal en este sentido fue la sustitu-
cion de la entena latina del palo mesana,
hasta entonces habitual, por la botavara y
el pico. gue habian de vestir en lo sucesivo
la vela aurica o cangreja.

El historial del barco hizo reconsiderar
esta decision, que fue derogada. Reintegra-
do al servicio activo a principios del si
glo XIX fueron retiradas las galerias sa-
lientes de la popa, que quedd convertida en
una superficie totalmente acristalada. Las
mesas de guarnicion de trinquete v mayor
fueron instaladas sobre las portas de la cu-
bierta alta, en vez de debajo de ellas; se es-
culpio y coloco un nuevo mascaron v los
canones de 42 libras fueron sustituidos por
otros de 32 libras. Tambien en la pintura
hubo cambios, aunque exteriormente sub-
sistieron las franjas amarillas propias de la
reglamentacion de 1780. El rojo de los in-
teriores se limito al canto de las portas y al
interior de las bocaportas, pintandose el
resto de amarillo. Las reatas de cabo de los
palos fueron sustituidas por aros de hierro.

EN LA ORILLA

COmpaneros.

Jovita Carrascal se ha jubilado en el Instituto. Funcionaria
desde muchos afios, toda una vida dedicada a esta tarea. co-
mo tantos otros hombres y mujeres que el tiempo va alejando
de una institucion a la que dedicaron sus afanes, no ha podido
eludir la nostalgia del mar y de sus gentes y ha escrito estos
versos, que presentamos al pie del cuadro, ofrenda de sus

No tiene cabida en estas paginas el aleteo de |a poesia, por-

le pediremos con fec

jMis barquitas marineras!
[Mis barquitas pescadoras!,
habéis llegado a la orilla

vy conmigo, desde ahora,
vivireis las anoranzas
cuando salpiquen las olas.

También arribé a la playa.
con vosolras no estoy sola,
cambiaremos de trabajo,
animando al que en la borda
va tirando de las redes

v al salir se decepcionsa.

Mosotras, desde la orilla,
8l gue es dueno de las olas

una pesca milagrosa. B JOVITA

que olras urgencias nos requieren. Pero hoy hacemos esta ex-
cepcion en honor de ella: en honor de los funcionarios que
sienten la vinculacion estrecha con las gentes del mar; en ho-
nor de cuantos desde la costa se acercan a los muelles dia a
dia. recordando la feliz aventura de sus anos mozos.

A traves de Ia luz de esos versos, la lagrima de despedida se
irisa en un arco iris que sigue poniendo en las barcas vigjas
varadas en la orilla el rayo de una esperanza. B J. C, L.

Asi era ¢l barco cuando combatio en Tra
[algar. Por razones obvias omitimos otros
cambios, incluyendo artilleria, hasta la
gran reparacion por los dafos sufridos en
esta accion, que incluyo el cambio de los
forros del fondo. Asistio a la evacuacion
de los ejercitos de Moore de La Corufia y
cumplié cinco campainias de verano en el
Baltico, en Ia ultima de las cuales corrio
tiempos duros vy temporales que hicieron
mella en su arboladura, obligando a cam-
biar la verga de sobremesana. Entre 1814
y 1816, el fronton de proa, tan caracteristi
co hasta entonces, fue retirado, haciéndose
la proa redonda hasta el nivel de la cubier
ta del castillo. Y las tres franjas de sus cos
tados, hasta entonces amarillas, se reduje
ron a dos, pintadas ahora de blanco. A las
sucesivas reformas vy acondicionamientos
para otras funciones que no se citan, habia
que anadir su vejez, unicamente aliviada
con el tratamiento de cada nueva repara
cion. En 1903 fue abordado por ¢l “Neptu
ne”, que con su proa de hierro perforo el
casco, precisamente a nivel del punto don
de habia muerto Nelson. Luego de sufrir
reparaciones continuo a flote hasta 1922

La eficiente Society for Nautical Re
search habia informado en 1921 del defi
ciente estado de la nave y del riesgo de que
s¢ hundiera en su fondeadero. Tenia un im
portante quebranto de 45 cm. en proa y
20 cm. en popa, con respecto a la horizon-
tal. El Almirantazgo ordend su varada en
dique, gracias a la insistencia de sir Mil-
ford Haven, a quien se debe, muy especial
mente, la conservacion del barco para la
posteridad. Murio sin ver culminado su
empeno.

El barco se muestra hoy, como se sabe,
tal como fue en la época de Trafalgar, pero
restaurado a base de materiales actuales v
de modernas técnicas, Los palos, que des-
cansaban en su carlingas, han sido susti-
tuidos por tubos de acero de dimensiones
exactas v se mantienen mediante barras
del mismo material, que atraviesan su fon-
do y se apoyan en el cemento de la cama,
para aliviar al casco del peso de la arbola-
dura.

Todo este traBujo de conservacion se
debe a la fundacion Save the Victory,
mantenida con donativos y la cuota de ta-
rifa de entrada al museo que es la nave v a
la venta de recuerdos, publicaciones, etc.
Dicha fundacion esta asesorada por un co-
mité que agrupa a miembros de la Arma-
da. del Instituto de Arguitectos Navales v
de la Society for Nautical Research, que
estudian y proponen las soluciones mas
adecuadas para su conservacion, con un
nivel técnico dificilmente superable.

DOCUMENTACION

Los planos que tratan con mas detalle ¢l
barco, mas facilmente adquiribles, son:

Coleccion de 17 planos, de Basil Lawis.
Longitud del casco: 685 mm.

Carpeta de seis planos, de G, F. Camp-
bell. Longitud del casco: 705 mm.

Carpeta de seis planos. Editor: Vicenzo
Lusci, Eslora total: 1.051 mm.
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Por FERNANDO MEDINA

CLIMATOLOGIA MARITIMA

Con calmas salib el mes de mayo
—como va dejamos constancia en
nuestro articulo anterior— y con calmas
también entrd junio. Estas duraron exac-
tamente hasta las 12Z del dia 2, mo-
mento en que se iniciaron rachas atem-
poraladas del NW en el golfo de Ledn y
de levante en el estrecho de Gibraltar,
prolongandose estas dltimas por espa-
cio de dos dias méas.

Volvieron las calmas nuevamente el
dia 4 y se extendieron practicamente
hasta el 10 inclusive.

El dia 11 aparecieron intervalos de
temporal del NW en la mitad N de la zo-
na maritima de Azores, los cuales levan-
taron mar gruesa a muy gruesa sn su
cuadrante NE, segun apreciaran en el
mapa namero 1 adjunto, que es el mas
significativo, a nuestro juicio, de los ana-
lizados por la Seccién Maritima del Insti-
tuto Macional de Meateorologia en el pe-
rindo que resefiamos. La razdn de aqué-
llos estaba en una depresion de 1.008
mb. fque se centraba en 47N-11W y
que, ya pasado el mediodia, provocaba
temporal del W al NW en un radio de
unas cuatrocientas millas a partir de su
centro, aungue principalmente en su
sector W. La fuerte marejada, por otro
lado, se extendia a la mayor parte de la

MAPA NUMERQO 2.—Pravisién de dias de temporal —o
rachas atemporaladas— para el mes de julio. Como siempre,

PARA EL MES

mencionada zona de Azores, mitad W
de la de Finisterre, extramo NW de |a de
San Vicente e —intermitentemente —
por #reas del Cantabrico y Vizcaya.
También habla fuerte marejada, pero del
SW, en los extremos NE de Baleares yy
SE de Ledn, mientras que en las demas
zonas maritimas la cosa no pasaba de
dreas, més o menos dispersas, de mare-
jada.

El 12 se registran calmas por todas
nuestras zonas maritimas. El dia 13, ra-
chas atemporaladas del SW en Vizcaya,
volviendo a mediar junio —en cuyo mo-
mento finalizamos este comentario por
exigencias de clerre de la edicion— con
vientos generalmente muy encalmadaos.

En el capitulo de prondsticos medios
para el mes de julio vean —en primer lu-
gar— la prevision de temporales (mapa
nimero 2), advirtiendo que van expresa-
dos en nimero de dias, indicando las
flechas —por otro lado— la direccion
dominante del viento cuando éste sopla
con fuerza 7 Beaufort o méas. En general,
con respecto al pasado junio, decrece el
namero de temporales por todas las zo-
nas. La excepcion esta en el extremo
NW de Gran Sol, donde se prevé un in-
cremento.

El mapa nimero 3 esquematiza el es-

Ins flachas indican la direccién pravisia de los vientos domi-

nantes on dias de temporal.

MAPA NUMERO 3.—Estado medio previsto de la mar y
direccion del oleaje para el presente mes de julio.

MAPA NUMERO 1.—Carta de oleaje més significativa de las analizadas, de 15 de mayo

dail

s 15 de junio, por la Seccion Maritima del Instituto Nacional da Meteorologle. Corresponds,
como ohsarvarkn, & las 08 Z del pasado 11 de junio.

tado medio previsto del oleaje y de su
direccion dominante para julio. Como
siempre, las flechas que inciden en cada
uno de los lados del rombo indican —en
cada zona — el nimero de dias en que la
mar provendra del correspondiente cua-
drante (Na E,Ea S; S aW, WaN),
mientras que la cifra del centro repre-
senta el de dias de mar llena. Los que al
totalizar faltan en algunas zonas hasta
completar los treinta y uno de que cons-
ta julio corresponden a direcciones con-
fusas, Por otro lado, debajo o a la dere-
cha de cada rombo: aparece la media
mensual prevista de dias de mar rizada a
marejadilla (olas de hasta un metrol, re-
presentada por una “m”; de marejada a
fuerte marejada (dos a tres metros),
simbolizada poruna “"M"”, v de mar grue-
sa 0 mas (cuatro metros en adelante],
expresada por una "G". También a este
respecto tiene plena validez cuanto an-
tes declamos con respecto & la direccién

de las olas, pero aplicado ahora —natu-
ralmente— a la altura prevista para las
mismas: que las dias que faltan —al su-
mar— en algunas zonas hasta comple-
tar los treinta y uno de julio correspon-
den a oleajes confusos o intermedios.

Para terminar, el mapa nimero 4
muestra bien claramente el reparto de |a
temperatura superficial media del agua
del mar prevista para este mes de julio.
Con respecto a junio se nota un ascenso
de alrededor de dos grados centigrados
por la mayor parte de las zonas mariti-
mas. La excepeion estd en Canarias,
donde sélo se incrementa en uno. Todo
allo es totalmenta normal si se tiene en
cuenta que, por lo general, la tempera-
tura superficial del agua del mar suele
ser ligeramente superior a la de la masa
de aire situada inmediatamenta par en-
cima. Solamente en verano —y en can-
tadas ocasiones— puede ocurrir |usta-
mente lo contraric. W

fd A.-'.;)‘r
e
i '*.'.-:'.r.-;-;.-’,_,’.-:*ll,l;.

: wﬁvf%fﬁ i
il /;?x
! ) fll ;

" |'.
i i i M”

MAPA NUMERO 4.—Isotermas medias del agua del mar
en superficie previstas para el mes de julic en curso.
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